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MOTRICE A DEUX ESSIEUX

S6ricさ9001・9012, 9013・9018,

ct 9019.9024

H賞STORIQUE.

En pr6vision de l’expIoitation 6lectrique

de la ligne vicinale de l’Espinette, la firme

Verhaegen de Malines, 8’est vu confier, Par

l’adjudication du 28.9・1893, la construction

des 12 premieres voitures du type faisant

l,objet de cette fiche・ Pa事l’adjudication

du 20.1l.1894, la . Franco-Belge, devait

emporter une commande de 6 unit6s sem-

blables; enfin, aPre8 l’adjudication du

22.l.1896, Verhaegen assurera la construc-

tion d’une 3e s6rie comprenant 6 voitures.

EFFECT重F.

Ces 24 voitures motrices, les premieres

du r6seau 61ectrique vicinal, POrtaient initi-

alement les matricules l a 24, La s6rie l a

12 fut liⅦ6e en 1894. au d6but de l’expIoi.

tation 6lectrique de la ligne de rEspinette;

e11e y fut suivie le 24.4.1895 par la s6rie

13 a 18, et en juillet-aOat 1896 par la s6rie

19 a 24. Toutes ces voitures 6taient identi.

ques, 8auf quelques d6tails de construction

du truck.

DESCRIPTION.

Motrice a deux essieux et caisse en bois,

avec truck s6par6. Le compartiment, unique

et de IIe classe, Offre 6x4 places de front

Sur banquettes dispos6e8 t重寄nSverSalement

de part et d’種utre d’un couloir situ6 dans

TECHNISCHE FICHE Nr 14'

TWEEASSIG MOTORRIJTU案G

Reek9 9001・9012, 9013-9018,

cn 90 19・9024

GESCHIEDKUNDIG OVERZ重CHT

In het vooruitzicht van de elektrische

expIoitatie van de Hu担jn, kreeg de firma

Verhaegen van Mechelen, bij de aanbeste.

ding van 28・9.1893’de beste11ing toegewezen

van de eerste reeks van 12 motorrijtuigen,

die op deze fiche beschreven worden. Door

de aanbesteding van 20・ll・1894’OntVing de

くFranco.Belge , OPdracht tot de bouw van

6 dergel堆e eenheden; tenSIotte heeft Ver・

haegen door de aanbesteding van 22.1.1896,

de derde reeks van 6 r卸uigen vervaardigd.

AAN TAL.

Deze 24 motor坤uigen, de eerste van het

elektrische buurtspoorwegnet, Waren OOr-

spronkelijk genummerd van l tot 24. De

reeks van l tot 12 werd in 1894 geleverd

bij het begin der elektrische expIoitatie van

de Hutl恥OP 24.4.1895 werd zij gevolgd

door de reeks 13 tot 18, en in de maanden

juli・auguStuS 1896 kwam de reeks 19 tot 24

in dienst. Al deze r事yuigen waren onderling

gelijk, behalve enkele b呼Onderheden in de

bouw van het onderstel.

BESCHRIJVING.

Tweeas8ig motor坤uig met houten koets.

werk en afZonderlijk onderstel. De enige

relZlgerSafdeling, Welke van IIe klasse is,

biedt 6 x 4 tegenoverelkaar geplaatste zit-

plaatsen, die door een皿iddengang geschei.



1’axe de la voiture. La capacite totale des

Plate8-forme8 eSt d’environ 15 places. Voici

les caract6ristiques initiales de ce type de

VOiture :

CARACTER重ST重QUES.

Voie

Longueur de la caisse　.

Longueur d’une plate-forme

Long叫eur du chassis

Longueur d’un ta血POn .

Longueur totale hors-ta血POnS

Largeur de la caisse

Hauteur de la caisse

Hauteur rail. toiture

E m p attement

Diametre au roulement　.

冊富e

1,000 m.

4,400血.

0,970皿.

6,340 m.

0,450皿.

7,240皿.

2,320皿.

2,185 m.

2,902皿.

1,800 m.

0,800皿.

7,600 t.

L’amement　6lectrique de la ligne de

l’Espinette avait 6t6 confi6 a ‘l’Union Elec-

tricit紬Gesellschaf♭ (U.E.G.) de Berlin,

餌ale du groupe am6ricain.Thomson-Hous-

ton. General Electric Co・. Les moteurs

ThomBOn-Houston, Primitivement du type

W. P. sur les toutes premieres voitureB de la

s6rie, Ont 6t6 remplac6s par des G.E. 800,

du mさme constructeur, aPreS quelques mois

d’expIoitati o n.

VerB 1910, Chaque plate重ome fut a11ongee

et son extr6mit6 ferm6e par un paravent

9aillant ; la porte d’intercirculation fut ainsi

9uPPrim6el mais les portillons d’acces aux

VOyageurS furent maintenus. La plate・fome

vit ainsi sa capacit6 augmenter de 4 places ;

Sa longueur, Saillie du paravent non com・

pri9e, PaSSa de O,970 m a l,320皿(l,590m

avec 8ai11ie du paravent).

Nos deux clich6s repr6sentent les motrices

19 (6tat pri皿itif) et 9004 (6tat modifi6) que

l’on peut voir au Mus6e de Schepdaal.

den zijn. De platformen bieden in het totaal

Plaats aan een 15-tal reizigers. Ziehier de

OOrSPrOnkel茸ke kenmerken van dit type

motorr$tuig :

KENMERKEN.

Sp○○r

Lengte van het koetswerk

Lengte van een platform

Lengte van het freem

Lengte van een bu飯井

Tbtale lengte bu節ers inbegrepen

Breedte van het koetswerk

Hoogte van het koetswerk

Hoogte spoor ・ dak

Asafotan d

Doormeter der wielen
’ぬ調a

De elektrische uitrusting der Hutlijn werd

toevertrouwd aa皿　de　くUnion Electricit靴s

Gesellschaft・ (U.E.G.) van Berlifn, filiale van

de Amerikaanse groep.Thomson-Houston-

General Electric Co ・. De eerste rijtuigen van

de reek8, hadden Thomson-Houston motoren

Van het WP. type ; na enkele maanden wer-

den deze nochtans door G.E. 800 motoren,

Van dezel組e fabrikant, VerVangen.

Rond 1910 werd ieder platform verleI]gd

en van een vooruitstekende voor重uit voor.

Zien ; de verbindingsdeu富kwam alzo te ver・

Vallen, maar de zijhekjes, die de reizigers de

toegang tot het r卸uig ver重enen, bleven be-

houden. Hierdoor werd de staanruimte op

ieder platfor血met 4 plaatsen vemeerderd ;

de lengte van het platform, het vooruitsprin.

gende gedeelte der voorruit Diet inbegrepen,

werd toen va皿O,970 m tot l,320 m verlengd.

(l,590 m met voorruit inbegrepen).

De twee afbeeldingen stellen de motorrij.

tuigen 19 (oorspronkel$ke staat) en 9004

(gew華igde staat) voor, die beiden in het mu・

seum te Schepdaal te bezichtigen z鵡n.
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