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Soixante - troisieme
E xercice social

1947 .

@® Le nombre de fonctionnaires et
d’agents qui s’élevait au 31 décem-
bre 1946 a 13.812 dont 305 pour I'Ad-
ministration Centrale et 13.507 pour
les groupes a été ramené au 31 dé-
cembre 1947 a 12.977 dont 303 pour
IAdministration Centrale et 12.674
° pour les groupe=s.

@ La valeur totale des interventions
accordées par le Service d’Assistance
Sociale 3 la suite d'un arrangement

diepuis sa fondation.

ploitation.

1 Le résultat de Pexploitation des lignes ferrées au cours de I'exer-
] cice 1947 est le plus décevant que la Société Nationale ait enregistré

Gompte tenu de la vaieur assignée au franc beige en 1944, les
pertes du seul exercice 1947 dépassent toutes les pertes cumuiées Jjus-
gu’en 1939 depuis 'origine de Ia Société. ;

Devant ceite situation exirémement grave, le Gouvermenent a bien
voulu constituer une commission dite wd’assainissement » chargée de
rechiercher les moyeiws d'équilibrer les recettes et des dépenses d'ex

EXTRAITS DU RAPPORT ANNUEL.

EXPLOITATION.

@® Au 31,1247, lc total des lignes
errér: exploitées directement par
la Société Nationale est de 4.536
Km. Lc total des lignes affermées se
monte a 233 Kim: ; :

@ Les recettes ; :
ferré sc sont élevées en 1947 a 1 mil-
liard 120 millions et les dépenses a

@ Au cours de I'exercice 1948, nous
construirons une nouvelle sous-sta-
tion transportable.

MARGHANDISES.

" Total en tonnes transportées:

conclu avec la Caisse auxiliaire de
I’Etat pour allocations familiales,
s'est élevée pour lexercice 1947 2
2.810.000 franes.

1944 ;
@ 945

96.75
Ot

Clest le mardi, 25 mai 1948, qu’eut lieu au Palais des Beaux-
Arts & Bruxelles, 'assemblée générale de la Société Nationale
des Chemins de Fer Vicinaux.

A 14 h. 10, M. le Président du Conseil, Comte Louis de
Lichtervelde, entouré de tous les administrateurs, ouvre la
séance.

Il commence par saluer d’'abord la présence dans la salle
de M. Léon Jacobs, Directeur Général honoraire et rend hom-
mage a4 sa longue carriére entiérement vouée a la cause des
Vicinaux.

L’assemblée applaudit, sur quoi, M. le Président prononce
I'allocution dont texte ci-aprés et dont 1'intérét n'échappera a
personne, :

Messieurs,

L’exercice 1947 a été au poini de vue financier le plus mau-
vais que la Société Nationale ail connu depuis sa fondation.
Le déficit de ce seul exercice a fait monter le montant des
avances aux lignes en perte de 37 & 160 millions.

C'est le moment de rappeler que la Société ne peut pas ef
n'a jamais pu prétendre, pour couvrir ses perles, & une allo-
cation quelconque a la charge des pouvoirs publics. Il n’est
dés lors pas étonnant que la irésoreric soit tombée 4 un niveau
tel, que la Société éprouve dans sa gestion financiére une géne
tellement grave que sa dette & I'égard de I'O. N. S. S. n’a pas
pu étre honorée a l'échéance du 15 mai. On peut d’aillenrs
considérer. qu'il ne sera pas certain que noire Société puisse
payer les dividendes & la date habituelle.

Les fonds spéciaux, constitués avec tanl de prévoyance, n’oni
plus, a lactif, une contre-partie qui soit mobilisable en vue de
la satisfaction des besoins pour lesquels ces fonds ont été créés.
Nous avons dit entamer jusqu’au fonds d’assurances, dont la
partie réalisable & court terme se trouve réduite & 33 millions.

Le rapport qui vous a été distribué expose la situation avee
tous les détails désirables.

e la résume comme suit : durant Uexercice 1947, les tarifs
ont éié au coefficient 1,8 pour les voyageurs, 2,02 pour les mar-
chandises tandis que les dépenses de personnel, qui représen-
tent 65 9 de nos charges, ont aticint le coefficient 3,5 le prix
des matiéres a dépassé le coefficient 4, .

En d’autres termes, la Soci¢té Nationale a été contrainte de
vendre ses transporls en dessous de leur prix de revient, sans
qu’elle puisse envisager la moindre compensation.

2

1 milliard 224 millions.
Coefficient moyen. (rap. des recettes

totales du réseau années de guerre 1942 : 4.476.328
i aprés libération 1945 : 3.904.663

en 1947 3.791.087

@ Les recettes marchandises se

montent cette année a

108.539.095 87 fr. ’
contre 133.325.507.60 fr. .en 1948

aux dépenses).

1946 : 98.36
1947 : 109.29

Clest cette absence de compensation que je veux souligner
devant nos actionnaires : Etat, provinces ef communes. Elle
conduit a Ieffondrement de la structure financiére de la Société

Nationale, pourtant établie sur des bases solides par le légis-

lateur de 1884.

Par ailleurs, la Société Nationale n’a jamais été dotée d’un
fonds de roulement. Je rappelle que s'il en est ainsi, c’est que
l'intention de ses promoleurs avait été de limiter activité de
la Société Nationale & la construction des lignes. Les événe-
ments qui ont suivi la guerre 1914-1918 ont bouleversé cette
conception, en forgant la Société & exploiter les lignes dont
l'affermage avait été dénoncé par ses co-contractants. |

Or, depuis 1940, le renchérissement de tous les biens a con-
traint la Société & multiplier par 3 ses investissements en ma-
tériel nouveau et en matfiéres.

" Enfin, la sagesse avec laquelle elle avait doté le fonds de
renouvellement a été déjoude par des mesures prises par voie
d’autorité, mesures qui ont saigné la irésorerie toul en creusant
le gouffre des déficits d’exploitation.

L’augmentation de tarifs dont nous avons enfin bénéficié le
10 février, nous a tenus & flof pendant un mois et 5 jours, puis
de nouvelles augmentations de salaires ont été décrétées sans
contre-partie intégrale et 'hémorragic a repris.

Nous ne pouvons sortir de cefte situation que si tios action-
naires : Etat, provinces el communes, qui sont intéressés au
plus haut point & la bonne marche de nos services ef au ren-
dement des capitaux qu’ils ont souscrits, réclament avec insis-
tance que cette hémorragie prenne fin. :

M. le Directeur Général, dont je me plais & louer le dyna-
misme, vous exposera le programme lechnique que nous avons
dressé pour exploiter & meilleur comple. ais I'exécution de
ce programme nécessitera plusicurs centaines de millions d’in-
veslissements nouveaux.

Concurremment & sa mise en application, il jaudrait permetire
au Conseil d’Administration, conformément aux dispositions de
Part. 6 de la loi organique de 1885 et & I'art. 17 des statuts,
d’aménager les tarifs selon les besoins réels des diverses lignes.

Il conviendrait ensuite d'en venir cofile que cofite & des
formules comme celles applicables aux tramways avent 1940,
formules qui liaient d’une maniére immédiate les tarifs aux
principaux éléments du prix de revienl : aux salaires, au prix
du charbon et de I'électricité. Ce lien dérive de la nature des
choses. Il ne peut éire méconnu par aucun esprit réfléchi, sous
peine de comprometire l'existence méme d'un service public,
dont chacun n’apprécie Uutilité qu'au moment ot il se trouve
sur le point d’en étre privé.

Craignons qu’a ce moment, il ne scit trop tard pour remon-
ter le courant.




M Debruyn, vice-président du Conseil, donne ensuite lecture
de ce discours en néerlandais.

Dans la salle, les bourgmestres et échevins ont compris 1'im-
portance que revét cette annéde cette assemblée générale. Ce
n'est plus un simple cri d'alarme, c'est I'exposé précis, dénué
de littérature, d’une situation qui met en danger la vie méme de
la Société Nationale.

Aussi, est-ce avec la plus grande attention que les manda-
taires des communes écoutent le discours ci-aprés prononcé par
M, De Vos, Directeur Général.

Messieurs,
Introduction.

Monsieur le Président du Conseil vient de vous exposer en -

termes aussi précis que saisissants, la situation inquiétante dans
laquelle le déséquilibre des comptes d’exploitation a plongé la
SEENEEE N

Il est de fait que notre société a payé un lourd t
politique des prix et salaires que les instances respg
la bonne gestion du pays ont estimé nécessaire
commun,

Peu & peu, le public s'est habitué @&
bon compte. Le prix de nos prestation
majoration fut de 1,8 au cours de ['exBfg
méme plus — et de loin — leur prix de [av

Le personnel, de son cété, a bénéficié de Ia
qui a doté toute la classe ouvriere belge de
vail améliorées.

Enfin, chacun sait & quel prix il est possihi&
matiéres nécessaires a ['exploitation. /

Ce sont tous ces élément contradictoires
de nos difficultés financiéres actuelles.

Rien que pour le trimestre de 1948,
cit dépassant les 30 millions de francs.
se décompose comme suit :

12 millions pour le service vapeur
: (recettes 24 millions -
7.5 millions pour les autorails
(recettes 32 millions - dépe
10 millions pour le service électrique
(recettes 191 millions - dépe
1,5 million pour les services autobus
(recettes 11 millions - dép
Cet énoncé permet de constater qu’il spff
chose pour équilibrer le compte d’exploighiie
triques.
Il n’en est pas de méme pour les services vapeur et au
rails, pour lesquels des mesures drastiques sont & envisager.

Moyens d’équilibrer les comptes.

Il' serait vain d’attendre exclusivement de réadaptations tari-
faires- la possibilité de rétablir 1'équilibre entre les recettes et
les dépenses d’exploitation.

Des réformes techniques doivent contribuer sur une grande
échelle a réaliser 1'équilibre escompté, sous peine de perdre une
partie importante des usagers actuels.

Avant d’essayer de dégager les solutions possibles, il parait
indiqué de faire briévement le point sur I'évolution des trans-
ports depuis la création de notre Société Nationale.

Evolution des transports depuis le 19° siecle.

Il ¥ a quelqgue 75 ans, les régions du pays dépourvues de
lignes de chemin de fer ne disposaient que de la traction ani-

male pour le déplacement des produits pondéreux et le trans-
port de personnes.

La construction de lignes vicinales cbvia & cette situation
jusqu'd ce que le moteur & explosion vint supplanter la traction
animale pour les transports individuels et la traction & vapeur
pour le transport en commun.

Le rail, pour se défendre, recourut aux moteurs électriques
et Diesel, mais le probléme rail-route était posé.

Le probleme rail-route,

Si le rail reste I'outil adéquat pour assurer un trafic intensif
et régulier, la route s'impose la ol les dépenses fixes de la voie
ferrée exercent une incidence trop marquée sur I'unité de trafic.

Mais entre ces deux points extrémes, il y a toute ’échelle
des situations intermédiaires, ol les solutions absolument justi-

,

fices & un moment donné peuvent &tre renversées par les modi-
(cations survenues dans les éléments formant le prix de revient :
courant électrique, de I'huile, de I'essence; mise en
dilymatériel plus rapide, plus spacieux, ou de circula-
Saccliteuse: on peut méme y ajouter les modifications
régime fiscal afférent aux biens nécessaires &

blement des lignes ferrées qui ont cessé
5 ; i b

besoins effectifs de la région qu'elles desser-
trafic qui leur reste ne suffira plus & produire
saires & la couverture des dépenses d’exploi-

urs que le coefficient de majoration du
ilement que de 1,66 par rapport & 'avant-
, trafic électrique.

M. le Président, tous les tarifs de-
cienf 2,25 et méme A4 un taux plus
tnes a trafic réduit.

e suffirait méme plus & boucler les
de décréter la désaffectation des voies,
spéciales ne rendent impérieux le main-
r fer.

t indispensable d'envisager 1'octroi par
d'un subside de soutien.

ot la voie ferrée ne sera plus maintenue,
ommun de personnes devra &tre assuré par
été Nationale sollicitera auprés des pouvoirs

a premiére question a trancher sera celle de déterminer qui
loitera : la S. N. C. V. elle-méme ou une entreprise fer-

Dans le premier cas — D'exploitation en régie — il faudra
trouver des capitaux et les risques de 1'entreprise reposeront
sur les pouvoirs publics actionnaires, mais le personnel actuelle-
ment en service pourra trouver une nouvelle affectation au sein’
méme de la société, .

Si l'exploitation est confiée & une entreprise privée, la for-
mation du capital pourra étre purement formelle et la Société
Nationale pourra escompter une recette nette sous la forme d'une
redevance d'affermage, mais de nombreux emplois de la So-
ciété Nationale auront perdu leur raison d’étre.

On congoit immédiatement la gravité de la décision & pren-
cire, laquelie pourra exercer des répercuaSEona prufonaes tant
sur les finances des pouvoirs publics actionnaires gue sur la
situation du personnel,

; Le nouvel auto-tracteur arrive sans difficultés au haut de la cote. :
Trois de ces wasgons sont chargés et il vy a encore un haussette vide et un fourgon que

I'on ne voit pas sur la pholo !

(Photo Techniphoto).




Raisons pour lesquelles la gestion directe d’un
service d'autobus par la S. N. C. V., coiite
davantage que Pexploitation par une société
privée fermieére,

Si la gestion directe d'un service d’autobus par la Société
Nationale colite plus que l'exploitation par fermier, c’est que
le personnel de la 5. N. C. V. jouit de rétributions et d’avan-
tages sociaux largement supéricurs aux conditions de travail
consenties dans les entreprises privées.

Outre son salaire proprement dit, le personnel vicinal héné-
ficie de primes et de certains avantages sociaux en complément
du régime légal.

Clest tout ce statut généreux qui échapperait & une partie
du persennel s'il fallait procéder a des licenciements, & moins
que les entreprises privées ne soient finalement tenues & oc-
troyer des avantages équivalents.

On peut affirmer, qu'da particr de ce moment, la situation
comparative en matiére d’exploitation d’autobus entre la S, N,
C. V. et l'initiative privée se renverserait en notre faveur.

Transport de marchandises par la route.

Le camion a dispensé de nombreuses firmes commerciales,
industrielles et agricoles de recourir aux services d'un trans-
porteur public. Le transport en commun s’en est trouvé réduit
d’autant et le trafic restant peut souvent &tre confié a des
transporteurs professionnels dfiment autorisés & cet effet, trans.
porteurs dont un grand nombre appliquent, en ce moment, des
tarifs inférieurs aux prix légaux.

Le réle de la 3. N. C. V. dans le domaine du transport de
choses par camion tend a devenir de moins en moins impor-
tant.

A preuve, la situation qui se constate dans les régions ot les
lignes vicinales ont été démontées durant la guerre et le peu
d'importance de nos recettes marchandises : 10 9 des recettes
totales.

Il est cependant bien entendu que notre société conformera
toujours son attitude aux besoins variables qui se feront jour,

La voie ferrée.

Lorsque la S. N. C. V. aura élagué les branches devenues
non viables de son réseau ferré, elle continuera A mettre tout
en ceuvre pour que les lignes restées ouvertes & I'exploitation
conservent ‘un mniveau technique & la hauteur de la science
moderne.

Les travaux d’adaptation de la vole aux besoins d'une vitesse
de circulation accrue seront poursuivis : pose de rails plus
lourds, renforcement de travelages, utilisation de ballast en pier-
railles, drainage plus soigné des plates-formes, modifications de
tracés, améliorations des courbes, multiplication des garages
de croisement,

La sécurité de circulation sera accentuée par la signalisation
automatique sur toutes les lignes électriques 4 simple voie et
sur certaines lignes non électrifides & fort trafic.

Le matériel roulant.

. Clest de la modernisation des véhicules que la rentabilité

e l'exploitation sera désormais tributaire.

Les dernigres locomotives & vapeur seront remplacées par des

tracteurs & huile lourde, tant pour I'acheminement des marchan-
dises que des voyageurs, & moins que I'électrification des lignes
ne puisse &tre envisagée utilement.
_+Des voitures & grande capacité — environ 110 places — qu’un
agencement électrique et mécanique rend particuliérement con-
fortables, devront &tre mises en service sur les lignes & trafic
trés dense et & grande fréquence. Le matériel roulant de celles-
ci pourra éire utilisé pour la desserte de lignes moins impor-
tantes, entrainant par ricochet une amélioration trés sensible
des conditions de transport sur 'ensemble du réseau ferré.

La modernisation du réseau
réclame des investissements nouveaux,

La Société Nationale avait envisagé d’opérer la modernisa-
tion du réseau par le systtme de 'auto-financement. Des fonds
avalent été constitués a cet effet, mais leur contre-partie & 1'ac-
tif a dii recevoir une autre affectation : I'apurement des dettes
résultant des pertes d’exploitation.

Si I'Etat ne peut pas se résoudre & relacher son emprise sur
le's-tarifs, il sera douteux que les autres pouvoirs puEIics con-
sentent & souscrire suffisamment de capitaux frais que pour per-
mettre 'achat de matériel moderne.

Par voie de conséquence, il ne sera pas possible de réduire

les dépenses d’exploitation dans un avenir suffisamment rappro-
ché.:

Aussi l'attitude des différents pouvoirs publics devra-t-elle
étre coordonnée de maniére rationnelle. i

S'il n’en était pas ainsi, la 5. N..C. V. cesserait de satisfaire
a son réle social, qui consiste & mettre des moyens de transport
rapides, confortables et peu cofiteux & la disposition des gens
fixés loin de leur centre d'intérét, du sidge de leur travail ou
de leurs autres occupations journalidres.

Que l'on songe & ce qu’aurait été la vie du pays au cours des
hostilités si le réseau vicinal, par son état technique brillant,
n'avait été en mesure de suppléer depuis 1940 & la carence des
autres moyens de transport en commun.

Efforgons-nous dés lors & ne pas négliger en temps normal
I'instrument économique auquel on en est réduit en période
critique, :

- Sinon il pourrait nous en cofiter dans 'avenir.

M. le Président demande alors si des actionnaires ont des oh-
servationg- & présenter. 3

Le premier i prondre la pavole cst M. Janssens, Conseiller
Provincial du Limbourg, il esfime le systéme de financement dé-
suef, et propose des réformes de structure aux statuts de la Société
Nationale notamment par la fusion des capifaux par provinee et
par voie de conséquence la constitution d'une association inter-
communale & 1'échelle provinciale, il

Il suggére de généraliser le mede d’exploitation par autobus
pour mairtenir autant que possible 1'existence des lignes défici-
talres,

Considérant ensuite la politique sociale de la 8. N. C. V. il
constate un manque d’uniformité. Un vif mécontentement régne,
provoqué par les différences de régime entre groupes voiging.
M. Janssens demande qu'il soif mis fin & cet &tat de choses,

M. Dexters, bourgmestre de Eisden, déclare que sa commune
ne votera aucune augmentation de capital tant que le. conflit
entre le personnel du Limbourg et la Divection n'est pas réglé.

Ghijsen, premier échevin de Ia ville de Iasselt, se plaint
des perturbations apportées dans la province par la grove, & la
veille de Ia Pentecbte, ainsi que des pertes subies par le com-
merce local. :

M. De Marneffe, député permanent, appuie les plaintes des
deux précédents orateurs. :

M. Plumat, bourgmestre de Quaregnon, rend hommage u Ia
gestion de nofre ancien Directeur Général, M. Jacobs, et fait
confiance au mouveau Directeur Général, M. De Vos.

Ensuite, M. Vermeersch. échevin de Seraing, demande que la
commune de Seraing ait la priorité dans la rétrocession des ter-
rains de lassiette de la voie de la ligne Ougrée-Warzde.

M. Grognard, député permanent, déclare parler comme pré-
sident du Comité de Coordination des Transports de la ville .de
Liége et comme mandataire d'une centaine de communes. 1l af-
firme que de nombreuses communes se plaignent des détériora-
tions apportées par les « poids lourds » des Vieinaux sur les
routes ef chemins communaux. Il se pliint de l'embouteillage
de_la Place Saint-Lambert par les tramways,

M. Dofny, secrétaire communal de Mont-sur-Marchienne,  rap-
pelle qu'il a demandé, depuis deux ans, la réfection de la route
de Beaumont,

M. Verheven, échevin des travaus publics de la ville de Bru-
xelles, fait confiance & I'action du Directeur Général et propose
de_poursuivre 'ordre du jour.

M. le docteur Boey voudrait savoir pourquol on n'électrifie pas
Liouvain-Diest et se plaint des conditions imposées & la concession
de_la ligne autobus louvain-Tirlemont.

M. le Directeur Général vépond alors aux divers interpellateurs:
Il déelare qu'une réunion aura lieu dans le Limbourg pour régler
le conflit.

Il signale ensuite les difficultés d’approvisionnement de rails
et matériel de vole quoique sous ce rapport il y a amélioration
du marché,

Les Ponts et Chaussées pour des raisons diverses, retardent
parfois 'exéeution de travaux, auxquels nous sommes intéressés.
A propos du « tramodrome » de la place Saint-Lambert, a Liége,
il rappelle que le probléme soulevé se pose dans foutes les grandes
villes. En fail, ¢'est surtout 'automobile qui provoque 'encom-
brement, le tramway par contre enlevani le plus de passagers par
rapport & la voirie oceupée:

A ce moment, 'administratenr, M, Leclereq, gouverneur de la
province de Liége, déclare que les ouvriers, srands usagers des
lignes vieinales sont prineipalement intéressés au maintien de
la bouele & la place Saint-Lambert, & Liédge. ;

Le Directeur Général croit encore devolr insister sur le fait
que, dans maintes circonstances, oht I'on croit deyoir endosser des
responsabilités & la 8. N, ¢, V. il ne faut jamais perdre de vue
qu'en dernier ressort la déeision & intervenir reléve d’instances
supérieures. .' ; e

M. Manigart demande enfin qu'une motion soit votée, invitant
le Gouvernement & adopter vis-a-vis des Vieinaux la méme poli-
tique d'aide financiére qu's l'égard des Chemins de fer

M. le Président fait observer que I'approbation de son discours
par l'assemblée donne expressément satisfaction i Pinterpellateur

Aprés 1'approbation du bilan, on passa & l'élection d’'un admi-
nistrateur, en remplacement de M, Van Iissen, qui ne demandc
pag le renouvellement de son mandaf

M. André, qui remplissait depuis plusieurs années les fonctions
de commissaire, est éln administrateur.

Lies commissaires sortants sont réélus et M. Cornez, député
permanent du Hainaut, est nommé & la place de M, Andreé,

Sur ce, la séance ful levée 4 16 heures,
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I. Reéquipement ménager.

Prorogation du délai pour
Plntroduction des demandes
d’allocation exceptionnelle te-
nant lieu de rééquipement meé-
nager.

Un arrété du Régent du 16 juin 1947
prévoit I'octroi d’une allocation excep-
tionnelle tenant lieu de rééquipement
ménager €n faveul' o

a) des ouvriers, ouvriéres et employés
nés avant le 1o¢ février 1881.

b) des employées nées avant le l°or fé-
vrier 1886.

c) des veuves d'ouvriers ou d employés,
nées avant le [or février 1891,

Ces personnes devaient étre bénéficiai-
res du complément de pension de vieil-
lesse ou de survie avant le 31 décembre
1947. :

Le méme avantage était accordé aux

bénéficiaires d'indemnités d'invalidité a
la date du I°r février 1946, & charge d'un
organisme assurer.

L’allocation exceptionnelle n'est pas
due aux personnes qui ont obtenu des
bons de rééquipement ménager en qua-
litt de travailleur occupé ou chémeur,
ou en qualité de conjoint d’un travailleur
occupé ou chémeur.

Les personnes susceptibles de bénéh-
cier de I'allocation exceptionnelle ont recu
un formulaire de demande gqu'elles de-
vaient renvoyer diiment complété et si-
gné, dans le mois de sa réception, sous
peine de forclusion.

Certains pensionnés, a la suite de cir-
constances fort diverses et excusables,
n'ont pas renvoyé dans le délai imposé
le formulaire de demande qui leur avait
été adressé.

Par un arrété du Régent du 24 avril
1948, un nouveau délai de soixante jours
expirant le 19 juillet 1948 est prévu pour
le renvoi des cartes-avis.

Les pensionnés, les veuves, et les in-
valides qui ne seraient plus en possession
-de la carte-avis qui leur a été envoyée
précédemment, doivent s'adresser & leur
administration communale s'il s’agit de
bénéficiaires du complément de pension
de vieillesse, au Fonds National d'assu-
‘rance maladie-invalidité, 24, avenue "de
Stalingrad & Bruxelles, s'il s'agit de béné-
ficiaires d'indemnités d’invalidité.

II. Augmentation des com-
plements de pension de vieil-
lesse et de survie.

Le Moniteur du 14 mai dernier publie
un arrété du Régent, en date du 10 mai
1948, portant le complément de pension
de vieillesse pour les mariés (appointé
aussi bien que salariés) de 13.300 fr. &
14.800 fr. par an et, pour les célibataires,
veufs ou divorcés, de 8.780 fr. & 9.900 fr.
par an, avec effet rétroactif au 1°T jan-
vier

De plus, & partir de cette méme date,
les veuves qui bénéficient d'une pension
de survie de 6.400 fr. par an depuis I'age
de 55 ans, verront cette somme portée a
8.700 fr. lorsqu’elles atteindront I'age de
60 ans. z

Nous pensons qu'il serait utile pour

_nos lecteurs et surtout pour nos salariés

pensionnés d'avoir  quelques éclaircisse-
ments au sujet de ce nouvel arrété.

*

*7 %

Par cette augmentation du complément
de pension de vieillesse, le montant an-
nuel maximum de la pension de vieil-
lesse pour les anciens salariés mariés est

porté de 16.500 fr. a 18.600 fr. et celui

prévu pour les célibataires, veufs et di-

vorcés de 10.880 fr. a 12:000 fr.

Le montant maximum annuel de cette
pension de vieillesse- légale se décompose
comme suit :

a) pour le marié :

3.200 fr. Rente et majoration de rente

de vieillesse.
14.800 fr. Complément de
—_— vieillesse.
18.000 fr. Total.

b) pour les célibataire, veuf ou divorcé:

2.100 fr. Rente et majoration de rente

de vieillesse.

9.900 fr. Complément de

vieillesse.

12.000 fr. Total..

pension de

pension de

**x

Pour les veuves des appointés et des
salariés, le montant du complément de
pension de survie accordé & partir -de
I'age de 55 ans a également été aug-
menté.

Cependant, cette augmentation n'est
accordée qu’au moment ot la veuve at-
teint 1'53& de 60 ans.

Pour ces veuves, le montant du com-
plément de pension de survie est porté de
6.400 fr. a 8.700 fr.

Les intéressées doivent toutefois sous-
crire I'engagement de cesser toute activité
professionnelle.

Les veuves dgées de moins de 60 ans
n'obtiennent actuellement aucune amélio-
ration. i

*¥*x

Comment obtenir le complé-
ment de pension de vieillesse
et le complément de pension
de survie ?

Les travailleurs qui désirent obtenir le
complément de pension de vieillesse, sont
tenus d'introduire auprés de leur admi-
nistration communale une demande de
majoration de rente de vieillesse sans en-
quéte sur les ressources.

Le complément de pension de vieil-
lesse est accordé d’office & partir de la
date a laquelle la demande de majora-
tion de rente de vieillesse sans enquéte
sort ses effets.

Le complément de pension de survie
est accordé d’office, au plus tot, & partir
de I'age de 55 ans ou & partir du pre-
mier mois qui suit celui au cours duquel
leur mari est décédé, aux veuves qui sorit
bénéficiaires de la majoration de rente
de veuve ou dont le mari a bénéficié¢ du
complément de pension de vieillesse.

Les autres veuves sont tenues d'intro-
duire une demande de majoration de
rente de veuve, si leur mari est né a par-
tir du 1¢r janvier 1867 et est décédé aprés

le 31 décembre 193] ou une demande de

complément de pension de survie si leur
mari est né avant le 1°T janvier 1867 ou

s'll est décédé avant le 1er janvier 1932: -

CHRONIQUE SOCIALE ==

La demande de complément de survie
doit &tre adressée par lettre datée, et si-
gnée et sous pli recommandé a la poste,
au Ministre du Tiavail et de la Pré-
voyance Sociale.

Le complément de pension de survie
prend cours le premier du mois qui suit
celui- de l'introduction de la demande;
toutefois si cette demande a été formulée
dans un délai 'de 6 mois & compter du
jour du décés du mari, le complément de
pension de survie prend cours le premier
du mois qui suit celui au cours duquel
est survenu le décés du mari.

Date de liquidation des arriérés.

L’augmentation du complément de
pension de vieillesse prenant cours & par-
tir du 1¢* janvier 1948, voici quels seront
les montants payés lors de la prochaine
échéance: :

cau 1-6-48: 750 Frs. aux hommes ma-
riés, nés en mars, juin, septembre ou dé-
cembre et 560 Frs, aux aulres ayants
droits, nés au cours des mémes mois,
.au 1-8-48: 875 Frs. aux hommes ma-
riés, nés en janvier, avril, juillet ou oe-
tqbre et 653 Fre. aux autres ayants droit,
nés an cours des mémes mois.

au 1.7-48: 875 Hrs. daux hommes ma.
riés, nés en février, mail, aolth ou novem-
bre et 746 Frs. aux autres ayants droit,
nés au cours des mémes mois, :

partir de l'échéance suivante (1-9-48,
1-10-48, 1-11-48); les arriérés trimestriels
seront uniformément majorés de 375 Frs.
pour les hommes mariés et de 280 Frs.
pour les autres ayants droit.

En ce qui concerne les veuves, I'augmen:
tation sera aussi accordée d’office, a par-
tir du 1-1-1948, mais le nouveau taux
n'entrera . effectivement en vigueur que
d’iei quelques mois, chaqué  cas- devant
faire 'objgt d'un examen particulier.

COLONIES DE VACANCES.

Chers Parents,

Au sujet du proche départ de vos pe-
tits en colonie, nous aimerions vous de-
mander de ne pas encombrer les enfants
de bagages, vétement, fruifs ou friandises
inufiles. .

En effet, l'expérience a prouvé que des
bagages trop importants gachaient- le
voyage des enfants en les Jaliguant exa-
gérément, tandis que fruits et friandises
leur valaient le plus souvent une solide
indigestion a leur arrivée & la colonie.

Nous espérons gque ces désagréments
seront évités et souhaitons & tous les pe-
tifs voyageurs d’excellentes vacances

pleines de soleil ef de jeux.

Non, mille fois non, je ne chan-
'g‘erai Ppas mon tunnel de Dlace l
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centrale.

. Mariage: MUe De Neeff (dactylographe)
est devenue Mme Volkaerts,

Heureuse conclusion d'une idylle vici-
nale: M. Barette a épousé Mle Detriche.
— Nos bons veeux aux jeunes époux.

En l'espace de deux mois, nous avons
3 ‘départs & signaler:

M. Victor Houtekie qui s’est envolé
vers le Congo, M. Raymond Vanden Eede
(Méc.) et M. Léon Renofte (Compt.).
<Au 1er juillet, MM. Perdieus, Y. Cau-
friez et Mathys nous quitteront également.

M, Clément [Perdieus, inspecteur en
chef, qui fut le secrétaire particulier de
deux Directeurs Généraux, MM, Caufriez
ot L. Jacobs. a suivi de trés prés les graves
problémes qui se posérent durant deux
guerres sucecssives. S'appuyant sur une
documentation hors-pair, il a écrit d’une
plume alerte de nombreux travaux pour
défendre en termes excellents la doctrine
vicinale plus d'une fois menacée en ces
dernidres années. Son affabilité était ap-
préciée de chacun. -

. Maurice Rousseau, qui a appartenu
longtemps au Ministére des Communica-
tions, a ét¢ appelé aux fonctions de secré-
taire particulier de M. le Directeur Géné-
ral De Vos. :

M. Roussean est bien connu des spor-
tifs bruxellois, il est effectivement prési-
dTnt de la section basket-ball du Daring
Club, :

Pour clbturer l'activité hivernale de la
section éducative, le cercle « Entre-Nous »
a organisé une visite guidée & 1'exposi-
‘tion des chefs-d'uvres de la Pinacothd-
que de Munich, Une cinquantaine de par-
ticipants parcoururent les cimaises pen-
dant prés de deux heures of demie eb se
déclarérent enchantés des explications don-
nées. La visite ayant lieu en semaine,
plusieurs provinciaux purent y assister.
Excellente 1nitiative qui remporta un plein
succes,

Nous apprenons que le voyage en
BSuisse organisé par le cercle, & des con-
ditions réellement avantageuses, a réuni
31 participants.

Groupe du Hainaut.
‘HH

IN MEMORIAM

Le lundi 26 avril ont eu lieu les funé-
railles solennelles du receveur Raymond
Gilles, mort en captivité,

Il était entré au groupe de Charleroi le
13 juillet 1942 et fut déporté cing mois
apres. ¥
_ Il faisait partie en Belgique du groupe
de résistance « La Légion Belge ». Notre

brave concitoyen, animé d'un bel esprit,
se livia immédiatement au sabotage en
Bochie. Dépisté par la sinistre Gestapo
qui 'emprisonna, il fut finalement envoyé
dans un camp de concentration prés de
Berlin ot il succomba le 24 avril 1944
aprés les sévices et les privations que ne
manquérent pas de lui faire subir les tor-
tionnaires nazis.

Iy

Ramené a Marcinelle, samedi aprés-
midi, les restes glorieux de notre infor-
tuné collégue furent recus et salués of-
ficiellement par les autorités communales,
le Comité de Rapatriement et les diffé-
rents groupements patriotiques locaux,

Une délégation des Vicinaux, conduite
par M. Liégeois, chef de service, assista
également & I'émouvante cérémonie.

A CHARLEROI.
REMISE DE DISTINCTIONS
HONORIFIQUES

En raison du grand nombre d’agents ti.
tulaires du dipléme du Gouvernement i
fallut scinder la cérémonie de remise des
décorations. Clest alnsi que les 23 ot
24 mars, des_cérémonies intimes se dé-
roulérent an dépot de Charleroi,

En présence de MM.. Sirjacobs, ingé-
nieur en chef et Declercq, ingénieur prin
cipal, et de MM, Liegeois, Remy, Rectem,
Bruyére, Smal et Bodson, les partici-
pants écoutérent l'hymne national, puis
M, Sirjacobs, aprés avoir excusé M. le
Directeur Coppée, empéché par un deuil,
sut concrétiser le sens symbolique d’une
telle journée et félicita les heureux dé-
corés.

Apres la remise des diplomes, la cbré-
monle se termina par une petite féte in-
time dont les bénéficiaires garderont long-
temps le souvenir,

A MONS.

C'est dans la salle des fétes du « Coq
Wallon » place Louise qu'a eu lieu le
mardi 13 avril la remise de distinctions
honorifiques a de nombreux agents du
groupe de Mons.

Au bureau avaient pris place, M. Du-
lieu, ingénieur principal et MM. Fran-
cois, chef de service, Maquestiau, chef
de mouvement, Hallot, chef du dépét de
Quaregnon, Byle, chef de service V. T,

M. Dulieu excusa M. Coppée, direc-
teur du groupe de Mons. Il dit la satis-
faction qu'il ressentait & pouvoir présider
la réunion et de revoir ainsi des figures
familiéres. M. Dulieu souligna la portée
des diverses distinctions conférées et cé-

Le groupe des pensionnés & Mons.

- pas,

L’ Actualite

lébra 1'attachement des décorés a la So-
ciété des Vicinaux.

Il félicita en son nom et au nom de
la Société, chacun des décorés et leva
son verre & la santé de tous.

M. Prudent Carlier au nom de ses
camarades remercia M. Dulieu et pro-
posa de boire & la prospérité des Vici-
naux.

Comme dans les autres groupes il v
avait un retard de quatre ans dans les
décorés pour 25 ou 35 ans de service,
il ne nous est donc pas possible de les
citer tous. La photo ci-dessous parue déja
dans le journal «la Province » consti-
tuera un souvenir pour nombre d’entre
eux. ; : :

Et comme en Wallonie, comme en
France tout finit par des chansons.

M. Rodolphe Duez, mélomane a ses
heures se mit au piano, tandis que M.
Gaston Abrassart chanta « Le Temps des
Cerises » dont e refrain fut repris en
choeur par ['assemblée entitre.

ENEE
A CUREGHEM.
~ Le dimanche 4 avril dernier, le dépét
de la rue Eloy retentissait de cris et de
rites enfantins. Pourquoi tant d'impa-
tience chez ces gargonnets et fillettes
une semaine aprés Phques ?

EL bien, Saint Nicolas I'an dernier
avait été surchargé et n'avait pu venir
faire sa tournée traditionnelle & Cure-
ghem, mais gréce aux cloches de Paques,
le grand Saint avait accepté de passer a
Waterloo o allait enfin avoir lien le

- gofiter, pour offrir, avec un peu de re-

tard, des friandises et des jouets aux en-

fants des 79 membres de 1"Amicale.

Le président Vander Bruggen et le se-
crétaire Deroubaix se dévouérent tant et
plus, et parvinrent & réunir, on ne sait
comment, de quoi contenter les plus exi-
geants. :
Pendant le goiiter I'orchestre « Vici-
nal» A, N. A. V. se fit entendre et ob-
tient un beau succés, Nous les remer-
cions de leur gracieux concours & cette
belle féte enfantine. :

Entre deux airs de musique, le speaker

¢ o-f-f-i-c-i-e-l » montait sur la butte du

Lion pour voir si Saint Nicolas n’arrivait
Hélas, comme Sceur Anne, le spea-
ker « Anne-atole » ne voyait rien venir !

Trés ennuyé, se passant la main dans
les. cheveux, le speaker expliqua la dé-
fection de Saint Nicolas et tous les en-
fants firent semblant d’y croire |

Le Président, M. Vander Bruggen,
cldtura cette charmante féte par guelques
mots de’ remerciements i tous ceux qui
contribuérent au succés de cette {&te et
notamment M. Cuvelier, Ingénieur en
chef- et M. Janssens. Chef de service,
c’ave’r bien voulu rehauscer cette ‘petite
{éte- de leur présence. Il remercie égale-
ment Madame Sirault et Madame Lam-
bert pour le concours précieux accordé
& cotte f8le, ainsi que le Comité qui ne
recule devant sucun sacrifice pour le bien
de notre « Amicale »,

Formons le veeu que notre Cher Pré-
sident reste parmi nous et crions VIVE
L'’AMICALE DE LA RESISTANCE
DES CHEMINS DE FER VICINAUX.

li%



Vicinale

AVIS A TOUS!

Le club sportif des tramway-
men vicinaux « Maakt U sterk »
organise pour la deuxiéme fois,
a Assebroek, le samedi 4 sep-
tembre 1948, « Le championnat
cycliste des Flandres » ouvert a
TOUS les tramwaymen. 70 km.
de bonnes routes - 5.000 fr. de
prix et de primes. Départ 3 15 h.
‘au café « Tramhuis », Gaston
Roelandsplaats, Assebrock-lez-
Bruges.

Une attestation prouvant Ia
qualité de tramwayman devra
étre présentée au départ.

_ Les inscriptions doivent parve-
nir avant le 1” septembre 1948
a ladresse suivante : 't Kindt,
Julien, Statiestraat, 178, Oost-
kamp. :

« L’Effort », cercle sportif et
de loisirs du personnel des Vici-
naux d’Anderlues, organise pour
le mois de juillet et aoit, le
championnat de balle - pelote
amateur du Hainaut, qui sera
patronné par. « Le Soir ».

Une coupe, cing breloques et
de nombreux prix récompense-
ront les joueurs.

. Les équipes désirant y parti-
ciper sont priées d’envoyer leur
adhésion 3 M. Mandiaux, Depot
des Vicinaux, Anderlues,

A LA MER
en VICINAL !

De nombreux agents nous ont demandé
de leur communiquer des horaires de
voyages touristiques empruntant des li-
gnes vicinales.

Voici déja le moyen d’aller de Bru-
xelles & la mer en tram |

ElL Bruxelles N. . g 02
Aloetir At il s e e B4
A ReAlesr: D s g
Wetteren - A. . 945
El Wetteren “B = e 0 10.00
Gand Heirnisplein A. . . 10.35

El Tram de ville n® 31, des-

cendre & Gand Rabot.
El, Gand Rabot D. . . . . 11.28
A. R. Zomergem D. . . ., 12.13
Bruges St. A. . 13.37
“iEl Bruges St. D. . 14.00
Knocke A. i 1494
N. B. — EL : tram électrique. — A.
R. : Autorail.

Signalons qu’a Gand Heirnisplein, il

‘faut prendre un tram des « Tramways
‘Gantois » n° 3| jusqu'au Palingshuizen

(Gand Rabot) pour prendre I'électrique
vers Somergem.

A Bruges, il vous est loisible de diner
a l'aise & 13 h. 40, car a partir de ce
moment vous avez un tram foules les
heures de Bruges station vers Knocke Sta-
tion,

Si vous désirez aller au Home Vicinal
de Wenduine ou & Ostende, attendez &
Knocke station le tram Knocke-Ostende.

Il existe un deuxiéme itinéraire par le-
quel le départ & lieu de Bruxelles &
10 h. 32 mais qui passe par Houtem-St-
Liévin au lieu de Wetteren. L'autorail
vicinal venant de Alost arrive directement
4 Gand-St-Pierre & 13 h. 50. De 1a il faut
prendre le tram de ville n° 4 en corres-
pondance avec le n® | au Marché-au-
QGrains jusqu'au Palingshuizen, On ar-
rive 4 Knocke a 18 h. )

De nombreux agents sont déja allés a
la mer de cette fagon, tous s’en sont dé-
clarés enchantés.

Savez-vous que notre magazine en lan-
gue néerlandaise « Onze Buurtspoorwe-
gen » qui tire & 7,650 exemplaires, compte
vingt abonnés en Hollande ?

ge résultat a été obtenu grice 4 Ia
publicité que nous a faite la ‘revue

« Tramnieuws ».
Nous avons recu la visite le mois der-
nier en nos bureaux, d'un de

ces abon—

nés, M. Reeskamp, jeune commis & Ia
«N. V. der Nederlandse Spoorwegen »
qui nous a apporté une quinzaine d'in-
téressantes photos. Voici une jolie wvue
du dépdt d'Oostmalle (ligne Anvers-
Turnhout) par une belle journée d’été,
au dessus de la remorque, on apercoit
les batiments de la sous-station. '

W

®
LES
PROPOS
DU A\ :
CONTROLEUR BOUDARD
B. — Eh bien, gu'est-ce que clest

gue ces éclopés ? :

Vous avez pillé la boite de se-
cours ? S

C’est décoratif le sparadrap! Se-
rait-ce le fait d’un voyageur qui re-
fusait de payer le franc dominical ?

— Non chef, hier nous avons pa-
tiné.

B. — Ce n'est guére la saison.
Vous avez voulu fzire la « Féerie de
la Casse»!

— Vous pouvez dire ce gue vous
voulez, mgis on a eu chaud, vous
savez !

B. — Allons conducteur, racontez-
nous -cette partie de Roller-Catch
Vieinal. :

— Voila, nous traversions la ville,
A bonne allure, & l'heure creuse,
lorsgu’au tournant de la rue Saint

-Christophe j'avise brusquement a

25 meétres devant moi, un camion
automobile 4 l’arrét, contre la bor-
dure du trottoir.

B. — A 25 métres ? donc,
aviez ‘le temps de freiner?

— FEuh, oui, peut-&tre, enfin j’ai
TU Que je pouvais passer.

B. — C'est ca, et a la derniére
seconde, on s’apercoit que c'est im-
possible, on freine, on sable, puis a
a gréce de Dieu. . :o
- — Mais tout de méme, je n’avais
plus 30 métres pour m’arréfer ef e
conducteur de ce camion devait s'é-
carter a 1.50 métre de la voie. J’étais
dans mon droit. :

B. — Ca vous fait une belle jam-
be hein, d'étre dans votire droit!
Vous avez de la chance que je me
porte pas une toge et un togue de
juge! ;

Vous étes blessés, l'automobiliste
va aller en justice et, a ce propos, le
juge peut toujours wvous rappeler
qu’il existe un certain article 10 du
R. Police qui dit que «le mouve-
ment doit &tre ralenti ou méme arré-
té en cas d’encombrement de la rou-
te.» Au surplus, gl sagit de la
9.705 que j’ai vue au dépdt, cest du
bel ouvrage... e
Oui, chef, le camion é&tait
chargé... :

— Et nous n’en savions rien.

B. — Je doute fort que cela puisse
atre pris en considération. Non, mes
‘mis un bon congeil : Freinez d’a-
bord, puis exhibez votre Réglement.
Certes, votre priorité est une réa
‘¢ et le conducteur d'un véhicule
doit s'écarter «a lapproche du
tram de maniére i livrer toute la
largeur nécessaire au matériel de
roie n comme dit le réglement de
police, mais les eentaines de milliers
de francs gue la Société débourse
inutilement chagque mois pour les ac-
c.dents semblables, sont aussi une
alité. Et il n’y a pas lieu de sen
vanter. .

vous
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La grue & portique vient de décharger un container « vicinal »

des chemins de fer néerlandais.
les trois « Kublers ».

"ARTICLE 18 des Statuts dit que le

Conseil d’Administration se réunit

sur convocation de son président,

mais trés sagement Iendroit n’a

pas été immuablement fixé 3
Bruxelles.

Clest ainsi que, le 13 avril dernier, le
Conseil accompagné de hauts fonction-
naires de la SIN.C.V. se porta 3 An-
denne, conduit par M. le Comte de
Lichtervelde, président du Conseil, et
M. De Vos, Directeur Général.

lls y furent recus par I'ingénieur en
chef du groupe, qui les mena 3 la gare
de transbordement de Seilles pour y voir
fonctionner une grue portique de 6 T.,
circulant sur rails. Cette installation qui
venait d'étre mise en service a été uti-
lisée avant-guerre au port de Lanae-
ken (Canal Albert) pour effectuer des
chargements de charbon du Vicinal sur
péniches. Le groupe de Limbourg avait
a cette époque construit et transformé
des wagons (série 3308) portant trois
containers dits « Kublers » d’'une con-
tenance de 3 T. Grice 3 ce matériel il
fut possible d’assurer 3 Lanaeken un
transbordement journalier de 500 2
600 T. Lorsque les charbonnages eurent
outillé le port de Langerloo, ce maté-
riel fut inutilisé. 1l vient d'étre cédé
au groupe de Namur et transféré 3 An-
denne-Seilles, ot il rendra les
grands services.

En effet, la partie du bassin d’Anden-
ne située au Sud de la Meuse ne dispose
d’aucun moyen de communication par
voie ferrée a grand écartement. Par con-
tre, elle est traversée par les lignes vici-
nales de Namur-Andenne-Huy et Anden-
ne-Ohey-Ciney. Le bassin d’Andenne est
constitué en majeure partie par des ex-
ploitations de carridres et de terres
plastiques et les fabrications dérivées
chaux, briques et autres produits réfrac-
taires. Ce transbordement 3 Andenne
nécessite ’emploi d’'une main-d’ceuvre
ouvriére abondante en majeure partie
non spécialisée. Si on y ajoute que la
population de la région est peu dense,
on comprendra que cette main-d'ceuvre
exige une rémunération plus élevée que
d’autres régions.

8

Au premier plan on apercoit

plus-

(Kubler) dans un container
le wagon spécial vicinal avec
(Photo Techniphoto).

De tout temps, la S.N.C.V. a été
amenée ainsi & effectuer dans ses gares
d'Andenne-Seilles, des transbordements
importants de vicinal & chemin de fer
et vice-versa.

Par suite de la différence excessive
entre les exigences de la main-d'ceuvre
et le prix officiel prévu pour le trans-
bordement de certaines matiéres, il fut
impossible de traiter avec un entrepre-
neur.

La Direction locale se trouvait devant

_la situation paradoxale que dans certains

cas, sa part d’intervention dans les frais
de transbordement aurait été égale si-
non supplémentaire 3 la somme percue
pour le transport de la marchandise.

C’est pour cette raison et pour mettre
fin & un travail pénible qu’il y a environ
un an, le groupe de Namur n’a pas hé-
sité & proposer |'achat d'une grue sur
roues -de . récupération militaire, pour
assurer ce travail avec son personnel en
attendant qu’une solution plus compléte
ait pu étre réalisée.

Cette grue, devenue sans emploi 2
Andenne, sera dans peu de temps trans-
férée & la gare de transbordement de
Warnant ol un autre probléme se pose.

La grue définitive comprend deux par-
ties

a) un portiqgue haut-de 3 m. 50 et
large de 4 m., qui se déplace sur une
voie ferrée longue de 140 m.;

b) la grue proprement. dite, montée
sur le portigue. Sa fleche s'éléve 3
12 m. au-dessus du sol. L'ensemble pése
40 T. La charge est de:6 T, Deux hom-
mes sont préposés au fransbordement,
Le premier juché dans sa cabine, com-
mande par 3 controllers aux divers mou-
vements de la grue : lever, progresser,
pivoter. Le second veille surtout 3 la
sécurité des manceuvres.:

Le 9 avril, quatre jours avant la visite
du Conseil d'Administration, il fut pro-
cédé aux premiers essais.

Le personnel de [I'atelier d'Andenne,
qui s'est dépensé sans compter pour
mener a bien ce travail, a le droit d’étre
fier de cette réalisation.

La nouvelle installation présente un
grand avantage sur la premiére car les

~ Présentation
de nouveau Matériel
au

Conseil d’Adnii}iistratiah\,_‘
: B

manceuvres des wagons peuvent s’effec-
tuer sans interruption des travaux de
transbordement. |l faut, en effet, signa-
ler que la gare d'Andenne est dz di-
menzions trés réduites et qu'il n'existe
aucune possibilité d’agrandissement.
La nouvelle grue effectue non seule-

ment le travail ordinaire de transborde- |

ment de matiéres premiéres a |'aide de

grappins, mais encore elle peut saisir les |

containers des wagons spéciaux vicinaux

pour les verser, soit dans des wagons |
ouverts Etat, soit dans des containers |

Etat.

Le jour de la visite, par exemple, les
administrateurs purent voir, ' attendant
le chargement des vicinaux, des wagons
néerlandais portant trois grands contai-
ners lesquels sont placés sur tracteurs-
automobiles -a leur arrivée en Hollande.

L'expédition intensive des matiéres
par la gare d’échange d’'Andenne exige
un mouvement rapide des wagons et des
moyens de traction adéquats.

Or, depuis plus de six mois, le com-
plexe des lignes Namur-Forville-An-
denne sert de champ d’expérience 3 des
autorails pourvus d’'un moteur américain
de la General Motor (G.M.C.) et trans-
formés en tracteur. C'était 13 un autre
objectif important qui avait motivé le
déplacement d’inspection du Conseil
d'Administration. :

Certes, dans tous nos groupes d’ex-
ploitation, des essais semblables sont
en cours, mais depuis quelques mois, sur
la ligne précitée, TOUTE la traction se

fait par auto-tracteur, la machine 3 va- .

peur y est définitivement abandonnée
et cependant, les services de marchandi-
ses par charge compléte et incompléte
continuent a étre assurés comme au
temps du vapeur.

(1] ;
L’AUTORAIL-TRACTEUR.

Lorsqu’on parle du tracteur Diesel, on
se figure généralement un engin présen-
tant des formes totalement différentes
de celles des véhicules vicinaux habi-
tuels. Aussi, sera-t-on sans doute sur-
pris en voyant le tracteur mis au point
dans les ateliers d’Andenne, de consta-
ter qu’il s’agit ni plus ni moins d’une
automotrice ayant subi quelques modifi-
cations en vue de son emploi comme
tracteur. En réalité cette machine a été
étudiée en vue de permettre son utilisa-
fion en méme temps comme automotrice
et comme tracteur.

L'étude en a été faite principalement
pour répondre aux nécessités des régions
de la province de Namur et de la pro-
vince de Luxembourg ol de nombreu-

ses lignes sont caractérisées par une e
ploitation mixte : nous nous expliquons :-

des trains de voyageurs ne peuvent étre
organisés qu'en nombre limité tbt le
matin et tard le soir en vue d’amener
ou de reprendre les voyageurs aux gares
de coincidence de fa grande ligne. Les
véhicules-moteurs utilisés étaient ainsi
appelés A stationner parfois durant de
longue heures, sans aucun emploi. La




transformation que le groupe de Namur
fait subir 3 quelques-unes de ses auto-
motrices permet 3 présent de les mettre
en service pour le transport des voya-
geurs au moment voulu, et de les utiliser
durant les temps morts pour traction-
ner des charges de marchandises parfois
en quantités peu importantes.

1f en résulte une économie de person-
nel considérable qui vient s'ajouter a
une économie de combustibles et d’en-
tretien.

Dans ses grandes lignes, le tracteur
est constitué par une automotrice a
deux essieux dans laguelle le moteur
d’une puissance un peu supérieure a
100 HP. a été remplacé par un moteur
de 150 HP. Il s’agit d'un moteur GENE-
RAL MOTOR i deux temps Diesel - le
rapport de démultiplication des ponts a
été modifié de maniére a réduire la
vitesse des véhicules, et donc a aug-
menter dans un proportion inverse I'ef-
fort de traction : Le véhicule a été lesté
jusqu'a concurrence d’un poids total de
19 tonnes afin d'augmenter ’adhérence
sur le rail.

(Les anciennes automotrices pésent en
moyenne 10,5 T.).

La timonerie de frein a été modifiée
également de facon a mettre son' effi-
cacité en rapport avec le tonnage du
véhicule - les sabliéres ont été doublées
de maniére a permettre le sablage des
quatre roues tant en marche avant qu’en
marche arriére, cette derniére étant fré-
guemment utilisée au cours des manceu-
vres de wagons.

Ces modifications ont entrainé le
remplacement des siéges placés autrefois
transversalement a la voie par des sieges
‘placés longitudinalement 3 la voie.

Un véhicule d’essai a été mis en ser-
vice au dépét de Forville au mois d’aolt
['an dernier. |l a, jusqu’ad ce jour, effec-
tué principalement sur la ligne d’An-
denne & Forville, des services marchan-
dices ou des services mixtes.

Cette ligne posséde d'ailleurs le profil
le plus dur de la province. D’Andenne
a Petit-Waret (distance de 5,5 km.) la
différence de niveau est de 126,52 m.,
c’est-a-dire une rampe d’'une moyenne
de 0,023 m. Entre Velaine et Petit-
Woaret la rampe est de 0,032 m. ce qui
est considérable.

La puissance du tracteur est compa-
rable a celle d’'une locomotive de 18 T
et par temps sec, il a pu remorquer des
charges que seules les locomotives de
23 T. étaient capables de remorguer
dans les mémes conditions.

Si ‘I'on tient compte de ce que cet
engin ne nécessite au cours du service
aucun arrét pour graissage, alimentation
en eau ou combustible, nettoyage de
feu,, etc... on peut affirmer-que son
rendement horaire ou journalier est net-
tement supérieur & celui d’une locomo-
tive.

Arrivé 3 Petit-Waret, le tracteur ma-
noeuvra et prit 80 tonnes en plus sous
la forme de 8 wagons haussettes vides.
Notre train composé d'un autorail trac-
tionnant 3 haussettes chargées, 8 haus-
settes vides et un fourgon, se mit alors
en marche sans difficultés ni bruits de
moteur intempestifs.

Mieux que des paroles ou des statis-
tiques, cette démonstration de puissance
et d’adaptation sut convaincre les admi-
nistrateurs de |'excellence du nouvel
engin. :

Nous avons actuellement -en main un
excellent outil dont les performances
et |la consommation ont été soigneuse-
ment notées jour par jour depuis le mois
d’ao(t dernier.

LA PRESENTATION DE I'A.R.T. 62.

Le Conseil d’Administration, apres
avoir entendu l'exposé de M. Kenneés,
dont nous venons de vous résumer les
éléments ~ principaux, prit -place * dans
|’automotrice qui tractionnait 3 wagons
de 10 T. de gravier et un wagon-ba-
gage, soit environ 70 T. pour 30 T.
de charges utiles.

La montée vers « Tramaka » com-
menca dés la sortie d’Andenne par une
rampe de 0,035 m. et pendant plus de
5 km. la voie monte continuellement.
Les wvoyageurs purent constater que
toute la puissance du moteur se déve-

loppait a petite vitesse emmenant. ses

70 T, sans a-coups et en douceur !

Il est encore prématuré de présenter
le bilan des économies réalisées grice
3 la mise au point de ce tracteur et il
convient pour en établir le décompte,
d’attendre une période d’essais plus fon-
gue. On aura cependant pu comprendre
par notre exposé ‘que le rendement sera
considérable et aidera puissamment a
rétablir  I'équilibre dans I'exploitation
des lignes secondaires de notre pays.

Le premier véhicule, qui a fait toute
la caison betteraviére, a toujours son
moteur intact. Grace a lui, les Vicinaux
vont pouvoir maintenir la vitalité de
plusieurs industries mosanes qui eussent
été sacrifiées <'ii avait di étre renoncé
3 I'exploitation des lignes pour les rem-
placer par des services d’autobus réser-
vés aux voyageurs.

Il ne semble pas douteux que nous
ayons -enfin -trouvé le moyen de faire
face & tous nos engagements qui. décou-
lent des obligations qui nous furent im-
posées. par le législateur lors de-la Con-
stitution des Vicinaux, Legi

Les services de marchandises sur. les
lignes de campagne pourront étre main-
tenus économiauement. Nos autorails-
tracteurs contribueront ainsi au main-
tien et '4 la protection du patrimoine
national.

‘Donnons; pour terminer, le nombre
de moteurs G.M.C. affectés & nos divers
groupes et dont le montage et les escais
se poursuivront 3 un rythme accéléré.

La Direction Générale a d’ores et déia
commandé 83 moteurs de ce genre.

~Au 15 mai 1948. 57 moteurs ont été
livrés et ont été répartis comme suit

Elandress il st s
Namur - Luxembourg . . . 24
Elaimalt o s g s 2
Anvers e = = A
) erelUprerr vl el e R )
Brabant e e

A Bierwart on présenta au Conseil d'Admi-
nistration Ja dernitre  acquisition des Vicinaux
en rfate.nel autobus, un « General Motor » im-
perté d'Amérigue. SE

Les membres prirent place dans ce luxueux

_vehicules qui a ét¢ décrit dans le numére pré-

cédent: Sans bruit, sans une secoucse, l'auto-
bus dévala vers Namur sur d'excellentes routes
macadamisées. Le poids mert constitué par le
puissant moteur se trouve la ou il doit étre.
c'est-d-dire & l'arriere ol il renforce 1'adhérence
des pneus sur le pavage et chacun put consta-
ter que la banquetie arnere surplombant le
moteur avait le confort du siége d'une grosse

voiture privée |

l.e chef-contréleur Longdez

orésente le moieur G. M. du nouvel autobus.

Le roulement éuait tellement silencieux que
sans forcer la voix, des conversations étaient
échangées d'un bout de la voituré & l'autre.

Le conditionnement d’air fut essayé, de lair
chaud puic de l'air frais furent successivement
envoyés dans la_voiture !

Nous avons dit tous les mérites de cette
magnifique pitce qui est le fruit de longues
recherches,

Néanmoins, il imporiera d'examiner sur quel-
les routes on fera circuler ces cofiteux véhicu-
les, cer le désastreux pavage de maintes rou-
tes communales ou provinciales est une terrible
épreuve pour des autobus carrossés dans des
pays étrangers et concus pour des réseaux
routiers macadamisés.

Comme on le voit une importante étape
vient d'étre franchie dans la réadaptation
de notre réseau aux conditions et aux exi-
gences des .transperts d'aprés-guerre.

Tout ceci s’est passé dans le calme, sans
conférence de presse ni cinéaste, Clest
peut-8tre une lacune, mais c'est assuré-
ment une des ‘missions de « Nos Viecinaux »
de porter & la connaissance du personnef
et des amis du rail les efforts accomplis
par la § N, G, V. pour rendre son exploi-
tation la plus efficiente possible.




Depuis quelques semiaines nos
agents ont commencé d prendre
leur congé selon le roulement &ta-
bli.

Grédce au double pécule, il est
devenu possible & chacun de s’of-
frir de vraies vacances et de sor-
tir ainsi des préoccupations quoti-
diennes. Chacun peut se délasser

dans un site reposant ou s enti-

chir, non pas pécuniairement mais
intellectuellement, au contact des
merveilles que 'homme a crédes.

Des enquétes récentes ont
prouvé que beaucoup de fravail-
leurs n’utilisent pas leurs loisirs
comme ils devraient le faire.

Ne perdons pas de vue que les
deux buts principaux des vacan-
ces sont : le repos et |'élévation
de notre personnalité.

Un agent des Vicinaux peut
combiner des voyages économi-
ques dans notre beau pays, grdce
a ses coupons de service.

Le pére de famille qui recule
devant les frais d’hétel, peut or-
ganiser au départ de sa ville, des
exctirsions en vicinal vers la cam-
pagne verdoyante oli ses enfants
pourront s’ébatire loin de la rue

Bonnes Vacances |

L

habituelle & Uatmosphére mal-
saine.

De nombreuses lignes de notre
réseau abandonnent fréquemment
les routes tracées pour conduire
& des endroits souvent inaccessi-
bles au piéton et & ' automiobiliste,
ces coins la, faut-il le dire, ont
gardé de ce fait une sauvage
beauté. La voie en siége spécial

révéle aussi & ceux-la méme qui
parcourent souvent le pays, des
aspecls insoupgonnés et des pano-
ramas, que le mouvement de au-
terail fait se dérouler pour la sur-
prise émerveillée du voyageur,

Nos lignes d’intérét touristique
sont exploitées aujourd’hui au
moyen d un matériel vraiment mio-
derne: moteur Diesel puissant,
inodore et presque silencieux,
nous pouvons dés lors les « publi-
citer » 4 nouveau: :

Jadis les poussiéres grasses des
machines & vapeur, puis dans la
suite I'odeur persistante d’essence
des premiers aulorails avaient
écarté les touristes des lignes de
chemins de fer secondaires. Il faul
maintenant les faire revenir,

Les renseignements touristiques
que vous tfrouverez aux pages 10
et 11 de ce numéro, vous permet-
tront également de faire connaitre
a nos voyageurs habituds ou occa-
sionnels, & vos voisins et amis, les
mille et une possibilités que pré-
sente le réseau vicinal dont les li-
gnes sillonnent notre pays depuis
les Polders fertiles jusqu’a I Ar-
denne enchanteresse.

EN PAYS DE BRABANT

A brochure vicinale « Circuits touris-

_ tiques en Brabant» portait en exer-

gue : Brabant is zijn eigen Lant ».

Cette définition extraite d’un vieux texte

fAlamand sienifie que le Brabant, par la

diversité de ses paysages est un pays en
lvi-méme.

On peut considérer aue la grande Fo-
rét de Soienes au Sud-Est de Bruxelles
sépare le Brabant flamand avec Louvain
pour chef-lieu, du Brabant Walion dont
la wville principale est Nivelles.

Une ligne d’autobus partant de la place
Jourdan traverse cette Forét de Soignes
par Notre-Dame-au-Bois et aboutit & Ove-
ryssche et Hoeylaert, pays du raisin cul-
tivé en serre.

L’autobus de Bruxelles-Perwez suit la
méme route et s'arréte notamment A
Chaumont-Gistoux, devenu centre de vil-
légiature, d’oti 'on peut suivre la ravis-
sante vallée du Train.

Les lignes é&lectriques vicinales partant
de la Gare du Nord, de la Place Saint-
Josse ou de la place Rouppe ménent 3
peu prés a tous les centres d'intéréts
touristiques du Brabant et nous n'aurions
pas assez des douze page de ce maga-
zine pour les décrire tous. Force nous est
de nous [imiter.

Le Domaine Provincial

de HUIZINGEN.

Le Gouvernement Provincial du Bra-
bant a accuis en mars 1938 le magnifique
domaine de Huizincen, situé a 13 km.
d= Bruxelles et & 2 km. de la station
Etat de Buizingen.

Cette propriété comporte 87 hectares
dont 56 sont boisés.

10

L'inauguration officieile a eu lieu en
mai dernier, le jour de 1'Ascension.

Nous avens eu I'occasion de visiter le
parc et ses installations.

Nous en sommes revenus enthousias-

més, Cette réalisation fait non seulement
hollnéll[' au Gouvernement ProvinCia]
mais au sens social pratique de nos diri-
geants.

Pour un droit d'entrée minime, n’im-
porte auel citoven, quelles que soient ses
convictions politiques ou religieuses, peut
disposer _avec sa famille d'un parc im-
mense. Pour les sportifs on a prévu une
nlaine de football, une piste d’athlétisme,
des courts de tennis impeccables, des ter.
rains de basket et de volley-ball. Des
barquettes attendent pour une partie de
canotage. Pour les petits il ¥y a une
piscine d'eau claire, peu profonde et du
sable blanc pour jouer; pour les cadets,
il v a des jeux divers. les jeunes gens
ont & leur disposition une auberge de
ieunesse qui est certainement un modéle
du genre et un v-ste terrain de camping
accueille des campeurs de tout Age |

D'ici peu sera terminé le bassin de
natation qui sera vraiment le « clou» de
cet établissement. Les architectes ont
réussi le tour de force de le creuser au
commet d'une colline | Du solarium,
construit aux alentours, on jouit d’un
eplendide panorama.

Dans lc chiteau méme, se frouve un
home de vacances quli peut recevoir 50
personnes. Les chambres sont parque-
tées, ensoleillées et pourvues de lits mo-
Jernes. Au rez-de.chaussée se trouvent
la spacieuse salle & manoer, une salle ge
café dont les grandes fenétres donnent
sur le parc,  un hall de réception et un
fumoir avec fauteuils de cuir,

La pension est comptée a 125 fr. —
Service et boisson en plus évidemment.
Nous le répétons .tout cela est admirable
et nous sommes persuadés, que plus d'un
ouvrier ou employé se demandera s'il
ne réve bas et si tout cela est bien & son
entiére disposition !- ;

Espérons que la foule anonyme res-
pecte ce bhien commun et émettons le
veeu cue les gardes se montrent polis
mais séveres.

Les voies d’accss.

Ce cont les Vicinaux qui, en ordre
principal, doivent assurer les moyens de
transport.

Tdche ingrate, car si un dimanche il
fait un temps exceptionnel et que ['on
enregistre 15.000 entrées comme se fut le
cae & Hofetade I'an dernier. nos services
seront débordés et le public critiquera;
par contre, les dimanches suivants nous
pourrions mobiliser en vain du personnel
et du matériel, vu l'instabilité de notre
climat, :

On peut accéder & Huyzingen ;

19) par la ligne d’autobus Ueccle-Cal-
voet-Alsemberg - Tourneppe - Huyzingen-
Buizingen-Hal. i

Départ le dimanche toutes les 30 mi-
nutes de 9 h. a 12 h. et de 13 h. & 20 h.

n semaine toutes les 2 heures.

2°) En prenant le tram de Hal:

Départ Place Rouppe:’: Descendre: A
I'arrét Chaussée d'Alsemberg: Detlaily
a 30 minutes & pied, jusqui’audomzine.
Aussi avons-nous instauré le dimarnche
un service d'autobus de navette: toltes
lee 30 minutes, Tina epsiiasee

Ces services seront vraisemblablemert
renforcés suivant les besoins: -ion ins

1

i
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Nous conseillons spécialement le splendide circuit touristique de
la Semois au départ de Bouillon =t de Florenville, Le nombre de
voyageurs admis sur ['autobus étant strictement limité au nombre
de places assises, les locations se font aux bureaux de la S. N.
C. V. & Bouillon et & Florenville.

Citons rapidement les principaux points de passage : Herbeu-
mont (ruines et point de vue), Mortehan - Dohan - Bouillon (visite
facultative du chateau), Corbion ¢t Poupehan. L'autobus permet
de passer par des endroits célébres pour leurs sites remarquables
et qui jadis ne pouvalent &ire atteints que par des marcheurs
entrainés, .

L'autobus s'arréte un instant & Rochehaut (point de vue des
crétes de Frahan), le plus beau site de la vallée que beaucoup de
gens renongaient & voir & cause de 'effort pédestre exigé.

On suit alors les méandres de la Semois par Alle - Chairidre -
Vresse - Membre - Bohan - Hérissart - Nafraiture - Vresse puis
c'est le retour par le Ban d’Alle - Corbion vers Bouillon ou Flo-
renville.

TET

Il est organisé un service d’autobus permettant notamment aux
villégiateurs de Florenville et de Bouillon d’aller visiter la célébre
abbaye d'Orval et d’effectuer la magnifique descente en barque
sur la Semois de Chiny 4 La Cuisine.

La direction du groupe de Namur espére pouveir mettre en
service durant la saison une ligne d'autobus : Florenville - Bouil-
lon - Bohan - Han-s/Lesse. Le battement préva & Han permettrait
la visite ‘des grottes de 12 h. 10 & 16 h. 45.

Bruxelles
Brussel e Julorail

SMCB-HM.HM.B.S.

sesssee Quiobus.
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1. LIGNE
POIX-PALISEUL-BOUILLON.

Départ de Poix & 10 h. 50. L’autorail
passe par Libin et aprés une montée a
travers bois traverse Maissin et Framont
et arrive & Paliseul & 11 h. 55. Quarante
minute aprés, a 12 h. 35, s'effectue la
pittoresque descente de Paliseul vers
Bouillon. A partir de Noirfontaine, le
panorama est inoubliable.

En partant de Bruxelles ou de Namur,
il est possible d’arriver plus t6t & Bouil-
lon en prenant le train de Virton (Q.-L.
a 7 h. 40, arrivée & Paliseul & 11 h. 07.
Dép. Paliseul S. N. C, V, I Fihi 15
A. Bouillon i T 1ishie55

Prix de Poix-Paliseul : 21 fr. — Pali-
seul-Bouillon : 12 fr.

Au départ de Bouillon, n’oubliez pas
de faire le magnifique trajet Bouillon-
Corbion-Pussemange que 'on peut ac-
complir le mé&me jour. Départ au retour
du vicinal & :

Corbion-Douane 16 h. 30
Bouillon 16 h. 55
Paliseul 17 h. 50

De Poix, sur la grande ligne Bruxelles-
Arlon n® 162 & Saint-Hubert, il v a en-
viron 20 minutes de tram. Départ de Poix
a7 h. 20, 9 h. 50, 10 h. 50, etc... L'église,
anciennement abbatiale, est un vaste &di-
fice en gothique tertiaire qui contient le
tombeau de Saint Hubert.

‘2. LIGNE GEDINNE-VRESSE,

Tous les jours, quittant Gedinne a
10 h. 50, un autorail arrive & Vresse A
11 h. 45 et & Alle & 12 h.05. Cet autorail
prend la correspondance du train quit-

tant Bruxelles Q.-L.. 4 7 h. 40.

Les localités de Membre et de Bohan
sont reliées & Vresse, par un service d’au-
tobus.

Les excursionnistes trouveront en par-

courant cette ligne un des plus beaux
coins de I’Ardenne. La descente d'Or-
chimont sur Vresse est particulitrement
remarquable. Nous recommandons aux
bons marcheurs de suivre & pied la vallée
de la Semois de Alle jusqu'a Corbion en
passant par le magnifique point de vue :
Chaire & précher. ]

Durée du trajst & pied, environ 1 h, 30.

Passage du tram & Corbion douane,
16 h. 30; arrivée a4 Bouillon & 16 h. 55.
Prix du trajet Gedinne Alle : 22 fr. —
Prix du trajet Gedinne Vresse : 16 fr.

3. LIGNE MELREUX-LA ROGHE.

Partant de Melreux, le matin & 9 h. 10
et 12 heures, deux autorails arrivent &

La Roche respectivement a 10 h. 05 et
12555

Ces autorails prennent & Melreux la
correspondance de Marloie A, 8 h. 37:
Liége A. 9 h. 0] et Marloie A, 11 h. 55:
Ligge A. 11 h. 21.

La ligne suit la jolie vallée de 1'Our-

Prix du trajet : 15 francs.

Nous recommandons aux excursionnis-
tes de descendre & une de nos stations
4 Rendeux Haut par exemple et de sui-
vre 1"Ourthe jusqu’a Jupille ocu Cielle
d'ott ils reprendront le vicinal jusqu’a

La Roche.
La ligne d’autobus La Roche - Houf-

falize conduit & Nadrin d'ott l'on peut
atteindre aisément le célébre site du Hé-
rou (2 km.) et par une route trés pitto-
‘resque & Houffalize, d’ott I'on peut re-
joindre la grande ligne par la ligne va-
peur Houffalize-Bourcy, en suivant la pit-
toresque vallée du Cowan, ou encore par
I'autobus Houffalize-Gouvy pour rejoin-
dre la grande ligne d= Liége par Trois-
Ponts.
A

La grandeur d'un métier est
peut-étre avant tout d’unir les

the sur tout le parcours de Melreux 2 hommes.
La Roche. Saint Exupéry.
o Bruxelles.
Snce Brussel.
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Concours Photographique
1948

Fe ﬂeome. .
: de qognduine_:, ;

.

Lorsque fut édité le premier numéro de « Nos Vicinaux »,
la Rédaction disposait en tout et pour tout d'une demi-douzaine
de photos destinédes & illustrer les futurs numéros.

Depuis, tout en disposant d'anciennes collections conservées
a la bibliothéque de la Direction Générale, la documentation
photographique propre au journal concernant les Tramways
‘en général et les Vicinaux en particulier, s’est considérable-
ment augmentée au point de remplir plusieurs fardes et a
nécessité un classement idéologique.

Grace au concours de 1'an dernier nous avons pu enrichir
notre collection de plusieurs clichés intéressants.

Le concours 1948 est ouvert & tous nos agents, aux abonnés
de «Nos Vicinaux » ainsi qu'aux membres de la famille des
agents, parenté limitée aux pére, mére, fils et filles,

iL Y AURA DEUX CATEGORIES :

A) sujet d’intérét touristique général pris en Belgique
1948. (paysage - monument).

B) sujet ferroviaire ayant trait a4 Pexploitation des
Yicinaux, homme au travail, matérie] ancien et
nouveau, vue de gares, etc...

Dans chaque catégorie les lauréats désignés par le

jury recevront:
1e prix : 150 franes.
27¢ prix : 100 francs.
3we prix : 50 francs. : ]

Du premier au dixiéme de chajue catégorie, nous ac-
cordons deux coupons de service a utilizer durant I'an-
née 1949.

De plus, la firme anverscise de produits photographi-
ques « Gevaert» a mis frés ohligeamment a notre dispo-
sition des bons d’achats pour uze valeur totale de 500 fr.

Geux-ci répartis en supplément dans la catégorie B.

Au premier prix, un bon de 150 franc:.
Du 2™ au 4™° prix, un bon de 100 francs.
Au 5™ prix, un bon de 50 francs.

Les photographies sélectionnées devront étre de préférence
tirdes en noir sur papier blanc et ne pas &tre plus petites que
le format 9 x 12,

Chaque épreuve devra comporter au dos, & I'encre, I'indi-
cation exacte du sujet photographié, la catégorie choisie, le nom
du concurrent, son adresse et son dépdt d’attache.

Les envois devront étre adressés a Rédaction « Nos Vicinaux »,
: ; 5
14, rue de la Science, Bruxelles, jusqu'au 15 octobre 1948.
les épreuves recues seront soumises & un jury.

TOUS les documents photographiques remis par les con-
. current pourront étre utilisés par la S. N. C. V. dans la presse
ou dans toutes les brochures éditées par notre société, étant
suivis de la mention : « Archives S. N. C. V. cliché X... ».

Le fait d'avoir effectué un envoi constituera pour le partici-
pant I'acceptation pure et simple du présent réglement.

- Le 28 avril dernier a eu leu & Bruxelles I'assemblée géné-
rale du Home de repos qui a revétu cette année une impor-
tance particuli.re par la présence de M. le directeur général
De Vos, de tous les chefs de groupe et celle de nouveanx
membres associés. -

Aprés avoir excusé M, le Comte de Lichtervelde et M. Léon
Jacobs, empéchés, le président M. Louis Jacobs fit d’abord
I'historique de I'association et rappella I'action efficace de
M. Léon Jacobs qui obtint les avances de fonds du Conseii
d’Administration et qui récemment offrit sa démission de pré-
sident d’honnewr pour l'offrir & Monsieur Devos qui a bien
voulu I'accepter. L

M. Louis Jacobs rappela les débuts & Heist, puis continue :
« Il fallut aprés la guerre refaire ce qui avaif été défait.

La sous-station de Wenduine offrit une occasion unique el
en quelques mois, d'un grand hall vide, on fit un home con-
fortable qui dans son genre peut étre cité comme modédle. Il
a d'ailleurs ses admirateurs parmi les gens d’ceuvres sociales.

- J'ai_confiance que M, le¢ Directeur Général Devos et Ie Con-
ceil d’Administration de la S. C. V. nous continueront
l'appui dont nous aurons hesoin pour réaliser d'autres pro-
jets. d

Vous n'ignorez pas, Messieurs, quels sont les sentiments
favorable que nourrit pour le home M. le Comte de Lichtervelde,
président du Conseil d'Administration de la S. N, C. V. Nous
devons. lui en &tre.trés reconnaissants; Nous apprécions parti-
culiérement son appui, qu'il nous accorda en maintes circon-
stances. Qu'il sache que nous avons été .trés sensibles & sa
précence, a4 nos manifestations & Wenduine. [l a su associer
a ses idées tous les membres du: Conseil d’Administration, et

pour tout cela je lui adresse un cordial merci.

Permettez-moi . d'exprimer un souhait, celui 'de voir plus d'agerits de
la-S. N. -C, 'V i

. se faire membres de notre société et yoir les chefs de
tout grade encourager la souscription & une ceuvre de solidarité pour le

bien-@re d'un grand nombrc de. petits agents et de [amilles nombreuses

guali ne peuvent se payer des vacances chéres. -

L'mtér2t de notre ceuvre n'est pas seulement d'ordre matériel, il ezt

ien d'avantage d'ordre moral et social.

» Les agents en vacances au home en se cotoyant, tout en étant de
grades différents, de conditions varides, 'd’opinions philesophiques et
pcliiques opposées, apprennent & s'apprécier. Et nous constatons que
tout ce monde venu de tous les coins du pays, vivant dans une a'mosphére
e sérénité et de saine joie, sent s'établir entre les hommes, entre les
fam'lles, un courant de camaraderie, de compréhension mutuelle, de
colidarité qui se manifeste parfois d-une maniére touchante.-

» Tous apprennent & se re3pecter et ‘& s'estimer; les moins évolués
prennent exemple sur les meilleurs et se tiennent avec dignité. »

« Nos Vicinaux » fait - un vibrant appel & Pesprit de
selidarité de chague agent pour gwil accepte de se faire
membre sympathisant (10 fr. par an) et participe ainsi
par cette minime con't'r}buti'nn ala proépérité et a l"amé-

- lioration d’'une réalisation sociale qui est Pceceuvre .des

agents eux-mémes: le Home de repos de Wenduine
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