


Le 28 mars;-le personnel de Charleroi a
appris avec consternation, le décds du eon-
trolenr RENAUX qui avait été aceidenté
trois jours auparavant,

Ce jour-la, le contrdlenr RENATX se
trouvait & bord d'un train roulant en
direction de Bomerée, Lag signalisation
étant avaride sur une certaine seetion,. il
§'était chargd de prévenir les trains ve-
nant dans Tauire sens. A arét « Puits
du Marché » & Mazrchienne-au-Pont, il des.
cendit du convoi et passa devant ce der-
nier afin de communiquer I'avis de service

. au personnel du train qui s'amenait en
direction de Charleroi, ;

Une anto roulant dans le ‘méme sens,
vint faucher notre collbgue qui se trou-
“valt & cet instant sur lachaussée. Renaux
fut pris par l'avant de I'anto, il fut blessé
_ & hauteur de I'eeil gauche ot eut Ia jambe

TUE

EN SERVICE

gauche fracturée. Transporté I'hépita;
il 'devait y décéder trois jours plus tard,

Les funérailles eurent lieu en prégence |

d’une  nomhreuse délégation © du persor
nel, Au cimeticre, M. Tondu prit la pa
role au nom du personnel. M. U'ingénien
principal  Declercq rappela  les

courn de punition en plus de 40 ang d
serviee, .

M. Romain, Inspecteur principal la {f

Direction du Personnel, salua, an nom d
M. le Directeur Général, la dépouille d
I'agent RENAUX, et lui apporta le supré
me hommq.ge de la Société Nationale,

«Nos Vicinaux» exprime & Madame |

Eenaux ses sentiments de profonde conds
léance,

vertus |
d’homme et les remarquables qualités pra-|
lessionnelles du disparu, qui nommé con-|
tréleur depuis 2 ans, navait jamais en.

eit‘ation a

U cours du premier dimanche
A Carnaval & Binche,
dernier, eut lieu un regrettable in-
cident qui n’a éié relaté et cornments que
par la presse locale.

Voici les jaits tels qu’ils se déroulérent
‘aprés un témoignage impartial :

de
le 27 février

Charles Lepoivre.

n

Henri Dupont,

Maurice Dufeignies,

lerdre de la S.

Vers 18 h. 30, un tram n° 90 desservi
par un personnel du dépot de Mons-Bas-
sins et pioté par le wattman M. Charles
Lepoivre, débouchait rue de Mons et
s'immobilisait queigue temps pour per-
mettre le dégagement d'une rue particu-
Lierement engorgée. .

Sur linviation de l'agent de police
chargé de la réglementation de la ecireu.
lation, le convoi vicinal se remit en mar-
che.

Il amorcait le second tournant en S de
la rue de Mions lorsqu'il fut subitement
envahi par un groupe de DPersonnes tra-
vesties, excessivement turbulentes.

Pour des raisons que l'on ne parvient
pas & expliquer, ces Personnes, sous le
couvert de leurs masques s'en prirent
d’abord au receveur de ia remorque.

Ce dernier, M. Henri Dupont fut roué
de coups qui lui causérent de graves bles-
sures a la téte.

Perdant du sang en abondance, l'in-
fortuné receveur fut immédiatement soi-
gné par un médecin qui lui appliqua qua-
tre points de suture,

Pendant ce temps, d’autres personnes
de ce groupe s'étaient attaquées au watt-
man, M. Charles Lepoivre qui surpris par
Pattaque, mais réalisant le danger, par-
vint & immobiliser aussitdt son train,

Les énerguménes saisirent alors la ma-

nette du contrdle gu'ils portérent & la vi-
tesse maximum du convoi tandis qu'ils
s'acharnaient sur le conducteur qui
s'agrippait littéralement aux freins.
. Gréce au sang-froid de cet agent qui,
malgré tout n'abandonna pas son poste,
maintenant ses freins bloqués, on doit de
ne pas avoir & déplorer une véritable ca-
tastrophe.

Le receveur chef de train, M, Maurice
Dufeignies ne récolta que des blessures
superficielles. Insensible aux insultes
comme aux coups, il parvint & saisir la
manette de l'automatique et coupa le pas-
sage du courant électrique, assistant ainsi

son compagnon, le wattman M. Charles
Lepoivre.

La police judiciaire de Charleroi a ou-
vert une sévére enquéte.

M. le Directeur Général a tenu & féli-
citer ces trois agents pour leur conscience

professionnelle et pour leur courageuse
intervention.

N E <D

Le personnel qui, chague an.

née, assure durant la période de |
Carnaval le service des lignes pas- |

sant par Binche, a Phabitude
d’étre & ces moments, houspillé,
bousculé et blagué.

La foule surexciiée par
extraordinaire ambiance, ne lui
ménage ni les coups de vessie de
porc ni les lazzis. Tout cela, nos
agents I'acceptent avec bonne hu-
meur, car étant eux-mémes en-
fants du terroir, ils ont la répartic
facile. Mais cette ldche et brutale
agression, que rien ne pouvait jus-
tifier, est un acte inqualifiable.

Nous sommes heureux de pou-
voir signaler & tout le personnel
Pattitude digne d’éloges de ces
agents du groupe du Hainaut, qui
ont fait preuve en ces circonstan-
ces d'un remarquable esprit de
corps. Leur conduite est un exemn-
ple pour fous.

Par suite de T'absolue obligation de faire
paraitre des articles écrits depuis décembre,
nous avons momentanément arré!é notre chro-
nique : « La vole vicinale ef ses ghords », Dans
e numéro de juillet nous donnerons un inté-
ressant article illustré sur « Le créosofage des
traverses », puls nous poursuivrons la chonique
interrompue,

v

Parmi les nouveaux venus dans Ia presse
d'entreprise, saluons le journal des Postiers (Bel-
gique) qui est bimestriel comme le notre et la
revue du personnel de Kodak-Pathé {France)
édité sur I8 pages en papier glacé.

Bonne chance et ad multos annos !

le |
rythme des tambours et par cette| |




Cliché Bell Téléphone.

&
urveillance
du {ra}ic‘ :
des Chtreprises
de Transport—

par la

ARMI les nombreux développements et perfec-

tionnements de la radio qui ont surgi pendant
la guerre, il en est un qui est d’une importance toute
particuliére pour le grand public : ¢’ est la radio-télé-
phonie mobile en ondes ultra courtes. Jusqu’a pré-
sent la radiotéléphonie mobile n’était utilisable que
pour les bateaux et les avions. Elle vient dcrvahir

e domaine des véhicules terrestres : automobiles,

aussi pour réduire au minimum les interruptions de
trafic sur leurs lignes de tramways ou de trolleybus.
ais nous sommes persuadds que beaucoup de
Belges ignorent que les Transports Urbains de I'Ag-
glomération Bruxelloise utilisent journellement depuis
prés de deux ans, un poste ¢ ondes courtes qui fone-
tionne de pair avec un « Dispatching » téléphonique
ordinaire existant depuis de nombreuses années.

- Radio %éléccmmunicaticn_i

camions, locomotives, efc.

Nous savions, par la lecture des revues spéciali-
que des villes comme Boston, Baltimore et
Pittsburgh, utilisent les ondes courtes non seulement
d bord des voitures de police ou de pompiers, mais

.
sées,

UN PEU DE TECHNIQUE.

Les ondes trés courtes permettent I'uti-
lisation d’untennes trés petites qui pos-
sédent -un - excellent rendement. - Elles
présentent de plus la propriété de se
propager presque comme la lumiére.

lles ne suivent pas la courbure de la
terre et arrivées & I'horizon, elles se per-
dent ddns P'cspace. 1l s'en suit qgu’un
émetteur installé & Anvers, par exemple,
ne serait plus entendu & Liége, et que
dans ces deux villes la méme longueur
d'onde pourrait &tre utilisée sans qu'il
v ait brouillage mutuel,

Une ‘dutre propriété des ondes trés cour-
tes est la facilité avec laquelle elles sont
réfléchies. Les fagades des maisons cons-
tituent autant de miroirs cui réfléchissent
les ondes dans toutes les directions, é&li-

minant ainsi les +.oints morts. Une voiture
peut donc rester constammeént en com.:

munication avec un poste central,

Diverses sociétés dont notamment la
Société Bell Telephone d’Anvers, ont mis
au point un émetteur-récepteur de dimen-
sion suffisamment réduite pour &tre placé
dans le coffre & bagages d'une auto.

L'avpareil est entitrement commandé
4 distance au moyen d'une -etite boite
de contrdle placée devant Ie‘:'concluc_teur
(V. Photo). i
' Le mouvement de l'appareil est aussi
simple que celui du téléphone.

' Chaque organisme utilisant - un poste -

d’ondes courtes (police, douane, taxis,
etc...} ou chague particulier
batelier, etc...) posséde une longueur

d’onde propre. Miis si un organisme uti-

(docteur,

lise plusieurs voitures utilisant toutes la
méme longueur d'onde, les communi.
cations adressées 4 I'une d’entre elles,
sont recues par toutes les autres. -On peut,
a I'heure actuelle, placer un -sélecteur
qui ne laisse passer la ‘communication
qu’aprés qu'un numéro de code, diffé-
rent pour chaque voiture, aura été donné.

Voila briévement ot nous en sommes
au point de vue des possibilités techni-
ques,

On comprend aisément rue la faculfé
d’emporter, pour ainsi dire, un téléphone
fur route, sur rail ou sur l'edu, présente
un vaste champ d’application.

En Belgique, la Régie des Télégraphes
et Téléphones, devant nécessairement

faire une répartition des ondes disponi-

bles, accepte déji les demandes et accor-
de - des autorisations « temporairement

“permanentes »,

La Télécommunication
dans un réseau de Tramway.

Les T. U, B. emp]oient'er;;f:moyenne
3.400 conducteurs et receveurs par jour
et aux heures de pointe 1,250 voitures

-sont . sorties des divers dépbts, Ces quel-

ques chiffres. montrent que cette, exploi-
tation constitue un" des réseaux .urbains
de tramways, les plus-denses d’Europe.
Nous connaissons -tous, les attaques et

les sarcasmes que les automobilistes of |

certains journalistes réservent au tram-

way urbain, alors qu'il est cent fois
!

prouvé gu’en l'absence de métro, le tram

‘constitue dans les grandes villes le seul

moyen économique de transport massif.
“Aussi- faut-il -&viter tout  arrét intem-

Nous nous proposons de réserver un article spé-
cial dans un prochain numéro au fonctionnement du
« Dispatching » des T.
d vous exposer la facon dont est utilisée la radio-
téléphonie mobile. : e b

U. B. nous limitant, cette fois,

pestif sur le rail et une interruption de

_minutes a une grande Importance.

Dans ce but, depuis plusieurs années,
les T U "B ont installe on bureau de
« dispatching », centre téléphonique ayant
pour but de recueillir les informations
relatives au trafic des tramways et de

onner. pour exécution des consignes
émanant de la Direction.

Le « dispatching » dont chaque agent
connait e numéro de téléphone est pré-
venu par le premier témoin d'un acci-
dent. .

Ce poste ect desservi jour. ef nuit par
2 employés spécialement choisis. Les
« dispatchers » sont & méme de déter.
miner les mesures & prendre et de les
communiquer & des contrdleurs se trou-
vant en permanence & proximité d'un
poste téléphonique A divers endroits du
réseau. : :

Cette organisation comprend également
des inspecteurs de trafics, léments sélec-
tionnés, sortis du cadre des ‘employés,
Auparavant, - ces .inspecteurs, en tournée
sur le réseau, étaient prévenus d'une
interruption, lors d’un passage & un poste
fixe de contréle. o i

Ils devaient se rendre au point névral-
gique parfois en auto, souvent en. tram
ou méme & pied. Dans la plupart des cas, .
ils arrivaient trop tard pour remédier &
des mesures déjd prises par des.contrd.
leurs. i

Le moyen idéal pour toucher, sans
retard, un inspecteur itinérant sur le
réseau, est la radio. - s

Le « dispatching » -des T. ‘U, B. pos-

séde depuis 2 ‘ans, un poste émetteur-
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récepteur en relation permanente avec
I'inspecteur circulant sur le réseau &
bord d'une automobile munie d'un poste
émetteur-récepteur, travaillant sur la mé-
me longueur d’onde que le poste du dis-
patching

L'inspecteur alerté peut alors se diri-
ger directement et immédiatement vers
I’endroit de la perturbation signalé par le
dispatching. Pendant le trajet, ce dernier
reste en relation avec l'inspecteur pour
lui donner des renseignements complets
au sujet de la mission qu’il doit accom-
plir et lui communiquer au fur et & me-
sure tout ce qui vient & sa connaissance
au sujet des mesures qui ont déja été
prises sur place par le personnel qui s’y
trouvait.

Au moment oli l'inspecteur arrive &
destination, il est en possession de tous
les éléments qui lui permettront d'agir
avec célérité et initiative.

La dépense, pour une installation de
radio, dépasse & peine le traitement an-
nuel d'un employé.

Afn d'utiliser au maximum les pos-
sibilités offertes par cette voiture, un
outillage sommaire de dépannage pour
tramways y a été adjoint : fusibles, pin-
ces isolées, gants caoutchouts, clé pour
aiguillage, etc...

Exemples pratiques
d’application.

Un dimanche de juin, une chute de
tension suivie de déclenchement par suite
d’accumulation de voitures, est signalée
au Dispatching, sur le réseau traversant la
forét de Soignes entre Auderghem (Fo-
rét) et Tervueren (il s’agit & d’une ligne
suburbaine comparable a4 une lisne vici-
nale).

La voiture radio est rapidement sur
place, & un endroit ol il n'y a pas de
postes téléphoniques publics ou privés,
rejointe peu aprés par la voiture de l'ins-
pecteur du service électrique.

Une liaison s'établit alors rapidement
entre celui-ci et les sous-stations pouvant
alimenter le réseau en cause, comme suit;

.a) par radio entre |'inspecteur du ser-
vice électrique et le dispatching ;

b) dispatching et centre téléphonique
du service électrique par téléphone di-
rect ;

c) entre centre téléphonique du ser-
vice électrique et les sous-stations par
fil direct.

L inspecteur du service électrique peut
ainsi avec facilité donner des instruc-
tions aux agents des sous-stations, rédui-
sant au minimum la durée de l'interrup-
tion. Pendant cec temps, le dispatching,
averti des mesures prises au point de
vue alimentation en courant, prenait les
mesures d’exploitation qui s'imposaient,

Nous avons encore choisi le cas sui-
vant, car il est typique :

A 14 h. 13, la voiture-radio en tour-
née est avisée d'un accident & la ligne
aér;enne, & un po;nt situé a 3 Icm cle
Ia. A 14 h. 30, le chaufleur de la voi-
ture-radio monte sur le toit de la voiture
et & 'aide de la pince du coffre, coupe
le fil de garde qui était en contact et
rétablit la ecirculation.

La voiture-échelle arriva aprés.

C'est aussi précisément entre les voi-
tures-échelles de dépannage et le dis-
patching que le manque de liaison se
fait sentir.

Il arrive que la voiture-échelle de se-
cours ne rencontrc pas de contrdleur en
cours de route, son personnel devra
rechercher par lui-méme la nature du
court-circuit tout le long de la ligne si-
gnalée,

pe

De plus, aux T. U. B., on garde au
garage deux voitures-échellas comme
secours, les autres voitures-échelles sont
journellement en route pour I'entretien
et les réparations courantes.

Si l'une des deux voitures est appelée,
I'autre ne sortira que pour un cas grave.
Quel avantage de pouvoir aviser par
radio, la premiére voiture-échelle ayant
fini son travail, qu'on la réclame & un
autre endroit du réseau ! Ainsi le dis-
patch pourrait tenir le personnel voitures-
échelles au courant des renseignements
recus. C'est ce que les T. U, B, espérent
réaliser dans l'avenir.

Aux Vicinaux, nos réseaux urbains ne
sont guére trés denses, mais par exem-
ble si nous songeons que nombre de nos
voitures électriques pénétrent, & Anvers
comme a Liége, au centre de la ville et
empruntent, sur de longs parcours, les
installations des Sociétés de tramways
urbains, on apercoit immédiatement 1'in-
térét d’un tel systtme de dispatch, méme
combiné entre deux sociétés, d’autant
plus que dans le cas des villes précitées,
les dépdts et garages de voitures-secours
vicinales se trouvent trés Kloignés du
centre de la ville.

Il s’agit ici d'une simple opinion,
mais nous somm:2s convaincus que dans
quelques années les prix de ces appa-
reils pourront &tre tellement abaijssés
qu'ils seront d'un usage courant dans les
entreprises de transport.

La .Belgique a toujours été en téte du

T

progrés dans le domaine des télécommu
nications et il nous est agréable de con
tater que c’est une entreprise de tramwa
belge qui depuis fin 1948 est une de

1

premiéres, si pas la premiére en Europe,

a utiliser cette nouvelle technique.

Applications récentes
alaS N.C.B.

Nous croyons savoir que c'est la S, N,
C. B,, qui dés la fin de la guerre, fit lp
premiére  des essals de radio-téléphonie
en antomobile.

Ce n’est cependant que tout récemment
aprés avoir effectué de nombreux essais
que la 8, N, C, B. a effectué 1’achat d'ws
poste anglais émetteur-réeepteur et d'ur
poste semblable amérieain plus robuste ¢
congu spécialement pour étre utilisé sur le
locomotives.

Le poste anglais est identique 4 celui qui
est en service aux T. U. B., tandis qu
le poste américain doit &tre alimenté pa
un turbo-générateur placé &% bord de 1
locomotive,

Ce poste trouvera son application dans
les gares de triage et de formation, pou
arréter la «loco» sur la bosse de friage,
remplacant aingi les signaux donnés jus
qu'ici par feux vert ou rouge et par siréne,
On augmentera de cette facon le rende
ment de la machine et la slireté des ma-
neuvres,

Le poste automobile fut employé pou
protéger les équipes qui fravaillaient & I

R R =

suspension caténaire entre certaines stat”
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tions ‘de la ligne Bruxelles-Charleroi. Le
chef de gare avertissait le chantier que la
ligne allait &tre coupée et quil y avait
lieu d’enlever les échelles mobiles et les
wagonnets, -

Dans ce domaine de la sécurité, les ap-
pareils employés par l'armée américaine,
et que l'on peut se procur.r & 1'0, M, A.
4 bas prix, auraient rendu de grands ser-
vices, par exemple en temps de brouillard
pour la protection des chantiers, Malhcu-
reusement, la longueur utilisable a - 6té
refusée par la Régiec des Télégraphes et
Téléphone et la question n'a pas encore
été tranchée, Comme on le constate, & la
8. N. C. B. la période des études et des
essals est déjh dépassée, et les applications
possibles sont multiples,

Aux Taxis verts.

Nous avons appris également que la
plus importante Compagnie de taxis de
Bruxelles, Lies Taxis Verts, est ferme-
ment décidée A assurer le placement d’ap-
pareils semblables sur ses voitures. Le
Directeur de cette compagnie, Monsieur
Souchotinsky, qui fit, il y a deux ans un
voyage d’étude en Amérigue, a bien voulu
nous décrire succinetement la facon dont
ce procédé est utilisé aux U, S, A, Li-bas,
si les tramsports par texis dans une cer-
taine ville, sont exploités, par exemple, par
5 compagnies, les cing sociétés possédent
des appareils dits « two-ways talkies» sur
chaque voiture,

Supposons qu'un particulier téléphone
au bureau central pour avoir un taxi. La
ville étant divisée en secteurs, le dispatch
appelle tel ou tel numéro codifié du chauf-
feur de taxi susceptible de se trouver dang
cette zone, Parmi ceux qui répondent,
l'un est choisi et envoyé sur place. On de-
vine le gain considérable de temps et de
matériel qui peut é&tre réalisé,

Tout cela pourrait se faire 4 Bruxelles,
mais la Régie des T. T. accorde tres dif-
ficilement une longueur d'onde.

M. Souchotinsky nous a raconté le plai-
sant ineident dont il avait été personnelle-
ment témoin & Washington :

Ein Amérique, n’importe qui peut s’em-
barquer dans le taxi que vous oceupes... 4
condition gqu'il aille dans la mdme direc-
tion que vous. Une homme hdle dong le
taxi déjh occupé par notre interlocuteur,
au bout d'un moment le nouveau voyageur
dit au chauffeur qu’il devrait téléphoner
a son bureau, Le taximan arréte sa voiture
le long du trottoir, décroche T'appareil et
donne le numéro du burean & son poste
central, le dispatcher lui dit : «continuez
a rouler nous vous appellerons». Trois
minutes aprés, le haut parleur de la voi.
ture appelle le nom du chauffeur, celui-
¢i décroche, va se mettre & I'arrét of passe
le cornet au client, qui parle du taxi & son
burean. Le plus amusant, ¢’est que apres
avoir obtenu la communication, le voya-
geur donna un bon pourboire au chauffeur
el... descendit de voiture, et le Directeur
des taxis Verts put enfin continuer son
voyage !

Citons encore pour mémoire 1utilisation
d’un émetteur-récepteur par leg pompiers
d’Anderlecht, dont la presse a parlé récem-
ment,

Et voici le « Trolley Phone ».

Toujours dans le domaine du tramway,
la revue « Modern Tramway» dans son
numéro de février 1949, noug apprend que
la ville de Pittsburgh (U. 8. A), vient de
recevoir une nouvelle fourniture de 100
B0

Lorsque la commande sera terminée, elle
en possédera 666,

Les voitures P. C, (. des lignes inter-
urbaines vont é&tre équipées du nouvean
« Trolley Phone» systtme qui permettra
au conducteur-wattman de rester en con-
tact permanent avec le poste central de
contrdle du trafic sans quitter son slége
de conduite, De cette facon, des instructions
pourront é&tre données en ecas d'urgence

et appliguées en quelques secondes et
l'on pense que cette innovation donnera
encore plus d’efficience I"exploitation
des tramways. On voit immédiatement
quil s'agit [4 d'un perfectionnement qui
nous intéresse spécialement vu le grand

‘nombre de lignes électrifides interurhaines

aue nous possédons,

Le « Trolley-phone » fonctionne en utili-
sant des ondes porteuses modulées 4 hau-
te fréquence circulant sur les fils de con-
tact de 1'équipement acrien, On voit que
ce n'est plus de la radio téléphonie pro-
prement dife, somme toute o'est comme
s1 l’qn réussissait & envoyer plusieurs com-
munications  téléphoniques simultanées
sans les brouiller, sur un seul fi! co qui
est courant en simple téléphonie,

L'appareil en question a subi do nom-
reux essais, pdse 20 kilos et donne entiére
satisfaction. Plusieurs sociétés de tramways
sont venues assister aux essais.

Enfin, last but not least (le dernier,
mais pas le moindre) nous avons lu dans
le «Daily Mirrors du 17 janvier 1949
Pextraordinaire fait divers suivant :

Tombé du Ciel,

Du métal en fusion brile quatre ou-
vriers dans une usine du Yorkshire, aucune
ambulance n’est disponible 3 I’hépital
située a B km, de la. L’hépitai lance un
appel par radio 4 une de ses ambulances
dans les environs, Or, au moment ot le
chauffeur pergoit I’appel, il roule devant
I’usine,

Résultat : IPAMBULANCE ARRIVA
TROIS MINUTES APRES L’APPEL
TELEPHONIQUE 1 3 I'usine, on de-
manda au conducteur si Iambulance était
« tombée du eiel » !

Tout cela n’est-il pas merveilleux ©
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AMELIORATION DES CONDITIONS

A S.N.C. V. a mis & la disposition

du personnel roulant, préposé & la

conduite des trains électriques, un
nouveau type de siége amovible, spécia-
lement éiudié pour donner le plus de con-
fort possible.

L’agent pourra ainsi, & son choix, fra-
vailler assis ou debout.

Dans certains groupes, on avait installé,
auparavant, des sidéges fixes devant les
postes de conduite, mais des wattmen
s'élaient plaints d’éire obligés de rester
constamment assis, surtout durant les for-
tes chaleurs. i

Le siége proprement dif est bien large,
élastique sans étre échauffant, on esf loin
du genre «selle de vélo» et en cas de
danger il se replie en un tournemain,
c’est le cas de le dire,

Nous espérons que cette agréable sen-
sation de détente ne provoquera pas, chez
certains, une ecuphorie (impression de
bien-éifre physique) qui pourrait amener
une dangereuse somnolence !

D’ailleurs, la plupart des wattmen des
lignes subrurbaines se tiennent assis pen-
dant le parcours « extra muros » mais ils
préférent rester deboui lorsqu’ils ménent
leur voilure par les rues encombrées de
la ville. - . ;

Cefte amélioration des conditions de
travail a été visiblement bien accueillie
par le personnel.

5




Un métier de chez nous...

LE

E tour est une machine-outil. II est
Lutilisé pour former des solides de

révolution, d'une pidce quelconque,
fixée entre deux pointes, appelées cen-
tres, ou par des griffes.

ORORONO,
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1. « (Eil magique » permettant & la poupée motrice d’en-
gager sa vitesse de broche dég la lecture, en fonetion du
diametre & tourner et de la vitesse de coupe, sans sucan 10, I

TOURNEUR

sur le banc. Elle porte un axe, muni & une
extrémité d'une pointe au centre, qui se
loge dans un trou foré dans ['extrémi-
té de la piéce A tourner et supportera
cette derniére au cours du travail,

OO ®
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“mbrayage

8. Changement de pas ou avances,
9. Chariotage ou filetage ; ;
2 de la iriction & disques multiples.

Le 'mouvement transversal lui est
donné, soit par une commande automa-
tigue du méme genre que celle utilisée
pour le chariotage, soit & la main.

Le mouvement longitudinal est unique-
ment manuel.” ~ . :

¢) La tourelle porte-outils, est une piéce
qui-peut avoir des formes diverses, sur
laquelle est fixé I'outil. Cette pitce peut
pivoter sur un axe vertical, muni -d'un
écrou pour l'immobiliser dans la position
désirée. et :

Cliché At. Demoor.

déplacement ultérieur des leviers de commande. 11. Déclanchement de I'avance ; protection econtre sur-

2. Leviers controlant tout & la fois les cadrans gradués
de l'c ceil magique » et les baladeurs de la poupbe mo. 19

trice.

ou_module

W oo

roche,
- Pas & droite ou pas & gauche
. Pas normaux ou pas rapides,

e =2

La transformation de la forme se fait,
én ‘enlevant de la matiére aux endroits
5 e .
désirés, au moyen d'outils en matitre
spéciale trés dure.
Description :

. Le tour est constitué essentiellement
par un banc, une poupée fixe, une pou-
pée mobile et d'un ou plusicurs cha-
riots porte-outils, ;

19) Le banc, aussi appelé bati, sert de

support a toutes les autres parties de la
machine; il est pourvu de glissiéres pai-
faitement: ajustées, sur lesquelles  glis-
sent la poupée mobile et le chariot.
" 29) Poupée fixe, contient les méca-
nismes d'entrainement de la broche, ainsi
que ceux qui commandent les mou-
vements des chariots porte-outils,

La broche qui est portée par deux pa-
liers, porte-a une de ses extrémités une
partic filetée sur laquelle se visse un
mandrin de serrage, ou un plateau, qui
fixera la pitce & tourner, par une de ses
extrémités. oz ]

3°) Poupée mobile, comme son nom
I'indigue, elle peut se déplacer le long
des glissidres prévues & cet effet sur lo
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. Fines avances pour hautes vitesses ;

. Vitegses directes accélérées au retour rapide de Ia

Pas métriques ou pas Withworth.

charges,

13.
.14, Ch
15.
16.
17.

Diametral-Pitch

Changement de sens de 'avance.
Fermeture de 1'écrou de la vis-more,
ariotage ou surfacage.

Butées déclanchement du surfacage
Butées déclanchement du chariotage.
Indicateur-repére de

filetage

18. Pompe de lubrification du mécanisme des avances ef

des glissieres du chariot et du bane,
le levier d’embrayage

La poupée et la pointe peuvent &tre
déplacées soit séparément, soit simulta-
nément.

4°) Chariot, porte-outils, comprend :

a) Le chariot longitudinal, qui se dé-
place sur les glissidres du banc, et sert
au cylindrage.

Il est mis en mouvement au moyen
d’une longue tige fletée placée paralle-
lement a I'axe du béti et qui tourne dans
un écrou. Cette tige recoit son mouve-
ment de rolation d'un mécanisme placé
4 la poupée fixe.

Le mouvement dont le chariot est ani-
mé par suite de I'action de la vis, s'ap-
pelle le chariotage automatique, Ce cha-
riot peut aussi étre déplacé a la main,
au moyen d'une manivelle ou volant qui
actionne un mécanisme placé dans le ta-
blier du chariot. :

bf) Le chariot transversal, qui sert au
surlagage de pitces en rotation, ou a
rapprocher 1'outil vers la piéce. peut
&tre animé d'un mouvement principal
qui est perpendiculaire & l'axe longitu-
dinal du tour, et d’un mouvement lon-
gitudinal limité,

actionnée par

FONCTIONNEMENT

Les tours modernes ont leur broche ac-
tionnée soit par un moteur électrique,
dont la vitesse est réglable, soit par un
moteur a vitesse fixe, ou une transmis-
sion. Dans ce dernier cas, on emploie
des poulies étagées ou une bofte i vi-
tesses, (qui a beaucoup d'analogie avec
la boite a vitesses des automabilesﬁ afin
de pouvoir obtenir une vitesse de la
picce qui correspond avec le genre de
travail & exécuter, :

De la broche, le mouvement est alors
transmis au moyen d’engrenage, vers les
tringles de chariotage.

GENRES D'OPERATIONS -

Chariotage : diminuer le diamatre
d’'une pitce cylindrique, ou modifier sa
forme extérieure de telle sorte qu'apres
l'opération elle est formée de plusieurs
parties de diamétres différents, (exemple :
essieu de voiture.)

Surfagage : donner a n'importe quelle
pitce fixée au plateau de la broche, une
face plane perpendiculaire & son axe lon-
gitudinal, (exemple : extrémités d’un es-
sieu.) -




Filetage : faire dans une pigce cylin-
drique, une rainure continue, de profon-
deur et de forme bien régulitres, et sur
laquelle on vissera un écrou: Cette rai-
nure est appelée filet. (Exemples : bou-
lons, vis de frein de locomotives.)

Tournage eénique : tourner une pitce
primitivement cylindrique de telle facon
qu'aprés l'opération le diamétre & une
de ses extrémités soit plus grand ou plus
petit qu'a l'autre. (Exemple : goupilles
coniques employées pour le mécanisme
de certaines locomatives, tampons utilisés
pour rendre étanches les tubes & fumée
des chaudiéres).

TYPES SPECIAUX DE TOURS :

Tour pardlléle : comme décrit ci-des-
sus.

Tour révolver : dans ce type de tour
on a remplacé la poupée mobile par une
autre munie d'une tourelle qui peut tour-
ner autour d'un axe vertical, et appelée
« tourelle révolver ».

Cette tourelle est équipée d'une série
d'outils dont on se sert & tour de rdle,
sans que cela nécessite d'auires manceu-
vres que le déplacement d'un levier.

Ce tour est de plus muni d’un man-
drin spécial, permettant la fixation et le
démontage trés rapide des piéces usi-
nées.

Avant de commencer le tournage des
piéces sur le tour, tous les outils sont mis
a une place bien déterminée et réglés de
telle sorte que le tourneur n'intervient
plus que pour alimenter le tour, et soi-
gner par la suite aux onérations succes-
sives. -

Ce tour a le grand avantage de permet-

tre un travail rapide et relativement pré-
cis, sans nécessiter une main-d'ceuvre
spécialement qualifiée.

Tour automatique : il n’est autre qu'un
tour révolver automatique.

Aprés la mise en place et le réglage
des différents outils, des mécanismes spé-
ciaux font avancer, travailler et reculer
I'outil, présentent ensuite un ou plusieurs
autres outils qui parachévent la premidre
opération, suivant un cycle préétabli.

Une fois la piéce terminée, une nou-
velle pidce A usiner se présente automa-
tiquement, de sorte que l'intervention du
tourneur est quasi nulle, et se ‘résume &
une surveillance.

Un homme peut desservir plusieurs
machines. .

Tour & surfacer : ce tour est utilisé
uniquement pour le surfacage. Il con-
siste en une poupée fixe, munie d'un
grand plateau de serrage et d'un chariot
porte outil.

Tour a roues : est un tour spécial uti-
lisé dans les ateliers de chemins de fer.

Il permet l'usinage des bandages des
trains de roues des voitures,

Le profil des bandages est obtenu en
gui&ant le déplacement de l'o‘uti], non le
long d'une glissiére paralléle comme pour
le tour ordinaire, mais le long d’un cali-
bre d'une forme spéciale.

LES QUALITES d'un bon TOURNEUR

Un bon tourneur doit étre calme et
attentif.

Au cours de travaux compliqués et pré-
cis, un faux mouvement di & la nervo-
sité ou a ['inattention peut provoquer la

détérioration de la pitce ou méme du
tour.

Le tourneur doit &tre & méme de lire
un plan de fagon & pouvoir effectuer un
travail sans l'intervention du contremai-
tre. -

I doit avoir soin des instruments de
mesure et de taille, ainsi que du chariot,
entre autres, les graisser pour qu'ils ne
se rouillent pas et ne pas déposer des
objets de poids sur les glissitres.

Un tourneur doit pouvoir mesurer au
micrométre afin d'exécuter son travail
avec la plus grande précision possible.

Faut-il ajouter que ce genre de tra-
vail exige un soin constant pour obtenir
un bon résultat ? Le vrai tourneur est
réellement maijtre de sa machine. Elle
obéit & ses ordres.

Le moindre mouvement de son con-
ducteur se traduit sur la piéce et la ma-
titre informe se modifie vraiment sous
les mains de 'homme qui la travaille.
Lorsqu’enfin 'outil est au terme de sa
course, lorsque la pitece du plan ou du
croquis s'est matérialisée et qu’aprés un
contréle sérieux elle est reconnue con-
forme aux exigences, le bon tourneur est
fier d’avoir exécuté avec succéds un travail
difficile.

L.’ouvrier tourneur peut ressentir cer-
tains jours la vraie joie de l'artiste devant
I"ceuvre qu'il a concue, lorsqu'il aura, de
lui-méme, forgé de toutes piéces un petit
chef-d’ceuvre.

Le légitime orgueil du travail bien fait,
c'est la récompense de ce spécialiste, de
ce fignoleur : le tourneur. :

A. VAN STEENBERGHE,

dessinateur, atelier de Destelbergen.

ehauﬁeuro savez-vousd que ...

" Dans les six premiers mois de 1948, 18.385 acci-
dents de la circulation ont été relevés, en Belgique,

sur la voie publique,

NOMBRE DE VICTIMES :

Tuées sur place: 314; blessées gravement: 1.199 ;
légérement blessées : 4.995 ; au total : 6.508 victimes.

PRINCIPALES CAUSES DES ACCIDENTS.

Excés de vitesse . . . . . . . .
Dépassement d’un véhicul

en marche ou a arrét . . . .
Conduite sur le coté interdit . . .
Non-ohservation du droit

de prionite . - o o

Vous remarquez que la grosse majorité

dent ont pour cause la non-observation du droit de
priorité.
Aussi, examinez attentivement ce croquis :

1.887

3.145
1.031

wideary R

. 5.260
des acci-

SSRam

La voie que sult « By est pourvue d’un triangle ren-
verse — elle est secondaire — « A» a la priorité sur

«B».




L’ Actualite

LES BELLES CARRIERES

M. Dosogne,
Chef de Station de 1" classe & Ohey,
pensionné
aprés plus de 40 ans de service.

P. Van Menxel,
machiniste & Westerloo,
pensionné aprés 42 ans de service.

M. K. Versmissen,
wattman & Zurenborg,

pensionné aprés 4| ans de service. -

A CUREGHEM.

Les agents de 'atelier de Cureghem ont fté,
le 1°* avril, leur collégue, le magasinier bien
connu, R. Hennaux, & I'occasion de sa retraite.
Ce fut une belle fate. &

On lui remit deux fauteuils et une pipe splen-
dide. Tous les anciens &taient présents, Hen-
naux, trés ému, remercia ses amis et la partie
récréative commenca avec le concours du chan.
teur Anatole et de l'orchestre de I'A. N. A, V.

Le boute-en train Limpach fut trés apprécié

et la féte se termina trés tard.

NAMUR.

Nous sommes heureux de wvous faire
connditre le Cercle Récréatif des Tram-
waymen de la province de Namur dont
le président est M. Praile,

Il est assisté dans sa tache par un
Vice-président René Dufour, d’un Secré-
taire Trésorier, Jean Varis, de dix com.-
missaires et de sectionnaires, ceux-ci
représentent foutes les branches du per-
sonnel roulant, voies et afelier, les anciens
y élant aussi nombreux que les jeunes.

La dramatique fondée il y a deux ans
et dirigée par le camarade Louis M-
chaux a rendu cette année, avec succes
¢« L’Ania», comédie, et «El T. S. E:
Zidore », vaudeville wallon. Ces piéces
onf été représentées avec succéds & Lus-
tin, des bals furent organisés durant celte
saison d’hiver & Iz Bourse du Commerce
de Namur, & Belgrade, & Bouge, & Aiche
en Refail. La saison se ferminera par un

8

» luttent. »

T Sy
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« C’est un moindre mal de se tromper en
» agissant que de laisser tout s’effondrer en ne
» faisant rien. Les batailles ne sont pas gagnées
» par ceux qui critiquent, mais par ceux qui

e e

souper au Boudin, suivi de Bal offert gra-
tuitement aux membres (Mmm )

Le Cercle prépare un voyage en France
qui aurait lieu le 7 aoitt par Uitinéraire
sufvant :

Namur, “Dinant, Beauraing, Bouillon,
Sedan, visite du cimetiére de 1870. Les
Mazurs, Fumay, la vallée de la Meuse,
Givet, Dinant, Namur.

Pour le mois de juin un bal champéire
a Weépion.
Comme on le voit le tableau est bien

rempli et fait honneur & [lactivité du
Comité. !

Nous espérons que dorénavant le Cer-
cle réeréatif des Tramwaymen nous tien-
dra au courant de ses activités, nofam-
ment par I'envoi de photos et de com-
muniqués.

Allocation de rééquipement.

Une allocation exceptionnelle
de rééquipement appelée aussi
« prime de premiére Communion »
a été payée pour tous les enfants
nés en 1937, pour lesquels les al-
locations familiales sont payées
parla 5. N. C. V_, et dont le pare
était en service 3 la date du 15 dé-

cembre 1948.

Les jours d’absence pour cause

. £} -
e maladie ou d’accident, les
jours de repos et les jours de va-

B i e

cances annuelles ont été considé-
rés comme jours de service.

Le montant de la prime a &té
fixé a 1.000 fr. par enfant.

Documentation
Touristique.

A linitiative de « Nos Vicinaux» et
avec approbation de la Direction du
Personnel, il a été décidé de réunir dans
chaque grand cenire du réseau une do-
cumentation destinée & faciliter le dépla-
cement des agents durant leur période de
vacances. Il sagit d'un essai forcément
limité, le plus souvent, la documentation
a été confiée & un agent en contact per-
manent avec ses collégues.

On a réuni un grand nombre de dé-
pliants, descriptions de villes et de pro-
menades, les horaires de tous les groupes
d’exploitation et une carte du réseau ot
les lignes démontées ont été marquées
en rouge.

Liste des délégués
« Touristiques »,

Liége Saint-Gilles : M. Cornélis.
Charlerci : M. Robert.

La Louviére : M. Cambier.

Eugies : M. Manfroid.

Anderlues : M. R. Robert.

Mons : M. Magquestiau.

Namur : M. Pirard (aubette).
Andenne : & désigner par M. Gosseye.

Tournai : M. Turpin.
Cureghem Mt : M. Thollebeck,
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Vicinale

L’équipe des « Hirondelles » de Tournai.

Dans le numéro de juillet nous passerons
en revue les résultats acquis, cette saison, par
les tramwaymen footballeurs. La T plu-
part des clubs  a &té rendue plus difficile par
les licenciements qui ont touché surtout les jeu-
nes éléments. - -

Dans 1e numéro de septembre une page sera
consacrée au basket-ball, sport qui nous con-
vient pariiculiérement, car il n'exige qu'un ter-
rain réduit et 1n petit nombre de joueurs.

omme on le v01t, les sports ne sont pas ou-

bliés.

ee Un Champlon de Billard ee

Nous vous avons déja parlé d’un inter-
national de Basket-ball ‘et d'un tennis-
man de grande classe, qui tous deux font
partie du personnel, nous avons le plaisir
cette fois de vous présenter M. Snoeys,
employé dans les bureaux du dépdt de
Merxem, qui vient de remporter brillam-
ment le championnat de Belgique de bil-
lard au cadre 38/2.

Le billard n’est pas un sport specta-
culaire, mais sa pratique exige de grandes
qualités de sang-froid et de calme, et la
‘participation & un .championnat suppose
un ‘entrainement régulier ainsi qu’une
connaissance approfondie de la technique
des coups classiques.

Il ne s'agit pas seulement d'accumuler
des points, mais de tenir les billes ras-
sembiées, pour y parvenir il faut savoir
improviser.

Les éliminatoires, en vue du champion-
nat sont jouées parmi une trentaine de
joueurs dans diverses regions du pays, le
champion de chaque province va disputer

la ﬁna[e nationale pour le titre. Pour par- .

t1c1per a ces luttes il faut é&tre classé en
premiére catégorie petit billard, il y ‘a
C]nq Categarles q'l_ll ont Cl’lacune le“r
champion.

Ces "matchs se jouent au cadre 38/2
« intégral », ‘ce qui signifie que la surface
du billard est divicée en 9 cases, 3 carrés
de 38 em. & chaquc extrémité et 3 rec-
tangles centraux.

Dans chaque case on ne peut falre que
2 caramboles, étant entendu qu'au deu-
xitme coup une des billes doit quitter la
case.

On se rend compte immédiatement des
difficultés engendrées par cette régle du
jeu puisgu'il faut ramener la balle sor-
tante avec le. maximum de précision,

Intégral signifie que cette régle s’appli-
que également. au cadre du milieu (nou-
-veau réglement).

Le camarade Snoeyﬂ de]a Phamploﬂ de ]a
région anversoice, a réusei 4 battre en finale

auccesawemcnt les quatre autres c. BleOn! re.—
gionaux, La derniére lutte I'opposait a M. Duys-

sens. de L.xr:gt:, qui lui aussi avait battu les
tl’OlS aulres concurrents.

Voici les résultats techmques

Me:Heurc
Points Reprises Moyenne série
Snoeys 360 10 36 105
Duyssens - . 309 10 30,90 12

- Snoeys fut classé premier avec une moyenne

générale de 30 et une plus haute série de 105

La Fédération fonde de grands espoirs sur
Snoeys.

Souhznons en. passant que c'est le sport qui
a valu & la Belgique le plus de champions d'Eu-
mge - et du monde & 5
. Souhaitons "4 notre_collégue de marcher sur
les traces des Van Belle et des Moons...!

®
LES
PROPOS
DU
CONTROLEUR BOUDARD

Rec. — Bonjour contrdleur, alors
vous venez voir motre nouvel auto-
bus ?

B. — 1l faut s’adapter, Je suppose
d.’a lleurs, que vous ne regrettez pas
‘e temps ou vous passiez d’'une voi-
ture vapeur a l'autre, en poussant
du pied des porteiles ?

Rec. — Sous la pluie ou la pous—
siére de cendrée de la loco? — ah!
non, Dieu merci. Le seul ennui, c'est
qu’en autobus le baréme est wa peu
plus compliqué.

B. — Oui mais pour moi, qui con-
trole des lignes du groupe et des
lignes affermées, c'est encore pis.
C’est la bouteille 4 encre, il ¥ a des
lignes qui roulent a 0,50 fr., a 0,70 fr.
et &4 1 fr. au km. et certaines réduc-
tions changent suivant la loi par la-
quelle la ligne a été autorisée.

Rec. — Et les chiens ? Sur cette Li-
gne a propriétaire pale le prix plein
pour Azor.

B. — Et sur la ligne voisine, auto-
risée en vertu de ’A. R. du 30-12-46,
le petit chien est admis gratuitement
pour autant gu’il tiemne sur les ge-
noux de sa maitresse.

Rec. — Seriez-vous jaloux ?

B. — A propos de réduction, il
faut que je vous raconte ce cas au-
thentinrue : Un voyageur en civil qui
avait payé le prix plein, m’inter-
pelle au cours d'un contréle d’auto-
bus. Il m'explique qu'il est gendarme
et qu’il va :]ouer au football pour
son unité, il se déclare en « service »
at degnre obtenir 509 de réduction !

Rec. — Bien essayé! Pandore a
voulu vous endormir.

B. — Tiens ? Qu’est-ce que clest
que ¢a ?

Rec. — Un colis pour un hétel, on:
paiera a larrivée.

B. — Ca ne doit pas vous ernpe-
cher d’y coller le billet spec1al a
souche. Vous en avez au moins ?

- _Rec. — Euh non, mais vous savez
il y a 8 jours jetaxs encore sur le
vapeur.

B. — Eh bien vous réclamerez au

dépdt des billets a souche pour colis
et maintenant donnez le signal du
départ.

Rec. — Justement c’est ca le pire,
pendant 20 ans j’ai soufflé dans ma
trompette et maintenant...

B. — Vous souffrez d'un excés de
souffle inemployé ?

Rec. — En tous cas, ca me man-
aue, je crois que je vais me faire
membre de I'’harmonie Sainte-Cécile
de Fouilly-les-bois.

; ]3 — Ils ont besoin d'une trompet-
e ?

Rec. — Ncn d'un joueur d’hélicon
et de tuba!
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- | CHRONIQUE SOCIALE oV

avons exposé, dans. leurs grandes lignes, les
principes et les modalités de fonctionnement
dela C. R A,

Aujourd’hui, nous nous proposons de vous entre.
tenir d'une autre institution sociale créée en faveur
du personnel de Ia S°N. C. V.. & savoir |a Caiese de
Répartition aux Invadlides (C. R. o)

3 U cours des deux chroniques précédentes, nous

l. —Butdela C. R, I

La C. R. . est constituée en vue de |'attribution
d'une allocation aux agents qui sont devenus défini-
tivement ou partiellement inaptes au travail.

2, ‘— Alimentation de la C. R. I.

La‘caisse est alimentée par les versements des
agents effectifs et assimilés, en service actif, et par
ceuxde 1o 5 'NZC V[ o versement de I'agent re-
présente | %0 de son salaire ou traitement et celui
dela 5N C. V- 3%q deste mame salaire ou trai-
tement. :

3.'— Détermination des affiliés,

’Tous les agents effectifs et assimilés sont affiliés
d’office; les agent temporaires ne sont pas affiliés
I =

ala C. R, I

4. — Condition d’octroi.

— L allecation @ "RA1 pon a0l LllEs aux con-
dition suivantes - ;

a) l'agent doit étre effectif ou assimilé, et comp-
ter au moins 10 ans de service:
b) P'agent doit &tre reconnu invalide par le Co-
: mité de Gestion: _

— [ allocation C"'R 'l peut ftre refusce si 'inva-
lidité est le résultat de circonstances ou de faits
anormaux, dont I'appréciation est lajssée au Co-
mité de Gestion, :

— L'allocation C. R. I cessera d'&tre payée lorsque
I'invalide aura atteint I'dge de 65 ans; & ce mo-
ment, il sera repris en charge par la C. R. A,

— L’allocation C. R. sera retirée si I'intéressé
s'adonne & une activité professionnelle de quel-
que nature qu’elle soit, sans 'autorisation préa-
lable du Comité de Geston.

— L’allocation C. R. I. peut &tre éventuellement
cumulée avec les indemnités qui reviennent, d'au-
tre part, & 'agent invalide, du fait de son inva-
lidité, sans que I'ensemble de ses ressources ains;
constituées dépasse les 85 9% de son traitement
ou salaire d’activité.

5. — Modalité de calcul de I'allocation C. R. I.
Le montant de I'allocation C. R. 1. est calculée
d’aprés le nombre d’années de service, a raison de

I % du dernier salaire ou traitement d'activité, par
année de service. :

“Lorsque, comme c’est habituellement le cas, 1'al-
location C. R. . est accordée au terme d'une ab.
sence de deux années pour cause de maladie, cette
période est assimilée au service actif pour la fixation
du nombre d’années de service.

6. — Gestion de la C. R.I.

La Caisse de Répartition aux Invalides est gérée
par le Comité de Gestion de ]Ia C. R. A, . :
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Prime d’encouragement & la formation technique.

A partir du 1° jancier 1949, la prime d’encouragement & la
formation technique ne sera plus liquidée aux nouveaux béné-
ficiaires, depuis le début de I'année scolaire ou depuis la date
a laquelle I'enfant @ commencé & suivre les cours d’enseigne.
ment professionnel, mais & partir du mois au cours duquel la
demande de prime aura été introduite au Service Social, 14, rue
de la Science, & Bruxelles.

Pour les futures méres.

Nous rappelons de nouveau aux agents, dont
I"épouse atteint le huitiéme mois de grossesse, qu'ils
doivent réclamer & leur chef immédiat, les docu-
ments suivants, en vue de l'octroi du colis layette
et du paiement de I'allocation de naissance, et, éven-
tuellement, de la prime d’allaitement :

I. — Formulaire de demande d’allocation de
naissance, :

2. — Carnet d’allaitement.

3. — Instructions concernant la prime d'allaite-
ment. ‘

Déclassement pour cause d’incapacité physique.
La Caisse de Répartition aux Invalides octroje

“également une allocation aux agents qui ayant au

moins 55 ans d’Age, ou 25 années de service, sont
placés dans un emploi de catégorie inférieure pour
raison d'incapacité physique.

Le montant de !'allocation complétera le nouveau
salaire de maniére & conserver & l'intéressé sa rému-
nération antérieure & 100 %.

e .
Bibliothéque pratique,

Le département des « Publications Sociales » de la Société
Nationale des Chemins de fer Francais nous a fait parvenir
son catalogue de la « Bibliothéque pratique » de la revue « Notre
Métier »,

Les agents des Vicinaux ont été admis & bénéficier de cette
remarquable réalisation sociale.

Ous ne pouvons songer a reproduire in-extenso ce catangue,
nous attirerons spécialement l'attention de nos lecteurs sur ['in-
térét que présente notamment les brochures

Loisirs et Bricolage.

LE FORGEAGE. Initiation aux travaux de forgeage.

remiére série de stages de débrouillage . . . . . 1500
LA REPARATION DES CHAUSSURES A LA POR. -
TEE DE TOUS, par E.-H. LEvMONON,

Quantité de tours de main indispensables A connaitre 17,00

Fr. Bel.

Plans de bricolage de « Notre Métier ».

. Egouttoir & vaisselle .

1 G e e e e T
Zibarc alBepe . . T o S EL = )
3. Sitge portatif pour Bébé (avec photos d’ensemble
cbdendeiailil ¢ 8 o S e e 0,00
4. Pour le bain de soleil (genre chaise-longue) . 10,00
5. Construisons un fer & souder é&lectrique . . . . . 10,00
6. Pour les premiers pas de Béhé (genre Bébé-trotte) . 10,00
7. Remplacons les toiles usagées de nos chaises-longues 10,00
8 Eetfauten;] de Behe BT E s T e i 10,00
J Tabopeliplignti e e oo = 002 5 10,00
10. Table pliante- . . .- 10,00

L'agent désirant se procurer une brochure ou un plan de

_bricolage fait un versement en francs belges au C. C. P, 78.60.62

du Service Soeial de la S. N- C. V., 14, rue de la Science,

Bruxelles. Ajouter 2,50 fr. belges pour le port, -

ndiquer toujours sur le talon du versement, le titre du livre
ou du plan demandé. : |

La rédaction de « Nos Vicinaux'» se charge de I'expédition
& domicile (délai 10 jours minimum), | = :




UNE REALISATION FRANCAISE

LE TRAIN —

Il est fréquent, dans le sud de
noire pays, d’entendre des gens
qui disent : « Nous allons pren-
dre la micheline ». Ce patronyme
est devenu I'équivalent d’autorail
rapide. C’est donc bien que ce
nom est resté associé a la réali-
sation de l'idée que le fabricant
de pneus «Michelin » eut en 1929.
La S C. V. exploite elle
aussi de nombreux autorails et
ses ingénieurs continuent a effec-
tuer. des recherches pour trouver
le véhicule idéal convenant & nos
lignes ferrées non électrifides.

Aussi, tout ce qui touche a
I'amélioration du confort et du si-
lence sur les véhicules automo-
teurs sur rails, doit nous intéres-
ser,

Partant de l'idée du pneu-rail,
dont vous allez lire I'histoire, les
ingénieurs de la S. N, des Che-
mins de Fer Frangais viennent de
réaliser «le train rapide sur
pneus [ » ;

N février 1929, I'industriel André Mi-
chelin prit le train de Paris-Cannes
pour aller retrouver les mimosas en
fleurs. il avait pris une couchette mais
le bruit et les secousses |'empéchérent de
dormir, C’est durant cette insomnie qu’est
née l'idée du « train sur pneumatiques ».

A cette époque ce probléme semblait in-
soluble et l'ingénieur, chargé de 1'étude
par les fréres Michelin, s’écria : « Faire
‘rouler un pneu chargé sur un rail, ¢’est
prétendre marcher pieds nus sur une lame
de couteau ». Néanmoins en octobre de
la méme année, une premiére « Miche-
line-Renault (4 roues) faisait des essais
sur rails dans la cour de ['usine.

Le 10 septembre 1931, une «Miche-
line » au chassis de laquelle on avait
adjoint un quatriéme train de roues et
qui avait déja 6 baies vitrées, battit le
record Paris-Deauville en réalisant les
220 kms en 2 h. 3' 4 107 km. de moyen-

Lo ;
ne, record qui n'a pas encore été battu.

Le 21 mars 1932 la premiére « Miche-
line » est mise en service régulier, elle
a cing-trains de roues et 24 places. Dés
lors, les constructions se suivirent. En
1933, une « Micheline » en service sur la
ligne des Alpes offre 56 places, le mo-
teur proéminent est abandonné et la ligne
« autorail » que nous connaissons est
adoptée. Finalement, en 1936, apparait
le prototype de la Micheline &4 96 places.
La . F. en possédait 140 unités

en 1939,

Cet historique succinct était nécessaire
pour faire comprendre au lecteur que le
stade d'expérience est depuis longtemps
dépassé. C'est par des millions de voi-
ture-kilométres que le pneu sur rail a
prouvé qu'il n’était pas une utopie.

La charge par pneu est montée de
150 kg. en 1932 & 1.200 kg. en 1937 et
malgré cela la vie du pnen a doublé de
longueur et dépasse 35.000 km.

- L'utilisation du pneu rail a nécessité et
rendu possible I'allégement du matériel,
car l'étroitesse du rail limite singulidre-
ment la charge que peut porter un pneu.
Les chéssis des voitures sur pneus sont
tellement légers qu'ils ne peuvent étre

Les premidres et cinquidmes roues du chassis

I n C s sont seules directrices; a
on distingue un roulage dappox_nt ou de sécurité en cas d i

‘Photo:8. N. C'F.

auche et & droite
e crevaison simultanée de plusieurs

pneus. Le shuntage nécessaire au fonctionnement des signaux est assuré par froiteurs.

ytiliség qu'avec des roues pneumatiques,
il serait impossible de les faire rouler sur
roues d’acier. : 3

Gréce au pneu, le véhicule roule sur
un « chemin d’air » qui se trouve entre
la roue et la voie, offrant ainsi au voya-
geur un confort et un silence inconnus
jusqua ce jour. Le pouvoir adhésif du
caoutchouc sur le rail est le triple de celuj
offert par une roue d'acier.

Le pneu-rail est gonflé comme un pneu
d'auto ordinaire et monté sur la méme
sorte de jante utilisée par les camions
poids lourds. La roue est pourvue d’un
bourrelet d'acier.

Le poids réduit du matériel et le grand
pouvoir adhésif du caoutchouc ont per-
mis d’atteindre aprés mille métre (départ
arrété) la vitesse de 80 km. a I'heure, &
cette vitesse la distance de freinage n’est
que de 120 m,

Si nous nous sommes un peu é&tendu

sur cette question c’est que jusqu'en 1939
cette solution avait été appliquée avec le
succés que l'on sait, & des lignes & trafic
réduit de la 8. N. C. F., qui s’apparen-
tent & des lignes secondaires, ainsi qu'au
réseau de 'Afrique du Nord.

Dans cet ordre d’idées, nous vous par-
lerons prochainement des autorails Floi-
rat, véritables autobus qui peuvent quit-
ter la route et emprunter le rail !

Mais si nous avons reparlé du pneu-
rail, c'est que l'esprit inventif des ingé-
nieurs francais ne s’est pas arrété la.

Jusqu'ici cette innovation n’avait regu
son application que sur des voitures indé-
pendantes, qui emportaient leur propre
force motrice.

Aujourd’hui la S. N. C, F. vient de
construire des rames entiéres sur pneus.
Dans ce but elle fait construire des voi-
tures en acier inoxydable ce qui permet
un léger poids mort et a congu un bogie
A cing essieux (on voit le progrés depuis
1929 1) De la mise au point de ce bogie
dépendait la réalisation du train sur
pneus. :

Le pneurail par sa souplesse propre,
absorbe. une partie des dénivellations de
la voie, les essieux sont donc fixes et les

RAPIDE SUR PNEUS

roues tournent sur les essieux par-lin-
termédiaire de roulements & rouleaux.

~ Les 5 essieux sont liés au chéssis rigide
du bogie par des dispositifs élastiques
constitués par des blocs de caoutchouc.

Le chassis de bogie, les essieux et les
roues forment ainsi un ensemble suffi-
samment rigide pour qu'en cas de dé-
gonfllement intempestif d'un pneu, l'en-
semble de la charge se répartisse sur les
neuf autres roues. Chaque voiture a 2
bogies et pése 17 T. & vide. Trois ra-
mes ont été construites, ;

Une premiére en acier inoxydable, une
deuxiéme en alliages légers, une troi-
A% : et
sitme en acier ordinaire (1),

La mise en service simultané de ces
3 rames permettra d'acquérir une expé-
rience instructive sur.la valeur relative
des trois procédés.

~La remorque est assurée par une loco-
motive a vapeur, plus tard par une ma-
chine Diesel.

Ces rames sont destinées & la liaison
Paris—Strasbourg. Aux essais, qui eurent
lieu en novembre dernier, la vitesse de
120 km. & l'heure fut tenue & diverses
reprises.

Il n’entre pas dans notre intention
d’émettre des appréciations techniques
sur les avantages ou les dangers que pré-
sentent le train rapide sur pneus.

« Nos Vicinaux », organe de chemins
de fer secondaires, se devait cependant
de signaler & ses lecteurs, & quel degré
la technique frangaise avait poussé l'idée
du pneu-rail Michelin.

Cette amélioration apportée a la techni-
que ferroviaire fait honneur a la S. N.
C. F. et ne manquera pas d’attirer de
nombreux visiteurs étrangers.

() Comparaison de poids des éléments
d'une voiture : -
z voiture allégée voiture acier

ordinaire inoxydable
NEGF.
les deux bogies 10.000 k. 4.600 k.
ossature -caisse 9.000 k. 4.000 k.
aménagement . 14.500 k. 5.400 k.
Total 33.500 k. 14.000 k.
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PREVENTION

ANS le dernier numéro de « NOS VICIEA UX »,

nous avions entrepris 'examen des appareils
extincteurs d’incendies en commencant par la des-
cription de I'appareil 4 mousse.
Nous poursuivrons notre étude, en examinant
i . y »
aujourd’hui, un autre lype d’appareil :

L’EXTINCTEUR A NEIGE CARBONIQUE.
DESCRIPTION :

L appareil est constitué principalement d'une bon-
bonne en acier, timbrée & 250 kg., dans le genre de
celles utilisées pour la soudure oxy-acétylénique.
Cette bonbonne, généralement peinte en blanc, con-
tient de I'anhydride carbonique (CO,) & létat li-
quide, pur et anhydre.

Sur l'ogive de la bonbonne est vissée la vanne
spéciale a levier, dont la manceuvre permet le déga-
gement instantané de CO,,.

Au repos, ce levier est immobilisé par une épin-

gle en laiton de maniére 3 éviter les fonctionnements :

intempestifs. Le levier est en outre plombhé

Un tromblon, sorte de c6ne diffuseur de couleur
noire, est adapté directement sur la sortie de la
vanne des appareils de petit modéle tel que le type
« & main » capacité : 2 kg., poids : 5 3 9 kg.

Dans le cas du type « portable » capacité : 5 &
6 ke, de CO,, poids :
importants, il est monté sur la sortie de la vanne un
tuyau flexible & haute résistance, portant & son ex-
trémité le tromblon, ou lance isolante avec céne de
diffusion.

Certains types d'appareils montés sur roues’ sont
€quipés de tromblons & gichette ce qui permet, une
fois le levier de vanne abaissé, de régler le débit de
CO; A volonté. -

COMMENT SE SERT-ON
DE CES APPAREILS ?

Sil s’agit du type « & main »; aprés avoir enlevé
I'épingle de sfireté qui bloque le levier, 'on tient
le corps de l'appareil dans la paume de la main
gauche et I'on agit sur le levier de la valve avec la
main droite.

gy »"r‘ ..
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Le CO. liquide ainsi libéré arrive & 1'ajustage co-

nique du tromblon ot il se transforme en neige et -

en gaz carbonique.

12

20 kg. et des modeles plus:

INCENDIE

Ce résultat est dfi 4 la détente, dans le tromblon,
du gaz emmagasiné dansla bonbonne sous une pres-
sion de 50 kg./cm® 4 15° = :

Ce gaz chargé de neige, & 70° sous zéro, refroidit
les matiéres en feu. De plus, non comburant ef une
fois et demi plus lourd gue I'air, le CO, se répand
en nuage sur le foyer, empéchant I'air datteindre
les lammes et d’alimenter la combustion. -

Cependant, pour garder au procédé toute son ef-
ficacité, le jet de CO, devra étre lancé & moins d’un
métre du foyer, c’est-a-dire qu'il faut agir prompte-
ment. Tout en avangant rapidement, le tromblon
dirigé vers les flammes, I'on manceuvre le levier de
la vanne, protégé que 'on est de la chaleur intense,
par la nappe de froid produit par la neige carbo-
nique, : 7

L’opération ne doit durer que quelques secondes,
car au plus rapide est I'action, au’plus de chance
a-t-on de maftriser le feun. ;

Il est recommandé de ne pas toucher le tromblon
en action et surtout d’éviter les projections de CO,
ce qui occasionnerait des briilures.

Si I'on utilise le-type « portable », I'on manceuvre
I'appareil de la méme facon que précédeéemment, A
cecl prés, que l'on transporte la bonbonne en la
tenant de la main gauche sur la poignée tout en
agissant sur le levier avec le pouce gauche, de la
main droite I'on dirige le tromblon. '_

Dans le cas d’appareils plus importants sur roues,
avec tromblon & gachette; les appareils sont remor-
qués jusqu'a quelques meétres du foyer, puis aprés
avoir déroulé le tuyau généralement long de plu-
sieurs métres, et avoir manceuvré le levier de vanne,
I'on s’empare du tromblon que 'on met en action
en appuyant sur la gichette. =

QUAND SE SERVIRA-T-ON :
- DE CES APPAREILS?

1°) Chaque fois que I'on aura & faire & un feu de
surface; en particulier les liquides tels que : essence,
pétrole, gasoil, etc... briilent toujours en surface.

2°) Chaque fois qu’il y a lieu d’éteindre un appa-
reil électrique sous tension, car le CO, est parfaite-
ment isolant, et n’altére pas les installations.

D'une maniére générale les extincteurs & neige
carbonique seront utilisés chaque fois que 'incendie
se déclare dans un endroit confing, a 1’abri de cou-
rants d’air. Il est en effet inutile de vouloir éteindre
avec un appareil a CO, le plancher d’une voiture élec.
trique par exemple, ayant pris feu par les résistances
de démarrage, car le courant d'air est tel & cet en-
droit que le gaz n’a pas le temps de remplir son
role. Dans ce cas particulier, le « Pyrene » que nous
examinerons en détail dans un article ultérieur trou-
vera son emploi,

Une derniére remarque concernant la sécurité : les
bonbonnes de CO, ne seront jamais exposées au so-
leil ni prés d’aucune autre source de chaleur, car la
pression interne qui est de 50 kg. & 15°, monte A
75 kg, a 30° et pourrait devenir dangereuse au dela
de 40°, m&me si la bonbonne est presque vide.




Le 21 février dernier se sont réunis a Bruxelles,
dans les nouveaux locaux de I’Administration Cen-
trale, les chefs de sécurité et leurs adjoints des dif-
férents groupes :

MM. Van Aelst et Peeters.

Groupe du Hainaut : MM. Detaille et Abrassart.

Groupe des Flandres: MM. Thibaut et Slabbinck.

G%)u%e de Namur-Luxembourg : MM. D’'Hoop et Waf-
ard.

Groupe du Limbourg ;: MM. Haenen et Janssens.

Groupe de Liége : MM. Lebrun et Winandy

Groupe de Louvain: MM. Ceyssens et Latour.

Groupe de Bruxelles : M. De Smet.

Groupe d’Anvers :

En ouvrant la séance, M. Van Lul, Inspecteur Genéral,
Chef du Service Général de la Sécuritée dit les regrets
de M. le Directeur General empéché au demiier moment,
pour des ralsons impérieuses de service, d’assister a
I'installation du nouveau service. Il rappelle tout I’in-
térét que M. le Directeur Général attache au nouveau
Service et aux travaux et responsabilités qui attendent
les membres dans 'accomplissement de leur mission. En
retour ceux-ci pourront compter sur ses encourage-
ments, toute sa sympathie etant acquise a la magnifi-
que ceuvre d'entr’aide sociale, & laquelle nous avons
résolu d’apporter notre concours vigilant et persévérant.

M. Vay Lul, s'adresse ensuite aux membres présents
en ces termes:

« Nous sommes gquelque 12.500 travailleurs a la S. N.
N

Avez-vous songé suffisamment au danger permanent
que coudoie journellement cette masse d’hommes, gue
sont nos compagnons de travail ?

Quel idéal plus beau que de se pencher sur ces hom-
mes, & I'atelier, le long de nos lignes, sur nos trains et
de s'attaguer résolument & tous les aspects des problé-
mes posés par leur insécurité.

Vous avez été choisis par vos chefs et par vos pairs
parmi ces 12.500, pour former cette élite. guidés uni-
quement par le souci de préserver la santé, la vie me-
nacée de vos fréres au travail et d'apporter a leurs
foyers le sentiment de la sécurité.

Messieurs, vous saurez vous monfrer dignes en toute
circonstances de la confiance qui a été placée en vous.
Votre mission, vous 1'accomplirez sans défaillance. Nous
savons gue npous pouvons compter sur vous.

Sans doute, le chemin & parcourir sera lcng et tour-
menté. Tous ensemble nous nous y consacrerons avec
tout le zéle et le dévouement dont nous sommes capa-
bles, en parfaite communauté d’idées et d'ideal, sans
autre préoccupation personnelle que de servir la plus
noble des causes.

Chasser le danger
partout et toujours.

Telle sera désormais notre devise. »

M. Van Lul développe ensuite longuement les divers
aspects des dangers et de leurs conséquences qui mena-
cent le travailleur de nos jours, pour conclure que les
accidents sont devenus un véritable fiéaw

« Les pouvoirs publics, les industriels, grands et petits,
les ernployeurs comme les travailleurs de tous les pays,
ont fini par s’émouvoir. Des lois sociales de toutes espé-
ces sont venues. Mais 4 quoi peut-il servir dattnbuer
des pensions si le travailleur me peut pas en jouir, sl
arrive estropié ou amputé a rl'age de la retraite ?
A-t-on assez songé aux miséres morales, pour ne viser
que celles-ci, qui deviennent l'apanage des foyers jadis
heureux, oli le pére de famille, le gagne-pain de la
femme et des enfants, doit croupir lentement victime

de [Paccident, indemnisé, sans doute, mais incapable
eizcore de créer le bonheur.

Ce n’est donc pas sans raison que la lutte s’est engagée
implacablement contre lennemi du travailleur: le
danger et ses conséguences. »

Et de parler de prévention ey fajsant appel a I’allo-
cution de cloture de la récente Quinzaine de la Sécurité,
prononcée par M. Hertsens, Inspecteur Général honn.
« Mais en fait, dit-il. I'en aurait beau prendre toutes les
mesures de preventlon possibles en ce qui ccicerne le
condlt onnement des machines de 1'outillage, du milieu
oll ceuvre l'ouvrier, si celui-ci, en fin de compte doit
devenir une victime de son comportement, de son in-
souciance,.

» Nous rous trouvons ainsi placés devant une téiche
quasi illimitée, celle de tendre par nos efforts conjugés
a diminuer le nombre des accidents de travail et des cas
de ma adie professmnneﬂe ainsi qu’a rendre le milieu du
travail plus agréable et plus attrayant.

Chasse au dan ger

partout et toujours.

Dessin De Muelenaere.

fc& prévention est entrée aux

Dicinaux dans une phase active.

» Pour y parvemr nous avons d'abord pour nous toute
une légisiation qui vient de voir le jour et a laguelle
nous nous sommes accrochés en crean‘t notre propre
statut de la Sécurité. Cette législation a pour but d’as-
surer la Sécurité et la santé des trawvailleurs, et, a cette
fin, elle fait appel 4 la collaboration des chefs et des
travailleurs.

Nous n'avons pas besoin de vous dire que cette colla-
boration des chefs est largement acquise car ils savent
que prendre soin de la sécurité et de la santé de 1l'ou-
vrier, c’est améliorer les rapports entre la direction et le
personnel

La collaboration des travailleurs, nous l’obtiendrons
par une satisfaction plus grande ressentie par le per-
sonnel, qui comprendra par tout ce qui l’entoure, le
grand rteret qu’on lui porte. Cette heureuse impression
fera naitre chez lui 'obligation de repondre a ces multi-
ples attertions par un redoublement d'attention et de
vxgﬂance au travail, par un souci plus marqué de sa
propre sécurité, comme aussi de celle de ses compagnons
de travail. »
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» Profitant de cet heureux concours de circonstances,
les Comités de Sécurité ot d’Hygiéne, ont pour mission
de faire connaitre aux travaileurs les dangers, qui les
entourent et les précautions quils ont a prendre pour
les éviter, de les &2gager d’'une maniére constante 3 se
prémunir contre touf ce qui peut porter atteinte i leur
santée et a leur séeurité. »

M. Van Lul cenclut comme suit :

« Bans doute les Comités et leurs délégués an Service Général
sont-ils les mieux placés pour connaitre les faiblesses des moyens
actuels de protection et pour les signaler 4 I'attention du Serviee
Général,

Mais ce sera surtout I’homme au travail que votre influence
et votre action, par I'exemple et Ia parole, seront les plus effica-
ces dans la lutte dans laquelle nous sommes engagés,

Dans cette Iutte, nous nous trouverons toujours & vos cotés,
pour vous aider et vous conseiller,

Notre journal « Nos Vicinaux » ouvre toutes larges ses colon-
nes i toub ce qui intresse la santé, la séeurité, le bien-dtre de nos
travailleurs, Apportez-lui le fruit de votre expérience, de votre
collaboration en cetle matidre ef vous aures bien mérité de la
Société, de vos chefs et de vos compagnons de travail,

Alors, Messieurs, ou plutdt mes chers collaborateurs dans cette
tdche humanitaire comptez sur nous, comme nous compterons
SUr vous,

Dema'n, nous nous mettrons & Peeuvre avee cette volonté iné.
branlable de bien cervir 1Ia plus noble des causes »,

Au cours de la distussion qui suivit, il a été reconhu que les
chefs immédiats n’attachent pas toujours toute I'importance
voulue & la détermination des causes d'oll une tendance A
cxagérer les cas fortuits. -

Cerlains membres du service ont soulevé certaines questions
concernant notamment : ['usage ef le type de lunettes — Ig
protection des pieds et des mains — [ formation de secouristes,
la composition des boftes de secours avec le mode d'emploi
des médicaments.

Tous les membres signalent d’une facon générale des cas
d'insuffisance des <installations sanitaires.

Il sera établi un relevé en conséquence. Diverses suggestions
urent prisesen considération ef avant de se séparer, les mem-
bres ont présenté des' demandes d’ordre administraiif, en ma.
tiére d'indemnisation de leurs frais de-déplacement et dy temps
@ consacrer & Paccomplissement de leur mission.

Une Qumza;me de Sécurité aura lieu dans
tout le pays, du-9. au 20 mai 1949 sur le plan

o,

national, -

Le Service Général de la Sécurité de la S. N.
C. V. compte y participer activement.

Le personne‘{

en sera avisé en temps utile.

corf £es
et vota.!

Prévention incendie.

Au cours de 'année: 1948, nous n'avons eu aucun incendie
d= béatiment 4 déplorer. }

Il y eut 14 cas d’incendies provoqués chez les riverains,
les plus nombreux ont eu lieu dans le groupe de Namur-luxem-
bourg. Ceci s’explique par la présence de foréts et justifie notre
vigilance pour que Iss locomotives soient pourvues de chapeaux
garde-lammeéches et de cendriers. Le remplacement progressif
de locomotives par des tracteurs Diesel contribuera & oméliorer
la situation.

Enfin on constate que 50 9 des incendies (15 cas) attei-
gnent le matériel roulant électrique, - généralement imputables
a des courts-circuits.

La question de sectionnement des batteries de nos motrices
est mise a l'étude et 'obligation d’abaisser les pantographes et
trolleys pendant le stationnement rappelée aux. groupes.

rr—

CONCLUSIONS GENERALES CONGERNANT
LES ACCIDENTS DE TRAVAIL :

En rapportant les taux de fréquence et de gravité on
cbtient.

Ne Groupes Taux de Taux de

fréquence : gravite
sans employés

1 Anvers 30 T 3,06

2 Flandres 34.2 4,86

3 Hainaut 61,8 2,15

4 - Namur-Luxembourg 47 6,17

5 . Liége-Limbourg 4275 4,1

6 Louvain 26 2,9

7 Bruxelles 46,1 2,31

Total - Moyennes du Réseau : 42,3 3,14

Le tableau suivant oppose les taux de fréquence et
de gravité suivant la nature des travaux :

N°¢ groupes fréquence : gravité :
1°r sem, 2M° gem. 1¥* sem. 27 gem
1 Mouvement 256 26,2 2,65 2:55
Z Voies et travaux 58,9 62,3 0,90 10,10
3 Ateliers 78,7. 58 3,34 ‘4,58
Total : Moyen. du rés. 44 40,2 2,49 4,40

Des conc'usiciis utiles apparaissent en comparant les
chiffres par rapport aux moyennes du réseau.
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"NOTRE
€noei9nement
-~ Drolessionnel

N grand nombre d'entreprises, tant publiques que privées
U en Belgique et & 1'étranger, ont, depuis plusieurs années
déja, instauré en leur sein un organisme chargé d’augmen-
ter les connaissances pratiques et théoriques de leurs agents.

Nous citerons en premier lieu la S B., oli existent
un enseignement trés vaste donné par correspondance, des
centres d’apprentissage admirablement organisés et un train-
école. composé d'une rame de trois voitures aménagées pour
l'enseignement de la signalisation,

La & T.C. R P. (méro et autobus de Paris) améliore éga-
lement sans cesse ses vastes installations destinées au perfec-
-ionnement de ses agents, Signalons, par exemple, la désaf.
fectation d'une grande boucle souterraine du métro transformée
en école ; la, ot le bruit monotone des rames du métro se
répercutait, se succédent maintenant des salles de conférences
avec appareils de projection, des classes, des bibliothe-
ques, etc.

Les chemins de fer hollandais ne se laissent pas non plus

distancer dans ce qui de nos jours est unanimement reconnu
.comme une nécessité, a savoir |'instruction complémentaire
des agents dans 'entreprise méme, ;

Mentionnons encore parmi les nombreux exemples typiques,
I'école de la société des T. U. B. (tramways bruxellois).

L'utilité, la-nécessité méme de I"enseignement professionnel
aux agents de grandes sociétés n'est plus mise en doute &
l'heure actuelle. Les chefs d’entreprise sont autant convaincus
de la vérité de cette thése que de celle qui prescrit la moder-
nisation des machines et des outils. Les deux choses vont de
pair et I'une découle de 'autre,

Une société peut exiger de ses agents du dévouement et une
certaine perfection dans la maniére dont ils s'acquittent de
leurs fonctions. Toutefois, elle doit dans son propre intérét
certes, mais aussi par esprit social, leur fournir & cet effet tous
les éléments utiles de perfectionnement.

Il va de soi que I'organisation d'un service d’enseignement
professionnel souléve des problemes parfois trés difficiles &
résoudre,

Ainsi pour notre Société la répartition du personnel sur tout
le territoire de la Belgique, I'emploi séparé ou simultané des
deux langues nationales suivant la contrée, la précarité de la
situation financiere actuelle constituent autant de difficultés
qui font obstacle 4 la mise au point d'un enseignement pratique
cnmplet.

Cependant, la 8. N. C. V. a depuis bientdt deux ans posé
les bases de I'enseignement professionnel par la distribution

e e e

de cours donnés par correspondance. Ce fut d’abord I'Inspec-
tion Générale qui fut chargée de ce travail et, lors de la créa-
tion de la Direction du Personnel, I’Enseignement fut trans.
féré au Service Social.

A ce jour, les agents de tous grades ont la faculté de suivre
les cours ci-aprés -
cours |-1 : Les chemins de fer vicinaux.
cours |-2 : L'organisation scientifique du travail.
cours |-7 : La comptabilité générale.
cours 3-3 : Lignes aériennes et équipements pour
voies ferrées a traction électrique.

Disons un mot de ce dernier cours dia & M. I'Ingénieur
a g

Principal Thomas et dont l'impression définitive est en bonne
voie.

[ustré d'un grand nombre de dessins, schémas, plans, etc.,
ce cours rencontrera certainement un vif succés auprés du
personnel des services techniques et du mouvement. Les
agents des bureaux trouveront également dans ce cours beau-
coup de notions intéressantes,

Nous avons la satisfaction de constater que, comparé avec
les autres organismes, le pourcentage des élaves ayant aban-
donné les cours avant la fin des legons est minime. En outre,
la majorité des travaux fournis témoignent des grands soins
qui y sont apportés, Ceci est tout i I’honneur des éleves, car

I'effort continu requiert plus de courage que de bonnes inten-

tions sans lendemain. Par ailleurs, cet effort constant a néces.
sairement sa répercussion sur toutes les activitds de lindividu,

Aussi, lors de divers examens organisés par<la SeN. C- V.
pour la collation d’emplois vacants, plusieurs de nos élsves
se sont classés parmi les premiers.

Certes, l'organisation de IEnscignement aux Vicinaux n’en
est qu'a ses débuts. L'indispensable traduction en flamand
ou en frangais retarde la sortie des cours ; la correction et la
cotation hebdomadaires de plusicurs centaines de devoirs exi-
gent également un temps considérable.

En terminant, nous rappelons & nos agents désireux de com-
pléter leur instruction que tous, sans distinction, ont le droit
de suivre gratuiterment les cours par correspondance, Qu’ils
adressent, & celte fin, leur demande aqu Service Social de la
SN C Enseignement Professionnel, 14, rue de la Science,
& Bruxelles, Dans leur lettre ‘ils mentionneront les cours qu’ils
désirent suivre et notamment, deux au moins des quaire cours
précités.

Comme suile & ceite demande, ils recevront réguli¢rement
a leur domicile une lecon de deux cours, ainsi que des ques-
tionnaires. Les éléves répondent aux questions posées sur une
feuille spéciale qu’ils glissent ensuite dans une enveloppe, éga-
lement jointe & I'envoi et portant I'adresse de M. le Directeur
Général. Ils remettent alors le pli non affranchi & un bureau
de poste. :

Nous engageons particuliérement les jeunes agents & s’ins-
crire & ces cours ; ils n’en tireront que du profit.

S it 5 g T 58

Le nouveau modéle d’abonnement ouvrier

L’abonnement « ouvrier » adopté
depuis le premier avril, est d'un ty-
pe uniforme pour tout le réseau vi-
cinal, il comprend une carte d’inden-
tification de teinte grise, portant un
numeéro d'ordre imprimé et une car-
te guittance intitulée « Ticket d'a-
bonnement » indiquant le prix per-
c¢u et la durée de la validité.

La carte d’identification est tou-
jours établie par le bureau distri-
buteur grice aux indications du cer-
tificat de travail.

ETABLISSEMENT DE LA CARTE
D’'IDENTIFICATION

Notons que dans le cas, ol le ti-
tulaire est du sexe féminin, on aura
soin d’indiquer clairement « Mada-
me » ou « Mademoiselle » devant les
noms et prénoms du titulaire,

Ceci est important pour éviter les
abus, vu que l'on n’exige pas de
photographie et que le contrble ne
peut se faire que sur production de
la carte d'idemtité. L’établissement
du ticket abonnement a &été ramené
a4 l'apposition de deux. chiffres (le

numéro de la semaine de validité
et le numéro de la carte).

A leur échéance, les tickets-abon-
nemerits seront renouvelés directe-
ment par le bureau distributeur con-
tre remise d’un ancien ticket. Aucu-
ne exception ne sera tolérée i cette
régle en cas de perte du ticket, 1a
carte d’identification devra étre ren-
trée au bureau distributeur qui y
portera une indication de perte du
ticket-abonnement. :

Ceci intéresse les receveurs :

Confiscation des abonnements
sur les trains.

Doit étre retiré au porteur :

— tout abonnement utilisé dans
des conditions non réglementaires,
c’est-a-dire dont le ticket-ahonne-
ment est périmeé ;

— tout abonnement dont la carte
d’identification serait présentée sans

- ticket-abonnement régulier et inver-
sement ; :

— tout abonnement utilisé par une
personne autre que le titulaire lui-
méme de I’abonnement :

— tout abonnement qui serait uti-
lisé sur un trajet autre que celui
indiqué sur la carte d’identification,
ete... (voir réglementation en la ma-
tiere). .

L’arnt. 42 du Fasc. A. prévoit que
'abonné non porteur de sa carte
est tenu de se munir d’un billet ré-
gulier. Le prix percu dans ces con-
ditiens n’est pas remboursé, -

MAIS ATTENTION!

Une prime de cing francs sera al-
louée au receveur qui a retiré un
abonnement ouvrier utilisé dans
des conditions non réglementaires.
Le receveur indiguera sur son rap-
port joumalier le motif de la con-
fiscation, le N° du billet voyageur
ordinaire délivré et le N° du billet
voyageur «surtaxe» appligué.

La hesogne du distributeur a été
facilitée et Pabonné ouvrier sera
servi dans un temps record.

H s’agit d’éviter I.s abus, surtout
en période de chdémage partiel. Re-
ceveur, ouvrez Poil! 15




N.-B. — L’inscription anglaise que I'on

‘apsrgoit au-dessus du phare nous rappelle

que la voiture circule en B. Z. (British

Zone).

Vo_itures désaffectées.

Dés la distribution de notre dernier numéro
dans lequel nous avons donné un prix de vente
de - voitures désaffectées, la rédaction fut as-
saillic de coups de téléphone & ce sujet. Un
peu inquiets de cet engouement pour ce genre
e maisons préfabriquées nous avons contrdlé
nos renseignements.

En fait, le prix de 1.800 fr. n'avait été accordé
que parce qu'il s'agissait d'une caisse absolu-
ment branlante, bonne tout au plus a étre trans-
formée en clapier | Evidemment, les caisses
en bon état valent en moyenne 3.000 fr., et
avouons ‘que pour ¢e prix, avoir un bungalow
avec fumoir, c’est donné !

Ah ! soupire-t-elle
Je préfére I"avion au tramway
Cependant chérie,
Nous sommes sur ['essieux !

Imprimerie HAVAUX - Nivelles.

« Prenez du fer
Beaucoup de fer»

— Mais docteur, je

suis un homme du rail,

— Je le pensais, ils nous ont augmenté de 0.56 fr. par section. :
- Tram Tracks - Australie).

A peu pres...

Cet homme de la voie
est mal vu

au village :

C’est un poseur.

Le tram coQite cher
pour fle facteur

en congé

il ne veut prendre

que des correspondances

LE PNEU

En 1938, l'exposition de matériel rou-
lant de Dusseldorf avait provoqué la créa-
tion d'une voiture motrice type, dont
quelques exemplaires avaient été mis en

. service notamment & Bochum, Gelsen-

kirchen. Mais afin d’avoir des canons, les
Allemands durent se priver de beurre...
et de tramways ! Néanmoins, au prin-
temps 1944 les plans de cette motrice fu-
rent remaniés et simplifiés et un certain
nombre de véhicule « de guerre » furent
construits.

La construction de cette voiture & deux
essieux vient d’étre reprise en Allemagne
occidentale. Malgré les difficultés d’ap-
provisionnement, peu de changements ont
été apportés,

Caractéristiques principales : longueur
du chéssis: 10,400 m. - largeur: 2,200 m.
- 16 places assises. - Tare : 10.400 kg. -
2 moteurs 60 C. V. - Place pour 81 voya-
geurs.

Nos lecteurs se rendront aisément
compte de I'évidente supériorité de notre
10.336, congue dans le mé&me esprit de
voiture unité, & grande capacité, et de
poids réduit. :

LA BONNE SOLUTION

EUX dames, la voix haut per-
chée, se disputaient dans I'au-
tobus. La premiére prétendait quwelle
allait suffoguer si elle n’avait pas
plus d’air.

La seconde répliguait quwelle al-
fait mourir de froid si la fenétre
n’était pas fermée. Sead

Le receveur était indécis. Un hom-
me, dans un eein, lui suggéra la so-
Iution . :

— D’abord, fermez la fenétre ; ce-
la tuera, la premieére. Puis, ouvrez-
la, et cela tuera la seconde. Ainsi,
nous aurons la paix!
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VELO DE QUALITE.




