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’ TOURISME SOCIAL.

CUC&CCU’(CGO .

=’AN dernier, dans le numéro de juillet
{1 de « Nos Vicinaux », nous n’avions pu
consacrzr que deux pages au tourisme
par vicinal,

Nos lecteurs conviendront que s'il reste beaucoup i faire
pour faciliter la pratique du tourisme SOUS TOUTES SES| |
FORMES par notre personncl, UN PREMIER PAS a été réalisé |
a Pinitiative de « Nos Vicinaux » par P'envei dans vingt |
dépots d’un « colis touristique » contenant des cartes, des |
horaires, des dépliants, etc.

Dans cet ordre d’idées, signalons que le Cercle des Agents
de P'Administration Centrale a monté une petite bibliotheque
touristique déja bien fournic grice a4 des dons d’organismes
officiels et a des achats effectués avec I'argent des cotisations,

Voila ce que peut réaliser 'esprit coopératif !

Mais il y a encore tant 3 faire chez nous au point de vue
« tourisme social ».

Cette année, nous avons fait mieux
et a cette occasion nous rappelons au
| personnel que les renseignements tou-
ristigues que nous avons rassemblés
dans le présent numéro onf été réunis
non seulement pour eux-mémes mais

aussi 3 Imtenhon de la clientele-voyageur qur ne connait pas
suffisamment les lignes fouristiques du réseau des chemins

de fer secondaires de nofre pays.

I1 est une ligne vicinale qui a
gagné une réputation internationale
par l'excellence de ses services:
c'est celle qui groupe les lignes
€lectriques vicinales de La Panne a
Cstende et de Ostende 3 Knokke
jusqu’a Bruges, exploitées par la
S. A. pour l'exploitation des lignes
d’Ostende et des Plages belges
(145 km. de lignes).

Assurément, cette ligne bénéficie
de conditions d’exploitation idéales.
Un terrain plat, une double voie le
plus souvent située en siége spéciai
sur presque tout le parcours, des
terminus avec boucles, un parc de
voitures bien entretenues, tout con-
court a faire de cette ligne le réve
d'un chef de service!

En saison balbiéaire, ce réseau

- constitue la preuve évidente de la
: supériorité d'un service de tramway
o €lectligie -exploité avec du mate-
t;rlei moderne,  dés qu’il s’agit de
utransports massifs et réguliers.

Et cependant, ces belles motrices

a boggies furent mises en service
en 1930. N'essayons pas d’imaginer
T'état dans lequel serait une flotte
d'autobus ayant 19 ans d’age!
- Mais si ces voitures donnent tou-
jours satisfaction, c’est que le ser-
vice d’entretien est particuliérement
soipné 4 la S. E 1. V. O P.

QUELQUES PARTICULARITES
D’EXPLOITATION.

Aprés la saison: d'été, le personnel
part en congé en deux equ1pes puis
entre octobre et la fin juin, Ta so-
ciété se sépare des receveurs ¢f
wattmen temporaires. A Datelier,
on va se consacrer a lentretien du
matériel, 3 des travaux de peinture
et les équipes des voies et travaux
vont procéder a partir du printemps,
aux renouvellements et a I'entre-
tien de la voie.

A partir du 1% juillet 1a plug
grande partie du personne. atelier
passe au roulant, soit comme watt-
man ou receveur. A part le nettoy-
age, plus aucun entretien n’est fait
pendant les 3 mois de saison, on en-
gage alors de nombreux «saison-

iers ».

Les lignes vicinales de la céte

LES LIGNES DU RESEAU.

La ligne n° 1 wva de Ostende-
a Knokke (Zoute).

La ligne n° 2 va de Ostende & La
Panne.

La ligne n® 3 va de Ostende-Quai
au Phare,

La ligne n® 4 va de Ostende-Quai
a Breedene.

La ligne n°® 6 et 7 va de Maria-
kerke Village a Avenue Elisabeth.

La ligne n° 10 va de Knokke
(Zoute) a Bruges.

La ligne 11° 14 va de Knokke a
Siuls (L’Ecluse).

La ligne n° 20 va de Furnes i La
Panne (Digue).

La ligne n° 21 va de La Panne 3
Adinkerke.

Les lignes de la céte sont connues
pour leur régularité.

On peut dire que les estivants
réglent leur temps sur le passage
des trams. On va prendre soi bain
dés qu'on entend le tram donze
heures et deux «trams» aprés, on
va prendre 1apéritif !

Malgré cet excellent état
de service, chaque amnée la
presse se fait I'écho de griefs
Iormules par quelques voya-
geurs a propos de
la gquestion des
« 5 L. de surtaxe »!

Le joyeux chasse-croisé des arrivants et des partants & Ostende-Quai.

Allons, que ceux qui s'intéressent aux questions du fou-
visme social nous cnvoient leurs suggestions.
On demande des bonnes volontés !

LA REDACTION.,

On sait gue cette taxe est percue
sur les lignes 1 et 2, lorsque les
voyageurs qui sont montés aux
points d'embarquemant ol existe une
aubette de distribution de tickets,
ne sont pas munis d'un billet.

Un réglement doiat 'infraction fait
encourir une sanction n'est jamais
sympathique. Faut-il rappeler que
cette mesure est appliquée en vertu
d'wy arrété ministériel et est donc
parfaitéement légale.

De plus, elle s'impose par le fait
que les distances entre certains ar-
réts sont trés courtes et qu’il serait
impossible de percevoir le prix du
transport de tous les voyageurs, en
raison de la vitesse commerciale qui
est trés élevée (28 km. 8 A I'heure).

Le tram fait partie itégrante du
décor de nos cités balnéaires, et ce
ne sont ni les coups de vent, ni
l'odeur de varech qui impression-
nent e premier lieu le voyageur
sortant de la gare Maritime, mais
lorsqu’il entendra le coup de klaxon
modu’é et qu’il verra surgir le tram
aux lignes caractéristiques, alors

seulement il sera sfr qu’il est au
bord de la mer, alors seulement ses
vacances commeiiceront !

(Ph. Eugéne Jean),




SUIVEZ-MOI..

L’an dernier, en revenant du Home, un de nos collégues a passé
une aprés-midi dans Bruges. Il nous a confié qu’il avait été enchanté
de sa visite, mais que beaucoup de curiosités lui avaient échappé,

faute d'un guide pratique.

C’est pour cette raison, que le Comité de Rédaction a demandé
a M. Van Caillie, du service Mécanographie (Direction Générale),
brugeois par excellence, de nous donner un itinéraire commenté d’une
visite a travers sa ville. La place nous a manqué pour donner Iarticle
en son entier, mais en suivant ce guide vous serez certain d’ avoir vu

I’ essentiel.

a plupart des estivanits, qui en été
L se dirigent de I'intérieur du pays

vers la mer, ne jettent qu'up re-
gard furtif sur la bonne ville de
Bruges qu’ils traversent en coup de
vent. Ce dédain serait-il provoqué
par l'extréme vieillesse de la wville ?
Et pourtant cette cité enchante mal-
gré son Age et ses rides; elle mérite
plus gu'une visite rapide, car elle
étale quantité de richesses et de mo-
numents fameux. Sj vous n’avez pas
le loisir ou le temps de faire a4 Bru-
ges un: long séjour. je vous invite a
me suivre pour effectuer une prome-
nade d'une durée de 2 h. 30 &4 3 h.

Débarquant & la nouvelle gare,
inaugurée en 1939, nous montons
dans un tram vicinal, un 0 ou un 4,
jusqu’au centre de la ville, & Ia
Grand'Place.

Cliché :

Commis, Tourisme,

Celle-ci a la forme d'un trapéze
ayant une superficie d'un hectare
environ. Devant nous éléve le
vieux Beflroi dams toute sa majesté
et sa grandeur. Primitivement cons-
‘ruit en bois il fut rebati en maté-
riaux durables et son achévement
complet date de 1482. La tour éfait
nagueére couronnée d'une fléche:
celle-ci fut & maintes reprises incen-
diée et reconstruite; enfin en 1741,
elle fut anéantie par la foudre et ne
fut plus réédifiée. -

Le Beffroi, dont la hauteur s'éléve
A 88 métres, contient un carilon cé-
lébre composé de 49 cloches. (Visite
et ascension: 5 francs). Les Halles
qui s'étendent sous forme de qua-
drilatére au pied de la tour du Bei-
froi furemt plusieurs fois restaurées.
agrandies et transformées: 1'aile
qui borde la Grand’Place est la seu-
le partie de 1'édifice qui a su mainte-

wdano C,Brugeo

nir tant bien: que mal son aspect
primitif et date de 1240.

Au centre de la Grand'place s'é-
leve la statue de Jan: Breidel et de
Pieter de Coninck, les deux commu-
niers brugeois qui s’illustrérent a la
Bataille des Eperons d’or. Le monu-
ment fut réalisé en 1887 et les bas-
reliefs relatent des épisodes de la
lutte des métiers contre le pouvoir
souverain,

Regardant le Beffroi de face, a
notre gauche, se trouvent d'abord
'Hoétel des Postes, puis le Palais
gouvernemental, tous deux cons-
truits a4 la fin du 19@e giécle. Ad-
mircns 1'harmonie dans les ligines,
leur allure et leurs dimensions ca-
drent admirabement avec I’ensem-
ble de la place.

Fixons un regard admiratif sur les
joiies fagades qui bordent la Grand’
Place a notre droite: Pancien hétel
de Bouchcute et le Craenenburg
(maisons formant les anges de la
Sint Amandstraat) constituent deux
vestiges de la période bourguignon-
ne: ce fut des fenétres de ces im-
meubles que les invités des ducs de
Bourgogne assistérent aux fétes et
jeux qui se déroulérent avec faste
sur la Grand'Place. Le Craenenburg
eut en plus le privilége (?) d'avoir
enfermé entre _es murs de ses ca-
ves Maximilien d’Autriche en per-
sont’e . les Brugeois 'y retinrent
prisonnier pendant deux semaines.

Dirigecnns-nous vers le coin de
I’Hotel des Postes efy quittons Ia
Grand’place en prenant la Breidel-
straat : nous débouchons ainsi a la
Place du Bourg.

Nous sommes ici au berceau de la
cité et c’est ex cet endroit que le
comte de Flandre Baudouin Bras de
Fer construisit en 865 une forteresse;
celle-ci dispariit bientét de la place
ainsi que l'ancienne cathédrale St-
Donatien, qui occupait jadis le terre-
plein planté aujourd’hui de grands
platanes et maronniers.

Tournant le dos aux arbres, admi-
rons devant nous l'impressionnante
gérie de monuments : de droite 3 gau-
che se trouvent la Chapelle du Saiat-
Sang, ’Hoétel de Ville et ses statuet-
tes, 'ancien Greffe du Franec tout
doré et enfin, faisant un angle droit
avec celui-ci, le Palais de Justice.

L.a Chapelle de Saint-Basile, sur
laguelle est construite !a Chapelle
du Saint-Sang, constitue un des
derniers vestiges du complexe féodal
construit en ces lieux par Baudouin
Bras de Fer: ici tout est roman,
massif, lourd et sombre. Heureuse-
ment au-dessus d'elle s'éléve une
chapelle toute rayonnante et luxueu-
se, une chapelle qui plait au regard
par la diversité de ses styles. Avec

sa double tourelle d’allure orientale
on se croirait en terre syrienne ou
au pays du roi Salomon : il ne man-
que au décor que les cédres majes-
tueux ou les sombres cyprés... La
Chapel’e du Saint-Sang (15me siécle)
a la garde de la précieuse relique du
Saint-Sang ainsi que la chésse qui
constitue une pure merveille d’orfé-
vrerie. Celles-ci parcourent une fois
an, au début de mai. les rues tor-
tueuses de la ville & loccasion de
la fameuse Procession du Saint-Sang
(Visite de la chapelle et du musée :
3 francs).

L’Hdtel de Ville. dont 1'édification
fut entamée a la fin du 14™e siécle,
est considéré comme la plus ancien-
ne maison municipale de Belgique ; a
I'étage se situe une des curiosités les
plus visitées de la ville: la salle go-
thique ou la wvolte, les sculptures
ainsi que les peintures murales ra-
vissent I’ceil du touriste (visite: 2
francs).

A coté de 1'Hotel de Ville s'éléve
UAncien Greffe du Franc, e style
rajaissance : sa décoration dorée, la
courbe de ses guirlandes et festons,
ses superbes boiseries intérieures

composent un édifice d'une rare beau-
té (Le Franc de Bruges (Het Vrije)
magistrature gqui avait sous sa juri-
diction une centaine de villages des
environs entre la mer, I'Escaut et
1'Yser). :

Cliché : Commis. Tourisme.

Enfin, le Palais de Justice, cons-
truit au début du 18™¢ siécle sur les
ruines de l'ancien Palais du Franec,
contient l!la fameuse GCheminée du
Franc toute sculptée en marbre et
en bois et qui fut composée i la gloi-
re de Charles-Quint. (Visite: 3 fr.).

Face a la Chapelle du Saint-Sang
se dresse la Prévoté, dernier monu-
ment de la place : remarquons 'ad-
mirable style renaissance du bAati-
ment, achevé en 1664 et qui est orné
de quantité de statues, colcnnes, ca-
riatides et moulures.

Quittons maintenant le Bourg en
passant sous la volte située entre
I'Hétel de Vile et l’Ancien Greffe
du Franc: nous entrons ainsi dans
la Blinde Egzelstraat; puis, apreés
avoir traversé le pont de ’Ane Aveu-
gle, tournons & gauche pour enta-
mer d’abord le Steenhouwersdijk et
plus ‘oin le fameux Quai Vert ou
Groene Rei.

Nous longeons pour l'instant un
des nombreux canaux qui sillonnent
la ville et a notre droite se dresse le
Marché aux Poisson, congtruction
banale (1821), qui mérite une visi-

te le vendredi matin, jour ou le tou-

3.
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riste pourra se rendre compte de tou-
te la saveur du dialecte loecal! A no-
ire gauche, admirons la facade pos-
térieure de I’Ancien Palais du Franc.
Continuant notre promenade le long
du quai, nous passons successive-
ment devant deux admirables vieux
ponts en dos d’dne que d’innombra-
bles peintres fixérent sur la toile:
ie pont de I'Hydromel et celui du
Cheval. Aprés avoir admiré, plus
loin & notre droite la facade de 1'an-
tigue maison - dieu « De Pelicaen »,
revenons sur nos pas en contem-
p.ant une derniére fois encore ce
lieu baigné de poésie oll, avec assi-
duité, se donnent rendez-vous de
nombreux chevaliers de la palette,

Repassant devant le vont de I'Ane
Aveugle, nous remarquons a notre
droite un des six embarcadéres ou
l'excursionniste peut, sans se fati-
guer, découvrir les beautés de la
vil.e tout en restant confortablement
assis dans une barquette 3 moteur
(Tarif : barquettes & moteurs: fr.
75 par barquette de 1 & 3 personnes;
fr. 25, par personne, quand le nom-
bre de personnes dépasse 3.)

Quittons le guaj et entrcias dans
la petite place, Huidevetterplaats, au
milieu de laquelle est placée une
colonne surmontée d'un lion. A no-
tre droite séléve wa type intéres-
sant de larchitecture brugeoise ;
Uancien local de la « Gilde des Tan-
neurs ».

Au sortir de la place, nous attei-
gnons le Rozenhoedkaai que nous
longecns en admirant le site envi-
ronmnant aux perspectives inoublia-
bles. C'est la Reie qui coule & nos
bleds, la riviére qui naguére se jeta
dans le Zwijn, ensablé depuis des
siécles. Au loin se dresse la tour gri-
se du Beffroi; pius prés de nous des
fagades 4 pigncis se font remarquer
et déja devant nous, au-dessus d’une
masse de verdure, le clocher de I'E-
glise Notre-Dame apparait.

Aprés avoir dépassé le pont Saint-
Jean-Népomucéne, nous avons 1'heu-
reuse aubaie d’atteindre un endroit
ombragé, sous les vénérables bran-
ches des vieux arbres du Dyver.

Arrivés au pied du pont Notre-

Dame, nos regards s'arrétent sur la
tour dont la hauteur mesure cent
vingt-deux métres. Cette église se
distingue par 'ampleur et la robus-
tesse de ses contreforts. Sa construc-
tion fut entamée en 1280 et dura
plusieurs siécles. La visite de 1'égli-
se permet d’admirer les fameux tom-
beaux en cuivre ciselé de Charles Le
Téméraire et de Marie de Bourgo-
gne, la statue en marbre de la Ma-
done attribuée 4 Michel-Ange, ainsi
que plusieurs beaux tableaux de
lancienne école brugeoise. (Visite
des mausolées : 3 francs).

Situé en partie sur le pont Notre-
Dame, le Musée Brangwijn abrite
une remarquable collection des ceu-
vres du peintre anglais Frank Brang-
wiljn,

A coté est situé le Palais Gruut-
huuse qui, comme musée, renferme
entre-autres de riches collections de
dentelles, de meubles anciens, d’ar-
mes, de porcelaines (Visite: 5 fr.).

Quittant le pied du pout Notre-
Dame et, aprés avoir traversé la
rue, franchissons ensuite une porte
pour entrer dans un délicieux petit
jardin fort poétique ou nous pou-
vens, a notre droite, admirer sous
différents angles le splendide Palais
de Gruuthuuse ainsi que ['Eglise
Notre-Dame, A notre gauche nous

4

apercevons l'entrée du Musée Com-
munal, ccnastruction moderne (1930)
ol se trouvent réunis quelques chefs-
d’'ceuvre célébres des primitifs fia-
mands (Visite : fr. 10.).

Tout en flinant nous atteignons

le charment petit pont Saint-Boni- -

face qui enjambe la riviére la Reye.
Apreés 'avoir passé obliguons vers la
gauche et quittant le jardin & regret
déja se profile devant nous la sil-
houette sombre et austére de 1'Ho-
pital Saint-Jean.

Arrétons-nous wa instant devant
ce monument dont la construction
débuta au 12m° siécle. C’est dans
une salle de ce lieu qu’est concen-
trée une partie des chefs-d’ ceuvre
du célebre primitif flamand Hans
Memling ; la Chasse de Ste-Ursule
surtout attire wie foule de visiteurs;
de leur c6té la Pharmacie médiévale
et 'église de I'hépital constituent
également deux curiosités & admirer
(Visite de I’hopital: 10 frs.)

Etant face a I'hopital, tournons
a gauche vers le pont de PHopital
sous lequel passe la Reye. Déambu-
lant ensuite par la Sinte Katelijne-
straat prenons 4 droite la Wijngaard-
straat, qui nous meéne gu Béguinage :
celui-ci est atteint aprés avoir en-
jambeé le pont que nous dévouvrons
a notre droite,

L’enclos du Béguinage frappe par
le calme et la paix qui y régnea;j;.
La petite église gothique (13me sié-
cie) est remarquable pour ses su-
perbes boiseries intérieures et mé-
rite attention du touriste.

Quittons ce lieu reposant par ol
nous sommes enirésl et obliquons
a droite pour atteindre la "« Maison
Eclusiére » sise a cheval sur le Lac
d’Amour. Du pont situé vis-a-vis de
1'écluse nous pouvons admirer d’une
part le paat du Béguinage ainsi que
CEglise Notre-Dame au lointain, et,
d’autre part le Lac d'Amour. Ah!
quel site enchanteur ! Des légions de
peintres, de poétes et d’amoureux
ont vibré intensément 4 la vue de la
douce splendeur du paysage.

Délaissons le pont et tournons &
gauche pour longer la berge du lac
jusqu’a la passerelle qui s'étend au-
dessus d'une vaste nappe deau et
d'ol un panorama impressionnant
s'offre 4 nos regards. Le lac g'étend
a nos pieds dans toute sa poésie et
sa beauté. Sur l'onde frissonnante,
discrétement parsemée de fleurs de
nénuphars, voguent majestueuse-

ment quelgques couples de cygnes
éclatant de blancheur et dune su-
préme & égance, tandis que les ar-
bres enviroanants décorent ’ensem-
ble de toute la gamme des tons verts.

A T'une des extrémités de la pas-
sereile se dresse la « Poudriére»
(1398) qui servit naguére de maga-
sin de poudre et qui constitue un des
derniers vestiges des anciens rem-
parts de la ville, Le dos tourné a la
« Maison Eclusiére» nous remar-
quons le canal de Bruges a Gand
ainsi gqu’a 'horizon les batiments de
«La Brugeoise », l'usine métaliur-
gique bien connue.

Revencns sur nos pas en songeant
que ce lac, aujourd’hui si attirant,
n’était autrefois qu'un simple bas-
sin de commerce intérieur, et, en re-
passant par la Wijngaardstraat, pre-
nozs A notre gauche la Walplaats
ou quelques vieilles demeures sont
4 observer,

Fnsuite dirigeons-nous, a droite,
vers la Walstraat pour aboutir a la
Sinte Katelijnestraat. Déambu ons
vers I’Hopital Saint-Jean et le por-
tail de 1'Eglise Notre-Dame et pre-
1nons en oblique A4 notre gauche la
Heilig Geeststraat. Nous avons ain-
si “’occasion de passer devant le Pa-
lais de 1'Evéché (1549) pour attein-
dre la GCathédrale Saint-Sauveur.
Contournons la presque entiérement
par la gauche, pour atteindre finale-
ment la Steenstraat. Avant de nous
y eagager en direction du Beffroi,
contemplons un instant la cathé-
draie qui constitue un ensemble
dtne majesté incontestable et ou
neus trouvons guelques beaux mor-
ceaux d'architecture romane et go-
thigque. Déja en 961 s’éleva en cet
emplacement une église qui, de par
les siécles, fut successivement agran-
die, reconstruite, incendiée, rema-
niée. Le haut de la tour fut &diflé
en 1846 et la fleche, enfin fut ache-
vée en 1871, De magnifiques vitraux,
une riche collection de tapisseries
de Bruxelles, plusieurs tableaux de
maitres flamands ainsi que des mau-
solées anciens sont visibles a l'inté-
rieur du saictuaire (Visite du mu-
sée de 1'église: 5 francs).

Reprenant notre promenade sui-
vons donc la Steenstraat en direc
tion de la Grand'place. Nous wvoild
déja arrivés A notre point de départ,
anrés avoir effectué ce premier cir-
cuit en deux ou trois heures environ.

(4 suivre) R. Van Caillie.

Y RISNTIe
NQUS |
A y regarder bien, nos dunes & la mer
ne sont pas aussi hautes et letr sable
n’est pas aussi blanc. Si ce papa et ses
enfanis portaient un burnous on se croi-

A Hollywood on trouve
tous les " paysages du
monde, mais en Brabant

également.

rait volontiers chez les chleuhs, au pays
de Mohammed. En réalité, au pied de
cefte dune passe la ligne vitinale de
Chastre & Sart-Risbart ef nous sommes
& Chaumont-Champlaine.




- Une
Jonction...

N opérant la jonction d’une ligne
vicinale électrique partant de Bru-

xelles et d'une ligne électrique

de la banlieue malinoise, la S.N.

C.V. vient de créer une nouvelle ligna
exceptionnellement longue qui va béné-
ficier, au point de wvue trafic, de
I'appoint  ¢onjugué de deux centres

d’intérét. En effet, les sapinidres de
Keerbergen seront désormais accessi-
bles aux Bruxellois, de plus, le voyage

se fera plus rapidement qu’en emprun-
tant le chemin de fer et le fram, 3
meilleur compte et sans changer de voi-
ture,

Ensuite, la ligne de Bruxelles-Haecht
a l'avantage de desservir un petit vil-
lage brabancon que personne ne con-
naissait en Belgique avant guerre, mais

Un D. C. 3 de la Sabena.

Photo « Notre Sabena ».

qui, depuis 1945, est connu dans le
monde entier. On a deviné qu’il s'agit
de Melsbroeck notre nouvel aéroport
national pour [|'agrandissement duguel
des crédits considérables ont été votés.
Si I'on songe que le programme de pre-
mier établissement comporte des travaux
pour un montant de 240 millions et
qu’'une somme considérable sera consa-
crée aux expropriations et aux achats de
terrains, on se rend compte que Mels-
broeck est appelé & connaitre un déve-
loppement extraordinaire auquel peut
contribuer notre ligne électrique, équi-
pée d’'un matériel impeccable.

Si les lignes de tramway de La Panne
3 Knokke et de Charleroi-Mons par La
Louviére sont vraisemblablement les plus
longues de Belgique, la nouvelle ligne
Bruxelles - Haacht - Keerbergen - Ma-
lines doit venir en bonne position avec
ses 42 km. qui seront effectuéds en
110 minutes !

Un certain battement a été prévu a
Malines pour récupération des éventuels
retards, notamment les jours de marché
& Malines. Le trajet de Bruxelles 3 Keer-
bergen revient & 18 fr, en semaine et 3
21 fr. le dimanche.

Terminée!

La ligne de Bruxelles-Haacht a tou-
jours été considérée comme « bonne ».
Mais sous Pimpulsion du chef de ser-
vice M. Borremans, nous pouvons ajou-
ter que c’est aussi une ligne de tram-
way modéle, Les voitures, les stations
et les haltes sont propres et bien entre-
tenues et I’horaire sur Bruxelles-Haacht

a successivement pu étre réduit de
1 h. 20 4 1 h. 10 et actuellement 3
1 heure; lorsque e détournement de

Diegem sera opéré avec établissement de
la double voie de Bruxelles & Diegem-
Loo, on prévoit que I'on pourra réaliser
Bruxelles-Haacht en 50 minutes.

BUTS DE PROMENADE,

Pour des raisons de sécurité, clest la
motrice seule qui vient assurer le départ
au coin de la rue Royale Sainte-Marie.
Aprés avoir pris sa remorque, derriére
église du méme nom, les voitures &
bogies filent par Schaerbeek-Haeren et
Diegem.

C'est & Diegem-Broeckstraat (rue du
Marais) que doivent descendre ceux qui
désirent aller visiter le chiteau de
Beaulieu récemment aménagé par la
Province du Brabant, suivre la rue tout
droit aprés 10 minutes de marche on
arrive au chéteau.

L'AEROPORT NATIONAL.

L’arrét situé aprés la sous-station de
Diegem-Loo se dénomme -« Batavia »,
une partie du personnel « Sabena » y
descend, mais Iarrét suivant, qui est
facultatif, permet aux accortes air-ho-
tesses et aux nombreux visiteurs, de des-
cendre en face de [I'aérogare ol se
dresse la tour de contréle aux vitres ver-

datres de la Régie des Voies aériennes.

Nous transportons de plus en plus des
visiteurs, des curieux, des parents et
amis qui viennent accueillir ou accom-

‘pagner des voyageurs aériens 3 I’aéro-

port.

Les installations sont accessibles au
public et en se rafraichissant & la bu--
vette, on peut voir atterrir les D.C.4,
les D.C.3, les Constellations et les der-
niéres acquisitions, les puissants Con-
vairs. Voici une « réceptionniste » Sa-
bena qui se dirige vers cet avion arri-
vant de Londres. Le sourire aux lévres,
elle va inviter un Indou enturbanné sui-
vi de graves businessmen, 3 sa rendre
vers les bureaux officiels de la douane
et de la Shreté. Aux vombrissements des
moteurs se mélent les appels par hauts-
parleurs faits en trois langues, pour an-
noncer la venue ou le départ des croi-
seurs de ['air.

Il est. compréhensible que ce specta-
cle toujours varié exerce un attrait con-
sidérable sur le public et surtout auprés
de [a jeunesse qui se passionne pour les
choses de ['air.

Notre aérodrome national occupe ac-
tuellement une superficie de 600 hec-
tares et les projets définitifs la porte-
ront 2 960 hectares.

Lia jonetion entre Haecht et Eeerbergen a &té entitrement construite par les sarviceg

du groupe de Liouvain, Nous avons aingi

pu maintenir au travail, pendant un certain

lemps, un bon nombre d'ouvriers qui devaient &re licencits,
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En exécution des plans arrétés, on
construira six pistes d’'une longueur va-
riant de 2,4 km_ & 4,2 km.

L’aérogare actuelle, dont la construc-
tion fut commencée en 1947, est pro-
visoire. Tout le complexe « Sabena »
comprenant les hangars, les ateliers,
I’aérogare, est en pleine construction 2
plus de 1.000 meétres de 13, de l'autre
coté de [a plaine.

Grace a 'amabilité de M. Creteur, di-
recteur du personnel, nous avons pu
visiter les hangars construits en béton
précontraint, Les hautes voUtes s’éten-
dent sans un support, sans aucun pilier
de souténement sur 115 m. On courbe
le dos instinctivement, tant il semble
invraisemblable gu’une pareille masse de
béton puisse se maintenir & 60 métres

de hauteur sans soutien apparent. Dans
les sous-sols qui ont chacun prés de
150 m. de longueur, seront logés les
magasins (piéces de rechange). |l parait
d'ailleurs que de nombreuses délégations
de tous les pays sont venues admirer
cette audacieuse réalisation; en Ameéri-
que, ce mode d’utilisation du béton est
peu connu, car on y utilise surtout la
poutrelle, ce qui revient beaucoup plus
cher. Mais nous nous proposons de vous
décrire en détail ces nouvelles installa-
tions lorsque les 2.500 ouvriers et em-
ployés y seront transférés et que se po-

sera le gros probléme du transport
journalier de cette importante main-
d’ceuvre.

Cette mission incombera vraisembla-
blement aux Vicinaux et cette question

a déja fait 'objet de contacts entre les |

deux directions,

A I'heure actuelle, notre ligne de
Haacht délivre déjad un nombre considé-
rable d’abonnements au personnel de
fa Sabena.
struire une cité-jardin « GCerminal »
destinée 3 son personnel sur une partie
de la plaine de Haeren désaffectée.
compte y loger prés de 2.000 personne
dont les chefs de famille seront tributai-
res de notre ligne vicinale pour se ren-
dre au travail 3 Melsbroeck. Comme or
le voit, la ligne Buxelles-Haacht sera
encore appelée dans I'avenir & coopére
au développement prévisible de cette
grande société nationale de transpor

aérien. Nous allons peut étre ainsi jeter

les bases d’une coordination d'un genre
nouveay : le tram... et I’avion !

PLe circuit de la Citadelle

Au fond de la vallée, la route vers Malonne et|

T OUS ceux qui, au cours de 'été, auront I'occa-
sion d'emprunter le tram touristique de la Cita-

delle de Namur, en garderont toujours un excel-
lent souvenir.

Car on peut bien 'appeler « touristique » ce tram
qui ne circule que pendant la bonne saison, soit de
Mai & Septembre, et & com:h’uon que... le temps soit
beau.

Donc s’il ne pleut pas, abordons un tram de la
ligne n° 7, qui vient de se ranger le long du quai, i‘a
droite en sortant de la gare de Namur. Ce convoi
est formé d’'une motrice & bogies, ou & 2 essieux,
tirant une ou 2 remorques d’été 3 flancs ouverts. Les
excursionnistes préférent ces voitures d'été aux mo-
trices modernes, mais fermées.

Photo Clessens.

A T'heure 18 minutes, notre tramway s'ébranle
avec charge compléte et par de larges artéres, nous
longeons le parc Louise-Marie, passons la Sambre
et atteignons le faubourg de Salzinnes. A une bifur-
cation, nous laissons continuer la voie vers Malonne,
et obliquons & gauche. Aussitét, le tram gravit une
forte rampe qui passe par « Les Hayettes », point
terminus de la ligne régulidre n° 5, suivie jusque la.
La route en corniche continue & monter sur le ver-
sant de la vallée de la Sambre. A un certain endroit,
la vue s’élargit sur notre droite et le panorama qui
apparait est vrajment superbe.

6
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Floreffe s’étire au pied du versant, tel un mince ru
ban blanc. A sa droite, la Sambre déroule ses mé-
andres 4 perte de vue, et plus A droite encore, c'es
I'autre versant de la vallée, ol semblent &tre accro
chées les localités de Saint- Servals Belgrade, Rone
et Flawume Enfin, par temps trés clair, nous pou-
vons méme apercevoir les premiéres fumées et le
« terrils » du lointain Pays Non' formant fond d
décor 4 la vallée.

Le tram vire fortement & gauche et tout Cec1 dis-|
parait & nos yeux. A présent, nous nous en foncon
dans les bois, et la ligne est jalonnée de clairs bun
galows et de riantes villas, Nouveau virage 4 gau
che et bientét nous pénétrons dans le vaste Parc d
la Citadelle. Au hasard des nombreuses courbes e
détours qui suwent voici tantdt & droite, tantdt
gauche de la voie, ‘des constructions et monument
divers, dont : le magmﬁque Chéateau de Namur, 1
Palais Forestxer le Théatre d'été en plein air e
son grand amph1theatre et le Stade sous les tribune
quuel le tram passe en tunnel. Pour étre complets
signalons aussi que le Parc de la Citadelle est sul
Jonné de nombreuses promenades menant entre au
tres au fameux Fort d’Orange et au beau point d
vue de la Tour Carrée, le passager peut faire toute
les promenades qu'il Tui plait s ‘1l demande au rece
veur un « billet scindé », ce qui lui permet de repren
dre & son gré, un autre tram pour le retour.

En sortant du tunnel du Stade, nous virons & gau- |
che et voici qu au détour du chemin apparalt a notr
droite le splendide panorama de la vallée de 1
Meuse La ligne descend en pente douce longean
a gauche les murs d'enceinte de la Cltade]le tandi
qu'a droite, le versant abrupt dévale vers la Meusel |
La1ssons encore & notre gauche la forteresse dénom
mée « Terra Nova » — Terre Neuve — dont les ba
tions renferment des batiments militaires Inaccessi
bles aux v1s1teurs Notre tram franchit le pont étroi
jeté sur un ancien fossé, et, passant ensuite entr
Ies sommets de 2 tours trapues, il pénétre au centr
méme de ce chiteau qui fut jadis le nid d’aigle de
Comtes de Namur.

lei, il v a une halte de 10 minutes pour permettr
aux passagers de descendre de voiture et de joui

4 l'aise du spectacle. Nous montons les 3 ou 4 mar
ches de l'escalier en pierre donnant accés au bel-|

Cette société va faire con- |

On |




védére situé au sommet de la Tour de I'Oubliette, A
mesure que nous approchons du parapet distant de

m. a peine du tram, apparalt un panorama impres-
sionnant et prestigieux. De notre promontoire & pic,
c’est toute la vallée de la Meuse gue nous décou-
vrons. En face de nous, voici le vieux et pittoresque
Pont de Jambes, donnant accés & la coquette com-
mune du méme nom.

Vers la droite, la vallée se resserre et nous pou-
vons apercevoir au loin les fameux rochers de Né-
viaux et de Lustin, Nous reconnaissons Wépion et
Dave, tandis que la vallée disparaft & nos regards,
vers Profondeville et Dinant.

Au pied méme du rocher que nous surplombons,
I'étroite bande de terre qui nous sépare de la Meuse,
est occupée par d’anciennes batisses du vieux Na.
mur. A notre gauche, vers I'aval apparait- le con-
fluent de Sambre et Meuse, et notre regard se repor-
tant plus loin, voici Bouge, Beez et Marche-les-Da-
mes, au pied des rochers rendus trop célebres.

Nous suivons le parapet vers la gauche et 3 envi-
ron 40 m. du belvédére, nous trouvons la Tour des
Guetteurs située a 'extréme pointe du massif de
partage de Meuse et Sambre. A sa gauche, c’est la
Sambre et tout Namur que nous dominons. Voici,
émergeant de la mer des toits de la ville, plusieurs
églises et monuments dont : le déme de la Cathé.
drale, les clochers de Saint-Jean et Saint-Loup, le
Beffroi, I'Hétel de Ville, le Théatre Royal et la Gare.
Plus 4 gauche encore, les frondaisons du pare
Louise-Marie et le nouveau pont de la Libération
sur la Sambre. Au loin, les hauteurs de Saint-Mare,
Vedrin et Flawinne.

Longtemps on reste en admiration devant ce pano-
rama, mais voila que quelques coups de timbre aver-
tisseur donnés par le wattman du tram, viennent nous
tirer de notre contemplation et nous inviter & rupren-
dre place en voitures.

Par une courbe en spirale, nous passons sous le
pont en pierre que nous avons franchi peu avant.
Cependant aprés avoir admiré tant de belles choses,
notre étonnement n'est pas encore A sa fin, Fn effet,
la route, qui de ces hauteurs abruptes conduit au
bord de la Meuse, est une suite de zig-zags serrés
sur eux-mémes, dont les angles aigus sont malaisés
3 contourner, méme avec une voiture-auto ordinaire,
Ce chemin s'appelle la Route Merveilleuse, mais’

‘Photo Pennard.

sont plutdt merveilleux les ouvrages d’'art qui vont
permettre au tramway de sortir de cette passe dif-
ficile pour tout véhicule, Afin d’aborder les virages
successifs de la voie ferrée, 3 tunnels ont &té tail-
1és dans le roc. Ainsi, 4 chaque extrémité d’un tron-
¢on en ligne droite, on pénétre dans un tunnel et,
aprés y avoir effectué les 3/4 d'un tour en courbe
serrée, on en ressort, en roulant dans un sens tout
inverse & celui de l'entrée.

A présent nous voici arrivés en bas et aprés un
large virage a gauche nous rejoignons la ligne Pro-
fondeville-Namur longeant la Meuse. A notre gau-
che nous remarquons une belle construction. Cest
le luxueux Casino de Namur. Nous dépassons & notre
droite, le Pont de Jambes, puis peu aprés, nous
traversons le Pont de France sur la Sambre, prés du
confluent.

Dernier regard & gauche vers la Citadelle qui sem-
ble maintenant nous écraser, et puis c’est |'entrée
en ville et enfin la Gare que nous abordens de face.
C’est le terme de notre promenade qui a duré exac-
tement une heure. -

FEnchantés de notre excursion et presqu’a regret
nous quittons le tram qui va se diriger vers le quai

‘embarquement ol I'attend un autre contingent de
touristes. :

En regardant repartir ce tramway touristique em-
portant sa cargaison optimiste, notre pensée va vers
ceux-la, qui ne sont plus, et qui jadis ont contribué
par leur esprit ou par leurs bras & la réalisation de
cette ligne de... plaisir au service du tourisme.

Oui, merci & vous tous ingénieurs et ouvriers qui,
sans bulldozers, ni pics pneumatiaues, aver creusd
le roc des tunnels de la Route Merveilleuse, pour
notre seul agrément. Sans votre volonté et votre tra-
vail opiniétre, I'accés de la Citadelle de Namur res.
terait malaisé, hasardeux et dangereux.

Pour notre Ppart, nous engageons vivement tous
nos agents et leur famille, 4 aller un jour faire cette
belle promenade en tram, au cours de leurs congés
payés.

Ainsi, non seulement nous leur aurons mieux fait
connaitre les beautés naturelles de notre pays, mais
encore, nous aurons fait la meilleure publicité pour
cette ligne elle-méme, car quiconque revient en-
chanté d'une excursion, en parle de meilleure fa-
¢on, que le meilleur des prospectus.

LOUCLESS_._
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"M, Duys, chef de station & Oost-
malle a ét6 admis 4 prendre sa pension
aprés 42 ans de service,

M. Frankenne, ajusteur & ILisge St
Gilles a été admis A prendre sa pension
aprés 49 ans de service,

M. Barette, contrélenr du_réseau dp
Jodoigne a été admis a prendre sa pen-
sion aprés 44 ans de service. .

IS

Le 26 mai,

M.
Kennes, convia tous les décorés des ré-
gions de Namur et du Luxembourg a
se rendre par autobus spéciaux dans la

'ingénieur en chef

basse Semois MNamuroise. Partis trés
tét de Namur nous rejoignimes a Di-
nant un « Chausson » venu d’Andenne
et transportant notamment les membres
de la nouvelle fanfare des Vicinaux de
Seilles, conduite par son chef M. Matis.
Malheureusement 3 partir de Voneche,
la pluie fit son apparition et en fait
d’Ascension ce fut plutdt une... des-
cente... des eaux !

Nous aurions d{ inaugurer la recon-
stitution d’'un camp de magquisards, une
messe devait étre dite en pleine forét
avec interméde de cors de chasse, cela
certes elit été grandiose, hélas le pro-
gramme soigneusement élaboré fut
complétement bouleversé. Mais il fallait

BALLE-PELOTE !

C’est en aofit 1946 (voir « Nos Vici-
naux » N° 4) que fut mise en compétition
une coupe challenge de balle-pelote of-
ferte par le cercle des agents de I’ Admi-
nistration Centrale.

Enlevée de haute luttz. ’an dernier par
I'équipe du groupe du Namur, la coupe
se disputera donc cette année dans cette
charmante ville. M. Brandt, qui est un
parfait organisateur, a obtenu le concours
du syndicat d'initiative de la wville et le
Championnat Vicinal de balle pelote fera
partie, cette année, du programme des
fétes, L' Administration communale a pro-
mis son appui et M. Huart, bourgmestre,
a méme offert une coupe supplémentaire.

Nous espérons donc qu'il y aura de
nombreux tramwaymen le dimanche 28
aofit, & Namur, pour assister aux luttes
palpitantes.

Pour les agents du Hainaut, le dépla-
cement & Namur peut se faire a4 prix ré-
duit en passant par Fleurus. De Fleurus,
départ vers Onoz-Namur, 4 8 h, 35 -

10k, 35 - 12 h, 35, Pour le retour ; dé-
part de Namur & 18 h. 10 et 20 h. 10.

¢« Nos Vicinaux » vous invite a retenir -

la date du 28 aofit et vous donne rendez-
vous & Namur,

tenir nos engagements et & Vresse, c’est
sous une pluie diluvienne et glacée que

nos tramwaymen, trempés mais stoi-
ques, défilérent sous les yeux étonnés
des Vressois, au son de I'éclatante mar-
che des Chasseurs Ardennais.

Aprés la messe, la fanfare vicinale fit
encore apprécier [|’excellence de son
ensemble et de ses attaques. Puis, sous

un véritable déluge, on s'embarqua
pour Membre ol devait avoir lieu la
remise des décorations.

Plusieurs personnalités avaient été

invitées 4 venir rehausser cette cérémo-
nie de leur présence. Aprés que M. Ken-
nes eut rappelé les conditions de tra-
vail existantes il y a une trentaine
d’années et constaté leur amélioration,
M. Higuet, commissaire d'arrondisse-
ment, fit ressortir en termes excellents
la noblesse du travail et attesta sa com-
préhension du monde des travailleurs.
Aprés lui, M_ le député permanent

et

Chot, représentant M. le Gouverneur,

apporta le salut du Gouvernement pro- |

vincial, puis procéda avec M. Meunier
député, et M. Gilles, secrétaire com-
munal de Membre, & la remise des dé-
corations, parmi lesquelles deux croix
civiques de premiére classe attribuées 3
MM. Ancelot et Gosseye.

Aprés le vin d’honneur, on s'installa
un peu tard, disons-le, pour diner. Au
dessert, M. Gemine montra [’exemple
aux « jeunes » en interprétant de gail-
lardes chansons reprises en cheeur.

La place nous manque pour citer tou-
tes les péripéties du retour, notammen
la descente en barquette sur le Semois
sous la drache et 1'arbre déraciné par lg
vent en ce joli mois de mai et qui fif
arréter notre caravane.

Malgré ces avatars, cette journée
laissera de bons souvenirs. Mais
M. Kennes ferait bien I'an prochain, de
briler quelques cierges a Saint-Médard

Les décorés du groupe Namur-Luxembourg
le 26 mai 1949,

réunis & Membre,

o,



Voici le groupe des
agents décorés de Na-
mur-Luxembourg  réu-
nis l'an dernier au
chateau de Namur,

ISE

dans le groupe de ga@uw@m

Le dimanche 15 mai avait ete
choisi pour cette cérémonie et a
cette occasion, un hall de I'atelier
de Kessel-Loo avait recu une déco-
ration de plantes vertes et de dra-
peaux qui égayaient le local. Une
musique, recrutée parmi le personnel
salua d'une vibrante Brabanconne
I'arrivée de M. I'Ingénieur en chef
Van Huffel entouré de M. Verschae
ve, ingénieur et de MM. Timmer-
manis et Gabriels et de M. Van
Espen et Van Hove.

Ce fut ce dernier qui ouvrit la-

série des décorés aprés que M. Van
Huffel eut mis en wvaleur, dans les
deux langues nationales, le sens de
cetie belle joumeée et les mérites de
tous ces agents vraiment dévoués A
la Société Nationale.

M. Van Hove actuel’ement chef de
service & Jodoigne est entré comme
receveur en 1912, nommé contréleur

1 Louvam en 1919, il y a connu les
premiéres eIectrlﬁcatlons, nommé
chef de dépdt en 1927 a Jodoigne, il
‘ut successivement{ nommeé chef de
mouvement et chef de service.

11 lui est octroyé la croix civique
de premiére classe pour 35 ans de
service.

Aprés lui, défilérent tour a tour
95 agents de tout grade. M. Van
Huffel epmgla ‘e bl]OLl sur’ leur poi-
trine, puis ils s'en furent faire
emballer leurs diplémes et toucher
les deux cigares traditionnels !

Aprés quelques airs bien enlevés
par la fanfare on se sépara par pe-
tits groupes, car bien des anciens
s’étalent retrouvés et le porto vici-
nal... avait donné soif.

A1n51 une traditwn est renouée, es-
pérens que l'an prochain on puisse
faire mieux encore dans... les nou-
veaux bureaux!

L’agent Crasset de Alle-sur-Semois montre fitrement le beau
brochet d'un poids de 9 kg. 500 qu'il a pris dans la Semois.
Et cette fols ce ne sont pas des histoires. la preuve est I3 |

CONTROLEUR BOU DARD

Recevgur. — Alors, contrdleur et
ce conge ?
Boudard. — Eh bien cetle année,

j’ai fait a-peu-prés comme le fac-
teur de mon village qui ne sachant
ou aller pendant ses vacances, ac-
compagnait chague jour dans sa
tournée, le colégue gque I’Adminis-
tration des Postes avait envoyé pour
le remplacer !

. — Je crois comprendre que
vous avez fait un usage intensif de
votre carte de famille; les voyages
forment la jeunesse !

B. — Ne riez pas, j'ai appris et
constaté_des tas de choses. Ainsi.
j’ai vu dans un groupe qu'a chaque
arrét une petite plagque en fer,
peinte a1 rouge, était apposee a un
poteau ; Thoraire de la ligne était
collé sur la plague et recouvert d’une
couche de vernis. L’encadrement
rouge attirait le regard.

R. — Bonne idée, & la fois pour
décourager les maniaques de la dé-
pradation et pour protéger e papier
des ‘ntempéries.

B. — Dans le Brabant j'ai vu une
ligne électrique ol a chaque arrét,
on a installé un banc simple mais
solide pour les voyageurs.

R. — Un «ban » pour le chet de
service !

B. — J'ai vu sur wie ligne vicinale
affermée un nouveau «bus» avec
un toit ouvrant.

R. — Pneu a pneu on y arrive !

. — Je crois que vous étes in-
toxiqué par la littérature du Tour
de France.

R. — Ah Chef! Clest le réve de
ma. vie, avoir trols semaiies de con-
gé avec triple pécule et pouvoir sui-
vre le Tour!

B. — Avaler de la poussiere der-
riére un eamion publicitaire de
Pernod Fils. mereci bien! Mais je
suis slr gue vous connaissez par
cceur la hauteur du Galibier et le
nombre de tournants du Tourmalet ?

R. — Bien slr, voila qun*ze ans
~“ue je suis le « Tour » je le preparc
Guide Michelin en main, je connais
tous les controles et les ravitaille-
ments.

B. — Je me demande si vous
comdalssez aussi bien les ressources
‘ouristigues des lignes vicinales de
voire région ?

R. — Bien str. on m'a déja posé
ges colles, on sait vous en deman-

er...

B. — Croyez-imoi, dans ce cas,
faites wa effort pour vous documen-
ter, il faut que vous sachiez dire
au voyageur ou il doit descendre
pour faire telle promenade classique

R. — Et lui dire ot il ¥ a un bon

verre a boire ?
- B. Pourquoi pas? Mais le temps
est passée ou Von allait boire un
verre pendant lées manceuvres de la
machiiie a vapeur !

R. — Hélas! Car c’est sirement
aux Vicinaux, il y a trente ans. que
Ton a inventé.. les minutes de ho-
nification !




Chronique Sociale

Régime des vacances annuelles légales 1949,

Nous exposons bric¢vement ci-dessous comment la
durée du congé et le montant du pécule de vacances
des agents salariés sont calculés.

[. — Durée des vacances.

La durée des vacances annuelles légales d'un agent
salarié est calculée au prorata des jours de travail
qu'il a prestés durant le cours de I'année civile an-
térieure. En d'autres termes, les journées de travail
de [948 déterminent la durée du congé qui devra
étre accordé en 1949. De plus, certains jours d’ab-
sence sont & considérer comme journées de travail
en vue du calcul du nombre de jours de vacances &
savoir :

a) les journées d’absence due & une incapacité de
travail temporaire totale résultant d'un accident de
travail et, ce, jusqu’au moment de la reprise du tra-
vail ou de la consolidation définitive de I’accident:;

b) les journées d'absence due a la maladie, et, ce,
a concurrence des 300 premiers jours ouvrables de
chague maladie;

c) les journées d’absence due & un rappel normal
sous les armes, sauf les cas ol celui-ci serait d ordre
disciplinaire et, ce, & concurrence de 42 jours par an.

La durée des vacances d'un agent dgé de plus de
2] ans au [ janvier de I'année de prise du congé
s'éléve & :

6 jours pour plus de 275 jours de travail et assimi-
lés en 1948;

5 jours pour 226 a 275 jours de travail et assimilés
en 1948;

4 jours pour 176 & 225 jours de travail et assimilés
en 1948; :

3 jours pour 126 & 175 jours de travail et assimilés
en 1948;

2 jours pour 76 4 12 jours de travail et assimilés
en 1948;

| jour pour 26 & 75 jours de travail et assimilés
en 1948;

1/2 jour pour 15 & 25 jours de travail et assimilés
en 1948,

Les durées déterminées ci-dessus sont respective-
ment doublées et triplées pour les travailleurs Agés
de 18 ans & moins de 21 ans et de moins de I8 ans, &
la date du 1* janvier 1949.

II. — Montant du pécule de vacances,

Le pécule de vacances est égal & 4 % des salaires
bruts; ce taux est porté 3 6 % pour les travailleurs
dgés de moins de 2] ans au 1* janvier et 2 8 % pour
ceux dgés de moins de 18 ans & la méme date.

Les journées de maladie et autres journées assimi-
lées intervenant pour la détermination de la durée
du congé, et aucune rémunération n’étant légalement
due par |'employeur pour ces jours, il s'ensuivrait
un déséquilibre entre le nombre de jours de congé
et le pécule de vacances alloué.

En effet, un agent malade durant 200 jours ouvra-
bles au cours de I'année 1948, et n’ayant presté que
75 jours, ne se verrait allouer pour 6 jours de vacan-
ces qu'un pécule égal 4 4 % du salaire afférent a
75 jours de travail.

Pour remédier i cet inconvénient, un taux
forfaitaire de salaire journalier a été déterminé
pour les jours assimilés. Ce taux est variable
d’aprés le sexe et age, il se chiffre a :

150 francs pour les travailleurs masculins
adultes;

120 francs pour les travailleurs £éminins
adultes;

110 fr., pour les travailleurs de 18 & 21 ans;

75 francs pour les travailleurs de moins de
18 ans. ‘

Chague journée d’absence au travail assimilable &
une journée de travail effectif majore le salaire pro-
mérité du montant forfaitaire déterminé ci-dessus.

Le pourcentage de 4, 6 ou 8 % sera calculé sur
la somme des salaires réellement gagnés et du mon-
tant des salaires forfaitaires pour journées assimilées.

Le montant ainsi obtenu ne sera toutefois pas payé
intégralement au travailleur, car une retenue de 6 9L
de ce montant sera opérée afin de couvrir les frais
occasionnés par ['attribution d'un pécule de congé
pour les jours assimilés (maladie, accident et rappel
sous les armes), jours pour lesquels aucune cotisation
n’a été versée par 'employeur.

I[II. — Liquidation.

Le pécule de vacances sera liquidé lors de la prise du
premier jour de congé, contre acqguit donné sur la carte
de congé.

Pour ceux qui utilisent le chemin de fer
pendant leurs vacances,
Prolengation de la durée de validité des billets
aller et retour sur le réseau de la §. N. ¢. B.

La durée de validité des billets aller et retour (3=e
classe) peut &tre prolongée jusquw'a concurrence de
15 jours au maximum pour les bénéficiaires de la loi
sur les vacances annuelles.

Les billets a durée de valigite prolongée sont délivrés,
dans toutes les gares, sur présentations d’un certificat
de congé délivré par la direction du groupe imdiguant
la composition de famille et la date des vacances. Cette
altestation devra étre signée par un agent responsable
et pourvue du sceau de Ia S. N. C. V.

La faveur est également consentie a I’épouse et aux
enfants mineurs pour autant quw’ils accompagnent le bé-
néficiaire.

Cette mesure cesse ses effets le 30 septembre 1949.

Statistiques a3 méditer

Taux de fréquence des accidents de travail pour Tes appointés et les

salariés, NON GOMPRIS les accidents

survenus sur le chemin du travail et ceux ol la responsabilité des tiers etrangers 4 la §. N. G. V. est engagée.

| | :
Année Anvers { Flandres JI Hainaut r| Lﬂiz:ﬂ) [ Liége Louvain # Bruxelles 1:[;11?;;: Réseau
‘ !
1948 26.9 28,6 55,5 39,7 36.6 23,8 40 50,8 37.6
1 trim, '
1949 28,5 23,1 46,5 33,5 19,7 19,65 32,3 34.9 31,1
N. B. — Par taux de fréquence on entend le nombre d’accrdents (ayant entrainé au moins 1 jour de ché-

mage) - par 1.000.000 d’heures d’exposition au risque.




Taux de Fréquence

Mous avons eu l'occasion d’examiner
un graphique QUI S’ETEND SUR ONZE
ANNEES du taux de fréquence des acci-
dents de travail d'un grand trust chi-
mique belge (U.C.B.).

En 1937, leur taux de fréquence était
encore de 80. Alarmée par cet état de
choses qui durait déja depuis quelque
temps, la direction entreprit une vigou-
reuse campagne de prévention, menée
sans défaillance et avec enthousiasme.
Aprés dix ans d'efforts, le taux de fré-
quence général est tombé a..." 19,3 avec
un rythme de production au moins égal
a celui d’avant-guerre,

Grice 3 nos statistiques mécanogra-
phiques, nous allons pouvoir comparer
régulierement les taux de nos groupes
et dans ceux-ci, les taux de leurs di-

visions, créer ainsi de [P’émulation et

agir plus efficacement.
Nous sommes sur la bonne voie.
Le feu est vert.

Vert, symbole de la sécurité et... de
I’espérance !

e e

UN EFFORT SERIEUX POUR
AMELIORER LES ACCIDENTS DE
TRAVAIL NEST JAMAIS FAIT

Appel aux Dessinateurs !

La revue « PACT » (Prévention des Accidents et Contréles tech-
niques), organe des Associations des Industriels de Belgique et de
France, organise pour la troisiéme fois :

UN CONCOURS INTERNATIONAL

doté de 10.000 fr. de prix afin de répandre !'esprit de sécurité par la
propagande sous toutes ses formes :
11 est attribué :

1,500 fr. aux deux meilleurs PROJETS DE CARICATURES, 5
représentant en 4 épisodes humoristiques les aventures
d’un ouvrier commettant des imprudences pouvant donner
lieu a4 des accidents ou capables d’altérer sa santé.

1.000 fr. » » » PROJETS D’AFFICHES,
de Sécurité et d’Hygiéne industrielles préconisant 1’ap-
plication d’une mesure précise,

500 fr, » » » PROJETS DE MOTS CROISES, (relatifs & la
250 fr. » » » REBUS ILLUSTRES, (Steurité ou
S » SLOGANS, (a T'Hygiene
250 fr. » » » DEVINETTES,
250 fr. » » » REPONSES A LA QUESTION :
Que voudriez-vous trouver dans un almanach de Sé-
curité ?

REGLEMENT DU CONCOURS.

Pour faciliter le triage et le classement, les projets d’affiches seront exécutés
autant que possible au format 40 x 60 cm. et les projets de caricatures sur feuilles
au format 21 x 27 cm. pour chacune des gquatre caricatures, ou sur feuilles
40 x 60 cm. divisées en quatre partics égales par les médianes.

Les envois seront adressés au « Service Général de la Sécurité 5. N. C. V.»,
/4. rue de la Science, Bruxelles, jusqu'au 25 juillet au plus tard. Le « Service Géné-
ral » groupera les envois et transmettra. Les projets ne seront pas signés, mais por-
teront une marque (devise), cette marque sera reproduite avec le nom et I'adresse
de Dauteur et ceux de la firme (5. N. C. V) sur un feuillet placé sous enveloppe
jermée qui sera envoyée A la méme adresse. Cette enveloppe ne sera ouverte qu'aprés
décision du jury.

Les envois doivent porter la mention « Concours P. A. C. T, ». L'enveloppe ren-
fermant la marque et I'adresse du concurrent portera en outre la mention « Auteur ».

i Les agents des Vicinaux dont les envois seront primés recevront un prix com-
INUTILEMENT. %‘piémentaire de la S. N, C. V.

CONCOURS PHOTOGRAPHIQUE 1949

Devant le succés remporté, 'an dernier, par
notre concours photographique, nous n'avons pas
hésité & organiser un troisiéme tournoi cet éte.

Le concours 1949 est ouvert a tous les agents
et aux abonnés de « Nos Vicinaux ».

Les photographies sélectionnées devront étre,
de préférence, tirées en noir sur papier blanc et
ne pas étre plus petites que le format 9 X 12.

Chaque épreuve devra comporter au dos, a
I'encre, I'indication exacte du sujet photographié,
la catégorie choisie, le nom du concurrent, son
adresse et son dépdt d’attache,

Les envois devront étre adressés a « Nos Vici-
naux », 14, rue de la Science, Bruxelles, jusqu’au
15 octobre 1949.

Les épreuves qui seront recues jusqu'au 15 oc-
tobre 1949 seront soumises & un jury.

Il v aura deux catégories

Catégorie | : sujet ferroviaire ou ayant trait
au transport par autobus.
1¢ prix : 200 fr. + 150 fr. en bon Gevaert
2° prix: 150 fr. 4 100 fr. en bon Gevaert
3¢ prix: 100 fr. + 100 fr. en bon Gevaert
4° prix : une photo-torche « Philips »
5¢ prix : un livre sur la photographie (prix de

la Rédaction).

Catégorie |1 : sujet touristique pris en Belgique
ou 3 Pétranger, et « scénes de la rue ».
1= prix : 150 francs.
2¢ prix ; une photo-torche.
3¢ prix : 100 fr. en bon Gevaert
4° prix : 50 fr. en bon Gevaert.

Nous remercions vivement la firme des produits
Gevaert qui. pour la deuxiéme fois, a bien voulu
mettre 3 notre disposition des bons d’achats pour
une valeur de 500 fr. ainsi que la firme Philips
qui nous a fait cadeau de deux photos-torches,




% U 9 au 20 mai se sont déroulées, un peu par-

tout dans le pays, des manifestations a I occa.
sion de la Quinzaine de Propagande pour la Sécurité,
P'Hygiéne et 'Embellissement des lieux de travail,

Annoncée par de nombreuses affiches cette vaste
action ne vous aura certainement pas échappé.

Depuis Pinstauration des Comités de sécurité,
Pattention a été, plus que jamais, attirée sur la néces-
sité de combattre par tous les moyens les accidents
et leurs causes.

Réguliérement tous ceux qui s’intéressent & ce pro-
bléme humain se réunissent pour étudier en com-
mun ce qui a été fait et ce qui reste & faire dans
ce vaste domaine.

Cest ainsi qu’a Anvers une journée d’étude fut
consacrée 4 la sécurité dans les transports.

M. Borgerhof, adjoint au chef du Service général
de la sécurité a la S. N. C. V., y parla en flamand,
et nous avons jugé utile de vous donner ici la tra-
duction des principaux extraits de son exposé :

«On nous a demandé de parler de la Sécurité
dans les entreprises de transport.

Le sujet est digne d’intérét surtout si l'on veut
bien se rappeler que les transports occupent une
place « d’honneur » en ce qui concerne les accidents
de travail, Honneur peu enviable me direz-vous, et
ayant de tristes conséquences. Nous savons, en efet,
que les suites en sont toujours pénibles. Mais je
voudrais aussi vous montrer le caractére moral de la
préveniion des accidents.

L'imagination de chacun est en &veil lorsqu’on
évoque un accident ou une catastrophe. Chez ['un
c’est un fait qui I'a atteint dans sa chair, pour les
autres, c'est une histoire vécue, mais tous, nous
avons compati en songeant aux malheureuses vic.
times qui étaient tombées, I'outil & la main.

Coup de grisou... Incendies. . Accidents d’autos. ..
Tous les jours les journaux en parlent, et nous res-
tons passifs et résignds. Et cependant, nous ne pou-
vons pas rester passifs, nous devons réagir, nous
devons prévenir et diminuer les accidents, Il s agit
de sauver des vies humaines. »

Ayant plongé I'auditoire dans Uatmosphére qui
doit nécessairement entourer cette lutte contre les
accidents, Uorateur aborda le probléme de la pré-
vention des accidents aux Vicinaux.

« La période d’aprés guerre a également influencé
les Vicinaux, en ce qui concerne la modernisation
et I'organisation,

On avait compris que seule I'efficience pouvait
sauver la situation, ce qui, & premiére vue, n'a giére
de rapport avec la Séeurité,

On examina le probléme de plus prés et I'on
vint, & la lumiére de 'expérience, & reconnaitre qu'il
fallait que I'organisation, le rendement et la Sécurité
marchent de pair.

Grice aux statistiques on constata que dans notre
Societé plus de 75-9% des aceidents étaient imputa-
bles au facteur humain. Il était donc indiqué, avant
toute chose, de consacrer son attention 3 I’homme
et & ses déficiences. Mais tout cela devait avoir lieu
tout en activant la production et le rendement. Pour
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cette raison il fallait reconsidérer le probléme avant
d’entreprendre un nouveau programme,

Vous connaissez tous les critiques que 'on a faites
sur la rationalisation et le succés que celle-ci a néan-
moins remporté
On s’est, én effet, rapidement rendu compte qu'il
était inutile de s’opposer au progrés et on a essayé
de s’adapter, avec d’heureux résultats, ce qui amena
une collaboration étroite entre employeurs et em-
ployés.

La chasse aux accidents fut une des phases les
plus importantes de cette adaptation.

La santé et un bon esprit sont les facteurs de satis-
faction au travail et de rendement

La maladie, le mécontentement entrainent la mi-
sére et des pertes pour la communauté. On pourrait
encore souligner pour les non-convaincus, gque

'homme est & la fois I'instrument le plus précicux

et le plus cotiteux et qui exige donc le plus de soins.
ous pouvons dire avec feu le docteur Carard -

« gue l'homme doit &tre particuliérement stupide

pour s’oublier lui-méme si souvent dans ce travail

de réorganisation générale. »

de Vorganisation de la Sécurité

aux Vicinaux.

Particularités

Si nous avons voulu mettre I'accent sur le facteur
humain, c’est pour mjeux vous faire comprendre
pourguoi aux Vicinaux nous étions particuliérement
convaincus de son importance. ;

D’abord il fallut créer I'atmosphére favorable. Le
moindre collaborateur devait &tre touchd 3 son lieu
de travail par les nouvelles idées. Dans ce but nous
avons créé « Nos Vicinaux ». C’est un magazine,
abondamment illustré, agréable 3 lire, ol les nou.
velles idées trouvent leur place entre des articles
distravants. 11 est distribué gratuitement 3 prés de
12.000 agents. Ses colonnes sont ouvertes a tous,
c’est le périodique de et pour le personnel.

Créer I'atmosphére est une bonne chose, mais
une élite capable de propager les idées nouvelles
est nécessaire a chacue échelon de la hiérarchic,

Pour cela une section d’enseignement profession-
nel fut mise sur pied, Elle s'adresse a ceux qui ont
le désir de se perfectionner et qui ont le courage,
dans ce but, de produire I'effort nécessaire,

Cet enseignement est destiné & prendre plus d’ex-
tension, sous la forme d’un train-école, mais celui-ci
n'a pas encore pu &tre réalisé.

La sécurité exige surtout l'aptitude de I'homme.
Afin de vérifier la nature de ces aptitudes, nous
avons créé un service psychotechnique qui fut com.
plété peu de temps aprés par un service médical.
Dés la mise en route de ce service, la lutte contre les
accidents fut entreprise. Par aprés, son action fut
étendue A la surveillance de 1'état sanitaire du per-
sonnel en général. aui actuellement est suivi de prés
par un systéme de fiches. :

STATISTIQUES

Gréce aux stati-tiques, nous avons appris qu'en 1948 il s est
produit un accident aux Vicinaux par 10 ouvriers,

Exprimé en pourcentage de fréquence conformément aux
défnitions réglementaires, c'est-a-dire nombre d'accidents par
millier d’heures de travail, cela revient a 40,

L’analyse de ce chiffre de fréquence montre que le person.
nel des ateliers compte le plus d'accident (fréquence 68) ensuite
vient le personnel Voies et travaux avec 60. Le personnel Exploi-
tation vient en dernier lieu avec un taux de 25

. . 0 . . . . ' . g . . . . . . ' i




En possession de ces renseignements, il fallut interpréter ces

statistiques afin d’en tirer les conclusions nécessaires en vue

de prendre les mesures qui s'imposaient pour éviter que cer-

tains accidents puissent se renouveler.

Mais il ne suffit pas de donner des ordres pour atteindre un
but. Nous, Belges, nous savons trop combien il nous est tentant
de se soustraire & une réglementation ou de tourner les lois,
y compris les lois fiscales, et nous comprenons que dans le
domaine de la Sécurité il faut un contrdle sérieux mais humain.

Ce contrdle nous 'avens aussi organisé avec la mission de
faire accepter et de faire appliquer partout et toujours le mot

d'ordre :

« Chasse aux dangers ».

GONGLUSIONS :

La conclusion de tout ceci, c’est que nous pouvons
entamer la lutte contre les accidents avec Pespoir de
réussir. Le succés sera ascuré pour autamt que ies diri-
geants soient imprégnés de cet idéalisme gqui est néces-
saire pour faire ide grandes choses.

Ge sont eux qu'il faut soutenir parce qu’il s’agit de
sauver des vies humaines et aussi parce gue la sécurite
et le rendement vont de pair.

Pour celte raison, les Vicinaux ent entrepris cette
campagne sous le slogan : « Ghasse aux dangers par-
tout et toujours. »

PREVENTION

Nous terminerons aujourd hui
I’ étude sur les extincteurs d’incen-
die par lU'examen de [appareil
portatif au tétrachlorure de car-
bone généralement connu sous le
nom de « Pyréne ».

Cet article fait suite & ceux parus
sous cefte rubrique dans les numé-
ros 18 et 19 et trailant des appa-
reils & mousse et & neige carbo-
nique.

DESCRIPTION :

Ce genre d'extincteur est composé
d'un corps cylindrique en laiton muni
a4 une extrémité d'une poignée de
pompe et & Jautre d'un ajutage
destiné a la projection du liguide.

La pompe 1ncorporée au corps cy-
lindrique de l'extincteur et située
dans son axe, est manceuvrée par la
poignée, Cette pompe est & double
effet, c'est-a-dire gu’elle produit un
jet aussi bien en tirant sur la poi-
gnée qgu’en la poussant.

IL'espace compris entre le corps de
pompe et l’enve.omne extérieure vi-
sible constitue le réservoir a liguide.

Ce liguide est le plus souvent du
tetrachlorure de carbone (C. Cl 4)
conditionné, c'est-a-dire spécialement
préparé pour le rendre rigoureuse-
ment neutre et anhydre; ceci pour
garantir ses propriétés diélectriques
et pour ne pas attaquer les joints de
1'appareil et maintenir leur étan-
chéité parfaite,

Il est prévu prés de la poignée un
bouchon & six pans que 1'on dévisse
pour le remplissage de l'appareil.
Normalement ce bouchon est relié a
_a poignée de l'extincteur par un fil
plombé que l'on casse au moment
de I'emploi.

Un appareil non plombé est donc
toujours suspect et doit é&tre véri-
fié sans quoi l'on risque, en cas de
danger dincendie, de n’avoir sous
la main gu’'un appareil vide.

Au repos, la poignée de la pompe
est verrouilée pour éviter des fuites
de liquide lors des choes auxguels
les appareils sont exposés gils sont
montés sur des véhicules.

Il suffit pour libérer la pompe de
tourner ja poignée d'un quart de
tour a gauche.

FONCTIONNEMENT
DU « PYRENE »

Lorsqu’un incendie se déclare I'on
ote 1é « Pyrene » de son support en
P'attirant vers soi pour le détacher
des griffes supérieures qui le re-
tiennent, puis on le souléve pour
dégager l'ajutage inférieur.

& 1 ;WOII v e
INCENDIE
Tenant e corps de l'appareil dans
la main gauche, 'on saisit la poi-
gnée de ia pompe de la ma.n droie
et aprés l'avoir tournée d'un quart
ae tour a gauche pour la libérer,
Jon manceuvre la pompe en tirant
sur la poignée, le il plombé se casse
e! le liguide est projeté par I'ajutage.

Il n'y a plus gqu'a pomper régu-
litrement et a fond pour avoir un
jet 2 peu prés continu et d’autant
p.us puissant que l'on pompe plus
fort, ce qui ne veut pas dire plus
vite.

La puissance du jet peut atteindre
huit mégres, ii est donc possible

d’approcher un foyer malgré la cha-
leur gqu’il degage.

En principe, le jet sera dirigé a la
base des flammes en progressant au
fur et a mesure de l'extinction.

Photo « Nieuwpsoor ».

I1 est en général vain de projeter
du liguide un peu partout sur le
foyer. Il vaut mieux éteindre pro-
gressivement en partant du bord in-
férieur du foyer par exempe

Ui appareil a moitié vide doit &tre
rempli au plus tét.

SON EMPLOI :

Le « Pyrene» spécialement coneu
pcur les commencements d'incendie
o’hydrocarbures : huile, gasoil, es-
sence etc., conviemt également pour
I'extinction de l'acety.éne, des feux
de bois, papiers, tissus, chiffons, ete.

Le «Pyrener ¢teint a4 merveiie
les incendies dorigine électrique
sans qu’il faille prendre la moindre
précaution pour s’isoler.

Mais ici attention! Il est stricte-
ment défenndu d'utiliser pour le rem-
plissage des extincteurs du tetra-
chlorure de carbone du commerce
comme nous l’avons précisé plus
haut.

Le liguide employé sera fourni par
une firme comnue en bidons plom-
bés; c’est 4 cette condition que le
liquide est parfaitement diélectri-
que jusqu'a 11.000 volts.

Il est recommandé de ne pas utili-

ser le tétrachicrure de carbone dans

les locaux exigus et fermés, car les
gaz dégagés peuvent provoguer une
toux désagréable, sans étre cepen-
dant framchement toxigues.

Dans ces cas on lui préfére les
appareils 4 CO® :

Ici, il y a lieu de dire un mot des
apparel’s au Bromure de méthyle
(CH: Br) que nous déconseilons
rettement a cause de la toxicité des
gaz dégagés,

Le service de la santé publique
aux U. S. A. mentionne en effet
plusieurs cas d'empoisonnements
mortels caractérisés par un cedéme
pulmonaire, des froubles de la cir-
cu ation et une dépression merveuse,
ayant entrainé la mort dans dix cas
d'utilisaticon d'extincteur au Bromu-
re de méthyle, les gaz ¢iant inodores
en sont d'autant plus dangereux.
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nvers a commelcé a prendre de
l'importance comme port de
mer vers 1450, aprés la déca-
dence de Bruges. Sa prospérité fut
extracrdinaire jusqu'en 1648 (fer-
meture de 1I'Escaut) et elle s’accom-
pagna d'une belle floraison des arts.
De nos jours, Anvers ofire
au touriste le speciacle sans

Nous conseillons également de re-
venir a Anvers par le service de ba-
teau « Flandria» qui vous rameéne
au Steen. Unique départ a Doel a
18 heures. Prix 20 franacs, durée
1 h. 30. I1 est possible de partir du
Steen en bateau a 9 h. du matin

Zimmer et de l'ensemble pittoresque
du ravissant Béguinage).

Les trams de la ligne 41, Anvers-
Turnhout, traversent les sapinieres
de Schilde, passent par la Trappe
4 Westmalle, ainsi qu’a Qostmalle.
Si vous descendez a cet endroit, et si
vous prenez l'autorail en direc-
tion d'Herenthals vous traver-

cesse varié de son port, sa pla-
ge de Sainte-Anne i laquelle
on accéde par les bateaux a
fond plat, partant du Steen,
son jardmn zoologique qui re-
trcuve de jour en jour, ses ho-
tes exotiques, ses musées com-
prenant notamment le Steen,
‘e V'eeschhuis (arts appliqués),
situé en face du Steen, le mu-
sée Plantin sur le Vrijdag-
markt. la fastueuse maison de
Rubens dans une rue qui don-
ne dans 'a grande artére du
Meir, sans oublier sa cathé-
drale de style gothique, wre
des plus célébre d’Europe.
Mais es Vicinaux sont la

JLes lignes
dintérét
touristique

de la

Jrovince d’_Anvers

serez un joli coin peu connu
de la Campine Anversoise «We-
chelderzande» entouré de nom-
breux hectares de bois de sa-
pins.

(Pour la correspondance a
Qostmalle départ d’Anvers 2
8 h. 45, 12 h. 45 et 14 h. 45).
Si ie touriste a continué de
Qostmalle vers Turnhout, il
pourra y visiter le musée Ta-
xandria, le chiteau et ‘e bé-
guinage. De 13 nous préconi-
sons une visite a Kasterlee
(sur la ligne Turnhout-Geel).

Kasteriee est w coin de la
Campine anversoise resté trés
sauvage, les dwles y sont fort

aussi pcur vous emmener, par
exemple par .es polders ferti-
les, au bord de I’Escaut a Lillo.

Prenez, place Roosevelt, le tram
75 ou 77. De Lillo, ou !’Escaut est
dans sa plus grande largeur, on peut
traverser le fleuve jusqu'a Doel.
Pour revenir prendre la ligne auto-
bus Doel - Kal oo - Bevereil - Antwer-
pen.

jusgu’a Doel, de revenir de Doel 2
Lillo en bateau également et de la
en tram vicinal.

Toujours de la piace Roosevelt,
une autre ligne (11° 42) conduit a
Lierre par Broechem (visite de St
Gommaire, style gothique braban-
¢on du 14 et 15me giécle, de la tour

Dessin de M. Schotanus,

belles et de nombreuses pro-
menades s’offrent au ftouriste
a travers _es bruyéres et les foréts
de sapins ol l';iy respire un air vi-
vifiant. (Hotels et restaurants).
Nous conseillons néanmoins aux
agents d'emporter de guoi manger.

De Kasterlee, en reprenant un
tram on arrivera a Waesterloo, le
ceeur de Ja Campine Anversoise
(Hartje van de Kempen). Westerloo
est up endroit recherché par les vil-
légiateurs pour san air pur et ses
promenades ombragées, le long de
ia Néthe. Au lieu dit « Kipdorp » la
tour d’observation du V. T. B. per-
met de découvrir un grand nombre
de clochers.

On peut accéder a Westerloo
1) par les lignes vicinales Anvers-

Oostmalle-Westerloo ou  Anwvers-

Turnhout-Westerloo.

2) par la ligne Aarschot-Westerloo,
par exemple a 11 h. 25 et 14 h. 45.
(train KEtat Bruxelles-Louvain-
Aarschot).

De Westerloo, la ligne wvicinale
Westerioo-Herenthals facilite la vi-
site de I’Abbaye des Prémontrés a
Tongerloo. Celle du méme ordre re-
ligieux a Averbode, est accessibie
par les lignes Westerloo-Ooster.oo-
Sichem. La gare de Westerloo est
située au lieu-dit « Marly » prés du
Chéiteau des Princes de Mérode.

Attirons l'attention des woyageurs
qui désirent revenir vers Bruxelles,
que 'e dernier autorail quitte Wes-
terloo 4 18 heures 10 en semaine
et a 20 heures 10 le dimanche.

#* kR

ENTRE TURNHOUT ET MOL

En partant de Turnhout on peut
accéder & w1 endroit peu connu dans
la province d'Anvers. c'est ’abbaye
des Prémontrés a Postel ; son église
romane datant de 1190, contient des
stalles de 1621. Postel est situé a
8 km. & pied de Retie sur la ligne
Turnhout-Mol.

O v accéde par une route agréa-
ble et ombragée. A mi-chemin entre
Retie et Postel se trouve sur le canal
de Turnhout, un solarium avec
?ains, restaurants et cafés champé-
Ies.

Signalons toujours sur la Iligne
Tumhout-Mo’, & Desschel, la plage
dite « Campinastrand » (nage, cano-
tage et camping).




DE MALINES

Un tram électrique part de Ma-
lines a Bruxelles en passant par
Bonheiden-Rijmenam et Keerbergen
Haacht,

Keerbergen avec ses bois de sa-
pins, ses espaces de dunes et de
bruyere, est un endroit idéal pour
des excursions pédestres.

Nous conseillons vivement au per-
somzel en congé de se renseigner
auprés de leurs co.légues sur la 1i-
gne, afin d’éviter des surprises, car
certains cafés-restaurants s’adres-
sent 4 une catégorie de ‘“lientéle
assez exigeante mais ne regardant
pas a la dépense!

HOFSTADE

Le Ministére de la Santé Publigue
a réalisé 4 Hofstade une ceuvre re-
marquable, Un lac artificiel de 80 ha.
wie plage de sable fin et tout récem-
ment un terrain de camping avec
tentes en location, de vastes déga-
gements. des restaurants économi-
ques et bie organisés ; des vestiai-
res nombreux et pratiques, tout con-
court & donner satisfaction aux plus
difficiles.

On peut y accéder trés rapidement
grace au service d’autocbus viecinal
affermé Viivorde-Malinss dont les
départs se font toutes les heures a
I'heure juste. Hofstade-Bains est si-
tué au milieu de la ligne. L'autobus
régulier s'arréte devant Ientrée
principale et les services spéciaux
pénetrent dans l'enceinte du sola-
rium.

Adresses des directions locales :

Merksem, Oude Bareellei, 9, Tél. :
584.38.

Antwerpen, Zurenporg,
plaats, 1. Tél.: 908 57.

Turnhout, de Merodelei, Tél : 12.
12gflggl'ml-e-n, Electriciteitstraat, Tél. :

Tram-

LE BRABANT

aux cent visages.

Un séjour aux « Eaux Douces »

Les Eaux Douces sont une chaine de
sept élangs situés dans la forét de
Merdael (canotage, péche, restaurant,
guinguettes, Luna Park varié et amusant).

Camions - Tracteurs - Autobus - Automotrices

BROSSEL

Fournisseur ‘de la Société Nationale des Chemins de Fer Vicinaux.

AUTOMOBILES INDUSTRIELS

BROSSEL Fréres BOVY-PIPE, S. A.
14-20, avenue de la Péde — ANDERLECHT

TEL. : 21.00.50 - 21.00.57 - 21.00.58 . 21.00.59

Prendre & Bruxelles, Place Saint-Josse,
le tram pour Louvain & 9 h. 25 ou 9 h. 55,
descendre Porte de Namur & Louvain,
pour prendre a Il h. 10 l'autorail vers
Beauvechain.

A Blanc]en, 4 la descente du tram,
prendre a droite la dréve a travers la fo-
rét de Meerdaal, (splendide promenade

d'une bonne heure de marche & travers i

bois).
Séjeur aux Eaux Douces.

Le soir, rejoindre par la route la sta-
tion vicinale de Weert-St-Georges (25 min.
environ) passage de |'automotrice pour
Vossem a 18 h. 13 ou 20 h. 03, Vossem-

Bruxelles en tram é&lectrique.
-

Le Domaine de Huizingen.

Nous rappelons & tous les agents hahi-
tant le Brabant que le domaine provin-
cial de Huizingen est & leur disposition.

Nous conseillons spécialement aux parents
d’y mener leur famille, c’est 1'endroit
révé pour les enfants d= tout dge. Au
moment ol paraitront ces lignes, le bas-
sin de natation (de dimensions olympi-
ques)  sera ouvert au public. Creusé au
sommet d’une petite colline, ce bassin
étonne par la hardiesse de sa conception
et les heureux clients du solarium adja-
cent jouiront d'un admirable panocrama.

L'entrée du domaine cofite 5 fr. — On
y accéde soit par l'autobus vicinal par-
tant d'Uccle-Calevoet, cofit : 8 fr., voyage
simple (demander chemin d'Huyzingen)
ou par le tram de Hal (départ place
Rouppe), descendre a la chaussée d'Al-
semberg.

De la, il y a une demi-heure de mar-
che, le dimanche un autobus fait la na-
vette.

Zizi, jilo d'agent, écrit a “ Nos Vicinaux , :

Vawlall tine
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La photo du dessus, montre un tram & bogies de Cincinnati,
a sens unique de marche, Notez les siéges disposés en gradins
et les arcades en tubes illuminées le soir.
_ Cette société posséde deux motrices de ce genre qui portent
chacune un nom. Celle-ci s’appelle Hiawatha.

La photo & droite représente un tram touristique des tram-
ways de Béle. Les photos sont diies & 'obligeance de M, Lou-
cless.

La photo ci-dessus a été prise, a Ostende, en 1947, par un
abonné néerlandais M. Voerman.

Remarquez qu’il ne s'agit pas d'une remorque ouverte,
mais bien d’une motrice,

]
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LE REGLEMENT

B R =

RIE,

B

A lintéricur vovant quelau'un fnmer sa pipe,

Un receveur, rigide en ses prineipcs,

S’avanca tout droit vers le type :

« Au réglement dit-il, veuillez vous conformer;
Regardes 1'écriteau : défense de fumer |»

Irantre obéit de bhonne grice :

Mais lorsque le moment vint de payer sa place :

« Ne comptez pas sur mot,. {it-il, pour les lhcher ;
Regardez 1'éeritean : défense de cracher !y

EXCEPTION A LA REGLE

Parce qu'ill ne plut pas & ce monsienr d’attendre
Qu'a 'arrdt, le wattman eut bloqué tous ses freins
En sautant d'un. tramway il arriva qu'un gendre
(Funeste résultat des réglements enfreints)
‘Chut sur sa belle-mére et lui cassa les teins.

: Il est bon, parfois de descendre

Avant Darrét complet des trains.
R. Buzelin,

TMP. HAVAUX. NIVELLES (BELGIGUE). - TEL. oa_

Notre correspondant Loucless en terminant sa vivante des-
cription - du’ circuit de la Merveilleuse (voir pages 6 et 7} nous
a fait la suggestion d'utiliser sur ce parcours des voitures sans
montants ni toit, afin de permettre aux passagers de jouir sans
entrave du spectacle qui s'offre de part et d’autre de la voie,
vu que ce tram ne circule que par beau temps. Il nous signale
que plusieurs villes étrangéres utilisent avec succes de tels trams,
a des fins touristiques. Notamment Sunderland et Blackpool

il {é\ngl.)}, Prague, Bale, Cincinnati (U. 8. A)) et... Ostende (S. N.

M. Loucless ajoute que de telles voitures font la publicité
par ellessmémes lors de leur passage dans les rues des villes,
tandis qu'a Namur, le tram de la Citadelle, semblable & tous les
autres, passe dans les rues sang susciter la curiosité, ni méme
'attention ‘des passants. Avec des voitures « 4 ciel ouvert », il
en serait tout autrement, et gageons que bien des Namurois
eux-mémes, se laisseraient plus volontiers tenter, a refaire le
« tour » de leur Citadelle.

alheureusement, 'exploitation du groupe de Namur se
ressent toujours d'un manque de motrices A bogies dii & I'incen-
die du dép6t de Salzinne. Il faudra encore longtemps avant que
l'on puisse songer & «transformer » de tels véhicules.
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