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VOORRANG
VOOR HET OPENBAAR VERVOER

Een plan, in tien punten, met het doel het verkeer
van de autobussen in Londen te verbeteren, werd voor
enkele tijd opgesteld door de heer Lloyd, directeur van
de stadsautobusdiensten van deze grootstad.

Tijdens een conferentie verklaarde de heer Lloyd

_overtuigd te zijn dat de autobus altijd een vitale rol zal

te vervullen hebben in de verplaatsing van de menigte
te Londen. « Mijn mening » zegt hij «is de volgende :
indien men de voorrang van doortocht op de openbare
wegen bepaalt, moet men rekening houden met het aan-
tal vervoerde personen en niet met het aantal voertuigen ».
Dat principe wordt trouwens ruim aanvaard in de Verenig-
de Staten.

Ziehier het plan voorgesteld door de heer Lloyd :

1. Van maandag tot vrijdag, tijdens de punturen, vooral
op de belangrijke invalswegen, de vrije doortocht
verzekeren van de autobussen op de kant van de
rijweg in de richting van het verkeer. Gedurende deze
tijdsduur van de dag de stationeerfaciliteiten op de
reiswegen van de autobussen afschaffen.

2. Gedurende de punturen de toelating, om in deze
verkeersaders af te slaan, beperken om er de stroom
van voertuigen niet te onderbreken. Deze beperking
zou echter niet van toepassing zijn op de autobussen.

3. De beperkingen betreffende de maneuvers, om links
af te slaan, verhogen, uitgezonderd voor de auto-
bussen.

4. Rijstroken voorzien voor autobussen daar waar het
mogelijk is, in de richting van het verkeer en zelfs
in de tegenovergestelde richting.

5. Het verdelen van de rijbaan in rijstroken vermeerde-
ren en waken dat de weggebruikers er rekening mee
houden.

6. In de voornaamste straten, aan de autobushalten, het
stationeren en stilstaan van andere voertuigen ver-
bieden.

7. De keuze van de plaats van de autobushalten moet
rekening houden met de wensen van de reizigers.

8. Het systeem van het gecontroleerd stationeren in de
voorsteden uitbreiden, hetzij door meters, hetzij door
bevoegde agenten.

9. Tijdens de punturen, aan handelsvoertuigen, de toe-
gang tot bepaalde wijken verbieden of beperken.

10. De aansluitingsvoorwaarden tussen spoor en bus
verbeteren.

Onze voorpagina :

Op 30 april worden de baanvakken Erezée-Amonines-
Dochamps-Lamorménil, van de vroegere spoorlijn Melreux
- Comblain-la-Tour, waarvan de exploitatie verzekerd wordt
door de V.ZW. « Tramway Touristique de I'Aisne », ge-
opend voor het reizigersvervoer tijdens de zomermaanden.

Onze foto toont de spoorauto 133 met een aanhangwagen
in een ongerepte natuur. (Foto E. De Backer)
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Het hoekje van de G.A.P.

(Groepering
voor Assurantie van het Personeel)

Verzekering tegen persoonlijke
risico’s van het privéleven

GOED NIEUWS'!

De heer Alexandre ANDRE, Voorzitter van de
Raad van beheer, was gelukkig op de jaarvergade-
ring van de talrijke afgevaardigden van de veilig-
heidskomitee's die op 26 april te Brussel doorging
een verse tijding te mogen brengen die al de perso-
neelsleden in aktieve dienst aanbelangt.

Het bericht van 1 december 1966 waarbij een verbete-
ring van de verzekeringsvoorwaarden van het kontrakt
dat de persoonlijke risico’s van het privéleven dekt, werd
aangekondigd, heeft ongetwijfeld veel belangstelling ver-
wekt en werd met een vioed van inschrijvingen beant-
woord.

Maar hoevelen zijn er niet die, met een goede bedoe-
ling, het bericht op zij hebben gelegd om... op het einde
van de week «die papieren » eens aandachtig te lezen ?
Maar ja, hoe gaat dat dikwijls ? Op het einde van de
week was er juist een drukke bezigheid en zo zijn de
papieren en de goede bedoeling in de vergeethoek ge-
raakt

Herinnert U zich nog waarover het ging ?
Per verzekeringsschijf van 69 F worden bij ongeval in
het privéleven volgende vergoedingen uitgekeerd :
— bij dodelijk ongeval . . . . . . . . F 250.000
— bij bestendige onbekwaamheid 100°% : F 400.000
per 1% : F 4.000

Het interesseert U waarschijnlijk te weten in welke mate
deze oproep tot sociale verzekering werd beantwoord.
Wij geven U hieronder enkele uitslagen op grond van de
voor einde maart ingestuurde aanvragen.

Hoeveel personeelsleden sloten aan en hoeveel schijven
onderschreven ze ?

334 leden onderschreven
679 leden onderschreven
222 leden onderschreven
732 leden onderschreven schijven (276 F)
164 leden onderschreven schijven en meer

Totaal 2.131 leden en 6.303 schijven

schijf (69 F)
schijven (138 F)
schijven (207 F)

N =

De gemiddelde onderschrijving per aangesloten lid be-
draagt derhalve 3 schijven.Hieruit moeten we beslissen
dat deze leden de werkelijke toedracht van deze verzeke-
ring begrepen hebben en niet met één enkele schijf
genoegen hebben genomen.

En hoe onderschreven de werkmakkers van uw groep ?

Werd er in voldoend aantal ingeschreven ? Hierop dient
er «ja» en «neen» geantwoord.

Ja, omdat het aantal nodig om het kontrakt te verwezen-
lijken, bereikt werd. Neen, zo men de sociale noodzake-
lijkheid van deze verzekering beschouwt.

Het is inderdaad jammer te moeten vaststellen dat onge-
veer 70 %0 van de personeelsleden de sociale draagwijdte

Het personeel onderschreef reeds

6.303 verzekeringsschijven

De N.M.V.B. voegt er nog

7.165 schijven bij

Direciie Aangeslotenen %/ v.h. effectiei

1. Hoofdbestuur 203 80 %
2. Limburg 236 41 %
3. Brabant 514 32 %
4. Luik 164 27 %
5. West-Vlaanderen 159 26,5 %
6. Antwerpen 227 26 %
7. Namen-Luxemburg 145 26 %
8. Oost-Viaanderen 110 25 %
9. Henegouwen 373 22,5 %

Totaal 2.131 30 %%

van dit verzekeringskontrakt nog niet hebben ingezien.
Is het slechts een vergetelheid of zijt U er van overtuigd
dat U niets zal overkomen ? Wij hopen zulks uit ganser
harte zowel voor de verzekerde als voor de niet verzekerde
leden. In ieder geval raden we U toch aan het verhaal van
uw werkmakker even te herlezen in het nummer van
november-december 1966.

Ook dit recent geval verdient nog de aandacht.
Op 1 januari ging het gewijzigd kontrakt in voege.

Op 7 januari vond een van onze personeelsleden de
dood bij een ongeval in het privéleven. Jammer genoeg
had ook deze agent de verzekering niet onderschreven...
Had hij misschien ook het inzicht zijn inschrijving nog wat
uit te stellen ?

De direktie van de Nationale Maatschappij heeft de ver-
wezenlijking en het verloop van deze sociale verzekering
van dichtbij gevolgd. En bewust van de sociale noodzake-
lijkheid ervan heeft ze geocordeeld dat geen enkel per-
soneelslid in aktieve dienst van de voordelen van derge-
lijke verzekering verstoken zou mogen blijven.

In uitvoering van een beslissing van de raad van
beheer onderschrijft de Nationale Maatschappij een
EERSTE VERZEKERINGSSCHIJF ten voordele van
al de personeeisieden in aktieve dienst en zulks
vanaf 1 mei 1967.

Hierdoor bekomt iedereen minstens de waarborg van
één schijf en voor degenen die reeds inschreven of die

.nog inschrijven wordt het gekozen aantal schijven met

deze van de Nationale Maatschappij verhoogd.

Deze uitstekende beslissing zal ongetwijfeld voor de nog
niet aangesloten personeelsleden een aansporing zijn om
hun persoonlijke verzekeringsaanvraag in te sturen, waar-
door het eveneens mogelijk wordt voor de aanvullende
waarborgen van de medische kosten in te schrijven.

Een goede raad : wacht niet tot het te laat is om uw
aanvraag in te sturen.




WEDEROPENING VAN HET TRAMMUSEUM TE SCHEPDAAL

Het Trammuseum van Schepdaal heeft zijn poorten
geopend op zondag 25 maart en de traditionele reis, voor-
behouden aan de leden, had plaats op zaterdag 1 april. Een
speciale tram met het koersbord « Museum » vertrok op het
St. Jobplein en na het parcours van de lijn « V » te hebben
gevolgd, ging de tocht naar Schepdaal waar de leden konden
vaststellen dat in de loodsen slechts voertuigen stonden, die
toebehoord hebben aan de N.M.V.B.

De motorrijtuigen en de bijwagens van private en buiten-
landse maatschappijen, zoals van Freiburg, werden voor-
lopig ondergebracht in onze stelplaats van Haacht.

Het museum van Schepdaal is dus opnieuw geworden
wat het was bij zijn opening, een museum zoals geen ander,

volledig gewijd aan buurtspoorwegmateriaal en gelegen in
een origineel kader, een stelplaats opgericht in 1888.

Met genoegen hebben wij vernomen dat de belangstelling
van het publiek niet verzwakte daar verleden jaar 662
bezoekers meer werden genoteerd dan het jaar voordien.

Het seizoen is trouwens goed begonnen daar op 30
maart afgevaardigden van het Hoofdbestuur en van de
Gewestelijke Directie van Brabant in de namiddag 105
Belgische en buitenlandse onderwijzers hebben ontvangen,
in congres verenigd door het Ministerie van Nationale Op-
voeding en Cultuur en die voordien reeds een bezoek hadden
gebracht aan het kasteel van Gaasbeek.

HET TWEEDE SEIZOEN VAN DE
TRAMWAY TOURISTIQUE DE L’AISNE

Herinneren wij, in 't kort, dat de Na-
tionale Maatschappij aan een vereniging
zonder winstbejag de exploitatie heeft
afgestaan van een baanvak van een
spoorlijn van 11 km, gelegen in de Ar-
dennen tussen Pont d'Erezée en Do-
champs (Lamorménil).

De lijn, verleden jaar geopend, wordt
geéxploiteerd door de leden van deze
vereniging. Aangemoedigd door het suc-
ces van het eerste seizoen van de T.T.A.
heeft het beheerscomité, in de lente,
talrijke dwarsliggers laten vervangen en
draineringswerken laten uitvoeren even-
als een aanvang gemaakt met de grond-
werken van de toekomstige stelplaats
van Blier. Het comité heeft eveneens
materieel laten overkomen door middel
van de autotractor van Kuregem. Alzo
bestaat het materieel-park op het ogen-
blik uit: de A.R. 93, de A.R.T. 123, de
pakwagen 2355, een gesloten wagon, die-
nende als werkplaats, een bijwagen A
1208, de open bijwagen A 8944, een
tweeassige platte wagon, een ketelwagen,
een open goederenwagen, twee bijwagens

(1) van 1-7 tot 31-8 : zon- en feestdagen
- maandag 14 augustus.

(2) van 30-4 tot 1-10: zon- en feestda-
gen -+ maandag 14 augustus.

(3) van 30-4 tot 30-6 en van 1-9 tot
1-10 : zater-, zon- en feestdagen;

van de vroegere trammaatschappij van
Valenciennes, twee tweeassige bijwagens
van de buurtspoorwegen, A 2115 en 610.

Maar het belangrijkste stuk in de ogen
van de dirigenten van de T.T.A. is on-
getwijfeld de stoommachine 765, geleend
door de S.A. des Charbonnages d’Argen-
teau, die zal rijden op de zon- en feest-
dagen tijdens de maanden juli en augus-
tus.

Voor de eerste maal zal de volledige
uurregeling van de T.T.A. verschijnen in
de Algemene Reisgids van de N.M.V.B.,
onder het lijnnummer 1270, die een aan-
vang neemt op 28 mei 1967.

Wij hebben het interessant gevonden er
de primeur van te geven aan onze lezers.

Tussen de opeenvolgende geleiders van
de spoorauto was er een technisch inge-
nieur, een bediende en een trambestuur-
der van de M.1.V.B. De ontvangster, die
wij geforografeerd hebben in augustus jl.,
is in het burgerlijk leven huishoudster.

van 1-7 tot 31-8 : dins-, donder-, za-
ter-, zon- en feestdagen - 14 augus-

(4) van 30-4 tot 30-6 en van 1-9 tot
1-10 : zon- en feestdagen;
van 1-7 tot 31-8 : dins-, donder-, za-
ter-, zon- en feestdagen - 14 augus-
tus.

e Vertraagd met 25 minuten op de dins-
dagen in juli en augustus.

N.B. Van 30-4 tot 30-6 zal de exploita-
tie beperkt blijven tot het baanvak
Erezée (Pont) - Dochamps.




EEN ANDER GOED NIEUWS
VOOR DE HUISVADERS

Zoals U weet heeft, in 1966, bij de opening van het vakantiehuis te
Nieuwpoort, de Vereniging zonder winstbejag « Rustoord van het Per-
soneel van de N.M.V.B.», die het rustoord van Wenduine beheerde,
haar activiteiten beperkt tot het verhuren van particuliere appartementen,
gelegen te Wenduine.

Tijdens de algemene vergadering van deze V.ZW., die plaats had
op 22 februari te Brussel, werd door haar voorzitter, een voorstel gedaan
dat met eenparigheid van stemmen werd goedgekeurd. De Voorzitter
zelte uiteen dat, in afwezigheid van een bestendige afgevaardigde ter
plaatse, het verhuren van appartementen moeilijkheden medebrengt en
stelde voor de beschikbare fondsen te besteden aan een financiéle
tussenkomst van 50 %o in de prijs van het pension, in de twee vakantie-
tehuizen te Nieuwpoort en te Spa, voor de kinderen van de agenten
van de N.M.V.B., die op 30 juni 1967 de ouderdom van 16 jaar niet
hebben bereikt.

Dat voorstel werd voorgelegd aan de heer Directeur-Generaal, die
er zijn volledige goedkeuring aangehecht heeft en zich verheugde in
dat initiatief, dat uitwerking heeft bij de opening, dat jaar, van de vakan-
tietehuizen. De maatregel is voorlopig slechts van toepassing tijdens
het seizoen 1967.

Het is niet nodig huisvader te zijn om het belang van dat sociaal
voordeel te beseffen. Alzo betaalt een agent 40 F per dag in plaats
van 80 F voor het pension van een kind van 10 jaar tijdens een verblijf
te Nieuwpoort of te Spa, wat niet meer kost dan voor een kind dat
zou thuis blijven.

DE ZONNEBLOEM VERWACHT U

ERLEDEN jaar beloofde de heer Elke agent van de Buurtspoorwegen

Directeur-Generaal dat, in 1967,

de Zonnebloem haar deuren zou
openen met Pasen. Inderdaad gedu-
rende het paasweekend, dat deze maal
op het einde van de maand maart viel,
hebben talrijke vrienden van de kust
met genoegen de installaties van de
Zonnebloem terug gevonden, te hun-
ner beschikking gesteld door de Na-
tionale Maatschappij.

voelt er zich «thuis » zodra hij de
drempel van het vakantietehuis over-
schrijdt en zich aan de receptie aan-
biedr. Hij treft er niet de onverschil-
lige en geblaseerde bediende maar hij
ontmoet er mejuffer Van der Stelr,
die haar schrijfmachine te Brugge
heeft in de steek gelaten om gedu-
rende enkele maanden haar collega’s
van gans het land behulpzaam te zijn.

Na bezit te hebben genomen van
zijn kamer zal de vakantieganger de
ruime eetzaal betreden waar hij een
tafel zal vinden die voor hem is voor-
behouden; van dan af hoeft hij zich
om niets meer te bekommeren.

Daar wij toch gesproken hebben
van het weekend stellen wij er prijs
op de liefhebbers, die de zaterdag en
de zondag in het vakanrietehuis wil-
len doorbrengen, te zeggen dat ze wel-
kom zijn BUITEN DE MAANDEN
VAN HET HOOGSEIZOEN tw.
april, mei, juni en september op voor-
waarde, wel te verstaan, tijdig een
inschrijvingsformulier op te zenden.

In het algemeen mag men zeggen
dac elke landgenoot zijn geliefkoosd
strand heeft doch indien men hem
vraagr waarom hij bijna steeds naar
dezelfde plaats terugkeert, erkent hij
dat het sedert jaren een gewoonte is.
Verleden jaar hebben wij in de Zonne-
bloem vaste bezoekers van De Panne,
Wenduine en Blankenberge ontmoet
maar allen hebben bekend dat Nieuw-
poort drie uitzonderlijke troeven
bezit.

Allereerst de zeer brede zeedijk
waar de autovoertuigen niet zijn toe-
gelaten war tijdens de vakantie veel
betekenend is voor de rust van de
zenuwen; vervolgens een staketsel, dat
een steeds hernieuwd schouwspel
biedt, een wandeling toelaat boven de
golven en de mogelijkheid biedt te
vissen met de lijn of het net en de
derde troefkaart, de hoge duinen in
het achrerland vooral deze van de
aangrenzende gemeente  Qostduin-
kerke.

Wat de vervoermiddelen betreft,
is er niets eenvoudiger en sneller dan
de elektrische trein tot Qostende en
verder de tram tot voor de deur van
het hotel.

Indien U van de zeewind houdr,
twijfelt dan nier, de Zonnebloem
verwacht U. Raadpleegt de verblijfs-
voorwaarden, gevoegd. bij het voor-
gaand nummer van « Onze Buurt-
spoorwegen » en verzendt uw in-
schrijvingsformulier.

Sinds 1885 exploiteren de buurtspoor-
wegen het vervoer per tram langs onze
kust. De agenten van de N.M.V.B., op
vakantie te Nieuwpoort beschikken over
deze elektrische lijn, met dubbel spoor
die De Panne met Knokke verbindt.

(Foto genomen te Mariakerke

door controleur Nijs).




ANNETTE ET LUBIN

Het nieuw Vakantietehuis van de N. M. V.B. te SPA

OP 3 juni zal ons vakantiehuis te Spa zijn deuren

openen. Het is ons aangenaam aan te kondigen
dat mevrouw Brocké, maatschappelijke assistente, waar-
van de talrijke agenten van de Groep Brabant en van
het Hoofdbestuur reeds de toewijding hebben kunnen
waarderen, werd aangeduid als beheerder.

De redactie van ons blad werd uitgenodigd de nieu-
we instelling te bezichtigen. De uitzonderlijke ligging
van het hotel en zijn aangename uitrusting hebben
bijzonder onze aandacht gaande gehouden.

Wanneer de vakantiegangers, op de hoogte, de tui-
nen van « Annette et Lubin » waar een weldoende rust
heerst, bewonderen, zullen zij zich zoveel te beter reken-
schap geven van de voordelen van deze ligging waar
de lucht van een uitzonderlijke zuiverheid is.

De uitrusting van het hotel verdient geprezen. De
kamers werden met smaak behangen, de muren zijn
versierd met mooi ingekaderde etsen en de eetzaal is
groot en zeer gezellig. De ingangshal zal zeker indruk
maken op de bezoekers : zeer ruim en goed ingericht
om te rusten en te lezen geeft zij een indruk van com-
fort, zo welkom tijdens de vakantie.

Een speelzaal zal ingericht worden voor de kinderen.

De vakantiegangers van « Annette et Lubin » zullen
op het secretariaat kunnen beschikken over de gids « Spa
en Omgeving » uitgegeven door de Vlaamse Toeristen
Bond. Alzo zullen zij rtalrijke wandelingen kunnen
voorbereiden, waarvan elk een naam draage en tijdens
dewelke zij de minerale bronnen evenals watervalletjes
zullen ontmoeten, die zich een weg banen rtussen de
rotsblokken in de heerlijke bossen zoals onderstaande
foto toont.

Anderzijds organiseert de plaatselijke dienst voor
toerisme driemaal per week geleide uitstappen in de
omgeving van Spa en in de Hoge Venen.

Met genoegen kunnen wij melden dat, voor de
terugkeer naar het hotel op het uur van de maaltijden,
de Groep Luik een autobusdienst zal organiseren tussen
het stadscentrum en « Annette et Lubin ».

Bovendien zal, 's zaterdags, bij het begin en het
einde van het verblijf, een autobus rijden tussen het
station van Spa en het vakantietehuis bij de aankomst
van de bijzonderste treinen.

BELANGRIJK

Het Vakantiehuis « Annette et Lubin» te Spa
bereidi zich voor U, vanaf 3 juni e.k., te ontvangen
en reeds werden talrijke inschrijvingen genoteerd.

Indien U wenst uw vakantie of een deel van uw
vakantie met uw familie in Spa door te brengen,
hebt U er belang bij uw aanvraag zo spoedig
mogelijk te doen.

Door het verzenden van uw inschrijvingsformulier
uit te stellen, loopt U gevaar dat uw aanvraag niet
zal aanvaard worden bij gebrek aan plaats op de
door U gekozen data.

In geval uw formulier zoek geraakt is, volstaat een
eenvoudige brief gericht aan de S.N.C.V., Groupe de
Liege, 70, rue Saint-Nicolas, te Luik.

Indien men zich aan een groot aantal vakantiegan-
gers mag verwachten uit het Vlaamse landsgedeelte is
het eveneens zeker dar veel Luikenaars, die zeer terecht
deze streeck van de Hoge Venen waarderen, willen
genieten van de voordelen, die de Nationale Maatschap-
pij hen aanbiedt op 30 km van hun woonplaats.

Wij hopen dat deze enkele bijzonderheden U zullen
aansporen een bezoek te brengen aan « Annette et
Lubin » en wij zijn verzekerd dat U voldaan zule terug-
keren.

Een typisch hoekje in de bossen, die
het sieraad witmaken van Spa. Alle
wandelingen zijn goed aangeduid, de
wegen zifn kronkelig, gemakkelijk te
volgen en de witzichtspunten vol af-
wisseling.

(Foto C.G.T.)



Groep Limburg

3000 dagen zonder ongeval

Op zaterdag 18 februari 1967 vier-
den de werkhuis- en onderhoudsagen-
ten van Hasselt het bereiken van de
3000ste dag « zonder arbeidsongeval
met verlet » in het kader van de
recordwedstrijden die reeds sinds vele
jaren door de Algemene Dienst voor
Veiligheid worden ingericht. De feest-
viering ging door van af 16 u. in de
refter der stelplaats Hasselr.

De heer HAENEN, dienstchef voor
veiligheid van Groep Limburg, ver-
welkomde de zeer ralrijk opgekomen
leden en hun echtgenote en wees
op het uitzonderlijk karakter van de
gebeurtenis:  het was immers de
cerste maal dat een werkhuisploeg
van meer dan 100 leden de 3000ste
dag zonder arbeidsongeval met verlet
had bereikt. Namens de plaatselijke
veiligheidsdienst feliciteerde hij allen
die hadden meegewerke tor het be-
komen van dit resultaat. Hij drukte
er nochrans op dat de grootst moge-
lijke voorzichtigheid en voorzorg
steeds geboden blijven; middelen om
een ongeval te voorkomen kan men
altijd in voldoende mate bezitten;
men heeft echter geen enkele kans
om de gevolgen van een ongeval te
voorkomen of ze vooraf te bepalen.

Nadat de heer HAENEN een heil-
dronk had uitgebracht op het wel-
zijn van al de leden van veiligheids-
plocg nr 1 en hun gezin, verleende
hij het woord aan de heer FOLLON,
adjunct van het algemeen dienst-
hoofd voor de veiligheid.

De heer FOLLON noemde zich
gelukkig door het uitzonderlijk en
tot nog toe enig resultaat bereikt
door een werkhuis van meer dan
100 arbeiders doch tevens een tikje
verveeld omdat hij zich wel noodge-
dwongen moest beperken rtot enkele
beschouwingen van algemene aard,
nadar in de verlopen jaren de lofba-
zuin reeds in alle toonaarden werd
gestoken over de steeds maar prach-
tiger prestaties van de leden van
veiligheidsploeg nummer 1. Hij wees
erop dat in het werkhuis en de onder-
houdsafdeling van Hassele de veilig-
heid een integrerend deel van de
activiteiten is geworden. Zulks neemt
nochtans niet weg dat, welke arbeid
men ook verricht, men steeds open
moet staan  voor wel doordachte
raadgevingen om de ongevallen te
vermijden; solidariteit tussen al de

arbeiders is dan ook een zo belang-
rijk als onontbeerlijk element in het
bestendig veiligheidsproces.

De heer FOLLON besloot zijn
toespraak met een welgemeende wens
voor het bereiken van de 4000ste
dag.

Het feestmaal dat vervolgens op
cen werkelijk stijlvolle, ook dat paste
in het kader van het gebeuren, ma-
nier werd opgediend, was natuurlijk
in verhouding met de uitzonderlijke
veiligheidsprestatie. Alvorens over te
gaan tot de uitreiking van het waar-
devolle en, naar wij konden vast-
stellen, unaniem op prijs  gestelde
herinneringsgeschenk (voor de dames

veiligheid door de N.M.V.B. werd
gepresteerd en brache in dit verband
graag hulde aan de heer FOLLON
voor zijn wijze raadgevingen, die het
personeel zich steeds te nutte kan
maken.

De heer directeur vestigde tevens
de aandacht op de noodzakelijkheid
van een ononderbroken waakzaam-
heid die overigens levendig wordt
gehouden door doelmatige veiligheids-
campagnes.

De heer VAN AUTGAERDEN
had verder lofbetuigingen voor de
personeelsafgevaardigden bij het Sub-
comité alsmede voor de heer Breels,
adjunct-diensthoofd voor de veilig-

Een muur van de eetzaal was versierd met een groot « ganzenspel », ontworpen
en gemaakt door het personeel van het werkhuis. Men bemerkt de speelgoed-
auto, die de plaats weergeeft van de ploeg van het werkhuis. Op 18 februari il.
bevond hij zich in het vak van de 40 dagen (boven de 3.000 dagen zonder
ongeval). Niettegenstaande de verkeersmoeilijkheden hopen onze Hasseltse
vrienden hun symbolisch voertuig te kunnen parkeren in de zone 3.500.

was er gewoontegetrouw nog een
lekker toemaatje) nam de heer VAN
AUTGAERDEN, directeur, het woord.

Namens de heer DE CLERCQ,
algemeen diensthoofd voor de veilig-
heid, zomede in zijn persoonlijke
naam feliciteerde hij de leden van
veiligheidsploeg nr. 1. Hij herinnerde
eraan dat deze ploeg nu reeds meer
dan acht jaren standhoudt, niettegen-
staande de bestendige risico’s waar-
mede uiteraard in een groot werk-
huis, met onderhoudsafdeling, de ar-
beid gepaard gaat.

De heer VAN AUTGAERDEN
wees op het pionierswerk dat in zake

heid, die door hun dagelijks ijveren
in niet geringe mate bijdragen tot
het bestaan van een veilig arbeids-
midden; hij dankte ten slotte de heer
Goovaerts, e.a. ingenieur-dienstchef,
de heer Smets, dienstchef, de overige
leden van het kaderpersoneel alsmede
de heer Haenen voor hun medewer-
king.

Het officiéle gedeelte, tijdens het-
welk ook een puik orkest optrad,
nam omstreeks 20 u. een einde en
werd gevolgd door een dansavond, en
gedeeltelijk -nacht, aangeboden door
het feestcomité van veiligheidsploeg
nummer 1.




NIEUWS VAN HET HOOFDBESTUUR
EN VAN ONZE EXPLOITATIEGROEPEN

e GEBOORTEN

e

iy

Wees welkom

in ons huizeke
Wees welkom

kleine schat

ANTWERPEN

Maria bij de h. DE WINTER Willy (Tremelo).
Gustaaf bij de h. MATTHE Jan (Merksem).
Christian bij de h. BRAEM Karel (Merksem).

Rudi bij de h. TERWEDUWE Hendrik (Aarschot).
Nicole bij de h. FIERENS Petrus (Zandhoven).

Luc bij de h. ADAMS Lodewijk (Merksem).
Ludwig bij de h. DELLAFAILLE Theo (Brasschaat).

OOST-VLAANDEREN

Christine bij de h. DE RIDDER Marcel (Oostakker).
Mare bij de h. VAN BRITSOM Alois (Elversele).
Dirk bij de h. DE MEYER Marcel (St-Amandsberg).
Karine bij de h. CORVELEYN Alfons (Herzele).

HENEGOUWEN
Philippe bij de h. VANDERHEYDEN Georges (Péronnes).
Véronique bij de h. POPULAIRE Jean-Claude (Lobbes).
Véronigue bij de h, HUBERLAND Willem (Dampremy).
Pascal bij de h. CHAPELLE Guy (Piéton).
Anne-Marie bij de h. DEWINDT Auguste (Mellet).
Myriam bij de h. FOUARD Léo (Jumet).
Jean bij de h. VANDEVONDER Victor (Jumet).
Nicole bij de h. SEBILLE Robert (Forchies).
Yannik bij de h. DELFORGE René (Leernes).

NAMEN - LUXEMBURG

Marvyléne bij de h. RENARD Alfred (Yves-Gomezcée).
Luc bij de h. RENIER Emmanuel (Malonne).
Béatrice bij de h. PETIT Simon (Mariembourg).

Eric bij de h. PAIROUX Charles (Lierneux).

Mare bij de h. RENARD Alfred (Florennes).

LUIK

Nicole bij de h. CLUYTEN Axel (Soumagne).
Eric bij de h, LEMESTRE Louis (Luik).
Ghislain bij de h. WEICKMANS Laurent (Dolhain).

BRABANT
Walter bij de h. BUELENS Maurice (Kessel-Lo).
Christian bij de h. LEVIS Claude (Overijse).
Marie bij de h. GIROULLE Raymond (Heverlee).
Joost bij de h. GODTS Paul (Lubbeek).
Dominigue bij de h. GUILLAUME Georges (Opprebais).
Marlene bij de h. VAN OOSTERWIICK Alfons (Oetingen).

LIMBURG

Silvie bij de h. VANHAM Guillaume (Maaseik).
Diane bij de h. VRANCKX Roger (Koersel).

Mare bij de h. VANDEVOORT Eric (Kuringen).
Dina bij de h. RZYMSKI Peter (Heusden).

Rosita bij de h. FRANSSEN Olivier (Vliermaalroot).
Carlo bij de h. STRUYS Willy (Alken).

Jos bij de h. PLESSERS Felix (Mecuwen).

Jan bij de h. VANOPPRE Robert (Beringen).

WEST-VLAANDEREN

Claudine bij de h. 't KINDT Willy (Zwevezele).
Johanna bij de h. DEVRIENDT Willy (De Panne).
Cathy bij de h, TIMMERMAN Rudiger (St-Kruis).

HUWELIJKEN
A,

Daar alleen kan liefde
[wonen

Daar alleen is 't leven
[zoer

Waar men stil en on-
[gedwongen

Alles voor elkander
[doet
OOST-VLAANDEREN

De h. LYBAERT Ghisleen met Mej. WAUTERS Marijke.

HENEGOUWEN
De h. BLAVIER Jean-Marie met Mej. VERBEECK Rence.
De h. SEGHIN Michel met Mej. LOUVIGNY Josiane.
LUIK
De h. LAMBORELLE Jean met Mej. WANUSZKA S.
De h. LOOS Henri met Mej. OLOWNIA Helga.
LIMBURG
De h. VANDERHEYDEN G. met Mej. MEYERS E.

OPRUSTGESTELDE AGENTEN IN DE GROEPEN

Maanden januari-februari 1967 Dienstjaren  Groep

VERSCUREN 1], el. geleider . . . 47 Antwerpen
POORTMANS J., e.a. klerk . . . 45 »
DELEN F..: brigadier- . . . ., . 40 »
SOMERS G., el. geleider . . . . 39 »
VERHAEGEN D., gesch. w.m. 1° kl. 37 »
GOOSSENS A., gesch. werkm. . . 37 »
HOECKX F, ontvanger. . . . . 37 »
JACOBS A., el. geleider . . . . 35 "
VAN DECRAEN L., baanwerker . 34 »
ASSCHERICK J., gesch. werkman . 32 »
DANIELS F., el. geleider . . . . 32 »
THYBAUT R., hoofd belangr. dienst 48  Oost-Vlaand.
DE KEYZER M., A.B. bestuurder 35 »
BEDERT G., ploegbaas . . . . . 47 West-Vlaand.
ESPRIT G., hoofdontvanger . . 45 »
DE CLIPPEL J., ontvanger . . . 43 »
VANLEENHOVE G., manccuvre . 37 »
VERSLUYS A., A.B. bestuurder . . 35 »
CASIER P., ontvanger . . . . . 16 »
VANDEUR G., ea. klerk . . . . 46 Limburg
GILIS F., brigadier . . . . . . 42 Brabant
DE VILLE A, ontvanger . . . . 38 »
WAUTERS F., el. geleider. . . . 34 »
VANSINA P., keurwerkman . . . 31 "
COEKAERTS R., baanwerker 32 »
GILIN I., ontvanger . . . . . . 3l »
VERHULST H., gesch. werkman . 30 »
SIBILLE E., baanwerker . . . . 20 »
DEWALLEF F., ontvanger . . . 34 Luik
COLLIN F., el. geleider. . . . . 32 »
CILISSEN J., ontvanger . . . . . 31 »

LOQUY F., bewegingsoverste 1° kl. 43  Namen-Lux.
RENARD O., keurwerkman . . . 40 »

DELEMME M., baanwerker . 20 »
VAN WALLENDAEL A., ontvanger 43  Henegouwen
DUMONT A, geleider . . . . . 42 »
BARTHELS L., geleider . . . . 4l »
PICK R., gesch. werkman 1° kl. . . 27 »



Opruststelling van de heer Vermeire

Directeur van de groep Antwerpen

Door een dienstbericht werden de
Groepen ingelicht dat van 24 februari af
de heer Vermeire, directeur van de
Groep Antwerpen, de leeftijdsgrens had
bereikt en vervangen werd door de heer
Van Habost, hoofdingenieur.

De heer Vermeire werd geboren te
Turnhout op 24-2-1902. Na de graad
van burgerlijk mijningenieur en van
electrotechnisch  ingenieur te hebben
behaald aan de Universiteit van Leuven,
trad de heer Vermeire in dienst van de
Nationale Maatschappij op 1 april 1928
in de zetel van Antwerpen. Hij werkte er
onder de orders van zijn vader, even-
eens ingenieur, wiens plaats hij drie jaar
later innam onder de directic van de
heer Edgar Valcke, die later adjunct-
directeur-generaal werd op het Hoofd-
bestuur.

Dat was op het ogenblik dat de elek-
trificatie van het net werd doorgevoerd,
die duurde tot in 1942 voor Antwerpen-
Turnhout en 1951 voor Brasschaat (Po-
lygoon)-Wuustwezel.

De heer Vermeire werd e.a. ingenieur
benoemd in 1944 en het volgende jaar
werd hij groepshoofd. Hij werd achter-
eenvolgens bevorderd tot hoofdingenieur
op 1 januari 1947, nadien gewestelijk
directeur op 1-1-1955 en ten slotte di-
recteur op 1 januari 1963.

met een goede raad van uwentwege uw
bureel verliet ».

Het kwam aan de heer Van Habost
toe in navolgende termen de loopbaan
af te schilderen van de directeur, die hij
opvolgde.

Mevrouwen, Mijne Heren,

Alhoewel dit een gemeenplaats moge
schijnen, toch wens ik U te zeggen, dat
het mij een eer en genoegen is, dit in-
leidend woord ror U te richten, bij deze
feestvergadering.

In elk geval wil ik niet nalaten U al-
len, in naam van de maatschappij, hier
welkom te heten en te danken voor uw
aanwezigheid, bij deze gebeurtenis, die,
alle verhoudingen in acht genomen, be-
slist van historische betekenis is, voor de
geschiedenis van onze Groep.

M. Vermeire, sinds enkele
leeft U in een overgangsfase.

Reeds bij talrijke gelegenheden, wer-
den banden losgemaakt, die U met de
maatschappij verbonden.

weken,

Het was bij de laatste viering van de
1.000 dagen; bij de uitreiking van de
eretekens; bij het bezoek van de heren
Commissarissen; bij de contactcommis-
sie; bij de werkgroep; bij de laatste ver-
gadering van de Groepshoofden.

De heer Vermeire dankt de heer Van Habost en allen die hem hun sympathie hebben
betuigd. Rechts, mevrouw Vermeire en haar twee jongste dochters.

Ter gelegenheid van zijn opruststelling
hadden verscheidene manifestaties plaats
te zijner eer.

Tijdens de officiéle plechtigheid, die
plaats had op 25 februari te Antwerpen,
herinnerde de heer Fr. Keutgens, dienst-
chef, aan de periode van de oorlog en
waarin de heer Vermeire werkelijk
de barmhartige samaritaan is geweest en
ook zegde de heer Keutgens: « meer-
maals heb ik het persoonlijk meegemaakt
dat een agent bij U voor een terecht-
wijziging werd geroepen, hij uiteindelijk

Bij elke van deze gelegenheden, wer-
den de kenmerken en hoedanigheden van
uw lange en rijkgevulde loopbaan belicht
en beschreven en straks, zal de heer
Keutgens, die U beslist langer en beter
kent dan ik, met meer ondervinding,
hierover bijzonderheden kunnen verstrek-
ken.

Om dus niet te vervallen in een « Bo-
lero van Ravel », zoals oud-gouverneur
Rich. De Clercq dir onlangs kernachtig
heeft samengevat, weze het mij toegela-
ten, een paar bijzondere aspecten van uw

verdienstelijke  loopbaan  als
hoofd, te belichien.

Groeps-

Veertien jaar is het nu geleden, dar ik
werd aangeduid, om U rechistreeks bij te
staan in het beheer van deze Groep.

Indien het waar is, dat men zijn vrien-
den leert kennen in de nood, dan is het
zeker niet minder waar, dat men in de
moeilijkheden van het dagelijks bedrijf
zijn collega’s en medewerkers leert waar-
deren.

Benevens de technische kennis en hoe-
danigheden eigen aan de ingenieur, zijn
mij, M. Vermeire, vooral de eigenschap-
pen np,i’(‘l'f!”('n. die U kenmerken als
mens :

— Eerstens de stiptheid en de volhar-
ding in de uitvoering van uw gewo-
ne en soms vervelende opdrachten,
van hetgeen wij noemen, de dagelijk-
se sleur, die gij tot taai voorbeeld van
de jonge generatie, hebt volgehouden
tot de laatste dag en het laatste uur.

— De sereniteit en het gezond verstand,
waarmede U steeds de wisselvallige
gebeurtenissen, van een soms ondank-
bare taak, het hoofd hebt geboden.

— Her optimisme en de rustice zeker-
heid, waarmede U steeds de moei-
lijkheden van het beroep van het le-
ven fegemoet zijt getreden en ten
slotte « last but not least », uw be-
zorgdheid om de voorspoed en de
rentabiliteit op te voeren, van het be-
drijf, aan wiens hoofd U geplaatst
werd.

In een klein, doch uwiterst boeiend
werkje, dat in 1911 werd uitgegeven en
als titel draagt : « Antwerpsche Maat-
schappij voor den dienst van Buurtspoor-
wegen », kan men lezen op blz. 8 :

« De tegenwoordige Bestuurder is M.
Louis Vermeire, ingenieur te Turnhout ».

Qok hierin kan men dus een bewijs
zien, dat de geschiedenis zich herhaalt.

En zo wij hierbij overwegen, dat uw
vader in dienst trad van de trammaat-
schappij, in het jaar 1891, dan moeten
wij vaststellen, dat het geslacht Vermeire
sinds meer dan 75 jaar, een leidende rol
heeft gespeeld, in het beheer van de
Groep.

Ook dit is een bijzondere reden, rot
rechtmatige fierheid.

Het is dan ook niet te verwonderen,
dat de buurtspoorwegen van de Groep
Antwerpen, U bijzonder nauw aan het
hart liggen, zodat men deze bijna zou
mogen gaan beschouwen als een familie-

bedrijf.

Wij begrijpen dan eveneens ten volle,
uw verbondenheid met de tram en wij
geven er ons rekenschap van, dat het
voor U lastiger moet zijn dan voor een
gewoon ambtenaar, om te scheiden van
de actieve dienst, uit een bedrijf, waar-
mede gij in de letterlijke zin van het
woord zijt opgegroeid.




Om al deze verdiensten en verworven-
heden, past het dan ook dat wij, al zij
het in intieme kring, bij uw afscheid, in
naam van de maatschappij en van uw
naaste medewerkers, U deze bescheiden
hulde brengen en U, met onze oprechte
gelukwensen, een welgemeend woord van
dank toesturen.

Doch zou het evenmin passend zijn, in
deze hulde, niet te betrekken uw meest
intieme en verdienstelijke medewerker,
ik noem ... Mevrouw Vermeire.

Mevrouw, ook U stamt uit een tram-
familie en de trammicrobe hebt U ver-
moedelijk van huize uit, meegekregen.

Persoonlijk kan ik getuigen, dat een
van mijn allereerste belevenissen bij de
buurtspoorwegen, ongeveer 35 jaar ge-
leden, zich in het werkhuis te Diksmuide
heeft afgespeeld op een zaterdag, met uw
vader, roentertijd, directeur van de Pro-
vinciale dienst.

Men mag zich dan ook terecht afvra-
gen of M. Vermeire een beter keuze kon
doen, om ploeg te vormen in zijn vici-
nale loopbaan ?

Ook U, Mevrouw, bieden wij onze
welgemeende gelukwensen aan en wen-
sen U samen nog vele gelukkige en voor-
spoedige jaren, aansluitend op het succes
van de nu gevierde loopbaan.

Terecht mogen uw talrijke kinderen
fier gaan op dergelijke ouders, die in
hun gezin en in hun beroep, een recht en
stevig tramspoor hebben weten te volgen.

Beste vrienden en medewerkers, ik zon
dit korte woord willen besluiten, met een
eenvoudige oproep tot U allen.

Mensen komen, mensen gaan, dat is
de onverbiddelijke en onafwendbare wet

van het leven. Doch waar het hier voor-
al op aankomi, is de continuiteit van
onze maatschappij.

Dat zij zich moge handhaven en de
plaats blijven bekleden die haar, volgens
haar historisch verleden, hare inspannin-
gen en verdiensten, rechtmatig toekomt.

Daartoe, beste vrienden, kunt U veel,
zeer veel, bijdragen.

En ik heb het gevoel, dat de meest
tasthare en doeltreffende blijk van sym-
pathie en waardering, die gij aan uw op
rust gaande Directeur kunt geven is, dat
gij de groep, waaraan hij zijn volledig
beroepsleven heeft geschonken, verder
zoudt bewaren en uithouwen, zoals hij
zelf dit steeds betracht heeft.

Hiertoe kunt U op mij rekenen ! — Laat
mij ook op U mogen rekenen, van de
hoogste tot de Kleinste graden, want zegt
een metselaarspreuk ; « Zonder de kleine
stenen, kunnen ook de grote niet goed
liggen ».

1k dank U voor uw aandacht.

Nadien had onder luide toejuichingen
de overhandiging plaats van een prach-
tige bandopnemer, een geschenk aange-
boden door het weddetrekkend personeel
en door talrijke oprustgestelden.

Zeer bewogen bedankte de heer Ver-
meire de aanwezigen en nodigde hen uit
op een receptie, die hij twee dagen later
wenste aan te bieden aan allen, die hem
hun sympathie hadden betuigd.

« Onze Buurtspoorwegen » biedt aan
de heer en mevrouw Vermeire zijn wen-
sen voor een lange en vreedzame rust-
periode.

UITREIKING VAN ERETEKENS

De feestzitting had plaats op 11
februari jl. in de ruime eetzaal van
Merksem Werkhuis, in aanwezigheid
van de voltallige directie van de
Groep.

Het was voor de heer Vermeire,
directeur, de laatste maal dat door
hem eretekens zouden uitgereikt wor-
den. Opvallend was het overwegend
groot aantal agenten met 25 jaren
dienst. Op de 79 gedecoreerden waren
er slechts 3 met 35 jaren dienst, de
overige 76 agenten, waaronder 11
weddetrekkenden, kwamen in dienst
tijdens het eerste halfjaar van 1941.
Het was dan ook de eerste maal dat
een groot aantal A.B. geleiders hun
ereteken ontvingen.

De heer Vermeire sprak dan ook
van « een nieuwe periode, die inge-
leid is » want voortaan zullen het in
de sector beweging overwegend A.B.
geleiders zijn, die een ereteken zullen
ontvangen. Hij dankte en feliciteerde
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de aanwezigen, drukte nogmaals op
de nauwe samenwerking met oversten
en werkmakkers en vestigde vooral
de aandacht van de autobusgeleiders
op de wegveiligheid.

De heer Hendrickx, momenteel al
beter gekend onder de naam van
« Jefke» en het orkest van Ray
Cools, zorgden voor de aangename
sfeer en wel met succes.

Onder aangepaste muziek en een
huldelied, door allen luidruchtig mnie-
degezongen, nam de heer Vermecire
afscheid van de aanwezigen.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 jaren dienst
Burgerlijk Kruis 1ste kl.

De Rey L., meetkundig schatter van
onroerende goederen.

Burgerlijke Medaille 1ste kl.

Simons M., gesch. werkman Iste kl.
Thys F., brigadier.

25 jaren dienst
Burgerlijke Medaille 1ste kl.

Benoy M., Bongers H., Coenen C.,

CONTROLEUR
SPEURNEUS

SPEURNEUS : Ge weet dat de
nieuwe uurregelingen in voege treden
op 28 mei en dat onze Maatschappij,
voor de derde maal, er zelf de uit-
gave en de verspreiding van gaat
verzekeren.

ONTVANGER : De omslag, geplas-
tifieerd en in kleuren, geeft een mooi
uitzicht aan de Algemene Reisgids.

Sp. : Nieuwsgierig van aard, ben ik
inlichtingen gaan inwinnen bij de be-
voegde dienst om de aangebrachte
wijzigingen te kennen.

0.: Het niet om nieuwe
lijnen ?

Sp. : Neen, maar in de uitgave 1966
in het gedeelte « Algemene Inlich-
tingen » stonden, bovenaan dat hoofd-
stuk vijf conventionele tekens; ik ci-
teer, het kruis, de gekruiste hamers,
de cirkel, de zwarte bol, en de omlijs-
te hamers.

0. : Wat is er gebeurd ? Heeft men
ze allen afgeschaft ?

Sp. : Maar neen, men zou er niet
meer wijs uit worden. In gemeen
overleg met de N.M.B.S. werden er
twee bijgevoegd.

0.: En dat noemt ge een vereen-
voudiging ?

Sp. : Inderdaad, daar sommige ta-
bellen klaarder worden. Thans is er
ook een volle drichoek, die aanduidt
dat de diensten in kwestie afgeschaft
zijn gedurende de jaarlijkse verlof-
periode evenals op 14 augustus 1967
en er is bovendien het open vierkant,
dat de afschaffing van de diensten
aanduidt tijdens de vakantie evenals
op de dagen vrijaf in de scholen.

0. : Wat werd er nog gedaan om de
lezing van dat document te verge-
makkelijken ?

Sp. ¢ Verleden jaar waren er nog
veel andere « conventionele tekens »
b.v. een schoppen, een harten, een
ster, een ruiten, een vierkant, enz. Al
deze tekens, die op een beperking
van het verkeer duidden, werden ver-
vangen door cijfers (1), (2), (3),
enz., steeds tussen haakjes, die de
reizigers verwijzen naar verklaringen
onderaan de uurtabel.

0. : De menigvaldigheid van te-
kens, min of meer geheimzinnig,
brachten de reizigers in dwaling.

Sp. : De lezing vereenvoudigen is
een werkelijke verbetering waarvan
de zo wat 20.000 abonnees en kopers
van de Algemene Reisgids profiteren.

Alvorens afscheid te nemen zou ik
uw aandacht willen vestigen op een
verjaardag, die zou kunnen vergeten
worden, deze van de overtocht van
de Atlantische Oceaan door Lind-
bergh met een eendelzker, de « Spi-
rit of St. Louis », voorzien van een
motor van 25 pk. Dat gebeurde op
20 mei 1927. Ik heb Lindbergh zien
toekomen op het vliegveld van Evere.

0O.: Ja, wij leven in een buiten-
gewone tijdspanne want over een
jaar zal de Concorde in een drietal
uren de Atlantische Oceaan overste-
ken.

gaat
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De heer Vermeire, directeur, te midden van zijn onmiddellijke medewerkers en de
groep gedecoreerden.

Daems F., De Raet G., Nys J., Pals J.,
Peeters J., Peeters R., Stuyck F., Van
Looy J.

Burgerlijke Medaille 2e kl.

Adrigensen J., Akkermans G., Block
P., Bruyndonckx F., Claessen J., Cly-
mans H., Cornelis C., Cuypers P., Daems
J., De Beuckeleer A., De Beuckeleer J.,
De Colfmaeker J., De Keyser F., De
Smet A., De Wachter J., Diels C., Dirx
J., Didelez F., Driessen J., Dupont M.,
Gevers J., Geerts J., Geluykens G.,
Goetstouwers V., Gommers J., Hapers L.,
Havelaerts V., Henrard L., Janssens G.,
Jorissen J., Matheesens J., Meeusen J.,
Matthyse F., Meulders L., Moonen A,
Nuyts J., Proost A., Proost P., Reypens
F., Schroven |., Simons J., Somers C.,
Switsers H., Tack K., Valgaeren E., Van
Oers A., Van Breda C., Van Camp P.,
Van Camp J., Van den Broeck A., Van
den Plas A., Van de Wouwer A., Van
Geel J., Van Ham H., Van Herck J.,
Van Meir F., Van Rooy A., Van Til C,,
Verachtert P., Verdonck E., Vercauteren
C., Vermeyen J., Vissers R., Wouters K.,
Zagers J.

GEBAAR VAN SOLIDARITEIT

Tijdens de zitting van 26 januari
jl. diende het Comité wvoor Veilig-
heid en Gezondheid, afdeling Bewe-
ging, zich uit te spreken over de
aanwending van de door de ploegen
van deze afdeling in 1965 gewonnen
premies.

Het Comité heeft zich eenparig uit-
gesproken het totaal bedrag van de
gewonnen premies uit te keren aan
de heer Frans Van Uffel, die nog
steeds in behandeling is voor de ge-
volgen van een ernstig verkeerson-
geval.

Samen met het Comité maakt de
redactie van « Onze Buurtspoorwe-
gen» aan onze collega zijn beste

wensen over voor een spoedige ver-
betering van zijn toestand.

OFP PENSIOEN

De heer Gerard Vandeur trad te
Hasselt in dienst op 1-1-1921 als
klerk en werd tewerkgesteld op de
dienst der ontvangsten. Op 1-11-1944
werd hij bevorderd tot klerk 1ste kl.
en hij ging op rust als e.a. klerk,
graad die hem werd verleend op
1-1-1954.

Ter gelegenheid van zijn afscheid
had een korte plechtigheid plaats
die werd bijgewoond door de heer
Van Autgaerden, directeur, de heer
Goovaerts, e.a. ingenieur-dienstchef
en talrijke collega’'s.

De heer Van Autgaerden dankte de
heer Vandeur voor de bewezen dien-
sten en vanwege zijn collega's mocht
de gepensioneerde een mooi geschenk
in ontvangst nemen terwijl aan me-
vrouw Vandeur bloemen werden aan-
geboden.

Wij wensen onze collega van harte
een lange en welverdiende rust-
periode toe,

UITREIKING VAN ERETEKENS

Zondag 12-3-1967 te 10 uur had,
in de refter van het werkhuis van

Hasselt, de traditionele
van eretekens plaats.

uitreiking

De heer Van Autgaerden, directeur,
feliciteerde de vereremerkten namens
de heer Andre, Voorzitter van de
Beheerraad, de heer Hoens, direc-
teur-generaal en in zijn persoon-
lijke naam voor de bekomen onder-
scheiding; hij dankte hen tevens
voor de goede diensten, die zij aan de
Maatschappij bewezen.

De feestviering, die werd opgeluis-
terd door een amusementsgroep, ver-
liep in een zeer aangename stem-
ming.

NATIONALE ORDEN

ORDE VAN LEOPOLD i
Ridder

Schepers Th., klerk 1ste kl.

KROONORDE
Gouden Palmen

Dupont H., leermeester-machinist.

Zilveren Palmen

Droogmans E., gesch. werkm. 1ste ki,
Emons M., gesch. werkman l1ste kl.
Giots B., brigadier.

Hermans J., gesch. werkman.
Machon H., gesch. werkman Iste kl.
Thone J., gesch. werkman 1ste kl.
Willems A., gesch. werkman 1ste ki,

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 jaren dienst
Burgerlijk Kruis 2de kl.

Cloes G., meestergast.

Coninx J., stationchef 2de kl.
Gelenne J., bewegingschef 1ste kl.
Gerets L., controleur.

Burgerliike Medaille 1ste kl.

Bamps A., gesch. werkman Iste kl.

Buekers G., gesch. werkman 1ste kl.

Convents M., gesch. werkman.

Grosemans A., ploegbaas.

Leenders Chr., keurwerkman.

Luytens F., hoofdontvanger.

Maes D., keurwerkman.

Nijs L., gesch. werkman 1ste kl.

Poulmans J., baanwerker.

Quintens D., keurwerkman.

Simons H., A.B. bestuurder.

Willems A., gesch. werkman Iste kl.

De agenten met 35 jaren dienst ont-
vingen eveneens de Buurtspoorwegme-
daille.

25 jaren dienst
Burgerlijke Medaille 1ste kl.

Haenen P., Kellen J., Kuppens Th.,
Marchal A., Merkx J., Nijs M., Thon-
non L.

Burgerlijke Medaille 2de k.

Achten F., Achten J., Alenis W.,
Auwerx Y., Bas J., Beerden G., Bos J.,
Boussu U., Breels J., Breels M., Bre-
poels P., Brouns A., Buntinx P., Bijnens
J., Ceunen H., Claes F., Cleeren J.,
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Collaers A., Collas E., Croymans A.,
Crijns L., Doucet J., Eurlings P., Frans-
sens A., Franssens M., Fransis A,
Geelen P., Gerets A., Gerrits H., Grose-
mans A., Haesevoets C., Hensels Th,,
Hermans H., Hermans J., Holans H.,
Houbrechts J., Huybrechts R., Jans P.,
Jansen J., Lambrechts F., Lambrighs L.,
Larminier A., Lenaerts J., Luytens R.,
Martens G., Naten A., Nicolai J., Nu-
lens M., Pinxten G., Poelmans J., Pol-
laris L., Ramakers H., Remans L.,
Schoenaers W., Schroyen A., Simons A,
Smets J., Smits J., Smolders A., Souwens
J., Strauven G., Thoelen L., Treunen E.,
Vandevorst J., Vandevoort J., Vanham
V., Vanheusden A., Vanholst E., Van-
straelen G., Vervoort A., Wijnants L.

Een gezicht in de zaal tijdens de
plechtigheid.

<, i

i

DE VEILIGHEIDSWEDSTRLID

STAND DER PLOEGEN OP 28 FEBRUARI 1967

LU IK 4 (Personeel Omal-Yerlaine-Wanze) 4.380 dagen zonder ongeval
LIMBURG 1 (Werkh. Onderhoud Hasselt) 3.057 dagen zonder ongeval
LU I K 2 (Pers. Bassenge-Oreye) 2.360 dagen zonder ongeval
LU IK 6 (Personeel Bressoux-Rocourt) 2.317 dagen zonder ongeval
HENEGOUWEN 2 (W.W. La Louviére en geb.

Bergen) 2.314 dagen zonder ongeval
LU I K 12 (Werkhuis St-Gilles) 2.161 dagen zonder ongeval
LUIK 10 (Pers. Eupen-Spa-Warzée) 1.855 dagen zonder ongeval
BRABANT 21 (Werkhuis Kuregem) 1.552 dagen zonder ongeval
WEST-VLAANDEREN 1 (Bew. Assebroek-

Koekelare-Veurne-Diksmuide-Zwevezele) 1.488 dagen zonder ongeval
SERABANT 15 (Werkhuis Kessel-Lo) 1.469 dagen zonder ongeval
ANTWERPEN 1 (Bew. Turnhout) 1.429 dagen zonder ongeval
ANTWERPEN 5 (Bew. Mechelen-Heist o/d

Berg) 1.415 dagen zonder ongeval
LUIK 11 (Werkhuis St. Gilles) 1.405 dagen zonder ongeval
LIMBURG 4 (Bew. Lanaken-Maaseik-Bilzen-

Genk-Bree) 1.297 dagen zonder ongeval

ANTWERPEN 6 (Bew. Mechelen (res.) Aar-

schot-Tremelo-Herentals-Rumst) 1.277 dagen zonder ongeval
WEST-VLAANDEREN 3 (KL Werkh.

Assebroek-Diksmuide-leper-Kortrijk) 1.222 dagen zonder ongeval
HENEGOUWEN 16 (Bew. Casteau-Saint

Ghislain-Roisin-Quevy) 1.197 dagen zonder ongeval
NAMEN-LUXEMBURG 5 (Bew. Luxemburg) 1.125 dagen zonder ongeval
OOST-VLAANDEREN 6 (Bew. en KI

werkh. Hofstade-Herzele-Oudenaarde) 1.115 dagen zonder ongeval
NAMEN-LUXEMBURG 4 (Werkhuizen

Andenne) 1.098 dagen zonder ongeval
ANTWERPEN 12 (Werkhuis Merksem) 1.021 dagen zonder ongeval

VEILIGHEIDSPREMIES GROEP LIMBURG GROEP LUIK

JANUARI - FEBRUARI 1967

GROEP ANTWERPEN
De ploegen 1, 2, 3, 5, 6, 8, 10, 11 en
12 ontvingen samen 3.975 F.

GROEP OOST-VLAANDEREN
De ploeg 6 ontving 162 F.

GROEP WEST-VLAANDEREN
De ploegen 1, 2, 3, 5 en 6 ontvingen
samen 2.718 F.

12

De ploegen 1 en 4 ontvingen samen
5.567 F.

GROEP BRABANT
De ploegen 1, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 15,
16, 18, 21 en 23 ontvingen samen
6.055 F.

GROEP HENEGOUWEN
De ploegen 1, 2, 3, 5, 8, 9, 10, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 19 en 21 ontvingen
samen 4.708 F.

De ploegen 1, 2, 4, 6, 8, 10, 11 en
12 ontvingen samen 4.193 F.

GROEP NAMEN-LUXEMBURG
De ploegen 1, 2, 3, 4, 5,6 en 7 ont-
vingen samen 3.973 F.

DE ACHT EXPLOITATIEGROE-
PEN ONTVINGEN DUS VOOR DE
MAANDEN JANUARI-FEBRUARI
1967 EEN BEDRAG VAN 31351
FRANK AAN PREMIES.




UITREIKING
VAN ERETEKENS

De plechtige uitreiking van ere-
tekens had plaats op 26 februari en
verzamelde te Kuregem een aanzien-
lijk aantal agenten, gekomen uit alle
hoeken van Brabant. Zij waren met
219 aangevuld met de leden van het
indrukwekkend muziekkorps van het
werkhuis van Kessel-Lo.

Zoals de heer Cuvelier, directeur,
in zijn toespraak verklaarde, was
dat groot aantal te wijten aan het
feit dat in 1930 (35 jaar geleden)
een aanvang werd gemaakt met een
intense elektrificatie van de lijnen
van de Groep en dat in 1940, in het
begin van de oorlog, talrijke agenten
werden aangeworven. Na de jubila-
rissen te hebben bedankt en geluk-
gewenst ging de heer Cuvelier per-
soonlijk over tot de uitreiking van de
eretekens.

Nadien nam de heer J. Beesemans
(werkhuis van Kessel-Lo) het woord
in naam van zijn werkmakkers; hij
herinnerde aan de vrosgere pericdes
van werkloosheid, die hij heeft ge-
kend bij het begin van de crisis van
1929 en verklaarde zich verheugd
gedurende 35 jaren te hebben ge-
werkt bij de N.M.V.B., die hij deed
toejuichen.

De plechtigheid nam een einde
onder de tonen van « Naar Wijd en
Zijd ».

De heer Cuvelier, directeur, wenst de
heer Timmermans, dienschef Iste kl. van
het werkhuis te Kessel-Lo, geluk.

NATIONALE ORDEN

KROONORDE
Officier
Timmermans R., dienstchef Iste kli.

Ridder
Simon F., dienstchef 2de kl.
Baggerman P., dienstchef 1ste ki,

Gouden Palmen

Huens T., klerk 2de kl.; Detienne R.,
klerk 2de kl.; Cassart V., controleur;
Langhendries F., controleur; Lecion M.,
meestergast; Van Praet P., controleur,

Gouden Medaille

De Coninck G., geleider; Willems L.,
manceuvre; Van Droogenbroeck A., ge-
leider; Van der Borght J., ontvanger;
Thiels V., ontvanger; Roux H., geleider:
Olbrechts J., manceuvre; Nekkebroeck
J.B., geleider; Huybrechts J., manceuvre;
Druwez Ch., geleider; De Haen J., ont-
vanger; De Bot F., geleider; Buelens R.,
ontvanger; Brisaert J.B., ontvanger; De-
nuit G., ontvanger; Renquin J., gelei-
der; Varvennes S., ontvanger.

De heer Baggerman, dienstchef Iste kl.

in het werkhuis van Kuregem ontving

zijn ereteken uit de handen van de heer
Cuvelier.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 iaren dienst

Burgerliik Kruis TIste kl.

Desamblanckx E., werkmeester ste

klas.

Burgerlijk Kruis 2de kl.

Boschmans J., bewegingschef 2de kl.:
Geeroms R., controleur; Lauwers E.,
controleur; Nerinckx F., meestergast
Iste; Van Langendonck A., klerk 2de
kl.; Verbergt J., meestergast; Pilette E.,
controleur.

Burgerlijke Medaille 1ste kl.

Barbe M., gesch. werkman; Ceuppens
J.B., el. geleider; Ceuppens A., el. ge-
leider; Cloots A., ontvanger; Coosemans
F., ontvanger; Dechamps F., A.B. be-

stuurder; De Vroede A., ontvanger:
Doudelet J., gesch. werkman Iste kli.:
Ergo K., gesch. werkman Iste ki ;

Faems C., keurwerkman; Geyssens F.,
ontvanger; Herteleer L., gesch. werk-
man; Juwet J., ontvanger; Joris L., el.

geleider; Louckx F., el. geleider; Meert
A., ontvanger; Peeters J., gesch. werk-
man; Quinart E., ontvanger; Remu F.,
el. geleider; Roelants J., gesch. werkman
Iste kl.; Sonck P., ontvanger; Van den
Plas M., manceuvre; Van der Meirsche
C., keurwerkman; Van Herck P., A.B.
bestuurder; Van Linthout C., A.B. be-
stuurder; Vlekke J., ontvanger; Weyts
F., gesch. werkman I1ste kl.; De Coster
A., gesch. werkman; De Heyn K., el. ge-
leider; Geys F., ontvanger; Gillin J., ont-
vanger; Goossens K., manceuvre; Her-
binia J., manceuvre; Libert H., geleider;
Mees J., baanwerker; Michiels F., ma-
nceuvre; Pauwels K., manceuvre; Pel-
grims J., manceuvre; Van Cleynenbreu-
gel L., ontvanger; Van den Plas M.,
manceuvre; Van den Houden A., keur-
werkman; Accacia F., el. geleider; De
Koster P., ontvanger; Goossens J., ont-
vanger; Jacobs J., ontvanger; Meer |.,
el. geleider; Nekkebroeck J., el. gelei-
der; Olbrechts H., manceuvre; Roux H.,
el. geleider; Van der Pooten P., el. ge-
leider; Van Droogenbroeck A., el. gelei-
der; Willems L., manceuvre; Crabbé R.,
keurwerkman; Cinion E., keurwerkman;
Fossius A., ontvanger; Schoukens P.,
ontvanger; Melin A., half- gesch. werk-
man.

25 iaren dienst
Burgerlijke Medaille 1ste kl.

Beesemans J., Crab J., De Leeuw G.,
Desmet R., D'Haen A., Dumont M.,
Raymaeckers M., Roelants F., Van
Rode R., Cornelis A., Leemans A., Le-
ceuvre L., Luyckx G., Vermeiren C.,
Wauters F.

Burgerlijke Medaille 2de kl.

Ausseloos E., Appelmans J., Beekman
L., Beeken F., Bollaerts R., Bollaerts L.,
Boon E., Caes J., Cnops A., Coekaerts
E., Crabbe E., Daneau J., De Keyzer J.,
De Quick A., De Vroey L., De Wel T,
Eraets E., Evrenont C., Gochet H., Gillis
G., Grammet M., Helpers F., Hennebel
C., Huych J., Ingels A., Kamers G.,
Libert M., Luypaert M., Lorge J., Lod-
dewijckx J., Mathijs P., Matthijs J.,
Michoux G., Michiels F., Motet M.,
Mottart A., Nackaerts G., Nijs A., Noel
R., Ovart J., Pauwels P., Peeters J.,
Persoons A., Peeters E., Pirart J., Putte-
vils F., Reynders A., Schoukens F.,
Schoukens E., Segers A., Smekens R.,
Tabureau J., Toujour H., Van Buggen-
hout F., Van Hoolant F., Van Hulle H.,
Van Langendonck R., Van Roy F., Van
Zavelberg F., Willems E., Anthonis L.,
Baugniet E., Bovy F., Bruyninckx P.,
Bruyr G., Clinckx G., Clinckx A., Coe-
ckaerts J.,, Daems R., De Becker A,
De Bot A., De Cock L., De Hauwere J.,
De Ridder J., De Ridder V., De Witte
T., De Weerdt A., De Wandeleer V.,
Elskens E., Frerie P., Geeroms A., Gilis
E., Gisgand P., Gijsemans E., Guillaume
A., Harnie F., Hendrickx E., Lauwens
C., Laroy F., Lichtert M., Loddewijckx
A., Mauroy A., Neukermans A., Peeters
M., Pletinckx K., Rinaux J., Roobaert J.,
Schoolmeesters L., Scheepmans H.,
Smets R., Smets A., Storms F., Tavenier
J., Timmermans W., Torfs F., Van
Casteren R., Van Cauwenbergh J., Van
den Daele K., Vanderpoorten F., Van
Thielt J., Vereth F., Wauterickx J., Wij-
nants J., Andries G., Doms A., Clinckx
F., Van Vlaenderen A.
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MOOIE LOOPBANEN

F. Lefévre
Trad in dienst op
1-10-1917 en werd
op rust gesteld als
ontvanger te Tie-
nen

hij zijn
als A.B. bestuurder
te Assebroek

M. Versmesse

In dienst getreder
=n 6-6-1929 eindigde

loopbaan

R. Willems
Begon zijn loop-
baan op 26-10-1923
en ging op rust als
A.B. bestuurder te
Qudenaarde

H. Thyse
Begonnen op 5-2-
1 eindigde hij
zijn loopbaan als
A.B. bestuurder te
Forville.

M. Comblain
Trad in dienst op
23-10-1921 en werd
op rust gesteld als
gesch. werkman 1e
kl. te Luik

V. Mauroy
In dienst getreden
op B8-12-1923 qging
hij op rust als ge-
leider te Eugies

L. Van Deun
Begon zijn loco-
baan op 1-9-1918 en
werd op rust ge-
steld als geschoold
werkman 1ste kl. te
Merksem

F. Hoeckx
In dienst getreden
op 26-11-1928 werd
hij op rust gesteld

als ontvanger te

Merksem.

F. Gllis
In dienst getreden
op 1-10-1917 werd
hij op rust gesteld
als brigadier te
Kessel-Lo

14

baan als
leur te Luik

J. Lenaerts
dienst getreden

op 6-7-1925 eindig-
de hij zijn loop-

contro-

M. De Keyzer
Trad in dienst op
30-4-1931 en eindig-
de zijn loopbaan
als A.B. bestuurder
te Destelbergen

A. Van Wallendael
Trad in dienst op
11-11-1923 en ein-
digde zijn loopbaan
als ontvanger te Ju-
met.

E. Ferette
Trad in dienst op
27-5-1918 en ging
op rust als el. ge-
leider te Verlaine.

J. Verscuren
Begon zijn locp-
baan op 10-10-1919
en ging op rust als
elekt. geleider te
Rumst

D. Verhaegen
Begon zijn locp-
baan op 28-1-1930
en ging op rust als
gesch, werkman le
kl. te Mechelen.

L. Stévart
Trad in dienst op
3-5-1920 en werd op
rust gesteld als
manceuver te Luik.

J. De Clippel
In dienst getreden
op 25-7-1921 werd
hij op rust gesteld
als ontvanger te
Oostende.

F. Delen
In dienst getreden
op 28-9-1921 eindig-
de hij zijn loop-
baan als brigadier
te Merksem

A. Krijnen
Is in dienst getre-
den op 30-4-1924
en ging op rust als
gesch. werkman te
Merksem.

L. Barthels
Trad in dienst op
4-11-1920 en eindig-
de zijn loopbaan
als geleider te
Charleroi.

G. Bedert
Trad in dienst op
1-7-1920 en werd op
rust gesteld als
ploegbaas te Oost-
ende.

vanger te

C. Paulus

Op 1-6-1920 in
dienst getreden ein-

digde hij zijn loop-
baan a!s hoofdont-
Saint-
Gilles-Luik

G. Vanleenhove
In dienst getreden
op 27-6-1925 ging
hij op rust als ma-
nceuver te Oosten-
de.

F. Loquy
Begon op 4-12-1923,
werd achtereenvol-
gens stationschef
iste kl., bew. over-
ste 2de kl. en ging
op rust als bew.
1ste kI te Bouillon.




De elektrische lijnen van de Borinage véor 1914

In ons vorig nummer hebben wij een artikel gewijd aan de lijnen met
éénfazige stroom en meldden wij dat er 20 motorrijtuigen in dienst waren.
Het betrof de rijtuigen genummerd van 9139 tot 9158. Wij zouden even-
eens het feit willen aanhalen dat op 3 maart 1912 het baanvak Frameries -
Cuesmes voor het publiek werd opengesteld niettegenstaande het ontbre-
ken van de luchtlijn; om hieraan te verhelpen, werd gebruik gemaakt van
benzo-elektrische rijtuigen 9426 - 9428 (gebouwd door de werkhuizen
« Energie »). Op 9 juli 1914 werden deze rijtuigen vervangen en overge-
bracht naar de lijn Brussel - Hut - Waterloo waar reeds dergelijke motor-
rijtuigen in dienst waren.

In 1919 zag de N.M.V.B. af van het gebruik van éénfazigce stroom

in de Borinage; de reconvertiewerken voor gelijkstroom,

1920, waren geéindigd in 1921,

DE ELEK
BERGEN

Wij zetten de geschiedenis van de
elektrische lijnen van de Borinage
verder met de exploitatie van de elek-
trische lijn Bergen-Boussu, dank zij
een studie gemaakt door de heer P.
Dehon, voorzitter van de AMUTRA,
die hiervoor de archieven van ver-
scheidene diensten van de N.M.BS.
heeft geraadpleegd.

Reeds in 1884, in een verslag voor-
gelegd aan de Provincieraad van
Henegouwen, stelde de N.M.V.B.
voor, buiten de lijnen Bergen-Har-
veng, Quaregnon - Estiennes en Fra-
meries-Aulnois een verbinding van
Bergen naar Boussu aan te leggen,
langs de rechtstreekse weg, en deze
later te verlengen tor Quiévrain.

Men begrijpt gemakkelijk waarom
de Belgische Staat, ten koste van de
N.M.V.B,, zich het exploitatierecht
heefr toegeéigend van deze verbin-
ding, die parallel liep met een be-
langrijke spoorlijn. Nochtans in 1897
protesteerde de N.M.V.B. tegen deze
beslissing, die een aanslag was op
haar rechten.

De levering en de plaatsing van de
vaste en beweegbare apparatuur van
de toekomstige lijn werd door de Bei-
gische Staat toevertrouwd aan cen
Belgische onderneming, de maat-
schappij « Electricité et Hydrauli-
que », beter gekend onder de naam
van haar beheerder, de heer ]. Du-
lait; her lastencohier legde aan de-
zelfde maatschappij de exploitatie en
het onderhoud van de lijn op gedu-
rende een proefperiode van 2 jaar.
Daar niets zich verzette tegen het ge-
bruik van de klassicke spauning van
die tijd, zou de constructeur de gelijk-

TRISCI
BOUSSU
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stroom van 500 V aannemen. Ve dien
einde zou een elekerische centrale,
eigen aan de buurtlijn, opgeriche wor-
den in de gebouwen van de scelplaats,
in opbouw op een terrein palend aan
het spoorwegstation van Quaregnon-
Central. Het is eveneens daar dat de
administratieve gebouwen zouden op-
getrokken worden.

Op 24 augustus 1899 werd de lijn
Bergen-Boussu geopend. Met dubbel

EENMETERS
BELGISCHE

gebruik van wissels werd

begonnen in

l)g ”“)
'AAT

Op gebied van « Weg en Wer-
ken » vertoonde de lijn, op twee
plaatsen van het parcours, een karak-
teristicke schikking; in de ramelijk
smalle doortocht van Jemappes, lagen
de sporen in mekaar waardoor hu
Vv I'I'IT(,'L{(_’I]‘
In het centrum van deze gemeente
(Grand-rue) verwijderden de sporen
zich over enkele meters om her krui-
sen van de konvooien toe te laten. De

——

De eerste motorrijtuigen van de lijn Bergen-Boussu werden e-
nummerd van 157 tot 168. Ziehier het motorrijtuig 159 later het

rijtuig N.M.V.B. 9802.

spoor, op bijna gans de lengte van
haar parcours, had zij een lengte van
10,745 km. Haar vertrekpunt was ge-
legen te Bergen, avenue de Jemappes,
ter hoogte van de overweg van de
spoorweg, die daar was voor het aan-
leggen van de huidige viaduct. De
tramsporen gingen niet over de over-
weg en waren dus niet verbonden,
noch met de Place de la Gare, noch
met de buurtspoorlijnen, die daar
later zullen eindigen.

(Cliché Op de Rails)

sporen lagen eveneens in mekaar
tussen Boussu-Route en het eindpunt
Boussu-Place waar ze een laztste maal
uit mekaar gingen en waar het spoor
cindigde met een wissel en een ~.mL
enkel spoor, dac doodliep op erkele
passen van de buurtspoorlijn Boussu-
Dour-grens. Alhoewel een éénmerter-
spoor zou de lijn Bergen-Boussu ner-
gens aansluiting geven met het buurt-
net, noch te Boussu, noch op de krui-
singen van Hornu en Quaregnon en
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dar tot bij de overname door de N.M.
V.B.

Op deze twee laatste punten zal de
de lijn van de Belgische Staat later
de buurtlijnen Frameries-St. Ghislain
en Frameries-Quaregnon kruisen, wat
het monteren van een isolatiesysteem
nodig maakte van de trolleydraden
van elk der exploitanten.

Het rollend materieel.

Het park van het rollend matericel
van de lijn Bergen-Boussu was in
blauw geschilderd. Bij de aanvang van
de exploitatie telde zij 12 motorrij-
tuigen, genummerd van 157 tot 168
en 12 bijwagens, genummerd van 1
tot 12. Al het materieel was uitgerust
met een handrem. Er heeft nooit ecn
goederendienst  bestaan.

Na de oorlog van 1914-1918

Her materieel van de lijn Bergen-
Boussu trad zeer beroerd uit de storm.
Ook verwisselde het materieel na de
oorlog zijn blauwe kleur voor een
donker kaki.

In 1926, het jaar waarin de N.M.
B.S. de Belgische Staat opvolgde, werd
de viaduct van Bergen geopend voor
het verkeer en de tramlijn werd ver-
lengd tot in de onmiddellijke omge-
ving van de Place de la Gare zonder

aansluiting evenwel met de buurt-
lijnen. Maar men was reeds op de
vooravond van het einde van het

« ancien régime ». Uitzondering ge-
maake voor de acht laatste motorrij-
tuigen was het matericel van de Bel-
gische Staat volledig versleten en de
lijn Bergen-Boussu riskeerde een
zware last te worden voor de N.M.
B.S. De rationele oplossing was haar
te integreren in een homogeen net,
in het onderhavig geval dat van de
N.M.V.B, waarvan het uitgebreid
park de aflossing gemakkelijk zou
kunnen verzekeren zonder overdreven
investeringen. Een akkoord werd dus

Het motorrijtuig 192 van Bergen-Boussu werd gebouwd in 1912 door de
werkhuizen Germain van Monceau-sur-Sambre, terzelfdertijd als de 191.
Het waren twee bogiemotorrijtuigen door het personeel van de lijn bij-
genaamd « Titanic » wegens hun neiging tot ontsporen in de bocht van
Jemappes. (Herinneren wij dat de scheepsramp van de Titanic, die plaats
had in 1912, de verbeelding van de menigte had getroffen).
Na de overname door de N.M.V.B., in 1928, werden deze rijtuigen afge-
staan aan de Groep Brussel. Bovenstaande foto werd in deze periode
genomen in een stelplaats van Brussel, vodr hun omvorming tot bogie-

bijwagens 19203 en 19204.

met de N.M.V.B. gesloten volgens
hetwelk de exploitatie door haar zor-
gen zou verzekerd worden vanaf 1
juli 1928,

Wat gebeurde er na deze datum ?
De lijn Bergen-Boussu werd gevoed
met elektrisch stroom geleverd door
de onderstations van de buurtspoor-
wegen van Bergen en Wasmes, wat
het buiten dienst stellen medebrache
van de elektrische centrale van Quare-
gnon. Enkel de stelplaats zal er be-
behouden blijven.

Vanaf 1929 werden de meest drin-
gende werken uitgevoerd aan de
sporen; het betrof het plaatsen van
wissels op de aansluitingspunten met
het buurtnet, hetzij te Boussu, Hornu,
Quaregnon en Bergen. In 1931 reden
de elektrische trams door tot Fayt-le-
Franc waardoor een rechtstreekse ver-
binding tot stand kwam tussen Ber-
gen en de Franse grens.

Alzo maakte, sinds 1928, de lijn

(Foto archieven N.M.V.B.)

Bergen-Boussu een integraal deel uic
van het buurtspoorwegnet. Bijna veer-
tig jaar zijn sindsdien verstreken en
in alle exploitatiegroepen hebben zich
structuurhervormingen  voorgedaan.
De gemeenten van de Borinage heb-
ben op het eind van vorig jaar een
kennisgeving ontvangen van het
meest recente plan van structuurher-
vormingen, dat in zijn cerste fase de
afschaffing van sommige lijnen voor-
ziet maar daarentegen het behoud be-
vat van de baanvakken, die het minst
aangetast zijn door de vermindering
van het reizigersvervoer te weten :
Bergen - Boussu - Dour - Wihéries en
Bergen - Frameries - Paturages -
Wasmes - Eugies.

Zodoende zal de elektrische lijn
Bergen - Boussu, reeds in dienst sinds
1899, nog enkele tijd blijven bestaan;
maar het programma voorziet in de
eindfaze de volledige vervanging van
de spoorlijnen door autobusdiensten
in de streek Bergen-Borinage.
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Dank zij een gift van de heer Ha-
nicq, dienstchef 1ste kl. te Charleroi,
werd onze verzameling van oud mate-
rieel verrijkt met deze foto genomen
te Dampremy-Planche in 1919. Het
betreft het elektrisch motorrijtuig
A 9199 met twee assen en twee af-
delingen 2de kl. De vergaarbakken
van de Westinghouse-rem, die zich
op het dak bevinden, achter de houten
panelen, werden herladen op vaste
bevoorradingsposten.

Op het voorplan: in het midden
bestuurder C. Debucq, de treinoverste
J. Lacroix en de ontvanger A. Hallet.




