LA SOCIETE NATIONALE DES
CHEMINS DE FER VICINAUX

......... SON HISTOIRE



|

Crest au cours de la seconde moitié du sié-

jaux ou aitres entre les campagnes subur-
Baines et s grandes cis

Cret atvallque fullereeleou RS
illimitée la S.N.C.V. (loi du 28 mai 1884
remanice par des el oS U
res le 24 juin 1885).

Immédiatement, aprés sa fondafon la
S.N.C.V. entreprit la construction de noy
Eredse e ot anili e
tard, le réseau_totalisait déja 1.340 km
exploités en traction vapeur.

En faisant_pénétrer la_technique ferro-
viaire profondément dans les régions rurales,
P’Etat belge espérait augmenter la compétiti-
Vité des produits indigénes par une baisse du
<ot du transport. Ultérieurement, lactivité
de la S.N.C.V. s'est étendue, et le transport
de personnes — qui n'était qu’accessoire au
XIX¢ siecle, est devenu non seulement acti-
vité principale de la Société, mais quasi son
unique objet.



MONS : Gare SIN.C.B.

POELKAPELLE : Place



BOUILLON : « Pont de France » et Chiteau

BERINGEN : Accét du tram



% MARCOURT : Ligne Melreux - La Roche

BROECHEM : Station



e L
traction & vapeur par la traction électrique
sur une ligne existante, & savoir Bruxelles
(place Rouppe) - Petite Espinette. Ce furent,
bien entendu, les lignes les plus rentables qui
bénéficierent du nouveau mode de traction.

Al velle de la Premidre Gerreimom

diale, la S.N.C.V. disposait km

lignes, dont 400 km St lélzcmalé
ment rem

n
avaient pratiquemen iru. Malheureuse-
ment, de nouvells d(//:‘lmlx et

.Iusqu alors, la quasi-totalité du réseau
avait é1é confiée par voie d'affermage a des
sociétés privées. Mais, d la suite de la montée
des prix et de la crise monétaire des années
30, ces firmes exploitantes durent mettre fin
prématurément a leur contrat qui était nor-
‘malement conclu pour une durée de 30 ans.

a S.N.C.Y.. qul jusqu'alors s éait bornée
a_construire’ o estlzeqpa ey
stimproviser lime d'exploiation” €t
modferson arganuauan Elleprooédarapt
dement & la modernisation de Uinj
are e ia materiel roulant qu avait 4 néglt
gée par certains exploitants.




WESTENDE : Arrét du tram

L 4P
L

e

CHARLERO : Avenue des Alliés

JUMET : Rue de Marchienne

,: I

LIEGE : Place St. Lambert



i des lignes a fort trafic fut
poursuivie activement, et c'est ainsi qu’en
1938, environ 1.500 km de lignes étaient des-
Servis par des véhicules de plus en plus rapi-
des et confortables.

Durant les années 1921 - 1923, un nouveau
moyen de transport sur route apparut dans
plusieurs régions du pays : Pautobus éit
ne.

Adaptable a toutes les circonstances et aux
besoins de la population, I'autobus devint
vite un concurrent pour les moyens existants
de transport par voie ferrée. Ii apparut donc
nécessaire de concrétiser légalement cette
évolution. La loi du 11 aoat 1924 adapta la
loi de création et les statuts de la S.N.C.V.
afin qu'a certaines conditions et désormais
avec une certaine priorité, la Société puisse
créer des services d’autobus en complément
ou en remplacement d’une voie ferrée vici-
nale. Dés'ce moment, lintroduction des
autobus s’est fortement généralisée.

Survint alors le deuxiéme conflit mondial
au cours duquel la S.N.C. V. put de nouveau
démontrer l'importance de son role dans
I'économie du pays : le trafic de marchandi-
ses ainsi que le nombre de voyageurs trans-

rapport au_ temps De nouveat le
probléme de la remise en état du réseau se
posa d la fin de la tor e. La S.N.C.V.
ayant obtenu en 1931 Pautorisation d’exploi-
ter des services d'autobus, se tourna résolu-

mmunes rurales et miewux adapté aux zones
S habitlions ou dindicsties



TOURNAI : Gare SN.CB.



POIX St-HUBERT : Teansporc de bois

TOURINNES - LA - GROSSE
Arrét du tram, 1930




GREZ - DOICEAU : Station S.N.C..

MOL : Transport de sable



Larrété-loi du 30 décembre 1946 permit &
1a S.N.C.V. de renouveler ou de modifier les
services d’autobus_autorisés par la loi de:
1931 en vue d’offrir un meilleur service d la
population.

La longueur du réseau ferré qui, d la fin de
Poccupation, comportait encore 4.769 km,

nétait plus que de 4.236 km en 1950, pour.
tomber d 1.673 km en 1958, d 582 kni en
1965, et étre réduit a 205 km en 1980.

La longueur des services publics d’autobus
exploités en régie, qui était seulement de 449
Jem en 1945, est passée d 2.037 km en 1950,
7.546 km en 1958, a 11.000 km en 1965, pour
atteindre 17.250 km en 1980 (10.140 km pour
les exploitants).

Le développement remarquable du réseau
dautobus depuis la guerre ne s'est pas réalisé.
e

réseau ferré mais c'est surtout la recherche
dune desserte toujours plus efficace de la

d’habitations, vers les écoles et usines nou-
velles qui a amené cette importante extension
du réseau d’autobus, aussi bien en services
publics qu’en services spéciaux.

Laugmentation continuelle des charg
Jointe & Pextension deta motorsafion Indhse
duelle eut pour const

de llgnes en @it augmenta seniviement;
imposant d la S.N.C.V. un effort de rationa-
lisation en vue d’aceroitre la productivité.



Eemmet

P
INAMUR  Place de Ia Gare E . v =

MARCHIENNE - AU - PONT, 1953

. MONT-A-LEUX : Terminus de Ja ligne
Courtrai - Mouscron.




CHARLEROI
Moteice P.CC, 1950




WEMMEL : Dépot - Motrice type N L



L’autobus, que ses caractéristiques techni-
ques permettaient de considérer comme un
moyen de transport souple, rapide et surtout
plus économique que les véhicules sur rail
pour un trafic de densité moyenne, se substi-
tua_progressivement aux automotrices
d’abord et aux tramways électriques ensuite.

Jusqu’en 1964, la S.N.C.V. put maintenir
son compte d’exploitation global en équili-

premiére fois I'année comptable se terminer.
avec un solde négat. Depuis s, mlgré de
nombreuses _augmentations  de:

V- cunil e neaes défcu: qul
Sont couverts par des subsides de I’Etat

Lactivité de la S.N.C.V. devait encore
augmenter en 1977. En effet, par décision de

des transports en commun, (o1

importante société de transports en commun
de Belgique.

A cause de cet accroissement des activités,
la S.N.C.V. a accumulé les déficits.

Les raisons qui motivent le malaise dans
lequel la S.N.C.V. se débat depuis quelques
années sont celles des transports publics en
général.



AUTOBUS - Type 1940 ( Brossel Ragheno ) AUTOBUS - Type 1948 ( Scania - Vabis Bostovo )
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L'amélioration du niveau de vie de la
population dont le corollaire fut le dévelop:
pement prodigiewx de la motorisation indivi-
duelle, a eu pour conséquence un encombre-
ment de nos routes ateignant la saturation
aux endroits névralgiques et dans nos cités
mal adaptées & une telle circulation automo-

ile.

Le véhicule de transport public qui doit

qualités de rapidité et de régularité qui lui
étaient propres.

11 conviendrait dés lors d’adapter l'envi-

plus grande. Les pouvoirs publics ont déja
pris des décisions valables en ce sens mais il
reste beaucoup d faire, notamment en ce gui
concerne :

- les bandes de circulation réservées au
transport en commun;

- I'aménagement de sens ur

=l o :Ialmrmtmems et
arréts, tout au moins aux heures de
pointe dans les P S
ior

- la. télécommande de signax luminewx
permetiant faccéécation il et g

- In constraetion] dlausrages s AR
culation des autobus du trefic géréal
b patilie S




AUTOBUS - Type 1950
( Chevrolet Jonc! cere )

‘GYROBUS : GAND, 1956

AUTOBUS - Type 1956
( Brossel Jonckheere )



AUTOBUS - Type 1973 ( Van Hool )



AUTOBUS - Type 1978

TROLLEYBUS BROSSEL : A circulé 3
Liege en 1958




Depuis bientot un siecle, la S.N.C.V. a
velld o ce que son matériel Soif adapté &
Iévoludior ae e teniuie fae
de vie : du tram a vapeur, elle est passée suc-
cessivement au tram électrique, d 'automo-
trice diesel, & I'autobus.

Depuis 1980, de nombreuses motrices type

S» du réseau du Hainaut subissent des
ramsformations profondes exnosalelrS0e
Jumet; les multiples perfectionnements tech-
e Dl iz
offert par la S.N.C.V.

De méme, @ partir de 1981 et 1982, la
S.N.C.V. fera circuler des motrices et des
autobus articulés dans Iespoir que lutilisa-
tion de ce matériel, qui permettra d’achemi-
e gl s oA R SR

res de pointe, améliorera la ren-
{abilhé des ignes idressds

Des «CITYBUS» ou autobus de petite

maniabilité et son utilisation visera a obtenir
des fréquences accrues et un meilleur service
a la clientéle.
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MOTRICE ARTICULEE



AUTOBUS ARTICULE : Type 1981






VISITEZ LE MUSEE DU TRAM A SCHEPDAAL (Brabant)
Chaussée de Ninove 184 (Coin de la rue Wijngaard )

OUVERT DE 14 A 18 HEURES
LES DIMANCHES ET JOURS FERIES

~ De Pagues jusqu'au 30 juin

~ Du ler septembre au 31 octobre.
LES SAMEDIS, DIMANCHES ET JOURS FERIES

— Du Zer juillet au 31 ao0dt

ENTREE

~ 20 F par personne

~ 10 F pour les enfants de 6 ans 2 moins de 12 ans.

~ prix spéciaux pour les groupes (visite guidée &
demander au minimum § jours 4 Iavance)

Pour tout renscignement  téléphone : 02/569.16.14 (Musée du Tram)
02/521.00.07 (SN.C.V. - BRABANT)

Editeur responsable:
SN.CYV. - Service Commercial et des Relations Publi

L0 ues, Rue de la Science
(el - 02/230.03.30) 2 de la Science 14, 1040 Bruxelles

Imprimerie: SNCN. Roe de s Scarce 14 - 1040 Srscler o
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