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MAANDBLAD VAN DE "VRIENDEN VAN HET TRAITIUZEUM"te Schepdasl.
Verantwoorceli jk voordeze uitgave is AMUTRA,
Vielemans~Ceuppenslaan,47,te Brussel 19.De redaktie wordt

. waargenomen door Roger Bastaens,Kerkendijk,i,Borgerhout.(A.)

Berichten in te zenden tegen de 15° van icdere maand.

1° Jaargang,nummner 17, Augustus 1968,

Oorspronkelijk was het onze bedoeling in 4it nummer een
verslag te brengen van de eerste rit per stoomtram op
de Toeristische Tramlijn van het Aisnedal - TTA.

Gezien het gelijktijdig verschijnen van Trampost met
Tramleven verwiljzen wij graag naar dit orgaan,waarin de
lezer meer vindt over dit evenement.

We houden er echter aan diegenen die nog niet bij de TTA
op bezoek zljn geweest,er op te wijzen dat ze echt wat
hebben gemist.Er is maar één mogelijkheid om dit verzuin
goed te maken:GA LR HLEW,Z0 SNEL MOGELIJK!

Afstand mag hierbi] geen rol spelen,of toch maar een
ondergeschikte.Als je éénmacl de stoomfluit hebt horen
gillen door het Aisnedal,vergeet je dat nooit mecr!Ook

de spoorauto'’s verdiencn ten volle uw aandacht,ocok zi]
hebben bijgedragen tot de ontplooiing van onze gewesten

en zc¢ hebben een groot deel voor zich genomen in de luister

| van vele jaren tramgeschiedenis!Qok dit mag even onder-
T lijnd,want het wordt wel eens vergeten.

In ons nummer 6-7 veérscheen een gedeeslte van de uitslag
van de fotoprijskamp.Hierin sloop echter een foutje.De
juiste en volledige uitslag verschijnt heden in Tramleven.,
%e winnaars werden ondertussen persoonlijk op de hongte

. ‘ gesteld van hun bekroning.De publikatie van de bekroonde .
‘ werken zal eerlang geschieden.Ondertussen nogmanls:
Hartelljk dank voor uw vertrouwen en proficiat aan de
bekroonden.

Het verschijnen van TP 9-10 was andermaal aanleiding voor
vele lezers om enkele vergissingen aan tc merken, beden-
kingen te maken of hun tevredenheid uit te drukken.Wi] danken
zeer speciasl deze medewerkers,en waar nndig zullen wij

. persoonlijk antwoorden.Indien niet noordzgakelijk persoonlijk
dient geantwonord,vinden onze nandachtige"Ridgers van de

Pen" een antwoord in dit,of volgend nummer.

; ‘ Zeer hartelijk dank voor uw belangsvelling!
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De vakantiereizen van de stedelingen en de trek der dorpelin-
gen naar ontspanningsocorden werkt aanstekelijk op cen joernalist
en zo verplaatst hij veak zijn aktieterrein buiten de stad.

De meeste kranten hebben hun uitgaven in het teken van de

vakantiec gesteld,overigens met sukses.

Wat wij naar het voorbeeld van de Pers,de komkommertijd noemen,
aat zich dan ook gevoelen,in de stad op verkeersgebied,en

in de pers heeft een strandfoto voorrang op een stadsgezicht.

Het nieuws is dan ook eerder schraal.Ons werden enkele knip- ‘
sels tecegezonden uit franstalige kranten,en dit naar aanlei-

ding van de herinvoering van de stoomtraktie op de 1lijn |

I

Erezée brug - Amonines -- Dochamps,nu in TTA beheer.

L'Avenir du ILuxembourg bracht op manndag 24 juni '68 ecn

artiekel over de inhuldigingsplechtigheid met dsarbij twee

foto's: één toont ons hne de jeugdige meter Blise Gillard

de fles schuimwijn tegen de lokomotief lant ploffen,en de

tweede toont dhr Frangois Finfe,de 79 jarige cp rust gestelde
machinist van de NIMVB die destijds de 1lijn hielp bouwen.Op

de foto heeft hij plaats genomen op de 1076. " !
***In de Luksemburgse editie van La Mcuse,?24 juni verscheen £ '
een verslag over de gebeurtenissen en ecn overzicht van de et
TTA aktiviteiten sedert haar ontstaan in 1966.

¥*¥*¥In "Le Bcir" van vrijdag 28 juni verscheen evencens een
overzicht van het gebeuren.Daarbij werd een foto gepubliceerd

van de stoomtram.....,Groenendaal-Overijsse! ]
De redaktieadressen van deze kranten werden ons niet medcge-
deeld.Teneinde telkens een herhaling van adressen te voorko-
men zullen wij eerlang een lijst van kranteredakties publi--
ceren.Dat spaart in de toekomst plaats uit.
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NIBUWS UIT DE BEDRIJVEN....

NMVB West-Vlaanderen:

In sommige exemplaren van ons vorige nummer was de 1ijst der

te slopen rijtuigen (aanhangwagens) in Knokke onduidelijk.
Ondertussen zond dhr De Volder uit St.Andries een zanvulling
van de ontbrekende oorspronkelijke nummers.Vij geven hier

de lijst volledig:Opn 13 juni stonden in Knokke voonr sloping:
19657 - 19663 - 19672 ~ 19678 - 19536 - 19543 — 10658 - (‘} L
19659 - 19661 - 19662- - 19665 - 19667 - 19677 - 19682 . -
Deze rijtuigen werden gebouwd bij S.A.Ateliers Ae Pamilleureux.
Voor de bediening van de Kustlijnen had men 32 aanhangrij-

tuigen, genvmmerd van 19656 tot 19687.Hier volgt de lijst der
oorspronkelijke nummers van deze bijwagens,in hun motorwagen-
tijd,dus het eerst genoenmde werd later hernummerd in 19656,

het tweede in 19657 enz.9944 = 19656,9948 = 19657,

10002 = 19658 en verder: 10003 - 10041 - 10043 - 10045 —

10050 - 10051 - 10052 -~ 9729 - 9730 - 9731 - €817 - 0318 -

9819 - 9941 - 9942 - 9943 - 9945 - 9947 - 10001 - 10004 -

10005 - 10042 - 10044 - 10046 - 10047 - 10048 - 10049 -

10053 - 10054.Van de 32 verdwenen motorrijtuignumners werden

er 28 herbenuttigd voor ombouw type SO wngens,nl ¢¢28 hoogste
nummers.De nummers §729 - 9730 ~ 9731 - en §817,werden niet

meer Op S rijtuigen overgedragen,maar de STANDAARDrijtuigen

9984 (ex.19165) en 9985 (¢x 19166) werden in 1056 hernunmnerd

in resp.9729 en 9817.De nummers 9984 en 9985 verschenen promPt
onder S gedaante in Brussel.Emr 9783 te Kortrijk werd her-

numrerd in 9730,en een S 9783 verscheen in Brussel.Het numner

i 97%1 werd niet meer herbruikt.

. Wij danken zeer hartelijk Jdhr De Volder vonr deze interessante |

inlichtingen.Zijn reisbevinlingen verschijnen in een volgend

numnmer . }
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NMVB Antwerpen: Op 5 aug.1¢68 waren de sporen ven de lijn
65,Antw.-Kapellen, opgebroken tussen Kleine Barreel en

de kerk van Ikeren-Donk. (Om juist te zijn,komend van
Antwerpen,tet de wisselplasts op 100 neter vdodr de kerk.)
De bovenleiding was toen weggenomen tussen Kl.Barreel

en Kapellen.Op 16 nug.was de toestand ongewijzigd.De
spoorstaven liggen nog ter pleatse.De sporen van de ex
lijnen 63-64 liggen nng zoals vroeger tussen Brasschaat
Prins Kavellei en de bocht vonr het binnenrijden van
Polygoon.Verder tussen het Station Polygoon en de grens
met Nederland in Wuustwezel.Op dit lactste gedeelte
echter is de bovenleciding weggenomen.

Uit de Hoofcdstad - MIVB: :

In ons vorig nunmer deelden we mede dat het rijtuig 7010
terug in de brusselse straten verscheen nadat het bi]
een aanrijding op lijn 10 uitbrandde.Deze aanrijiing

had plaats op 7 januari 1967,mear op lijn 40 doorstreept
instede 1ijn 10.Dhr Peusens maakte ons terccht deze
opmerking,wearvoor onge cprecht gemeende dank.

Van onze kant kunnen wij dit bevestigen,want het stond
de volgende dag in de sterren,mét fato!

Eveneens in ons veorig nummer deelden we mele dat rijtuigen
van de reeks 7000 en 5000 dienst Aocen op lijn 26,t%1jdens
de maanden juli en augustus.De 5000 rijtuigen zijn deze
die kunnen anngewend worden in éénmansbeciening,nl de
ongebouwde 5006 en 5023%.De lijnfilms dragen hierbij de
oude teksten ...WLTstr., zocdat wij veronderstellen dat

voor deze gelegenheid een graci werd gedaan in de filnms
van de 4001-404%,nadat deze van nieuwe werden voorgzgien.

Het nieuw aangelegde spoor van het Queteletplein naar

e inrit van de tramtunnel is nog niet ondergronds aange-
sloten.De bovenleicding eindigt in de tunnelmond,en het
spoor werd van stopnoppen voorzien.

Op 20 aug werd gemeld dat een rijtuig van de reeks 5000
een zware aznrijding zou gehad hebben met een autobus.
Nadere gegevens antbreken.

Uit _de Metropool - MIVA: i

Vanail 27 aug 19568 wordt 1lijn 24 met éénmansdiensten
uitgebaat.In volgend numnmer kunnen we wellicht één en
ander mededelen over het benutitigde materieel,nacat op

2 september a.s. de nieuwe herfstuurregeling in voege
LTreedt.

Vanaf 19 aug 68 wordt de terminus Antwerp Stadion van
lijn 12 niet meer bediend,totdat de dacr acn gang zijnde
orhogingswerken zullen gereed zijn.De trams driehoeken nu
in de Leeuwlantstraat-Ter Heidelaan.

Op 16 awg. had PCC 2060 op lijn 2 een aanrijding met
met eenr: {ankauto met stookolie geladen.Het nngeval had
plaats op het kruispunt Krugerstrnat-Antwerpse steenweg
aan de Zwaantjes.Volgens de krant(zonder fote) was het
de tankwagen die de tram aanreed,en bij de botsing ont-
stond er een lek in de tankwagen wanrbij de stookolie
hoog opspoot c¢n op de straatstenen vloeide.Drie tram-
reizigers werden hierbij licht gewond,en een dame per
fiets kreeg de volle olielang op zich.Ze werd ook naar
ket ziekenhuls gebracht.Gedurende anlcrhalf vur namen de
lijnen 2 en 4 (en ock 24 ?) hun terminus op de lus van
de Vcetbalstraat.

De werken op de Antwerpse Steenweg in Hoboken (eigen bed-
ding voor lijnen 2 en 4) ziin nog nict gereedgekomen.
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Op 20 juli '68 begon mecn met het %anleévbn van de nieuwe bocht
aan het Bijlokehof,dit in aansluiting met de reeds in dienst
genorien nieuwe sp\ren op de Groot- B?lttnngclazn De sporen die
vroeger aan wecrszijden van een niddenberm la énwerﬂen nu naast
elkaar geplaatst op de placts wrar vroeger de middenberm lag.
De’ wegen werden hierbij verbrecd,zodat de tram die helans niet
op een echt eigen wegdek ligt,wellicht niet veel hinder gzal

. ondervincen van het overige verkeer. :

' De uitgebroken sporen werden overgebracht naar de Rijke Klaren-

straat,waar eerlang een dubbele tramlijn zal worden nangelegd |

voor de 1ijfi 2 en alle stelplaatsritten,winncer knrtelings de

E 3 werken aan de St.Lievenspoort een hinderpeaal zullen gaan

vormen.

Op 12 auvg.werd het laatste stukje oud spoor van lijn 4 =zan de

Kortrijkse Poort verwijderd,

Op 12 julli 1958 werd de vroegere toestand aan het Atrsenaal

hersteld.De vijdelijk aangelegde wissel blijft VQﬁrl pwg liggen

in het spoeos richting Mellu Het spoor richting stad werd tcrug

rechtgetro:_Jn en de wissel in kwestie vormt dus geegn verbin-

ding meer wuuscn de beide sporen.

In het Genise Centrum werden proefboringen verricht doorhet

Instituut ~oor Grondmechanika van de Gentse Unlversitelt,en we

op 15 en 22 juli.De proefneming had betrekking op -nierzoe

van de ondergrond met het cog op de werken aan de Prenhbtra.

~ Emr 355 had op 1lijn 2 een zware anrijding op de Ankcerslesa i

met een VI"'htWaan Voorplatform volledig verbrijzeld.1%.7.68. :

-0P 1. aug.’ ¢8 ging de heer Van Hoecke,ccrste toezichier met y I

pensioen.Hij loodste ons veilig dnorheen Gent op 15 masnrt 11.

Wij wensen hem nog vele vreugdevolle jaren in goede gegondhelid toe!

VA

strukturele hervormingen op het net van de MIVB:(vervolg)
Op dinsdag 9 januari 1968 wordl de reeks hervormingen verder
gezet:De llgn 103 treedt in voege over het ganse trajekt,nl
COOVB - JETTLE - DIELEGEM.De tekst van film en kopborden werd
reeds medegedeeld op blz 4 vanTP nrdhan te merken valt dat de
rijtuigen van lijn 103 die tot Dielegem rijden,op de voorzijde
van het rijtuig ecn plaatje"Dielegem" drugbn.
Volgende tramlijnen worden afgeschaft: 7 <= 9 - 13 - 14 -- 56
60 - 86 «en 88,en lijn 35 wordt ingekort:P NAMUR NAAMSE P. &5 b
terwijl de 113nkleurﬁn wit-geel CASERNES %5 KAZERNEN '
geerbiedipgd worden. TRANSVAAL TRANSVAAT g
Br ontstaan enkele nieuwe lijnen,die de afgeschafte doorgaans
voor een geceelte opslorpen en mét een gedecelte van cen even-—
gens "fgﬁ°ohafte lijn verlengen.Zo slorpt de nieuwe 1lijn 19
de oude 1lijn 14 op en een groot stuk van lijn 7,en wel a.v.

e g ey i

GR.BIJGAARDIN GR.BIJGAARDEN De 1lijnkleurecn

. PL ROGIER P.NAMUR 19 ROGIFRPL.NAAMSE P worden vastgesteld !
PL.ST. DENIS SI.DENTJIS PL. blauw -~ geel (ex 14) 5
2 i
BASTILIQUL BASTLIEK met dezelfde kleu-~ '
PL.ROGIER P.NAMUR 19 ROGIERPL.NAAMSE DP. ren a&ls de hoofd-
WIELEMANS--CEUPP. PL WIELEMANS-CEUPF. PL lijn,hierboven.

Lijn 60 verlaat de Karreveldlazan,het Bastenakenplein en de
Vredelaan.Dit gedeelde wordt OVﬁrr>nJﬂcn door buslijn 87,die
ock lijn 86 opslorpt.De tramlijn 13 wordt door 19 en 103
bediend,maar tussen de terminus Ganshoren en de Kerk van de
Lakenlaan wordt een autobuslijn 13 in stand gehouden met de
kleuren van de tram 13,nl.blauw-rood,en als tzkst op de film:
SQ DU CENTENATIRE 1% F““U\JPLESr S Dit penlellijntje is slechts

s o

AV.DE DABKEN CAKERLAALN 1,1 kn lang nanr wordt
hostendiz dnor twee,en vaalk
door driec bussen bediend.Toch moest de tram hier weg! (vervelgt)






