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NIEUWJAAR.

De Redaktle van Trampost houdt eraan bij gelegenheid van
de jaarwisseling,aan al zijn Lezers een voorspoedig en -
gelukkig nieuwjaar aan te bieden.Een jaar dat naar wij
verhopen,U allemaal een sprankelende gezondheid mag
brengen naar lichaam en geest,en de vervulling van enkele
van uw hartewensen.Ingesloten vindt ‘U een kleine attentie,
die wij U graag aanbieden.Dit werd mogelijk dank zij-de
onbaatzuchtige tussenkomst van één van onze trouwe Lezers.

Harteliljk dank voor deze vriendelijke geste,beste vriend.

Wij hopen dat Trampost op deze manier het ganse jaar

uw aandacht mag gaande houden,door steeds bij U te zijn.
Lidgelden 1973,

Onze Penningmeester wacht met veel geduld,maar met
evenveel ongeduld op uw jaarlijkse bijdrage van 200 fr.

Voor degenen die Présence.du Tramway ook wensen te ontvangen
wordt een supplement vanh 100 fr.gevraagd.

Ons postrekeningnummer: 449,80 - Amutra,Pannenhuisstraat 164
1020 - Brussel.Stel uw betaling niet uit,maar regel ze
dadelijk.¥ij zijn er U dankbaar om. :

Tramleven. . .. .. . . : -

Verschillende oeorzaken liggen aan de bazis van de vertra-
ging die ontstaan is in het verschijnen van Tramleven. °
.Om dit goed te maken verschijnt binnenkort een dubbelnummer
op 32 bladzijden,het nr 26-27.Dit nummer wordt dan meteen -
het laatste nummer,niet alleen van 1972,maar tevens het
laatste nummer van Tramleven.De heer Eric Keutgens,die
gedurende zevén jaar de redaktie van Tramleven waarnam,
wensen wij hiermede van harte te danken voor de gedane
inspanningen.Zeven jaar een tijdschrift verzorgen is geen
kleinigheid,en wie daaraan twijfelt neme de verschenen
nummers maar eens ter hand,en overlope maar eens de schat
gan voorlichting die ons op die manier ten deel is gevallen.
Als U daarbij bedenkt dat de heer Keutgens al die tijd het
nederlandstalige sekretariaat heeft verzorgd,kunt U alleen
maar tot het besluit komen dat er hard gewerkt werd. '
Oprechte en hartelijke dank daarvoor betuigen is het
minste wat-we dan. nog kunnen doen.Het wordt echter geen
afscheid in de droevige zin van het woord,o neen!
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TRAMPOST .

Er moest dus worden voorzien in de vervanging van Tramleven.
Met ingang van 1973 zal Trampost gedrukt verschi jnen,op

kwarto formaat,(21x27cm.)De Raad van Beheer drukte hieromtrent
zijn akkoord uit op de maandelijkse vergadering van 1 dec.'72.
Wij zullen echter niet mear maandeli jks,maar tweemaandelijks
verschijnen.De omvang van het blad zal acht bladzijden plus
omslag zijn.Buiten de gewone aktuele berichtgeving,worden de
hisorische artikels eveneens door Trampost verzorgd.

Deze werkwijze zal toelaten dat de heer Keutgens zich inten-
siever zal unnen toeleggen op het sekretariaatswerk .en_andere
opdrochten %ijn ngam zuldt U trouwens geregeld in Trampost
terugvindan. - _ :
Deze maalirezel kowmi meer zeker tegemoet Zan de verzuchtingen
van vele Lelen/Muken we dns schiew geen begoochelingen!.
Enkele verauidelijkingen omlreni het nieuwe tijdschrift zijn
gewenst,en die geven we hier. ' i~

Présence du Tramway. : : ‘

Het franstalige tijdschrift zal tijdelijk blijven verschijnen
zoals het nu is.Het verschijnen van Irampost onder zijn nieuwe
vorm zal na een jaar moeten aantonen dat wij het al dan niet
aankuniien,en dat wij het financieel kunmen verwerken.

Blijkv Aiv het . geval te zijn,dan zal Présence du Tramway
waarschijniijlz het spoor wvolgen,dat door Trampost werd verkend.
Tramposy fiaznzloel. ‘ -

Het zal eenieder duldelijk zijn dat de kosten van het nieuwe
tijdschrift ver boven de vroegere kosten zullen stijgen.

Het lidgeld wvoor 1973 blijft op 200 fr.behouden,maar zal in
1674 zeer mslier verhoogd worden.Dege verhoging zal niet dienen
om de uitgave van ons tijdschrift mogelijk te maken,mdar om
alle gestegen kosten te dekken,en hierbij denken wij vooral aan
postzegels,papier,en alles wat nodig is tot het ontwikkelen van
een degelijke administratie.Behoeften voor het muzelm zijn
legio.bazarsij treden op het voorplanshout, plamuur en verf voor
het herstcllen en het onderhouden van de rijtuigen,en het voor-
zien in een minimum aan technische uitrusting om die opdracht
uit te voercr.Tandooar cat niety mwoes zerckend worden op een
‘batig salic. wanrvan Trampost kan gerieten.We achten het nuttig
hier even ‘e menorersn dat het verstrekken van een tijdschrift
een DiiNSP ig die GRAPIS wordt verstrekt.In het toetredings-
bullevijn peaat duidelijkx verwmeld dat U een jaarlijkse bij-
drage els " ...id beiaald,en nergens s geformuleerd dat daar-
voor een bijirage wven Amutrs,onder veym van een tijdschrifst
moet ‘versiureki wordaen,U begeijipt wel  dat wij dat onzerzijds
zZeer graag.decon,maad de gaalk moet leed huaw ziju.Qmw na tot de
kern -ven de zzak te komen dden wij U het volgends voorstel:
Teder lezer neemb het op zirh een Jasrlijkse arpurteviyuyrage
over te mawen,enkel en alleen bestemd voor het iastand houden
van esn goed warkend tijdschrift.Bevaal zelf dese som,maar houdt
er rekening moe dat een klichee voor de frontpagina alleen al
ruim 1000 fr.iost.Als U dan even berekeni stelt U vast dat voor
de voor-en achteromslag ongeveer 10,0003 12.000fr. per jaar ver-
eist is.Wij stellen dus voor dat U rekening zoudt houden met
100 fr per jaar.Zeg nu a.u.b.niet dat het niet kan,U weet best
dat het wél kan.Op die manier zal het ons mogelijk zijn met de
aldus ontvangen gelden de mééruitgaven op Tramleven te dekken,en
bezorgen wij U een prettig geheel.In ons volgend nummer zult

U nadere aanwijzingen vinden HOE en WAAR U die afzonderli jke
bijdrage kunt overmaken.Dit is géén verplichting,en U mag best
at en toe 20 fr.overmaken,maar doe iets.Degenen die financieel
krachtig genoeg zijn vragen wij bijzonder ons te helpen.Wij
moeten de zaak onder ogen durven zien.Van ons experiment zal
afhangen of Présence du Tramway volgend jaar onder degelfde.
voorwaarden kan starten.Slaagt het opzet niet,dan zullen wi]
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nd een jaar verplicht zijn een stap achteruit te zetten,en
dat zou op zijn minst spijtig te noemen zijn!

Let wel,wij herhalen het,wij doen beroep op uw hulp en wi]
verwachten,eerlijk gezegd,veel van U.

Wacht niet om te weten wat anderen doen,wees de eerste!

Zopas bereiken ons meerdere gegevens omtrent de mogelijkhecden
van betaling.Neemt U a.u.b. goed nota:

AFPZONDERLIJKE BIJDRAGE VOOR TRAMPOST

Uw bljdrage kan overgemasakt worden op postrekening

1%6.88, ANHYP,Agentschap Bizet,1070 te Brussel,

voor rekening 1.180.235.

U kan ook op een ander agentschap van AN-HYP storten,maar
dan moet U wel vermelden:rekening 1.180.235,AGENTSCH.BIZET.
Alle stortingen of overschrijvingen op ons rekenignummer
gedaan,komen aan Trampost.

De lidgelden plijven zoals voorheen,over te maken op

PCR 449.60 van Amutra,Pannenhuisstraat 164,1020 Brussel.
Neemt U a.u.b. goed nota van deze schikking,en vermits

U thans over alle gegevens beschikt,kunt U overgaan tot

de aktie.Nog een vriendelijk verzoek:

0P AL uw stortingen of overschrijvingen,klaaxr, en duidelijk
het doel van uw betaling vermelden!

Nog over de nieuwe Trampost.

Het is normaal dat wij U na deze saale maar noodzakelijke
financitéle uiteenzetting,enkele woordjes over uw nieuwe TP.
brengen ..0Op de voorpagina zult U steeds een foto aantreffen,
die de aktualiteit,of een verschijnend artikel illustreert.
Op de binnenzijde van de omslag,een woord van de Redaktie,
blz.3,4,5,6:artikelen over aktuele of historische onder-
werpen,blz.7 en 8,nieuws uit de verschillende Bedrijven,en
indien dat niet zou volstaan,kan daarvoor nog een andere
bladzijde worden ingeschakeld.Het derde blad van .de

kaft is in princiepe voorbepouden voor reklame,terwijl

de achter omslag een foto zal brengen,die iets speciaals

te bieden heeft,maar waaraan geen gans artikel gewijd kan
worden.Hier doen wij dus beroep op medewerking van onsze
Lezers.Indien U een zeldzame foto bezit,die een gebeurtenis
op tramweggebied illustreert,zend ze ons,maar laat U a.u.b.
de beoordeling aan ons over.Wij zien best wat kan en niet kan.
Dergelijke foto's moeten vergezeld gaan van enkele gegevens
omtrent de opname,en indien gekend,de nauwkeurige datum.

Dit is de principiéle indeling,maar de Redaktie beschikt
normaal over het recht daarvan af te wijken.Ideeén van U
zijn ons welkom,maar laat het aan ons over een beslissing te
nemen,en 1s er iets wat U meent te moeten aanmerken,zullen
wij met belangstelling kennis nemen van uw nota.

Voor alles wat TRAMPOST betreft,neemt U rechtstreeks kontakt
op met de Redaktie,Kerkendijk 1, 2200-Forgerhout.Het heeft
geen zin daaromtrent via Brussel te gaan,dat werkt alleen
maar vertragend.Het zal ook duidelijk zijn,dat het inzenden
van foto's inhoudt dat Amutra deze mag afdrukken,zelfs
meermaals,zonder verdere toestemming.Indien een ingezonden
foto terugverlangd wordt,moet daarvan uitdrukkelijk melding
worden gemaakt.Het is ook nodig dat bij een ingezonden foto
vermeld wordt of het om een eigen foto gaat of niet.Is het
een foto van een derde,dan kan deze niet gepubliceerd worden,
zonder een bijgevoegde schriftelijke verklaring van de auteur.
Beste Lezer,wi] vonden deze uiteenzetting nodig,omdat we
eerlijk tegenover U willen staan.In de toekomst echter zullen
wij U deze beslommeringen besparen,maar wi] rekenen op uw
samenwerking en op uw daadwerkelijke steun.Nog een laatste

mgal gaan wij over tot berichtgeving in de vertrouwde vorm.
-T - ‘
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NInUWS VAN DE'VERb‘CHI_ﬁL__I_JENDE_BEDRIJV}EE°
Uit Charleroi - STIC:

-In Charleroi rijdt nog éénmaal per dag een tram op lijn 3,
nl.een uitrijdende wagen,die terminus neemt op de Place de

la Ville-Haute.(Stadhuis)Vanaf daar wordt dan lijn 2 gefilmd,
en wordt de eerste rit gereden naar Sart-Allet.Doorgaans filmen
de rijtuigen bij het buitenrijden,Gilly 4 Bras 3 Ville-Haute.
Deze 1ija is in onbruik geraakt doordat lijnen 2 en 7 het

ganse trajckt van lijn 3 berijden,en lijn 2 daarentegen al

een verkorte dienst van 1lijn 7 is.(L.3 vertr.stp.i5u.54)

~Lijn 2,die thans slechts in de morgen-en avondspits rijdt,

zal met ingang van 4 jauuari 197% de ganse dag rijden,met op

de spitsen een versterkte dienst met Z,

De bijwagens zullen dan nog maar zelden voorkomen op lijn 2-7.
~Materieelstoestend van,. de §9T0.ap 5 nov.1972:

Ondernoud -on slecyndic BEEETY
emr 220 ¢ 201 ,en <
Elektrizsote motorws .55,
FOT— =7 : terwiil 416 beschadigd
is door een ongevali,en voorlopig niet hersteld wordst.

Buiten deze 25 rijtuigen is er ook nog emr %10,die op spoor

17 terzijde staat,om eerlang overgebracht te worden naar Brussel.
Dit rijtuig is aangekocht door de Amutra,voor muzelimdoeleinden.
Bijwagens voor personenvervoer: 14:

= 2=5=F=5=6=37-38-39-40- =4 2=13=74.

~Tussen 17 en 18u.rijdt er nog elke dag een tram op lijn 1.

Vanaf 4 januvari'73 zal dit niet meer gebeuren.

-Door de STIC wordt een studie gemaakt over de wenselijkheid
en/of mogelijkheid 1lijn 9 terug als tramlijn uit te baten in

de toekomst,

—emr 414 werd op 5 nov.72 in zijn nieuwe tooi voorgesteld.

Dit rijtuig is pikfijn gecchilderd,iets lichter dan voorheen,

en voorzien van grook rijtulgnimmer,ongeveer 20 cm.Dit nummer
staat daarenboven op de linkewvoorkant,vanuit de tram gezien.
~Waarschiinlijk zullen over alzienbare 43jd de rijtuigen

wtmaterinel, L aa, 2lektrisch: 2:

:le lorwicy »ondsr nummger yvoor railvervoer.

ook een golileurde wichiingzfilm kreijgen,zet vern-hillende
kleuren.®; de huzzaon hnglaan dowe f1lme al:ves werden

geschilan & Do de MIVB,wat trouwens duidelijk aan de verzorgde
afwerking Lo 232 is.

-Met al dat is het nog steeds niet duideli i wat er precies

met de wrams van de STIC gaat gebeurvo. Lz
Indien c¢:= btram blijft,is men daar nc..:s zan uieuwwe wagens toe,
maar dat sal misschien door de nieuws rogering opgelost worden.

UIT DE 3o BOPANT .. MTVA:

Tn de sisipianis van flobcken staan zeven biiwagens buiten
dienst.zi ] zullen verkocht worden voor afbraak.lwee ervan gaan
naar de TUA.Hier de nummors van de rijtuigon:1611--1621-1622~
1623-1629-10646 en 1650.Het 1s nog niet geweten weike twee
ervan naar de TTA werden overgeheveld.

-Tijdens de voetbalmatch Belgié-Holland,die op zo 19 nov.'72
werd gespeeld,reden op lijn 12 buiten de normnle diensten,

de volgende extra's:2059-2037-2019-2120%=2116%--2075~-2016~
2074--2064-20%52-2029-2055-2113%-203%3-2061 en 2112%.De met

* gemerkhe rijtuigen zijn van stp.Groenenhoek.

-1ijdeng de twcede helft van november reden op lijn 24 enkele
oude rijluigen,o.a.7385,545% en 4415.00k 7386 was er bi].
-dedert de eerste week van oktober zijn vernieuwingswerken

aan de gporen aan ~e gang in Deurne,op 1ijn 10.De spoorbocht
aan de Leeuwlantoctraat werd vernieuwd,nadat begin okt.daar een
reklamewagen uit de sporen reed.Op de Joost Van de Wielelei
worden dwarsbalke:n vervengen(eigen bedding).Begin december
werden gelijkaardige werken mét spoorvernieuwing op de
Belgiélel begonnen.Hier komen vermoedelijk keien tussen de
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sporen,om stofvorming tegen te gaan bij de doortocht der
rijtuigen.Deze oplossing werd trouwens met sukses aangewend
op meerdere plaaltsen van het net.

-Tijdens de eerste week van december gaf de Direktie van

de Pré-lletro een rondleiding ten beste aan de Pers,over en
in de pré-metrowerken.Van de Amutra werd naar loffelijke
gewoonte,niemand uitgenodigd.Wij dragen de tram een goed
hart toe,wij propageren hem,onze Leden treden vaak als
bemiddelaar op bij vertraging om,als dan de reizigers gaan
morren,toch te trachten begrip voor de toestand te doen
ontstaan.Maar als de gelegenheid geboden wordt om aan onze
Leden wat te vertellen over de stand der werken,dan rioeten
wij en zij maar de kranten kopen en lezen wat er in staat.
Dat doen we tbéch,maar dat neemt niet weg dat we graag
zelf zien wat er te zien is,en liever zelf zeggen wat er

te zeggen valt,maar zover ziet men blijkbaar bij de MIVA
niet.Wat een verschil met Brussel!Daar weten ze toch wel
dat de uitgevoerde werken er voor de reizigers zijn,en hoe
meer de reigigers ervan weten en zien,hoe gemdgkkelijker

er gebruik gemaakt wordt.van de geboden kansen en
diensten.In Brussel beseft de Direktie van de MIVB ook

dat elke simpatisant een reiziger is,of kan zijn,en er wordt
dan ook terdege rekening gehouden met die mensen.In Brussel
ten slotte is men,wat Public Relations betreft,in 1972,
Daar kan dst.We zullen al maar bij voorbaat aannemen dat
het verzuim op een vergetelheid berust,maar onze misnoegdheid
moest ons toch van het hart.Volgende beurt,goede beurt?

UIl DB ARTEVELDESTAD - MIVG.

~Onze betrekkingen met de MIVG zijn uitstekend.Wij zijn daar
blij om,en vaerheugen ons op de komst van emr 3%28,dat ons

door de MIVG werd afgestaan.Dit rijtuig reed zijn laatste
diensten in Gent op 1ijn 2 op vr.1l december 1972.De volgende
dag werd het grondig schoongemaakt.fén dezer dagen komt de
528 naar Brussel,

-Alle PCC rijtuigen zijn in Gent op het ogenblik dat wij

deze regels tikken,met uitzondering van de 46.8r zijn

wagens bijbesteld tot en met nr 54.Deze wagens zijn voor

lijn 10 bestemd.

-0p 2o 3 dec.72 reed in Gent de laatste 2'De dienst werd
verzekerd door emr 337.De 333 die voorbestemd was deze
laatste rit te rijden,kreeg in de vroege avond een remdefekt
en moest inrukken.

-De volgende dag,ma 4 dec.'72,werden de diensten tussen

het Arsenaal en het St Pietersstation door PCC verzekerd,

en het was de 26 die als eerste uitreed op de die dag
beginnende 1ijn 21,die 1lijn 2 integraal vervangt.

-Lijn 22 zal nog enkele dagen of weken op zich laten wachten.
-Het wisselkompleks Kerkplein in Tedeberg,is geheel vernieuwd
tijdens de eerste helft van oktober.Er werden wissels
gebruikt die tijdens de winter verwarmd hunnen worden.

-Het gehele luchtlijnnet is nu vrijwel vernieuwd.Er wordt nu
verder duchtig aan de sporen gewerkt.Goed zo,MIVG!De noodzaak
van deze werken zal wel door niemand betwist worden.

-Begin oktober werden andermaal nieuwe overstaptiketten in
omloop gebracht:wit met groene puntdruk,en groene opdruk.
~Half oktober 1472 zijn dan eindelijk op de Ferrerlaan de
werken gestart,waarbij 1ijn 1 dubbelspoor krijgt in het
midden van de weg.De weg wordt verdubbeld,maar de tram krijgt
geen eigen baan.De wagens zullen uiteraard wel in de goede
verkeersrichting rijden,naar het voorbeeld op lijn 21,

tussen het St Pietersstation en het Bijlokenhof.Eén spoorlijn
is vrijwel gemonteerd tussen het Van Beverenplein en Medo.

R R R RO R
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-Ten gevolgo van de aankomst en indienststelling van nieuwe
rijtuigen,werden de 316 en 327 reeds gesloopt.De ganse reeks
316-33%0 (met remslurven) wordt gesloopt.Daardoor komen
andere wagens op lijn 20,en wel:331,3%2,3%5,336,3%7 en 360.
De laatste der veteranen op lijn 20 was de 322 op 3 dec.'72.
Zoals gemezd,gaat de 328 van de hierboven genoemde recks
naar Bruscel,voor hel Amuftra Trammascim.,

-0p de Afiriieelaan zijn nu alle tramsporen weggenomen. (2° helft
van oktoher)

-ils proiest tegen de regeling op zondagmorgen op het

Van Beverenplein,waarbij markikramen gewoon op het tramspoor
worden gezet,reden de trams van lijn 1 op 22 okt.72,slechts
tot Medo.

~-Bij de werken op de Ferrerlaan,die omvangrijk zljn,komen
behoeften naar voren voor het werkpersoneel.Daardoor kwamen
de 393,404 en 386 terug naar Gent,maar ze staan Op rubber-
wielen!Inderdaad,de aannemer uit Brugge,die de werken uitvoert
kocht destijds deze rijtuigen aan als bouwwerfhuisjes.

Z¢ zljn er nu getuige van de diensten van hun opvolgers.
-Over lijn 22 vertelden we haast niets in dit nummer,omdat
we daar in ons volgend nummer uitgebreid wensen op terug te
komen!

BUURTS POORWEGAN-BRABANT,

Toestand van het materieel op 15 nov.1¢72:
Stoomlokomotieven: 1,nl HL 808(bij NMBS Leuven)

Spoorauto's: 1,nl.ART 90.

Elektrisch reizigersmatericel,op vier assen.

Standaardwagens ,metalen koetswerk, 2: 10284 en 10292.

De 10292 is echter niet meer rijvaardig.

Motorwagens type N,23:
10433—10436—10438—10441—10446—10459—10460—10463—10467—10470~
10472—10473-10474—10475-10476—10477—10478—10479-10480-10481—
10482-1048%-10485%5,

Motorwagens type S, 28:
9669—8671—9735~9736—9?37—9738—9740—9753—9762-9771-9783—9785-
9974~9977~9980—9981—9985—9984—9985u10023—10024—10057—100619
10064-10069-10075-10222 en 41011.

Bijwagens op draaistellen,metalen koetswerk, 12:
19292—19293«19296—19301—19302—19306-19307—19308—19349~
19372-19373-19%91.

Bijwagens op draaistellen,houten koetswerk, 21: 19418-
19421-19424-19433-19444-19445~ 19446—19449—19480—19481—19482—
'19484—19492—19493"19494—19496—19498~19594—19596—19597—19595=
Goederenmateriecl.

Tweeassige prakwagens, 1, nl.23%7.

Bakwagens(HH) , 45

4829-483?—4906~5073"5086—05100(NHBS Leuven)5462-5463-5668-
5714—5855~6364~6381—6427~6432-6600—6636—6653~6659—&X 6659-
6680m6915-6994—14163—14266~T5?14m15523m15763—15952—15960-
16279—16515—16827~16866—17059-17144—17145—17155-17198—
77209—17421_17748~20779—20780—20791,

Platte wagens( HP ) 23
3554*3559~7079—7087-7127—7150—?156«7177~7276—7317~7342~7375—
7376-7481~8154-8156~8157"8158—8172—8174—8175—17431—59763.
Gesloten wagens(HF) 21:

4033~-4034~C 7502 (MBS FlV)7526~7871—17611—17823—1?870—17988—18076—
18084-18115—18117—1812?~18227_18228~18253~18328~18509—18511ﬂ18522.
Ketelwagens,6 :nrs 1807—51709~51?10—51761_51762—51763.
Sneeuwruimers, 4 snrs CN 00001-8183-5153%2~(Amutra)en 515%3.
Ladderwagens op sporen, tweeassig,2:nrs 51559 en 51560.
schaafwagen,1: nr RV 00001

Trucik voor vervoer van rails,2: nrs 00003 en 00004

Truck voor diensten van Wegen en werken,1,nl.nr 51853,

o —— e — ———
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UIT DE_HOOFDSTAD - MIVB,

-Van de 43 in aanbouw zijnde Metrorijtuigen zullen er 29 in de
blauwe —-,en 14 in de oranje tint worden geschilderd.
-Twee nieuwe informatiecentra zullen worden opgericht:één in |
het Zuidstation,en het tweede in het kogierstation. (Noord)
~0p 20 sept.'72 ontspoorde emr 9016 op 1lijn 93%,o0p het
Luksemburgplein.De tram kwam tot stilstand tegen het stations- |
gebouw.Het ongeval gebeurde als gevolg van cen storing in de |
kompressoren,waarbij het rijtuig zonder remmen viel.
-GPCC 7520 ontspoorde op het Hertoginplein op 21 sept.72.Het |
middendraaistel stond uit de sporen. |
-Sedert begin oktober 1972 is de middendeur van emr 5001 huiten
dienst gesteld.Binnenin hangt een rood plaatje waarop staat:s
"Deur buiten dienst - Hors service" Dege middendeur is ruim
twintig jaar in dienst geweest.De andere rijtuigen van deze reeks |
hebben nooit een derde deur gehad.
~0p 11 nov.72 kwam de nieuwe lijn 32 in dienst tussen Bosvoorde
en het IJzerplein.Vanaf die dag draaien er dus geen trams meer
aan de Reurs.Lijn 32 verliet definitief die terminus,maar,
wegens plechtigheden bij ge Kongreskolom,dezelfde dag,moesten
de lijnen 93 en 94 worden onderbroken. (92 rijdt die dag niet)
Toen kon men beleven dat lijnen 9% en 94,komende uit het zuilden,
vanaf het Koninklijk Paleis(93) en de Grote Zavel(94) naar de
Beurs werden afgeleid,terwijl,komende van het Noorden,de 93
driehoekte aan de St Mariakerk,en de 94 wvanaf het Liedtsplein
de 1lijn 52 volgde tot het Verboeckhovenplein,en dan via $2-93
naar de 8t Mariakerk reed,om vandaar uit terug naar Jette te
rijden.
-0p 14 nov.had er weer eens een studentenbetoging plaats.Bij die
gelegenheid werden de lijnen 41 en 45 vanaf het Montgomeryplantsoen
afgeleid naar de stp Elsenesteenweg,waar ze driehoekten.lijn 93
nam Terminus bij het Luksemburgstation,en lijnen 92 en 94
werden vanaf het Louisaplein naar het Zuidstation omgelegd.Dit
alles voor het verkeer komende uit het oosten en het zuiden.
Jit het noorden komende,was de omlegging gelijk aan de 93,wat
92 betreft,en 94 reed zoals op 11 nov,hierboven vermeld.
-0p 11 nov.nog,toen lijn 32 in zijn nieuwe vorm slechts enkele
ren oud was,reed de 7005/32 in op de voor hem rijdende 7534 van
1ijn 18.Dit gebeurde biJ het verlaten van de tunnel op het
Louisaplein.
~PCC T7049,die op 28 feb.72 werd aangereden door de op hol geslagen
9094 van lijr 35 in Oudergem-Transvaal,is half nov.72 terug in
dienst gekomen.Bi] degze gelegenheld werd de 7049 voorzien van
een automatische koppeling aan de achterzijde.Deze automaat zal
voorkomen datv bij het bevestigen van de sleepstang,het persdneel
zich de vingers plettert.
-De 4029 heeft de eerste vereisten ontvangen om te worden
opgenomen in de rij van de éénmanswagens,nl.onder de handel van
de handrem zijn knoppen aangebracht voor het sluiten van de
midden- en achterdeuren,en er is tevens een knop voorzien voor
het distributietoestel voor Transitotiketten.
~Het blijkt dat de 1600--600 stellen in dienst zijn gekomen op
de lijnen 55 en 58.De juiste datum kennen we nog niet.Een
gedeelte van deze rijtuigen zijn in stp.Koningslaan ,maar het
grottste deel 1s ondergebracht op de Haachtse steenweg.
~In Woluwe werden gesloopt:1353 en bw 2142 op 13 nov.72;
1432 en bw 2177 op 1 nov.723het blijkt verder dat er slechts
46 standaardwagens meer overblijven,en een veertigtal bijwagens.
20 vliug als mogelijk brengen wij een materieelsoverzicht van
de MIVB.Feit is dat er dagelijks rijtuigen worden gesloopt.
-Lijn 24 zal vanaf 26 dec.72 terminus nemen aan het Churchill-
rondpunt.De werken daar zijn in uitvoering.
-De MIVB blijkt aan "designer" in dienst +te hebben genomen,die
een nieuwe kleur voor de rijtuigen moet ontwerpen....
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BOSKBESPREKTNG .

De Uitgeverij WYT,Piecter de Hoochweg 111,NL—BOO6—Rotterdam9
gaat verder met het verzorgen van de recks"Trams en Lramlijnen™
Dat 1s op zichzelf ecen getuigschrift van degelijkheid!

Het is wvoor de tramliefhebber die de ganse reeks bezit,

een investering geweest,die ruimschoots de gedane inspanningen
vergoedt.In de lopende reeks komt thans een werkje te
verschijnen van de hand van W.J.M.Leideritz:

De Stoomtrams van Noord-Brabhant en Limburg. .
Als er 4éun boekje in de reecks verschenen is,dat elk Belgische
tramliefhebber niet mag missen,dan is het dit!Noord-Brabant
en Limburg zijn twee Nederlandse provincies die gemeenschap-
pelijke grenzen hebben met de Relgische provincies

Antwerpen en Limburg.Het ligt dus voor de hand dat de grens—
overschrijdende lijnen hier aan hun trekken komen,en dat

de Lezer een keure van gegevens bekomt,die hem rechtstreeks
interesseren.Het boekje brengt ons met "onze" trams over de
grens,iets wat de meesten van ons niet meer gekend hebbhen.
Het wordt beslist een prettige ervaring het boek te lezen,
daar staat overigens de vlotie schrijftrant van de auteur
borg voor.Talrijke foto's verluchten het werk,zodat zonder

te lezen de sfeer naar buiten treedt,die zo kenmerkend is
geweest voor het reizen in die dagen.Twee kaarten verduidelijken
het geheel,dat ten slotte een overzichtstabel brengt van

het rollend materieel van de Noordbrabantse en Limburgse
stoomtrambedrijven.Niet uitstellen,BEstellen!

R.F.DE BOCK vergast ons op zijn werk:"De stoomtrams in en
om Den Haag en Gouda".

De titel is voldoende duidelijk om meteen te weten waarover
het gaat.Dan neem Jje het boek,en je gaat benieuwd kijken
naar wat er zoal allemaal instaat.Als je de prentjes gezien
hebt,weet je al veel,en toch begin je dan te lezen,want je
wil toch meer weten?iin ddt is dan ook het resultaat!

Het is klaar dat het aanleggen en uitbaten van tramli jnen

in Nederland dezelfde problemen heeft gekend als bij ons,

en dat het reizen per tram dezelfde perikelen met zich bracht
als bij ons.Wij kunnen dus best mee met het wel en wee van

de tramlijnen die ons worden voorgesteld.Doorgaans valt het op
dat de meeste tramlijnen in Nederland al zo vroeg

hebben ppgehcuden te bestaan,in vergelijking met Belgi®é.

Daar zit can roor de Nederlanders misschien weer stof in
voor eemn mop op de Belgen,maar voor de Belgen is er wat uit
te leren,tenminste voor diegenen die belangstelling hebben
voor trams,ook als die voorbij onze grenzen rijden.

Van dezelfde uitgeverij ligthhet eerste deeltje voor ons,

van een nieuwe reeks "SPOORVWIGEN IN NEDERLANDM

Het eerste deel:" Stoomlokomotieven van de Nederlandse
Spoorwegen" door N.J.Van Wijck-Jurrisanse,behandelt de
stoomlokomotieven van het jongste Nederlandse spoorwegbedrijf,
de N.V.NEDERLANDSE SPOORWEGEN.In een vloeiende beschrijving
van de verschillende types die het bedrijf groot maakten,
hangt de auteur ons een beeld O0p van de grote verscheidenheid
in voorkomen en hoedanigheid van elke reeoks van lokomotieven.
De talrijke foto's die het werk tot een rijk bezit maken,
doen bij de Lezer de vraag opkomen,Waar heeft dat allemaal
gereden in Nederland?Het antwoord staat in het werk!Het is
haast niet mogelijk in weinige woorden zovédl samen te vatten
om een juiste indruk te geven van de waarde van het werk.,
lTemand die het gelezen heeft,wacht met ongeduld op het
volgende boek,en dat kan niet altijd worden gezegd van alles
wat op dat gebied verschijnt.Warm aanbevolen!

Alle besproken werken kosten 8,90 gulden.



