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TRAMPQST IN HET NIEUW. 

Zoals in ons vorig nummer aan­
gekondigd, krijgt U, beste Lezer, 
vandaag een geheel nieuwe 
Trampost. Het zal eenieder dui­
delijk zijn dat wij trachten in een 
behoefte te voorzien, en daartoe 
zal geen moeite gespaard wor­
den. Dat ondanks alle inspannin­
gen toch nog verbeteringen mo­
gelijk zijn, is ons bekend. Het zal 
ons dan ook een bestendige zorg 
zijn de geboden kansen te be­
nuttigen. 
Vormgeving is een eerste op­
dracht geweest, en als we daarin 
geslaagd zijn, danken wij dit aan 
ons geacht lid, dhr. W. Gielis, die 
trouwens ook de lay-out van TP 
verzorgt. 
Aan de redaktietafel zitten verder 
de heren· E. Keutgens, W. Go­
gaert en M. Albrecht. 
Korrespondenten staan ter on­
zer beschikking in Antwerpen, 
Brussel, Gent en aan de Kust. 
Graag zullen wij een medewer­
ker in Henegouwen begroeten, 
om ons van het plaatselijke ge­
beuren op de hoogte te houden. 
Op tramweggebied zal in de toe­
komst aandacht besteed worden 

aan de ons omringende landen, 
terwijl ook aan de NMBS de nodi­
g~ aandacht zal geschonken 
worden , vooral de nieuwe ver­
wezenlijkingen. 
Ten .einde door te dringen tot de 
buitenlandse belangstelling, 
wordt aan de gepubliceerde arti­
kels een korte samenvatting toe­
gevoegd in het Frans, het Duits 
en het EngeJs. Voor deze verta­
lingen zorgen de heren J . Cohn 
en F. Geens. 
Van onze kant rekenen wij op 
de spontane medewerking van 
onze leden, telkens wanneer 
daar beroep zal worden op ge­
daan. Wij verwachten dan ook 
een gul onthaal van de verjongde 
Trampost. 
Dit jaar bestaat de tram in 
Antwerpen honderd jaar! Het 
vaandel van Antwerpen is rood­
wit-rood, vandaar ook deze kleur 
op ons titelblad. 
Dit eeuwfeest zal overigens dit 
jaar verder onze aandacht gaan­
de houden, zonder daarbij de 
andere Bedrijven te vergeten. 
Zo staan wij dan bij een nieuw 
begin, met een toekomst voor 
ons, die wij vol vertrouwen tege­
moet zien. 

AMUTRA. 
Vereniging voor het Trammu­
seum vzw. 
Opgericht op 7 maart 1961. 
Administratie: L. Fardeau. Pan­
nenhuisstr. 164 1020 - Brus­
sel. 
Sekretariaat voor Nederlandsta­
lig België : 
E ~ Keutgens. Lge V. Ruus­
broeckstraat 44 2000 - Antwer­
pen. 
Lidmaatschap: 200 fr. jaarlijks. 
Postgiro 449.80 Brussel. 



M.I.V.G.: BOUWEN AAN DE 
TOEKOMST. 

Enkele jaren geleden kon nie­
mand nog veronderstellen dat de 
tram in Gent nog een toekomst 
voor zich had. Lijn na lijn werd 
door autobussen vervangen. 
Op 19 aug. 1962 begon de afta­
keling van het net, en reed de 
328 de laatste dienst op lijn 8. 
Op 28 dec. 1962 'reed emr 378 
de laatste rit op lijn 6. Daarop 
volgde een personeelskonflikt, 
en toen op 4 jan. 1963 de dienst 
hernomen werd, was lijn 6 een 
buslijn geworden. Met rijtuig 331 
werd op 26 okt. '63 afscheid ge­
nomen van lijn 9, terwijl motor­
wágen 330 op 31 mei 1964 de 
laatste eer bewees aan lijn 7. Op 
31 mei 1965 sluit rijtuig 366 de 
geschiedenis af van lijn 5, om 
de zwarte reeks te eindigen met 
emr 333, die op 30 nov. '69 door 
Sint Niklaas vaarwel wordt ge­
wuifd op lijn 3. 
Hier moeten we echter aan toe­
voegen dat lijn 3 zal terugkomen 
als lijn 30 en 31, al kan de datum 
nog niet worden ' vooropgesteld. 
Dat hangt inderdaad af van de 
vordering van de Pré­
Metrowerken in het Centrum van 
Gent. Daar moet een station ge­
bouwd worden bij het Gerechts­
hof voor de lijnen 1, 4 , 21 en 22, 
en op de Koornmarkt voor de lij­
nen 1,4,30 en 31. Beide stations 
komen onder de grond, en wor­
den kruisstations. 
Te zijner tijd komen we daar op 
terug. 

Op maandag 4 december '72 
kwamen PCC rijtuigen in dienst 
op lijn 2, die bij die gelegenheid 
werd vernummerd in 21 . De 
diensten werden aangepast aan 
de nieuwe toestand, met het oog 
op de toekomst. Die toekomst 
houdt in dat lijn 21 en 22 beurte­
lings gaan rijden in het voorjaar 
1973. 
Met de komst van nieuwe rijtui­
gen in Gent, ging de MIVG de 
toekomst binnen, die zich groots 
aankondigt. De aftakeling die zo 

intensief was ingezet, werd 
bruusk gestopt, door het in­
dienstnemen van nieuwe rijtui­
gen, en de integrale vernieuwing 
van het sporen- en luchtleidings­
net. 
Momenteel zijn nieuwe rijtuigen 
in dienst op de lijnen 1, 4 en 21 
(22). 
Acht rijtuigen zijn besteld (47-54) 
voor lijn 10, waarvan lijn 20 waar­
schijnlijk zal mee genieten. Voor 

,de latere lijnen 30 en 31 word! 
voorzien in de wagens 55 - 66. 

Bovenleidingsnet. 
De bovenleidingen werden vong 
-jaar (1972) integraal vernieuwd 
met uitzondering van enkele 
schakelaars die nog goed waren, 
of eerlang zullen vernieuwd wor­
den. Nog in 1972, werden drie 
nieuwe onderstations aan het 
net toegevoegd, wat het aantal 
op zeven brengt. Eén van de vier 
bestaande werd volledig ver­
nieuwd. 

Spoornet. 

Grote inspanningen werden ge­
daan om het totaal versleten 
sporennet te vernieuwen. Dat 
was nodig om een goede uitba­
ting te waarborgen. 
Toen namelijk algemeen geble­
ken was, dat buslijnen in de toe­
komst het vervoerprobleem niet 
kunnen oplossen, en mede door 
de stuwende kracht van het Mi- -
nisterie van Verkeerswezen tot 
handhaving van spoorverkeer 
was besloten, was het een eer­
ste vereiste het sporennet te ver­
nieuwen. 
Deze vernieuwing is ondertus­
sen grotendeels gebeurd, of in 
uitvoering. De werken zullen 
worden voortgezet tot het be­
oogde resultaat bereikt is. 
De toestand van het Gentse net, 
die weinig benijdenswaardig ge­
worden was, is zodanig geëvolu­
eerd dat men binnen niet al te 
lange tijd een voorbeeldig net zal 
kunnen berijden. 



Wanneer dan de spreiding in ho­
rizontale en vertikale richting zal 
voltooid zijn, word een verplaat­
sing per tram in Gent een plezie­
rige zaak! 

Eenmaal de goede weg terugge­
vonden besliste de MIVG ook in 
nieuwe behoeften te voorzien, 
en werd tot een nieuwe spooruit­
breiding besloten. 
Hiermede zette men de klok een 
paar jaar vooruit. Het is immers 
zo, dat de nieuw~ wijK waarvan 
lijn 22 het vervoer moet verzor­
gen, nog moet gebouwd worden! 
Van het Administratief Centrum 
nadert de ruwbouw zijn voltooi­
ing, terwijl het zwembad reeds 
in dienst genomen is. De straten­
aanleg zal binnenkort begin­
nen. Het strekt de MIVG tot eer 
reeds vooraf een nieuwe lijn te 
'ontwerpen en in uitbating te stel­
len! Personenvervoer naar het 
oude Gemeentehuis en het nieu­
we zwembad is alvast verzekerd 
vanaf de lente '73 ! 

LIJN 22. 
De nieuwe lente brengt Gent ze­
ker een nieuw geluid, waarmee 
op vervoersgebied de stad en 
randgemeenten een interessan­
te aanwinst' zullen boeken. De 

nieuwe lijn vertrekt aan het Sint­
Pietersstation en volgt lijn 21 tot 
aan de Stelplaats. 
Hier takt de lijn links af om langs 
de Gebroeders De Smetlaan 
naar het E3 viadukt te voeren. 
Dit viadukt is hier zeer hoog ge­
bouwd, zodat een tweede via­
dukt eronderdoor loopt. Op dit 
tweede viadukt loopt de NMBS­
lijn 58: Gent-Eeklo en 59: 
Antwerpen-Centraal - Gent St.­
Pieters - Kortrijk. Komende van 
de Ge,br. De Smetlaan, kruist lijn 
22 gelijkgronds beide viadukten, 
om onmiddellijk linksaf te draai­
en, en onder de hoge en brede 
overkapping van de E3 naar zijn 
eindpunt te rijden , 1200 meter 
verder, en voorlopig in een onbe­
woond gebied. 

Met de aanleg van de sporen 
werd begonnen op de Gebr. De 
Smetlaan op 11 sept. 1972. De 
eindpuntlus kan voorlopig niet 
worden aangelegd ·wegens een 
lopende onteigeningsprocedure. 
In afwachting daarvan komt er 
een kopspoor. De sporen zijn 
klaar, maar de bovenleiding 
moet nog aangebracht worden. 
De lijn is dubbelsporig en hoofd­
zakelijk in veldspoor uitgevoerd. 



Enkel jn de kruisingen met stra­
ten en op de Gebr. De Smetlaan 
is groefspoor gelegd. Wanneer 
te z.ijner tijd lijn 30 in tramuitvoe­
ring verschijnt, zal haar terminus 
in . Gentbrugge-Centrum zeer 
waarschijnlijk dezelfde zijn als 
lijn 22. 
In een vorige TP zegden wij dat 
het niet alléén tot de opdrachten 
van de vervoersondernemingen 
behoort het volk tot de tram te 
brengen, maar ook, vooral ook. 
de tram tot het volk. 
Door de toepassing daarvan, on­
afhankelijk van ons geschrijfl . 
heeft de MIVG blijk gegeven van 
een klare vizie op de zaken, en 
meteen getuigenis afgelegd van 
durf en vertrouwen in haar on­
derneming. Dat verdient alle 
waardering, en met een dergelij­
ke aanpak mag men in Gent ge­
rust getuigen dat aan de toe­
komst wordt gebouwd. 

R. Bastaens. 

Antwerpen, 26 januan 1973. 

A Gand, Ie tramway constitue à 
nouveau I'ossaturedu réseau de 
transport en commun. 46 nou­
velles motrices ont été mises en 
service, 8 sont en construction 
et d'autres sont prévues. Les lig­
nes aériennes ont été entière­
ment renouvellées et Ie renou­
vellement des voies est très 
avancé. 

Au cours du printemps 19"Z3, une 
nouvelle lig ne 22 sera mise en 
service entre la gare Saint-Pierre 
et Ie faubourg Gentbrugge­
Centre, ou un nouveau quartier 
est en construction. A cet effet, 
une double voie. neuve de 1200 
mètres a été construite . Gand a 
donc pris I'heureuse décision de 
permettre au tramway de rendre 
à nouveau au public les mêmes 
services que par Ie passé. 

In Gent ist die Strassenbahn ern­
eut der Hauptträger des Stadt­
verjegrs. 46 neue Tw sind bereits 
im Einsatz, 8 weitere werden zur 
Zeit gebaut, und man denkt an 
einen weiteren Auftrag. Die ' 
Oberleitung wurde gänzlich ern­
euert, und die Erneuerung der 
Gleise ist weit fortgeschritten . 
Im Frühjahr 1973 wird eine neue 
Linie 22 eingericntet zwischen 
dem St. Pietersbahnhof und 
Gentbrugge-Zentrum, wo ein 
neues Wohnviertel entsteht. 
Hierzu wurde auf.1200 m Länge 
ein neues Doppelgleis gebaut. In 
Gent wurde somit glücklicher­
weise zugunsten der Strassen­
bahn eintschieden, die nun auch 
weiterhin ihre bewährten Dienst­
leistungen unter Beweis stellen 
w!rd . 

In Gent the tramway again beca­
me the basis of the urban tran­
sportation system. 46 new cars 
are in service, 8 are being built, 
and an afterwards extension of 
the fleet is foreseen . The overhe­
ad wire system has been entirely 
overhauled and the renewing of 
the tracks is in a far state of pro­
gression. 
In the 1973 spring a new route 
22 will be opened betweén St. 
Pietersstation and Gentbrugge­
Centrum, where a new double 
track extension of about 1200 
meters was built. In Gent, thanks 
to smart decision-making, the 
modern tramway will be able to 
provide the population with good 
services. 



VERNIEUWING IN BRUSSEL. 

Op zaterdag l' 1 nov. '72 werd 
de reisweg van lijn 32 in Brussel 
gewijzigd en verlengd. Dat werd 
dan meteen de àanleiding tot 
een terugblik op het wel en wee 
van deze lijn, in de nevel der ja­
ren. 
De Brusselse Tramwegen heb­
ben steeds veel aandacht be­
steed aan nieuwe behoeften, en 
men heeft in de Hoofdstad nooit 
verlegen gezeten "om een lijntje 
méér". Zo bestonden er in 1910 
al45 stadslijnen, in 1912 waren 
het er 46, waaronder er enkele 
nieuwe bijgekomen waren et 
enkele andere weggevallen. 
In dit "Mekka van de tram" kwam 
op 2 mei 1909, lijn 32 de bes­
taande verbindingen vervoegen. 
Haar domein strekte zich uit van 
de Naamse Poort tot Woluwe­
brug. Reisweg :. Naamse Poort­
Marsveldstraat - Esplanade­
straat - Troonstraat - ' Kroon­
plein '~ Malibranstraat - H. Kruis­
plein - Guldensporenlaan - Ren­
baanlaan - Solboslaan - Waag­
laan- Derbylaan - Woudlaan -
Ter Hulpenlaan - VereringslaaFl­
Gemeenteplein Bosvoorde - (L. 
Wienerpl.) Vorstlaan - Ouder­
gem - Woluwe-brug. 
De terminus van de Naamse 
Poort werd gevormd door een 
grote lus: Troonstr. - Waverse 
steenweg - Elsenesteenweg -
Marnixlaan - Marsveldstraat -
Esplanadestr. - Troonstraat. De 

lijnen van de Elsenesteenweg 
bereden slechts gedeeltelijk 
deze lus, en draaiden van de 
Marsveldstr. in· de Napelsstraat, 
om door de Ern. Solvaystraat te­
rug op de Elsene steenweg te 
komen. 
De terminûs aan de brug van 
Woluwe werd gevormd door een 
lûs die toendertijd voor de stel­
plaats lag. Het vertrekpunt dààr, 
lag onder de brug, richting Bos­
voorde. 
Het kopbord van lijn 32 was geel­
wit, met als eigenaardigheid, in 
de lijncirkel een bijkomende 
tekst: "via AUDERGHEM", die 
evenals het lijnnummer, in het 
rood stond. 

Naar goede Brusselse gewoonte 
bestond die lijnaanduiding uit 
een stel kopborden voor drie lij­
nen, zodat de rijtuigen, zonder 
noodzakelijke verandering van 
kopbordstel, op meerdere lijnen 
dienst konden doen. Voor lijn 32 
bestond dit kopbordenstel uit de 
lijnen 29, 31 en 32. 



Op Ujn 32 werd toen ,gereden met 
motorwagens 1251-1270, met 
twee bijwagens. De ritduur was 
44 minuten. In 1912 werd er als 
volgt gereden: van 5.52 u. tot 
21.22 u.: om de 30 minuten; ver­
der een dienst om 22.22 u.; 
23.22 u. en 23.52 u. Tussen twee 
diensten in reed ook nog lijn 31 
tussen de Naamse Poort en Bos­
voorde, wat de frekwentie op 15 
minuten bracht tussen de Militai­
re Lanen en Bosvoorde , en er 
was ook nog lijn 29 tussen de 
Naamse Poort en Klein Zwitser­
land (Bos), die om de 15 minuten 
reed. Er moest dus nooit lang op 
een tram gewacht worden tus­
sen de Naamse Poort, 
Malibranstraat-H. Kruisplein en 
de Militaire Lanen. Er mag daar­
bij niet uit het oog worden verlo­
ren dat de lijnen 28, 30 en 93 
op hun beurt de-verbinding on­
derhielden tussen de Naamse 
Poort enerzijds en respektieve­
lijk Klein-Zwitserland, Bosvoor­
de en Boendaal, anderzijds. 
Deze lijnen reden echter langs 
de Elsene Steenweg, maar had­
den vanaf het H. Kruisplein (nu 
E. Flageyplêin) een gemeen­
schappelijke reisweg met de lij­
nen 29,31 en 32. Men kan dus 
zeer zeker niet van een slappe 
dienst gewagen I 
Wanneer door omstandigheden, 
later het vervoer op lijn 32 terug­
IQOpt. zal gereden worden me 
losse motorwagens van de ree~ 
1748-1799. 

1910. 
In 1910 werd in Brussel een w& 
reldtentoonstelling gehouden op 
de terreinen in de omgeving van 
de huidige Rooseveltlaan. Deze 
tentoonstelling werd bediend 
door de lijnen 1, 2, 3, 5, 24, 29, 
30, 31, 32, 93, 33, 34, 39, 47 
en 49. Bovendien werden er d'rie 
lijnen in dienst gesteld met lijn­
aanduiding X : X - Noordstation­
Schaarbeekse Poort-Leuvense 
Poort - Wetstraat - Militaire La­
nen - Tentoonstelling; 
X - Rondpunt Wetstraat - Ouder­
gemlaan - Militaire Laan - Ten 

toonstellmg. 
X - Zuidstation - Louizaplein -
Louizalaan - Tentoonstelling. 
Om al die trambeweging op te 
vangen, was er op de tentoon­
stellingsterreinen een tramstati­
ongebouwd. Op 14 aug. '10ech­
ter, omstreeks 20.30 u. brak 
brand uit in het Groot Paleis van 
de tentoonstelling, dat groten­
deels in de vlammen opging. 
Vanzelfsprekend heeft dit ge­
beuren zijn stempel gedrukt op 
het eindtotaal der vervoerde rei­
zigers. 

1914. 
Op 16 sept. '14, in volle oorlog, 
wordt lijn 32 opgeheven op last 
van de Bezettende Macht, sa­
men met Iijn94. Beide lijnen wor­
den vervangen door lijn 92 : 
Naamse Poort Klein-
Zwitserland. ' 
Lijnen 30 en 31 worden even­
eens vervangen door één lijn: 91 
Naamse Poort Klein­
Zwitserland ; 
de ene lijn langs de Malibran­
straat, de andere langs de Else-
nesteenweg. . 
Het is haast onbegonnen werk 
om ,klaarheid te brengen in deze 
duistere tijden, maar op 20 dec. 
1917. wordt lijn 32 nogmaals af­
geschaft. 
Uiteindelijk, de juiste datum kon­
den we niet terugvinden, maar 
die ligt vóór 1919, wordt de dan 
toch teruggekomen lijn 32 omge­
legd langs de Elsenesteenweg. 
Bij deze gelegenheJd worden de 
'lijnkleuren wit en rood, rnét be­
houd van het rode lijnnummer en 
"via AUDERGHEM", eveneens 
in het rood. De lijnaanduiding 
bestaat nu uit een stel voor de 
lijnen 30, 32 en 93. Deze toe­
stand blijft behouden tot op 31 
dec. 1923 
1 januari 1924 brengt ons een 
grote verandering. De lijn Bos­
voorde - Woluwe-Brug wordt 
vanaf die dag uitgebaat onder 
het regime van het stadstarief. 
Het lijnnummer wordt zwart, met 
behoud van de lijnkleuren wit en 
rood voor lijn 32. 



Er is echter meer. De lijnsektie 
Bosvoorde-Woluwe wordt een 
afzonderlijke lijn, onafhankelijk 
van de sektie Naamse Poort -
Bosvoorde, met een heel nieuwe 
dienstregeling. 
Tijdens -de week rijdt lijn 32 niet 
meer, maar wordt vervangen 
door 32 doorstreept op de lijn 
Bosvoorde - Woluwe-Brug, om 
de 30 minuten, met losse rijtui­
gen. De lijnkleuren van de 32 
doorstreept zijn wit-wit, naar de 
toen heersende gewoonte bij de 
Brusselse tram àlle doorstreepte 
lijnen wit-wit toe te kennen. 
De echte lijn 32 behoudt haar 
lijnkleuren, wit-rood, m"aar zoals 
gezegd, met zwart lijnnummer. 
Deze lijn rijdt nu nog enkel op 
zon- en feestdagen in de namid­
dag'. 
Op i 1 september 1928 ontstaat 
er een nieuwe lijn 31 van de 
Beurs via de Wetstraat en Wolu­
we naar Bosvoorde. De lijnen 32 
en 32-doorstreept worden nu 
overbodig en houden op te be­
staan. 
Het zal veertig jaar duren eer lijn 
32 terugkomt... 

Tussen 31 oktober '67 en 16 april 
'68 voert de MIVB grote veran­
deringen in op haar net, wellicht 
de grootste die ooit in zo korte 
tijd werden uitgevoerd. De ganse 
omschakeling gebeurt in zes fa­
sen: 31 okt. '67, 28 nov. '67,12 
dec. '67, 9 jan. '68, 19 maart '68 
en 16 april '68. 

Met de uitvoering van de vijfde 
fase verschijnt lijn 32 op dinsdag 
19 maart '68 terug op het toneel, 
in vervanging van lijn 4 en de 
bijzonder suksesrijke lijn 16. 
Reisweg : Beurs (H. Mausstr.) -
Zuidstr. - Lombardstr. - Gast­
huisstr. - Lebeaustr. - Zavelplein 
- Zavelstr. - Regentschapstr. -
Koningsplein - Paleizenplein -
Hertogstr. - Troonplein - Marnix­
laan - Naamse Poort - Elsene­
steenweg - E. Flageyplein - Gul­
densporenlaan - Gedachtenis­
plantsoen - Renbaanlaan - A. 
Buyllaan - A. Devèzeplantsoen 
- A. Buyllaan - Solbosplantsoen 
- Waaglaan - Marie-Joseeplein 
(Boendaal) Derbylaan - Woud­
laan - Ter Hulpenlaan - Delleur­
laan - Bisschoffsheimplein. De 
terugrit is dezelfde tot de Lom­
bardstraat, vanwaar een lus ge­
reden wordt langs de Plattesteen 
en Anspachlaan, naar de Beurs. 
Tegelijkertijd ontstaat lijn 32 
doorstreept tussen de Beurs, de 
Naamse Poort en BoendaaL 

Voor beide lijnen zijn de lijnkleu­
ren groen-blauw. In dienst zijn: 
standaardwagens, los of met bij­
wagen, PCC, 9000-en, en een 
enkele maal een gelede vieras­
ser. De eerste dag reed GPCC 
7501 (nu 7500) op lijn 32, maar 
die ging de volgende dag al op 
lijn 18. De diensten werden met 
ontvanger én bestuurder uitge­
voerd overdag van maandag tot 
vrijdag, en in éénmansdienst 
vanaf omstreeks 20 u. 

Vanaf 29 juni '68 wordt ook op 
zaterdagavond op éénmans­
dienst overgeschakeld en op 
zondag de ganse dag. 



Op 20 juni 1970 komen emr 5020 
en 5021 in dienst op lijn 32, ech­
ter voor korte ttjd, terwijl uitzon­
derlijk op 14 nov. '70 de 7501 
weer op het toneel verschijnt, 
wéér voor één- dag 
Vanaf 23 juni '71 komt eveneens 
het gemodernizeerde stan­
daardmaterieel 1600 + 600 in 
dienst op lijn 32. Dit materieel 
blijft lijn 32 trouw, samen met 
7oo0en, 9OO0en en gewone 
standaardwagens tot ten slotte 
op 11 nov. '72 wordt over­
geschakeld op Pré-Metrodienst 
en all één nog maar PCC en 
GPCC in dienst mag komen, om­
wille van het ondergrondse tra­
jekt. 
Deze nieuwigheid brengt weer 
een grote verandering met zich. 
Inderdaad, het oertrajekt Naam­
se Poort, Elsenesteenweg - Fla­
geyplein -: Guldensporenlaan -
Renbaanlaan wordt verlaten en 
overgegeven aan buslijn 71. Ko­
mende van Bosvoorde wordt de 
32 omgelegd langs de Generaal 
Jacqueslaan, Ter Kamerenlaan, 
Louizalaan, Louizaplein en on­
dergronds door de Kleine Ring 
geleid naar de Galiléalaan, 
Kruidtuinlaan, Rogierplein, Bol­
werklaan, Antwerpsepoort, 
Antwerpselaan, IJzerplein, om te 
eindigen op het SaincteJette­
plein. De terugrit is gans aan de 
heenrit gelijk. 
Bij deze gelegenheid werden de 
lijnkleuren nogmaals gewijzigd 
in geel-blauw, evenals deze van 
de doorstreepte 32, die dezelfde 
dag in dienst kwam. Deze dienst 
rijdt IJzerplein, Louizaplein, 
Boendaar. Sedert 16 jan. '73 is 
lijn 32 geheel in éénmansdienst 
uitgebaat op alle dagen en uren. 
Tussen 11 nov. '72 en 21 dec. 
'72 reden PCC wagens samen 
GPCC op lijn 32. Vanaf 22 dec. 
'72 alleen nog maar de PCC 
7000-7171. Immers op die dag 
kwamen twee GPCC in dienst op 
lijn 25, en er zijn er voorlopig niet 
genoeg om op alle lijnen te rij­
den. Er is dus een ultieme poging 
gedaan om Bosvoorde terug te 
verbinden met een rechtstreek-

se lijn naar het Rogierplein, zij 
het dan met een aderlating: het 
Flageyplein kwam inderdaad 
niet meer aan bod, tenzij met een 
omweg via lijn 81. 
De Louizalaan herwint aldus een 
stuk van haar vroegere tramglo­
rie, nà het ernstige verval, dat 
ontstaan was nà de afschaffing 
van de lijnen 1 - 2 - 3 en 4. De 
lijnen 32 en 94 moeten dit nu 
goedmaken. Om de Louizalaan 
terug de luisterrijke laan van wel­
eer te maken, is er echter méér 
nodig dan de tram. 

Dit artikel dragen wij volgaarne 
op aan de Voorzitter van 
AMUTÀA en alle bewoners 
langsheen lijn 32. 
Het Kwam tot stand dank zij de 
loyale medewerking van de heer 
Ray Nuyts, die wij hiervoor onze 
oprechte dank betuigen. 
Antwerpen, 24 januari 1973. R. 
Bastaens. 

La première lig ne 32 de Bruxel­
les fut mise en service Ie 2 mai 
1909 comme ligne de banlieue, 
entre la Porte de Namur, la Place 
Ste-Croix, Boitsfört et Ie Pont de 
Woluwé. 
Elle circulait à la.cadance de 30 
minutes, mais comme .d'autres 
lignes empruntaient la majeure 
patie de son itinéraire, la 
fréquence était en fait plus Jm­
portante. On yvit circuler les mo­
trices 1251-1270 avec deux re­
morques, et.plus tard, les motri­
ces 1748-1799 seules. 

Apartir du 1er janvier 1924, Ie 
tarif urbain fut appliqué à la lig­
nes 32, et celle-ci fût réduite en 
semaine au trajet Boitsfort - Pont 
de Woluwé sous la plaque 32 
barré . Les dimanches et les jours 
de fête après 12h. Ie 32 continu­
ait à circuler norma:lement entré 
la Porte de Namur et Ie Pont de 
Woluwé. 



Lors de la création, Ie 11.9.1928, 
de la nouveHe lig ne 31 entre la 
Bourse, Ie Pont de Woluwé et 
Boitsfort, la Hgne 32 fût suppri­
mée. 
Une nouvelle ligne 32 fut créée 
Ie 19.3. '68 entre la Bourse, la 

. Porte de Namur et Boitsfort, par 
la place E. Flagey. 
Afin de rétablir une communicati­
on directe entre Boitsfort et Ie 
nord de la Ville, (Place Rogier) 
la ligne 32 fût détournée à partir 
du 11.1 1.1 972, depuis Ie boule­
vard GénéralJacques, par I'a­
venue Louise et la Petite Ceintu­
re, et prolongée par la Place Ro­
gier jusqu'à la ptace de I'Yser. 
En raison du fait que la ligne em­
prunt te tunnel du Pré-Métro de 
la Petite ceinture, tous les servi­
ces furent assurés par inotrice 
PCC à un agent. 

Die ertse Linie 32 wurde in Brüs­
sel als Vorstadtlinie am 2.5.'09 
eingerichtet, und zwar zwischen 
Porte de Namur, Place Sta­
Croix, Boitsfort und Woluwe­
Brücke. Die Frequenz war 30 Mi­
nuten, und diese wurde durch 
das Befahren des gröSsten Teils 
der Strecke durch andere Linien 
noch verdichtet. Auf der Linie 32 
verkehrten die Tw der Reihe 
1251- 1270, mit 2 Bw behängt, 
und später die Tw der Reihe 
1148-1799 solo. 
Ab 1.1.'24 wurde aus der Vor­
stadtliniè eine Linie zum norma-
1en Stadttanf, und wurde gleich­
zeitig in der Woche unter Num­
mer 32 barré auf den Stre'cken­
teil Boitsfort - Woluwe-Brücke 
beschränkt. An Sonn-und Feier­
tagen verkehrtè die Linie 32 auch 
weiterhin ab 12 Uhr auf der ge­
samten Strecke Porte de Namur 
- Wuluwe-Brücke. 
Am 11 .9.'28 wurde eine neue Li­
nie31 zwischen Börse, Woluwe­
Brücke und Boitsfort eingerich­
tet, so das die Linie 32 einge­
stellt werden konnte. 

Eine neue Linie 32 erschien am 
19.3.'68 auf der Bildflache, und 
zwar zwischen Börse, Porte de 
Namur, Place E. Flagey und 
Boitsfort. Um erneut eine Direkt­
verbindung zwischen Boitsfort 
und dem nördlichen Teil der 
Stadt (Rogierplatz) einzurichten, 
wurde diese Linie 32 ab 11 .11.72 
umgeleitet, und zwar ab bd. 
Général Jacques, über Avenue 
Louise, den kleinen Ring, den 
Rogierplatz zum Yserplatz. Die 
Linie verkehrt ausschliesslich 
mit Einmann-PCC-Wagen, da 
sie durch den Tunnel des kleinen 
Ringes geführt wird. 

In Brussels, route 32 was ope­
ned on May 2 1909, to serve as 
a suburban route between the 
Naamse Poort, H. Kruisplein, 
Bosvoorde and Woluwe-Brug. 
An half hou re service was run, 
but most of the line was covered 
by other routes. Cars 1251-1270 
with two trailers were at first 
used, later single trams 1748-
1799 took over. 
Starting January 1 1924, route 
32 comes under the urban tarifi­
cation system. During weekdays 
it is only in service as a route 
32 barré, between Bosvoorde 
and Woluwe-Brug. On Su,- and 
feastdays the normal route bet­
ween Naamse Poort and 
Woluwe-Brug is run from 12 
o'clock. 
On September 11 1928 a new 
route 31 was introduced,bet­
ween Beurs, Woluwe-Brug and 
Bosvoorde, which caused the 
abolition of route 32. 

A new route 32 was opened on 
March 19 1968 between Beurs, 
Naamse Poort, Flageyplein and 
Bosvoorde. 
In order to create again a direct 
link between Bosvoorde and the 
northern part of the city, (Ro­
gierpI.) route 32 was diverted on 
November 11 1972. It now runs 
trom Bosvoorde to the Generaal 



Jacqueslaan, along the Louisa­
Iaan, and is extended via the 
Kleine Ring along the Rogier­
plein to the IJzerplein. Services 
are in one-man operation, run 
only bij PCC-cars in result of the 
driving through the pré-Metro 
tunnel. 

I ~ : MIVAI 

Uit de Metropool - MIVA: 
Met het oog op de diensten in 
de in 1974 in gebruik te nemen 
ondergrondse tramtunnel heeft 
de MIVA 40 nieuwe PCC rijtui­
gen besteld bij La Brugeoise et 
Nivelles te Brugge. De rijtuigen 
zullen vrijwel gelijk zijn aan de 
bestaande, maar ze zullen voor­
zien zijn van Scharfenbergkóp­
pelingen, waardoor ze dan met­
een gekoppeld kunnen rijden. 
De eerste twaalf rijtuigen moeten 
geleverd worden in september 
1974. De overige volgen tussen 
september '74 en maart '75. Het 
lijdt geen twijfel dat deze uitbrei­
ding het einde betekent van het 
nog resterende twee-assig ma­
terieel. Ook de vierassers zullen 
uit de normale diensten geno­
men worden. 

Emr 5115 die verbouwd werd tot 
slijpmotorwagen is als dusdanig 
nog niet op de straat gekomen. 

I [~w w MIVGI 

Uit de Arteveldestad - MIVG: 
De door de MIVG gescnonken 
328 werd op wo 3 jan. '73 van 
Gent naar Brussel gebracht, 
waar hij een onderkomen heeft 
gevonden tot de dag dat hij kan 
tentoongesteld worden. 

Toestand van het materieels­
park op 15 dec. 1972. TCM 80: 
331 * - 332 - 333 - 335*- 336 
- 337* - 338 - 339* - 340 - 341 
-·343* - 345 - 346 - 347 - 358 
- 360* - 361 - 354. (18 stuks) 
De *gèmerkte rijtuigen hebben 
vier achteruitkijkspiegels voor 
dienst op lijn . 20. Deze opgave 
verbetert onze vorige opgave 
voor wat de rijtuigen van Ujn 20 
betreft. 
PCC: 01 tot en met 45. De 46 
is aangekomen op 2.1.'73. 
Spoordiensten: emr 173 en 216 
- 2 lorries zonder nr. Sneeuwrui­
mer1 

De volgende rijtuigen werden af­
gevoerd: (tussen haakjes de da­
tum waarop dit gebeurde.) 
327 (27 nov. 72) - 316 (29.11.72) 
- 317 (4.12.72) - 329 (5.12.72) 
- 330 (6.12.72) - 322 (7.12.72) 
- 321 (8.12.72) 

Op 3 dec. 72 reed de 322 de 
laatste dienst op lijn 20. De vol­
gende dag kwamen andere rijtui­
gen op lijn 20, en wel 331, 335 
en 339. 
Onze 328 reed zijn laatste dienst 
op lijn 2 (dw 7) op 2 dec. 72, 
en dus niet een dag vroeger zo­
als foutief gemeld in TP 63. 

Op zo 3 dec. 72 reed ook tijn 
2 voor de laatste maal. De rijtui­
gen die deze dag in di.enst waren 
op lijn 2 waren: 332 - 341 - 343 
- 337 - 336 - 361 - 360 en 333. 
Op de 05 werd een mobilofoon­
radiopost geinstalleerd analoog 
aan ab 66. 

De tweede wissel, (richting stad), 
van lijn 22, van de Gebr. De 
Sriletlaan naar de Brusselse 
steenweg werd geplaatst op 12 
jan. 73. 

Op het Van Beverenplein wor­
den de tramsporen nu toch· vrij­
gehouden tijdens de markt op 
zondagmorgen. 



Uit de Hoofdstad - MIVB: 
- De tramstellen 1600 + 600 
zijn sedert 24 nov. '72 in dienst 
gekomen op lijnen 55 en 58. 
Het stel 1603 + 603 echter is 
in de stp Woluwe en rijdt op de 
lijnen 62 en 81. 

- Op 21 dec. '72 reden op lijn 
25 de GPCC 7528 en 7556. Dit 
was tevens de laatste dag - voor­
lopig? - dat GPCC, eden op lijn 
32 . Zie hierover in onze bijdrage 
over deze lijn, elders in dit blad. 
De daaropvolgende dagen kwa­
men steeds twee GPCC in dienst 
op lijn 25. Het blijkt dat de techni­
sche uitrusting van deze lijn moet 
worden aangepast, vooraleer 
meerdere rijtuigen van deze 
reeks in dienst kunnen komen . 

- Op lijn 35 rijden af en toe 
PCC rijtuigen , terwijl op 18 dec. 
1972 de PCC 7068 in dienst 
kwam op lijn 93! 
- In tegenstelling met wat wij 
in TP 61-62 schreven is lijn 44 
nog niet geheel berijdbaar met 
pantograaf. Tussen de Parmen­
tierlaan en de Renaissancelaan 
kan dat voorlopig nog niet. Wel 
worden geregeld proefritten ge­
reden tussen stp Woluwe en Ter­
vuren. 

- De nieuwe tram reeks werd 
inderdaad genummerd 7801 en 
verder. De 7801 kwam in Ukkel 
aan op 9.12.72 , 7802 op 
19.12.72; 7803 op 21 .12 ; 7805 
op 27.12 en 7804 eveneens op 
27 dec. 72, maar werd slechts 
op 28 dec. gelost. 
- De 7801 werd tijdens de 
nacht van 13/14 dec. 72 overge­
bracht van stp Koningslaan naar 
stp Woluwe. Op 14 en 15 dec. 
72 werden de eerste proefritten 
gehouden met dit rijtuig op lijn 
44, maar daartoe moet een rijtuig 
van de depaneerdienst de tram 
uit de stp slepen naar de Tervu­
renlaan, omdat het zoals hoger 
gezegd, slechts mogelijk is vanaf 
de Parmentierlaan met panto te 
rijden. 



De terminus van het bos is sedert 
26 dec. '72 buiten dienst gesteld, 
waarbij de bovenleiding onmid­
dellijk werd verwijderd. De laat­
stEl rijtuigen die deze terminus 
bereden waren : 9028 op lijn 94 
doorstreept op 2.2.12.72 en de 
laatste 24 was 7111 op 
22.12.'72. 
De laatste 90 doorstreept en 
meteen de laatste tram op de 
terminus van het Bos was de 
7058 op 23 dec. '72. Meteen 
werd hier een tramhoofdstuk van 
tientallen jaren afgesloten, en 
verdwijnt één der oudste termini 
van de Brusselse tram. 
Op 23 dec. '72 om 12.07 u. werd 
een punt gezet achter een tram­
geschiedenis van vele genera­
ties. Inderdaad, op zondag 24 en 
maandag 25 dec. word deze ter­
minus niet gebruikt en op 26 dec. 
72 is de nieuwe terminus R.P. 
Churchill voor lijn 24 in gebruik 
genomen, en daar wordt dan 
meteen een stuk geschiedenis 
terug opengelegd voor het tram­
verkeer! Op 3 jan. 72 maakten 
we de ingelaste foto van het Ko­
ninklijk rijtuig - weet U wel! - op 
de nieuwe terminus, maar nog 
met oude film BOS! Dat is echt 
geen vergrijp, want de man met 
de eeuwige sigaar rookt hier ook 
niet! De andere in dienst zijnde 
wagens hadden trouwens een 
aangepaste film. 
- De laatste tram van lijn 32 
die aan de Beurs vertrok was 
PCC 7076. 

SNCV,NMV 

Buurtspoorwegen Brabant: 
De richtingsfilms van de trams 
op de lijnen G, S en W zijn op 
11 en 12 januari '73 door nieuwe 
vervangen. De nieuwe films zijn 
identiek aan de busfilms, en bij­
gevolg rijdt er geen S meer, maar 
een G doorstreept. De films wer­
den gemaakt op het raster van 
de busfilmen, dre kleinerzijn dan 
deze van de tram Daaruit volgt 
dat tussen twee verschillende lij­
nen steeds een witte stroQk 
bleef, en men op de trams dus 
nu een film aantreft die in een 
wit raampje zit. Mooier is het ze­
ker niet. De bedoeling is dat de 
reizigers vertrouwd worden ge­
maakt met de filmen die ze bin­
nen niet al te lange tijd op df 
bussen zullen aantreffen, die 
hen zullen "vervoeren". 

Antwerpen. 
De laatste twee motorrijtuigen 
van de NMVB die nog bescha­
digd in Antwerpen achterbleven, 
werden op 18 dec. '72 naar de 
sloperij Heuvelmans overge­
bracht , waar reeds de volgende 
dag met het slopen begonnen 
werd. Het.gaat hier om de rijtui­
gen S 10074 (11) ex 9653 en 
10058 (11) ex 9658. 
In TP 61-62 staat een foutieve 
opgave! De hierbovenstaande is 
juist. Gelieve te verbeteren a.u.b. 
Deze twee ruituigen zijn nooit ïn 
dienst geweest onder de num­
mers waaronder ze gesloopt 
zijn! 



Boekbespreking. 
Bij de Uitgeverij WYT in Rotter­
dam verscheen het langver­
wachte boek "Moderne Trams" 
door F. Van der Gragt. Over 288 
bladzijden tekst en foto's voert 
de auteur ons mee naar alle be­
drijven in België, Bulgarije, De­
nemarken, West- en Oost Duits­
land, Finland, Frankrijk, Grie­
kenland, Groot-Brittanje, Noord­
Ierland, Hongarije, Italië, Joe­
goslavië, Luxemburg, Neder­
land, Noorwegen, Oostenrijk, 
Polen, Portugal , Roemenië, 
Spanje, Tsjecko-Slowakije, 
Zweden en Zwitserland. 

Wat in de laatste 40 jaar aan mo­
der elektrisch materieel door de 
straten bolde, wordt ons uitvoe­
rig voorgesteld. De afmetingen 
van het boek zijn 20,5 cm x 22,5 
cm. De tekst is in drie kolommen 
over de bladzijden verdeeld, wat 
een prettig lezen waarborgt. 
Wat België betreft, worden de 
bedrijven van Antwerpen, Brus­
sel, Charleroi, Gent, Luik en de · 
NMBV besproken . Het werk 
geeft een schat aan gegevens 
en kenmerken bloot, die de 

vrucht is van jarenlange studie 
en talloze reizen. Een afzonder­
lijk hoofdstuk is aan de NMVB 
voorbehouden. Talrijke tabellen 
vatten materieelstoestanden bij 
vele bedrijven samen, om een 
zo groot mogelijk overzicht te ge­
ven. Ruim 200 foto's illustreren 
dit standaardwerk. Uit de in­
houd: Register van Tramsteden 
- Twee-assige trams met moder­
ne kenmerken - Gelede tramwa­
gens op vaste onderstellen -
Drie-assige trams - Britse Dub­
beldektrams - Duitse vierassige 
Grossraumwagens nà 1945 - De 
PCC-car en zijn Europese toe­
passingen- De Tatra-trams - en 
nog veel meer. Bestellingen van 
dit boek kunnen gedaan worden 
tot 31 maart '73 door storting of 
overmaking van 455 fr. op post­
giro 148.69 van Kredietbank 
N.V. Stenen brug 117-A Borger­
hout, ten gunste van rekening 
407-3011531-58. 
Het ziet er naar uit dat dit boek 
een zeer gegeerde bron van in­
lichtingen zal worden, en ook in 
het buitenland een grote afname 
zal vinden . 
Een goede raad: niet uitstellen 
maar dadelijk BEstellen! 






