


BONNES ANNEES! 

Le mot du Président 

1993 s ' a  terminée en beauté. Vous avez été ttéS nombreux zl vous (ré)afïili a... 
Sans doute la nowelle prhntation de votre tevue préfdrée n-estelle pas 
&angère. Nous awins reçu de trés nombreux mois & sympathie et d'en- 
couragements el j e  crois en effet que le iimge en offset ne peut que contirmer le 
dynamisme de nos animateurs ... et de nos membres! 

Un grand merci pour votre soutien, qui contribue A la s a w e g d e  du patnriaoioe 
ferroviaire- belge. 

1994 s'anonce dgalement sous les meilleures auspices. Vous aurez pu décwvrir 
déjA un aperçu de nos activités programmées. Sans  cou^, la mise sous p d m  
de notre Immotive A vapeur sera le clou de l'année. Depuis deux ans, elle ammi 
que les formalités administtatives soient régi&, œ qui est c h  faite maintenant. 
En avant donc pour de grands parcwrs, que vous aurez l'occasion & d b w f i r  et 
d'apprécier tout au long de cette année. 

Mais si la 26.101 sort enfin de sa l e g i e ,  elle n'm pas la seule machine 
rejoindre les rangs des locomotives opératiomelles du PFT. Elle est mmpagnée 
par deux nouvella venues rachetées A M. DeIca  qui oeuvraient auparavant sur la 
ligne touristique Dendemonde-Puurs : il s'agit d e  5927 et 6106, auxquelles 
s'ajoutent I'autorail 4402, trois voitures Ml et un fourgon. Nws sommes 
maintenant A même de composer me rame téversible d i d ,  tout en d a k m t  un 
m u  qui nous était cher : @er uae deuxiérne 60 e l  une 59, sans choir attendre 
la fin des travaux du TGV ... et l'état dans loque1 s'en trouveront I c s  machin~s A leur 
issue! 

Enfin, du &té des pubfications, nous espérons cette année çortir deux owrages 
i r n m t s  : I ' u  c o d  A la signalisation et l'autre aux lmmatives A vapeur 
types 25, 26, 27 et 28. Les maqueth sont p r € h  et doivent être encore a0Wa 
avant d'être. imprimées. Mais comme le P R  ne fonctionne qu'avec des M o l e s ,  
mius vous demandons un peu de patience. 

ùonue lecture et ... A bieotot lors de nos e.ucwsions et & nos manifestations! t 

Photos de couverture 
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Photo : Piem HEUBIET. 

h*m: PHOTOTAEMENOB L U 2 3 5 5 ~ i I c C a ~ ~ p e a r i r c  
~ ~ d I s s o & ~ p d ~ n e & ~ e k 2 9 ~ 1 9 7 &  
Phojo : Clade V m E C G T l W Z .  



F E M E R  1994 

SOMMAIRE 

.......................................... Le mot du Résident : 2 
............................... te matériel roulant du PFT : 3 

Lemathie1 marchandiaes : ................................. 10 
Courrier d a  lecteurs ........................................ 14 

...... Voyage en Lufthansa Airport Expms, suite : 16 
Voyage P m  en Pologne, suite et fm : .................. 18 
Nos w g e s  :. ............................................... 2 3  
Les autwiotrices SNCB en Italie. -Le SATTI :. ... .26 
Graphique PIT, laxunotks type 28 :.. .............. .33 
Acmlité b n *  : ........................................... -34 
M t 6  SNCB : - Mathiel d a n t  :.. ................................... 37 

- infrastnicture : ........................................ A 0  
......................... - h n o w e l l s  caténaires : 42 

- L'atelier TGV de Forest : .......................... 44 
- L'aniv8e de ~'EUTOS~W m Belgique : ........ 45 
- Les rames Eurostm : ................................ 46 
- Le Terminai TGV de Bruxelles-Midi : .... .48 
- Les autorails ES 400 : ...... : ....................... 49 
- Gazoilivore Park : .................................... 50 
- t'actualité en image ................................. 52 

PFr-Boutigue :. ................................................ 55 

REAUSATlON 
Je~n-Lw VANDERHAEGEN - 
Jean-Luc VANDEKHAIXEN 
REDACnQN 
Baudmin DIEU, Wppe DIEU, Jean-Fmqois HUART, Pierre 
HERBET, Serge MARTIN, Mc  VAN HOECK, Marco MARELU, 
mppe GOUSSET - 
Christian -NE, Tanguy BADE, Georges BADE, Pierre 
BERCHEM, Christian VANHECK, P d  JACOB, Clémat 
SCHOU, Guy BRIDOüX, Marc RiGüELLE, Ronald LEE, Claude 
VANDECAS+TEEU, Chrisîian MICHEL. Fabrice VACHAUDEZ, 
Peter WERDEL, Yvm REYMAERT. 

PETITES ANNONCES 1 
a Je n x k c h  touî doniment (photos, pl-, 
-..) sur ks ktdatians f d a i -  
res & Varow et Am (ligae 36). Restitution 
@rantie, f i s  & rqductioni rem- 
hr&. FWKEN Didier, rue & la Station 
102,4350 Momalle. f W1150.21.48. 

Je Pecbsrche ks mrmh-os 1 A 56 h bulletin 
TrawFan du GTF. 
MATWUS &a, Lindendrieg 1 32,1730 
ASSE, f (dre 19 et 2ûhûû) W452.24.65. 

Fiches historiques 

F a i m  suite A l'édition des ficha hismiques bes l d w s  du 
type 60 d 6 1, le PFï édite les fiches des b o t i v e s  diesel du type 
M. Chacune des 6 f i c b  (6401 d 6406) peut être obtmue au prix 
& 35 PB p u r l a  membres (40 FB pur le non membres) + les 
bis d'expwition (voir PFT-Boutique page 55). Chaque fiche & 
acmmpqnée d'me pochette p W f k  et d'une photo coulm tk 
l'engin 
A wraitre : une brochure rejmnmt les fdes historiques h 
l d v e  type M 4 5  et 66. 

Notre nouveau phota-théme est wwcd d 10 photogmphics 
d'engms motmm pwtaat une livrée prototype ou Speciale : 

Fwmat : 10x15 saufplmm 8-1. &2 et &3 en 9x13. 
Prix : 400 FB, frais d'avoi inclus. 
Coawtmication : Photethéme 8. 

Pin's - 
I3eux nouveruur pas seront k t h t  dis- 
ponibles. Le m e r  rqn&ntera une 
locunwve demique s.pe 101 dmls la 
vasiœi v d  f d  + moustaches jaunes 
(faisant suite au ler &le repaB 
satant h I i h  bicolore) et le d 
unelocomotive~vapeur&type81. 
Chaque pin's est vendu au prix de 200 
FB? plus ies kveatuels frais d'envoi 
( v w  PlT-Boutisque p. 55). 
Communication: Pin's 101.012 verteou81. 



Le matériel roulant du PFT 

61 06 
-: c&uiu- 
&kk: I M e  &la SNCB te 27-1-1966, nrma&ro : 210206 

[emsnérotee:BlM L 1-1-1971) 
19156.1W5 : aépatdeMe~1kke 
+ : 1-121 9a 
1987: MwDelm(BVS) 

PET; 12-1993 
~ l f 1 ~ & I ~ : ~ & t & ~ d a m ~ v e r s i r n ~ o j a ~  

r* 74931 -Ad- 
KA- l U t 9 Q I .  
Fh& I J&+hc v w m .  



26.101 
Caufmdw : KramMaffti 16.691/1943 

4 la DR Ie 30-OS1 943. numéro 52.3554 
1943-1945 : DR, dépat de Linz 
1945-1948 : armée rouge, zone de Vienne 
1943-1967 : SZD (URSS), TE 3554 
1967-1993 : PKP (Pologne). TyZ-3554 

dép8t & S ~ w J a w o m o  
PKK-Katowice 

16-08-1 990 
Wd an 1-2-1994 : ea état & marche, remise dans la version type 26 de 

la SNCB, numéroiée 26.101. 

PHQTO 17-1 1 52J5S4, S&beeR, -992 
Photo : Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

5204 - 
C-eav: AFB,LaCroyére~4l/1955 
O&&: livrée h 18 SNCB le 2W-1955, nunméro 202.004 

(renumémtée 5204 le 1-1-1971) 
1955-1955 : dk@t & Haine St-Pierre (pour rkqtion) 
1955-1 972 : d-t de Latour 
1972-1 978 : dépot de Stocka  
1 978-1 989 : d@t de Iwtour 
+ : 1-51 989 

m: 1993 
EtaP au 1-2-1994 : en attente de rani* en ordre de marche 

PHOTO 17-15 TY& - Jsniclle. 
fineux, 23 mût 19dû. 
Photo : Jean-hc VRNDERUAEGEN. 

231.002 (CCB 216) 
m w :  ?/I941-1943? 
thi&e: Wehmacht (ande allemande), type WR3MK: 14 

1944-1 %X : ? 
1%~-1993 : CCB 216 

pFT: 3- 1993 
Etra au 1-2-1994 : en &al de m h e .  sera restaurée dans la vasion 

SNCB et numérotée 231.002. 

PHOTO 17-21 La SNCB ri mtdl iuic ar V36 iuunlrorCr 231. BI 
puh 231.001, La CCB 216 sma rmawée cm$ormP 
meni air mo&kSNCB d nuriidrdte 231.002 
CCB 216 + CCB 215, H ~ L S ,  28 d 1993. 
Photo : Jeun-l,uc VANDERHAEGEN. 

CCB 215 
Comiwdwr : 11 1941-1943 1 
Or i~hc:  Wehrmacht (annh allemande), type WR360C 14 

1944-196~ : ? 
1%~-1993 : CCB 215 

m: 3- 1993 
E#d au 1-2-1994 : en état & marche non restauré. 

Resîma ai version CCB 

PHOTO 17-23 La 2IS -graphite rrwc Irr 216 b Havinnes. 
& M i l r c p h  : ltusiRb B cimat CCR 
28 d 1993. 
Photo : Jearn-LUC VANDERHAEGEN. 



4333 - 
: & î h  MWiwgiqm de N i d -  19% 

&wS: A la SNCB le 1%2-1955, nmptPo : 60243 
(mudmt6 4233 le 1-14 971 et 4333 b 8-12-1973 
1955-1997:-&- , , 
1957-1971 : &p& de 
191-1972 : depat de 
l ~ f 9 3 8 : t & & f & ~  
1#8=1984 :'&?#&&.Mjk 
f: $11-1934 

a: 19% 
& # ~ f & 1 9 9 # : e a i é t a € d e ~ ~ ~ J a I f Y f e e m u g e j . j r i m i e .  

I c C 5 3 F 3 ~ ~ a M ~ ~ ~ t ~ I w i a 1 s e s i a w e r * .  
faifk4'aM&8i*RoH@LiapsB~k%m 
P h D 2 b : J m t k  v m m ,  

; 

4610 le LI-19711 

14bIPM:enéiaîdede$d&uwdanaIrxmmwat 
imidshpkphawbIam;s. 

l 9 i - l 9 6 Z : d $ r 8 t & M d b e k e ~ ~  
1%2-1%5 : *t Belwm SLPkIa 
1 %3-lW : &- (Ath) 
+ : 23-1 1-1987 
1 mduaaBVS(Bd.hhi)  

; 12-19% 
~ a U I & I 9 i Q i : a i & a t d s m a l e h e , a g t ~ ~  

& 4 @ 2 r # o n i r i i i r r i a w à i i s t ~ 0 l g ~ i b  
&w ba -&@& 1s- lm1 
P$ida:-Ii-m 



Co-UV : Atelier central de Mechelen. 1938 (rnoleur Brossel) 
mkÙu: livré B la SNCB en 1939 

1939-1941 : SNCB 622.52 
1941-1961 : SNCB 551.26 
+ : 1961 audépôtdeGouvy 
196 1- 1979 : &ce ES h Jemelle : ES 308 
1979-1 984 : engin de m v r e  au dépOi de Bertrix 

PFT : - 1988 
Dd 1-21994 : en état de marche mais non restauré 

PHOTO 17-20 Le SJb26 rcr rime plus &wx &plus pdii engh 
ici ~&ibPt d lldaIcr & S h b t e k ,  25-692. 

Photo : Jean-Luc V'ANERHAEGEN. 

Ccmtrudeur : Ateliers Gmmh, 1942 (moteur diesel Brossel) 
&hine: livré d la SNCB en 1 942 

1942-1946 : SNCB 554.04 
1943-1971 : SNCB 553.29 
1971-1984 : SNCB 4% 
+ : 7-1 984 au dé@t de Montzen 

@m vendu en 1 985 M. Geerinch (CFV3V). 
M. Dandois (CFV3V) et M. Habieî (Pm) 

Bd uu 1-2-1994 : ea étal de marche. restauré dans la livrée $ deux tons 
de verts et simples pham blancs. 

PHOTO 17-21 Le 553.29 frakhmmt rrrstunrépbolugrqhié d 
Rq* 
Photo : Jeun-Luc VANDERHAEGEN. 

remorque d'autorail 732.1 0 

C- : Ateliers W l u ~ g i q u e s  de Nivelles, 1 954 
Orisinc: SNCB, numéro 732.10 

+ : 9-1 1 -1 984 au dépot & Rertrix 
PFT: - 1 987 
&d m 1-2-JH4 : en cours de restauration 

PHOTO : L a m w q u e  73110au&$&Bc&n!rIuIe 
28 &&re 1984 
ph010 .' J--I,UC VANBE7RHAEC;EN. 

502 - 
C o ~ w v  : Ateliers de La Dyle, FUF, ACEC. SEM 1 955 
i h w e  : livrée A la SNCB mi 1955, numQo : 228.502 

(renumérotée 502 le 1-1-1971) 
+ : 1-7-1993 au dépôt de Stockem 

PITSNCB: 7-1993 
ud 1-2-1994 : en èîat de marche, non resta& 

PHOTO 17-22 Un onuii8us A v e r l c t a i  ussavdprv la 502 
Sinl (irnaius R d ,  20 noiicinbrc I98CL 
Photo : Jean-Luc VAArDERUAEGEN. 



voitarebuffet 11.901 

-: ~ 0 ~ ~ 1 H 2  
mE&: 1952-1956 : WB, ~ i k i r e  &-A 10.427 

1 9 S l N 3  : SNW, witm B A  11.127 
1%3-1984 : SNCE, ~&hre-&fW 1 1 ,Ml 
+ : ' 1989 

Bz; 1&%lR9 
-::dl~-povMrmmtdmla 

iX*v&e 
I 

ml?-% ~ ~ ~ ~ @ M S W L * ~ L &  
S;aaiabuslH4 
~ : J ~ V ~  

voitures tvr, e M l  
N m h s  et : 42.01 1 @lQX la ûyle lg37 

42193@110t,lh&htSm - 
43.032 [A!il34], Lzi &le 1937 
43.- (MM), Iw DyZe 1B7 
49.031 la mie 1937 
43.002 (M), la Dyh 1937 
42.044 @la AM. d e M ~ I k  1937 

m: 1P941992,1993 
-: enattentedeNsmtmh I 

I P&OTa L a P I ; T @ s * d ~ h ~ M l .  m w  
ici&#&% & W h ~ & a d m b & ~ w 4 2 ? 9 3  tir 
@ a - ~ 2 z j h & ? l 9 9 1 .  
Pbo : J m - k c  YANWMAEûEU, 

voiture pilote 49.098 

&&&: 49.098 (Bmx) 
-: W e  1337 
EdZ: 1g93 (ex C s ~ o n  DELCm'I') 
JW # l*ZdIP$ : zdm& 

PHO1PO17#: U=--i&AaIamwdmilegli 
m-, r )  tfcii&ds 
#AisxeikaC k Id* EW9. 
Pkato : Jgsrr-hc V-B. 

fourgon 17.107 
.. .-- --..___... 
Il-.... .... -+_ 

: HaineSLPiWqlB~ 
SNCB 14,161 puis 17.107 a: 1 9 9 3 ~ ~ ~ A d ~ ~ 1  

&gssuJ-z .?9y:en~te&~mt ion  

PECYkO : Ak- l%IB17p&qgr&&Ic2$~19Mie 
S U  
~ : S ~ w V ~ .  



46 88 957 2046-3 
46 88 957 2042-2 ( 1  6.379) 

Conmndarelcr~s : Usines & Braine-le Comte, 1 946 
Haine St .Piare I 946 
SeMce ES (firme CEI) A Halle 
en attente de restauration 

Lm ~ a n c i n r p  f ~ ~ ~ P B Y V  & 
-mg- w 1'd& 
d'Haine fipiarc, 22 mai 1993. 
Phoio : Jean-Luc VAWERHAEGEN. 

40 8g 953 75304 type Y437A 

cntibrcmcnl restauré el ophatiomicl 

Le nrrgon &&kcrhge mquispsrk PkT 
&& d t p w  le s d c  I d'RngLcw. 
Hahe  Stfiwm, 22 inai 1993. 
Pham : Jean-Luc IfAh!I3FM.4i?GI:'N. 

PHOTO : 

La fin de saison 1993 aura été a-. mou- 
vemaiiée pwr la 6077. EIIe fut d ' a m  mi- 
= a l'action Ic 2 cctobre pour un parmurs 
-1 de i'ordinaire, Ia remorque d'un 
train mixte voyageurslmarchandises. 1s ra- 
me était cornpuée de deux wagons du type 
GRS atti lrk au transport des pigeons, la 
voiture-buffel du PIT et cieux voitures M l .  
Cette journée, organisée en collaboralion 
avec 16 CFTB et les associations colornb 
philes & la région, a permis aux curieux de 
décwvrir les différenks phases & wmu- 
tention nécessaires a l'acheminement des 
paniers de pigeons vers le lieu du concours, 
ceci par chemin de fer. A deux reprises, Ia 
Mm effectua un aller-retour entre St.Ghis- 

lain (photo de gauche) et Fâîurages avec un 
met intermaaire A Petit-Wasmes pour 
embarquer les précieux volatiles. Ceux-ci 
furent dirigés vers i'abbaye de la "Court" od 
avait lieu Ie iâcher des oiswrux vers 13 
heura. 

Seconde mission pour la 6077 : le rapatri- 
meni des deux V36 récemment acquises 
par le PFï aux cimenteries CCB de Gau- 
min-Rarnecroix. Après une visite d'inspec- 
tion effkc#e par les instances techniques 
de la SNCB, le convoi exceptionnel fut mis 
en marche le lundi 25 octobre au &pml de 
Havinnes (photo de droite). Le convoi prit 
tout d'abord le chemin de Tournai B une 

vitesse maximale & . . .20 km/h! Dans ccttc 
gare. les fonnaiités d'expediiion furent 
effkctuées ava l  de prendre la direction de 
Haine St.Pierre. Ce prcours ne Tut pas 
sans poser de problémes car quelques petits 
inconvhients appanirent très rapidement 
aux coussinets de bielles de la 21 6. ïi fallut 
d'aillwts pmIonger des amêb en griri: de 
Tournai, Leuze el de Ath pour remédier B 
chaque fois aux nouvelles avaries au 
Bchauffements. Inutile de dire que la jour- 
n&e fut très longue et que l'équipe d ' m r k  
fui soulagk en abandonnant finalement des 
deux machines B Braine-le-Comte. La 
journée étant bien avancée, la 6üï7 regagna 
son gite bien aprés lhoraire prévu.. . 

PHOTO17-63 L a 6 0 7 7 d C c P & m i * i ~ ~ ~ ~ h  ~ ~ & ~ & ~ ~ 6 ~ ~ # ~ :  
&a b Ak Chislacn Phoro i Se@@ M T l h !  ks CCB 210, CCB 215 et CCB 21% Photo : Philipp GOUSSET. 
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L e  matériel marchandises 
Ces marawaer -suite- 

Erratum: 
Les lecteurs attentifs a m t  remmqd qu'une areur dkqmmim, due $ une police àe caracière non insiallée sur notre PC, s'est gliswk dans le 
texte de t'article aux marqaps dm wagons de marchandis dans le précédmt numéro & En Ligua. 
Voici les versimm correctes: 

80 ianih en i'absmce de toute 

Accords &aux: 

Les wagons doivent subir madiquement un entretien. Un &whe mentionne la mode de révision Q, le type 0 et la date @ & la &mi& 
rérision, ainsi que 1e retard 8 éventuellement admis par le résau propriétaire. 

O 1 REV 1 L 100.00.00 1 +3M [ 
A -- 

I 

SNCB (88). Il s'&t &'un wgon i Bciu: c s s k  rB 
~ d #  WE &* (CWad-w 

p I r i r r u r i a o ~ ~ 1 2 d & b i a n g l c p m p r e d  
IiiSNCB). I Ipc iucUElrkrd 180- W d  iuie 

~ ~ l ~ ~ , , r r r i t o b l c a r r a l c s c k a g # f o H c o m p l a , ~ m m t d i u r S R i r i i m n v  
d c h D R C ' ~ a u i ~ w i p C e t s ~ ~ c i r i i ~ p o w r I r ~ m & ~ d  
a x c ~ a l ( k ) , ~ ~ ~ ~ d ~ d ' ~ j a c s ( a , & ~  
mWmf*i1Sm (mm) d & E k r v g c r r t I I c s ~ i ~ ( n ) .  I1s la@dh  
q r n  RiV &mu (JI), UOM -2 m comnuui, d hgim h ém~eme#/ftrc. 
D'~kigBIcrui&nrfd&~,IIIVireagc~&&klM 
M P O  **- a0~i20kar/kdvirde. 1Ps&tges&h&n&:A, BI,B2, 
Ca, C3, Cd, D2, D3 & D4 @Z,S Uessieu - buiri poiv Dd pw c~tqp&). Un 
c w a r c k c ~ n o l i  - U I C f ~ I c J c h q i ~ ~ ï ~ s n r I c s r & ~ ~ ~ D B  
~ d m p i r r d ~ ( i t w h & .  







a 3 eësieux: W4M 
4 &eux: tri%& 
6 &eux ou plus: tuB75i 

p r  exemple: wagons ù plate-jiome suJiirbnissée, wgons u évidement centmi, wgons b pupilm permanent diagonal simple. 



Courrier des lecteurs 
En cinnpidment a notm "Courrier des 
iecteurs" cmcemrt1 les  supplément.^ u 
pqVer sur BmlIes-Paris. wic i  la mdsa- 
wrnture fon$iaiw survenue à Monsieur 
Gkmrd CHEVALIER Iors d'un voyage 
Brrrwlles-Puris et retour eflectu& le samedi 
4 dL'crmbre 1993. 

Gare de Bruxelles-Nord. 9h30 

M. G. CfIEVRLIER : 
Je voudrais un billet Bruxelles-Paris pour 
départ immédiat : aller via Lille et le TGV 
Nord, retour via Wvy. 

R@me : 
Achetez un billet via Elandain (1.470 Iql): 
pour la r h a t i o n ,  voyez à Lille car cctte 
opération n'est plus possible d Bruxelles. 
Pour le retour, achete- A Paris, ce n'est pas 
plus cher ! 

Gare de Lille, 11 h30 

M. G. CHEVALIER: 
(apks 15 min. de file) 
Je voudrais une résvation dans le p m  
chaui TGV pour Paris alors que j'ai déjà le 
billet pur  ce trajet. 

Réponse : 
Sur base du billet &livré à Bmxelles, la 
réisava!.ion est b 135 FI;. 

M G. CHEVALIER : 
Li: billet DmxellesLille coiîte 5 0 0  FB. IK 
biHet Lille-Iatis ai TCV, tout compris, 
207 k'F. Au totd : 1.738 Fi3 (sur base I FI: 
= 62 FU). 

Le billet BruxellesrParis via Blandaùi wG- 
te lui 1.470 FB. La réservation du TGV 
Lille-Paris est & 135 FF. Au total : 2.307 
FEI (sur base 1 FF = 6,2 FB). 
Pourquoi cetie ciifference '? 

Rcpolre : 
Je n'en sais rien mais c'est wrnrne ça, si 
vous voulm, je  peux vous annuler la partie 
Lille-Paris de votre billet achetd A Bru- 
xelles (vous d e m  demander le rem- 
bursemmt A la SNCB) et vous vendre un 
billet Lille-Paris TGV tout compris. 

M. Ci. CHEVALIER_: 
Taccepte cette proposition. La demande de 

rernb-1 du billel Bruxelles-Pmis 
via Blandain, en Bchange du paiement d'un 
Bruxelles-1 .ille sera inrroduite le soir même 
(voir plus loin). En attendant, j'airncrais 
quand méme bien savoir ce qui peut 
justifier une telle M b c e  selon l'endraiî 
ou le billet cst acheté, pur un même trajet, 
sur les mêmes trains. 

R-e : 
Bruxelles est sans doute mal informé. 

Gare de Paris Nord. i 7hûû 

1 R TEE 85 "lle de France", "[min de qua- 
lité d p t d a n t  ù des nonnes intematimwles 
qriant au confori. u la viiesse. Ù lu r é p -  
lan'i.?, d la qualité tirs services el à la 
~aumt io r i "  comme &fini h s  Pindia- 
ieur oîllciel international SNCB, est 
annonci: avec c h a t i o n ,  supplément et 
restaurant. Li: supplémcnl es( bien au 
rendez-vous. Par wnh, la kservatioii al 

close, et la rmhuration est "simplifiée". IR 
"Bon Moment* E @préte sous la forme 
d'un exmice d'@uilibre sur une chaisse 
bancale à dkguster un croque-monsieur 
anémique avec des couverts en plastique cf 
d essayer de "faire passera les prix avec un 
CAie du Rhbne capsule. Au moins. on sera I 

ii lheure $ Brwclles. 
I 

Gare de BruireIIes-Midi. Ulh05 I 

1.e guichet "ccinteniieuxa est fermk. IR gui- 
chet "service intkrieur" n'cst pas mm& 
lent. Le guichet "internationaIn ne peut que 
délivrer des billets pur départ immédiat. 
Le chef n'est pas là. Bref, il faudra donc 
revenir demain, pour inWuire la demande 
de remhumment. 

Gare de Bruxelles-Nord, 2Oh30 

Suivant les conseils foumis au guichet 
intanational je m'adresse à l'"lnfo", raisani 
en outrc, dans la plus grande discrétion, 
fonction de h m u  de régularisation. Je 
p u  donc intduire ma demande & 
remboursement, mais on ne peut rien me 
promcttrc ni sur la conclusion de ce litige, 
ni sur les delais. 

Conclusion 

Jc ne peux m'empécher de penw A lti 

récente opération "~Voris avons beaucoup de 
choses à troua die"  de la SNCF. Chhe 
SNCB, ch& SNCF, comme vous le voyez. 
la conversation est biai engagk, alors 
j'attmds votre niaction. 

Gérard CHEVALIER 

De Miche1-G. SMET de îransports priant le logo de la Sociéié 
des Transports Intercommunaux de Hm- 

Des bil l~ts SNCB émis mr la STIB! xelles. 
Depuis le ler juin 1993, le -me1 de la 

Li: contrôle des billets rkrve  quelquefois S.T. LB. a la possibilité d'acheta des billets 
des surprises aux chef-gardes & la SNCB, dkntreprisc. A valeur unique. valables entre 
notamment lorsqu'ils découvrent des titres deux gares du &seau belge, points frontié- 

res exclus, au choix de Itageni. 
Ces billets existeni m vusion "altcr sim- 
ple" et "aller-retour", et =nt confectionnts 
par la SNCB, la S.T.I.B. ne di-t d'au- 
cune hqnimmte et se contentant de les re- 
vendre B son p c m ~ e l  dans lcs &pois, ga- 
rages el atelim, au titre d'avantage sacial. 



, M d  FIGUE, Dtmtmr Cm-  
aietridl de Hainaut, tww .appHe 
quelques précisim intdmsmnterr m m r -  
tmnt fa fin du brmt 90 (voir EN WGhrES 
16). 

Tout d ' a W  ce n'cst pas la S R W  qui 
exploitait la W, mais bien TEC 
Charleroi. 

te Coripeil  administration de cette socid- 
té a pris ni date du 30 avril 1992 la déci- 
sion unilatérale d'ounU les r u i t e ~ ~  & 
~ d e G i l t y e i d e ~ h i e m s e e t d e l i m i -  
ter I'exploitatim de la ligne 90 B Anddues 
le28aolltde lam&ne&. 
La d o n  t h d o d e  de la ligne revenait 
p~ convention tacite A TEC i-iainaut, en 
raismi de son dévelojpmmt g8ographique 
s i t d  quasi aitièmnat dans san peiimétre 
d'exploitation. 

La dkision de TFC Charleroi a suscilk & 
trés vives réactions. T)ewc exemples : 

- TEC tEainaut &que la politi- 
que du fhit -pli et exige UTI délai d'km- 
dede 1 5 r i p o i s a i n s i q u e ~ ~ t i e s s u r l a  

en charge du cténcit flexploitatim de 
la ligne, - 1ZD.E.A. déplore améranait 
que des décisions pmcWUes Ment pPises 
sans m i  de 1- que pumi t  apporter 
l'étude économique et de mobilité qui lui a 
été par la Région Wallonne. 

Finalement, TEC Charleroi mahtidra I' 
exploitation par tramways j q u ' a u  28 août 
1993, sauf aprh ZOMX), où b bus se 
substituait au matbel faré. 

En mtiére d'-, il fauî égale- 
ment rappeler qiie tous les moyens techni- 
ques pur exploiter un réseau ferré appar- 
tenaient d TEC Chlero i  (matières, Bqui- 
pements éleceiques, maMe1 pour voies et 
travaux, cenm dmîretien speCialis&s...) Ii 
n'&ut pas q d w  pour TEC Hainaut 
d'investir des centaines de 

millions dans l'acquisition du matériel, d e  
@ m ~ ~ d u p a s o n a e l -  
poia une seule iigne de tnua 
La substitution paf l'autobus du réseau 
r d ,  &ait dEs lors idvitabte. 

Dégledkjwt, la ~Imtéde TEC Hainaut a 
étk d'am A la chentde un pUoduit & 
qualité qui réponde réeiiand aux b i n s  
& ddplmment. Mous avons effecaté des 
comptages, inbmgk des personnes utili- 
sant ou non les transpwts en commun. 

C'estdwu:surbasedel"intMtgénhlque 
la nouvelle ligne 136 et les adaptations des 
lignes 30/31 et 80 ont été cooçue8. TEC 
Hainaut reste d'ailleurs A l'écoute de sa 
clienîèle, puisque les hai ra  & Certains 
voyages - pax exempIe - ont été retouchés A 
la suite & suggestions des voyageum. 

Par ailleurs. la ligne 136, qui se rappmhe 
le plus possible de l'ancien 90, est desser- 
vie par des autobus du dernier cri. 

Comment gagner du tmpï a de l'argent ers 
empmntani l'Er A l d r  m H~~tmhMt 
entm B ~ I I E s  et Dgsseidofl 

Depuis, l'entrée en vigueur du Service d'M 
1943; une of6-e de 3 trains EC directs 
quotidiens a &té instaurée enin BmeIles 
d La *on de la Ruhr. Néanmoias train 
direct, même EC, n'est pas nécessairement 
synonyme de relatiwi rapidc. 

En &et en examinant attentivement le 
ddpliant "Ihr FahrPIanerwl distribu& dans 
I'EC 47 Al& wm Humboldt 
BnixellsMidi (dé@ 12h03) - Berlin Hbf 
(arrivée 2 1 h3 1 ), on découvre uni: situation 
surpl-te. 

A Aachen Hbf, 1FC 47 assure la corres- 
pondance avec Ie train RSB 3 175 Aachen- 
b l o h  via MOmhengladbach. Ce train 
3 175 passe également par Düsseldorf mais 

il amive B 15h15 mit 16 minutes plus tat 
que IEC 47 ! 11 est vrai que I'EC 47 k u i e  
d'hb h Düsseldorf via Kliln Hbf oh i l  
marque un arrêt de 27 minutes pour per- 
mettre A la locomotive polykmion belge & 
ceder la p h  A une l m t i v e  &Idrique 
DB. 
En d'autres mots si wnis empruntez l!EC 
Al& von Hmhldt  au dépW de la 
Belgique pour vous rendre à Dosseldorf, 
dmgez de ûah A Aachm HbK Vow arri- 
verez 16 minutes plus tôt A d d m t i o n  et 
vous &mmism2 de I'argait, car A partir 
8Aachen le supplément RC est A 
ùord de 1EC 47. lk plus vous ~~ 
avec un peu de chance les transformations 
Meures subies par les d l é h  voitures 
" p o i m  d'argentw de la DB aigagées dans 
les trains RSB2. On se prend d rêver que la 
SNCB rndmiserait l'-ait inté- 
rieur des voitures M2 ou même des voitu- 
res M4 de 2 h e  classe et des automotrices 
électriqw éoubles classiques mmtd tes  B 
partir & 1 %2! 

Pour être complet, signalons que dans le 
sais Dasseldorf-Belgique il esi égaiement 
pssible de "rattraperm A Aachen Hbf I'EC 
46 Berlin-Bmelles en quittant ~ 1 h f  
(dépari 14h39) A bwd du RSB 3166 A 
ddmtiw d'Aachen via MOnchgiadbach 
soit 1 1  minutes plus tard que l'EC 46 qui 
cimile via KBln Hbf ail la E 103 de la DI3 
céde le relais B une homotive p o l ~ o n  
belge (24 miautes d'an'&!). 

' "ihr F a h r P W  est un document dis- 
tribué gratuitement dans les trains [CE, EC, 
IL et IR circulant sur le r&su ferroviaire 
a l l d  et contient les horaires détaillb 
du train emprunté ainsi que les ÇO- 

pondances amx& par celui-ci. Je profite 
de l'occasion pour remercier le voyageur 
qui m'a fait ptirvenir le depliant distribue A 
bwd de 1EC 47. 

RSB est I'abréviation & "Regional- 
SchneliBahn*. 

De Monsieur Alain DEFECHEREUX. 

Une ioumis de débrouisaillixm sur b lime 
128 - 

Ciney, la gare. Le petit miin dorninicd se 
lève lentemat mtr la citd. il est 8h40 lors- 
que 1lC 95s en provenance & Bruxelles ar- 
rive en gare. Parmi les personnes endiman- 
W s ,  & &les "dhurluberlus" descendent 
du Lrain munis de scias, de M c k  et de 
fourches. Des jardiniers me direz-vous ! Et 
bien vous n'avez pas tout A fait Lwt; ces per- 
sonnes vont faire du "Jardinage F m  
*"! 
Ii est 9hlK1, les premiers rayons de soleil 
cornmemat 4 po* au dessus des 
ck artnes. Pendant ce temps, d'aubes 
"hurluberlusu sont arrivés en voiture pour 

ramasser au passage à Ciney a u x  qui sont 
venu5 en train. 
ii est 9h30 lorsque noire petite équipe 
arrive sur le chantier, prés de Spontin. 
Aprés une reconnaissance & 10 minutcs 
sur le terrain, tout le monde se met au 
travail. De la tmnçonneuse au sécateur, 
tous les outils sont bons pour venir A h t  
de chenes et autre braiichages qui se 
trouvent dans le gabarit de la voie. 
Le temps passe, les a h q  tombent, le site 
retrouve prograsivement son chme.  
El est déj8 midi, 1- du "caseaofite". 
Une demieheure pur mordre A pleines 
dents dans un sandwich bien W t é  et 
s'offrir une petite "goutte". 
A 13h00, tout le ruonde s'est rani$ au 
travail. Deux feux de bois sont allmnés 
pout Mer la végélation qui s'entasse. 

BientBt, la voie principale est totalement 
&gag&. NOS feux $&teignent progressive 
ment ne laisant que des braises mugqm- 
tes pour nous Belairer, en &et, il est dkjh 
l m .  Le soleil dest couché demk la 
colline 
il est l'hure de "se dire au m i r  et B la 
pmkne". Cette fois M sera coriffacrée 
pur coppzr quelqm arbustes qui @chmt 
la vue sur les splendides paysages que nous 
oiEe la ligne du Bocq. 
Le dimanche de PQues (3 avril), les ûah 
du PFT viendront b m m  les herbes foiles 
qui bordait la voie. W w b k  pas ce 
m & + m u s , e t ~ u n e p t i t e p & p u r  
ceux grâce il qui telle jourde sera 
rendue W b l e .  



Voyage en L'UFTHANSA AIRPORT EXPRESS 

A 1ûh15, le LH 1022 traversa la gare & 
Sehwtzhgen sur la ligne Maniibeim- 
Karlsruhe. Huit l ù l m k  plus loin, le 
ccntvoi dmmdilisa la d e  & la gwe & 
H d e n h h  sur le mcmiment parnet- 
tant&passexsurla~Agrandevitesse 
Maunheim Hbf - Saitigmt. Après 5 mimites 
d'mente A un signal, le train démarra pour 
a& A la ligne B grande vi-, aux 
environs de la B.K. 22, A lOh26. La El03 
put enfin roula & 200 W. C h p n t e  et 
une secon& plus tard la B.K. 24 fbi 
d&m&. Sur ces 2 kil- la viw 
moyeme.du~futdéj i ide141  kmh! La 
B.K. 30 fut hmhie  1 13 -des plus 
tard,soitunevitexsemqwmede 1 % M  
pour 6 kil&l. 

La ligne B wàe vitesse Mmùeim- 
SMQart, &une longueur d'environ 107 h, 
n'est qu'me d a n  de tunnels - le plus 
long mesure 6.635 m -, & viaducs flanqués 
d'écrans antibruit et de parcours ai remblai 
et en deblai. Ceci explique que la cons- 
truction & ceMe ligne a coW plus de 4,s 
milliaràs & Deutsche Mark, l'équivalent & 
plus de 90 milliards & h c s  belges! 

~ l e s v o i ~ & c e ü a h , o n n e r e s s e n t  
N la mwidre onde de choc ni Ie moindre 
b c d o m m m d e s ~ l m d u p a % a -  
ge des tunnels ou lors du croisement des 
trains&l'inténeurou A l ~ e u r d a  tu+ 
nels de la ligne A gran& vitesse. Rappelons 
que sur cette ligne l a  trains EC, IC, IR et 
LH sont autorisés A c i d e r  A 200 h h  et 
les ICE d 250 M. 

A 10h43 Ie bah fmndut les insidations 
de la gare de Vaihingen a.d. Enz. d la B.K. 
78 & la ligne d grande vitesse. Cette gare 
est égaiement desservie par une cmpguie 
privée, la WEG (W-he Eisen- 
hhn  ml&) dont 1a ligne ià voie uni- 
que (Gchingen-Amstetîen) passe & angle 
droit ea-dessous de la LGV. 

Un quart dheure plus tard, le LH IO22 
s'immobilisa sws la varière de la gare ai 
culde-sac de Stu- Hbf, avec un retard 
total ck 17 minutes. Quelle importance 
aprh touî, j'étais si bien installé dans la 
Bpmz 2% et ne manquais de riai : 
boissons et nourriture d volontd. De plus, le 

- - 

Avec leur 10.300 kW (14.ûûû CVJ. les 
i- de la série E 103 (les pl= 
puissant& machines b une seule caisse uu 
d e )  sont capnbles d'ongiruim awc un 
tmin de mis voiturres les 100 bdi en 13 
s d e s ,  soi? oit a&Idmtion de 2 d s 2 !  
De 100 d 200 hmL4 l'acc&Idmtion est 

servie d bord du train était d'une geiitil- 
1- et d'me prévenance e x e m p l k .  

La E103.101-2 fut irnmediatement dkm 
ch& et avança & 9ioe1ques mètres pur 
êlre a m d &  A la rame de 3 voitures du 
LH 1023 quithut Shi- Hbf rl 1 lh04. 
Quant aux 3 voitures ayant assud le LH 
1022, elles fiirerit i ~ a ~ t  
par une l d v e  de de la 
&ie360surunfaisceaudattentesit&Ala 
d e  de la gare, permettant ainsi au LH 
1023 & prendre le départ. Par cette p r d -  
dure de mamieuvre, il était possible ii la 
E103.101-2 d'assum les 4 liaisons alla- 
retour entre S W I p t  et FranldurC Flugha- 
f a ,  ce qui q r k n t a i t  inie pmtaiion jour- 
nalière de plus de 1.500 hn! h voitures 
étaient chmg& lors & chaque passage 5 
Stuttgart. En tout, 6 voitura étaient dxs- 
sairespoirr8ssurercesservices. 

Un m m ~ t o i r  clreiçk-ia de la kifthansP 
installé dans UN u r e  DB 

Notons qu'il était W b l e  au comptoir & 
laLufthansadeiagaredeStultgartdep 
&der A l'enregisbmmt des bqaga pour 
l'ensanble dtm voyage aérien, d'obnir la 
carte d ' e m ~ ~ t  p u r  un train mais 
kgalement une e d'unbarqmtmt paur 
l'avion permettant & se rendre immédiat* 
ment d la porte d ' e m w e n t  de ravimi 
en avec le train sans devoir 
faire la file d un wmptoir d'embmqwmat 
de l'ah@ de Frankfurt et sans devoir 
porter de lourds bagages. QueHe facilité ai 
cas ûe retard du min il F a .  une 
situation que je vécus moi-m&me le &nedi 
13 niars 1993. Le LH 1027 arriva A 
Frankfurt B 20h4 1, soit swc 12 minutes de 
retard, 19 minutes plus tard, on invitait 
déj8 les passagers A abarquer dans le 
dernier avion pour Bnixelles dont le 
décollage, théwiquemait @vu A 21 h30, 
s ' d m  ce soir-M avec 5 minutes 
d'avance. 

fin des Luhhiasa EXD-S ? 

Les derniéres circulations des LuRfuinsa 
Auport Express eurent lieu le samedi 23 
mai 1993. le dernier jour du d c e  dhver. 
Les ET403 engagées sur la liaison Frank- 
furt - D ü s d d d  (4 aller-retour par jour) 
mmpt&nt plus d'un million et demi de 
passagers entre le 27 mras 1982 et le 23 
mai 1 993. Gdce d ces auîomoûices, la Luf- 
thansa économisa plus de 3.000 mgag+ 
m a t s  dinr k i n g  737 par an wir des vols 
intériam rl courtes distaaces Frankfurt- 
K 6 h  et F ~ - ~ d w f .  
L e s ~ ~ e n p r o v ~ o u i i  
&dination des gares M e s  par les ET 

403 jqu'au 23 mai 1993 ont la possibilité 
d'utiliser les IC de la ligne Kiel-Hamburg- 
KOln-Nûmbq-Passau qui dessavait h la 
cadence d'un train par heure I'aéroporl & 
Frankfurt. lhus ces a.ains. des cornpar- 
k t s  sont maintenant @cialement r& 
servéJ aux passaga &a. Signaions qut 
d partir & 1985, les 4 îrajns Luîlhawa 
A u p a r t E m  F m - F l u @ h - W s -  
seldd-F1ughafen et retwir étaient épaulés 
par d a  trains IC de h DB 
quasiment les m h  gares que lts ET 403 
maisdraisondimhinperheNm. 

Par mtre, les 4 liaisons der-retmu S m -  
garî Hbf - Fmddurt-Fi-en et retour 
h t  toujours. Les hmim sont hdm- 
gés mais ces trains sont devenus accessi- 
bles aux voyagem munis de billets émis 
par la DB. Il est vrai qu'entre l'&op& & 
Frankfuri et S1ullgm-i Hbf il n'y a jamais eu 
de l ia i4or id irec te~paruntra inICde  
laDB.LRSancienstrainsLufthansaAirpwt 
Express ont, depuis le 24 mai 1993. reçu le 
statut deeainIC et 0ntktdappeleS"Airport 
Express". Ces trains comprbt  d e  mi- 
tures & 2éme c h .  En 2 h e  classe, on 
aigage les voitures 1C classiques mais en 
l é r e ~ ~ o n f a i t ~ l a u x ~ o i ~ d e s  
spes AvmzlOd et Bpmz2% de rancien 
L- Aiiport Elcptess! Xa -on de 
ces trains est d é e  des locomotiyes 
électriques cles ski- El20 ou El03 en 
f d o n  des disponibilités. La E103.101-2, 
contmkment aux voitum, a été -te 
dans 1a livrée classique peu de temps 
aprés l'en* eri vigueur du service d' te  
1993. 

Un eom~toir de cheEk4a dans ~lnskurs 
gam de ia DB 

rA fui des LuRhansa A h p r t  E q m w  n'a 
néanmoins pas a d t é  la collaboration ai& 
la DB et la LuRhansa, loin de lb. En effet, A 
l'attention Qes passagers &riens de la 
Lufhmm et de la filiale charter de celle-ci, 
la société Condor, h t  empninta 1e 
min pour atteindre l'aknpwt de FrankfUrt, 
la DI3 a crée le D B - L ~ - ~ -  
Sem*. Dans les &mes & Kbln, Borin, 
Koblenz, Stuttgart, D(lsseldofi, Aschdien- 
bug, W m k g  et N n m k g ,  on trouve 
maintmant des guichets de CM-in ofliant 
quasiment les rnhm prestations aw pas- 
sagers & k s  que Iwi wmpioirs d'embar- 
quement de 1'- de Fmkftpt. 

C e O t e m . d t e e n  1973. a & -  
çue A l'origine pour assurer les trains IC & 
la DE. Jusqu'en 1979, ces ûains n'étaient 
accessibles qu'aux mpgem & 1ère 



classe. A ce moment, ce matériel, dont trois 
rama seulement ont eté consûuites. se 
reirouvgt sans emploi régulier. A partu & 
1982, la Luffhimsa lwilisaa pur désen- 
mixer un peu le ciel auemand en rem- 
plaçant des vols intérieurs reliant l e  
~ d e ~ l d w f e t & F r a n k f u r t p a r  
des liaisons femwiaires. Cette utilisation 
spéciale a pris -t fin le 
dania jour du seniice dliiver 199211993 
pour des raisons finaaciéres. Un passage en 
révision ghérale devenait nbzwire, mais 
hélas, la DB et la Lufthansa n'ont pas 
trouvk 6-d quant la réparùtim dey 
cd îs  engendrés par &te o#raiion. De 
plus, des trains IC reliaiait dé~d selon un 
hotaire cadencé les diffhntes gares 
M e s  par le Luffhansa Air* 
Express. Les trois automotrices ont été 
g m k  en attente de radiation le 23 juillei 
1993. Une compagnie privée : le Regai- 
talbahn (RAG) sexait in- pour le 
rachat des 3 rames et les engager, aprés 

La compsition siandard d'une rame ET403 
amhagk pour le &ce Lufthari9a Airport 
Express était la suivante: 

- une Avm série 403.0 comprenant un poste 
de conduite derriére lequel se trouvait ut! 
ofice accueil1ant les plateaux-repas, une 
plate-farme d'&. un compdment de 
service, 5 wrnptknts A 6 places assises, 
üi'i c ~ n p U t k i l t  a obtenu 
I'enlévement des si- diin ancien 
cornpartirneni, un WC et une plate-fme 
d ' h  (30 places assises en Mt); 
-une ARm &rie 404.1 camprenant 
successivement une pwte de cha+t 
donnant accés a un très vaste c o r m p r h m t  
A bagages obtenu par la s q p e s i w i  muie 
cuisine, un omce accueillant Im plateam- 

PHOTCI 17-70 Un Airpwt eAae wr gare & Kùb+HQj Cdephdo 
frrtphe lors rBi Pff -Kbln k 26 mai I99û. 
Photo : Jean-Lac VAhDnRHAEGEA! 
repas, une anciaine salle de voiture- Cette automotrice. dans la dguratim à 4 
restaurant reconnaissable A ses sièges cairn decrite ci-avant, est longne de 
placés vis-rl-vis et munis de dossiers assez 10922 m. La puissance totale des 16 
bas. une autre salle de voihmmîaurant essieux moteurs est de 3.840 kW et m e t  
mai's dont les siéges pl& y i A - v i s  sont B cette rame d'me masse en charge de 234 
du type coach, une cabine téléphonique et torines, d'atîeindre la ViW de 200 lrmlh 
une platdorme d ' d  (36 places assises), en 120 secondes. 
- u& Apm &rie 404.0 comprenant succes- 
sivement une platgrorme d ' e  un WC, 
un office pour phbux-reps, une souk h 
bagages obtenue pm e n l é m l  de sikges. 
un vaste compIirtiment coach dont les 
sièges sont plau% d'office par le personnel 
de mainhance daus le m de marche du 
train avant la montée d bord des voyageurs, 
un WC et une plate-forme d'& (39 
p h  assises); 
- d di une deuxiéme Ami série 403.0. 

Pierre BERCHENL 

Une errettr s'est glissée dans le pMient 
chapitre (EN LIGNES 16 p.S8,3ème para- 
g q h  A la l 2 h  ligne). II faut lire : "...et 
me dirigeai v a s  le fameux comptoir E99 
s i t u é d r u i s h g m e f ~ p o i v y  
~ b a a r l c d ' ~ ~ é i b o r d  
du train de la Lufthama.". 
Toutes nos excuses pour ce petit oubli. 

Curiosité ferroviaire 
Une mnversIon insolite mur le 4604 

Le 4604 déclassé en W b r e  1987 au 
dépôt de Ath. a w u  un mrt quelqm peu 
particulier puiqu'il fui racheté par le club 
d W  d % i k  et reconverti en ...tour de 
contrôle! 
Achen&tksurplaceprcatnion,lacai~ 
subit un rhmhgement intQieur complet, 
non seulement en tour & contrôle, mais 
égalund en local et buvette. ExtQieiae 
ment, eue fut e n t i h e n t  repeinte dans 
une 4 e w  vert fonde, Bquipee d'un aoB- 
mométre,d'unern~etdiiiaeterrarase. L' 
autorail toujours sur ses bogies et 
est encore équipé de = phm.  
Si un jour vous passez dans la région, 
pourquoi ne pas f& un détour par IsiQes? 

?HOT0 17-66 LU twr & coAndlc rBu 
chb d'ULM SI&, 2 scprmbrc 1991. 
Photo : P i e m  HE;RBIET. 



VOYAGE PFT EN POLOGNE 

Mercredi 14 avril 1993 

La journée du 14 aMil commace 
pwr les membres du FFï dEs 5h45. Ce 
réwil matinal est justifié par le progmmme 
charge qui w i t  un long déplacement en 
direction de Gnienm, afii d'y phoW 
grapùier les derniers vestiges de la traction 
v a p r  A voie b i t e .  Celle-ci s'est 
d é v e l m  &partir& 1920 A travers toute 
Ia Pologne, principalement d m  les wons 
rurales et autour de certains centres 
miniers. Cinq écartaPen& étaient O-- 

&les : MK), 750,760,785 et 1OOO mm. En 
1945, 3898 kiimklres hient  recensés, en 
1970, la voie étroite reptésenîaiî 2789 
ki1ométrcs ouvcris au trafic voyageurs. 
Actueiiement subsistent en Gran& Pol* 
gne, les lignes Gnieplo.Witkow (service 
marchandix uniquement) et Sroda 
Wiekopolski~Zaniern~, exploitées en 
traction vapur, ainsi que Wiet idiow 
Bojanowo Wagk en traction die&. 

Lepmnier~ducars'&echie 
ii Srda  Miasto od il nous est c h n é  
1 ' ~ m  de visiier le dépot, mais @le- 
ment d'observer le mode & chauffage des 
voit- (un @le situe sous la voiture est 
alimentd ava& chaque voyage par le sm+ 
chef & gare & simice !). 

L e ~ ~ B c l a r g t w e d c S ~ M i m t o  
alinrcriic&m&Caw&we U n e m e  
d ~ m t i n r t ~ s o m k ~ d  
-hpoOLc, 
Photo : Jean-hc VAhDERHAEGEh! 

La ecmùe &ape nous conduit A Wiîkowo, 
oii mus mistons A la m t i o n  d''un train 
demarchaad i s smnp&detn i cksA  
h r k m n t  de 75 centimétres, portant des 
wagons Gas et Gags, et remorqué par la 
hr4&1927. Les locomotives de la série 
Px48 sont des engins A qua- essieux 
moteurs (O) acc~uplés S un tender A 
bogies (22') du type Ptx48. Elles ont éte 
umsûuites par les ateliers de Chmnow 
entre 1950 et 1955; leur puissance est & 
2i?ûCV, leur vitesse m a x i d e  & 35 kmlh. 
Si peu de photos ont été prises pendant le 
üajet ailer étant donraé l'orientation du 
soleil, par contre, les pdcipants mi pu 
a m i =  en gare de Gnienio, la technique 
de chargement des wagons B Bcartement de 

P.HOT0 17-01 A iwte  wpenr, Eo @e M I 9 2 7  iMw MC eib un pelrl tond 
f ~ & t r o i r ~ o n s B w k d p & s n r i k r h s r e A r p r f e r v s d n n  foivgonrlbntki 

t s l U c d p s r f i c P r l i l r c i f f c f f I d k ~ p u ~ a i u c ~ o m  
Le q p w k  ici & N w m m  
Photo : Jmn-Lac VANDERHAEGEN. 

1435mm sur les irucks pwtwrs. et =la A 
l'aide de cibles tirés pr une Px48. Le 
voyage du retour fut p d c u l l k n m t  
propice A la photo puiquitn am& était 
eiT8chié en moyeme tous les 500 méires! 
Aprés plus d'une h u e  de pareil suivi, nous 
quittons la région de Witkowo en direction 
de la gare de Srda Wikp. déjd visitée 
rapidement le matin, puis & Bojanowo 
(village situé B mi- mire Ponan et 
Lesmol. Nous avons alors l'&on & 
longer k ligne B voie étroite se dirigeant 
vers ~ielichowol et de photographier des 
autorails de fabnation munaine. Spacta- 
cle étmmaut que ces trains roulant h +/- 20 
kadh sur une voie bande : ie non- 
déraillemait des convois y tieni en fait du 
miracle! Nous regqxm finalement 
Wolsztyn oh nous preaons le repas au 
"Park Hotel". Certains membres du groupe 
regagnent ensuite leurs chambres à l'hôtel 
ou rentrent au dépot; celui-ci x &orme 
dors en un véritable *souk" ferroviaire, 
dans lequel se vendent et S'acMtenî képis, 
plaques de maches (aigle polonais, 
numéro & série, etc.). lantanes, ... 
Supabe aubaine pour les cheminots PKP 
qui, en quelques minutes de marchandage. 
ztmmhmt leurs fins & mois & maniére 
plus que significative ! ITautres membres 
du PFT (àont les nwns ne suout pas 
n5vkles publiquement .. .) décident par 

1 : Ligne 353, 23 kiIom&tm, 12 @ries 

intem&diaims; porcorirs e f l i d  en +/- 75 

contre & prolonger la soirée et & 
découvrir b "Wolsayn by night" (club de 
billard, e i t s  & boisson, promenade 
digestive permettant d'assister h une 
&te des fwces de l'ordre procédant A 
l'embarquement de "louhds", ...). Cette 
visite se tamine devant une (?) vodka au 
bar du "Park Hotel". Le retour au dkpôt 
s'esl d'ailleurs effectué de manière ... 
bruyante. ce qui p m v q u a  l'ire de 
machmistes PKP réveillés par les chants de 
ces "guindailleurs" intempestifs I 

Jeudi 15 avril1993 

Pmpmme chargé pour notre 
dernière journée en Pologne. Aprés le petit 
dkjeuner, nous pmons la route menant A 
Grodzisk WUrp. Un M e r  arrêt est 
effecM en gare de Ruchochice où nous 
pouvons phoîographia un convoi assuré en 
traction diml,  A savoir l'omnibus 4437 
W 0 l ~ - P o p l a n  remorqué par une ma- 
chine du type SP45. Cette &rie & 1- 
molives Coa 'd i ine  puissance de 17ûûCV 
a été construite dis 1970 par Cegielski; le 
moteur diesel a toutefois éîk fabriqué sous 
licence FiAT et la transmission électrique 
est de conception Alsthom. 
Ap& cette premiére halte, nous gagnms le 
village de Grodzisk oil nous avons juste Ie 
temps de fixer sur la pellicule le train & 
ma&mdise(iTKlm 11185 remwqué parla 
Ty3-2. C'est d t e  la course wa l a  



PHOTO1752 Twjau~hAPC8-1927ni l igncv i~ . s  W ~ L C I f ~ i i t ~ c ~ U ç C s w l g l g i C S ~ e s ~ d c ~ d d c  
phdq~&k d w h t C  h t r a h  Un wai r&al..Lc conwi aï ici *Mc rdaras Cam-que rlgioii rbe N i C c B i m  
Photo : Jean-Luc YAPJDERHAEGEN. 

petites routes polonaises, ou g* ii la R-. De retour Woiszlyn, le 
maestria de notre chauHèur, nous pouvons groupe bénéficie d'une hnne heure de 
proddm d de nouveaux c l i c k  prés de temps libremise A profil, tantôt pour divers 

achats (la fameuse Vodka polonaise h un 
prix défiant bute C M ~ C ~ ) ,  tantgi pur 
la photographie de diffhtes machin= ai 
gare. Citons @le-mêle, les Pt4745 (avec 
un train pour Nowa Sol), SP45M8 
(dh vers LeSmO) ou SU6422, ime 
Co'Co' diese14iecîriqne datant de la fm des 
années 70 et développant une puissance de 
225ûCV. 

En &but d'aprhmidi, nous 
parlons A Ia poursuite de l'omnibus 44432 
en diration de Sulechow. il est fanorquk 
par la Ty42-148. Cette machine appdeat  
A une série construite en 1945 et 1946 qui 
compaaït initialmnent 150 unités. Ces 
locomotives swii absolument idaitiques 
aux Tg. Ces derniéres ont constitué la plus 
gr- série d'engins des PKP avec 1409 
exanplaires. Elles ûuuvent lm origine 
daas la dlébri: séTic BR52, fabriquée A 
plus h 6000 unités pour les Wins de la 
Seconde Gumre mondiale. En 1945, les BR 
52 abandonaées sur le sol polonais ont été 
incorporées dans le parc PKP sous 
l'appellation Ty2. Leur psmce atteint 
2100 CV, lm v i m  80 kmh. Cet 
d'ailleurs une loç~notive de ce type que le 
PFT a acheté il y a plus de deux am et dont 
les principales camctéfidques ont été 
préciSees dans un W t  numéro de "En 
Lignes". 

En gae de Kmgowa, nous quit- 
tons la ligne & Suiechow pour rejoindre 



celle de Nowa Sol ofi nous avons tomsion 
de dhuvr i r  des gara et des parssg~  
typiques dc la région (landes, forêts & 
pins, dunes de sable). S m o m  au 
passage que ces ditrérentes poilrsuites 
oîbient une curiosité aux autochtones. Ils 
ont pu en effet apmmoir un animal 
b k m ,  le "sprhglmk de L i n k e W .  Son 
cri se wmpse d'mma- (*yop yop 
yop"); de plus, il ne se d é p h  que dans 
Les plus beaux endroits du moade, 
entrii"mt d a suite une trentaine de fous 
furieux brdks d'appareils-photos en tws 
genres! 

En fin d'a-midi, nous 
regagnons Wolsttyn oh, a* avoir 
@m = bagages, flw ~ ~ i i t o p s  piP 
la derniére fois le menu chsique du " h - k  
Hdel". Puis c'est le départ vers le +t : 
unegrandeparacknoctumey&eoeffet 
organmk A noire intentim Pendant uae 
heure, les photographes purent cirpérer A 
leur aise dans les installations de l'atelier : 
les plus prévoyants s'&tient munis d'w 
pied, les au- +en1 au flash (ce qui 
ne mtmqua pas de provoquer un certain 
h o i  chez les photographes remuant d la 
technique du ianps de pse)! 

R PHOT0 17114 
L'owLuihs ##32 I Y d s ~ & k 4 W  d 1' 
d en gare rkr 2- A sa #& : h 
l s p r t l 4 8 s r r ~ ~ ~ u e d k i  
52-3554 qr i r ïc  p k P m  On 
~ ~ k a q k r k r ~ O M d a g a r &  
h r 2 r u  &ibks ri M e ,  îht îqnm d 
fcurdrlasupribcgan 2 5 d  
1 9 9 3 , c d î e & n e d ~ & d ~  
~ l o s & d L K R  L a & w k p o ~ . e u r s  
-ClLa -WV snbhtpr i l  sont 
~ ~ ~ a v l s p w k e x r a n r c s ~ e s O i p b  
MA. 
Photo : Jean-Luc VAhDEHHAEGEN. 

+ PHOTO 174K 
L e m e i r r c k a i r i ~ d l a s o r t i c d e  
K- Swhtoiik: un codtirürbesi- 
sriour-m, ÿgnirstd@&&m, 
-dwipnvdf iur iLrQr icw-  
ondrinsiirdc*dcplirï? 
La ndcdqne mi e~corc 

onm&&eirle sur prdqnanmt fontes ks 
l igncsr lcPdE?gncacst * -  
~ ~ ~ B o c I k ~ i c c r r A ~  
N ' ~ p r a q w c ~ e c & e r g i o a i & d  
jwqn'en 1911 sons I'd%pke micrr ,  
&wt I'ariprehte mi score bim kiblr 
ma 
Photo r VAM)ERHAEGEhr Jean-I,uc. 



~ B C C O ~ J C Y T & ~ ~ - - U Ï ~  
triouI IV&* - Nmm Sd y -W 
l'M En*:  :m9-23. L u  a 4 9  
f u w m t ~ ~ ~ m J 1 3 & d r i t ~  
& 1949. CU I d - I  &a &&& 
~ m i i e n ~ ~ S i v k ÿ g n a l o c r i l s r .  
W ~ k ~ e a r i ~ o r r k a r i t h o t f v L P  
& E d l C ~ C r i c q n i f ~ k g k u ~ &  
L mwbk 15 a d  1993. 
Photo : Jean-Luc VAM9ERHAEGEN 

Vendredi 16 awü 1993 

Vers Uhûû, c'est le de 
WoIsztyn : toutes les bonnes choses ont 
hélas une fin. Direction : l'ancienne RDA et 
plus pmticulihmmt Gernrode, dans la 
tépi011 du Han, odi nous arrivons vers 8hûû 
levenddi 16avril.Genuodeest htêkde 
ligne du S e W b d m  (i'anciea GHE, 
Gemrde H a m g d e r  Eisaibahn), Ibe 
ch àeux sections du "Chemin & fer du 
W (exploité en fait par la DR). Elle 
relie Gerrirode il Hasselfetde (43.5 Homè- 
tm - voie métrique) ai passant par A l d b  
bad (+ desserte de l'antenne menant A 
Haqerade) et Stiege. Signaims que la 
seconde M o n  est plus m u e  sous le 
nom de Hanquerbahn : elle joint Wenùge- 
rade d Nordhausai via Soïge et Eisfelder 
Talrnuhle (6 1 kil<an&lres - voie métrique). 
La constniction du Seiketalbaim a débuté 
en 1886; 1"inaugmtion s'est faite le 1 er mai 
1892, suivie en juillet 1905 de l'achéve- 
ment de la liaison StiegsEisfeIder Tal- 
mûhie, -tant d 'wwa la jonction 
avec le H a n q a b a h  

Aprés quel- photos dans le 
dk@t, nous nous dirigeons vers H a r .  
puis vers Alexisbd où, grâce A la m p l i -  
cite du pmome1 & h gare. un parallèle 

n PHOTO 17-08 
P o a v ~ i i 8 i r r t r o p b r c J s ~ 0 1 ~ d  
W&gyHy~grmdrP(VIICIC&nrrilja 
o q @ d m ~  I C i b W W d I s  
m1-359. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN 

+ PHOTO 1709 
L e w ~ & r c t o a v s e B k o v h a w r i r n  
p c t i l ~ p v I c H m l d s u w k i t  
1 . U -  *ne A* une M e  
a i r ~ & ~ y w n r ~ & d ' i u i  
CrrEA pur  HPrbgcrodc sua dahIc. 
Cclrri-ci && compwk &? trok p d k  
v o i n K c s & c s i r l c i v m g c d E P a m c ,  
mlwq& par l ' h p m c  9 9 . 7 2 4 u  
c c ~ 1 ~ a C i n q e i i a r r  
usdenas {Ml ofnt conrtrwil B 17 

L 1954 i 1956 
L e P u h & ~ p k t m p p h i & p n i d C B  
s i d m  d ' A h i r w  15 avril 1W3. 
Photo : J m - h c  VYNDlWiAEGEh! 



L e ~ d i m d e t o m p a r ~ ,  
o é ) é b r e p w a = @ P - &  
sigdhaüa, et il tst d t j A  l'itenre & 
~ p E t i t ~ p e t i t l e B d g l q u e . N o r u i  
m i v m s ~ I i & g e ~ 2 1 W O , d ~  
@ttd  le car, les Cantinuant vari ~~ &pis& w Z k ,  mais encaPe 
h w m z î W  par cinq jm remplis de 
frmaeesetdepud=,avaeenpnimeun 

d'aihus le cas pMlr toutes la 
qanisatims dam ...). 

E n ~ & d w h @ m e  
~ t p e r m i s , a u n o a n ~ ~ p m @ &  
r i e m e r c i e r I e 3 ~ & œ v o y a g e , e t  
a i p a r t i a i l i e r J ~ L u c V ~ p w r r  
la Mas & œ + -le. Et 
~ 4 l ~ p r o e h a m e p o i i r i r a .  
a o u v e a a ~ ~ l ~ I  

I ~ e a  clubs nous communiquent I 

IR ciub F-* ~roidrmwt 
{C.F.F.L.) de Rknsrt  (Av. de Wbkd=g 
42, 1330 Rhmmt) œgmb sm 7- 
myageai~&lwedParisleiFimiedi 
9 a v n l 1 9 9 4 B P d d u l S C m t s a l w i  
htm@hddelaMaqtie#eetduMdle 
~ t q u i ~ t i ~ w i H d l n O 1 ~ l a  
~ & v ~ # i . A u ~ : o i s i t e  
& dan, Pisite gilid8e de Paris en ear, 
femps libre. Ri% : 980 BEF (m indus 
l'enlx& A lkqm). 
hiseripaanai et mw@emds : Alain 

L R d u b d e ~ L ~ ~  
s e d m s s e s l ~ 2 3 6 A ~  
~ 1 6 5 û ~ ~ ~ 2 6 e t ~  
27 février 1994 & 14 A 19 hum, ime 
graride expition avec comme thhue 
Tmb & Suissen. Au pn- : 

en d v i t é ,  eqdtiPn de m&id 
~ ~ e s , p e t i t e ~ ~  
pnniite. 



25 novembre 1993 

Grande parade d'autorails 

Le samedi 25 septembre 1993, les demiers 
autorails & la &rie 46 du dépôt de 
Moatzen ont perdu leurs ultimes &W. 
Depuis 1987 les demias exwphim de 
cette &rie y &aient utilisés p u r  assurer le 
transpoa du persorniel & la SNCB entre 
Vaviers, WeIkemdt et Monben. 
A cette &on, le PET a tenu A organiser 
une journée spkiale " autorails 46" en 
eiiectumt un long voyage d Montzen A 
l'aide des 4605 et 554.18 (461%). suivi 
d'une gmde parade et d'un petit parcours 
tramfrontalier vas  Aacb.  Vous avez 
-du nombreux S ce demia rendez-vous 
& I ' d .  il fallut même refuser les W- 
da* par manque & places dans nos 
petits engins. 
Au d&pri de Mons, deux i t i n h k  Furent 
pp&. Le premier (554.18) via Btuxel- 
les. Mecheh. Liw @ar la ligne 13), Diest, 
WintersIag, B i l m  (par la ligne 21C) et 
Visé. Le second (4605) via la b l e  
Worme jusqu'h Kùikempois, ensuite les 
iignes 37 et 39. 
k ~ d e M ~ o n s f u t d o n n é n m l s a n s u r i  
peiit tetard & 15 minutes n b i t é  pour 
asrmrer la c m q o d a w  de 11C cn pro- 
venance & Toumai. Celui-ci etait détournk 
par Ath et Jurbise en raison & mvaux liés 
au TGV sw la ltgne 78. 
Quelques arrêki photos animérait les deux 
prwurs, notamment à Winlms1a.g (ou 
plutât pcwr êûe maintenant exact : Genk- 
G d m m )  et la ligne 21C vers Bilzai 
(554.181, et d Marche-les-Dames. Herrnal- 
le-mwHuy, Kinkanpois, Trooz et la ligne 
39 pwr Ic 4605. 
C'est Ie 554.18 qui le premier srriva vers 
12h20 B Montzen, rapidemat suivi par le 
4605. Après quelques d e s  dutations 
et poignées de mains enire les voyageurs 
d e  deux autorails, la grande parade de 46 
put être présentée. Pas moins de 7 autorails 
& cette skie furent pl&s &te A &te. 
D m  l'mh : le 4601,4603,4605,4608, 
4609,461 1 (ce dernier -formé en véhi- 
cule & service pour l'ES-Visé) et le 461 8 
autrement dit le 554.1 8. Un tel rasswi- 
blcment dc 46 ne E r q d u m  proba- 
blement jamais, et c'est en d e  que les 

Nos voyages 

Wntm&g. Un mtat-pk&o jrrl rhüsd sur lo &ne 21C (Wriilcrshg-Bikn) ckviaiii 
f'aricicn MtimmtBcloganz Agaucùc:  Isrlbvblc wie&&ligne2lA quiau&efob 
m s f f a i t d f i h  
Phozo : Jean-Luc VINDERHAEGEh! 

+ PHOTO 17-44 
Asen--&dM- Lc46BSaracon&éblocdw rillcmandc21X028-2. 
Photo : Seme AURTIN 

k p e r a ~ & p & c ~ 3 9 a ~  
s o n ~ ~ ~ ~ ~ ~ . L t n t r t c d c p r i i r  
k I 8 o d o b r e d 2 0 ~ s s i i r r r a J r s t m -  
bLc lr& sombre S& q~~ psrcorvs 
c d e ~ ~ e i ~ ~ y ~  
encon L c 4 6 0 1 i H ~ ~  
Photo : Jeon-Luc VANLhYRHAEGEN. t 



FHOTO17-45 h@@mpmoinr&7aiild&Coskic46!&-dm: &46ûi,468it,4605,4W, 
4 M ,  4511 (ESJ a 4618 (554 16). 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

apparwls photos m i t d l ~  cet événe- 
mat.  
Lesamateursontégalanenteulapsi- 
bilité de $mbgqhier quel~ues locomo- 
t i ve s~audép8tdmtdeuxmacb ines  
diml de la &e 215 de la DB ainsi que 
les autods 4301 et 4304, dans un bien 
piteux état. 
A@ w plal & consistaxw, twt le monde 
r e m w  vers 13h30, mais &te fois A 
borddes4601 et4603pourunpetitcirCuit 
sumrise vers Aachen. 
Ici 'égalment, les deux autarails empnm- 1 

gieur, la ligne 125 bis Kinkempis -Flémai- C'est sous une pluie &te, mais fart heu- 
le, Ia dorsale walioane jqu'à Namiir, Bni- remment arrivée avec une demi jour& 
xellesparlaligne 161 etenfinMons. d e r e i a r d p a r r a p p r t a u x ~ s i ~ ~  
Le 554.18 un itinéraire via Visé- rologiques, que s'acheva le dania voyage 
T m p H a s s e . l t - L d m - i e u v e n - ~ ~  PFï de la saisan 1 993. 
Charleroi et la dorsaie walionue jusquY 
Mm. Raadez-vous en 1994.. . 

h i  des itinéraires différents : la l igk 39 
Mon--Welkenraedt et &te la ligne 
37 p u r  le 4601. la ligne 24 via le remar- 
quable viaduc & Moremet, le tuwel de 
Botselaer, Aachen-W& et d m  Aachen- 

A- 
Hbf pur le 4603. 
Les deux autorails se m v é r e r i t  en fait A 
Aachen-Hbf w t  une vingtaine de 
min- Le femm d'irrnrmortalisa ce h t  

p.,.:.,;: , '  !. <.. 

. --; 
a-. rarissime. h i  le trajet en Memagne, 

des eagins de trois 3 ' ' ' "ons diffé- 
r e n t e s f l m m t ~ : d C ! # l d ~  
diesel et él* de la DB, des 1- 
motives électiiques & la sihie 143 de la 
DR, et l'autorail De II. 179 cles M. 
L e r e t m r d M i i a t m s e ~ & l a m $ n e  
mamihe, le 4601 via a - W e s î  et Ie 
4603 via W e k m e d t .  ~ m r & ~ ~ d c s t + d s ~ ~ ~ ~ 3 9 . S c i r b l c r t ~  C.  
Am*sahtéspour -~qua-  ~ ~ I c 4 ~ o i r t m l h c k a i r p c t i E t  
- ~ , c e f u t I e ~ d U * * ~  M ~ ~ @ A c ~ p & m a r q m I g o i r s r c q p d r ~ M n  
4605 empnuita la h~ 39 j- Wei- m a r l ~ a i r c w !  
I c a m i a d t , d b l a 1 X g r i e 3 7 j e A n -  p h t ~ : S ~ m . .  



A P l l l l ~ l l l & ~ s e m d ~ m @ ~ ~ ~ ~ ~ - d ~ M p k 4 ~ 1 d 4 6 W i I .  Lmdaflcdasnib 
&diwmsatrmvrna,I 'wrr&Am&m-We l'cirrftcilia W-,se-rirrciiiWlagririlbiriiurc-nkLiriiiraiar 
-&-d'A-WBJ - w ' f l d C B Q A A e a r * & w m  e b m d m :  h13&397-7, &4#3d&4601. 
R Photo : Philippe GOUSSET II PHOTO 17-46, &me ULiRTlhf 

PHOTO 17-47 A W d ,  b 4#3 & 1'- m-4 LC I f  kl #O& & 

. . ~ D c 1 1 1 7 9 d e J I Y S . & @ m d & j w # i i I Z r r i i a , &  " ~ " . L a ~ f ~ ~ k r r h U m & k  
~ m ~ E & & s ~ ~ 5 î W c i  S N C B d & k i D B & ~ a ~ & ~ A M m q n 1 i C @  
M d & & l r 8 4 E Y g f o l l k t 1 ~ B A ~ C a  - & m d & - a i - % ( b i i I k m k  
mghdbcDtII178,arcrrvciitarraiiiblchkkwmWeHh ~ & w w m . r h g e h d t , a r r i e U P P t ~ a & ~  
d A d m d b I :  idaMkiririiwL 
Phoh .. Setge IhMRlYN. Photo : Jemi-Luc VANDERHAEGEA! 

9-10 octobre 1993 

Portes ouvates d Tamirtes 

A l ' d m  du c e n t ~ u a n t i ~  anniver- 
saire de la gare de Tamines, l'Amicale des 
Chaniaots & la gare a eu la bonne initia- 
tive d'& un week-end "Portes ouver- 
tes" les 9 et IO octobre 1993. Le PFT fut 
invité A  ett te   ho ration et effectua A 
l'aide du 46û5 des na- W. la ligw 150 
entre TamùKs et Aisemont. 
Beaucoup de azrieux se sont déph& pour 
effecaia le Detit tmiet A tel point que, 

IcquaiparmanquedeplaoedimsI'arrtorail! 
Au total, plus & 1200 visiteurs furent a O M 1 7 4 9  L . ~ J S @ f S a n i i J c c r i ~ k 3 ~ 1 8 7 9 . ~ & s a i L  

-. k ~ * o i r ~ p u r T ~ ~ # ~ a ; p d e a d l e a r r k ~ ~ ~ & s s h  
Lesanciensn'ontévimtpasmanqué I r s ~ c l F ~ B ~ ~ # A I r ~ A ~ m M ~ k r ~ @ ~ # h  
1 % 0 ~ 1 & - t e r l e r p S ~ ~ &  s a r # w d r ~ ~ I P b l . ~ b n ~ I T ~ I i ~ ~ L S ~ s i u ~  
temps de la belle époque de la ligne. -W-b'-h Phoîo : J--Luc VANZERfi%G&N 



Les automotrices SNCB en Italie 

Le secod résmu p'vd iialim sur lequel 
cimlewnt bien& des oritmîrices @ ~ Z S  

"54" et "55" de lo ShCB se ddnmme le 
SA. T. T.L. 

Le S A T .  T.I. : Societa per Azimi Tuhese 
T m i e  Int~rmnnmunole est me socidté de 
tmmpwa r h i n  inte~mmunuie engle 
bmit le F7U : Femniie Torino Nod. la 
FTN n !gwtp  desuc ancimn# cmnpgnia: 
k F e m i e  dei C m e s e  et le Fernie  
Torno-Cenes (FTC). 
En mh ,  le S.A. T. T. I. dessert un msemble 
de mccordments i h t n - e h  (+/- 6 hl* 
métms), lequel esl dlecW$d ri & temion 
continue de 600 volts. 

Tutin est une gigantque tdimple 
industrielle (mwtrdm automobile et 
m b n i q w  métailurgie, chimie, alimen- 
tation, M e )  dépa9sant alkgremnt le 
million &abitaats. C'est égaiement la 
tapitale du Piémont, province située 
pUincipaiemait dans la plaine du Pô et 
d k d a n i  entre le pied des Alpes et les 
Apnins. 

2.1 Le Ferrovie del Canavese 

Le but de cet articl n'est pas de d h k  
toutes les lignes du S.A.T.T.L, mais il nous 
semble twtefois in thsant  & bpikvement 
survoler ce petit réseau. 

Cette cmpgnie exploite une ligne reliant 
Turin (gare de Seuimo T m ,  si& sur 
la Ligne Tuin-Milan) A Rivarolo (22,l 
km). ainsi que deux antemes x s&pmmt d 
R imlo ,  lime vers C&lIarnonte (16,3 
km), la seconde vers Pont-Canavese (72 
W. 

La d o n  Turiu-Rivarol0 fut ouverte au 
t d ~ c  en 1865. En 1887, la ligne Fut 
plongée jusqulA Castellammite. Au dkpart 
& R i m l o ,  cette antenae est en trh forte 
rampe aüeignanî un pummtage de 1 8 Y&. 
n failut a- 1907 pwr la mi* en 
semice de la d o n  vers PontCmavese. 
Four les traiaS venant de Turin, un 
changaaent de h t  est Il- a 
Rvarolo. Ceüe ligne est également en forte 

(+/- 15 Y&). 
Acaieilemeqf la ligne Tufjn-Rivarol&ont 
Cam- est exploitée exclusivement d 
Saide d'autods diesel. L'exploitatim de la 
sectianversCastebutmteaétksqmdw 
B k 6n des aanées q~~ en raison 
& problémes lies A la &mité (infra- 
sûuchm anciaine, voie en accdement avec 
h mute et n o m h  pwmgt% A niveau). 

2.2. Le Femvie Torino-Ceres 

Cetîe compagnie exploite la ligne Turin- 
Ceres sur laquelle circulemnt bientdt les 
anciennes rames de la SNCB. 
Ce réseau est pdculièrement inîhsant, 
t a n t a u p i n t d c v u e d e s o n ~ w s q u e d e  
son exploitation 

La ligne, d'une longueur de 42% fut 
ouverte par étapes de 1868 1915 : 

- Torino Ponte Moçca - Cirie : 1868 
- Cirié - Lanzo : 1876 
-Lanui-Ceres: 1915 

Au dépari & Tirrin, la ligne est en plaine 
jusqulA Lanzo. Elle s ' l tve  ensuite brus 
qiiement en montagne, où les rampes 
wntiaw atteignent 35 W. 

Son exploitation était assude principa- 
lement par de petitCs l~c~motives-tenders A 
3 essieux couplés (0-3-0 T). 

Devant l'hprtmce grandissante & son 
îraf~c, mais kgaiement au ni des diaadtes 
d'exploitation en traction vapeur de la 
section de montagne M e r e s ,  il fut 
décidé peu a@ la pFemiére guerre 
mondiale d'élecbifier le réseau. En outre, la 
section de B q a m  a Cirié fut mise A 
double voie. 

Le FTC opta pour une tension IY& peu 
usitke dans le monde : le 4 . 0  volts d 
murant continu. 
On put  d'ailleurs s'étonner de ce choix. 
mais cette épque, la m i o n  n d s k  
des FS était le 3.600 volts triphasé, teasion 
qui B parhr de la fin des années vingt allait 
pmgremvement être mmvertie. 
A cette époque, le ~urant  continu con- 
naissait s~ plein essor et, plutôt que de 
choisir une tension sans avenir, le FTC 
opta pour le 4.000 volts A w m t  continu 
faisani ainsi figure de pionnier. C'était en 
effet la premîére ~ t i m  4 muant con- 



tinuhautebsimenualie. 
L'électrifdon du FTC joua un @le 
certain dans le choix qx firait les FS au 
milieu des l m a b  vingt en décidant 
d m  le coarant conitiuu A haute ten- 
sion Ce ne sem toutefois le 4.000 volts qui 
sMaappliquémaisune~m&3.000v. 

LamisesoustaisiondeTurinXeresfut 
i n a u g a  en 192 1. La ligne était des lors 
exploitée 4 1'- de 5 f- auto- 
moteurs (numéro 1 1  A 15) possédant 4 
moteurs & tractiou & 103 kW (Spe 
&'Bo') et de. 2 automotrices (numéro 16 et 
17) B une d e  caisse (type (IA-AI) 
6 q u i p e e s d e d e u x m o t e i i r s ~ ~ m  
idaitigues, soit 2 x 103 kW. 
On peut ici noter la similitude dans le 
choix du maténe1 avec celui du &au de 
l'ATCM. C'était en fait une exploitation 
wirramment reaconttee dam les h u x  
privks italiens : fourgons automoteurs + 
autmnotrice8 A caisse imiqiie, W t  un 
e g u i m t  électrique uaiflt. 

En 19îZ,lcFïC&cida&modamiser 
0 .  

SW 
matériel. Vu le prix onéreux pour I'achat 
&autm&oe9 électiquea neuves. le FTC 
s'orienta vers une sBie de 7 autorails FIAT 
accmpg& dim lot de 5 m m x y .  Ce 
matériel était A ce moment mmtmt en 
grande &e non seulement pur les FS, , 

mais &alement pur des privés. 
La li-kixm des nouveaux a u î d s  
entraha la radiation définitive des deux 
automatrices électriques 16 et 17. 
A cate époque, la crise & l'ce exigea 
le maintien en &ce b 5 fourgons 

Au début des années quatrevingis, il fuî 
d e c i  de amOdernisa iaîépaiement le 
résau avec nohmumi la ré4lecidicstion 
& i a ~ à I a t m s i o n c m i i n u e & 3 . 0 0 0  
volts, comme d e  Minitivemat utilisée 
par lm FS. l'achat & nouveau matériel, la 
raiovation b gara et I'augmmiation des 
vi- admises. 

La W é r e  &ap fut en 1985 avec 
le dhmtage k caîhaks. Afin & 
mainîenir le servioe voyageurs au complet 
(les autorails ne d k m t  pas), des lommo- 
tives diesel du Spe D34 1 h t  louées aux 
FS. 
Au même moment suntimeat des pr+ 
blèmes budgétaires liés aux blacages des 
d i s  de I'Etat, reportant ainsi tous les 
projets de mpdanisation et lai-t m h e  
crainQe I'pbandon définitif de la miion 
Clectnquc. 
Heur-t, vers la fm dts 8 x m b  
quatre-viagts, la situation se débloqua et 
les travaux purent enfin commenta. 

Toutd'abord,lagare&dépattdelaligne- 
Torino Ponte Mosca - fut repmtee dans la 
gare FS de Tarim Porta Suza. Par la suite. 
la nouvelle caténaire fui s u q x n d ~  et m k  
sws Wrn en 3.000 volts d comant 
continu. 

saviraarc-*=d- & w ~ ~ ~ ~ & D I ~ ~ ~ c & D I I .   LU*^ 
~#srsb~c~dI'airri2*c&Dlc~rC'~ibcl'radmric&Cirn~~. 
-, 22 jwüld 1993. 
Photo : Jean-Luc VANDUW4 E G H .  

L R S ~ d e T o r i n o D o r a , M a d o n n a d i  
Campagm, Venaria, Caselle et C d  furent 
entikremmt rén& ou remMmites. Un 
mveau  dép8t a été &ig& B Chié en 
remplacement & celui & Torino Ponte 
M0sca. 
La signabation lumin- a remplacé les 
signaux danigues entre Torino Dma et 
Ciné, sauf ii San Maurizio où ils hient  
toujours en seniice durant l'été 1993 mais 
pour peu de temps puisque les cibles des 

nouveaw signaux lumineux étaient en 
p h -  
Les b-awux de rndenislttion n'ont actuel- 
lanait pas &pas& la gare & Chié. Au 
del& la ligne+ *te toujoiirs son authen- 
t i g u e a s p e c t d u ~ . L e s ~ m t t o u t e s  
pittoreques, almhmmait fleuries et 
consimites c h m e  dans un style différent 
et uuactkristique. 
La demière section & la ligne & Gama- 
gaano C m ,  wit 1 O k i l o m h ,  n'a toute- 



fois pas &é &1ectdïk par manque de 
ddiîs. Il &hait d'ailleurs que le. 
S.A.T.T.I. n'en* plus m é1ectrif1- 
d i o n  *e a long terme. 

Jusqu'au début des rmnées nonante, la gare 
de aéparl était donc s i t h  S T h o  Ponte 
Mo=. Cellw5 était ai i m m  et si* 
au wrd & la ville juste. &'l'op@ de la 
gme principale des FS (Tho Porta 
~ u e v o )  - 

On y trouve le dép8t du FTC qui 
en fait & plusieirts remises, dont 

me rotonde avec plaque humante. Un 
atelier de réparation p u r  i'ensemble du 
matériel rodant y esl égaiement établi. 

Aujourd'hui, cette gam a perdu bute son 
irn- pursque les trains de voyageurs 
ny accéacnt plus. Seul l'atelier de dpa- 
A o n  est toujours ea activité. L'msemble 
du dépôt ne s& plus qu'A abriter un 
énorme amalgame d'engins moteurs hi* 
T~QIKs, la pl- en attente de muration 
(lmomotives à vapeur, diesels et élec- 
tri- aubds).  Cette h o m e  miiectim 
a m a i t  ai gmde parti au Mu& 
Ferroviaire Rémonbis en cours & consti- 
tution et dont le matériel est dissémiaé un 
p u  partout le long des lignes du 
S.A.T.T.I.. 

Après avoir h h i  juste A la sortie de la 
gare la Doru Ripria, riviére qui se jette 
quelques caitaiaas de mèrreg plus en ami 
dans le PB, la ligne traverse en tranchée le 
nord de la W e  jusqu'h Torino Bivio Dwa. 
Ici existait aupavant un raccordement de 
300 mètres mis en semice en 1869 qut 
penneilait au F ï C  & rejoindre le réseau 
FS L la gare de Torino Dma. Ce raccor- 
dmnent en tunnel f i t  maintenant p d e  
intkgmte de la ligne depuis que la gare & 
dépari du FTC a été r e  dans celle de 
Twino Dora FS. 
A nota encore que la section T h  Ponte 
Mosca A Torino Bivio Dora est iotalement 
&sélectrifi&. 

Après la g m  de Madonna di Cam- 
située A deux kilomktres & Dwa, la ligne 
quitte progre&vment le faubowg de 
Turin pour desservir suamivemat 
Venaia, Borgaro, Caselle, Cdle-Nard, S. 
MaUriPo et Ciné. Toutes w gares sont 
M e s  par du pmmmel sauf Caseile- 
Nord qui n'est qu'un point d'am& oil ne 
s'm&nt que h i s  trains par jour dans 
ciiaque -- 
Sur ce tronçon, la vitesse mtucimale A été 
relevée 90 kmRi. A pedr de Borgaro elle 
n'est plus que de 60 kmm. 
A Cirik, w îrouve le muveau dép6t du FK 
ainsi que plusieurs voies de garage. A noter 
que les autorails du ETC sont égaiement 
entretenus il l'atelier S.A.T.T.I. de Rivarolo. 

Au dela de Cirié, la ligne est A voie unique. 
on mcofltre SmXeBivmait Iles gares de 
Nole, V i ~ h o v a ~  (point d'arrêt), 

Mathi,Balangerr>ethmo.hchaume guauo,laügnegrimpelesrampesde35% 
de des-c i  sauf d Villanova Gmsm il y a v a s  Ceres en *ant les l U î 4  de 
possibilité de mkment. A Lam, la ligue Funghera, Traves. Lasa, k s h e t t ~  et 
change m a h m t  d'as@. *En effet, aprés M e z d e .  
avoir û a v d  la mwme plaine du PB, eue 
bute lmlqmmt wir les premiers 
amû-eforts bes A l p .  
La gare & Larw, qui *te une 
architsture remarquable, se bouve dans un 
S i k . ~ p i ~ u e ~ p s r u n ~ i f  

ligne dengou€h dans un tunnel. C'est . 
@lwnmici que commencent les rampes 
de 35 S. En outre, de Lann, jusqu'au 
taminus de Caes, La vitesse autori& ne 
dépasse plus 40 kmm. 

L'sManbZc & 1'- du - ~ i m h  aprb L-, la liw - e ~ d d a a l i j i i r  
a r r i w t l ~ o , b e a u e t ~ ~ e  * & I @ a I d a ~ e d h d  
de montagne. La gare dispose de plusieurs hri4rm dt 
voiwi ainsi qu'un mien dépat ti une d e  23j-1993. 
h e  d t  et abritant le fqM1 Photo : J-*LW VANVMAEGEN- 
automoteur no 1 1 préservé ti titre historique 
dans sa d o n  daigine. Plusieurs loco- 
motive A v a p u  & d i f K h t s  ~ J X  sont 2 2 5 .  Le maté- motear da 
épaiement garées devant cette rimise. SAT.T.L en *&ce mr le mC 
Le vaste b a h t  de la p -le 
fortement d u i  de Lam. C'est en Comme la ligne a étk r$électrifik en 
quelque sorte un aste et mm'VeiIlewt 3.000 volts tstinu, le S.A.T.T.I. a do 
c b b .  renouveler ses fourgons a u t w n h .  
La signalkation est encore uttiérement En a#endsat les d t s ,  il fallut toutefois 
-que. Un passage n i m u  établi se &mire A aoqukir du matéle1 d'occa- 
entre Lanza et Germagnano est mime A sion auprés des ES. Ainsi, S locomotives 
Méres  roulanm et desservi par un tlectnques du type E626 et 2 auiomotrim 
gaddmiéra!  klecbiques du type Aïe 883 firrent 
En *té, l'aspect du tronçon Lanza - ache&. 
Gmmg~~~estrcstk intact depuis 1921! Ce matériel est ûb m i e n  puisqiie agé 

en& M et 60 ans! 
la W é r e  d m  de h ligne mène 
Ceres. Ce tronçw est totalemat d&lec- 
trifié. Après avoir h c h i  un viaduc B Ler 
arches situé juste B Ia mtie de Genna- 

Les FS ont vendu 5 lwmnotives du type 
E626auS.A.T.T.I. (626.150,187,215,309 
et 386). 
Dans le pgramme de d4l&fication en 
courant continu, les FS avaient &laboré 
pour le d c e  madmndisw une g r w ~  
lmnnoiive d six essieux moteurs du type 
Bo'Bo'Bo'. Elle ne pw&ie en fait que deux 
hgies chacund deux,essieux, les deux 
essieux situés au centre mt rigides avec le 
chasns de la machine. 
LRS E626 h t  umsû-uites h 448 
exemp- de 1 927 A 1939. 
De par leur forme trés @di&, elles 
mt cornmimement s- les 
"Br0nt~uresW. espéEes prkhistonques tant 
B la mode ces derniers taaps... 
La &rie est acldlanent en plein declin 
aux FS, raaplack par i'arrivée wmtante 

Le l'& Le S.AT.T.L a racheté deux autmnoûices 
& h - & T- du type M 8 3  (ALeS83.016 et 028) ainsi 
Lam sWaka#e w & Bai p u r  9m*-=Le883. 
a&&w kparsw 23 jiJlla 1993. Les automottices de ce type fumt 
Photo : JM-Luc VAM)ERh!AEGEN. produit~~A40 exemplaires de 1942 A 1946 



par Br&& h l i i  et FiAT (AI&&3.001 A 
Mû), plus 20 remqm int ' ' 
(Le883.001 d 020). 
Les voitura mohiw sont équipks d'im 
d poste de conduite. A I'ongine, elles 
fondait &m trains-blm composés de 
deuxrnotr iceg~t i ineremarque .  
La forme allongée et pointue du nez 
d'extrémité des voitures motrices ainsi que 
leur wdeur b m  chocolat leur ont 
également valu un mm : "oçarine" ou en 

'flateH, appeliatim valable 
d'ailleurs pour toute me série 
d'autwioirices plus ou moins simihim. 
Ces engiaS soat actuellement total& 
retirés du service aux FS. 

Comme nous l'avons &]A si@&, le FTC 
p d k  depuis 1972 une série & 7 
autorails numéro& S.A.T.T.I./FI% MO01 
A M007, du t y p  -8.1 800. Ce maténe1 
esttrégunuant~tenItaLie. 
Chaque engin est muni de deux moteurs 
FIAT de 147 kW, lesquels artnûmnt via 
une homission hydmmhuique un 
e e u ~  (type 1 A-Al ). 

PHOTO 17-27 UA aaki T- -d & ibar* cr 
DR-paribcwxbaçoiriaivrr L@pcE624 Eirt&(d1'MiLrcswrhph&o), b 
E62d386 (&& 1938) - h Eu qnene, la E424187 (smigikm 1935) ctl 
pkscZccomiric t&hk Le~wrw'qw&c&gare &&rliingcro, 23jjarilLct 1993. 
Phoro : Jem-Luc V A N D W  EGEN 



duite pemiethnt d'assurer des parcours en 
réversibilité. 

Le FTC dispose en outre de tmis 1- 
motives diesel du tw D341.2ûûû Iodes 
puis achetées aux FS, lesquelles furnit 
surtout uti l i sh  pour assurer le M c  
voyageurs pendant la &de & reuni- 
version & la tension à la caténaire. 

Parc remomue 

Outre les 5 remorques d'autorails précitées, 
le S.A.'I'.'r.I. dispose de voitiwes acquises d' 
occasion auprès de la Dl3 (Chemins de fa 
Ouest-Allmds) et surtout de la DR 
(Chemins de fer Est-Allemands). II s'agit de 
voitures légkcs m&rni&s de la Di3 du 
type Byg 515 "Umbauwagen", et de 
voitures métalIiques unifi& d t e s  en 
trés grmd nombre au début des amks 
trente pur Ia DRG (Deuische Reichbahn) 

PHOTO 1730. Une "jUtcH (Atebd3.@16) d d Bahpro k 23 j#iUa IW3. 
L ' e n s d  h-mat&id a w  FS F626, ALcd83 ct D341) u amse& son mgcd 
FX S d i u i s i g l c U T . T . I .  a&'tqpmCsurcüaqncparoiCothkBrïtngina h 
~0111- -83 + wmoqnm Le883 pmwni c h &  I I I 0  M Levr e d  
&pe 2 x rn proco a&#, twcs I sccwrilc WC. Les rmsS# 

57 7 37 T. La  ce plwsè& 4 & h&h @ofBo> d'une 
puiss4mceiolrrLc & 768kM Photo : Jean-Luc VMERHAEGEN. 



e t ~ ~ a i p r é s r & l a ~ ~ ~ . ~ e s v o i t u m  
ant remplacé l'a~tiéFaé du pm d m  qui 
datait dudébutdesrrnii8Gs 1920. 

L'exploitaiim de la ligne wmpte  19 aller- 
retout sur le traDpoa TorinoGmuqnmo et 
16 aller-remm aa dels; asi am 5hûü et 
21hOo. L ' o h  est réduite de moitié les 
dimanches et jours fériés. 
Cmiaim mwwnatg en aiitoPaü assurent 
d c s ~ T ~ e r w i s a n s r u p a a e d e  

tauxheures~etdeuxtrainspacheam 
le matin vers Torino d k wir vas 
Germsgrumo.Ladurée&mtraje îT~  PnIOTO17-31. ~ ~ 1 ~ o r D g a r i r i a l r r i & W ~ o r & w  
west&+/ -75minmsei t in iev jm a A g r o v E k q k M & î l ~ à ' ~ b ~ ~ ( I k ~  Auniilicar, k M W  
moremiede35hvh ~ h ~ m T & ~ à ï b & , & M ~ ~ i n n h h T h  
~ e ~ d ~ e s t ~ ~ t & i s ~ &  ~ a g . ~ c s & i ~ r ~ ~ ~ ~ - b & ~ d b k p n c k s  
~apwirimtEhanmepIusoumoinsuu -23-1993- 
tiers du ûak : Ph& : Jean-Lw V .ERAHABGüN.  

- MOOl-M007. 

~ t , t w s l e s t r a i n s s m i t m p  
& & dwix voiaues, soit : autmnottice 
ALe883 + temwpue -3, sd 10eomoti~ 
+ d e u x v o i ~ s o i t ~ ~ + ~ e m ~  

Lire e 

I : Lo SNCB a récupèd apds la seconde 
guem queigues voiîures identiques 
c l d e s  comme (yp DR. Voir kgalement 
ENLJGNES 15page 41. 

PHOTO 17-32 Les auforaik .+fUOI B MO07 & l e s  remorqua ROOZ à KOOS furent acquis 
en 1972 danr k but de renouiwkr émnomiqueme~ le matériel ..iclricllemerii, iL% 
msureril tom les parcuury entre C;ermqeiranu et Cerm, une parîie rlrr trafic Germugnaia* 
T o r h ,  aimi que quelqires muuiwmeW sur In ligne de Cawse:  
Ici, le .W001 tractani une reinorgue, matque l'arrb d H h g c r o ,  dernihe gare de h 
ligne ~ h e e  en phine. 23 juillel1993. 
l'hoto : .Jeat:-IJuc t 2.VllERI!.U.'(iE,Y. 

2.27. hi a n t o m o t n ~  SNCB 

Bientôt, Ies automobices de Ia SNCB 
évolueront dans ce splendide W. 
Le S.A.T.T.I. a rachetd en 1993 quatre 
ramesdontunedutype "55" : lesOS8,061, 
099 et 529. 
En attendant leur mdmmation, elles sont 
@es dans les installations de la gare & 

Twino Ponte Mosca, parmi les 
innombrables enguis historiques. 

La date de leur mise en circulation n'est pas 
mwre définie, mais vraisemblablement 
vers le milieu & 1 994. 
Au mois de sqbmbre 1 993, les travaux de 
modernisation n'avaient toujours pas été 
entamés. 



PHOTO 17-33 En a& h r  W f u d  h qPlllftC d- & h SNCB sonî g& Bbrrp I'mEciide & C 1 ~  gare 
F T C & T ~ P g n î c M w r o ,  e n c o m p s g i r i r d % # p a r f K r d r I ' ~ ~ ~ n B c m d M m i i M w & F ~ ~ ~ ~ C e i q r r c l  
c i s l a i e a w r ~ & E O n f f i Z I 1 C t B A A l ' ~ ~ ~ ~ ~ l l l l ~ ~ d ~ I 4 û a  U S h y ( s & F S 7 3 6 ) d B w ~ u n e  
f i e 8 3 4  TsCric635. L e b s n ' v r s c i i t h  ~ d g a c h e ~ ~ l ' d ~ & ~  & SAT.T.I.. L ' M E j C I I I I C d - R M  
~ - w ~ w ~ ~ d r ï ~ ~ a ï ~ ~ ~ ~ . A ~ - ~ B o c i r m a i i , m ~ h s m ( i t g a r r ~ a C o ~ s ( a ~ j ,  ~n 
rarssngucrui Cgakiiiim Cn ~ P Q I -  s e  & rotéregireJ &q@ed& T h  M e  Mm- 22 jrrilkt 1993. 
Photo : Jear-Luc V.E.iZh%GEN. 

Quelle saa i'ampleur de la rénovation et 
dans quelle livrée  telles ? 
Penwnne au S.A.T.T.I. n'a pu pu m- 
seigner lors de notre visite en juillet 1993. 
La fiw& actuellement en vigueur sur le 
maMe1 de l'a. FTC est l'mange (les 
a u t d  pnkatait une démation orange 
et &ne, les voitures repeintes posskht 
une livrée entihent orange crés peu 
esthétique). 
A noter que l e  E626 et les -883 ont 
wnservk intkgdement leur aspect FS. 
S d s  de discrets sigies S.A.T.T.I. ont été 
apposés sur les parois latérales & chaque 
engin- 
Daubes questions restent en suspens 
comme I'effecttf total d'automatrices ex. 
SNCB que le S.A.T.T.I. çornpte g-. Les 
quatre rames actuellement déj8 quises ne 
suflnsent ai effet pas pur remplacer 
I'aitiM h E626 et Ies ALe883. Le 
S.A.T.T.I. devra donc pbablement acheter 
d a m  véhicules. 

C c # c w c & p h e j n s t e / I ' ~ t & Q ~  L a @ S d a S 2 9 s w i r  
~ d l ' ~ r a n a n c i a i s g n & P Y w r ~ o n ~ t r J B 9 ) ~ M l . L r  
~ S c g m d t ~ E c J a u ' r d r L ' a i i c i a i i r c g m z  A M c , o n - I ' m  
~ A h 4 d a W h S A . T . T . l .  (FL4T193q- 
T h  Pmtc M m  22- 1993. 

mm- 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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PHOTO 17-35 R et PHOTO 1736n 
h ~ ~ o ~ Q b I d 0 9 9 s o l i l g a r t n m f m d B c s i n ï r ~ , ~ C ' e ~ e s n b k i b c s ~ ~ ~ ~  Alarrgwclieselrwrwb 
h& &CI kaW11c 03424014 ( A d  1961) d Cs d 948 @30 ( I 4 I  T, O M - M m  1932). 
Photo : Jean-Luc YANDERh54 EGEN. 

Graphique PFT 

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES TYPE 28 

roulement A partir du 23-05-1993. 

a: laooB*dnaamm 
mm: ~~~ 
FQVR: Fm-VoiibuFep 
FSR: s&&x& 
LE: l o c o i * ~ f e ~ l a a c  
NB7: n e ~ p a a l c s ~ e d i s c i ~ ~  . . .  
R: ukdetcmfmjmm 
m: mamxmen@re 
Rma: nimevidepwtrletrixia~#atmei*derkitrainm 

PHOTO17-41 L ~ d e i r r & t * & p r i n . - ~ c & k  
SN- ks HO2 a 2803, d t r r n l  krr* b d -Mai 
a & a J l r r & ~ k T ~ d ~ # d Q a l O i & r m f f C S  
i&mdhah I& la ZWZ tiri -fh Iri - ïk 1'INT 2a3 
wrs F o r d - V o b m  -Mi& 31 jaiilkr 19dA 
Photo : J e L u c  VANDERHAEGEN 



Actualité étrangère 

AUTRICHE 

Les nouvelles l0l:omutives & la série 1014 arrivent 
Le 22 qtembre danier avait lieu la 
présentation A la t k s  1014.001 et 
002, ptatyps d'me nouvelle &rie & 
machines bi-fXqwnes ( 1  5kV 162PHz - 
2SkV 50k) . Ces locomotives ml été li- 
vrées par ELNiSGP Graz sws les nimiéros 
& constnicteur 80801 et ûû802/1993, et 
sont destinées au trafic Wien - Budapest 
m e  rupture de chqe.  
Esthétiquement fort semblables aux 1822 
(voir EN LIGNES 6 page 41) prévues pour 
le t M c  direct entre l'Allemagne et lltalie 
via le Brainer (machines bi-ts 15kV- 
- 3kV=), ces engins il moteurs asynchrones 
triphasés, ont une puissance de 3MW et 
sml autoride A 170 M. Un poids en 
seMceréduitd66totmesetuncaikede 
gravité abaissé au rraaximurn leur permet- 
tent de négocier tes courbes d une vitmse 
plus élevk, consiituant ainsi un compromis 
avec les engins de type Pendohno (la rame 

r;emorquée doit bien entendu les 
m&mes caractéristiques). Un bauast amo- 
vible & 7 tonnes est theonquement pdvu, 
pour faciliter la remorque des trains de 
~ ~ s e . p  et p u v o i r  pwter l'effort de 
mctionmaximumde 1Wd210kN. 
11 y a place sur la toiture pour quatre 
pantographes ( A s  les pmtos OBB sont 
actuellement mont&). Le poste de conduite 
a éîé particdihanent soigué, wmme il se 
doit dans ces pays progressi- sur ie plan 
ferroviaire. 
Ces locomotives r e m p l m t  les 1 146 (ex 
1046) l q u e  tous les problémes relatifs A 
la mise au point et aux inter@éIratiwis 
sur le r h a u  MAV -nt résolus. il est 
-1 d'ores et d é j A  admis que leurs 
camcîéristiques d v e s  (effort de 
traction et adhémm notamment) ne lem 
m t r w i t  p s  d'assurer l'ensemble du ira- 
fic -talier. 

Lu &los p m u i è m  1014 pr&&k Con 
d'une qui sr& iciiric d 
Grozth3irri6odoh1993. 
Photo : Peter MRDEL. 

Une extension de leur rayon d'actim a 
direction & Rague est peu probable, Ie 
réseau autour de cette ville étant 4-é 
en courant continu. 

I 
SA& g M  & & non& CocomOnonw 1014 t h  OBB. 
Document Schienemie&hr. 

ITALIE 

La fin cies "ocaririe". 

Les daniéres auîomoûices dps séria AL. 
790 et 880 des FS ont étk mir& du 
d c e d i a a n t  i'année 1993. 
Au toiai, 166 klémaiîs mmbî& A h  
880.001 d 100 & 790.001 A 066 (ALe pour 
autmohce kgkm électrique. 790 ou 880 

pur 79 ou 88 placcs assises)' furent 
livrées au début de la semnde guerre, de 
1938 A 1940. par différents wndmckm : 
Officine M c h e  et N a d i  Nmok 
Compagnia M e  di Ellettricita, Br&, 
Ansaido, Savighm, Fiat et W l i .  
Ces engin3 d caisse unique pddaient 4 
moteurs de tractim autoventilés de 1 OS kW 
logés dans les deux tmgies (Spe BoW). Us 

&eut p m  d'tm dispositif de dB 
marrage automatique commandé par un 
n o t e t u  pneumatique. Tout l'appareil- 
lage électrique était Io& sous la caisse et 
pro@& par des jupes. masse totale at- 
teignait 39 t et lem longueur totale 26.8 ou 
27.667 m. Suivant le rapport d'engmmge, 
les AL. 790)880 pouvaient c d e f  B me 
v i m m w b d e d e  105,1100~ 1 1 5 M  



mimique et -te des bains locaux 
s r a k l i g n e s ~ e t ~ ~ , Y  
o h l a ~ t é ~ n m i e t r a c t e e s e r é o é l a i t  
tropimporttnite. 
Les Ale 790.023 B 066 et ALe ûûû.035 B 
100 se caractérisnient par la farme pointue 
d e i e u r c a b m e & ~ t e a v a n t ,  qui lCtp 
d u t  le wpnnm de "ocarine" ou "floten. 
L ' a *  d h e  & La a h e  -tait 
ime k e  plate poiimre aiim prirte per- 
mettaut l'in-tion vas une secande 
autcm&iœ ou m e  remorque accoupk, h 
cabine t& M t e  était dors logée d puche 
de la porte mtrale d ï u ~ t i t i o n  A 
l ' i n s t a r ~ a a c i e a n e s ~ ~ d w b l ~  
& la SNCB. ïes auins dtments (ALe 
7W.001 a 022 a 880.001 A 034) p a ~  
rientaient les deux faces avant plates et 
mimi- de l'intmidatiop. 
D i f f ~ ~ # a '  " fmtserp 
blablesetdaCantdelam$nretpoque~ 
s 8 d a i e o t ~ I l ~ ~ n e z p o i n t u s ,  
dont les A h  781. 782. 792. 882 et 883. 

~ ~ ( l e n o m l n e & p l a c e s ~  
S i S e s ~ t ~ p m L e s d e u x ~  
cbîKm fomrant lm matriCute). Les Aie 
883 etaient touteEPis pltu et plus 
puissantes (4 x 190 kW). 

A m  La diabon des AL. 880, c ' d  une 
dlmztktrhcipactkfistrqrre 

* .  des FS qui 
dispmiî & la SC&. Deux "flQtesw reven- 
dues M o 1 1  circulent twtefois emom 
~ ~ 1 ~ ~ p I i v é ~ s A m ~ T ~  
G-w-' 

1 :Une a u m c e  &le mBmgde m 
mlm et d m t d e  I I  puis 
184.m fit 1952 m-emmt w- 
tniiie mr h des ALa 880. k s  àeux 
dlkments d h d & s f i m t r  m n w h t t ! ~  Ate 
880.11 7 et 118. 

Lar ALe 790.00 1 à O22fimt mod$des 
de 1950 i 1954 m A h  880.201 h 222puis 
p u r  certaines en d k  880.101 d 116. A 
l'origine, elles m i e n i  les deux faces 
ovmttplmes. 

PEQTQ17+ U n ~ C B w l ~ & ~ ~ A L e b d f l d # ' w r e r s  
-Le#& L ' ~ d r * ~ ~ i 8 n r * f o e r s d p k 3 ~ & ~  
â'iiri- L a ï b d & e ~ & ~ i p r A k b d O , l e  ZbUIOS8, # & r d & &  
h m 1 h 1'- 1993. CWdp&o, 25 juin 1985. 
Photo : Jmn-Luc VAMiERMEGEM 

POLOGNE 

dicicl... - 
comme nous 1'8~1oncim drms nos lx&.& 

1993 et eqdoiûks par k compagnie LKR). 
L e d é p B t d e F o m a n a î r è a d ~ c e  
bit, si bien que depuis le niiuveau &ce 
d'hiva (26-9-1993), il a a décidé de 
~ h ~ a n d e e e s ~ m t r e l e s  
deux dép8ts. Aimi, lm vapaini de 
W o W p  m t  la W . o n  durant les 
moispairs{actobre-&utlbIc-fhimet 
avril), tandis que îes d i c d  & Poenam 
 desm mois^(^- 
janvier - m m  et mai). 

ALLEMAGNE 

PB : on ~iIvitiK 
Plusiairs iigm de la DB sont p a h  ces 
~ ~ m m a i a s d e c w n p a g n i e s  
privées. Plami des-ci, on notera La @va- 
t i d u n & d e u x i i g n s p r o e h e s & l a  
Belgique : b - Jmch (KBS 483) et 

- HeimW (KBS 484). w s  le 
23 mai M e r ,  e h  smi expioih par le 
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D K B : ~ ~ L e s e n i i c e &  * '\ 
rU A l'aide de 9 d s  
" ~ ~ "  (W 201 A 209) m- . . 
~ d e 4 ~ ~ r a c h e t t s d ~ o n ~  -. 
la D8 (type Vï 798 et VB 998) et en- 
tiéranait rénovés. En 1995, de I W U v a u x  t: 
d m s c h a q u e ~ s u r l e 9 m e u X ~ .  AU- 
paravant, la DB les exploitait pridpai6 
ment d l'ai& de rames r&mibks remor- 
q & s p a r d e s l d ~ & l a ~ e 2 1 1 .  
Tie DKB exploite ai ouire lrs liw de 
Jülich B Puffdod et IMm $ DiegteIrath, 
m a i s a u s e d t r a f i c d e s ~ .  
Celte taadance A la primWon devrait en- 
core daccroEtre dans les pmdmb mois. A 
quand des lignes privées en Belgique ? La 
volonte politique n'mt ma-t 
paspmtéepoirlak ... 

-- 

L'Eiumnrfnter bit un -rd ~ I ' & a r i C a r t c , l * I ~ ~ i D g c m w i s d M d d h l a U ~ ? R i c n  
Le 6 mat 1993, la E 127.ûû1 a atteint la n'ni m h u  s1Di Bcwisa 1'- SUC&# qat d #dwhunt I ' X J W  Ci- 
vi- de 310 luralh lors d'un paruws d h m  : I'ICE cn & - - un "Mcaolbirr'criae Nsip-Ywk d 
essaieffeehiesurlaligneAgrandevitesse W ~ 0 ~ 1 ~ c i r ~ r l c T ~ r l l i i n t & N n v J a ~ c y , l e 9 o d & 1 9 9 3 .  
Hmno~et-Wûmburg, &abErnt ainsi UII rC'X2M d ih Pcrn Bc N d  rkrirr hproakc W rbc N w  Y& 
d r n o n d i a l & G ~ ~ l e s l m  h E u n ~ ~ d ~ ~ k 2 5 d 1 9 9 3 .  
motives A équipement de Iractiwi triphasé Photo : RanaId m. coilecrim M m  RIGUELLE. 

Pour rappel, 1%- dérive des 1- 
motives d t w  par KraussMafîei ,et 
Siemens pwr les chemins de fer apgnols 
(RENFEtyp252),dmtunexemp~fut 
teste pur la SNCB en juin et juiillet 1992. 
Elle se dispute avec la Re 460 & la 
CO- A l ' d m  m j a  75 locomotives 
SOntaiconshuctionpwrlaRENFE.~ 
que 3û (+ M autres en option) 
poia le Portugal (CP type 5600). Récem- 
ment, elle fut t&k par le9 NSB et les SJ 
(chemins de f a  nmkgiiwr vegiens !&dois). 
Lïndustne allemamie qui nh pu decrocher 
l e ~ d u t r a i n à g r t m d e v i ~ a i  
~ d u s u d , m i s e t w i t s e s e f f m t s m  
l'"-ta" a q&aut qu'elle devien- 
ne la locamotve uniGBe européenne. 

EB 
Le 27 a& dernier, la DB a p& corn- 
man& au d u m  AEG et Siemens & 
60 ramw ICE de la seconde ghération. 
Celles-ci. p&ux mtammmt pwir d e r  
entre et klh saont à' male est fYcee A 280 M. Les premiéres tesse, en atteigmnt 276 entre EZamra 
une d e  motrice et de 7 voitures, la der- &-ent &- li- en 19%. et Bras (ligne GBte~-hiahM). 
nière étant 4uie d'me cabine de a- Par ailleurs. une rame a effecaié une 
duite. La capacité W e  dime rame sma SUEDE grande toum& de démomllation a aavers 
amsiramaite~412placeswn~784poi~ tous les USA et m h e  au Canada. Devant 
les ICE de la pmniére ghkation. h SJ batteat kalemnt  un rd le vif m d s  et l ' e a t h w s ~  raimatrés. il 
Les ICE-2 pounont ~0~ chmk a m  a dcs esi plus que probable que le X 2WO 
deux m n ~ ~  -pl&. Leur vi- d- SJ a battu tni mveau record suédois de vi- wrmaîî  un vaste e%or aux Etabunis, 

avec une vasion diesel de la rame. Le gros 
avantsgeduXZûûûpmrapport8swi 
corinirraits dire& (nocaaimait IICE 
d e  dont une rame a simultanément 
effectué une toumk de p&entation) est la 
p s i M i t é  de pratiquet d s  v i m  éievées 
s u r l ~ l i g m s c h m î q ~ g r k A ~ c a i ~  
paidubb (incliaaison des caisses daas 
les courbes). 
Le X 2000 poiirrait ainsi marquer un 
reawveautrésattaidiidatüiledanainedu 

L' a- " ~ ' a l l c I r r ~ # i j W ~ ?  
tr&c voyageurs ai Améiique du Nord. 
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ACTUALZTE @ 
Une erreur $est @ide dans le tableau re 
prenant i'efïectif du matériel &lecirique pu- 
blie A h page 36 & notre précedent nimi8 
ro. Les lomnotives 21 1 1 B 21 50 sont, mm- 
me indiqué dam le texte, affect& A Oost- 
ende et non MRelkke comme indiqué. 
En outre, h nouveau remaniements ont 
été + au 1-1-1994 dans le parc &le&- 
que domt voici le &tail : 

23ûl li2350: muth&FEOaiFKFl 
2351 B2383: muteesdeFEOAFSD 
167 : mutée de MKM A LK 
207B226: mutéesdemPLK 
227 : muîée de FKR A FGH 
245 et 246 : . mutees de LK A FGII 
641i651: mutéesdeLKhFSD 
724 d 730 : mut& & FSR B F M  
746ti751: mutées&FHSdFSD 

FE0 = R a t ,  FGH = StGhislaia, FHS = 
Wlt, FKR = Merelhke, FSD = 
W, FSR = S c W ,  LK = 
Koatrijk, MKM = S t d e m .  
Comme on le rmarquaa, l'atelier dYSoB- 
tende prend une imprime sans 
grdisante et est mhne devenu, avec 156 
engins, l'etabhsemat le plus importaut du 
parc élecirique. bayan t  les ateliers de 
Kinkempois et Merelbeke. 

LaprerniheSpe11aymtsubiune~sion 
générale est sortie le 22 décembre dernier 
& l'atelier centrai & SalzimKs. La 1 182 
est entrée A pmi tour pour révision. 

La 1208 esî fmalammt m e  & répa- 
ration le 22 m b r e  1993 ( Salzumes). 

La 1806 est W e  & révision g h h l e  
le 24 W b r e  demrer (AC-Wzimes). 

Les iravaux & îransfmmtion & la 2 130 
progressait lentement d m e n t  actuel- 
lanent toujours son câblage. Sa d e  est 
maintenant envisagée pour le mois d'avril ... 

La 2Ml8 (livrée jaune) est entrée l'atelier 
centrai de Salzinries pur f i s ion  &hale. 

série 23 
La 2307 gravement accidentée lors de la 
wllision d'Haeival en mai 1992 serait m- 
tree le IO janvier g l'AC & Mechelen pour 
ma. i n f d ~  Sera di- 
~ ~ n o t r e p r o c h a i n ~ .  

La 2377 se buvait  toujours début janvier 
dans l'AC SalWnnes pour révision générale. 

25 
Depuia le m i s  d'octobre, la 2512 attend A 
1'AC de !MzbesunBcbange &bogies. Ce 
long délai (idem pur la 23Tï) s'explique 
pw h dur& nécessaire au hmsfmt des 
xtivitks cwicemant les 1-dives e1eiA-i- 
ques de l'AC Mechden vers l'AC Sahime 

De gros 'remaniements dans le p m  di-1 
m t  aümdus avec des mutations et des ra- 
diations. Au moment où nous bouclons ce 
numéro, les informations d e s  n'étaient 
pu en- disponibIes. Quoi qu'il en soit, 
les danière# Immotivwi de la &ie 83 = 
ront d r b  du savice. au plus tard pur le 
141994 (sont déjd garées : 8302, 8303, 
8312,8314,8315,8316,8317, 8322,3323 
et 8325, au 1-2-1994 devraient &rc a&th 
les 830 1, 8304, 8305. 83 IO et 83 1 1, et au 
141994 les deux demikm : 8319 et 
8320). n semblaait egalement les m- 
cIiines subsistantes & la première tranch 
dm 84 (8401 A 8425) soient reürks ou sur 
le point & I'etre. il en serait & na&ne pour 
l~ima&ims&lasérie92. 

Les 5152 et 5185 ont subi uae révision 
gé&raie A Satjmies. Leurs dates & sortie 
sont wtivement le 23 decanbre et 25 
octobre. 

série 55 
La 5542 est sortie & révision générale le 2 
dkimnbre. 

La démolition des locomotive de la &rie 
60 garées A Ranet a repris depuis l'automne 
1993. Ainsi, les 601 1,6037 et 6046 ont &d 
ferraillées d'octobre d novembre. Par 
ailleurs, la 6005 A kt& démolie durant les 
journées des 16 et 17 octobre 1993 A 
l'atelier central & Salzinnwi. 

Avec la suppression & l'entretien du parc 
diesel de Ronet le 26 septembre &nier, 
les 5 lounnoîives de la &ie 73 (7338 A 
7342). mt kt& muîées 4 Stockem. Durant le 
mois & novembre. ces machines aaient 

toujom'en activité dans la gare 
& Rwiet; ellea furent ensuite effectivement 
transférées A Stockem où elles ont repris le 
f m v d  des machines de la série 84, m 
d e r n i & e s e t a a t a l ~ ~ ~ p l a c e e s ~ h à i s p  

sition du r k a u  -té la &427 équipk 
dépuna *neige gardée en M e .  
Dautres mutations goat attendues. avec n e  
tarnrnient le Wat prévu pour le 1-3- 
1994 des 7324,7344,7348 et 7349 de Kui- 

A Mom;eau et des 73a0 A 7364, 
7367 d 7369 & Merelbelce d Monceau. 

En craitmpde de I'anîvée de 12 lounno- 
tives de la &rie 73 A Monceau, les 8218, 
8219, 8223, 8227 A 8230 et 8259 mont 
mutées 4 KWempois. En outre. le àépôt de 
Bnrgge i m s f h  les 8214, 8241 et 8251 
A M-u. 

7 machines de la &rie 84 seront îransférk 
au 1-3-1994 au &ce Wmtmcture, dis- 
tric Sud- pour le campte & W C -  
Rd. Ii s'agit des 8435, 8439. 8440, 8443 
(de Mdbeke) et des 8441, 8449, 8450 
{de Bnigge). C'el  le dépot & Mwceau qui 
sera chargé & leur entretien. 

FA mkm de la femmeture & I'atelier de Re 
net, les locotracteurs de la &rie 91 ont été 
redistribues A Khkempis (9143, 9146, 
9147, 9151, 9155, 9156 et 9158, au 1-10- 
93) et b Antwapen-Dam (9 1 57, au 1-8-93). 

L'alelier mtrd & Mechelen soutient h* 
norablement le rythme de transformation 
des automoirices du type 300, si bien que 
plus de la moitié de l'etTectif est actuel- 
lement déj8 traie aussi il est inthmant 
& faire le point Au 1-1-19H, 79 rama 
sur les 139 que mmpte la série ont reçu 
leur voiture inbmédiaire, il s'agit dcs 301 
A 364,367,369,376 et 425 tl437. Comme 
on Ie constate, les ateliers de Stockan 
(30 1-326) et de Hasselt (327-342.344-36414) 
ne mqtmi plus de break doubles dans 
leur eKectif (pour rappel, la 343 est retirée 
des inmiaire depuis le 30 septembre 
1992). C'est actuellemait siatout le parc de 
~ m p i s  (42040) qui est en cours de 
tTansformati011. 

L'avant derniére automotrice quadniple 
~ , l a 8 4 l , e s t e n ~ e n R G d  Vatelier 
cenimi de Mechelen le 3 janvia &der. 
Won certaines rumeurs, d e  pwirrait - 
swtir dans la livrée " M d  W... ïî ne 
subsiste donc plus que la 844 dans la 
W t i m  wange d'origine. 



-- 

L'anîoW*ce 505 a pris la rllircction dk L'It& Le 7 odobrc 1993. ElrCdc mi phMogr- 
I c i d J ~ , i n i ~ ~ i r r i t r a i n d c m d m & e s .  
Photo .- PhiIipp TfitISSRT. 

+ PHOTO 17-42 Encore iurc b 
nion quel'oii rirwwa*: b m  "SA- 
BENA". La &ni&e pardt 
& & b & k b k , h 5 9 5 , h p p t d  
t r a d a n ï k ï t w r l p ~ j ~ ~ ~ ~ ù o r -  
&aux Ici la 598 phdogtnphide d C'apl* 

lirr -ue & S c h d  Ce 17 juin 
1989. 
Phoio : Jeun-Luc VANDERHAEGEN 

L'automotrice 6W est ressortie le 17 nt+ 
vembre 1993 de l'atelier central de Meche 
len dans la livrée bwdeaux . Elle fut immé- 
diatement rempl& par la 595, ce qui 
signifie la disparition de la livrée "Sabenam 
du réseau... 
Voici en guise de réuipituiation les dates 
de srlies en bordeaux des 6 automoirices : 

- 595 : révision eo cours a l'AC Mechelen. 
- 5% : 2307-1993 
- 597 : 14-10-1 992 
- 598 : 25-10-1993 
- 599 : 084% 1993 
-600:  17-11-1993 

Afm d'assurer I'intercirculation sur les nou- 
velles automotrices, la SNCB a finaiement 
optk pour le systéme danois utilisé sur l a  
rames IC3. La vmue d'une & ces rames ii 
Schaerbeek en mai 1992 l m  du congrés 
"13URAlLSPEDH a probablernait influen- 
cé h SNCH dans son choix. 
L a  deux f h s  avant des automotrices 
seront Quipers d'une intercircuIation cons- 
tituée par un anneau de caoutchouc bordant 
Ics exbh i t é s .  Ce .mt en fait de gros 
ballons gonilés d'air. Lors des accoupls 
rnentç d dhuplements, ces anneaux se 
gantlent ou se dkgonilent. Les cabines de 
conduite seront situées en position ceottale 
ct munies d'un dispositif permettant leur 
pivotement vers l'intérieur sur un axe v d -  
cal, laissant ainsi aux voyageurs le passage 
libre vers une automotsice acçouplk. 
La firme Bombardier (ex IA Rnigeoise et 
Nivelles) qui as.semblera les 140 nouvelles 
automolrices a c m m d k  chez ABR- 
Scandia les Bquipements 8intercircuiaiion 
nécessaires. 

PHOTO 1744 LtES3O3(crairld551.15)a#Lrbtf~~~rciirC&srrUCem 
swtmh 1993 d Arloir Il ne swbsistc rdwrc p h  qn 'un sed  rcpr&tvdant Be cc : C'ES 
JO1 d h c ,  s m  comuu r l s m  Arion, 6 mam 1993. 
Photo : Jm-Luc VANDERHAEGEN. 
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IR 4401 de Merelbeke, et le 4505 de 
M x ,  sont finalement mwrtis dans la 
nouvelle livrée bleue, respectivement le 14 
octobre et fm dkmnbre dc l'AC Mechelai. 
Ava: le sortie de ces deux engins, une page 
dhistoire a t  tournée. Ils furent en etieet les 
deux derniers autorails réviwk par lktelier 
cenirai de Mechelen. D k m a i s ,  tous les 
autorails seront traités d Sahimes sauf en 
ce qui coricerne leur amhgmenl  intérieur 
qui restera du resort de Mechelcm ! 



fournom Eurofimo 

Un sccmd forgon Eurofima a CIé repeinl 
dans la livrée bordeaux lors dune révision 
opérée à l'atelier dY)ostmdc. il dagil du 
fourgon 17.817 sorti Ie 24 àécunbre 1993. 
Pour rappel, le fourgon 17.8 16 avaii requ la 
décoration bwdeaux en 1992 (voir En 
Ligne 1 O page 44). 

LR 8 janvier dernier, un h p m s i ~ ~ m t  
d'autmalria rad ia  A eu lieu au 

~deMWzenverslechantiudedémP 
lition de Bar0amu-l dans !'Est & la France. 
te convoi, remoFqué par k 5159 et 5166 
rfAnhmpm-Dam, &lait c m q d  de IO 
rames, dans l'ordre : ks 049,045,070,046, 
514,126,557, W7, W8 et une voiture de la 
0 8 7 s o j , t u n ~ & t 9 v o i ~ ! L e ~  
deMuizmeutbavecpr&d'unehcmde 
Fetsxd @ersonne n'avait pb-u un xwu- 
plerrient Harricot de seccrurs pemiettant la 
liaiml entre la laxmotive et La prembh 
autoDMtrice !). L'i*Tx fut arrme par 
Leu=, Landes, v w  Kinkanpotq 
Rivage, 3 a d ,  Marlaie, Libmmnt, Arlon 
et Athas. 

r)i PHOTO 1747 L'irnprashunt con- 
uoi pholographié d EzemaaL 
+ PHOTO 17-65 Wapelaar- Tiùhnk 
Photos : Pierre HERHlfi'T. 

Vu son éiat technique, la voiture Ml p m  
t o m  42.002 (deuxiérne ci=) a kt4 
retirée du parc lc 1-1-1994. 

IR premier, d'une drie de 200 nouveaux 
wagons porte-autos construits par liisine 
slovaque Vagonka Poprad, a été livré A la 

SNCB au début du mois de qtembre. il 
s'agit & wagons articulés A deux caisses, 
chacunle reposant sur deux essieux. 

Les V215 ak la Dl3 d Hasselt 

Les cmduckurs de traction diesel du dépot 
& Hasselt subissent depuis le mis  de 
dhmbre une initiation sut les locomotiver, 
du t y p  215 & la DB. ii est donc plus que 
probable que le rayon d'action de ces engins 
s'éiendraprochaineaeat. 



P L'aiguillage qui donnera accés & la 
ligne 26 vers le mccdment de i'atelia 
STIB d'Ham a été poBé durant Ie second 

week-end de novembre 1993. Rappelons 
que ce m d e m e n t  servira A acheminer 
les rames du r n b  enlre le dépot àe Delta 
d l'atelier d'Haren via la ligne 26. 

iri C'est finalement Ie dimanche 9 janvier 
danier, avec trois semaines de M, que 
la ligne 26 a été wupie B hauteur de 
Buizingen en raison des travaux d'amêna- 

$ e m e o t p w l e p a g e d n I G V i l H a l .  
T g t ~ ~ l f 8 - a - h I a - s  
~ & ~ M ~ i l I h i i z b r $ a l , O Q e i w  
b u s ~ t L ~ d e a ~  
~ ~ i m b p r ~ d a u x ~ d e  
p h t ~ l ~ ~ 2 B 3 ~ J E a  
~m$lg&irdulutadi  1 0 m q u e  
f u t ~ i t n t ~ r e l a t p o n ~ H a l  
e t V i l , ~ . I ; a l i g a e 2 6 & ~ ~ -  
V i e p r t r t m L ~ p a t h f i i r ~  
l e o u l & ~ @ & I a ~ & H a l q u i ~  
& ~ ~ ~ & ~ P o y a g e r i r a ~  
i i p 2 5 a é t é m i s k u o r s ~ k 6 ~  
bre. J u s q h  7 janvier, k t r a i n s  &ta id  
i T q l l s ~ m k * l e t L  
&mai I 9 9 4 , u n e w u , v % l e ~ ~  
e n a ~ ~ s t m ~ ~ f f s a i a s  
1'AEleud et A& via la iigw 26 (Y 
Lhkébek - Bmxdb Q.E). A le aa&me 
date, une des relations W - M m  aari 
p m I o r i g 8 e ~ ~ e t L e u v e n .  

k s t r a v a w . b ~ A s i m p l e v o i e e t  
& l ~ ~  de la 97 ea6rt 
SLGhhMn et CPyr5vrah ont du p h ' b  dm$ 
l ' d e  En* le8 n o ~ d e n i i 9 , I r i  
~ C B a d o m i 8 ~ A i a s o e i é t & C C E . L  
& ~ l e s t l a w i w W & I W &  
  et de ne^^&- 
I e s o . r a i r r p p i ~ k p o t e r u m . ~ d e l a  
a i ~ C e u x 4 n e ~ r e p r e n Q r e ,  
put&rr~..~ qu'en 19951 
En n m m h  1993, l a p e  des #uvdh 
triiwsses et l'&adage & &kt  
t a l l h % s r t r 9 k i l m  
T m  1€s bfwmlts en ninre ou inuiiws, 
ainsiquelagamde"ChufinWea~& 
dhdition ou ie sami bien*. 

~ l e d r e & l ~ ~ ~ t i œ i & h i ~  
42 atm Rivage et Gauy, mtaim rapw 
~ ~ î r a ~ ~ ~ ~ ~ ~ l a f i e m i e  
t u r e d e l a ~ p r i l i c w ~ & 6 1 1 & , '  
* & ~ q a i ~ t d e ~ i  
~ l a ~ d e s p o t e a u x s q w s d e c s t B  
mire. 
ï I h u i t b i e n ~ q u e ~ l a ~ ~  
simple vQlepmMleûe la- I'expIoG 
tatim est d8vatle t f b  raidatrt * p m b ~  k travaux d&hhi- 
fimiion.. 
S i ~ ~ a m ~ t é t r e ~ a n  
p e u t . s e ~ t a q ~ d e s l * ~ o m -  
m e n t ~ ~ ~ ~ ~ h o n t  
d é j l ~ P p î u s d ' m e r e p r i m ~ w & p  
i'aqbitaticm hmtable de la ligrne 42. 
hda~afgga-du* 
l a ~ l l o l x m i X % a ~ t t r w m e r w  
aoWebhablMe&-&* 
e n l i n d e ~ ~ v m m t l e x n ü $ I a  
favair de la voitute pmamdq da- 
plusqu'au&~&oe~ilfaodraenr;o6e 
p t h k r p a s d d e t e m p s e v a n t L d r  
~ l e ~ e r t m h ~ q u e l  



Voilil ofi Son ai &nive lorsque Son 
démantèle sms fbndement une ligne ... 

C'est finaanait le jeudi 16 décembre 1993 
que lagarede Grnivy futmise s~isbsion.  
Le dage  et les d s  de la W 
furent réalisés par la lcwmotive 36û5 des 
CFL. Toutes les voies £urent pamrues, y 
compris l'amorce de l'ancienne ligne vers 
St.Vith. 
La 3605 fut acknhée sur p l u  par la 
1 SW pur paha i3 toute défectmiit& 
L'arrivée en gare eut lieu A 14hû8, et le 
d k p t ,  apr& le9 essais. A 15h23. 
Depuis le 23 janvier, les locomotives él- 
triques de la &rie 3600 des CFL assurent 
quelques prcours m h h  (pas les 
dhwhfs) de et vers Gouvy dont voici les 
hwaires: 

44936 :Guuvy d v é e  06.4 1 
44931 : G o u v y ~ 0 7 . 5 2  
47945 : Gouvy départ 09.27 (pas le lundi) 
48927 : Gouvy d@rt 13.40 (le lundi : 

dépari 18.00) 

En ouire. des  nmorquaont figdemmt les 
TAC au déparl ou A l'arrivée & Gwvy. 

Situé mire Wavre et Otiignics, le point 
#am& de Bierges ammit pendant la saison 
estivale un pande fiBquentatim suite A la 
proximité du gmnd parc d'ahaction Walibi. 
Depuis l'automne 1993, des travaux de 
modeniisation y sont en wm, notamment 
pur le placement d'un couloir sous voies 
situé d i'extrémiié des quais &té O î î i p k .  
En mire, Walibi a mtrqmsla mWuction 
dime énwme passerelle piktodére sur- 
plombant la route rapide Mtignies-Wavre 
qui sera reliée d'une part au parc. et & 
l'auûe au point d'arrêt de Bierges. Ceite 
liaison mcmurcira COfWdérabIement le 
hajet ai& la gare et le parc. 
Simultanément, la SNCB réménage entiè- 
rement le point d ' d  qui en avait bien 
besoin.. . Ainsi, l'éclairage des quais va ëtre 
renforcé ei des nouveaux abris seront iris- 
tailés. Espémns que les caniveaux en Wtm 
serwuit de bancs (!) s m t  A la même 
occlision raiipl& ... 

La gare de Ruizingen a été démolie du 15 
au 18 dhmbre dm di: lai= le champ 
libre pour I'exBculion des travaws TGV 
(déplacement du pont & la ligne 26). Les 
gares de Lat, 'de R u i h k  et & Lembeek 
subiront le mEme çort dans les prochains 
jours. 

PHOTO 17-71 La gare & BiiiWc1i 
phdograjdik k d s a p i d m  I98Z La 
prochine vrdiirrr sera la gare & 
&bock 
Photo : Jan-Luc YAM)i?RHAEGEN. 

-ILI: h 3 6 8 5 d l a 1 8 0 1 ~ i a g a r e i d c ~ .  
C-ou: L a 3 6 8 5 1 ~ L $ w ~ 1 7 ~ I r r ~ 1 v s & ~ e & &  
c d w k  16 &c&e 1993 
Phofos : Georges BADIE. 



Ba-@ habw 

Comme mentionné dans notre précedent 
numéro, Ia &on Vilvoorde-Mechelen de 
la ligne 25 est en cours àe réélectrification. 
Les travaux -t rapidemm4 si bien 
que fin novanbre tous les poteaux supports 
étaieut déjii implantth le long des deux 
voies. 
Alors que pur  toutes les électrifications de 
lipm 4 double voie réaîistes ces M è r e s  
années, on faisait usage de poteaux rigides 
qui étaient relies dew B deux par une 
traverse, les nouveaux potaux de la ligne 
25 sont d'un type entièrement nouveau : 
hâkpdants et A cansole. La hauteur de 
w poteaux est plus w qu'A I'BCCOU- 
tude. Les wmdes sont canstilu& & 
tubes en aluminium dont le bras principal 
est mainhant soutenu par le bas ct non 
plus par le haut. 
Une autre nouveaute cancerneta Ia mise en 
place dans les pmchains mois d'une nou- 
velle caténaire simpIifi8e. Ce l l e4  rempla- Au & * r * ,  5 P o r w  s- v m  d m m  
cas l'actuelle, cabhaire compound et m a  da* wd &- & ahminkm 28 & c e d h  1993. 
constituee biin d fil de contact de grosse Photo : Jeun-Luc VAM9ERHAEGEN. 
section soutenu par un unique fi1 porteur, 
qui sera en outre tendu par contrspoids et 
non plus ai  la pose wrnrne auparavant. 
L'avantage de octie nouvellc athaire 
rési& pr sa meilleure himntalité quelle 
que sciient les canditions atmosphériques. . 
Ce t y p  & c a î h a k  a eté ex@hmté 
d'abord statiquement à Brugge et h v e n ,  
ensuibe sur deux sections & +/- 1,5 h 
ht-Bernard (ligue 162) et NBchin (lime 
75 bis). 

Les n- poieaux supprts & cd& 
nriirrir*aallCsl'imiikpaarkdBmxeüb- Gmplonswunirclrrwaupo~~Oircoir ipmrrrahi ionvrl lr~oi is&~etClcd'~iypt 
M i d S i r h i r h & d r k s h  invsitdrsiir& c o u r a n i ~ s w I r p o t m n s d u d d s a t h i i ~  C r r y p e & ~ ~ + i p r a C o ~ e 7 3  
&eau# ibc f o r m e r C g ~ ~ c  eiirrrDcuizedDePmnemcoiirsd'~~cation m-26-1993. 
Photo : Cht+stian DOSOGNE. Pho!o : Jean-I,uc VAhDERHAECiEN 

Ouelaues nouveauth du service international dm traîna l'horaire d'été 1994, 

L'Ost-West-Ex~ress L Bruxelles-Midi! 

A partir du 29 mai, une relation duecte 
Bruxelles-Midi - Moscou sera mise en cir- 
dation.  Ce train baptisé Ost-West-Ex- 
press corn- des bitures russes, des 
WL duectes Bnixelles-Mosr;ou et Saint- 
Petmbouq, des wi hues... dminiennes!. 
des WL d k t c s  BruxellmKiev et des voi- 
hves polonaises de 2éme classe, des 
couchettes et une voitme-lits ddmtion 
de Varsovie. Ce nouveau hain 24 1 qui- 
B m e U ~ M i d i  A 1 Sb55 et arrivera A MW 
wu le surleaimain il lIn49. Dans l'autre 
~i'arrivéedutrain240estprévueABru- 

xelles-Midi A 13b22. En fait, ce nouveau 
train esf l'actuel Ost-West-Express Paris- 
Moscou et vice versa qui verra son termi- 
nus occideniai reporté des rives & la Seine 
aux rives de la Senne. NIukiw donc pas A 
aHet photographier l'actuel Ost-West-Ex- 
preas sur la dorsale wallonne avant qu'a ne 
soit trop tard. 

Un IC Oostende-Aachen bautisé Nord- 
Exriress! 

Les acWls ûaim IC 435 (OosteBde D 
17h34) et 414 (Aachen D 9M5, 
A 12h09) seront raiumhtés respective- 

ment 233 et 232 et désignés Nord-Express. 
en plus des traditionnelles voitures Il0 et 
14 du service hstRideKKdln, ces trains 
achemineront des voitures directes é desti- 
nations ou en provenance de Cophgue. 
II semblerait que des 16 B, des 16 Bc et des 
WL belges seraient affwtees B w seniices. 
Il s'agirait des premiéres cidations régu- 
l i h  de 16 au Danemark. Rappelons qu' 
actuellemait l a  trains 435 et 4 14 achemi- 
nent quotidiennement, en plus & 11 0 et de 
l't4 ABR & h relation iC B, une WL ï 2  
Oosiendet+Copedague et certains jours 
d e m e n t  une voitmeawiiettes des PKP 
OostenWVarsovie ainsi qu'une ou deux 



WL des RZû (chemins & fer nrsses) 
&sten-Moscou. 

L'EC Iris & nomeau en nmveninaz de 
wk 

L'EC Iris % Zftrich HB (D 12h00) - Bm- 
xelles-Mtdi (A 19h28) proviendra d partir 
du 29 mai de Coire, h capitale du canton 
des Grimm quïi quittera d 10h23. A partir 
& Zünch, il c d e r a  dans son sillon horai- 
re actuel. Par wntre, I'EC 97 bis Bruxelles- 
Midi - Zûrich HE3 testera limité & Zmich 
HB. La rame amiv&c le soir A Zarich HB 
sera alors acheminée le lendemain par un 
îmh intérim des CFF jusqu'a Coire pour 
açsurer 1EC 96. 

Ualms di- BnixeIles-Midi - 
Venise eu lia de semaine. 

L'actuel train 299 Bmelles-Midi il l8h59 
- Milao A 6h45 quittera Bruxelles-Mdi A 
19h13 et arrivere A Milan 4 7h10 le len- 
demain. Les fms de b. jl restera p 
long& vers Venise S.L. qu'il atteindra A 
10h32. Au retour, un nouveau sillon horaire 
est pour &te relation directe sous le 
numéro 298 : Venise D 17h42, Milan 
21hOSL!lh35, Bruxelles-Midi A 9h30. IRS 
voitures de 2 h e  classe et le fourgon seront 
fournis pax 1- FS. h SNCB fournira les 
v o i ~ i m c h e t k s ,  des 16 Bc, et les voitu- 
res-lits, une T2 et une P (voitureslits A 
aisse en aluminium). 
Raplcms qu'actwiiemnit les voitures 
directes Milan-Bnrxelles sont sherniks  
de Bâle A BnureUmMidi p r  le train & 
nuit B g l e 4 h h &  498 mivant A Bruxel- 
leMidi A 7h32. 
Signalons B I'attention cles photographes 
que du I d  au venddi ,  N67 dans le 
jargon SNCB, le 498 effectue un de 

&ce B Ihdaleezlw pour y laisser les 
voituns dhcîm MilmBruxelies qui 
seront &te h vide vers For&- 
Voiîures. Les samedis et dhmdus, m 
voitures sont dimxhks il Bruxelles-Midi 
ar le faible niveau de traac permet d' y 
effecaier plus fadement des manoeuyres 
qu'en semaine. 

Le train 295 Edelweiss quittera Brirxellts 
Midi A I 5h 13 ( 16h09 actuellement) et arri- 
vera 4 M e  it 21 h30 (22339 actuellemart). 
ce qui repnésente un gain de 13 minutes. 

Fin des mlations -tes Bnmelles- 
Rame dumat toub I'amnk ! 

A partrr de lhoraire d'été 19W, les voitures 
directes Bnixel l~Rome et reïour ne circu- 
leront plus qu'en haute saison de début 
juillet ii début septembre. A i'exeption des 
voitw+lits Coumies par la SF?CB, les voi- 
tures de 2kne classe et les couchetm (16 
Bc actuellanent) smnt foumies par les 
FS. A l'aller, les voitures pour Rome seront 
acheminées par le train Edelweiss tout 
comme m a i n k t .  Au retour, ces voitures 
directes restemnt acheminées dans l'horaire 
suivant : Rome départ 16h36, 31t1xell~ 
Midi anivée 10h47, mais avec une Mode 
de circulation réduite la haute saison 
d'&té. Ce train sera renumérotè 1294. 

Fu des relations dii.ectes Maaitrfeht- 
B& 
Les 2 voitures directes suisses seront sup 
primées le 28 mai. le dernier jour & 
l'horaire d'hiver 1993/1994. Pour mémoire, 
entre Luxembowg et me. ces voihws 

Vers de nouvelles réductions de l'offre en mai 1994 ? 

Devant la mauvaise situation fuiancière de 
la SNCB (6,894 milliards de àkficit pour 
l'année 1993), un nouveau plan de réduc- 
tion du nombre de trains et de fermeture de 
gare a éîk proposé aux administrateurs le 
I O  àkumbre dernier. 

Que prévoit cc éniéme p h  ? 

Les mesures p p & m  qui prendront unus 
au prnchain seMe en mai 1994 wn- 
cernent exclusivement le trafic. du week- 
end avec notamment une réduction & plus 
de1 5% du nombre de trains et la fmmeture 
de 36 points d'arréts. 

Les gares et points d'arrêts suivauts seront 
supprimés, dont 18 en Wallonie et ... 18 en 
Flandre (entre ~~ le n u d m  de ia 
ligne): Aye (L 162), Baam-&-Zuid (L 53), 
Balegem-Zuid (L 122). Buda (L 25). 

CambronCasteBu (L 92), Couillet (L 1 301, 
Ede (L 89), Forrières (L l62), Froyennes (L 
94), Gblin (L %), Haaltert (L 89), Habay 
(L 1621, Ham& (L 53a), H e m  (L 53a), 
HilIegern (L 89), Hourpes (L 130a), Le 
Campinaire (L 130), Leman (L 125), Méry 
iL 43), Mévqni-Atlre (L 921, Momalle 
(L 361, Mukm (L 53aX Mudçwaim (L 
891, mutg (L 118). ~kdegem (1, 531, 
scbwnaarde (L 53), Sclaigneaux (L 125), 
S c l d  (L 125), Sint-Denijs-hhl (L 
891, T d m g a  (L 89), V o m  (L 36), 
Viville (L 162), Welle (L 89), WespeIaar- 
Til& (L 53a). Wichelen (1, 53) et 
Wijgmaal (L 53a). 

Réduction du service 

Ces suppressions d'am& seront mmn- 
p g d a  par une restriction du nombre & 
trains. Aucune ligne ne sera toutefois 
abdonde,  mais les horaires changermt : 
suppression des premiers d derniers trains, 

étaient &mh&s par le train Edelweiss. 
Il ne mus reste plus qu'8 phobpphier les 
~vresdefus ionw&sciss iondeces  
2 trains e f f e  4 Luxembourg (respecti- 
vement 12hûû/12hû8 et 18hSW19hûû). Par 
aiileurs, enbz L u e m h q  et Li&, 1- 
trains 495 ( L w  D 16hO8. Luxembourg A 
181334) et 496 (Luxanhmg D 12hû8. 
Li+ A 14h34) srnit les demiers ttains in- 
~~ classiques r e m q &  par une 
locomotive diesel de la SNCB. I)e plus, 
en- Maastricht et Li&, les trains 495 et 
4% wnt les plus ooiirts trains intema- 
tionaux de la SNCB avec seulement 2 voi- 
tures, en l'ommmce 2 voitura CFF. 

IUSap~irition de trains TAC sur 1i Ifme 
94! - 
Le TAC 1236 (Schaerkk D 20hûû. hur- 
des A 10h00) sera dorénavant aclaemrné par 
Tourna-Lille au lieu du classique transit 
via Quévy, tout comme le train 1231 
(hurdes Il 18h23 - Scha- A 10h14). 
Daris les 2 sens de circulation, la ville & 
Tournai ma desservie, A l'aller vers 21 h 15, 
au retour vers 8MS. Au moment de mettre 
sous prase, nous i g n o m  quelle &rie de 
machines seïa &ignée pour ssvurer la 
traction & ce !min entre S c h a m h k  et 
LillsFIandres, gare oh le TAC rebro-. 

Bruxelles-Imndre via lt EumtunneL 

En raison du retard dans la livraison des 
rames TGV Eurostar ( 5  rames l i k  A ce 
moment), le service prévu h partir du 29 
mai ne prendra effet qu'A prh du mois & 
septembre 19W. Dici là, les rames TGV 
déj8 dr-bles, effectueront des marches 
pmmotiwuielles destinées aux entreprises 
et aux cheminots afin de faire cannajtre le 
produit. 

cadences bi-horaires en place de cadences 
horaires, fusions de trains IC, IR et 1,. 
On pwt ainsi suppser que les trains L 
seront supprimés entre : 

- Ciney et Arlon, certains IC-L paraient 
marquer l'arrêt dans les gares wn suppri- . . 

m8es; - Dendmleeuw et Oudaiaarde (hm et 
Hemle poumient être desservis cer- 
tains Ica); 
- DeiPdermonde et Gent (la section Schelie- 
belle restant a e  par les L Dender- 
Ieww-Gent), 
- Mechelen et Leuven (Haacht et I3ca-t- 
rneerbeek desseMs par les IR-k), 

Ces suppmsions d'am& et de trains (dont 
on estime t'kammie d +/- 400 millions) ne 
manquerant -amnt pas de dkmplir 
un peu plus les b h s  et donc, en fin de 
compte, d'amener de nouvelles fermehues 
e t s u ~ 0 n s ; m a i s n e ~ t ~ p a s I A l e  
but d t a M  7 



Depuis le mois de novembre 1993, la rame 
"Eumatmw dhtumt des essais en Belgi- 
que ( m e  SNCF avec Ies moirices 3203 et 
3204), at abritée chaque &end danrs 1' 
&lier TGV de FW-Midi .  
La canqtion de ce nouvel atelier a ktk 
hsk sur celui du L a d y  A Paris. w q u  
pur une maintmace rationnelie et une fa- 
cilitd optimale permettant ainsi une imm+ 
bilisatian minimale des rames. L'ensemble 
des ophüons d'entretien. révision, dépan- 
nage, etc. sera supervisé par un s y k  
informatique ai liaison enire les deux 
ateliers TGV du Imdy (Franoe) et & 
North Pole Intanations1 (GmdeBre- 
W e ) .  
L' atelier de Forest est divisé en quatre 
M s  : 
- le m a  et aussi le plw grand, abrite 4 
voies entiérement poseeS sur des piliers 
métaiiiques B une hauteur de +I- un mètre. 
Sa longueur est de 420 métres, sa largeirr 
de 30 met ya hauteur & 10 m. ll esl équipé 
de 6 ponts roulants & 2 tonnes et & 3 
plaies-formes de travail de 400 m en- 
cadrant les rames il hauteur de 1,10 m du 
sol, c'est4 dire A hauteur des enunar- 
chements des p i e s .  A hauteur des motri- 
ces, un m n d  niveau de kavail est ariiéna- 

Vue M u r e  & kaü* qui s h  P I1entrdKn idcs rmus TGK On 
r e m a r g W r a ~ a v & ~ é c s ~ r u p S I i c r s a , ~ ~ , k s ~ ~ ~ I s l ~  
@ n b ~ s t o ~ 1 P S 2 4 ~ ~ q r r i ~ l s ~ & ~ a k  
Photo : Christian iWSSûGM%. 

-Y Ir- 
gb $ 3,s m du ml et &qui@ de pammellcs 
d'a& d la toiture. Ce hall servira A I'entm 
tien murant des rames TGV, opbation qui 
s'effectuera principaIement de nuit (visite 
de sécurité &s d i h t s  orgatles. nettoya- 
ge intérieur avec 1a vidange &s toiletta 
chimiques, &mation dw rama pour la 
journée suivante, etc.). A noter que les trois 
premiéres voies seront éldl iéas ,  lm 
catémk éîant m o i a b l e  pour -Ire 
àe r h l i s a  les travaux en toute Aurité; 
- le second Ml de 220 m & longueur pour 
une largeur de 16 m et une hautwt de 1ûm 
comporte 2 voies. Il servira pour le gros 
entretien et les réparations. C)eux ponts 
roulants & 16 tomes iivo1utmnt sur toute 
Ia longueur du hall. Des drins de levage 
-nt & déstirticuIer lcs ramcç, 
- le tmisième Ml, le plus petit avec deux 
voies d'une longueur de 60 m est ktabli sur 
une largeur de 16 met une h a w u  de 10m. 

Lm qiro?rc voies du haü principal s d  e n c d r b  par Bes p l a t ~ f i i m s  rde #di A 
I ' a m p k ,  on un secondniwau amhqq~! à huuîew rdes moJriecs. 
Photo : Chrisfiart DOSOGIVE. 

Ii servira pour ùcs @alions de gros 
entreti-en wmme par exemple l'échange & 
bogies ou le rqxoiîlage des essieux. ii 
compwte deux ponts roulants de 3,2 tonnes 
ainsi que des vérins pur soutenir les vkhi- 
cuies pendani l'échange de bogies. Le tour 
en fosse a cornmande numérique usinera 

Une m u  ûu d hulï C&&i & simultanément les tables de roulement des 
b kmW&im Snrhp deux essieux dim mhe  bogie, cela sans le 

tien Bw wiffvcs en l ' d h  moindre démontage préalable; 
mnt i Ics tmwuxi IBrqwt&me~,  -lequatriémeetWerhalIquipo&de4 

qrri pr~rnace & yOihyg voies ne mvim pas pour les rames TGV, 
MX ~n s d  - mais uniquement pour l'entretien &s 
pardr Photo : Christian DDSOGNE. ~i~~ ~ 1 ~ i q ~ -  

Votci rur p& dhicuîe Ik&iquc qui 
s m + r u n o î a m m m î p a a v l a ~ d k  
remplkagc dEï smiraùts & TCK 
Photo : Christian DOSOGhE. 



U n c ~ ~ b ~ C C ~ B C a ~ a u 2 6 ~ 1 9 9 3 & k l  
p t ù g ; a i i a e k c & 1 1 r d c l i r r T G K A ~ k k a U d 4 w k p a r v  
I'mwdb & vOjmvrs. An d e n  khal lqn i senhpnr  Ccs + 
b & g m g m a p w b - & - A  
grr i rckc :dcdhddtau ic lop igarar r122~m&mOQ~era  
w l a - h m a i k s - i k p s -  
th L c M ~ s e S i t a t c d 1 ' ~ ~ e ~ .  Virm 
Photo : Christian DûSûûhE. 

L c " ~ " a i 8 c a i w i ~ l ' E ~ ~ a s L k o l l  
C d q @ n a & & E w r i f t a i i i p h ~ D I M F E R B  

N k  O n ~ ~ i r i i i B a s ~ ~ p h i t b  
g k s m m m m e u u g m & h a r k c h - T -  
d e a k m g k i d c m w q ~ ~ ~ . t a s ~ k ~ ~ ~ k ~  
gonsarimteomma& D + s e c I i c l i l f 2 6 d a  1993, 
n n e f d t d c ~ m n x s i y r p o r É r B e ~ a f d s o ~ q y m d o n  
~ g a v  1' &&gkdul &h -fa Photo : C. Dosmm. 

t a ~ é r e m T G v T ~ o u  
"EUROSTAR" est Wement amiarrivée le 7 
novembre 1993 en Blgique. iï dagit d'une 
des 16 mma françaîm, laquelle p-kmte 
*il sa mnpition n d e  de 20 caisses 
(2 motrices n m h t k s  3203 et 3204, et 18 
remarques inîercaiaires). 
Elle effeclue depuis le 8 novembre des 
6 s  ayant pur buis 1 5 ' w m l ~ o n  des 
rames TGV-Eurum. Ceux4 se déradent 
en quatre phases jusqu'au mois de mars 
1994 avec comrrae objectifs principaux la 
vérificaiiofl qipe réquipanent électrique des 
r a m e s n e p r o v o q u e p a s & ~ ~ n s A  
la signalisation au sol, et le cwtr8le du bon 
faticmuement de 1'4uipanaii srws le 
3.000 volts umtinu. 

Dam une premiére phase, la rame a eiTec- 
tue jusquhu 16 novembre 1993 des essais 
statiques sur une voie du faisceau de Tow- 
nai, dm de mtroler, régier et de mtîrc au 
point la traction mus 3.000 volts mtinu 
I)es mouvmenis de faible amplitude furml 
e f f d  sms toutefois avoir dépassé les 
signaux de délimitation de la voie. 

Durant la d phase #essai d i s d e  du 
23 novembpe au 2 déxmbre 1993, la rame 
fut testee surh voie B de la ligne. 94 entrt 
A h  et SiUy a h  d'évalua les éventuelles 
prhrimtions sur la signalisation au sol 
caw& par les champs magnétrques. ainsi 
que la surveillance & diff'éraîs pmm& 
metorgal?#detraction. 

La troisième phase s'est déml8e du 6 au 
16 d&mbre. Eiie Prievoyait des param 
mûe Toianai et Moumm avec en point de 
mire la mise au pint de la motorisation et 

I'exanaen des wurauis t de 
traction. Au terme de c&e phase, la rame 
f u t a u t o r i s e e B ~ e r s a a s ~ m d a n s  
le m q i e  Lille-Tournai-Mouscron. 

La 4ème phase des &s a debuté le 20 
d&mbre et est ~~tueUement toujours ai 
cours. Elle eonceme toujours la mise au 
point de ta mdonsation et du mtrôle des 

awauts harmoniques ainsi que la muveïl- 
lance continue du amant de traction. Du 
20 au 24 décanbue, les essaig se sont 
d h d é s  enûe Tournai cî Enghien. 
La m e  & chdation de la rame fut 
progresivement étendue & Toirrnai h En- 
ghien et elle dwrait fmrilanent atteindre 
pwr le mis & mars Hal puis Bruxelles- 
Midi. 

PHOTO 17-50 T m  Ccr hdk, b ~ir nrnrt a & 1'- TGV& Farat 
i T d  U ~ B a r i k a i x ~ i k b r r s k i c d ~ n r i i u i i a i C 1 ~ n s ~ d ' & f l ~ l  d 
d # 2 ~ ~ ~ ~ ~ & F & i I H i J ! h * r i i r r c c r t ~ e ~ a r ~ ~ 1 ~ p a r i u r i c  
i i i o e R i r i c & h s ç r c C 2 I m 2 7 . L a ~ , k o r r i i i p c L i r ~ & T ~ ~ d F ~  
Ici, d c i w p v a r r i a ~ ~ & F a c d t i i c r ~ H d d I c 1 5 ~ 1 M 3 p a r &  
d M l , ~ - u d l w i & p &  
Photo : Jean-hc VMERHAEGEM 



versement (cette m t i m  saa réaiisk 
entre T o d  et Lille). 
I h  esais s@ciaux ai pr&mce de givre 
sur les cathaires se déroulexat +alement 
duraut la 4ème phase. Ceux-ci s'efftx- 
tueront t8t le matin (praniére ciradation 
a ligne) aîn Tournai et Enghien lorsque 
les conditions climatiques r e q h  se 
prbxltemt. Ils auront pwr but l'examen 
du filtre d'entr& et du détecteur SO Hz de 
l'équipmat haute tension de la rame. 

Tous les vendredis, la rame & acheminée 
v a s  l'atelier TGV de Foresi Mur y passa 
le w e & d  Elle est d'abord rmoqube 
par une l m t i v e  tlechique jusqu'A Hal 
(arrivée 1 lh56), ensuite par une locomotive 
de manoeuvres de la &e 80 Qui* d'un 
sécheur 18001. 80201 fIal d&ad 
1î~7-aieliwTGVkiv~i'123i39. - 

IR m h e  d m r i o  se dérwile en sens inver- 
9e chaque lundi : atelier TGV &+ut 9M6, 
bi 10h18110h42 (8change de traction) - 

PHOTO 17-51 Rd& de- B Hd: kf 273Z~ElUlhp tawskIa  #NI, IWO-1993. ( Ath-Tournai). 
Photo : Jean-I,uc VANDERHAEGEN. 

Pour pmeüre son acheminment, la rame 
Durant tout ce pmgmnme, divems vdrirr- phes, le conh-ôle des équipemwts est emdr& par deux wagons intenahum 
cations complémentaires ont également embarqués de ré#îition de la signalisation plats B !@es équipés d'un caté d'un 
lieu, coimae le f d m e m e n t  de la radio sur Ia rame, la wmmutation de la tension attelage Spsciai TGV ci de l'autre du cm 
ml-tmh. le eompwtement deg pmkigra- mire le 3.000 volts et le 2 5 . 0  volts et in- chet classique. 

h conditions e q u e s  auxquelles r& 
pwdeat les nuaes Trmmmche sont d'une 
comp1eAité exqîîonnelle  A lïmage du 
projet tout entier du tunnel sous la Manche. 
Cette kdisation d t u e  sans nui doute 
une des techniques de pointe les plus 
avaacées dans la traction h v i a i r e .  Elles 
doivent en effet pouvoir circuler sur trois 
rkseaux diffhnts, chacun po&dant des 
c r i t h e  d'exploitation qui lui wnt propres. 
Citons entre autres : signalisation, gabant, 
alimentation àe la caténaire (25.000 vol& 

50 Hz en France (réseau nord), daus 
1'EurotumeI sur les ligm situ& au nwd 
de hdres ,  et sur la ligne nouvelle en 
Belgique, 3.000 volts oontinu sur le réswiu 
classique de la SNCB, 750 volts continu 
captk par un troisiérne mil A l'aide de ptins 
rémcbbles sur le réseau anglais sinié au 
sud de Londres). De plus, elles prhnknt 
des adaphtims techniqueg spécifiques 
decoulant de la circulation dans le tunnel 
sous la Manche et une tare tr& basse ne 
dépsiut pas 17tonaesparwieu. 

Au total, 38 rama wnt mmmmdées d o n  
le marché suivant : 

- GranbBretagne (BR) : 18 rames, âont 
11 w m p s d e s  de 18 voitures ( n u d m  des 
moiriees : 300 1 A 3022) et 7 rames riéduites 
A 2 x 7 voitures (numéros des motrices : 
3301 A 33 14); 
- Belgique (SNCB) : 4 rames (numéros des 
motrica : 3101 A 3108); 
- France (SNCF) : 16 rames ( n m h s  des 
moirices : 3201 A 3232). 

PHOTO 17-52 La pr&entdlon oj3îwieUr dc ia rame Eumstar 
s'mt &ou& dwmî & m d d e  du luirb' I I  novembre le long & 
h voie 21 & Bnucctles-Mi& V a s  14hûû b rame q d a  
Br~~*&-Midi d &thdion rdc Tolunaipoiu y subir k seconde 
p h e h  tesLa 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGBN. 

D h  le 23 noaembre, h rame efledua da m u r s  d'mai entre 
Ath ci Si l? .  P m  cm premiers toum & roue, elle fut &&munt 
confrontde aux r @ m  & i'hïwr comw en tImm son nez 
recoirwri rle nt+ La rame est photographiée d M-lirt L'Edque 
pr& & bok rlir COUMI* 
Photo : Philippe TdIJXSIET. 



m a t ~ k ~ t s & d e q ? t a t i o n  
des infmmtbm de sigmhtian dm 
r é a r e a u x t r a ~ p w k p r i ~ & ~ t  
s u r l e ~ ~ s i p a r t i r d i r a 3 & m e r a i i  
et pour passer &s le bbarit irh étroit des 
BR. 

muidhtians ai matib 
r e d e ~ t é e t p o u r ~ t i r u u e ~  
l a t i o n f h i i d e , ~ ~ T ~ ~  
canp&s&1&ts1udmî18re 
~ ~ S & t i m t o t a l d e 2 0 ~ ~ -  
mantirne 1- & 393,4480m ~ ~ o e f i  : 
22,150 m, premiére v o i h  : Zi,&15 m, 
runorqtes intadaim : 18,MO m) pur 
iinemamztotakenchagede%00T. Elles 
doivat de plus pumir #e sklées en 
d e r i x p a r t i e s , ~ d e m i - ~ & t l m t  
tout A rait Spwriqire. 
L e s d e u K ~ s i ~ a u l l d i e u d e l a  
r m e s o n t ~ d h e p e r o i d ' i l b w i t v e r t i -  
d e , h m ~ e & u n i p I a b i e e t d i m  

juste d ~ r -  
* i e a m o b i ~ é ~ s m t ~ ~  
dhn -lemat antomdique et dime 
pwreUe UIC. 

M ~ t ~ r m b g i e i n  
n) a domc quim bogie enire deux mi& 
~ v e s s m f d a n $ i P i a m o a r i c e s e t a u  
m i i i e u d e l a r a m a U n e ~ î é & ~  
-lit la fonction de paroi dabut pr- 
teuse et maure la liaism a- la swymsion -*- 
f a ~ @ o ~ r e ~ i ~ # s e w ~ ~  
aualogw P d e  du mv-Ahtique. 

UnerameTnmsmri i i6bem~imW 
& 1 2 ~ d e ü a c t h d o n t ~ ~ d m s  
~ ~ Z e t d e w a m l s l a ~  
partiedesvoilurcsquijowtat~xm 
W. 
L&motepn;ssiontdutyp?asyndiroait 
t r i ~ e k f m t ~ p a r ~ e a o v e r -  
b m s  41- 4 cornniande i n h -  
*Irti-eattwntlam 
k W ~ i m e ~ ~ l l l & 2 S k V - 5 0 h z ,  
7 2 û û k W ~ 3 k V c ~ n t i m ~ & 4 . 3 û û k W  
mus 750 V par 3éme rail latéral. 

~ ~ T ~ ~ u a B q u i -  
~ t & n . e i n a g e ~ w i r c e h u a p p l i i  
sur le TGV-A. C m  bogie mateiir ps 
S M e u n ~ f r e i n ~ r e n f o I o é  
p a r d € s b l ~ d e ~ e n n i é t a l i 6 i t t é . L 4 s  
~ ~ ~ t m W i l & s q u e  
avec d a  diqum pldm et des s e d i a  en 
dtalfitté. k . ~ d e l ' ~ t i l e d e I a  
n r m e e r & c o m m a n d é p a r l e h i a ~ -  
tique, Le WrhbsWqwpwit en ou&e 
h d w m é i n d é p  t 

b ~ e ~ p s r r a p p o r t a u  
TGV-A h part b 
~ & d e s s e r t e p r q x w a m r t m h &  
~ e t s r n t p u t d m ~ d e ~  

- I a ~ ~ o n d o i t & m a u s s i  
g m k q w p e s i ' M e d e s u r t e q u e l e ~ u e  
& ~ d a p s l e t m m e l m i t * t a u  

- 5 i ~ ~ l e s ~ o a s ~  
i a i ~ ~ d a n s l a ~ I e &  
~ d e ~ d o i t m t m i n t a e t p d m t  
~ ~ & t e m p d s r l u i p e r m e t ~ q u i # e r k  
tlam%; 

-aid~eoreunemohiceouimepdiedii 
train doit &tre Iaiasee dana le lumi, le 
ikin & puking t dappliqum 
h&Mment et automtiqwmnt. Celui- 
c i d o i t ~ ~ p u k n t p u r q u e  
l a ~ d e m m e ~ ~ i ~ m  
k ~ m p e a t e d m t l a W v i î é p e u t  
attandre 11% 
Comme principaies ~ ~ t i o l l s  perraettaat 
Lréalisercesprhcipea,imdOublemsntde 
l a ~ i t n ~ ~ a t W é ,  
tout 1'équipmmt de k h g e  ast â ispé  
da~idacspespWgés,ilestfaitusge 
d'acwuplemem *taux entre la voi;- 
~ p m t e C ! i o n ~ d e l ~ ~ t  
p o u r c u m ~ l e f m e n t r e ~ p a r  
l ~ W u n ~ t u ~ e n i r a c i x e r i l i e u '  
e t p w  m*. 

Une~;amepoiinritranapwter794~ 
selon la dbpition suiraate : 

- 6 V- de léte c h  O-t 210 
situéCs au mtre de la rame; 

- IO voi- de- h oariraat 584 
pi- 

- 2 v o i ~ ~ ~ ~ ~ ~  
2 h e  c h w ,  ~~ aux vayagems 
d e s d w i x c h .  
k v o i ~ ~ d a ~ " & n a v e c  
que- =P=- teJ quk ern- 
Pl=-tpwrr- .yBe 
amiiues, mm semi- 
ouvertsen léri%da=. 
U n e ~ m t i 0 1 1 " ~ l a p l a o a " e E t ~ e a  
l C t e G l a s 5 % . B n ~ ~ ~ ~ a r a  
butantemorgani&. 



Les cabkm & wnduite resptent les pres 
criptions en vigueur sur tous les h u x  
traversés (SNCB. SNCF, Eurotunnel et 
BR). Le poste & umduite est s icd en 
pGsition centde. 
L a ~ t é d u ~ t e u r e m c a s & c h o c s  
h t a w  est M& via un b u c l i a  d'ab 
sorp?îon dénergie situé àans le mz des 
motnces.Lesdewportesdonnautversla 
salle des machks s'ouvrent par simple 
pression sur une poignée aniipmique. Des 
trappes d'kFecualion donnant un aw!s 
direci A I'ejdérieur mi p W  dans Ies 
ppvois lathda de la cabine. 
Les cabines sut dotees d'une climaiisatim 
+de, dime isolation thermique et 
acoustique, d'un themohx, d'un klairiige 
a d a p t é a u x d i v a s e s t â c h e s ~ a u  
coductew. Les différents mgmes et appa- 
reils sont dispo&s en ienant compte de la 
kéquence A laquelie le cwducteur les ma- 
noeuvre ou les observe pendant la marche. 
Tous les dispositifs de &mité ei d'aide h 
la conduite requis par les 4 réseaux sont 

instaüés : dispsitif de veille automatique 
avec p&Mes A 3 po~itiopls. signaiidon de 
cabine ïVM430  pur cimilatim sur les 
LGV et dans le tunnel, dispositifs & répé- 
tition des sigmwt d de wntr81e de v i m  
TBL (SNCB). RPS et COWï (SNCF), 
AWS (BR). 

Un 4uipement informatique (en trois 
laagues) permet au d u c t e w  d'effectuer 
des tests et essais, de localiser les avaries. 
d'effechia un dépumage, de mémori~er les 
d e s  survenues dans le fonction- 
nement & l'8quipemait. d'hkmgx 4 dis- 
tance l'ordinateur de Ia moirice arriére. etc. 

L'entretien 

Les rama Transmanche seront entretenues 
A Paris (Landy), Bruxelles (Forest) et Im- 
dres (North Pole International). 

Le cycle d'entrciien TGV se e t e r a  
çomme suit : 

- examen quotidien sur fosse ùes orga- 
nes & controie ou des pantographes, 

- examen appmfondi tous les 9 jours en 
p t i d i e r  des roua et bogia ainsi que 1'8 
qui-t en relatica avec le Ocmswt 
(éclairage, climatisation,...), 

- un enküen techriique approfondi de 
la rame tous les 3 mois. 
Le cycle de nettoyage consistera en : - un m a g e  qwtidiea intérieur et 
exh%eurainsiquelavidange&stoi3ettes 
chimiques; 

- un nettoysge approfondi tws les cinq 
jours. 

Toutes ces opkations s'eff&t prk i -  
paiement & nuit ( m o l .  
Des exigences sévkes en rnatiére de fiabi- 
lité &exploitalion mi requises : 

- le3 défauts qui aapèchent ml traixi de 
v e n i r  I h h a t i o n  ne pwvent survenir 
qu'une fois tous l e  2 millions & h, 

- les défauts qui d o n n e n t  un retard 
ne sont admis que tous 1- 1 30.000 km. 

Ces objectifs s é v h  doivent être atteints 
pour 1998 étant donné quime *ode pro- 
batoire est indiqmsable. 

Les travaux & constm&on du terminal 
TGV de BnurellmMidi avaricent B grand 
pas comme en thoigne cette f i e  & 
photos prim en h h e  1993. il restt 
nhmnoins beaucoup A faire s i  l'on veui être 
prêî pur le mois de mai. C'est ai effet le 6 
mai prochain que sa Majestk le Roi M M  
Ii d e k t  inaugurer le iamînal. 
Un TGV-Ewostar" royal circulera d t e  
B destination de I'Eurotuanel où il rejoindra 
un TGV en provemnce de paris d bwd 
duquel prendra place le Résident Mi- 
rand, ainsi qu'un TGV en provenance & 
Londres aommpagd de la Reine Elisabeth. 
Le premier service officiel entre Bruxelies 
et h d r e s  sera inauguré Ie 29 mai. 

* L 4 3 ~ i m ~ & k l ~  
qui recouwùa Ccs voicP TGK 
Y Y LeskvoicseifremcjBbiter- 
m i n a i s m n t & ~ m r ~ T ~  
moAekc. Ensemble des photos : 
Christian L>OSOCihrE, décembm 1993. 



A c t u e ~ t , 6 ~ s r r n t a i s a v i c e :  
l'ES 401 (ex 4307) à SI*& l'ES 402 
(ex 4325) B M q  l'ES 403 (ex 4328) 6 
T h ,  l'ES 405 (ex 4326) 6 Antwierpen- 
oost, l'ES 406 (ex 4306) 4 Gent, 17% 407 
(ex 4320) 9 Leu- l'ES 409 (ex 4309) 9 
Bmgee. Suivront les ex 4319 A Arion (ES 
404), 4305 6 W h  (ES a), 43 1 S A Visd 
(ES 410) et 4324 d Cbarlmi (ES 41 1 ). 

Pmmi EY 11 autorails, 6 semnt &qui* d' 
un nouveau moterir MTU (Maxdcs}. Le 
premier engin modifié fut l'ES 401, sorti & 
l'atelier ceutraf Q Mechelen le 16-7- 1 993. 

Les 5 autorails suivants seront transformés 
A l'atelier cefltral aBe Salziimes dés le mois 
&févriaisw.n~préw~faireeatrer 
un autorail tous les mois, la diirée des 

trevauxWlrat5x~~lmismispmeiigin. 
C h  & cinq districts ~ampmmt le 
rérseau diqmim dhn antord rmotori&, 
Swr le wct Sud-Est qui en p d d e m  
~:l'ex4315ilV&etI'ex4319dArion, 
futurs ES 410 et 404. 

Ces 6 engins riiierrrnt enti&amt m t s  
dans la livrée *Memling", àthmht de 
ceue portee par les - baeaks 
t r i p l e s , y ~ I ' E S 4 0 1  ! ïhmunepha- 

bandoire, on trou- monC pas moins 
de six décoraticm diffkmm !! Jugesxm : 
-ES401 : ~ t v a t f o n c é a v e c  

moustaches jaimes (sera donc xiepeiat par la 
suite dam la lie "Memling"), 

- ES 402 et 403 : caisse muge &tu& 
d'tme bande jauae; 

- ES. 405 et 407 : caisse entièrement 
jaune avec des mousta&& noim, 

- ES 406 : caisse rouge et ceinturée 
dime ligue blanche, bande jaune autour des 
p h *  

- ES 409 : rouge et &nate 
dime ligw blanche, oontour des parebriw 
etdaf~descabinesenjame,baede 
jaune au tom des^ 

- ES 400 remotorisés : l i e  *Mak 
hg. 

Par ailleurs, le k c e  ES s'orientmait vers 
l'aaguisitiwi de tout nouvaux autorails. 
Ceux-ci permettront la liquidation ûes an- 
ciens a u W s  ES du 100,200, le der- 
nier 300 (301 & Bmgge) et le 4612 de 
Vid. ïi est egt psibIe  que les cinq ES 
400 non motorisés serai- par la 
d o n r a d i & !  

Pour terminer notre taur dliokm sur les 
autwails ES, signaions que le ES 303 (ex 
autorail 551.1 5) a été défimitivement, r e h i  
du &ce en qtembre 1993 ii Arlm. il ne 
subsiste donc plus qu'lm seul lqldsmt€mt 
de ce Spe : l'ES 301 il Bnigge, m a a t  
comme rkme. 

PBOTO 1754 Le si* a n t d  qiui tmwf& d PHOTO 1756 Jm~ii'Bpdrd, ki d d  #diSc 4M &t l'ES ri' 
- & a w r i i i r - M d M T u - r e e & v b I i r  & p s f ~ I ' ~ C i r i r c E W & ~ i ï ~ ~ ~  
M "Mm#hg". L'ES 4#1 tPmqfhmsd &mn &nc # &où ciksrr mtWs E% L'El? 4ê3 (a 432#), iEi &MW 1' 

w W... R mt h i  w w  d l'st* œ k h  Bcs w h m  & MM Cc 27 utam 1991, prdxmte irrsc 
d C a d & m k l 9 & 1 9 9 3 .  ~Bananrau:&mbttBtCah&lCIRLa&wjoriirc 
P h  : Jmn-Lric VAhDERHAEûEh! c & t ~ ~ ~ k ~ i u c .  Photo.: Seme W I N .  

P H O T O 1 7 - 5 7 L c c n r a ~ E S & ~ ~ & 2 ~ ~ :  P H O T O : 1 7 5 6 L c s c r a i r s i r i u f w r a i l & ~ ~ c p t l '  
I ' ~ J @ l d 1 ' ~ 4 # . C ~ ~ ~ e ~ a r i ~ ~  E S 4 ~ 2 ( ~ 4 3 2 s ) . S o ü w & e & ~ a i i ~ ~ c s t i ~ i  
aieii&fdeiarrhvmkm~lCIR ndlrtdcf-WI' v i r i B l e d M ~ ~ r l c b r n i u i r r * d ' ~ k 2 4 m d 1 9 d 9 .  th& 
~ & ~ o i r ~ i 8 i 4 ~ 5 d & 1 ' ~ 3 0 1 ~ & ~  ~ ~ S h & d @ ~ a : % w # e , ~ d 3 ~  
PFT du 20 jnh 1992 Photo .- Jean-Lac VANDEWAEGEN. m u  rlk d Photo : S m  hhmm 



En flet, de une A trois fois par jour OU- 
vrable, ces vaillantes m t  des 
lwrds trains de ballast ou de pierraille inir 
la ligne h t a l i é r e  presque oubliée (par La 
SNCB surbut). entre Momifies (Belgi- 
que)etAmir(France)-9h-. 

Rachetks A la TEMCA (emissance k t  
du CFV3V) il y a environ d m  ans par la 
C.C.M. (Comptoir de Calcaires et Maté- 
riaux) exploitant une carri&e A Wdem 
Tdlon m). eues pmirent de solutionner 
de maniére kanomique, Bcologique et 
pragmatique un délicat dilemme cic cohabi- 
tation entre impératifs écoÿiomiques et nui- 
sanm diverses. 
ïï faut savoir que jusqu'en 1990. Ies wagons 
étaieni chargh en gare &Anor. Pour ce 
faire, des navettes inmwmtcs de &as 
étaiait n - h  entre Wallers et Anw 
distantes diuie petite quinzaine de k i l d  
m. 
Devant Pexpmsion du iraf~c de Uast 
ghéd par le TGV Nord et le traf~ supplé- 
meniaire de poids Io& qui en découlait 
dans l'agglmhtiw d'hor, Ia autorites 
locales d ' A m  et de Mornignies et la 
direction des carri- se m e t  afm 
de dépiacer le si& de chargement d'Amr 
vers Momiguies. 
Un site situé dans un bois, le long de la 
ligne 156. environ 400 * de la gare 
de Momignies, en direction de Chimay fut 
sélectionné et dégage. 
Eau* dime nouvelle installatiwi de char- 

PHOTO 17-58 + Un &ah c m &  a p- cdr Momigncs mriw d Anor. 
C i h o w ,  Le m h e  ~ o i r w i p k d q q h i é  rn gare, 7 ociobre 1993. PHOTO 17-59 $ 
Photos : Philime C'dUSSET. 

&At par gravité. il est actuellanent relit! - au réseau routier par une nouvelle route en 
tamuic. Ce nouveau site permet un gain de temp 
Un faisceau de 3 parnet dy manoeu- a m i a b l e  pur l'exploitant carrier puis- 
vrer A l'aide d'lai locoûxieur, un FAUVET- est 4 4 des ,..&, 
G W  ex - HBNPC (Houilléres du Bassin , qui permet par la mb don dtaug- 
du Nord-Pas-Malais). menter le rendement ck camions affectés 

aux nitatim et de charger plus rapidcmcnt 
les trains. 
Ajou- qu'au niveau des nui-, 
( b i t ,  acmbrements routiers, degrada- 
tion dES voiries) leur incideace a Cté gran- 
dement dinunuée, lcs convois ne ren- 
oontrant aucune aggiomkmtion ni hameau 
sur leur nouveau trajet. 

Les deux 64) assurent la majeure partie du 
temps le iransferi des trains en unitd md- 

tipIe. Les convois remorqués peuvent peser 
jusqu'A 1.300 tonne. 

Le M c  est important et est essen- 
tiellaneni destink au le ballastage des 
nouvelles lignes en particulier celle du 
TGV-Nord. A titre d'exemple, un tableau 
camparatif des cinq armées bulées en ce 
qui wnceme le tonnage kan@ est re- 
pris cidesmus. 
Ces c h i h ,  an le miMate. mt loin d'être 
rmegligables, puique sur les anneeS 1988- 
1992, 1.689 trains complets furent 
(39.2 14 wagons), mii 2.364.04s tonnes ou 
encwe, en longueur, un train de 592,131 
kilwnétres !!! 

A-: 1988 1989 lm lm1 1992, 
nombre de triiins complets 285 353 380 320 35 1 
nombre de wagons c h a m  2.976 8.248 8.383 7.903 7.704 

mise tatnie chargée 420.703 T 508.741 T 499.W T 455.349 T 479.647 T 



II. 

PHOT0174û k d a u c ~ d c l a s ç + l c 6 û s n a a r c r r c c & ~ $ ~ ~  
M m i g H k  h, 7 ocf* 1993. 
Philipp GOUSSET. 

JWOTO 1741 La#IP&d M ~ a w ~ i i n c ~ H d c e r i ~ c c d ' A n o r ~  
Photo : Philippe GOUSSET. 

La Iigne 156, ancienne dorsale & la Cam- 
pagaie & Chimay n'est plus consi&h& 
comrme ligne m i p a i e  mais comme an- 
bnmebemait particulier. Un pawtge il ni- 
veau ri b m i h  CM* la foute menant A 
Tfim a ktk autamitid et de n o m m  
travawx ont éte remphcb  en ligne. 

Ii ne nous est pas possible de foiirnir un 
horaire F ES trains sur la ligue 156, ceux-ci 
étant tributaires de la rapidité ch char- 
gmmt et des cmnmandes~~] est h l l é  
de se mwigner sur place. le lxr~cmel & 
la gare d'Anor et l a  conducteurs des 1- 
matives étant toujours fort *tifs. 
C6té SNCF, six silions horaires, tous k u l -  
tatik, sont prévus p u r  l'a& ' tdes 
mes. g é o h l e m m t  vers Aulnoye : 

- deux sillons pour les M e s  
vides : arr ivk A Amr A MM5 ou 19hûû. 

- quatre sillons pur les trémies 
chargées : dépari &Anor rl 1 OMO, 14h00, 
1 7h05 et 20h20. 
i~ remorque de ces tAns est généralement 
=wée par des BB 12.000 ou des BB 
16.50 en U.M. 

Outre cela, la gare d ' h r ,  située sut l'artè- 
re Nd-Est, voit transiter un irn-t 
traf~c marchandisw, en +cuber dans la 
matinée et la nuit. Elle est relativement 
hien dessmiie par les T.E.R. dc la région 
Nord-RdeXalais A destination de Ad- 
noye ou de Hirson. 
En conbepiîe, actuellement, seules deux 
paires de trains Grandes Lignes de la rela- 
tion Lille-Strasbourg y ûamitent mais s ~ a s  

y Inarqtm l'arrêt. 

Ah oui, j'oubliais, p ~ i r  en f -  par oh j'ai 
cmnmenoé, (ça s'appelle une épanadtplose) 
les j m  de grève a la SNCB, les trains 
Paris-KUln, Paris-brhnund et ParisBerlin 
(Moscou) sont d&munks par l'artère Nord- 
Est via Aulnoye, Thianville et Apach. Us 
pasml dwc par Anor. 
N'esta p Y un pdbxk idhl pour s'y 
&?  

Philippe GOUSSET ' 

~ t m k ~ & ~ k ~ & b / i i m d c r r a a f f t e r .  P h t ~  : Yves RElNiEKT 



Des "Picasso en Bernue 

i u  a la s d  W ~ ' A u s ~  
~ m i u i ~ ~ d 2 k w k  
& W L  d &thdon d'Hcc~-AgimOnt, 
I l  d r e  1993. 
Photo : Christian DOSUCINR. 

L'X a 9  en bailade 

Profitant du Festival Vapeur de Matiem- 
bourg, 1I.F.C. (International Ferniviaire 
Club de I>ijm), avait wganisé un &ple 
de trois jours en Relgique. L'autorail 

*c‘-. "Picassow X4039, parti de Paris-Est le 24 
septembre au soir gagnait CharlemiSud le 
m h c  soir, en un peu moins de quatre 
heures (l'engin est aumisé à rouler il 100 
lunlh) où avait lieu IWkgement d'environ 
70 participants. Le laidemain, les burisies 
~erroviak p t a e n t  A la decouverte des 
sites du Canal du Centre h Bmquegnies 
(La huvikre) et de Ronquiéres. lis aban- 
donnaient A Bracquegmes Ieur "Pi-" 
qu'ils retrouvhent w iin d'aprés-midi B 
Braine-leXomte, grâce a un aut0bu.s 
vicinal s&ialemenl -té. Non 
d é c o ~ s  par un temps épouvantable bim 
belge, nos ferrovipathes dloutre-Quiévrain 
continuaient encore vers Bn»ceHes, 
effectuant un alleret-retour dans Ia 
Jonction Nard-Midi, avant de regagner via 
la ligne 124 leurs pénates B Charleroi. 
tlprés une journée bien remplie. 
Le lendemain, dernier jour de leur visite cn 
Belgique, l'autorail rejoignit Maïiembourg, 
avant de relourner a Paris-Est, en transitml 
cette fois par le point Gontiére de 
Momignies-Anor. 

R PHOTO 17-72 
Une me p h #  à &&c-k&mte le 25 
s ~ + , p n p c w k k m  Bru- 
rcllcs. A WC : Saut- 933. 
Photo : Philippe DIEU 

+ PHOTO 17-73 
L ' d a r d  &nwî la gate dc Brciirr~lc- 
C d &  
Photo : Philippe DIEU 



Le tram 2000 est arrivé; ' 

Début d b r e  1993, le 2001 est 
arrivé @ar &m...) au complexe STEB de 
Haraipoure~tameruaesQied'edssur 
la nwvelle voie éiectrifiée établie le long 
de la ligae 26 & la SNCB. En e i p e ,  
chaamdes51l~0~veauxtmmsdevraefï~ 
tuerpendantuaesemalieauminimumun 
r o d a g e A h  

Saari vouloir en- dans l e  détaifa, ce 
nouveautype de tram ES! corn@ de deux 
caissm d'-té et Crune c a k  centrale 
irh wwle d'inîerckulatim. Le plaacher 
est intégdement surbaissé, $ un niveau & 
350 mm du rail. Le tram 2000 esi équipe 
de trois bogies dont deux d c u l &  du type 
BAS 2000 dévelappés par la BN avec de 
grandes mues motrice et de petites roues 
p-teuses. ix Msi- bogie rigide a 
&aspect ch ique  (type BR 4 X 4) est sihie 
sous la d s s é  m e .  Au total, 8 motmus 
de tractiofl ~ e h r o n e s  Bquipent la m e ,  
dont 4 dans le bogie central (un par mue). 
La capciid s'élève B 32 pl- asises et 
140 debout. Sa vit- es1 limitée d 70 
kmh. 
Les divers mathiaux utilisés sont aati-tag. 
L'exploitation est prévue v a s  le mois 
# a d  1994. 

L g k p h d ~ ~ I r i o i r -  
&mt k iiouvauiri rn "2wo". crr 1'- 
rrrsw la A p r o ~ o ~ l p r  2 1 ,  &CC- 

hrrml iks marches d'ami spv la non& 
ÿ g n a i I r d & l l d o l i a d ' H m m  A 
g m c h c , o n ~ C a ~ 2 6 a s u r  
h bue  rlbi baT la kmmhw 2682, 2220 
Cr 2245. 
H m ,  15 oclobre 1993, 
Photm : Christian DûSûGMZ. 



Le mois d'o~lobre irura &d maqué par kk f 4 d  du 150 ème A W ~ l t i H b f ,  il ddpossibk d'e-ucr k une rrriftc ICE 
annhwsaih dk la d o 1 1  i n i d o n a i e  L#gc-KUh Un train d' d u o n  & K#h-HbBJ; pm$îgwant ainsi kpJeihus s& EC 
h u g w d w f ~ m b e n i n m c k e p w v k s ~ W & w i h r  ~ h e b q r r i s r r o i i r 1 ~ ~ ï & ~ I ' 8 n 2 W d l ' a c d r I ' I C E  
Li2gE-Giiî&mhs d AmAm-HBJ Il hW mmpd & quatre wi- d'une n~llVCSltgCnMom A & d e  : un IC KùhOœîmrk M L  
~ d b i ~ M 4 d c I b e ~ e 1 r o d l a s p h 2 7 5 6 q r u ' ~ o i r  p a r h l W A ~ k e : r u r c a i r f d e l C I I l & N S ~ B t .  
j2mmmî h h p a x  &&e ei dhtad ainsi qu'un panneau Aden-HbJ 16 octobre IM3. 
-y Awkui-Hbf, 14-I&l993. Plioro : . y  BRWOIIX. Photo : C:hri.~~ia~~ BrIIiîCKihE- 

irairu org&L kqueb h rsrrir Une rsmr rhirniblr fomde prv q W e  iroiavcs MS d ki 2744 d- 
& I i i v c n n b a k r i q u i e ~ ~ r l c g ~ ~ a w e w ~ d d  f-rdcsnswmmrreU&&G-dAdciiHbjOn& 
~ ~ ~ R i r r r ; n ! P o w é d ~ ~ C r i c k ~ e m e n & & J h m t a u *  ~iciitWelkd,rwcbH&Irrhm&wdquw~ 
$wu #abont, & rraie Y& d& p m  b 6Q41 &d Stdbug d *ire 41.241. A MC : & 4601. W&enrueY, 16 od& lW3. 
b 5&3666 c&C IY&ewe& Si-, 16 ~ o b r c  1993. Photo : Christian BOSOGME. 
Photo : Christian DOSûGiW. 

La g w e  mwiaîion &mm& DCiEG @&de Ci~sekcht@ 
jàt EÙahhn GustEkle) a a .oa soison Ic I I  &cemiire en 
~ c d n m t u n l o i i g ~ i p k ~ r s u ~ d c D i U s b r r r g v w s h  
ICAMA La h tr& f& wnrée ptw dh komWiWiw 
m m  41.241 & h DR .4 rwren, Co 5&3666 & Q Ve* 
fù?pkicéctnfête OR dic i l e t ra in  au &put Béport Raerm 
Photo : Georges BADIE. 

Le 12 QLcembrc, h 5583666 rbr la Vennbahn s jW s a  Sa a~ 
ECleJui ai Nct l h k  d Ia DRG en & d r e  1943 @a 
2567) con$nu 582147 OK Ponr cc#e -ion, clcc msnm irii 
pareorrrs~ptchl RB d Trois-POU& 
C ~ ~ ~ ~ & ~ a û m q u ' & q u i n a i r h g ~ & ~  La 
neige &aiî Igirlcmciir dk bmc. 
Photo : Clément SCIIOH,. 
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