


Le mot du Président 
Un regrettable {<couac>) 

Le w d - c n d  pscal arirait dli éw un week-end inoubliable! 
Uepuis &s mois, nous noiis prdpmons A présenter au public la nouvelle vedetie du 
PET, dont nous vous entretenions w m e n t  de l'avmcement des démarcha 
administritives : Iti 26.10 1 . 
A l'origine. nous avions m h  prévu quatre j o u m b ~  di: fete : le l a  avril (w n'était 
p s  un poisson!), présentation de tout le mulériel du PFT en gare de Schaerbeek, swill 
dc deux journées de circulation 8i nncrelles (samedi et dimariche de Pâques), puis 
d'une circdalion enire Ciney et Spntin le lundi Ce que devaient être ces quatre 
jliimiixs grendioses s'es1 révBk un Cormidabl: iicouac». 
Jugez plut61 par Ics faits. 
Ikpuis plus d'un an maintenant, la SNCB nous soutient que plu% aucun parcours ne 
poim E ~ I C  mis en marche avcc du mathicl privc tant qu'une rkglementation adéquate 
n'est p s  diffus&. laquelle suppose I'immatncula~ion du matériel, c'est44ire la 
vbrifiution approfondie de la conformite au sein des wrvices techniques qui 
ddiwroni,  cii firi dc prcoiirs, iin cenificai d'immatriciilaiion. C'cst cc qui sl. fait s i r  
lcs b u x  limitrophes. 
Eh bicn donc, iious iniroduisons, vcrs la fui dc i'unnck p s C c  apds la visitc tochniquc 
de la chautlic~c par AB-Vini;oltc, la cltmtuirli: d'irnmatriçultition de la 26.101. 11 
apparaît ~iiaintmnnt qiic les méandres adminislratib ont rait du hon houlot, puisqiic, 
manifmtemcmt, prcque perSOMe ne sail pas  & quoi on parle ... N h o i n s ,  Ic dossier 
suit son cours et, le 25 mars, la SNCH iious demande de metîre la machine sous 
pression, pour vétifitr su bonne tenue w ligne ct l'apiitudc des conducteurs a la 
conduire. Ilelas, la rnachinc ne p u t  sortir... parce qu'elle ii'est pas immairiculke! 
Et~lrcimips, le prdw qut avaii éli: mise au pi~il par la SNCR ct approuvLi: par 
tous lrs dtpnrtmiiinits c o n m & s ,  es1 dklarke non conforme par lu SNCR cllç-niime. 
ce qui nous a vulu cieux semaines d'àpres discussions pour essayer de sauver le mise. 
C'est ln raison dc I'annulation des parcoiirs vüpcur. Et m n m c  si celn ne suffisait pas, 
l'organisation de la présenlaticin nous etait rciusée sous prdtmte quc noils nous 
emparions d'une inslallation de la SNCB ii des lins privérts (n'aurailei pu organi2r 
une jouméi: commune?) et nous recevions une interdiction de rouler sur tout le rksenu 
avec notre matériel ... Hcurcummt,  cette demi& missive ne visait p s  que noire 
aswciation (!). . . Depuis, In machine adminisirative s'est remise en marche. Mais nous 
nt: sommes toujours pu autonsis d circuler avec noke locumoiive alors que la saison 
bat son pkin. Sommes-nous dérangemts au point d'avoir si pcu dc gratitude dc ln part 
dcs instances dc la SNCB? Notre action nc pourrait-cllc &c consid& par b SNCB 
profitable pour IOUS plutôt que nuisible? Nc purraitan promouvoir k rail mi commun 
plutôt que, d'onice, nous reCus~r toute manifestation'? N'aurait-on pu muver un 
strntugkrnt: détoimianl mormni l~k~~~e~ i t  la n k i t é  d'imtrir;iilcr la Immotive, 
mmme unc agrbtion provisoire par cxcmplc, comme cela s'est fait Iaann& passéc 
lors des 150 ans du rail à Liège plu les l~ornotivm privées qui ont circule à cette 
masion? Trop dc rwnses possibles alors qu'il est si simple de dire non, et la veille 
des mtmir~%taiions âe préCérmm. Je ne lance p a ~  la pierre miiis dcxnanck simplement 
iui pcii dc comprkhcnsim ct de clarté A wiix qiii ofiicicnt piu idfaire avmwr Ic 
chemin de fcni. Tous, hcureus~.m~nt, ne travailleni pas contre nous et les amaicurs cn 
général. Il y en a qui essayent de faire bouger les clioses. Puissmt-ils être entendus ... 

Ikme l w t w  

Photos de couverture 

BmiÈre paEe 
PHOTO 18-37 Mgme si son appariiion ne fuî que trés nini& (lire le md dh h&i&}, 
th 26 101 mt enfut sorîk Ile l'ombre après de lori@ d uireminahk mois de &m&m 
adminidran'im, et fui présmde d nos membrm d a grand public le samed 2 awil m 
gare de S c h ~ b e e k  
Piioto : Uu~doui~j LiIBl: 

Dernière mme 
PHOTO THEME 9 Qui l'aura reconnue ? II s'a& & l'orrtomdrice 058 & h SNCB 
entiérmtmî reirovéepoav It rPserrar pria* a&ri &I .KSI TTI ! IJ'u ndre rpwiage dm*ï ct 
numéra Cirié, 5 avril 1994. 
I'i~otn i .lean-1,uc YAhlllRRHAET;Eh7. 

EN LIGNES 
R m e  trimestrieiie éditée par I'ASIIL 
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Jean-Lw VANUElWMGm 

v 
Jw-1.w VANDEKHAEGh34 

Baudouin UEU, Philippe DEU, P i m  HERBTET, Eric VAN 
HOECK, S q c  MARTIN, Marco MARELU Thierry SIMON. - 
Chnsiim JX)SûûNE. Pime BERCIEM, Tanguy BADE, Georges 
WIE, Sv& TOROLF SEMB, Gewgy LEJEUNE, Adams 
WYSTONE, Pierre BERCHEM, Christian VANCIECK, Marc 
RiGüFLLE. Yves REYNAERT, Philippe GOUSSET, 
Cfikelaire, Alain -DE~CHERE1TX. Philiplie DEMINE. 
OCSINBERG, Daniel THIRY, Eddy VERVOORT, 

IR PFT vient d'éditer un ouvrage intitulé <Le rail bnixetiois en 
m, qui retrace A l'aide de 19û photos mir d blanc sur ppief 
@Ce. les grands moments du b u  f e d  bruxellois au cours de.% 
vingt demi- années. On y reîmuve des photos de W, & 
üams, et quelques anciennes cartes postales qui viennent a p h a i -  
ter I'iconogrephie. 
Le livre s'en tiait aux 19 comrmmes de l ' a ~ ~ t i o n  bruel- 
loise, plus Terwcxen. 
~ 'cwmge est *té au ïwmat ~5 oblong, avec une couvemue 
cabnuée ri@& en wuleum. d relié au fil de lin. 
Le livre est vendu 4901: plus les h k  d'envoi repris dans la 
rubrique PkTShop. Communkation : &il bruxcliois>. 

Skie indivsiciable de 10 p h o h  w1dm-s au format 10x 15 ayant 
pour thkme Ia automolrice% SNCB circulant m Italie sur k SA'i ï ï  
et Fautamoirice 505 h v é e  sur VATCM (voir notre article p. 2 1-25) 

9-1 : Gros phri de la tece avant de la A h  W . W l  (page 21) 
9-2 : A b  + 1Le W.001 i Sin Mm- (Page 23) 
94: Ate+]LR n ! M ~ ~ s l c i ~ ( d e r e i b p q p )  
94: &+b @540014Clrlé@age24j 
M: ALBi.FRû54.ûûfiCErié 
9-6 : ALe CISdWZ, gros plm cabine (page 23) 
9-7 : 058 i adaiepieuu 
9-8: ~ l i 1 ~  
9-9 : 51)011* ATCM f-1 
9-t@ : à ATCM 

Rix : 400 FE (non membre 450 FB). frais dcnvoi inclus. 
C d a t i o n  : Pho@thèmc 9. 

L'ASBI. "Ardenne et Meux" viml d'filer, h a  wn n u d m  17 de 
la revue 'De h a l'l\rdemie". un article relatif & la ligne 
163A Bertrix-Muno. En 25pages ei 52 photos d'épaque. il -ce 
l'hisioire de cette ligne qui tiit exploitée de 1914 d 1969. 
Le PFï vous pro- cet ouvrage au prix de 3SOF + l a  h i s  de pmt 
(soit SSF pur  la Belgique et 70 F pur  l'étranger); l a  mcdaiitéy ùe 
paicmcnt ml en pagc 2. 

Note de la Rédaction 

Nous constatons depuis un certain hmps que m i n s  rwues 
Wialisks vendues par ailleurs dans le cwamerce reprennent des 
informations livrées en primeur dans EN LIGNES. sans priridn: la 
peine de faire mention tle lcur mum. 
Outre ies problèmes de déantologie et dhm- indlect~wlle que 
pse cette singulih maiiii?re de travailler, noiis y voyons un 
manque & respect pour wux dc mir; collaborateurs qui prmncnt la 
pine d'iuformer bkiévolment nos membres et lecteurs. 
Aussi, nous rappe1ons qu'aucun arlicle ne p t  &re  ut m s  
raccord écrit du Pm. 

PETITES ANNONCES 
O A VENDRE : Quatre lantanes dc iin de convoi au #îmlc. 
JeanClaude GODTBIL. Golfweg 13,9IKK) Gent. P 09122 1.02.26. 

O -CHE : les ouvragc?i (ou copie) des oumges suivants : 
Gesehichte der Deuwhm KriegsIokomo~iven. Reille 52 und 42. 
Wien, 125 ans de coristruction de larmiotiws h vapeur et1 Belgi- 
que. A. Dagant. Ch. MiCHEL, 68 rue E. hyen, 7391) WASMIm. 

P PERDU Un pariicipant au voyage du 19 mars dernier clans le 
Luxemburg a oubli6 daas le train un parapluie noir avec manche 
en bois. Il peut le récupérer ai îèléphonant cher. B. nieu au 
065ff8.29.22. 



Voici lu 26.1 Ol! 
Aprés di: lonp mois bintcmiinablcs de- 
iniirchts administratives, le PFT est enfin 
ai incs~uc de prkwniw la Ty2-3554 
Imnsl'orm& ci rebaptisér 26.10 1. 

N d r c  lwoinoiivr: fiil construite par les 
I Jsiiics Kraiiss-Mafki ti Mthclieii-Allacli 
sous le niuntiro Ih.h91. Elle hit liwk i lit 
DHG Ir 30 aoüi 1943 ci iiiimErotk 
52.3 554. 

Noiis soiilnies cil 1942. .i lit veille d'iule 
noiivelle otliinsive dc i'armi- tillmandc 
coiitrt: I'lJiiioii Soviétique. 1 .a prcrnihc 
tcrltative lan& l'am& prL-&ntr s'kiait 
soidk par unc dtihâcle sllcmiirncli: au coiirs 
de lhivcr 1941-1942, zii raisoli h i  

coiidiiions climniiques t r b  rudes et di: la 
resistnncç acharnk des Iroiipes ycivieii- 
qiies. Eii ouire, Iü Wchnnaclii eut à cié- 
plmr I'immtihilisaiion d'uiie ~ m d c  p;iriic 

dc scs moyzns de tmnsporl pnr voie fcrréc, 
ce qui entrava gravement le ravitaillement 
de ses trouFs, car les lwomotives de la 
Reichhahi n'&aient pas assez nombreuses 
et, surtout, e l l a  &taient insuffisnmment 
protkgk p u r  fonctionner par un froid 
pariiçidiéremeni intensc (-35' C). 

RLin de remédier ii cette situation, le Reich 
décida alors de mettre en prduction f i  plus 
gmde khdle  une nouvelle série de loco- 
molives Ir& simples et Irés rapides a cons- 
Iruire, robusies, puisçantes, et spécialement 
equipks plu affronter de telles lm@- 
ratiwes : la prerniért: "Kriegslok" (1- 
moiivc de guem) BR 52 (BR = Raureihc = 
in,) vit le joiir le 12 septembre 1942. 11 
s'agissait ai fait d'une adaptation de la 
îmeusi: BK 50. 

Sa es grande rapidill de construction per- 
mit d'ai consiruire quelqw 6.16 1 jusqu'à 
la fin de 1a guerre! 

Le Rcich mit aussith1 non sculrment toute 
son indusbie A la prduction de ces nou- 
velles locomotives, mais il ordonna aussi 
aux wnstructeius ferroviaires des pays 
occupis ou annexes de lui en fournir. 
Ainsi, Ia Relgiquc reçut une commande 
mus la conûahie de 200 Iocomotives dc 
celte série, réparIie entre les Ateliers 
M~tallurgiqwv de Nivella, Ics Forgcs 
Usines et Fonderies de Haine St.Pierre, 
I'Anglo-F~co.Belge de La Croyére et l e  
Eiablissements John Cockerill ai Seraing. 
N&mrnoins, aucune d'entre elles ni: fut 
aclievée avant la 1,ibéMtim de notre pays. 
Seule une bonne partie des pikes &[a- 
chdes était rkali&. 

la SNCH qui, au lendemain du conflit, dut 
faire face a ime gmve paiurie d'engins de 
tmctioii, wux-ci ayant été avariés ou 
détruits pu faits de guerre. déçida d' 
acquérir m t  de ces 10~~1iotives en cours 
de montage pour son propre comptc. 



PHOTO 18-59 Lhe fois c h q d e ,  la fante tmraril prRr de 2. Oûû tonnes at eniwyée un chwbunnage. La régiun de Katowice compfe 
une cenîaine de carrières & sable cttmmc CC&-ci, rkparliarlies sru un terriIoire immense Le rtkeauferrê k e n m l  cd em& y aeint 
plru de 9W kihmktrex de iwies! L'mtiLrdd dii sirMe seri iniquement poirr c m b k  les ipolencs deJ mines de Ekwh épplisda! En 
moyenne, sur & ligne principale rlii réseau, un train de sabk passe i d p s  LPS 5 minutes! SUT M cûèhd, ~n pent se rcsirlre compte rde 
I'&m&c immense d'une seule cwri2ra I . ' m c u i ~ ' c c  g h e  rtiiige 1- k j o m  un pc4 p h  le te&, tan& que la wk m$ &phde 
(enJait tirde d l'ai& & d maure de lfamnccmenî de l'emloiidan 
C'sr dum ce d e  tr& paHieriCirr U mLconnil qu'a h r u u  n w e  ~ ~ ] i - 3 5 ~ 4  en Pologne, ici k 26 jirin 1998. 
ph010 : Jean-I,iic K4hDERHAEGEN 

Clmi ahsi q u t ~ t  sur noire réseau, h 
prtk de 1945, IO0 locomotives dont la 
robus- et la puissance furent unani- 
mement apprécikes par 1~ machinistes. 
Elles constitituéreni le TYPE 26 A la SNCB 
(au 1 - 1 - 1 946 numéros 26.001 A 26.1 O). En 
1963, les dernikm unitks des BR52 
belges" sont retirées du service au dépbt de 
Iatour et le type 26 eut myk des effectifs. 
Hélas, toutes la locomotives sans excep 
Hon furent démolies. Plus aucune n'existe 
de nos jours. 

FidZle A sa volonti: de msusciter le 
ferroviaire belge, le PFT décida bacquérir 
une locomotive de cette famille avec le but 

Voici cummart se p&wair ndre loc#mhe ie 17 m m  1994, d mi chemin enire une 
Ty2 d wnc lypr Zb La présence cbcs d w b k  phares esl irposée par Lo r&kmentahahon de 
k SNCB, cz qui cgnrtd'w u n r p d e  &ïëtmcepar rqptwt ~ K X  26 qui n ' a  j d  
&rkqniph dk &YT fo l rbhtx  
Pholo : Jeun-Luc VANUERHAEGEN. 

de In rendre, ap& transîomtion, d o r -  
me le plus fidèlement pssible aux défun- 
t e  types 26. 

i~ choix de notre association se porta, 
am de longues et hamsantw d h a w b ,  
sur la loçomotive polonaise Ty2-3554 (ex. 
DRG 52.3554) dont i'ctat tcchniquc g&rd 
ktaii impeccable. la machtne ayant subi une 
hision g#ralc 6 mois avant son retrait 
de service! 



ia 52.3554 entama donc sa te 30 
mat 1943 au +t de Linz dam 1'Autri- 
che anna&. A la fin du d i t  mondial, 
elle se trouvait dans la zone autrichienne 
sws contrôle & 1'Armée Rouge et, en dé- 
cembre 1948, elle est wrp8diée en Union 
Sonétique comme "butin de guerrc". Elie 
y devient la TE-3554 des SZD {chemins 
de fer nisses). 

torsgue les SZl) jugérent excedenfaire la 
pnknce de ces louimotives butins de 
jqmce, ils décidétent d'en r e v d  un 
grand nombre A différents rkww de 
l'Est, nolamment en Po1ogne. Ainsi, en 
1963. i'ex. 52-3554 esî céd8e avec un lot 
de ses consowrs au réseau du PMPPW, 
en Pologne, dans la région de Katowice, 
ail elle est rentunératée Tg-3554; une 
nouvelle étape pouvait commencer pwr 
noire machine! 

Elle a m  exclusivement la remorque de 
trains de sable îrès lourds Ijusqu'A 4 . W  
tomes!) pendant plus d'un quart de siécle, 
au dépat de SzaAowa-Jawomo. En 
mars 1990, elle est retirée du savice et, 
le 16 aoùt 1990. ellc devient la proprikté 
du PFT. 

EmmL€Hl 
C'at Nms k pluie 
q u e s * ~ l t W  h *-- 
Ic rac & 2aloi & iir 
p?me m gm? tk 

h à ï 2 5 i f f a r s , d  
nneimw&ramu" 
h a @  #oiE 
niiPab-& 
k i w p m i n i w ! I s  - 
umb#e 
Ph. : M i e l  WLQY 

Notre locomotive subira ericwe en 199 1 mation en type 26 belge purent cornmen- 
sur notre demande une grande révision cer. 
générale A 1' atelier central PKP d'Oies- 
nica. Actuellemaif il reste encore divers d& 

Am quelques bes a&s tails b k m h m  pour a c k  la rasem- 

mtives. eue est d m  transférée en ~ e ~ g i -  bl"e avec le 26. 

que en juillet 1992 . 
- 

Nous espérmis qu'elle paurra * pro- 

A@ ywi @ticin par l'orgBnisme @ 
chain&t enfin repraidre du &ce 

Aib-Vinçotte, en vue de lhomol~gation pur le PIUS grand plaisir de tous. 

& sa chaudiére, les travaux & kamfor- SIMOM 

1 

FI. 



Le materiel marchandises 

Ces marquages -swite- 

4. Gabarit - écartement 

4.1 Gabarit 

Certains wagons =nt construits en nie du passage d'un pays f i  tm auire ayant un écartement de voie d i f f h t .  Ils swit caractérisés par la 
lettre E, app& au droit de Mue paroi l a M e ,  et e n d d e  diffhmment d e l o n  le p y s  de -tien: 

C'est bien connu, le gabarit en wage en Grande Bretagne est beaucoup plus rérkiit que celui utilisé sur le 
mniinent. Les wagons conçus pwr liisage c01lbndai ne mi ainsi p admis Outre - Mmche. Certains wagons 
furent cependant d t s  au gabarit britamique, pour le m c  par ferry-boat. ils patent comme signe 
distinctif une ancre encadrée. 

Les wagons qui seront autorisés B circuler dans le tunuel sous la Manche porteront un si- distinctif 
muveau. 

00.0 m 

<G> 

( G O  
1000 

Sur les wgms plats dune longueur uiile de plancher supérieure à 1 h, ce signe est employk pour indiquer la 
longueur max du chargement. 

Surface du plancher, en métres carréa, utiiisable pour le chargement (notamment sur les wagons utiliiiés pour 
le ûmsporl d'animaux vivants). 

Capacité, eu litres, ma ou hectolitres, de la àiane. 

Pour les wagons pteenteneurs, sigue diquant la hauteur (en mm) du plan de chargement du wagon nori 

&@. 



Certains wagons admettent une masse & chargement a&ieure 4 la - limite de chargemmt la plus 
élevée (que I'on retrouve dans le tableau des charges). D a m  ne pwtent aucune inscription de masse limite de 
chargement. La signe ciantre indique la - maximum h i s e  par ms wag01ls. 

Taôleaux de ré~artition des charaes 

Les charga, une fois posées sur le 
wagon, lui imposent des efforts en sens 
divers, notamment sur la suspension 
(compression des rcsmrt.9) et le châssis. 
Ces contraintes dc flcxion s'exercent en 
sens divcrs, =Ion la longueur de la cbarge 
et la façon &ni elle est disposh A plat sur 
le plancher (masses concentdes) w sur des 
appuis (en Maut compte & la disiance 
entre ces appuis). Sur des tableaux appoSeç 
au milieu de chaque longeron du wagon. 
swit mentionnées les valeurs maKimales 

des masses, pour différentes longueurs, 
selon la largeur des appuis. On remarquera 
que sur certains wagons, ces appuis sont 
mcamotables. 

Les UbIeawt de m t i o n  des charges 
sont uniquement a@ sur les wamns 
W. h 

tableaux 1 et 3 sont d'application lorsque la 
laraeur des appuis est M e w e  ou kgde a 
2m, 1- tableaux 2 d 4 Iorqu'elle 
supérieure à l a .  En O, on retrouve les 
nptm & longueur figurant $ diE&ents 

endroits sur les longerons. ii s'agit selon le 
cas des repères de longueur des surfaces 
d'appui des masses cmicentr& w de la 
distance entre appuis. Ces mes sont 
classés par ordre alphaMique, h partir du 
centre du véhicule; la distance a - a saa 
donc toujours la plus courte. En C9, est 
indiquée 1a distance entre les r&es de 
Iongueur. En gi figure la vdeur maxinale 
des masses concaibh et en @, la valeur 
maxinaale des masses reposant sur deux 
appuis (loque ces appuis existeni, bien 
entendu). 
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Pour les wagons a essieu, ernpttment des essieux e x t r h q  pour les wagons A bogies, distance entre 
les pivots de w e .  Noter que le même signe peut être appd sur les bogies mûnes. Ii M q u e  alors , ,,,. 

Rayon minimal d'inscription en wurk p u r  les wagons d bogies. 

Signe apposé sur leu wagons h bogie et donnant I'mgie de cassure maximum de la passerelle de 
chargement des ferry-boat que le wagw peut supprter ( loque cet angle ne peut être mpérieur $3'3Q). 

Lcs wagons portant ce signc nc peuvcnt i3re soumis $ certains effwts longitudinaux défutis par le d e  
Inc. 

Apposés sur ies wagons qui ne peuvent passer sans d o m g e s  sur les b s e s  de triage de rayon de 
courbure inférieur A250rn. Le nombre indique le rayon de courbure minhum admis. 

Sur 1- vkliicules a bogies admis sur les hsses de triage préseniant un hrkmrnl  entre d m x  essieux 
contigus supérieur a 14m, indique la distance mtre us essieux. 

p o i u d e s I n 4 w ~ ~ u r ~ .  
Lc.frcin cst nn oerükon mw- 
c h a i r & ~ - ~ ~ u r s  (O - G 9  & 
48 toms-frein inarirniirri sur b 

& f i e  {ZS t sur lo piîh 
"vFacW). 



r wagwiarticuiC luM7rn wagon arliculC 

m wapmmuitiple wagon rnuhple wag~n muitrple wagm multiple 



1: Par exemple : wagons A plabfornie surbsiissee, A évidement cenû-al, A pupitre permanent diagonal simple p t e  
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Portrait : la remorque 732.10 du PFT 
srrite des numéros I I -  33-14 15 

Daus nos préc&ents chapitres conçacrks toutes les flectaiions successives pour 12 De plw, nous publions quelqlmes nouvelles 
aux remorques d'autorails du type 732, des 20 remoqm. photographies montrant des remorques réu- 
plusieurs rendgnements faisaient défaut, Le tableau ci-dessous reprend ces infor- iili& A des aches diverses. 
camme par exemple leurs dépôts d'attache. maiions (pur leurs réaflectations, voir J 3  
Le PiT a récemment dénich& des informa- LIGNES 15 paga 10-1 1). 
lions trks intéressantes ji ce sujet, r-1 

T h  foi$ la remorque 732.26 Ci-dessrrs : une rwe 
prise en 19bü I'd& dè S c ~ ~ k  peu M 
sa r-n en mmpagnic & la remorque 732. U (d 
gauche). CoIlcctiott : P i m  IfEItBlET. 

Schaerbeek A m  l ' h *  d'nue non& rroinire 
pour & #rein de srcoiirs, a#di& d K o w k  
O& c&e pko lopqk ic  fu p h e  le 19 novrmbre 1980. 
Aucnue d $ c d o n  n'a encore &'1 apport& &puis 

d MercWc d enfui d Lokeren, I'Meieme remorqne 
73LZO fd f i n u  r é d i d e  en 1984 d &JI&- 
u w n d c ~ m m e l o c i r l p o n r k p s t e d ' ~ t t ù c i l c  
fcrmina su car&= I'huto : Eddy mYOORT. 



Les docruncnls &&mus moiirreiii t kux  foh L'ancienne remorque 732 il8 rlaris &ux  uns rlifldrentes. Après sa radiation, elle fut 
r-te d'ah& d S h - N i k h ,  emde i Zeebrugge d enfin d Gen-Ro&nhtuLUzen où et% fermina sa cawikre. La phoio de gauche & 
monire p u  apr& SM arride (i GeM-Rodenkuizen, en m i l  1978. Eue présente encore son de r e v u e  d wyageurY danï la liwde 
me: Lu secon& w e  f~ prise peu après, en a& 19% On remarque qu'eile fut entitrement repeinte dams une cuukw brun ocre, 
I ' d n ~ e m c n î  irirétievr mant  Uichamgé. 
Pitotos : Eddy IiEKVIMRT. 

La remorque 732. I l  fuî reconiwde en véhicirle d'acmmpgnemtnt ih train de secours d'Antwerpen-Dam, comme oit peut le ivu sur & 
phoîo de gauche (nowmbre 1980). En 1985, eik fu rkiriikde d Kortn~k. Lu vire dr dmde la niontre d Iratefier de Kdri jk  le I I  août 
19d5. rlcîuellernenî, elle srd ruyiorvs dk M d proximîtd àu car-wah de Korfn~k. Sur la &ur hmen&, ,e l le  poHe la même l i d e  
rouge a m  une bande jaune 
Photos : Eddy k WI W R T .  

.- ' 
r i .  , . 

' C I  .i 

Le 26 juin 1976, Ir train & s w u m  dc Rond frit #pl& sur Ccs Eii 1971, ki remocque 732.04 fui r c c k d e  dwm k Ir& de 
lieu & ia cd-e & N e w f d k  L 'mienne remorque 736 07 secoius d'Huine-SL Pirm Apr& son rd& en 1983, d e  f& 
mi s i d e  comme h e  d ' m p a g n t m m k  Le &ah est re- garée jusqu'en 1992 d Lafovr et ensuite d ,lfonîzc~n d ' h e  

morqad une komd#'w & & sdrie 54. llendue au BPS. Lirtour, J I  ni sr^ 198. 
Photo : Baudouin DIEU. Photo : Elidy EER V W R 7 :  



La remorque du PFT 
A 

IXjA en 1984, les membres du Futur PFT 
entamérait les premiéres dharches en vue 
dc sauvegardw un autorail di: la &rie 43. 
Cellesci aboutirent trois & plus tard 

Â f h  de disposer du "set de hase" complet, 
il iallait acqukrk une rmorque A deux 
wsie~u assortie aux automils type 43. 
Le PFT fixa son choix sur la remoruue 
732.10 qui fut, avec la 732.09, la derni& 
restée en m i c e  juqu'en wptembre 19M B 
l'atelier de M x .  
I r  PFT n'a maiheureusanent aucune 
information coiicernarit SR cambre avant 
1973. Oii fututcllc mise en m i c e .  quellcs 
furent ses affeciations succcssivcs & v a -  
tuelles, etc.. .'? 
Restée ~ r é e  au lmdernaiii de sa mi= hors 
m i c c  A I'atelicr dc Ucririx, Iu phtc voi- 
ture fut finaleinent transférée vm 1e W t  
d'IIain&t.Pierre le Y fcvrier 1987 m m -  
quéc de bout en bout par Ie 43 15 qui vivait 
alors ses dmniéres hciucs rri iant qu'aute 
rail à voyageu~s. 
Au dkbut dc 1993, la nxnorquc fut confi& 
aux atelicrs RBT dc Brainc-le-Comte afin 
d'éiablir un devis pour la rcshuration 
extérieure de toute la caisse et de .ws oqy- 
n u  cxthicurs. Les premias travaux & 
tôlerie ont &bute pendant I'été, p l u  
pr6cisémcnt le 28 juin. lMut wtembre, 

PHOTO 18-12 Le 20 juin 1983, Ic train 4433 Dinruit-Rerlrir &oit compost! ds &otwik 
4330 et 4315 enc- CB r emque  732 IO. Le m ' n  rn -u  I'm& en gare B'Hwyd 
Photo : .lean-Luc VA NBFM.4EGEN. 

la caisse de notre rwnwquc etait miikrc- 
ment reconditiomk, il ni: restait plu5 au 
PE*S qu'A lui appliquer la pin-  et de 
restaurer 1' mknagmtnt inlérieur. 
Actuelleinmt 4 remarqws SMII prCYer- 
vées & la déinoiition : la 732.10 du 
Pm, bs 732.04 et 732.2(1 par Ie BVS, el  
enrm 1s 732.09 par la SNCH. 

Par aillairs, notre mmbre Remard 
SCORIEL nous apporle une petite mi- 
sion m m t  la remorque 732.14 (voir 
notre tableau publié A la page 1 1 du EL 
15). Celle4 Fut ferraillée vers h fin de 
1992 A Zeebrugge. En outre, elle avait 
terminé sa &ke en tant que moque, 
en livrée verte. 

PHOTO 18.63 I.e transf&& & remorqHe 73210 se &oula k 9 fA*ier 1987. L ' a u t o d  4315 iracta une &m-Lre fois cc#r pnile 
w h e  & Beiirk B IJaine St. Pierre I&I D u r a r i i - N ~ h ~ ~ I r r o i - C ~ ~ ~ c ~ ~ h ' Y o n  Le train & in'phdopph2 dhwt ks ÙwtaWbm 
& chathnqge & Roion d TepCe: 
PI~oto : Jtwtt-l,uc b'AhDF~MCiEN. 
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LH cinq p r h  photcgraphk pub- sur d e  page &racent Ic -fd rde h remorque 732 10 de l'nt* de B&ix wm celui d' 
Hoiri&PZnrre, murépar Lr 4315 & 9 février 19bZ La d l 0  partinrliércmnil &rab& rLgiiani mire W r i x  ct Namu ci l'hcute cle 
~ k R ï ~ ~ ' ~ n l p i m p e T m i s B c ~ ~ ~ & b o l l ~ ~ é s .  
C h u s  it gauche U PHOTO 18-33 Le convw' csl g d  d Moustkrporv b m p m s t r  un IC 
C W w  d & d e  71 PHOTO 1 W 2  P m q t  en gate dr TMlines 
Photos : Jeati-Luc C'ANLEREIMCiEiEh! 

vnOT0 18-34 L'irinérdre &ait truck entre L*k&roi d Haine PHOTO 1835 t e  4315 et & remorque 732.10 pkalogr@h!m 
&Pierre h @ne I l ü l  jmqn'rt m o n ,  cl enïnite par ki ligne entre C m c ~ - C ' t n l r e  d Tmzqpia. Le se&'on Lourccb  
112. La remorque 732 IO arrive ici drurP h gare de C o u r d b -  Centre - F e  & b ligne I I Z A J W  mbt h m  inwniaùe 2 
C e  La sedion Roux - CourceUrs-Centre mi hors smCMce phu tanl, Ir 20 féwier 1989. 
depuis le IUlWI992 Photo : Jeati-I.uc VANDFRHAEGEN. Pi1010 : Jeatt-Luc YANDERIIAEGEV. 

PHOTO 18-36 Le parcours immoriahd d m  ià gare hybride Le -ne rsi su& dk &&ion ik U s k  ABT & -b 
ale Tratcgnieie. Le senice wyqem & la ligne l l2A fui .rup CoWe d hm rlii moÙ d'odobre 1993. E h  LPZ we q - ~  
primé awc Ie p h  de restrw~lurathn du 2 juin 1984, ma@@ des joua plari tm& le 5 Miruiibn 1993. ih caisse a 
t r m i r u i w & & r i i s ~ e n t a m P q ~ e ~ r r e s m n d e s ~ . .  ~ I i n e i c s t c p l r r P q ~ ' d I w i ~ ~ ~ ~ & ~ a d  
Phoio : Jeari-Luc F ANBfi'RIIAF:CiI:'N. l 'dqgmwvtî iirtkZew. Photo : Jean-Lwc YANDERHREGEN. 



Les automotrices SNCB en Italie 
-- 

suite etJn des num&m 16 et f 7 

3. Quels sont les autres réseaux privés italiens susce~tibies d'acquérir des 
automotrices de la SNCB ? 

En plus de I'ATCM et du SATII, on dé- 
nombre mu~e 8 compagnies privks qui 
exploitent des lignes A écartement normal 
d électrifik en 3.000 volts continu, dont 
voici une brève description : 

L ' A C O I W  mgroupc twtw Ics socidtts 
& ûansprt dcmmant l'ensemble de la 
ville et la baniieue dc Rome (trams, bus et 
m&iro). 
1,'ACOTRAL g h  kgalement une ligne de 
105 km reliant Rome (Piiw.de Flaminio) d 
Viterbo (ex. SFRN : Societa per le Ferrovie 
del Nord). Cette ligne, électrifiée en 3.300 
V =, est desservie A I'aide mine &ie de IO 
automobim (toujours accouplées A 2 ou 3 
voitures) et de 4 iourgons automoteus 
datani tous de 1932. 
Ce matériel ancien est appel6 A étre mm- 
placé dans le futur p h e  protablement 
par de nouvelles automotrices FIREMA 
dont 12 rames ont déja été livrées en 1987 
et qui sont en &ce sur une nouvelle 
antenne reliant Roma Piazzale Fiamino 
Arma Parta et intervenant égdemmt mais 
d'une maniére trés limitée, sur la I i p  de 
Viterim. 

Situé le long de la cote Adriatique dans les 
Abnizzes, ce réseau irès im-t exploite 
mis lignes totalisant une longueur àc 155 
lan. Suile 1 des dificulth: financiha, le 
F M  a subi ces demikres annks une res- 
mturation complète. Ahmi, plusieurs 
lignes ou tronçons de ligne auraient &té 
abandonnés, d'autres mnçons désélec- 
trifiés. IRS automoîficw; restant A l'effectif 
datent des années 1955-1960. Dans m 
conditions, il esr totalement exclu dy voir 
un jour des automotrices SNCB. 

FCB : Ferrovia CanebBenm~to - 
Cette compagnie exploite une ligue & 49 
Imi diant C d o  B Bemumto, située 
dans la p h  de Campanie, non loin & 
Naples. Le &ce voyageurs est wuré par 
des auicmmûices datant pur  la plupart de 
1959. Ici égaiement il n'est pas question de 
racheter du matériel SNCB. 

PHOTO 1846 Le LFI sera probobkmenl le trohiéme réïean italien qui acquerra th 
araommkcs type "54" &ou "55" & ha SNCE Il &pose adue&mm & troiî aule 
malrices h type EBiz (no 7, 8 et 91, c o c s i t d a  en 1954 par TTBB d Rqgkne, N d r e  
pkolo prise le 20 jiu'üd 1993 montre 1'EBiz 7 acmupCCe d une voiînre-pPilore Mi- d 
~ c ~ ~ H M #  sur la ügne Shahaga - Areua 
Photo : Jeun-Luc kAtV13ERHAEGhk:NN 

FG : Ferrovia del G a ~ a r a  - 
Le FG exploite wie iigui: reliai11 San 
Scvero A Peschici Calanclla (79 km), ser- 
pentant a travers le massif du Gargam Jans 
les Pouilles. L'entihté du trdtc es1 ussuré 
par deux automotrices et 5 fourgons aute 
moteurs datant respectivement de 193 1 ei 
1934. Ce mathiel a subi une intidemisatioii 
mplète dsns les années quatre-vingts, si 
bien qu'il est actuellement eulu d ' q u h i r  
du matériel SNCB. 

FNM : Ferrovia Nord Milana - 
Le FNM est le plus iiiiprhit &u privd 
italien, n m  un developpement de di: 
200 km. Situé daas la W e u e  nord de 
Milan, il exploite toute une &rie de lignes 
régionales ayant la plupart la gare de 
Milano-Nord comme origine. C'est en fait 
un h u  RER avec un Mc trés dense. Le 
d c e  est aussi bien a s s d  par du 
malériel ancien (automolrices consmites 
de 1928 4 1932 et mes iractées par des 
Iocomotives datant & 1928, 1 Y30 et 1949) 
que par du matériel moderne (automotrices, 
Iocomotives, voitures A dewc niveaux). 

Vu son mike pdculier, i l  est 
impensable que le FNM rachéte un jour du 
maténe1 moteur d'occasioii en tklgiquc. 

MUA : Sotieta Mediterrinea perle - 
S$mde Ferrate UmbmAmtine. 

Sihiif ai Oinbrie. le MUA cxploik trois 
ligncs dont unc longuc dc 108 km (l'cmi- 
Umbertide). Des automotrices de 1957 
wsmmient il y a pw le servi= voyageurs. 
Actwllemmt, il cst repris drtns sa q w i  
totalité par des nouveaux autorails diesel. 
Le MUA semble se diriger vers la 
diésélisation de son réseau rendant donc 
impmimble lc rachat de matériel & la 
SNCB. 

Ce h u  exploite une petiie ligne de 20 
krn dans la banlieue de Naples. Le maténeI 
(automotries) ai reIatiwmmt h l ,  
datant de 1955-1 960 et 1 977. Quatre nou- 
wllcs automobices W M A  sont vmw 
grossir Ie parc au milieu des annéeri quair* 
vingts. fl d donc exclu que lc SEPTSA 
acquiert des automotrices SNCB. 



PHOTO I W  En gwc de Giwi, le fwrgon aut&cur Eik 28 un aoin Stia- 
A r c u a ~ r o m r d c o ~ ~ & d n r r ~ d o n i i u i e p W e p o i u L a r m ~ ~ h e e n  
M i b i U L  Au fond de L'image, ON m g n c  i'cirrlomomomcc EBir & quinmt b gare d 
drsîinePion rdt Sita. CMe LOEomofrmofrw f& comhÙîe en 1949 par T m ,  FER FET et Ce LFI 
(iypc Bo1&', puhance : 5ûû kW, iiitcssc rnrrr. : 90 M, mmsc : 44 îJ. 
Photo : Jeun-Luc VANDERHAEGEN. 20 juillet 1993. 

Ce dernier réseau est en fait le xi11 qiii r i  

masqui: son intérêt & racheter dcs autp 
motrices type "54" ou "55" en Belgique. IA 
décision ne devra toutefois p s  ëîre prise 
avant un ou deux ans. 

Parini les h u x  intkrwsëiiia p u r  l'aiim- 
tcur, Ic LFI mCritc ccrtaincmcnt plus q u h  
simple visite. 
Siiuk au UKU~ & la Toscane, le LFI exploi- 
te deux lignes au d k p î  de la ville histo- 
rique d'Arezzo2 vers Stia et Sindunga. Le 
matériel est trés varié et ancien, et les 1i- 
gnes particuliércment attrayantes. De plus, 
iule vaste collt~lion de inaleriel roulant 
historique y est ~ I W ~ V &  et dissémink 
tout au long dcs deus lipcs. Chaque gare 
imporiante apporte ainsi son 101 de 
surprises. 
IR centre névralgique du h u  se situc a 2 
km à'Areirzo, a Pescaiola. On y trouve le 
dé@t el l'atclicr d'cntdm el  de réparation 
du matériel, ainsi que des voies de garage 
pur le maliSncl remorqué. C'csi @alement 
ici que se trouve la plus grande partie du 
mt&-iel ~iiuvegiir&, pwai lequel mis lu- 
comotives B v a p  E'S (une 1 4 0  du trpe 
740 et deux 1-30 du type 640, cles auto- 

2 : A m  est utre c h u m n t e  viIIe cornpian1 
pds de 100.000 habitants. bàtie sur Ie Jan 
d'une colline. Elle est située au sud de Flo- 
m c e  et est tmwrske par les deux gmndes 
tmnswmales de cornniuriicalion femiaim 
et automtiére reliant Milan à Rome. C'es1 
une dgion essennkllemmt agricole (ml- 
 tu^ d'arbresfiitiers. de dréales et vignw 
bles). 

motrices anciwuils des FS dont la 
E623.100 restuurée h n s  so liv& brune 
d'origine, une l m i i v e  diesel des FS 
D70.003 ex War IXprbnent WD 70055 
(année anglaise). des engins historiques du 
LFI et uiil: mmuquabie automoirice B cais- 
SC cn bois provcnant du Fcrrovic c T m v i c  
Vicentine, rkai i  C d  depuis 1979. Tout 
cc mûhicl cst cn parfait k h i  dc marchc et 
une partie (automotrices) est m h e  mtscep 
tible d'intervenir dans lc roulement dm- 
lier. 

ta premikre ligne qui relie ArePo $ Stia 
futmiseen serviceen 1888 et électdléeen 
1954. Lwigue de 44 lan, elle dessert le val 
#Arno. 
Au départ de son pint d'origine .situé dans 
la garc FS d ' m a ,  la lignc circulc d'abord 
en plaine pendant une dizaine de kilo- 
métn%. Ensuite. rl partir de la garc & 
Capoiona. elle s'klkve progressivement 
dans le val d'Arno en longeant sans cesse la 
riviére du même nomS . La ligne est nlorç 
cn rampe quasi continue, avec des valeurs 
atteignant 1 5%. 

La gare terminus est etablie B Stia, village 
situ& a une altitudi: de 44 1 mètres au pied 
de la chaîîe montagneuse dénommée "AT- 
pes de San Benedetto". qui constitue une 
bamére pur la ligne. 
IA ligne est à simple voie. BHe compte 15 
gares et points d d t s  i n t m n é d h h  avec 
de nombreuses possibilités & croisements 
nobtnmat A Crîovi, CapoIona, Calbervano. 
Rassina. Bibbiena et Poppi. 

Le servici: voyageurs du tronçon Subbiano 
A Stia (30 km) a &te supprimé en 1987. Par 
la suite, il fût décidé de réinstaurer le ser- 
vice, non SIIS y avoir rédi& de gror 
travaux di: rnadernisatim. La voie a ainsi 
kt& atikmu~l mnuveIée el les gtuw 
rhovées. Le MIC voyageurs a pu repren- 
re l'année derniére, le 15 avril 1993. En 
outre, l a  tronçons S u b b i a n d = a l ~ o  el 
GioviXrrjmlona sont actuellement en cours 
de mise à double voie. 

3 : L Wrno est un gros fleuve prenant sa 
sourw non loin de Siia el se jetant 241 hm 
plus loin dans la mer MJdi temde oprés 
avoir truversd Fio~nce  et Pise. 

PHOTO 18- P r a t o ~ ~ c h b B h  est & gare teiminirs dc & ÿgnl plbi F'd d54rna Un 
~ r ~ u d p k f ~ E D z l d s i # e ~ I c ~ ~ v r n A ~  LtsmGce 
wyugc~vs supprimé et# 19#7fi dhtanré Ir 15 nvrü 1993 qprh una d a ü o n  
cmp&eibcCaCigrrr 
Piloto : Jean-Luc V~2)BRHAEGHN. 20 juillet 1993. 



PHOTO ls-09 L'ancienne automotrice E 624.009 ds FS mure un parcours . . l r ~ i n a i u n g u  Eüe esl ici photographiée ù Ciideh 
Bda, d c8îC d'iui dcs nomhem champs de tournesds imphntés le h g  de îa tignr .if'esf-ce p un bel eni+r~~nnemcrtl pour h 
automopricm & lo SNCB? 
Photo : Jean-1,wc G;lk'l~l:RiM~Cil~hi. 20 jiiillrr 1993. 

te servi= prévoit I f  allemretours entre 
ArezzoetStia, witcnmoyenneunIrainjmr 
heure sauf en matinée ob on ne campte 
q u h  parcours toutes les deux heures. Tou- 
tes l a  gares et d ' d l  mt desservis. 
La durée du trajet dure un peu PIUS & 60 
minutes ce qui est rehtivernent rapide. 

Le trafic marchandi= est encore p k n t  et 
h s e r l  plusieurs mcodements industriels. 
Ajoutons encore que ceUe ligne *te 
dgalement la partieuliirité & psskder deus 
irnprhnts ateliers d'entretien et & répa- 
d o n  de wagons pour les FS, le premier 
implanté $ Bibbiera, le wcmd 6 kiIoméîm 
plus Ioin d Poppi. 

La mande ligne gérée par le LFI et reliant 
AFexza B Sinalmgri f i t  mise en 4 c e  en 
1930. Dés son origine, elle fut exphil& en 
tractioa électrique 3.000 volts çwitiriu 
Bien que situ& cn plaine, &te ligne de 40 
km m p m e  p h l s i m  Satipns ai rampe 
pouvant atteindre des pourcentages & 
14%. 
Entièremmt a simple voie, elle comprend 
12 gares ou points d ' d t s  mb-mddiaires 

PHOTO 18-10 Lc fm amwweur EDtl2 m e  comme rCwrirt an LFI dr 
Pcg- C d ~ C c p h s u c i u c L r 6 r c i r g ~ e n ~ l e d s a s  70~~!n~ûsui&d 
E i o R u l r a i a m J 9 2 4 p h C ~ C m c r U l c B E l a a r i e i l a d ~ C m m h a t S S c ~ 4  
mttavs &- l u i ~ u w p h m c e &  588 kK S a - e ~ d i d 4 2 , I  
T d s a i i i r ~ ~ ~ ~ e ~ e I M ~  
Photo : Jean-Luc VAhDERHAMiEN 20 juillet 1993. 



prumi 1aqut:lu hirr ne u t  ~Lwlliaiml 
plus M s ,  b croknenis sont possi- 
bles dans les gares & Pescaiola, Civitella- 
Radia, Monte San Savino et J,ucignanc- 
Marciam>. 
Le service voyageurs x compose de 10 
a l l ~ w s .  Le d& du panmurs voisine 

midm prd- i~ri-& E6ZM3626, corurruil*s ~n 1927 d 192&-h'& Ut i*i ~ i b b  a 
r&e d'wu mne wyagciiff gmh rt LE 20juilla I993. Lu bcmdw ( d k -  
~ ~ d ~ c t h f ; o u g w r s ~ ~ ~ ~ g i i l r r r i i B Y u P d ' ~ ~ M i r c , ~ ~ ~  
W - a i b l L P h c h ~  k b o g i s P , ~ ~ d k ~ e b & r ê u e e s m t r d c  
coukwrorrge. L ~ ~ ~ ~ ~ c h ~ ~ e s o i r o ~ t r ~ & f & s o n & r l b + a a i i ~ d  
j ~ k L ~ ~ ~ d ~ ~ ~ t m ~ ~ e ~ & n i & a u I i r i l i n i L t  
#ikdIk&epsriIcsf~frlcaBwnr,&iqiirIcsport#~~~crrQrarir 
Phoio : Jean-Luc VAhDERhYEGEN 

autour de 45 minutes. Le t A ï c  marchan- 
dises est par contre trés faible. 

Le matkrie1 roulant du LFi se compose d'un 
amalgame a'eogins dbrigines t& diversi- 
fiées. Une partie provient d a  FS et de 
mmpagnh p r i v k  dissoutes. 
On d v e  les inévitables automotrices et 
f ~ a u m l ~ p o s s é d a n t d e s c w n -  
pmts  éidques d M I m .  avec des 
moteux de traction de 125 kW. 
Pmni ceux-ci, on dbmbre trois au- 
eice numérotées EBiz 7. 8 et 9. datant & 

la. 
Ili 
O 16 
8 10 
821 
a24 
a90 
Ba 

1 
840 

I  
l4a 
I 
II 
8 57 - 

1954 (TiBBReggiane, 4 x 125 kW, type 
Bo%', 76 assi= en m d e  classe, 
masse 4 4 4  T, vikw limite 70 M), et 8 
fourgons autamoteurs d'origine diverse. nu- 
kt& EDz l ,  10 A 14, 17 A 19 (cons- 
tniction : 1924, 1949 et 1954, puissance 
variant de 4 x 125 kW d 4 x 147 kW. 
Vers la fm des aanées quatre-vingts, le LFI 

a q u i s  trois automoirices du type E 624 
des FS (E 624.001, 009 et 012), trois 
l d v e s  klectriql~eg du Spe E 626 (voir 
En 1.ignes 17) : 626.21 5,626.223 et la pm 
t o m  E 626.006 et deux 1-otives 
diesel (D 341.1041 et 341.1063). 
Les autamotnq mnorqm et voitures 
sont revetues d'une livrée bh& A fins 
fileOs bruns. fwl peu aitrayante. Les four- 
gons automoteurs, les lmmmtiva d i 4  el 
la B 626.006 poddtmt une livrée entib 
rement mire, avec des filets et les travemw 
de tk en muge. 
Le roulement voyageurs est ghhdemnt 
partagé enire les cinq auiomotrices (EBiz 7, 
8. 9 et E 624.009, 012) aommlh  le plus 
Souvent a une remoip-pilote, et dwx 
rames tractees révmibles f& de deux 
voitures trac& par un des fourgons a u b  
moteurs~pardeslocomoti~. 
Le LFI nc cn fait d'aucune a* 
motrice de depuis que la E624.001 
fui gravement endommqée lors d'un mi- 
dent. De plus, le parc se fait v i w  et aurait 

276 Arezzo-Sinalunga 
El- 

O 
10PI 1PW 1010 11IP 1018 IOPP POZP 1DW 1- # 1- 
IW. W. W . a . . k . ' i e r . t u . W . l e I .  lm. 
658 741 845 BW 1215 14œ 1615 1S4B I T M  1043 1152 
856 7 l  O42 B47 1 2 4  13% lot2 4648 1731 1a4û IV* 
851 733 837 1  1 1 1 1 7 a  1 6 s  18% 
818 730 435 840 1993 ISM t505 1588 1TB1 f#U 
645 727 891 937 1230 I35D 1603 1 5 a  1721 1880 1 0 4  
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1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1  
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1 1 1 1 1 1 1 1 1  
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k i n  de renwveau C'est airisi que le LFI- 
envisage d'acquérir des a u ~ c e s  en 
Belgique qui permetbaient à elles d e s  
d'surer I'enti&et& du b c e  vapgeufs et 
donc diinifonnim le parc. 

il y a donc de Cork  c b c e  pour que le LFl 
soi1 le troisième, mais aussi le dernier 
r&su privé iialien qui accueille des 
automotrices des i y p  "54" ei "55" de la 
SNCB. Ces danikm poumient ainsi cou- 
ler leurs demères a n n k  au soleil. dans un 
cadre d i f f h t  mais tout aussi attrayant que 
sur I'ATCM ou le SAIT. Le PEEI' ne 
manquera pas ch vous en reparla. 

Pour temina, mus ne pouvons que con- 
seiller aux amateurs de chemins ùe fer 
privés d d'am&= électriques de rendre 
une petite visite au LFi; ce réseau ne man- 
quera minemeni pas de vous *lm 
d'autant plus qu'il sc si- dans une rtigion 
touristique. 

Marco MARELLI 
Jean-hc VAM)LFWAEGEN. 

PHOTO 18-28 L'automorn'm iktorïque E 623.100 remise d m  la üide bruii clair n 
brun fond pkdographi8e au &p& & Pescaiok le 6 a d  1994. Caïe Wom&rice a &d 
rachdde en 1990 a u  FX Elle fu# conHniire en 1932 par Breila et Ia Compagiiia 
G'eneratk di E W c i i d  de h f h a  A l'origine, dle fonctionnait sons rrne tension CO& 

& 658 1.' capîde par trwisihr r d  (niun& d ' m e  : FS E 100). En 1951 rlle Jut 
m08~rée pour circuier SOM le 3.000 1 '=. 
Pi1010 : ,Icut~-i,w~ ~ , ~ I W E R I ~ ~ ~ E G F N .  

. -.. .' 

"'t - 

PHOTO 1- Le fourgon autmndenr EDi: 13 assure un train S i n h g a  - A r e 3  mmposd & doiu: irilum modern& Ceî engin, le 
p h  virvr & réSm fui con&& il y 70 aw, en 1924, par Cwnruioli d Tac& d MüMO elpour IO- ~ ~ ~ Q W P I V  b  CO-^ 
G m d  m' EMrkird & M h  On nmaquera l'lia h p e c d k  & k wie comme cela #t d ' m m  le css pour h inajorité & 

tant p i d m  que rba FS. A I'origk, ik &eau se &omnd ES AS. : Ferro* Sinhga-Ar- A ~ l u e k m e n f  le 
F S A S d g l r t p a r k L F ï ~ i r i i  impo~mtr&~d 'a i i cobr r rwbh  dAretta 
L-MO, 7 d  1 9 A  Photo : St&n DENAYE. 



Nouvelles du SA TT1 et de l'A TCM 

SATTI 
Les autornotricas bel- en 
service ! 

Le 1 5 janvier 1 994, Ic SATn a rdptionné 
la premikc automotrice SNCH, plus pré- 
cisémcnt la 058, dièremeni recondition- 
n&. 
I!automotrice a subi bien plits qu'une s h -  
ple remise en eiat, mais une cure de raj~ri- 
nissemeni complete. 
Le rksulat est lh.. .tout simplement surpre- 
nant et remarquable comme en t é m o i ~ c  la 
photographie publiée à la danitire page dc 
couverlure & w numiro. 

Pour rapvl, le SATn a racheté en 1992 un 
premier lrrt de 4 nutumoiriws SNCD. Ics 
058,06l,OY9 ct 529 (voir ICN I,lCiW,S 17 
p. 26B31). 
Aprks pluvieurs mois di: garage d a n s  l'an- 
cienne gare de 'Torii10 Ponk Mosca, Ics 4 
rames ont étc cnvopks fin s ? t m h r t :  I 993 
auu ateliers "Metal Msaiiicn Milanesio 

Moretta C N  situés non loin de Turin, pour d'origine par deux petites fenèhes, la 
une réfection complète (et non pas la firme prcmitre p l a h  vers Ihvwt, la deuxikine 
S A T I l  comme mnond r h m m w i t  par un sii& iatéralcmmt. 
conCrére biai (mal) infomk). 

Toutes lcs h i e s  el Iew ~ n c a h ~ n m t  sait 
Travaux de modernisation 

Toules les parties di: I'autornoLrice onl subi 
une révision générale. En oiitrc. on o h m e  
d'importants transfomations plus parlicu- 
lièrement ail niveaii des cabincs di: con- 
duilc ci de i'amliiagmenl inlL+eiir. 

1.n ais* constituaii la pnrlie la plus dé(& 
riortie surtoiii au nivuu dcs parois latliuirs 
victimes des infiltraiions continues d'eau 
par les ikiiCtres. Ceci a iiLw~silti un rclo- 
Iüge winplet des bas de çaissc, ii1irt.s wir: 
rcfcctioii cl wi îrailenicnl tintirouille dcs 
profilés des loiigs pans de Ibswturc. 

Ia wcotide o+rution ires importüntr u çoii- 

çenic Ir: dkplaçemeiii des abiiics dt: coii- 
duite de la drriiir vers la eaut;hr, d lc rein- 
pluclme111 de chaque pare-hriw amtidi 

r~mplaccs par dcs nouvcllcs fenetres avec 
châssis cn alumiriiiun compomt deux par- 
ties dont seule la supéneurt: v u t  êirc 011- 

veflr cil la d~xcndant  vers lc bas. Iks gros 
poids en caoutchouc ussurcnl d'une part la 
ristitioii h s  fai2tres dans la paroi de la 
voitire el  d'aiitrr: part une parfaite étan- 
chéitc. 

Iks iiouveIles q u i l l e s  di: phares m p l a -  
ce111 ILS. an~icmcs.  Elles coinportciil un feu 
hlenc el un Icu rougt: dii m d l e  unifie 
iblicn. Ia çquille clc gauche (l'automoiriçe 
&tait vuc de hce) est en outre pourvue d'un 
pctit feu vwt sitiid cnlrc Ic phare blanc et le 
ph'hëre rouge. 
Uii lroisiénie Ccu bltiric Iionial a eié inshllC 
au dcssus dr: le porte dintwcirculalion. 

Ides mioii!ïtets cl'iiitmirciilation ainsi que 
ccllii reliant Iss deus voiturcs dc Ilauto- 
iiiotrice sont renouvcles. 

d'ovigiiscdh noamphara.  
Photo : Jm-LUC VAh!DER£U.EGEN, 5 mil 1994. 



En R a i  : voiture îype ALe OS4 
Eii bm : voiture type Le 054 

I cwnpmîhent pour l'agent 6ac 
~~t (ancienne cabi- 
ne de conduite) 

2 poste & d u i l e  
3 fourgon 
4 compartiment 8 2 x 4 places 

(ancien compartiment du chef 
dc train SNCB) 

s c o r n ~ e n t  & ao'places 
assises {inchange] 

6 compartiment de 20 places 
assises (inchmg&) 

7 wmparûment de 20 places 
assises (inchan&) 

d compartiment de 40 places 
assises (inchangé) 

9 cornpartiment de 20 places 
assises (ex cornpartimeni & 
1 ère clasxe) 

10 cabine haute tension (nouvelle 
position) 

II cornpartimeni de 7 places 
assises (cx c o m p a r û ~ t  de 
1 ke clusse rnccourci pour 
mettre la cabine haute tension) 

Schéma dlmsemb& & ltautonw&ice kansforut&e 

Tous les marchepieds sont entièrement re 
construits en t&les d'aluminium. 

1:ensemble des conduites d'air et àm 
boyaux est remplad par des organes neufs. 

Un sillet italien situé sur la toiture au des- 
sus de chaque poste & conduite remplace 
le klaxon SNCB. 

Le systéme &ouverture des petiles portes 
siluéw sur Ia Taces avant sous les pilre- 

. brises et sur lesqucls sont so* les - 
quilles & pham est e n t i h e n t  rwu (ces 
portcs donnent ac& à des équipments 
pnwmaiiques et électriques). 

i.c déplacement de Ia cabine de conduite de 
la voiture AB de la droiie vers la gauche a 
nkessité le mu1 de I'annoire haute tension 
dans le premier cornparlimait (ex compar- 
timent de 1 ère clesse). Ce mmpriiment se 
tmuvc ainsi ampub5 d'un faukuil de 2 
places et dc la baie qui a étr5 obstruée. Unc 
pelite fenétri: a sirnultanknent été placée 
au droit de 12iniquc sihe subsistant. 

Le câblagc &lecirique haute et basse tension 
esi inbigmlemcnt rmouvclt, y campris les 
câbles reliant les 2 voitura et les prises 
d m .  

Tous les Bquipemenîs des postes de con- 
duiles ant kt& c m s e w k s  (interrupteurs. 
manipulateur, robinet de frein FVELS, 
disjoncteurs, lampes de mtr61es. mbuiets 
d'air, etc.) mais ré-encasîrks dans de nou- 
velles c i o i m .  

Les raquettes des pantographes sont khan- 
g&zs mtre un modéle italien légkmnent 
wwbé. 

Ici également. outre le déplacement des 
postes dc conduite, me complkte curc de 
rajeunisment a été pratiquée. 
Tous les revétements des parois intérieures 
en bois vemis. le plancher en b i s  corn- 
ptime et les pannwiux du plafond sont rem- 
phoh par des compasanis m b e s  & 
teinte claire (linoléum, pannmu en rnatikc 
synthktique ou en contre-plaqué). 

Lm sikges sont mtks intqcts exqtks ceux 
des ex lére classe dont le velours a été re- 
nouvelé par du du similicuir. I1 faut préci- 
ser qiie le maténel du SAlTl ne comporte 
ni I ère ciasse, ni comp-hent fumeurs. 
A I'emplacemeat original des deux postes 
& conduite, un petit local pur les agenîs 
&aummpagmnemt a Cté m é m g d .  
L'ancien comprhenl r k w k  au chef & 

train SNCB (ancien compartiment cuisine h 
l'ongiae) situé A i'arrière du fourgon (voi- 
ture BD) est réamkiagk avec deux ban- 
quettes de chacune 4 places. 
h mpacite totale d a  places assi= de i'au- 
tomotrice atteint 116 places, pour rappel 
toutes de seconde classe et non fiunem. 
Notons encore une diminution de la super- 
ficie du fourgon suite au déplacement & Ia 
cabine de conduite. 

h rame h d b m a i s  une superbe li- 
vrée harmonisant le gris clair, le gris fond 
et l 'mge.  dkamtion caractéristique du 
SATTI. 
Les m i s  latémfes de la a i s =  sont & 
teinte gris clair et ceinturées sous les fenê- 
tres par deux filets manges & dimensions 
différentes (voir photo & couvemue). 
Les portes. y compris celies &intercircula- 
tion, sont repeintes en orange. Celles du 
fourgori sont de la même couleur que la 
caisse. 
Lc gris foncé a étk choisi pour la toiture et 
le bas des longs-pans. Ii en va de même 
pour l'ossature métallique et la passerelle 
des f l e t s  d'intercirculation. 
Les caquilles des phares et les petites 
portes sur lesquels elles wnt h x b  mt 
repeintes en araage et c e m k  d h  + 
de moustache orauge. 
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PHOTO THEME 9 La ALe +Le U M # l  &ad k dttprirf d Cirit pour cff- wnr d e  d 'mm ilus Toruio Dam, 5 awü 1994. 
Phofo : Jm-Luc VANDERHAEGEN. 

La section Germamane 
Ceres interrompue au trafic 

Suite A I'elTondrement d'un pont a Pessi- 
notio, la seciion Gerrnagnoin&eres (seul 
tronçon non &iiecîriTié de la ligne) est 
tempwairement interrompe au traf~c en 
attaidailt la réfection de l'ouvrage. Les 
auiu(aniilr Mûûl i1 MW7 m reirouvent ainsi 
en chbmage. 

La fin des f i e  883 

Lcs dctrx automotrices du ALc 883 
(ALe 883.016 et 383.028) ont cléfmiti- 
vernail ét& relir& du service v a  la fm di: 
l'année 1993, suite leur h l .  Le SATTI a 
juge inutile leur r~aire mbir une c* PHOTO 18-22 Les w h  dc C'mtclisr & Cirié n'&mû par ml, toiilcg &s Bpk 
h i m  vu que les automotrices SNCB * dc Wml &k üggm p~ h CII- &d Ia Iii D 341.2021 e* 
&aient en cours de ~ o p m a t i o r i .  FS ( R w e  1962) s ' w b i c  d mcl#rc I'tWonWdu 054.801 sow ume wie Mi 

5 a d  1994 

La E 626 A l'honneur Photo : Jean-Luc V.ERHAEGE'N. 

Suite 51 la radiation des deux automotrices ligne, on compte 4 rames tract& (E 626), en principe la rame diesel. 
ALe 883 et de l'interruption du ûafw'siir la la cinquiéme étant aJmiré par le couplage On ne peut toutefois que conseiller aux 
d o n  diesel G e i m e r c s ,  la plus d'un autorail et d'une remorque, Ie SATU amateurs & veilles électriques de rendre 
grande partie du roulement est par ne disposant que & quatre E 626. au plus vite une visite au SAïTï car lors 
l a  imposmtes E 626 tractant des rames Depuis Ie mois de mai, une des d m  auie que toutes les automoirices belges won1 
généralement de deux voitura. Ainsi, sur motrices SNCB remise en état & marche mises en service, Ies E 626 sc feront 
les 5 rama quotidiennement engag& en est engagée dans 1e roulement et remplace beaucoup plus discrétes. 



Un nouveau point d'arrgt 
Un nouveau point d'am& a # mis en 
dceaunmkdemaientrelagaredeSan 
W o  et le pint d'arrêt de #WU+ 
Nord Celui4 dessat l'aéroport & Turin 
d o n i l ~ a ' e s i d i s t a n t e q u e ~ ÿ m -  
takdedksdela l igne .  
Si un iour vous vous rmda en avion d 
-"vous auta dwic la possibilité de 
prendre une vers le mbe 
& la vdk dans une ex automotrice SNCB! 

Cmme annoncé dans notre EN UGNES 
16, FATCM a entamé la ré-éleçtrifcatim 
du d. Il faut rappeler que I'enxmble 
des poteaux e s  et des cabbai= date 
de 1932! 
Wh, toils le3 ntiuveaw! p h u x  supports 
sont implanih le long de la ligne, mais ne 
s o n t p s ~ e n s a v i o e .  
D m  te eorrrant du mois d'avril, les ptaux 
mi été implantés ùans la gare & Morlena. 
it Wt & goteaux r d $  typiquanent 
italiens et fort &gracieux surtout comparés 
aw anciens lx&~w d'origine. L'ATCM a 
ainsi perdu une grade partie de son char- 
me d'antan.. . 
P o w m e n e r d b i e n c e s t r a ~  la Iigm est 
réguiihmnt fmée au îmk soit par 
sxmahenü&re,soitdansiesheiirescreu- 
da aiitobus de substitution r a a p h t  

dm lessains. 

moToTHEIC]tE 9 & h *  
que & 7 & 1993 &dr EN LIG- 
17p 36),14- 585 hPI a m M t  air 
~ A T t 3 4 & M m k n a d a l l c a r q W s î  
SES 4 SMWZ pS6, W, 072 cl 101). En 
~ s u r # r i i r c a n ~ ~ m I w  
f c n c v r r s ~ ~ ~ w d ~  
aIlricwrirpcrit @ I'hmduC- 
i i o i r ~ e m d e n s I c s ~ ~ k  
IsrsaLgc. 
Ph. : J-L YANDERhWiGEN, 9 avril 1994. 



NOS VOYAGES 

Samedi 19 mars 1994 

Périple ardennais vers 

C'est mas une pluie b t h i t e  quc dr5marrn 
la nouvelle saison iouristique du I'FI'. 1 .-. 
Au progmnmc : iui circuit daiis lcs Ardcii- 
nesavec comme principal @le d'attraction : 

unc (iiilimt. '?) circulation sur la lignc 163 

C'est la 6077 qui fut choisie pour remor- 
qiier la riimc rév~miblc h n ~ k  dr: trois 
voÎ,iiiucs M 1 . 
Lr: depart dc Mons s'clliiçlw avtw la voi- 
turc pilotc cn têtc. Apks avoir vire Iü rame 
att Iriangk di: Bmiiic-lc-Comte, lc convoi 
se dirigea directement vers Rn~uellw-Midi 

rn;d" ,*-.: .GU. -, i a';;. ' 2.;. .- 
FsT&* 

AU ..d U. Md 

où &ucoup de monde u i h h i t  impa- 
tiemment lc train, aprés la longue période 
inactive de l'hiver. 
Comme A i'uccautumk, lu 6077 fit mrnhler 
loui lImlles-Cmtral pour le plus p m d  
plaisir des oreilles, avant d'arriver ii Bru- 
xelleu-Nord. En route pour Namur, le çon- 
voi passa par la trcs r b t c  voie 6 mtih- 
meni rtxouverte du Quartier-Ikopold. 
Après avoir fait le plein d'eau a Namur 
(pour le chuffagc du kain évidemment), Ic 
trairi partit pour Cincy où la voiture pilote 

PHOTO 18-65 C'& s o u  la H i e  que se dlmh ndrepremier i w y ~ e  & la saison 
&did d L ligne 163. Ici, un arr&phdo près de I'wcien p o h  d'arrêt de Osvt. 
Phofo : Piem HERBIET. 

f i i t  mise eii m i c e  pour " & s c a i W  vers nhnoitis élk rblisés sur Ics 4 kilonietra 
Sponlin. Hélus, une ticlissr: dkfe~tucusc dk- ppurcounis. 11 Cziiii dirc que lu l ipc 128 oikc 
celée 3 jours auparavan1 (bi7arre7), nous à chaque pas dt: nouveaux cl mgniiiqucs 
emwhii d'aller riu-delë di1 peiii pont ii points de vue. 
usage agricole enjambant la ligne non loin 1 .te temps gaglie s iu  Spontiii pniiit de mar- 
dc B r a i h i .  k u x  arrêts photos auront quer wi arrkt photo sur la ligne 1632 ri 



Grupnt oh m i s  quelques wmgeuX 
piirent la de descendre du train en 
raison du û& mauvais temps. 
Ani* A Libramont, nous délaissons la 
grande ligne du Luxemhuq pour nous 
diriger vers Bastogne. Depuis la f m  
& la ligne 163 il y a pr& an, plus 
aucun train nl a circulk jusqu'A ce jour. Le 
pwm aller fut marquk par une pluie 
in-te. A Bastoge, le trajet fut p lon -  
gé jusqua Bastogne-Nord, devenu le point 
m e  de la d e  sud de la ligne depuis 
que 50 mètres de voie ont M demontés 
rendant toute circulation impassible au- 
dela du PN vers Gouvy. 
A@ avoir remis la 6077 en tête du con- 
voi, le train m p d t  vers Libmmont. Des 
d t s  photos furent organisés B Villerow, 

Sibret, Morhet et Wideumont où quelques 
flocons de neige firent même leur &- 
tien. Après un changement de h n t  4 
Librammt, nous remontons sur la ligne 162 
et arrivons A Marhhan. Aprh un croise- 
ment entre le train PFT et le 4601 - 
par notre CO- Ie GTF de LiCge, notre 
irain put s'en- A son tour sur la ligne 
155 vers Croix-Rouge, qui connut ce jour- 
l i  une activité intense! 
Le premier arrêî photo s'effectua a l'ancien 
point d'arrèt de Villets sESemois oh les pho- 
tographes ont dïî se mouiller les pieds dans 
les matecages pour immorl8iiser ce mo- 
ment. Aprés un second a d  à Sainte- 
Marie, nous sommes arrivé d Croix-Rouge 
oh un irain de bois était en murs de char- 
gement. 

De retour B Markhan, la loi de Ia "tartine- 
A-laanf~ture" ou si vous préfhz la loi & 
la "vexation universelle" a encore h p @  : A 
peine le train avait-il quitté Croix-Rouge 
que le ciel se dégagea et le soleil fit son 
appmition! 
Ih retour a Mons, la 6077 qui a a m p l i  
une prestation exemplaire fut garée en 
attendant son prochain miœ.  

Bref, cette journée ru1 surtout mémorable 
pur la météo exceptionnellement "capri- 
cieuse" et inhabituelle des voyages PR, 
mais cela n'empêcha nullemwlt la bonne 
humeur de *a tout au long du voyage. 

Ahin DEICECHEREUX 

Dimanche 3 avril 1994 

C'cst finalrrnent la a 7 7  qui dut assurer les 
navettes entre Ciney et Spontin le diman- 
che de Pâques, en remplacement de notre 
locomotive ii vapeur. 

C'eu1 également la premiére fois depuis 
plus de 10 ans qu'une rame tractée fit sa 
réapparition sur la ligne jusqu' en gare de 
Spontin. Quclqucs mvau de voie ont 
d'ailleurs et; nkesmircs p u r  p-metlre 
cette circulation. 

PHOTO 1â47 La 6û7ï d Sponh p&e 
pour Ce prochain &part vem Cincy. La 
rame Yait composée & trois w i t m  du 
type hrr rthmihces 
Phoro : Sege A fARTIN. 

Curiosité ferroviaire 
En se promenant le Iwg des berges du 
canal de W i l l e h k  à V i l v d ,  on ren- 
conire au "Iloutkaai" (quai a bis), plu- 
sieurs grands cnm@is ~wnbmnl prina- 
palement des planches et poutres en bois. 
PSn Séviter les vols, ces entrepôts sont 
protégés par des barnères pour le moins 
originales. Celles-ci sont en effet consti- 
tu& de petiîs bogies à deux essieux p u r  
voie de 600 mm d'émkment. emplilés les 
uns sur les autra (génhlemait 7 mies) 
pur former des colonnes; lesquelles sont 
reliées entreelles par des poutrelles d'a- 
cier en 1. 
Ch p t  estimer 8 un hon millier le nom- 
bre de bogies ainsi reconvertis! Nous ign* 
rons Sorigine & ces bogies, mais i b  pour- 
raient provenir & wagonnets utilisées au- 
paravmt dans les charbonnages. 

PHOTO 1869 Grap p h  sur une dcs 
*, 5-1-1992 
Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGBN 



Actualité étrangère 

FRANCE 
La fin des BALD M N  

Toula 1- belles choses on1 une fin : Ia 
SNCF a en effet rretirk du service les dm- 
niéres imprwionnantes locomotives d i e l  
"prkhistoriqiies" dc la *e Al A 4  lA  
62.000, sumommkea les "Mdwin". 

Ces mastodontes furcnt çommanùb au lm- 
demain de 1a seconde guerre mondiale dans 
le but de rrconstiîuer le pluq rapidement 
pssiblc Ic WC de traction fortemtnt meur- 
tri cinq années iic connit. I 
~ & e  lindustrie française était égale- 
ment en Ikhmgie ei, en ouire, dans 1' inca- 
pcité de construire des engins diesel, la 
SNCF sc tourna vers les Etats-Unis où cette 
forme de traction connaissait alors son 
plein dévcloppcment . 

Au toial, 100 lacornotives seront ~ 1 1 s -  
truites par Baldwin, et ceci dans un temps 
record puisque la premikre machine fui 
déjà IivrBe le 15 avril 1946 au dk@t de 
MamilleArenc. 
Techniquement, elles dêrimt du m&le 
standard de Baldwin adapté aux exigmas 
du h u  hnçais. Ainsi. les deux mes a 
&w essieux (BOBO') furent remplacés par 
des bogies a trois essieux dont deux mo- 
teurs, l'essieu midian étant porteur (AI A- 

PHOTO 1841 L a  h b v h  #aien# lr2s i m p r ~ i o ~ r u J e s ,  non s e u h m t  s iu  k p h  
csihmuc, mais sruioui au i1 smre Leur bniil m d î  en Wï dc quoifah jnîür 
une UM àè 59 & k SNCB! Juqu'd Lfin drr am& --, k h o n d w  & 
Lens d#ackdcs d C'annexe dc M n  & M u q u e  mmnùent & m i u  D-ne- 
MrrdbriRe jnsquY De PMnr Aprh uwù ~*ïd cc pmcam, ta AIA-AL4 62070 
&orune d v a  vws hkerquc .  Elk csi iciphologrqpkide an phai de b ügnr 
Photo : Jean-Luc VXNDERHAEGEN 19 mws I M Z  

AIA) ce qui permit de mener la charge Ces locomotives disposaient d'un t h m e  
pm essieu de 25 A 18 T. La puissance Fut chassis monobloc en acier moulé d'une 
réduite de 1.000 A 750 CV en adaptant le masse de 23 T, pratiquement indkformable 
moteur diesel a 6 cylindres au lieu de 8. en cas de choc. 

La Caisse anprenait trois partiet : un long 
capo( dans lequel Claiait logés le moteur 
diesel, la génétatrice principale et les 
organes de contrble, une cabine & conduite 
unique et un seuind capot trés court. 
Lc moteur diesel d 6 cylindres était du type 
606NA a 4 temps non suralimenté régi& 
750 CV d 625 tr/min. Ce moteur a beau- 
coup de similihide avec celui Bquipant les 
locomotives du type 51 de la SNCB (mo- 
teur 608A A 8 cylindres). 
k bogies AIA étaient-du type standard de 
Baldwin munis & boîtcs d'essieu h palicr 
lisse. 
La ma.= totale de la lmmotive atteignait 
1095 T pour un poids adhérent & 73 T. La 
vitesse maximale es( de 95 lanni mais 
limitée en service d 80 kmth. 

A l'origine, les Baldwin &aient numhiées 
040 DA I ta 100. Elles furait ventil& dans 
toutes les régions B l'exception du Sud- 
Ouest, la derni& unité, la 040 DA 100. 
étant réceptionnée en sebtembre 1947 au -- - - - - - - - - - - - - - . - 

PHOTO 18-02 Ls &mi- 62000 é î d  Mcctk au &p& & Tkionr*CLt. DBILï CtYT dépbt de Dijon. 
r&d, e& ussumieni la manoeuvra en gare & Monî StMmfin Le 29 a& 1991, Elles étaient emntiellement utilisées au 
ce S& încumbd d 10 62019, Une aufrepa&&dL dEï B a  &a& k &pwition service des manowvres lourdes notamment 
de C'unique pupiire & conman& b gauche & & &he qui, c d  avec & longircur pour pousser les sur les buîa des 
&maurée rh capd, néamirail en m e n c e  lo pr&ence 13'- second agent & triage. ainsi que pour remorquer quelques 
conhdcporrr&VrS~&rfe lavoiR trains de marchandises locaux. 
PIID~O : Jeatt-Iac VAMDERHAEGEN. 



A partir & 1953, elles furent pmgm& 
vement regro* dans les régions du 
Nord,&l'EstetBParis. 
Avec la nouvelle numkrotation appliquée 
en 1962, 1- 040 DA furent riebap* 
AIA-AIA 62.001 d 62.100. 
Leur déclin s'- Ietanent d partir de 
1982. Au début des an& nonante, 1- 
demi- unités étaient commirh aux 
dépots de Lefis, 'Ihionville et Strasbowg. 
Cest vem la fm de 1993 qw la série fut 
an&&, après 47 ans d'activité au cours 
&qwlles e k  ont a m p l i  un service 

LE CREPUSCULE DES 

NORD-ES T... 

La fin dm BB 13.000 

Les -&es grandes séries d'engins élec- 
triques monopha& 25 kV - 5û hz umçues 
dans les mnh cinquante pwir l'électrifi- 
cation de la gmde arlère Nord-Est ainsi 
que ses prolongements et aniennes, cédent 
lentement leur place aux engins modemes. 
Ainsi, les dmiQes l d v e s  de la série 
BB 13.000 viament &amment & s'écli- 
pa définitivement de la scéne ferroviaire. 

ies BB 13.000 h t  mises en s-ce A 
partir de 1954, sirnultanement avec les BB 
12.000 et les CC 14.OM1/14.100. 
Trés voisines des BB IZ.OM1, les 13.000 x 
diffencient noaamment avec leurs m o m  
de traction collecteurs ("moteurs di- 
rects"). Alors que les BB 12.000 étaient 
pPéMies pur les services mixtes voyageurs- 
mtirchrindiues, l e  BR 13.(XM avaient pour 
vmation la iractian des trains express, rapi- 
des et de mmsagerieu. 
L'effectif totalisait 53 machines. divi.d en 2 
w&es : les BB 13.001 A 13.015 dont 
la vitesse limite &ait r'ucée B 105 kmlh. et 
les BE 13.016 $13.053 aptes A 120 km/h et 
bénéficiant Je légéres adiorations tech-  
ques et d'une puissance plus éIevk : 2.900 
CV au lieu de 2.700 CV. 
La grande particularité de cxs engins était 
leur caisse mmiocabine flanquk de deux 
tapis dm&& longueur dans lequel sr: 
irouvait tout I ' a w  decirique. 
Diverres fimm particiml A leur cons- 
truction : MTE, Jeumont-Schneider, Fives- 
Lille, et pour deux unités montees en 
Suisse : -on, SLM et BBC. 
La livraim débuta le 13 juillet 1954 avec 
la BB 13.00 1. devanqant aiiisi & quelques 
jours les premiéres lmmmtivcs des &ries 
soeurs (BB 12.000, CC 14.000/14.100), 
pur se ddureren 1961. Les 20 prernihs 

PHOTO 1- Le cbwgmunî d & ibtcllmenunf dcJ vans embarqd sur ks ferrh 
d h d m q n e  fwaî hgtcmps confits a u  &ilrlwin Tontes Lcs aorkrs s & k  d'@ 
&a UwqpaMcs ti'ppslver na tel saidCC. C'esl en pwthcia Ie id8clbargmcnl rdgs 
nr rgav~~  (rruripcs &dû Jod qni nécrnitaii l'w$ge d ' m g h  rlc t r a d h  trtspviwar& Ajiir 
B ' e  que k bateau ne ch&, &nx rama Yakni toiyoiyoum s~~~ tirées 
oii~8cp,~cipwuIcpli*pgrmidp~urGesorciCCrs!0iipcrrl~siuce#c~cle 
& c ~ e m t u t ~ ~ d d c d e i u c ~ ~ & ~ ~ l l ~ .  u n ~ u e r a l o f o r t e ~ &  
&bargcmmt M m  d'&dm que leu rlwuc machina ne montent sur Zc fmy, c k  soni 
~ d n n e r o m e d ' # n e d i u r h e & ~ ~  
m * F e t r y ,  AIA-AIA 62 UM d AM-AIA 62. 13 198% 
Photo : Jean-Lue VXNDE;RHAEGBh! 

uni* furent &ceptirnées au -1 de 
Motion, les suivanta4 A Strasbourg. 
Au début de leur carrière, les BB 13.000 
a w d m n t  essentieIlment des trains rapi- 
des, express et de mesapies sur l'en- 
semble des lignes et anienneu du Nord-Est, 
& Lille Thionville, Strasbourg ct m h e  
Bâle, Dunkerque et Paris. L'appmition de 
nouvelles &es d'engins dont les BB 
16.000 et les BI3 16.500, suivies Jans les 
années chqumtc par les BB 15.Ciûû, 
17.001) ek ... et plus rhmment les Hf3 
26.OM) "Sybic", eut pour conséquence d'é- 
carter progreysivemeni l a  BB 13.000 du 
senice voyageurs. Elles étaient alors can- 

to& & dm &hes souvent secadaires 
mais bien utiles. Leur a m m e n t  &bu- 
ta mi 1 982. Au 1 - 1-1 994, l'effectif ne m p  
tait plus que 5 l>comotivex Celles4 furent 
définitivement arrêtées le 23 janvier. 

il est toujours possible t T a p u m ü  dcs 
vétérans du Nord-Est en acticm. k BB 
12.000 hiyentent enwre de nom- 
lignes avw: même des incursions en 3elgi- 
que A Qu&y. et les tautes demi& CC 
14.100 (une dizaine) ne décarkat plus 
guére de la région proche & Thionville. Ne 
tardcd ùonc pus a l la  l e  photographier 
car Icur agonie a commencé.. . 

p-5 La BB 13.005 g d e  m @& rdt Thiorivillr en co- Bc q w u w  
oartres V C I h n s  (AIA-AIA 6 2 W  d gauche, CC 14.1ûû et BE 12000 P f i e )  et d'une 
BB 25. IBQ vbi& d l ' d e  &ok~  Ibjuin 1989. Photo : Jeatf-Luc YMERHAEGEN. 



Jeux OIvmi~ues d'hiver de 
LiIlehammer 
Suite à la saturation de la l i j p  Oslo - 
Hamal - Lilleharnmer en MIC voyageurs 
pendant le dhulemeni des Jeux Olym- 
piques dhiver rlr: Lillchwimer (un hain 
toutes les 10 minutes !), les NSB ont tracé 
4 sillons (2 allers-retours) supplémentaires 
au la Rorosbahn polir permettre I'ache- 
minment du trafic marchandises enire 
'i'rondiieim et Oslo. Crs parcours circu- 
laiml sur la lignc KingsvUigcr - EIvcrum - 
Roros - Storen (sitiié A la bifurcation avec 
la ligne Oslo-Trondheim) - Trondheim, soit 
488 h. 
Pour réaliser ce trafic, lcs NSB ont 1ouC 4 
machines diesel d'origine danoise : les MY 
1104 ei MX 1040 m. DSB apptuhmt au 
poupe d'amakurs "GM Gnippm", et les 
MY 1124 et MY Il26 (cette dermère 
repeintc dans une livrée seiale) des DSB. 

Durant toute ih chde rles Je= 0-qm & L-, Irs NSB wJ loiré 4 
homotives d'origine h o i r e ,  C-YS : la Di3.63O en dorrMc awc ki MY Il26 b 
DSB en I#e th IrUin 9762 Rorm-Kingsviugm, phaopqkiCc B Aina le 25 f h ù r  1994. 
C i d m  : en p h r  temp&e & neige, Ce train 9796 Rom-Ki-en remorqd par 
laDIJ.oWethMY1124dEïDSE SI- 24fhrZer1994. 
Pliofos : Svein TOROLFSEifE, collection Tanp-v BADIE. 

C& engins ont él& engagks sur les 4 trains 
précités el sysièmatiqwment p l a h  en se 
conde position du fait qu'ils ne posaent 
pas certains kquipements des NSU comme 
par exemple des rétroviseurs. 

A arouos des 'kros nez" 
n anté~iens 
Ics NSR ont perdu leur 3 h c  "gros nez" 
de la &c Ui3. En effet. après In radiation 
des n i 3 6  12 (incendiée en 1 987) et de la 
Di3.605 (+ 14-1993 suite accident), la 
IX3.627 a &te retirée du service au début de 
1994. 

C1ommande de nouvelIes l a c o m ~  
rives diesel MaK 
Faisant suite aux essais réalisés avw: plii- 
sieurs loç(>rnotives du type 64110 des NS, 
les NSr5 ont pas& commande dime sQie de 
20 machines similaires. Ces engins qui 
s m t  &i@ dnns la série Di8 PO&- leu usines MaK (Machinenrabrik Kiel). gine. A noter qu'une 1 3 h c  T44 des SJ a 
deront un moteur &sel CatqiIlm de 1570 E s  rkmplion des m8, les 12 locomotives acquise par les NSB. R e n u m h t k  
kW c i  mmission &&que h p b -  de la silérie T44 huéeu aux chemins cIe fer Di7434 cette locomotive est utilisée b s  

& Siemens. mmhge t: d i &  par su6dois aunieront  SU^ leur b u  dbri- Ics emprim de la gari: de Narvik. 

d 

Pour tqpd IrP NSB ont p a s s u  une série & 35 "gras na" LI. Uw.,, ,, , h i è r e  mdine d poss&r llaaEiennr 
numérofée Di.3.602-633, Ml*. Air dibuî & 1994, k s k i r  a éit &codon brune P m &  & m e n t  en f i i o n ,  elte & &or- 
ampirlée #une troMilmc d i n e  : & DiJ-627, ici iihribk Ilorramt kabillk &m h noir& dl~ocation rouge 
&jours mciüeum d A n a s n a  h 3 juin 1993. Photo : T. B..1BJE. A h a  (Rwosbuhm) 8 juin 1993. Photo : Tanguy BADIE. 



en bref... 

Une rame TGV suisse 
Les SBR-CFF ont racheté en aofiL 1993 la 
rame TGV 112 de la SNCF (rame tri- 
tension), motrices 33.005 et 33.006, mise 
en service en octobre 1983) afm de d u i r e  
les coiits d'exploitation a les indemnités L 
verser à la SNCF. 
Il n'est toutefois pas question pour le me 
ment de repeindre la rame dans les cou- 
leurs CFF, p plus d'ailleurs que de la re- 
numéroter ct dc lui apposer le sigle sui=. 
Cette rame resic engagée dnns k roulement 
dcs 8 autres rames TGV Lricciurant (rtuiie 
1 10 A 1 18) sans aucun dimement. 

Le "Crystal Pinor~miaue Ex~ress" 
IR Montrew Oberland Babn (MOB) a mis 
en h c e  en 1993 un nouveau train pano. 
m i q u e  de luxe dénommé le "Crytal Pa- 
noramique Express". 
Ce train unique est forrd de 4 voitures pa- 
norarniqucs cl d'une iou~nd ive  de remw- 
qiie intercalée au milieu de la rame. 
1,'extrémitk des deux voitures d'ahui est 
pourvue d'une large baie vikk dorinant vue 
sur la voie, ainsi que d'une cabine de con- 
duite surélevée. 
lx confort es1 particulièrement rafiné et la 
rame est Qui* de l'air uindit imc. Sa 
capacitk totale atteint 170 places assises. 
toutes de 1 ére classe. IJn compartiment bar 
est installé dans chaque demi-rame. A no- 
ter que I'intercirculation entre chaque demi- 
rame est rendue impossible suite a la prk- 
mce de la locomotive ail milieu. 
tes voitures ont été Cornies par Ia fme 
italienne Br&. La locomotive de remor- 
que csi la GDe 414 no 6003 consimite Ln 

1984 fisr BBC-Oerlikm et SLM ( 1086 kW 
- l u o ~ ) .  
LR Crysîal Panoramique Express circule 
tous les jours, cn matin& en* Montreux 
et Zweisimmen avec arrêt a Château dWx 
ci Gstaad (kain 1 et 2 ) et dans I'aprés-midi 
e n M  Montreux et Lenk et retour (train 3 el 
4). La réservation est obligatoire. 

ia camions sur le train ... 
Le 20 fkvrier, les Suisses se sont prononcés 
par votation en faveur de l'interdiction du 
transit des camions a travers tout le pays. 
IYici une dizaine d'années, tous les poids 
lourds de plus de 28 tonnes en transit par la 
Suisse m t  obligés d'emmuir aux fmn- 
tikeç sur des trains @ciaux. Comme la 
plupart des lignes alpines (Utschberg, 
St.Gothard, Simplon) sont déjà A sntura- 
tion, cette mesure impliquera le p c m m t  
de deux énormes tunnels sous les Alaes 
suisses totalisant une centaine de Inn! 
On ne peut que se réjouir de ceite decision 
qui devrait satisfaire tant les bansporteurs 
Autiers (gain appréciable de temps et reps 
pendant la traversée), que les àéfenseurs de 
la nature (pollution, çaturation du réseau 
routier, accident). A noter que I'Auuiche 
interdira également tout transit & camions 
par les Alpes ( B m ,  Taueni). Et si des 

Le Crysrai PMO& -ras h MOI3 phdographid en gare de ZwbUirme~~ A gauche 
on H n g n e  une auiomOrnce mciclulr & h série &De 4/4 (27-28) &mi dc 1924 d ac- 
coupü i un soc ckme-&ge A h i r c  : une i v k  pihîe A& Phorn : h,farc RICII1ELL.E 

pays comme la France craignent de voir 
une mie rles camions iransitcr par leur 
ierritoire pour éviter la Suisse, ils n'ont qu'A 
prendre des décisions similaires.. . 

Bientôt la fin des Ad16 I 
Ides lwomotivcs électriqum dc la &ric 
Ae3/h 1 datant de 1921-1929 entanient leur 
derniére anne. dies seront toutes en effet 
réformées pour la fin de 1 Y W. 

Une nouvelle l ime? 
Alors qu'en Belgique on supprime dcs li- 
gnes secondaim. un projet d'une ligne nou- 
velle devant relier Sion A Gstnad germe 
depuis près d'un an en Suisse. 
La ligne dime longueur de 42 km serait a 
voie unique et A ecartement métrique, ei 
traversera le col & Sameîsch dans un tun- 
nel de 9,l km. On @voit mÎme un prdon- 
gemcnt jusqu'à Viègc pour se r a n m h  sur 
les rdseaux du Brigue-Vicgc-Zcrmatt 
(BVZ), du Furka-Oberalp (FO) ei des 
Chemins de fcr Rhétiques (RhB). 
b responsables du projet veulcnt déposer 
ceitc ann& la demande & concession au- 
près de la Confédération. Comme les linan- 
ces de ccne dernike  ni: petmettent p s  de 
financer le dossier d'éîude, les respon~bles 
se sont toiimés vers dm investisseurs pri- 
vés et ln collaboration de ta compagnie du 
chemin & fer privé Montreux-Oberland- 
nemois (MOH). 1~ MClR joue d'ailleurs un 
rôle clef dans la réalisation de cette ligne 
qui viendra précisemment se greffer sur le 
MOB R Gstaad. 
la rentabilité est toutefois liée à la trans- 
fomüition de la ligne BLS Z t v e i s h e n -  
Interlaken afin de relier Montreux h 1,ucer- 
ne sans changer de train (cette section Ctant 
a l'kcmknent normal 1,435m, i l  faudrait 
pser un imisiéme rail pour permeme aux 
trains du MOR A écartemat méîriquc 
d'atteindre Interlaken 011 vient se greffer la 
voie métrique de Lucerne). 
La dur& du kajet Sion-Gstaad es1 estimée 
A 50 minutes. 

Plusieurs entreprises ont déj8 W n d u  
favorablement a I ' a p l .  A suivrc.. . 

LKR - 
la socicté privée 1 .KR qui a repris I'exploi- 
tation de limes des PKP (voir kN I,IG&S 
no 1 1 p. 47 et 15 p. 54 ) n'aura pas fait long 
feu pwsqu'clle es1 tomMe en faillite au 
mois de fhier. LJne reprise partielle d e  
vrait toutefois intervenir a partir du 29 mai. 

Bientôt des BB 36.000 en Bekque 
La SNCF a récemment décidé de modifia 
la commande des 30 danihts locomotives 
dc la &rie BB 26.00 "Sybic" $ livrcr. 
Celles4 wont a eKet iJquipées pour 
roulcr y o ~ s  le 3.000 volts continu, les 
rendant ainsi aptcs a çirculcr cn Belgique. 
Ces machines tritensions et pourvues de 
moteurs asynchrones triphasés saont 
niunthtées h s  la Série BB 3 6 . W  
(dénommet: "'ïrisic' ). La première unité est 
attendue pour 1995. I R S  BE3 36.000 sont 
appelks d assurer entre autres les trains de 
marchandises et les trains muchettts qui 
mpnuiteront le tunnel sous la Manche de 
ou vers la Relgiquc. 

Les CC 40.100 en fin de carrière 
La mise cn servicc du TGV entre Paris et 
BruxeI11~ marquera la lin des relations 
internationales assurées pu les CC 40.100. 
Une bonne partie des 9 locomoiivcs sub- 
sistantes poÜrrait toutefois être r& di1 
service bien avant, etani arrivées d'ici la fin 
de 1994 ou le &but de 1995 A leur limite 
de kilométrage avant révision. Plutôt quc 
de leur faire subir une cofikuse révision 
pour Ies quelquw mois qu'ils leurs reste- 
raient a survivre. la SNCF envistige de 
remplaur m i m s  trains pu des raincs 
'I'GV "réseau" tricoumit dont les premiers 
excmplaircs son1 &ji livrés. 



TA 21 âécanbre 1993 a 7h06, alors qu'il 
roulait h 300 M. le TGV 7150 Valw- 
cimes-Paris déraille. Il lui faudra 2 125 
métres pour s'immobiliser, soit 2 minutes 
d'der pour les 170 voyagmm, mais pr 
miracle la rame ne sr: renverse pas! 
L'accident siest Wuit suite 4 un dérobe- 
ment & terrain cau& par i'effon-t 
d'me ancienne tranchée datani de ia pre  
mière guerre mondiale qui sr: trouvait sous 
l'assiette de la voie. lie $01 s'mt en fait ef- 
fonde hcureusemcni sous In partie aniki: 
di1 train (un troii dc plus d'un métre!). Si les 
voitures démiIl& nc se sont ps couchka, 
c'est certainement en grande F i e  grâce B 
I'dcutation des caisses $ cheval sur les 
bogies. Comani ainsi un enscmblc soli- 
daire, comme le corps d'un serpent, et éga- 
lement der: au centre de gravitk plus imq 

qu'un train classique. 
Quoi qu'il en soit, la SNCF u riviti. de jus- 
t w  une catastrophe et pourra Ln tirer des 
enseignements pur Ic rutur. 
Le rétablissement de la circulaiion normale 
a kt4 opéré en plusieurs &pes dans le colt- 
mnt du mois d'avril : le 8 un relévemmt de 
In vit- a 230 km/h et viterrw nwmale 
la fin du m h e  mois. 

Danemark 
DSB annulent I i  couunande des 

locotrseteu~ Cockeril1 ! 
Les DSB mi puement el simplement an- 
nulé en janvier 1994 la commande des 30 
louimotives dc manoeuvres contractée en 
1989 auprés & Cockerill Mechical In- 
dustries (CM) (voir EN LIGNES 
Les rcspnsablcs &s IISB rqrwlient Q 
C M  des dkfauts techniques et 143 retords 
de livraison. k son côLé, CM, qui riff~nnr: 
avoir apporté les corrections nhssaks ,  
cxplique celle atinulntion cn raison de 
rivalités internes au sein de la direction des 
DSR. Quoi qu'il cn soit, CMi assigne en 
justice les DSB ct rkiarne 340 millions dc 
francs k l g a  de dornrnagm ci int&&s. 

LP ~remière rame ETR 46û est livrée 
I,es FS ont rhmtionné au d&but de I'annrW 
la prerniére mi "Pmdolino (rame à caisse 
inclinable) de la nouvelle génhtion ETR 
4MI, dont ail iolal 10 unités on1 été com- 
mandées in février 1992 chez FIAI' 
FERROVIARIA. 
LE'TR 464 cst cornpd de 9 voitiues. dont 
6 sant motorisées, selon lu succession 
suivank : motricc (avec p l e  dl. conduile) 
+ motrice + motrice + motrice + remorque 
(voiture bar + WTYIW) + remorque + 
remorque + moirice + motrice (avec pste 
de conduik). Le circuit de iraction se dL. 
wmipoxra ai fait en 3 unilés de 2.000 kW 
chacune (= 3 x 2 voiturev motrius). 
la puissance totde atteini 6.O(Hi kW pour 
une vitesse di: 250 km/h. La longueur d'unc 
rame est & 236,6 m et sa capacité de 388 
places assises (1 érc: el 2 b e  classe). 
Par rapport au Pendolino de la p r d e  gd- 

C'mt sous cd& forme enïièrcmrni noiiwüe a étéipantc que sr présente la secon& 
gédrdion & ''PenBdino" rk Iri strie ETR 46@ Sa l i i r le  at k c h e  m w  ds ban& 
roll- Ici la w h r e  m&e ETR 460. MI. Plroro : FIAT FERROiTARM 

I)epiriv le servlervlce d'&d 1993, les rameie diesel IC3 dm chr* aIc fer dari& ~LPSWQM Bes 
trains encre Kobenhevn a Ifsmbririp (3 ah+?d01v dkrani I'horirirr l ' k k  1993-1994); 
Sur n&re phWo : [''EL' 190 " K m  Blixen" compost! & froir rame IC3 quilicfe Hamburg 
en liirMion dc A ' h h a m  Cntc rame &td m u e  d Ifambwg atm le Ir& d'&qui- 
ZiBre EL' 191. 9 -il 1994. Phofo : Piem B.ER('HP;I.I 

miration (ETR 450), on notira Ic pltimcnt de Milan vers Bwn, Genéve el Zurich. 
de tous les éléments du syaéme inclinable IRS chemins de fer finlandais (VR) ont 
en dessous des caisw dans les bqies, ain- également commandé 2 rames proto-. 
si que la çoorilniction cles çaism en profil& N u m é m t k  dans Ia &rie VR Sm 200. 
monoblocs d'duminium les rendant sem- celles-ci se composeront de 6 voitures dont 
Mebles A des tuyau completemen~ lisses. 4 motrices (4.00I) kW). 
Le confort est égaiement accm par Ia pres- 
surisation des caism ainsi que par la 
largeur portée & 2,450 à ?,70h. 
1,'induutrie italienne mise beaumup d'espoir 
dans l'expiation de cette nouvelle rame. 
WjB 7 rames bitensions (continu 3.(W V 
et altematif 15.000 V 16 hz 2/31 sont en 
cours de montage pour un consortium réu- 
nissant les FS, les CFF et le BLS. Les pre- 
mi& rama, désignée ETR 470, seront 
livrées cette année et circuleront au départ 

1.a Sm 2M) circul$nt sous une tension 
altemative de 2 5 . 0  V 50 hir. à une vitesse 
de 220 kmlh et pounont accueillir 2& 
passagers. Ixur montage s ' e f l e c m  en 
Finlande par Oy Transtech. 
Par ailleurs, une rame diesel est en cours 
de réalisaiion pour les FS. Certe version 
intiresse beaucoup la fme  américaine 
Momson-KnW qui souhaiterait I ' i n e ~  
duire aux US, de quoi concwencer &eu- 
Sement 1x2000 sukdois. 



P-tb de im Dhttissima 
L e f k u v u t y w n i r l a ~ n d i m e  ligne 
dgmdentesseait~eRomeetNaplesakt& 
votd le 10 fénier demia. ta nauveUe 1Îgm 
memm 220 h et auîorhm une vi* 
de 300 km/%. Le temps de p u n u s  sera 
a i n s i ~ t d e l h 5 1 i I 1 M 1 5  

Allemame 
Tdn hlkel Taim 
La DB a mis  cn smicc It 29 mai dernier 
dewc pains de trains *h8telW de nuits mm- 
pds & voitures pendulaires du type 
Taigo". 
Au total 112 vo ihuesunte técons~~en  
Espagne pm Bibabellm. 
Chacun des 4 "h8tels railankW es( C d  de 
26 voitures articulés sur iiii ensxnb1e & 
27 &eux, et di- d'un tocal de 270 
wucküt%, 65 -ts. un ou deux 
lits avec douche et WC, et tm cpmparhment 
bi&wafC. 
b premiére relation relie Miincheii il Ber- mOT0 18-14 Comme en m u e ,  k si@- nitcdqws des C h m k  rde fer 
lh et avec un seul inter- N-dhh vrrrent h m  hh Airrsi -, ih p m  dk bCBrridel d& 
mediaire A Augsbuq (b Dl901 et ~ h ~ ~ ~ d h N c n p a I t - W ~ r , & L c C ~ & c t s c p ~  
lÇûû),laseumdeBonndBerlinetretou~ s ~ ~ , ~ o r C n i s k r r i i i ~ & s ~ ~ u # d p l b i t W Q N i r i c * p g l d $ g c  
avec kgaieme~t un unique m ê i  iniumé- i ni- & NS ammm& IA 12 sdpr& 1987, de rctw d'w t d h  
diairedEssen(traiasD1945 et 1944). q k h l A ~ ~ ~ n ) c o m p œ i d c 7 ~ d u ~ K l &  

I L n  chuse a mqnI pm Ca SIS7 lbS Bciu: m u u  qui 
Fa nouveau lono DB (Pierre BL?RCW) . da 10- aivc - t- - & wIe. 
Depuis le premier janvier 1994, la b u t -  Photo : Hm~lm 
she l3ahn A.G.. une soci& anonyme, rem- 
place les anciennes Dwtsche B-bahn 
(DB) et Deutsche Reichbahn (DR) 
Qui dit nouvelle miete dit nouvelle image 
& marque et donc nouveau sigie lequcl est 

-. 

pugresivement applique sur le matériel 
roulant. Ce sigle découle de l'ancien lago 
de ia Dl3 et eEt peint mi couiwr rouge. 

a .,...... +.... -1 .... 
. .d.-. . .- 

Le rsowtwn @ DB î d  qii'il SC prCscnlc sa h k r s  sigiraw n i é c ~ q u m  reinplacéï par d a  ci- Iiui~hemer. I)hparafY dmi àù 
sur le makiel rovlsfff dît nord de la gare b c&bw pmîique qui suppodd IIerrr mes, laquelles uni+ 

a t n î  le &pud rda ronds grriamil la formaiion 

Pavs-Bas - BelAue En f d r  1984, d b &mm& à h  NS, i'aut0111drice SNCB 347 a réalis4 une campagne 
d'-ais d'me senisine sur h ligne Lri&n-Sckiphd Ca parcoycs d'essais e f f c d  & 

D u Z d M N S n  'ne? n i r i l & ~ Q w ! d c & t l n t ~ ~ ~ B k s i g n & ~ ~ o n ~ ~ ~ ï C e s ~ l e i u  
s*k -ywti, & ,F 4uipmwnî & -n, cm- dma Ic d e  dP fulua cVnilrUuu dh le 3 j u h  1984 da 

g la powjbiliu louer des locome "break" entre I ruC d M-*chî awc Ces IL. K ~ w k k d B h k - e  - GmWMaaslnckr. 
[ives di-1 de la &-ie BB 62+400/500 (ex h 347 Ut & I# f t  d R M ~  E& fu -fM4? k 4 f h r i ~  d Leidcn 
2400-2500 NS), la SNCB a introduit une &-s'@- k 14fhM 
demande auprés des NS louer ou Sur M ioii b 1627 ~ ~ r q ~ a  b 347, b g m  & 
m- a h  25 locomotives la R- cii d ù d h  de Lcirdni en S- le dé- -MC, 4 f;h*ier 1984 
2 2 m 3 0 0  dans ]e travaux TGV. A Ecae -MC, k && s U ~ W W ~  dc 0mb *a, C& ibc 
Affaire A suivre... &d-éeprhs&c. 

Pholo : Jean-Luc VANDEWAEGEN. 



ACTUALITE 
; 

ContrairemeBt A la situation annmicee anté- 
rieuremai, les I l  ne subi- pas m e  
vraie RG (révision g W e )  mais bien une . . révision interm8diaire p& RIK2. La 
RG ne se justifie cn effet pas puisque Ics 
1 1  sont pwi& une premiCrc fois en RI 
(&sion intamédiaire) i1 y a 3 A 4, ans 
selon les machines. 
Sont müesdeiUK2 (AC Sainmes) : 1182 
leu-2-1994, 1190 le 124-1994. 

Totalement impdvisiblc et k t o m t e  : le 
dEcla~semenl de la 1607 suite accident. 
Voir A ce sujet notre rubrique "Radiation". 

s&e 18 
La 1804 m trouve en KG depuis le 3 1-3- 
1994 d Salzinnes. 

série 20 
La 20 IO est fm1ernent sortie de réparation 
midentelle le 9-3-1 994. Les seules diffé- 
raices par rapport a w  autres 20 mnt 
l'emploi de phares du nouveau modéle côté 
PC 1 et l ' u ~ t i c a d e ~ s d e g r o w  
@ a i m .  Pour r a w l ,  la 20 10 fut grave 
m a t  amidmlée il Houdemont le 10-4- 
1 991. La caisse c8ié PC 1 avait étk détniite 
sur un tiers de Ia longueur. 

IA Wonnaî ion  dr: la 2130 SC poursuit 
lentement. Le montilge dc l'kquipement 
éleciriqw a été entamk en uvril. 

s&@ 22 

La 2246 gravement accidentée tst arrivée B 
l'atelier de S a h ~ .  Vu les dwis, iI  esi B 
c m m h  une pmiblc radiation. 

k &eux &ère RG de 22 d SAC 
Sahnes  ont debuté respectivement le 11- 
1-1 994 (2238) et le 28-2-1 994 (221 0). 

sérte 23 
La 2307 n'était halement pas entrée A 
I'atelia de Mechelen dp-ation, mais 
bien pwr la prépara d son transfert vers 
l'atelier & Salzinnw d elle est ai* le 
13-1-1994. Son sort n'est toutefois pas 
encore fd. 
La 2377 est d e  & RG le 25-2-1994. Il 
h g k a i i  de la première RG dime 23 4 

Avec la d e  de la 2377 dans la liw& 
bleue, l'effectif ne compte plus que 4 
machhm clans la décoration jaune : les 
2323,2367.2374 et 2380. 

s&e 25.5 
La premiére 25.5 pas& m fisian A 
Sakhes, la 2556. es1 d e  de LT (= révi- 
siou d o r t )  le 17-2-1 994. 

s&ie 26 
La 2626 est entrée le 27-1-1994 en Rü. 
Cene mxhinc p s i d e  déjil ia robe bleue 
depuis mi 1993. 
Les 2608 et 2617 sont d e s  de RG en 
bleu (ex liv& jaune) respectivment Ie 29- 
3-1994 et 1: 254-1 994. 
Comme pow les 23, on ne plus que 
4 t y p  26 dans la couleur jaune : les 26 10. 
26 12,2623 et 2627. 

série 51 
la 51 15 est sortie de RG le 3-2-1994 (AC 
SliIZiniies) 

s&e 55 
Deux locomotives sont d e s  de RO A 
Salzinnes : la 5537 le 26-1-1994 (qui était 
déj8 dans h li& jaune depuis le 3 4 -  
1993) et la 551 8 le 22-2-1994. La 5538 
(livrée verte) se tmuve en RG depuis le 2- 
2-1994. 

sé& 59 
L'effectif des Ioc~ndives  de la périe 59 
c m s d e s  pour les travaux TGV d e n t  
été amputées & deux unités : la 5941 
(avariée en Fr- suile au gel) et la 5950 
(victime d'une avarie pave en h b r e ) .  

série 60 
h démolition des locomotives de la série 
60 dest poursuivie d'octobre d dkmbre 
1993 B Ronet avec le femdage des 6032. 
6033, 6035, 6058, 6059, 6068, 6074 et 
pbabIernent la 6030. 

La 7301 est d e  de RG A ! M z h e s  le 15- 
4-1 994. 
Un premier lot de 73 (voir EN LIGNES 17 
p. 37)aétémutéA Mooceaule M avril. U 
s'agit des 7343 A 7349 de ~ ~ s ,  et 
des 736ûh 7364 et 7367 A 7369 & Merel- 
M e  (les 7361 et 7363 en panne sont tou- 
tefois en rkpmtion A Merelbeke). 
Mlélement. toujours le 30 avril, Hasselt 
a A Mexelbeke, les 7387,7392,7393, 
7395 (suivra plus tard fa 7394). En sens 
inverse, Merelbk a m f & d  la 7370 A 
mit laquelle sera suivie pu la 7372, el 
les 7386,7388 7391 b Kinhmpois. 

s& 80 
Le plamnent d2m sécheur &air sur 5 
locwnotives de la série 80 s'est cl&twé. En 
fhia la 8002 a di4 &qui* suivie en mars 
pr la 8032 et cn mai par la 8033. 

série 82 
Les 8275 (machine sans cabine de cm- 
duitel et 8242 srait d e s  de RG ( SalPn- 
nes) resptivement le 25 et le 29 mars. 
Sirnuitanément A I'arrivéc des 16 locoraoti- 
ves de la skie 73 A Monceau, buta les 82 
ont été mutees le 30 avril h Bmgge (8214, 
8241, 8251) et Kinkernpois (8212, 8217 B 
8219,8221,8222,8223, û227,8228,8229, 
8218,8219,8223,8227 à 8321,8254). 
Le d@l& Bnrgge a dgaiement -lion- 
né les 8232, 8236 et 8346 (la 8247 doit 
encore miver) ai prommce dAnhqm- 
Dam, ceci en c o m ~ t i o n  du déparl de 
toutes les machines & la série 84. 

s&e 83 
Suite au retard dans le Mat & 1- 
tives entre les ateliers & Kinkmpois et 
Mmwau (voir EN LIGNES 17 p. 371, les 
83 suivantes circulaient toujours au #but 
du mois de mai : 8304,83 13,83 19,8320 et 
8322. Toutes les autres machhm sont 
gadm en attente d ~ o r t i ~ .  



sirie 84 
Cette s%ie a égaiement subi un remanie 
ment complet le 30 avril avec le depart de 
toutes l~c~motives du dkjdt & Bnigge 
(8426#, 8429#, Mm, 8431#, 8434#, 
Wl*, 8449*, 8450' et en attente de 
départ les 8432# et ü437#) et de Maelbeke 
(8435*, S439*, W*, W3*,  84440) vers 
le semice hkkucture (disbicts Sud-Estn, 
Nord-Ouest# et Sud-* = Monceau). 

tvm "Sdena" 
Comme monCe, la demi& automotrie 
en livrée Siibcna, la 595, esi d'aie 
lier le 18 mars dans la livrée bdaw. 

furie 800 
La 842 est r e s d e  de révision le 1 es avril. 
Hlc arbre désormais la livrée bordeaux. 

Le 431 5 à Salzinrtes 
L'auiwaii 431 5 & IESVisi. future ES 
4 10, wt entré l'atelier cent& & Salun- 
nes pour reinolorisaticm le 2 mai dernier. 

1,'E:uroostar 320313204 a continué sa cam- 
pagne dessai entamée le 8 novembre 1993 
en vue de san apbtion sur le réseau 
SNCB (voir EN LIGNES 17). 
Des essais à grande vitessi: entre Mt et 
Brugge ont été effectué les nuits du 19 au 
20 et du 20 au 21 mars, resptivemeat 3 et 
2 aller-retour. La vitesse de 200 kmth a étd 
pratiquk entre Imdegcm ci Demim. 
Le M e r  parcours était immédiatement 
suivit pr un train de mesure corn@ de la 
voilure M 422 a h  dc d k l e r  iouies ano- 
malies Ia voie avant de tmcttre la lignc 
en service normal. Pour ces essais, des 
triangles d'annonces spéciaux p h t a n i  
une lettre "r" noire en licu et place du 
chiffre de vitesse. et compl&C par l'indi- 
cation "I'UV, furent implant& à la BK 
ï7.440 (voie A) el  A Ia BK 65.50U (voie I3). 
En outre. tous les passages A niveau étaient 
gardien&. 
Wauîrcs cssais ont été eECwtués durant la 
seconde semaine du mois d'avril entre 
Touruai et Enghien, mettant A l'épreuve une 
rame TGV "r&uU trimurant et la rame 
Eurostar. Ils avaient pour but & wntrbler 
la bonne dimenhtion des caténaires par les 
sous-stations lorsque les deux rames circu- 
laient sirnuitanément en ligne. 
A l'issue des cette semaine d'essais, la rame 
Eurostar a été renvoyée en France. 

LE GRAND JOUR 

PiiOTO1%27 ' 
C'esî Iri rame nt' 
rktau 4501 gui mî 1' 
honneur d'&@ . . 
le train inwgnrd ici T- phdopaphid en F 
sqge&uut&gweBe * -  
Lat  Pour la C ~ O I L S -  .-. ..! & 
tace elle &aiî m i -  
sdedcrdeirxclirswairr - ;  

PHOTO 18-60 Y 1 
La rame TGI,' &ait 
.~uivie par une rame 
& r C s m  *&de par 

&i&e que wic Lo- - - 
comofiw de b série T - 
15 emprnnlair L ÿgnc 
94 entre Tournai el 
Li&, ici phdm 

+ Une insage qui tb 
i * m h  b#ntW bah? 
1' Eumtw (3203-04) 
côtoyant une rame 
TG!' "rtkeair " (4501). 
EiigkZei, 13 d l  94. 
Ph. : KEYSTOhrET. 
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PHOTO 18- 13 Contrairement rt ce qui mm3 &d kcril dam ie KII PHOTO 13-20 Le 2 7 aoûi 1984, k ahsette rde & ügne 147 &air 
17 p. 39, ce n 'a l  p a ~  iwx le chamîier & dém&on de Baron- mxurélpt Lo 730% On remarguera h iwie recoawrte de boue a 
coud IF], mais bien wrs cehi d!,f uharige que furent expédik lts SB abore e n d i s  par une épaisse brousaille re$MaM foH bien, 
ln  auiomoirice~ (5, 066, #Y, 048, û49, 070, M7, 126. 514 el il y a 10 anr &j& son &ai d'abandon Le kain &r& le siie & 
533 le 8 j a n ~ e r  1994. ;We dchd  : h ramm en attente & &- l'ancicruie #are dc LignySud 
mage à A h g e  le 13 mril dernier. Pjroiu Jacqttt?s DELNIRGE. l'lrotn : Jean-l,uc I;clN13ERIIA<(iEI\'. 

LIGNES ET 
mmsmu- 

semble venir Je la Rkgion et la l i v e  163. 
unput& uii: premierr: fois eii 1994, moim 

Lc tronçon Fleiirus-Somhreffk de la ligne 
147 ri Cié mis hors *wice pour les &soins 
de ln SNCB le 28 fëvrier 1994. 
I I  s'agiswii dr la dmiirire section en cliploi- 
~ t i o i i  de la défuntc ligne 147 (Tamines- 
Fleunis-Cicmbloux-RarnilliesIa~idm ). 
1,'ancimiie gari: ds Somhrenè dispsaii dc 
deus raccordc~iients prives : S.A Agricolr 
c l  Unincl lc 

vrai~mblablerne~it nu mois de mai prw 
çhain. 
Ia ligne a éIk "ml= hors service pur les 
ksaiiis de la SNC:UM. Les plissages ù iii- 
vcau sont tous éteints et certaines bmiéres 
oni &jà étk inilevéris. l'ous les signaux wu- 
vrimi lrs passages à iiivea~i, aitisi que ceiix 
dé lhsioyie nt: mni plus aliinc~itks. 

Si I'ori cn croit cerhincs rumelirs, la SNCH 
aiirail dScidl de rcpafler d'wi un Ics iravaiik 
d'klcctriiiwtio~i dc la lignc 42. Cc rcpori 
scraii ,justifil: p t ~  le liiii que la SNCI5 .WU- 

huilerait meitre ail poiiii iiric noiivellr mik- 
nairc r2vnlulir~nniiire Ixiiir Ir: 25 kV 5 0  IV' 

Aprh avoir clé  dbslrt3e pur lc pxsoiuicl. 
la gare de 13astognc a néanmoins ctc rkou- 
V L ?  au trafic des voyagcws. qui sont flue devie~t ln lime 163? 

F~nnéc I la lin du mois de niai 1993. 
"prtivisciirancrit p u r  UII w", lu ligir: 163 
scrnhlc dkiini t i vernent çondamnbe.. . Sous 
prétexte cit: non-raihhilitc, la SNCU dksi- 
rüii ye k p c r  de celte ligne qui reliait 
iadis Goiivy ;i 1,ibranioni par Bastogie. A 
nioins yur Ir Gouv~m~meni nfallon nc 
rqrcnnc à sa charge les î'rais d'exploilntion 
ei d'investisx-ment nrjccusaires polir ame- 
liorer Ia voie, soit imr ~iliixantaine de inil- 
lions, A debloquer avant lc prwhin çhan- 
ge~iie~ii d'horaires. Açiiiclletiient, rieil nc 

tnaint~nanl ohligks de prendre le hiis! La 
g u c   CS^ olivcrte tous les jours dc 5 hcurcs ii 
21 heures. 1- ço~iipris le week-end. Etlc 
cnregistrc açiuellcmrini dc 30 ii 40% dc 
voyagekirs tn rnains.. . cc qui iie devrait pas 
inciter la SNCB a poursuivre une cxploi- 
hiion rii routiErc i i i  i'crroviairc. Verdicl 
dktinitif au mois dc mi. 

ligne 88A 

Avciiir coniproiiiis y u r  cettr çoiuir: 
section. En cffct. la firme 1MI.W) (ciiirc- 
priw ddc condiiionncmcnt de ini~riillcs) 
wciipunt le siie de lu gare de Allüin ;i btd 
sonmitic dcmiérctncni clc &n31iag~r par la 
çornrniinc dc 'I'ournai, ccllitci prinln~it 
pr&terte des iiuisançcs mvm lc voisinage 
p u r  argumenter si? psitioii. 1.e dernier 
traiii a donc circiilk siir wttc mciennc ligne 
iransTrotitali~re le 26 jaiivicr 1094. 

Au demikrc noirvcllcs, la SNCI3 i iwi t  
&cidk de prolonger d'un mi. jusqu'en mai 
1995, la &cision dc mninticn ou de femr- 
tiue &linitive de la ligne. 

La traction électriaue a Cauw 
C'est dorie dmuis Le 24 ianilier aire les h n i d i n i d i ~  ét%ak&nts rGps CFL re@mî fes fi& de m m c k ~ d s c s  en gare rk Gomy. Sur Ic 
~ ~ ~ c ~ a r i ~ k c o n ~ m & l e r & & m i r r r ~ r l ~ a d & &  r l e m i u e r a i 4 6 9 2 7 ~ ~ r ~ ~ p a r ~  l6û4 en k Ü  dpke 
d'une 18# Cm, w n M  22 jm*. A raroite : ik même îmin *eprir en dkdriqne k mard 26 j t u v k .  Photos : Tarim BADIE. 



PHOTO Le raccorr&tttent Kraft de Rhisnes Le 22 uwii dernier, h diredon da b n e s  Kra# a l d a ~ ï ~ &  son aerilion 
rbc f m e r  son mine & Rkkneie. Jwqu'eri 1992, ce sÿee mcconbé tà Za Rare Ibp Rkknw pm me ligne cbc +/- I k i h k r e  & long, c r p W d  
d rcetuUif chaque jour o u ~ ~ & p h i w r S  Cr& le 1ILp8t & Rond qui msuriiir la ckweile IIii r~~curdcrnm à Ir& des loEo-t 
HLÏ 60 jnsqu'd tenr rdkdion, erurrircpÿr ih 52-53 w 54, a p h  r m d p  la 73 manoeuwant en gare rbe Namur. 
La 5319 pousse une rame dc 4 wrrgo~.ef*onpqu(iles h w  l'usine Kraft & Rhhnm, 23 atobre 1985. Pitoto : Jean-Luc VANDERUMGEN. 

A & hvaux en gare & I.'mmble di: IX pmjd nrnbiiieux .semble Ces alertes ont amené des situations oo- 

Nanuir iouiefois 18tonner par m q u r  de crédib. casses, Ainui, plwiwrs locomotives di: ma- 
En rait, 1a SNCB limite Mn tôle B la cons- noeuvres fumt r&quisitionnées à -%haw- 

Ia SNCB a rnircpris en sepimbrr: 1993 & 
gros travaux de r h n é n n ~ n e n t  de la gare 
de Namur. 1~ pmjel initial prévoyait : 
- le renouvellement complet de F i s t r u c -  
tiue des voies ci I'arnénagemcnt de 2 nw- 
veaux quais k m t  4 nouvelles voierï, 
h p w  d'une dalle de 144 meires de largc 

audessus des voies avec la d a t i o n  d'un 
piéionnier qui permettra une liaison directe 
d h e  part entre le centre ei la péripliéne 
nurd & Ia nlle (mm qui subira simuik- 
némenl une réurbanisation de ses quartiers) 
et d'autre part avec aaès aux voies 3 A 1 1 : 
- la ~onslmtion d'un aimiel pmeitani a la 
ligne 125 de pmm sous l a  lignes 154 et 
162; 
- la coristniction d'un caisson awustiquc 
pour réduire le bruit du passage des trains 
& marchandises sur les voies 1 et 2; 
- la  on d'une nwvelle cabine & 
signalisation. 
Il etait également prévu d'adosser conire la 
gare- et sur la dalle les h u x  du minis- 
tére wallon de 1'Equipemeni et des Trans- 
portg (MET), mais le gouvernement wallon 
a récanment r e n d  A ce projet. 

tniction de la a l e .  Sa filiale "Euromtion" 
aura ensuile pour tâche de trouver tes p m  
moteurs inthes& pu le sile. 
Actuellement, les travaw en cours concer- 
nent la rh~isation des fondations d'un mur 
mitoyen de 280 métres de long devant yer- 
vir d'assise pour la dalle, a@ quoi, si la 
crédits se libèrent, l'établissement des nou- 
veaux quais et voiw clcvnient débuter. 

lx vendradi 25 h-ier. des inconnus ont 
lanu5 un appel c a m e  quoi des bombes 
ailaient exploser cnirc-1 Sh00 eî l9hW diins 
les gares de BmcllcsCentral. Liégdluil. 
et Gent St.Pieters. 
Aussitôt, le trafic ferroviaire rut totalement 
interrompu dans les Lrois gares, entraînant 
une &le extraorcham d'autant plus 
que cela se situait p avani llieure de 
pointe du vendredi soir! 

k k  pour amener &s trains P vers Bru- 
xelles-Midi via In lignc 28. Le plus éton- 
nant aura certainement éIé ia mCsaventure 
di1 train P 4%W) a dmtinalian de Poperinge. 
La ramc (7 voitures M4 et urie lmomotive 
type 27 accouplée en q w ) ,  remorquée 
par lu W08. prit Ic &$m de Schaerbeek à 
16h25 (ail licu de 15h33) nvcc plusieurs 
cmtaines dr: voyageurs &vant prendre une 
cmespondance à Hnixelles-Midi. Amvé 
au si@ de bifurcation de i 3 w l l e  
Petite-Ile, le 4900 prit directement la 
direction de Poperinge via la ligne 50A 
sans pas= par Bruxelles-Midi! Voyant 
l'allure pussive du train. le dispatching se 
renda vite compte de son err m... Le 49ûû 
amva d ln1 5 A kndaleeuw (au lieu de 
16h03). La 8008 fut àknxhke et renvoyée 
ti vidc a Schae-k et la plupart des voya- 
geurs cantrain~ de prendre une c o r n  
pondance pour L3melles-Midi ... 
Enire-tunps, 5 autres alerîea h la bombe 
ont été m o n d e s  de mats h avril a la gare 
& BmeIles-Central. I m  service ne fut 
toutefois plus interrompu mais. l'arrêt des 
trains A Bwiics€entral &!aient supprimé 
d m t  toute la durk des al-. 



Ph. .- LBic DECOSTaR 

Depuis le 29 mai, le train touristique Mau- - - Bldxmberge via Quhy - Mons 
Ath - Gent et 5rugge circule A nouveau Le 
trainestmisenmarcheto~~weekulds 
et jours Eérîés jwqu'au 24 qkmbre ainsi 
que le21 juiliet. Il quitte Mauhge B 7h15 
pour arriver A Wankenberge d 9h42. Au 
retour il qui& la cité balnéaire d 19h51 
pour rej&&e la Sambre d 22h17. 
Une pil le -ire p a r t i d i h e n t  a m l a -  
geuse&miseenplaoe.~,audépartde 
Maiibw$e le mît du voyage a l k m  

fid A m FF (+t- 430 FB) (35 m pwr 
les enfants). C M  belge, les voyageurs & la 
région & Mons pient +/- 600 FI3 pour Te 
pmtua voyageur et 450 FI3 du 2ème au 
Btme voyageur, naais 1 i i W o n  alne 
~e"Pass"rarnéne1eGoatrn~duvoyri- 
gci1258Fparpmme- 

jusqu'au 28 mai les v o i m  dkectes Mms- 
l r i c h t - ~ I ~ a E c r o c h e e g a n l r a k  
Edelweiss d Luxemburg. 
F o u r u n v o y a g c u r a u d é p a r t & ~ t  
ou àe Visé souhaitant se mdre dans 1- 
gam M e s  pr l'ancien INT 495 et si- 
niees~Anglei~elLmemlmugiacius, 
il Budra quitter 11C M & t - K n o k  B 
Liép&. p u r y  embarqmdaas l'IR 119ce 
qui n'est quh petit désagrément. 

Par contre, un mpgmr B dwhmtim & 
Thionville et a M  pertant dime des an- 
c i a m  gars d'am& de 1WT 495 situées 
aitre Atqieur et Gouvy dievra embarquer 
h l e b a b l R  117c'est4dire2hemei 
plus t8t qu'auparavant. 
Dans le w M-Liège et au de& la cxur- 
X e s p W i d a a c e e s t d d L u x e m ~ e n -  
ke I ' E d e l ~  et le nouveau Irain IR 114. 
A Li@ l'IR 114 donne camspomdanee 
avec 1'IC B ddzaîion & Maastricht. Par 
md~lasi~onenmeenvimiemdu- 

A propos & I'INT 495-496 & lawaire mva 199311994,"iI d t  

(de Pierre B E R î H W  " s i m p 1 ~ t n & c h a n g e r 2 f m s d e ~ s i  
IionveutaLlerde~AMaasincht. 

l a e f l & ~ i I k I r r m & % a d " i r n n o a t i  
waIElcisacLiZgedLuwmbwg 

Depuis le 29 mai, un nouvel aller-retour IR 
circule enin Li@ et Luxembaq en 
remplacement (prtiel) dm mins NT 495 
M c h t  - Basel et PIT 496 lhd - 
Uaastncht. Le train IR 1 19 quitte Li-. 
d 16hOB et arriw ii Luxembourg d 18h39. 
Le train &équilibre, le nouvel IR 1 14 quitte 

k 12h10 pour h v e r  B L e e -  
ü. A 14b34. 
C m  nouvelle relation IR a malheurcu- 
sement entraîné une importante modif1- 
mtim des habihides des voyageurs mk- 
qumt dans l h i m  INT 495 A hbstricht, 
Visé et Li& et,muhaitant se rendre A 
niionville, Metz, Strasbwfg. Colmar, 
Mulhouse ou k l .  
Il demmt dorhavltnt quitter Liège une 
heure plus tôt par rappwt A I l i o d e  d'hiver 
1993t1994, pour se rendre A Namur (!) & 
Son embarque dans le train Edelweiss 
~rwcelles-h%di - Base1 dont le sillon h+ 
Mire a dtd avancé dans le m w  Belgqus 
Suisse (voir EN L T ~ ~  17 page 43). En 
effct., le train W 1 14, rqxmant lhwaire & 
l'ancien train JNT 495 entre Xjégc: et 
Luxembourg arrive àaus la capitaie grenà- 
duEaie37minutesaprésledépartdel'iNT 
295 Edelweiss vers Bad! Rappeions que 

Suite A la crhtion de ceri 2 nouveaw 
trains, les IR Liège - Luxembourg pr- 
tant mirant le semice d'hiver 1993/1994 les 
numéros 1144 121 soatmwtés 116 4 
123. 

Waprès 1- i n f d o n s  disprmibles d la 
6n du mois d'avril, la nouveaux IR 1 14 et 
1 1 9 & t ~ p a r u n e r a m e t r a d E e  
fioumie par les CFL, A savoir um 1- 
motive diesel skie 1800 remorquant des 
V O i ~ W e g m m l .  

A lheure m î t  ces lignes, la SNCB 
sera fin préie pour mettre en application 
unenoudevagimedcmwniresenniede 
limiter son déficit d'exploitation, principa- 
lement par la sqpesion d'un certain 
nombre & &ces le *ad 
D é j B  au mois & mai 1993.63 gam ont &é 
Wondes  en pin& d'am& non @és, 
swisprétextedenon4quipnenîdu~ 
me Sabin ( m u d e  fonde de dêl imce 
debillets~directaiiaitparunordina- 
teur caitrai). tandis que & ~~ mu 
cordements étaient encore mpplh@ en 
qtmtge.  un plan ~éumœnie d t  en 

vi-, avec qqmdan & mbwm 
trains omnibus. ~~ le w&- 
a i a ; i a f ~ & l a l i g n e ~  
LibnimmtéCaitenm&m~conhraée 
etentmitpsipEdaaskmoaasl 
Celte situdian, que noua c w m a i m  aux 
chemins de fer n'est pas nouveile et se 
rtpete de m a n h  cyc-. Aussi, il nous a 
paru i n t h s s d  de rewnir quelqiies 35 ans 
en arrière - c'était en 1959 - et & revoir les- 
arguments d é v e l w  par la SNCB et plw 
ptîculihment par P.W. Segers, miaisire 
de9 C ~ c s t i ~  et Pkident. du Con- 
d l ~ ~ m d e s ~ h & 6 k &  
l'm, A la SNCB, les argummrs de- 
- t m a l @ k t e m p s q i r i ~  
Dans les numéros de "EN 
LIGNES", mus evoqueroIiii &m= lignes 
d m t l a f ~ e s t p l u s r é c e n t e :  détaitil 
y a juste 10 détait en 1984! Triste 
a n n i d  en w v e .  

"Tout va bien" 

En 1959 dam, une mde vague de fer- 
metme & i@m semblait inexmable, en- 
tmbmt la col& du monde chemind 
Celle4 fut telle que le ministre dut s'ex- 
piiguerdanslarwuedupersoanel&la 
SNCB "Le Railu. 
Paur le minisûe CVP, le gouvernement dB 
pmuaît en 1959 la coquette somme ( pu r  
l ' k p q u e I ) & 8 ~ d e ~ ~  
emxge jamais atteint auparawmt. En eom- 

les Chemina & fer imaient te 
nus dhéiîom leur pmbtivité, pm l'aug- 
mentation de la masse baqmtk, tant 

qw -=, par ac- 
misswnutt de la @wtivité du gmmnneI 
et du matériel (d I'ePOquc, par 
la disprîtion des l i w  primipaies), et par 
la disparition W petites lignes mm 
rentables. Ce dernier pint nous inîhasm . . particuliéranent car on nmcmtteenme de 
w s j o u r s l e s ~ a r g u a k e n t s .  

Le ministre d 4 W e a  se justifie ainsi 
au monde du rail : "L"inkmentîon hanci&- 
re im- pour le mil ne peut Eire 
d que pour autant que la communauté 
soit que t o m  les dépaises in- 
d%mmmî prodwiives aimt && dimi- 
nées d que l'exploitation ferniviaire m 
pDhde aux b s o h s  réels". 
II $agira en muum d'examiner et 
d W e r  : 
*- la simplifidm de l'exploitation sur 
e n h  1 -2ûû km de lignes, nkmmnt que 
4 % du tra6c total da voyagelrrs; 
- la fernaeture d'un nomtire de gar& aux 
n m d d k s  dont le MC rn- n'atteint 
pas un wagon par jom, sans qu'il soit 
W q é  la w e  prévoyant que la c b t & 1 e  
doitdisposerdimegaredansunrayonde 
cinq kilomküq 
- des rtforms de stnlcme dans les ser- 
vi- m h e s  de h Société." 
Et le mmistre de tamina ainsi: *Le gou- 
Yemmlwlt est coai9cient des inconvénients 
q~ ces menms peuvent mt&m poia la 
chtéle. Au& il agira awx pmimd. 
(sic). Onsaitcequ' i lestd~. .  



Lc22 jm* ,k fourgongCi i~Inwr&laromc i f t r  mbd 
" W a m w " d & t ! s r r b s t i r r r L p a r u i f ~ g & & & w r l h @ p e  
BiMtx "grMd con#&" (61 67 8E99t12, ici m q c i r c  h mh 
d-MÙE C c f y p e k f ~ c i r c u U ~ n i r r e  
-T-C d ~on~rarrr ( m ~  */&irii~lc", a 
" L ' E I d H )  jwqn9d h ai srrviEe âu TGV3tihwQyc. Ce 
a ' ~ t ~ ~ p 1 0 p r a d t e f & q n e c e ~ & ~ u î è g i  
~ c a $ r r r i i n s ~ u l r n r r p l s c a n c f f i d ' n m ~ I n ~ &  
fm La SNCF & p o i l  d'un dc IO1 whium "graud 
conforlu (&nt 13 fwvgms gcnkaewm) k q h  sont reckie 
sCrs comme dc lkr c h z ~  Photo : Roger CRIKEWRE. 

N m ~ & G A R , c n ~ o v w : I e G T F , o ~ w g M i s t I e  
I6j- nu -spé&ai d l'occmian &l'-don &la 
ügne -C th Nord jmqu'd Gouy. Le train spécbl 
mmoquCpw CB 1806 SNCB- dcs àrupmx belge, h e m -  
-& d dc k conmuna& nvopknnc & icipRologwphiL 
i T ~ - ~ r c r g ~  i c&d & I ' u u t d  2022 
Photo : Christian DOSOGM?. 

Dans ndrc pké&uî nvmPM n m  fakiom *ion B la 
m o n  d b  nu&vns --autos conslruh en 
S & q &  Du rypr L m u m  308806, ccs wqgons & corrlnu veri 
pomme mesurent 31 m Be hgww (-0- h u b k )  et 
21,s T b iidc. ILp sunt bu& d h frme anm&e ACE : 
AutoCm Enmp N. K Lewgwt  #auache est Cent Zeehawt 
M e r e m ,  25 5 1994. 
Phoro : Jean-Luc YAhDERHAEGEhr. 

Toujonm & 22 januu, M train miih pour Ia fùme 
i5pms" compost d? be dcaucarves es& dh type P7.' 
( d u r e g  SI d0 92-7ûû3 de F d f i v l  cl 51 80 92-7tiO & Ktmst-0 
asÿoivnlsutkiwic3BeScbmbeek 
Photo: Rwer CRIKEWRE. 

Di1 3 au 6 d, 1 ' U d  kk&oriqw altcmaud th &w W613 (ex 
Dsiu Cc cou rd  rkfr mois rdc m m ,  I ' i u r f d  df-c&dtm & a e f l e d  iui wyage j u s q u ' d ~ ~ e n c r m l  

M & ~  AS] p~ 094 a iure i d  siir b L'autorail (- n m t ~ u s  VT 613.683 + 613.520) cJt ici ViSL 
S N C R O n r m i a r q y c , d O M L c p w i c i I r ~ c , k l i r i g e B c s  f i ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ & ~ ~ k * 3 7 ) ~ ~ s ~  
ocqm&rntrah &s&hc*!GmtfiP., 12inars 1994. r c t o u ~ e n A ~ k 6 1 1 1 8 ~ ~ .  
Photo : Chrisrian VAMIECK. Photo : Marc RiGUi?iLE. 



Danri notre p&Mmt numéro, nous amiw- 
Cians 1"inkmtion du &ce ES de d&quiper 
de mYeaux engins. Dans cette optique. un 
autorail d'entretien de3 catenaires b Che 
mina & Fer Autrichiais, 1X552.004, a ef- 
fectue une tournée d'essni en Belgique au 
mois de mars. 
Arrivd sur le &au via M o n h ,  il fit 
d'abwd une escale A Kinkempois avant & 
rejoindre Merelbeke et ensuite le centre ES 
de Mons oii il fut essayé pendant plusieurs 
j m  et dectua m h e  des travaux d'entre- 
tia Avant de regagner l'Autriche, il fut 
testé les 28 et 29 mars d Athus sous la caté- 
naire 25 kV de la défunte ligne de h g w y .  
im X552 des OBI3 wnt des véhicules ultm 
rn- -us pour i'entretien el la ré- 
paration Jes catkiaires en pticulier p u r  
les lignes d grande vitesse. 

Ils sont pUMls de : 
- un pont levant pouvant sadever A unc 
hauteur & 1.6 m et ca~able dc vira  vers la 
droite ou Ia huche nv& un angle de 120: 
- un braa de levage a r t i d k  pourni d'une 
naceIli: de 3,Sm (4.3 m allmgd) x 1Jm 
pouvant s'elever a 15 ni de hauteur et 
capable de s'&u-ter 7 m & la voie de 
même aue de dacendre h 4 m en dessous 
du n i v i n  de la voie, 
- un bras mobile capable de soulever d e  
charges de 20 T et pouvant supporter une 

L' XSSZ W en cows d ' u t X s h  d Lasines le 22 mas Le bras mobiL? prinejpeC sw 
pwiw L g ~ n &  n a t e k  at M A I'mr2kc p h ,  on dktiqpe C1ES403. Phii. GOUSSET. 

petite naceI1e de 0,8 m x 0,7 m permettaiit d'enregisber sur bandes magnétiques kilo- 
d'accueillir 2 personnes. Ce bras pwt NIe- m é a s  les mouvements & la a W r e   air 

ver ou s'écarter de la voie & plus de 20 m; une ligne entiére. 
- un panto isolé permettant d'effectuer des L'autorail p o d  2 postes dc conduite, 6 
mesures et les réglages de h caténaire p h  assisis, un atelier, une Ale  de reps 
m h e  loque  celle4 est SOUS tension; Bquipéc d'un four d microondes ct d'un 
- une m m h  vidéo permettant notamment frigo. 

rn Bol-2' 
-e 15,840 m 
~ k & t ~ r a i r ~ } :  4,850 rn 
bp&awwdssrbeg&: 1,800 m 
Eap#twns#wwd: I0.300 m 
- & s r m a :  0,840 m 
Mu=&&: 48,s T 
W C ~ M ~ :  120 krnltr 

(140 kmlh mwqiié comme wihide) 
AdHewdbt 367 kW 
Mdeur%e&pentbBb!sl#Wb: 44 kW 

hydrodynamique 

L'auîoraii mt Mi& en B r w q ~ e  na Mowzen Ce 28 fMer ,  L' .Y552.# iu dc l ' m e  drdmil l .  On a n p c  d l'urière 
qirtrre d'un train àè rnwchdbes.  Le ïer m m ,  il se trou& à C'a- k bra  de m e  s o u h ~ n t  un sectionneur. 

tefier & Kinkempk ( m e  f ido) awnt & mnîhuer wm Merclbeke. Lmints, 22 mars 1994. 
Phoro : t îeoqy l3JEI 7N.E Photo : Phil ipp (iOi !S.V<l' 



Radiation 
Les premiéres radiations de l'année ont 
commencé. Ainsi, on dénombre 6 engins 
mis hors mvice. Si les 5 premières radia- 
tions étaient prévisibles, la &me est p a  
conire totalement inaitendue et accidentelle 
puiuqu'il dagit de la locoinoiive plytcm~ion 
1607. En effet, le 24 février, alors que la 
1607 se trouvait gr& à Oostende dans le 
cul de sac 11x2 (cul de sac situ& ii hauteur 
du block 63 contre le pont routier enjam- 
bant la gare), une rame en cours de refou- 
Iement vers les quais a accidentellement 
éié dirigée vers la voie en impasse. Sous le 

choc, la 1607 a I i M e m e n t  éîd &muée 
entre la m e  et le pont. IRS dégâts furent 
tel (chassis et pivots de bogies pliés, plus 
de 50 millions de h c s  de m t i o n )  qu'il 
Fui déciclé sur le chamII son diclasment! 
Pour preuve, sa misc hors écriture est 
intervenue Ie 1 er mars 1994! 
La 1607 est ainsi la premiére machine p 
lytension de la SNCB rayée des effectifs. 
La monde victime m c a n e  i'automokice 
173 dont nous faisions dejk allusion dans 
notre EN LIGNES 16. Sa radiaiion 
intervient suite i un incendie d Bellem en 

septembre 1993. 
E n f i ,  les 4 J~rniers autorails de la &rie 46 
mis en chiimage en septembre 1993 au dé- 
Nt & Maniam, ont Cûi radiés du parc au 
14-1994. Le 46û8 a été mis en vente au 
plus offnmt le 6 mai dernier, lc 4609 subira 
le même sort incessament. Quant au 46ü 1. 
il est con-& par 1e pcrimoinc historiqiic 
de la SNCB, le 4603 lui ervant de magasin 
de pièces. 
IYaulres radiations inlerviendron( dans les 
prochaines m i n e s ,  dont notamment les 
Iooomoiives l y p s  83 el 84. 

conitrucleur : La Bmgeoiue et Nivelles, I gM 

n u m é r o l d i ~ ~ ~  : 1 / t 966 - 3 1 1 1211 970 : 1 60.023 
01/0111 971 - 01/03/1994 : 1607 

&?&: 1 11 966 - 25/09/ 1 990 : BruxcHes-Midi 
25/0Wl9YIi-Ol103/1994: Oostende 

suite ~amponiicrneiil ii Chstmde le 24-02-1 994 

horsérriiiue: 0143-1994 

l i w d e s s ~ i ~ e ~ : I Y 6 6 - 0 3 / 1 Y B I :  livréed'originr 
0311 518 1 - 031 1 994 : ~I%T<T bleuc 

PHOTO CI-CONTRE + 
La 16û7 lmqu'elle &air encore r&ue de sa robe b h e  d'iwigine: 
BrnxeIks-MW 6 mai 19bB Photo : P i e m  lllfRBIbbI' 

L 
p F,Jf( 5 E* .+ 

PHOTO 18-17 Le 16û7 m tête d'un IC Kbln-OostmBc phdogrqhide B b sortie drr tnnnd de Buch B Aachen, 26-2-1 986 P. HERBIET. 

.. I I -  ' , 
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constriidwr : Atelier Central de Mechelm, 1 962 

/1962 - 09/1%3 : Schaerbeek 
09/1%3 - 1211979 : Oostende 
lWlY79 - 05/1991 : Merelbeke 
0511991 - 02/1994 : Korlrijk 

rdhdon : suite incendie 

hors écriiure : 0 1-02- 1994 

PHOTO 1 8-18 Le nuinel & rflfloiriaine iur W i M  awler k 
train 5137 W&&-P+insh?r, 5 aolif 2981. 
Photo : Jean-I,uc I HhrL)ERfI~1E(iEh! 

r 

&& : 11952 - 0511959 : Unigge 
0511 959 - 0911 962 : MmIbeke 
0911962-05/1%5: HaincSt.Fieme 
0511 962 - 051 19R7 : Ath 
mise en parc : 3 1-05-1 987 
O21 1992 - W/I 994 : Montzen -on : suite d&adwdisation 

kOCg : 0144-1994 

PHOTO 18-19 Le 46ûl phdogrqhik d hauteur &p&or#q11~ abri UI Bois &LU C d  TrariP --A&, 1985. 
Photri : Jmtl-Luc E ; lh: l )~~i~lECiENIir  



h%2-05I.l959 :&ugeF 
05ii959 - 0911962 : 
09/1%2 -a511965 : mStSSeffe  
b5/1%5 - OH1987 : Ath 
?mrsGap: 31-05-1987 
W,tepm: 2-114987 
12/1987-04/1% 



C'et B la h i c  rlu 26 aivil 1993 que &mara L'pxpbiialion du 
nouiteau raccordement diectr~pd th terminal poslal de Rru.re&- 
Pelite-IIe m remphcemeni àè celui & Brarelb-Afit  Ce 
terminal &pose dc deiu inier en~~kcmcnt éIcctrrPdcî poirwnf 
c&acunr rLcepnepnonner &IUC arrlomolrices pst& 
Ici la 972 (a 084) q u i n a  I ' i i t s t ~ o n  Ic 28 &cmbre 1993. 
Plioro : <'hristiari D0StK;h.F. 

Traios h l'arrivée 

+ PHOTO 1845 Lu 964 (a M6) wi bienîôi f i n h m  la 
voie & g d e  dÙ ter+ -4 l'arrière p h ,  on Uingirc h 
noiiwlh imtalhtiom J'A8.Y en coiirs rlP fuiitk ~~- 
Pdde-Ile, & I9 nowmbm 1993. 
Ai=-imrï ei remarqué que ifon frouw qudre i~~~cripîion~ d$ 
fkcnies sur k facm l r t r d d a  dCS au101110lrica pmfah? La 
muinen "tnSTII'" & -de sur le CM g d c  rle la d u r e  
podauï h pBnlograpk~, t ~ &  que & mention "POST" sc 
trwiv sur le c I é  &oit & la seconde w h r e .  L'autom~lrice 963 
prhente Io particuhdd & pofier les menlio~~s "CIOSTE 90" et 
"PdTT 90" (iwir p h m  en h W  d rlroie). 
Photo : .Jean-l,;tr IA.YIlI:'Kti~UtiEh! 

Chuque jour ouirable, ce n 'mt moins & 20 ira.ins pustaw en 
pmwnance ou d ht inaf ion d!~lnlriwpcn (Hmdun), tient, L e  
el Moisr qui dasenwnt cdte instahtim T o m  lm heures 
d'arriige d & &pm sont BolPnh dkns & tabkau ci-joint. 
Lu 963 (cx 071) -ce WH le signal & dLpm -4 gauche un 
dkihgue b 975. B r u & - m I k i  k 28 &ambre 1993. 
Pli010 : ('hrktioti IXISWNF.  

+ PHOTO 18114 L ' d  aux nomwik i n ~ Z ~ I W 0 n . ç  s'effdluc 
d'un &d, par la d e  qui anpraaaipariiilrinl &und acch h Ca =te 
conr à mwc&a&aï & tirncdm-Pstire-I& er qui nécessite uu 
?4?brmwemuil, al iki &témrdpsr uribiiwrrdk w i e s u r  
on voit ici l'ariromwice 970 (a 093) se e e a n i  ilem & fermi- 
m a i ;  i?ùnx&-We-fie, k 19 noiwmbre 1993. 
Photo : Jea~i-Luc K4 NIlEHIL.Wi;I:'h! 



Avec l'arrivée du printemps, les ch- 
&euses ont enfiri débuté sur les chantiers 
TGV. 
Au départ de Bmxelles-Midi, le premier 
chantier mcmtrk esz situ& à hauûm de la 
gare & Forest-Midi. Toutes les maiçons 
établies B droitil du passage à niveau ont 
été dernolies a la fin du mois de mars ct les , 

.- ','-d terrains aux alentours nettoyés et aplanis. 
Peu aprés, on renmbe le chantier de fi 
construction du nouveau pont h u b k  au- 
desmis de l'Avenue de 11htnanité (projet 
2325). 

+ PHOTO 1 8 4  La gare de Kukbroek aiwmi sa d h d i o n ,  16 juin 198% * PHOTO 1841 Le mgme endrt~ii k 19 aiyjl1994.. 
PHOTO 1839 une - phe lm direC- I'/Io~o.T : JCU~I-L~IC I ~ ~ ~ ' ~ ~ E R I I , . I E C ~ I I I Y .  
tion cde H 4  d hauteur lisl passage B ni- 
veau & Fomt-Mi& LPS rnakon~ & &? 
r 1 ~ ï k à l ' ~ - p & n ; 1 9 a v r i l 1 9 9 4 .  ' 

Photo : Jeun-Luc VA NDERH&C;Eh. 

Lc parking Volkswagcn ainsi que Ics in* 
tallations de l'usine UCB (Union C h i q u e  
nclge) établieu Ic long de la ligne 96A ont 
clé amputées d'une bande di: +1- 20 rnètrr.3 
de largeur et les cldtures déplacks en con- 
&quena, ce qui pcm1cth-a la p o ~  de la 
voie de racmdment venant de la nouvelle 
gare de formation d construire aux empla- 
cemcnts dcs usina ACEC (en rempla- 
m e n t  de I'actucl faisceau Volkwagm de 
Foresi-Midi). 
Ia gare dc Ruisbroek a etc rlémolie k 25 
janvier. A proximité immédiate, pluqieim 
bitimeiils privcs érigés le long de la 3 h e  
voie (ligne %A) ont cte h o l i s  vu qu'ils 
se trouvaient sur Ic trwi de la luture vole 
4. 
Entre R u i s h k  et 1.01, les gros engiiis de 
Ima.$ment =nt cntrés en &c dèrr 1i: 
debut du mois dc mars et ont déjh rmuk 
des milliers de métres cubes de terre pur 
préparrr la nouvelle assiette de la ligne Yu 

PHOTO 18-42 Vneprbe (en &e&on & 
b r l k s )  aclpuis L pmserdk miam- 
b m  kr ligne 96 d Ic cmai mlrC RWiF 
b d  el Lat; 19 d 1994. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

ci dii viaduc TGV (prvi-.. 2321 ii 2324). 
En outre, le psmgc piétonnier qui enjrim- 
hait la ligne et le canal en aval de Ruis- 
brwk a été démoli, tandis que les invaux 
àc fondations pwr la construction d'un 
nouveau p t  ont dkhuté a proximitk. 
En garc de Lot et v a  Uuizingta. ce sont 
surtout des hivaux clr: voie et di: 
signalisation qui ont été réalisAs evcc la 
pose de plusieurs aiguillages dont certains 
parwurables A grande vite=, des appareils 
provisoires ont égnlcm~nl étk placés ans b 
but de faciliter l'exploitation durant cer- 
taines phases de travaiix, Ic placerneni de 
nouvaux signaux àc voie normale cl de 
contre-voie a été opéré. 
A mi4mnin entri: I a t  otd Uuizingen. les 
Condations d'un nouveau pont ont ébi 
entamkcs (projet 2323) ainsi que d impor- 
tants travaux dc voiries. 

PHOTO 1843 I'eu awni la gare & Loi, 
la premiers t m w u  de terme-  pour 
la future =sielle de Irr ligne 96 el dw 
viaàhc Qe L &ne TC?' montrent bien 
I'amplrirr & chmîier. CC'& h cd en&& 
que lo Egne TG17 i i e n h  s'inî& en- 
ire h s  àèux & h ligne 96 (we prise 
en & e h  & B r u e k ) ;  19 avril 1994 
~ " I O I O  : hari-Liic 1 NDERHAECiEN. 



ilarrr & d e  ont &d ad sur kl 
kkuwumla~  nCcmsitaiil l'intmir#on 
folrile dc Is circuhtbn rouiikc. 
Pkdo p h  k 15 rmys 1994 cri M o n  
&&Iixelk 
Photo : fi~ristiot~ ~.~Ocih!!?. 

1 . e  premiers travaux de tenasrnent ont 
kte enirqms au départ de Ruizingen vers 
t.ot sur l'emplacement de Sanciennc voie di: 
garage (contre la voie A de la ligne 96). 
A Buizingen, le passage supérieur dc la 
ligne 26 (voie R) au-dessus & la ligne 96 a 
eté démonté en janvier ainsi qu'une partie 
du talus. 

Simultanémmt, lcs travaux de construction 
du nouveau pont ont débute (projet 2305). 
A l'avenir, les dewc v o i e  & la ligne 26 
enjamberont d miuvwru celles de la ligne 
96, supprimiint ainsi le '%alus". d1bb1-e des 
dispatchers et agentJ de bains.. . 
Bien que programtnk pour le 2 1 rnars, la 
fermeture du hitirnent dc la gare de Hal a 
été effective le 1 1 avril. A cette date. deux 
nouvelles gares provisoires mt dtk mises m 
service, situées +/- a 300 m & l'ancienne, 
la ptemiére proximité-du G d  (quai 
A grain) le long àu canal, lit seconde d la 
même hauteur mais de I'auire côîk de la 
ligne le long de la me Vandenvboom 
(me longeant la ligne 96). Une muvellc 
passerelle pwr piétons reliant les deux 
g i m s  provisoires a été mise en place le 5 
m. Celle-ci domie également awA aux 3 
quais de ta gsre. 
IJn nouveeu pIirkrng de 400 places a ktk 
amha& sur un mien  t h  industriel 
situe près de I'ancien ferrailleur. 
La démolition du su* b a t h n t  de la 
gare de Hal et de I'aneiaine cabine de 
sipaiisation, a débuîk le 18 avril. il s'agit 
ai fait plus diin démontage miauîieux : 

chaque pierre bleue entoiirant toutes les 
p e s  et f a  a M numérotée pwu 
rbmp1oi. 
Le hall il d a n d i s e s  ei les bureaux 
aâministratifs ont é ü  r a b  enûe la fui 
mars et la mi-avril. La maison & garde- 
&&e située rl l'enîrk de la mur d 
marchandises a été démolie le 14 avril. 
L'ancien parlring aménage aprés le passage 
d niveau le long de la Spowwegstraat a été 
Ternié &but avril. Le passage A niveau 
n'autorise plus la circulation routière riepuis 
le 1 1 avril, mais mte  provisouement 
accessible aw pi6tws. Quelqm maisons 
situka dms le gabarit de la ligne % A c8té 
du passage h niveau sont prêtes pour la 
démolition. 
Im travaux de temwmat  dc la nouvelle 
assietie & la ligne 94 entre le pont au- 
dessus dii m l  et la gare & Hal ont 
debute en avril. Cassiette passera li l'm- 
placanent de l'ancien p r h g ,  du M W t  
de la gare et de I'ancim cour h mar- 
chandi&. 
A la d e  de Hal. Ia wnsmction du nw- 
veau pont audessus du cauai destint au 
passage de la ligne 94 se poursuit, tandis 

PHOM18-44 Uneweprbecndl i rodionth-&ce  ~ P H O 1 1 & 4 6 & g a r c & H 4 l 1 a n c i c n ~ ~ d ~ ~  
q u ' i I ~ ~ d b r ~ & & ~ e 2 6 q n i c n i j a m B o i i l o ~ 9 & O n  & & m o n t Z e d ~ a n ~ r a r I . S n r c d c m p l e t c m c i i P s m a  
n m a q u m w q u e I r r w i e B & 1 0 ~ e % & ~ é e d q n ' i u i  M l é n r r g & k ~ t r a e é & b ÿ g i i e # c t I i r p o s c d ' w r e ~ B  
ckcrnirid'&auckafkaLirCm&qgè, i 9 d 1 9 P d  q d  suapltmcnh; 19 d 1994. 
Photo : Jean-Luc I ' A ~ ~ A E G E N .  Photo : Jeon-Luc VANDERFJAEGBN 

L'ne aulre iwe th puni prie d L'opp& rniinIranï 1 'rurcien pont & PHOTO 18-45 Une we prkt rki d m e  endrd que & pkdo 
la ligne 26 A &mite : l'ancien rablier en r o m  dc femdhgc; 15 18-44, mais en &rdirdion cik Hai  k 19 avril 1994. 
m m  1994. l'hot0 : ( ' i~ t+ .~~i {n t  M),TOGhE. Plioro : Jeoti-],tic YA~ERiIAEGi?A;. 



que les ~ t i o n s  du m v a u  p t  pur  la 
ligne % ont débuté fin avril (projet 2302). 
Entre le potit du canal (ligne 96) et Lem- 
lx&, lestravaux& temwamt & la li- 
gueTGVantétéaitm&aumaisdema*i. 
La camimiim d'lm noumu pont au km 
1 5 , A n Û ~ ~ H a l e t L R m b e e k , e t  ' 
d b  second situé peu avant la gare de .- . . . . . .. . 1 

hW mt &buté au mois de &. Ces 
deux ouvrages mnplacemnt d'miens ou- 
vrages d'art h u s  trop b i t s .  
La détnolitim & la gare de Lembeelr a 
débuîé A la fin du mois d ' a d .  
A la sortie de Lanbeek, les travaux préli- 
miaairw A la umtmtion du viaduc qui C 
~ a l î g n e % e t & l a ~ h a u & e & ~ o n s  
@rojet2301)0nt commmcé finmars. 
Au Mit de Lanbeek vers Antoing, seuls 
les piquets délimitent actiaellement le trace 
fuau de I'miette, honnis les grop, chtiers 
de g h k  civil décrits par am. Nhmmins, 

f i n s & h & 1 & q ~ ~ ~ p e u ~ o p k é  PfIOTOIS-47 Liironw&pm&&kigarr&HdC&ireliichrleaix- 
~ l e l o n g d u p a r c o i a s , ~ q u i a ~ s ~  ~ ~ i a s i B h d C r ~ M e b S g ~ , d h c d a r u : l r o L P q a i ; a h I i g n c  
wvrirdesdges&&versesépaqueg T G V ~ a ~ s ~ t ~ g m c h e & k r ~  
hishq-. Cm d m  Vuepde en ida Mons le 19 awii 1994. 
ment répertoriés ct f i s  seront Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGEh! 
s a n s d o i i t e ~ .  

M h n i  qu'un soirwnb. Lat &moMagc a W 1  e n i d  mhw%wmwnî Ie l b  -1 T a w  Ccs p h m  mîowmt h porîm rl h 
fa#rct ont &d m é e r  dans k bwf & l& rkctiliter. Nous ne s- tiwtdois p B q& fa La Ugnc TGY W e r a  d 
l ' ~ ~ r d r s d r i u r H o i c s & ~ c ~ 9 ~ , & b l i g n c 9 6 s c ~ ~ s w k r J c i r r ~ k g Q u c k e ( l i g # e  M ) , k n w r w w î r d &  
ki@e M p a ~ s m s w k s i l c i 8 i ~ & l a g m . .  
Le 6 Alai 1993, un lCScharrbcck - Mouscron m C p r  ta 2132 m e  ki garc sanr s'meYm. 
Photo : Jean-Luc VAhVERHAEGEN. 



PHOTO 1 W 9  Lts trawm Bc pBhn&~ àè la gare & Hal PHOTQ 18-53 the vrrcprke Cc 19 in*ü 1994 en &dwn de b 
Mennent & commencer awc le rdé~imqge & îa ioinrre, La route gmc dc Hal I'mcIni mg. A cet cndioir Ce 
hg ieMI  Ce caud at fermdc. 19 wif 1994. nwwauhaEC&&@ne 94. 
Pitot0 : .lm~i-1,ttc VAMlFMM:CiEN. Photo : Jean-Luc VAhrDERIIAEGEN. 

PHOTO 18-51 Im traimux & fonçuge & pi- pour LaP. PHOTO 18-52 - 94 : b Co& & b i ~  poni air 
foiildrdiom rlbr noutwu pw de la Ligne 96  au&^ & cand -4 b u s  L cmal C'al lo 3- JXs @IÙS sa n&c m s m k e  que 
l ' - p h  : Ir fiiiru t r d  rle lo @ne 96  k~ktaEignc94srra~dBl'~slehvillcBtHd 
C'ue H e  m mirCrnon cbc hfom IC 19 awilI994. Ag-: I c s Q d d ' d & H ~ 1 9 d 1 9 9 4  
Photo : Jean-I,uc YANDERHAEGEN. Phoro : JeamLuc VANBERHAITGEh! 

PHOTO 18-54 La cowructbn & nonwau pan# mke Hd cl -CR Oit pU rr2s 
bien &îhgwtr !'&d d'py~cemeni & t m c m c i i f  & & tipe T(7u 
I-heprhe m &tentenon àk h f m  Ir I 9  avril 1994. 
Plioto : Jeatl-I.irr I'ANDERIJAEGEN. 

PHOTO 18-56 Tmwnx & t m -  a 
d c ~ ~ l l ~ ~ w u p W s h d a M m t  
lagarc&Lemhk VutprùevmHd 
Photo : J-Lirc VAMDERHAEGEM 



+ Le h t i e r  PX 112 d Antuing @mj& 
2303- UIEC). La LG'l,'passma souï la ügne 
76, Ian& qu'une iwie de W o n  sera &a- 
Mie entre k deprr ligna. CC'& & a k m d  
ici que s ' d k a  MI la base àe 
&Druon @ r H  U19) an &part & & 
q u & o n p r 6 1 : ~ 1 L p m e & b w i e d  
deï crirénaka entre lo f i e  française 
d Ir Yi* d'Arbre 5 awil1994. 
Phdo : Baudouiit DIEU. 



Graph igue PFT 
ligne 36A : VOROUX-KINKEMPOIS 

VOROUX 1) KINKEMPOIS 

traclion cIalriquc 
traction dicsel 
traction mixtc avcc allcgc dicscl 
jusque Varoux 
ne circule pns Ics ltmuidis et 
dimanches 
nc çirculc pas ks m d i s  et 
diinanchu 
ne circule pas les dimanches 

KINKEMPOIS 9 VOROUX 

ne circule que le lundi 
nc çirculi: que Ir: stuiicdj 

traiii facultatir 

1.cs purcours cies Iocoinoiivcs ti vide et les 
purcours di: nuit iic sont pus rcpris dans b 

295663 
N67 (4) 
Voroux 

16.49 
16.52 
17.09 
17.14 

Kinkemp 
ois 

train 

origine 

Voroux 
yvoimux 
Y rcnOrY 

Kinkempois 

destination 

train 

origine 

Kiikempois 
Y R e n o ~  
Y vOmux 

Voniur 

dedination 

( 1  ) lrain 1332407 RG + I3I324iI7 N67I: + 
1% 32442 N67 
(2) K7 : Kinkcmpois 07.44 - Voroux 08.04 
(3) F67 : Kink~mpois 10.04 - Vorous 10.34 
(4) Z 95665195663 sont des pnrcuws dr: 
scrvicc pour IC transporl dc mtdncl (tel 
que des wagons p u r  l'atelier de Vorou.~, 
dcs travmscs, appareils dc voiix, ballast, 
etc.. . ) et ne circulant qu'en a s  & nkessité. 
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PHOTO 18-24 Mu&rd SM tr& f& n n i q n w  d d m ,  h H e  @te 
364 n e m a n q r r e p d f M o w c s a  5huineûd scs2hpauanLr -a 
I ~ i u i ~ & & c o R c S ~ K ~ ~ ~ ~ ~ e l d b i H o r C o z C c I I o w f l  
1992 Ce îrah ai sn&mé &pub l'am& idc la coke& d'H- 
Photo : Jwnduc VANLIERHAEGEN 
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PFT BOUTIQUE 
icsconarandessontrepicsuniqumm~~ patViieman~IcownpttCU1-1201789-35 du PFT Bnixellea . Pour lesmnnbrcs &mgcm :voir iesmodaliés L paiement a 
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