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Le frein direct

Pour desserrer les freins
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Le poids=-frein

Différents régime de freinage




Régime & un étage ou & deux étages de pression
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Caractéristiques du compresseur a deux étages
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Réglage
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Réglage

Réglage de la pression maximum Pl
dépend de la tension donnée au re
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Effort nécessaire pour comprimer les ressorts
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Description de la soupape
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Desserrage des freins

Serrage gradué
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Sablage

Réglage



. Le robine en = Sys
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chambre (5) agissant sur la membrame en caoutchouc
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