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DE óLIJN VAN WAARLOOSô ANTWERPEN-ZUID ï WAARLOOS ï MECHELEN/MUIZEN 
 

O. ï HET SPOORWEGKNOOPPUNT VAN SINT-KATELIJNE -WAVER 

EN DE VERBINDING MET MECHELEN EN MUIZEN 
 

¶ De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï 

Leuven en het rangeerstation van Muizen tot het einde van de jaren twintig 

¶ De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï 

Leuven en het rangeerstation van Muizen van het einde van de jaren twintig tot 1958 

¶ De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï 

Leuven en het rangeerstation van Muizen vanaf 1958 tot de opheffing van de lijn van Waarloos in 1969 

¶ Fotoôs van de werkzaamheden tussen Sint-Katelijne-Waver en Mechelen, periode eind jaren twintig, begin jaren dertig 

¶ Het ongeval aan de vertakking Otterbeek op 2 december 1931 

¶ Fotoôs van het spoorwegknooppunt van Sint-Katelijne-Waver (blokposten, vertakkingen, enz.) 

 
 

 

Research: Jef Van Olmen en Paul Jacops 

Redactie: Jef Van Olmen 
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De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï Leuven en het 

rangeerstation van Muizen tot het einde van de jaren twintig 
 

Tussen 1880 en 1882 werd naast de spoorlijn Mechelen ï Leuven een 

rangeerstation aangelegd dat aan het begin van de 20ste eeuw werd 

uitgebreid. Dit óvormingsstationô bevond (en bevindt zich nog steeds) in de 

Hanswijk de Berchtwijk tussen de Smisstraat en de Hanswijkbeek op het 

grondgebied van Muizen. Muizen was tot eind 1976 zelfstandig, nu een 

deelgemeente van Mechelen. De hoofdlijn Antwerpen-Centraal ï Brussel-

Noord was oorspronkelijk met de lijn naar Leuven (en dus ook met Muizen) 

verbonden met een dubbelsporige spoordriehoek.  

 

 

Kaartje uit 1896, toen de lijn van Waarloos nog niet bestond.  
Boven: richting Antwerpen-Centraal, links: richting 
Dendermonde, onderaan: richting Brussel-Noord en  
rechts: richting Leuven. 
 
Met óstation de Muysenô wordt het reizigersstation bedoeld.  
Het rangeerstation bevond zich tussen de vertakking naar 
Nekkerspoel en Mechelen en het reizigersstation. 
 
De rode pijl duidt de richting aan waarin de fotoôs op de 
volgende blz. genomen zijn. 
 
Document: NMBS Train World Heritage. 
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Een locomotief type 51 rijdt met een goederentrein over de Dijlebrug in Mechelen. De trein rijdt richting Mechelen-Nekkerspoel. 

Op de achtergrond bevinden zich de huizen van de Tenderstraat en de Locomotiefstraat.  

Voor de huizen (niet zichtbaar op de foto) ligt de spoorlijn naar Muizen en Leuven.  

De foto is genomen v··r de verdubbeling van de spoorlijn (van 2 naar 4 sporen), dus v··r de indienststelling 

 van de spoorlijn naar Antwerpen-Zuid via Waarloos in 1907.  

Fotolocatie: zie rode pijl op de vorige blz. Foto: verzameling Stadsarchief Mechelen 

Verzameling Stadsarchief Mechelen 
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Boven en rechts: twee fotoôs van de spoorwegbrug over de 

Dijle, genomen op ongeveer hetzelfde tijdstip en dezelfde 

locatie als de foto op de vorige blz. Mogelijk dateren de fotoôs 

van v··r 1904 , toen de Afleidingsdijle in gebruik genomen 

werd. 

Rechts op de fotoôs bevindt zich de al lang verdwenen 

textielfabriek Roestenberg. 

Fotoôs: verzameling Stadsarchief Mechelen. 

Hieronder: de huidige situatie: bruggen van de lijnen 27 

(vooraan) en 25 (achteraan, verhoogde brug over de Dijle).  

Foto: Google Street View; genomen vanop de Zandpoortvest.

 

Verzameling Stadsarchief Mechelen 
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Door de aanleg van de lijn van Waarloos tussen Mechelen en Antwerpen-

Zuid en de verwachte toename van het spoorverkeer kwamen er tussen 

Mechelen en de nieuwe vertakking Vrouwvliet ten noorden van Mechelen-

Nekkerspoel twee bijkomende sporen. De lijn van Waarloos sloot met het 

spoorwegknooppunt van Sint-Katelijne-Waver aan op de rest van het 

spoorwegnet.  

Treinen van Antwerpen-Zuid konden via Mechelen-Nekkerspoel verder 

rijden naar het hoofdstation van Mechelen of naar Muizen (en omgekeerd) 

via de vertakking Mechelen-Nekkerspoel. Treinen uit Antwerpen-Centraal 

konden via de vertakkingen Otterbeek en Vrouwvliet eveneens in de 

richting van Mechelen of Muizen en omgekeerd rijden. De hoofdlijn tussen 

Mechelen en Leuven werd ten noorden van Muizen met een brug over de 

lijn komende uit Nekkerspoel geleid.  

 

 
Kaartje van de spoorlijnen tussen Mechelen en Antwerpen en de verbindingen met de rest van het spoorwegnet in 1914.  

Onderaan de hoofdlijn naar Antwerpen-Centraal (lijn 25), bovenaan de lijn naar Antwerpen-Zuid via Waarloos (later lijn 25A, 27A en daarna 27B).  

Tussen Mechelen en de vertakking Vrouwvliet lagen er vier sporen. 
 

Via de vertakking Nekkerspoel (bifurcation de Neckerspoel) kon naar Mechelen of Leuven / Muizen en omgekeerd gereden worden. Let op de brug van de 

hoofdlijn Mechelen ï Leuven over het spoor uit Nekkerspoel en op de vertakkingen Vrouwvliet en Otterbeek. Zo konden ook treinen van de hoofdlijn (lijn 25) 

naar de vertakking Mechelen-Nekkerspoel en omgekeerd rijden. 
 

Kaartje: Lignes de la Belgique ï Carnet de Marches-types, 1915 (bewerkt) ï situatie in 1914. 
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Het stationsemplacement van Mechelen en de seininrichting in 1908, kort na de indienststelling van de lijn van Waarloos en de invoering van de 

sneltreindienst met bloktreinen tussen Brussel-Noord en Antwerpen-Centraal. Let op de uitrit van het station richting Antwerpen-Centraal en Antwerpen-Zuid, 

kant Mechelen-Nekkerspoel. Bron: artikel in Bulletin de lôAssociation Internationale du Congr¯s des Chemins de Fer van juni 1909. 
 

 

Commentaar 
van Jules 
Chabottaux van 
de Werkgroep 
Spoorweg-
geschiedenis 
over de seinen 
in het station, 
volgens het 
nieuwe sein-
stelsel, 
ingevoerd in 
1907. 
 
 
Document: 
verzameling Jef 
Van Olmen. 
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Mechelen-Nekkerspoel in 1926. Let op de vier sporen 

tussen Mechelen en Mechelen-Nekkerspoel:  

twee naar/van Antwerpen-Centraal en twee naar/van 

Antwerpen-Zuid, ®n de vertakking Mechelen-

Nekkerspoel. 
 

Het goederenstation van Mechelen-Nekkerspoel  

kwam eind 1912 in dienst.  
 

Document: NMBS Train World Heritage. 

Fotolocatie van 

de fotoôs op de 

blz. O-3 en O-4 
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De stations Mechelen-Nekkerspoel (links) en Mechelen (hieronder) in de jaren twintig.  

 

Fotoôs: verzameling Stadsarchief Mechelen. 

Verzameling Stadsarchief Mechelen 
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De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï Leuven en het 

rangeerstation van Muizen van het einde van de jaren twintig tot 1958 

 

Eind jaren twintig, begin jaren dertig van de vorige eeuw werd tussen 

Mechelen en Antwerpen-Centraal naast de bestaande lijn 25 een nieuw 

dubbelspoor, een óligne de d®doublementô (verdubbelingslijn), aangelegd. 

De oorspronkelijke lijn 25 werd uitgebouwd als een snelspoorlijn en werd 

ge±lektrificeerd. Om de ge±lektrificeerde sporen te onderscheiden van 

stoomsporen van de verdubbelingslijn werden deze oorspronkelijk 

aangeduid met het nummer 25E. Voor de niet-ge±lektrificeerde sporen 

behield men het nummer 25, maar in heel wat documenten van de NMBS 

werden ze aangeduid met ó25Sô (S voor stoom é). Eerst na de Tweede 

Wereldoorlog besliste men om aan de verdubbelingslijn het nummer 27 toe 

te kennen en het lijnnummer 25 enkel te gebruiken voor de elektrische 

snelspoorlijn. 

 

De elektrische lijn 25 had geen gelijkgrondse kruisingen en wissel-

verbindingen met andere spoorlijnen. Later kwamen die er wel, in 

Vilvoorde en in Kontich-Kazernen. Er bestond ook geen verbinding meer 

van de lijn 25 met Muizen en de spoorlijn naar Leuven. 

 

Iets ten zuiden van Sint-Katelijne-Waver kwam snelspoorlijn 25 op een 

nieuwe bedding te liggen. De oude bedding werd gebruikt voor de sporen 

van de latere lijn 27, die met een brug over de nieuwe snelspoorlijn geleid 

werden. De werken werden in fasen uitgevoerd en duurden tot 1935. 

Voortaan waren er in het station Mechelen-Nekkerspoel zes sporen in 

plaats van vier. De middelste twee sporen waren deze van de lijn 25. Bij de 

inrit van het station Mechelen kwam lijn 25 op een hoge spoorberm te 

liggen, grotendeels op de bedding van de oude sporen richting Antwerpen-

Zuid.  

 

Er werd een betonnen brug gebouwd op een bestaande spoorbrug over de 

Dijle ®n een grote boogbrug (Á) over de sporen naar Muizen en Leuven.  

Hierdoor verdween de vertakking Mechelen-Nekkerspoel en dreigde de lijn 

van Waarloos haar bestaande verbinding met het station Mechelen te 

verliezen (zie het kaartje op blz. O-6).  

 

Daarom werd een verbinding aangelegd tussen de lijn van Waarloos en de 

latere lijn 27, op een reeds aangelegde maar tot dan toe nog niet gebruikte 

spoorbedding, tussen de nieuwe vertakkingen Elzestraat en Duivenstraat.  

 

De verbinding van de latere lijn 27 met Muizen bleef in beide richtingen 

behouden via de bestaande vertakkingen Vrouwvliet en Otterbeek en de 

nieuwe vertakking Sint-Katelijne-Waver. 

 

 

 

(Á) Een vakwerkbrug met een zogenaamd óVierendeelvakwerkô, genoemd naar de ontwerper, ingenieur Arthur Vierendeel. De brug staat er nog steeds. Aan de 

andere kant van het station kwam er een tweede Vierendeelbrug, over de Leuvensevaart (kanaal Leuven ï Dijle). 
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Uittreksel uit een rapport van 15 september 1928 van de Directie E van de NMBS 

 

Nous disposons entre Schaerbeek et Malines de deux lignes ¨ double 

voie. (é) Entre Malines et Anvers (Central), nous ne disposons que dôune 

ligne ¨ double voie pour assurer tout le service, tant des trains de 

voyageurs directs que des trains de voyageurs omnibus, quôil a fallu y faire 

passer pour desservir les localit®s que lôon ne pourrait toucher autrement.  

 

La ligne ¨ double voie reliant Muysen ¨ Anvers (Sud) avec raccordement 

vers Anvers (Nord) ne livre passage quô¨ des trains de marchandises et ¨ 

quelques trains de voyageurs pour Waerloos et Anvers (Sud). Cette ligne 

ne pourrait servir aux trains omnibus de voyageurs ®tant donn® quôelle 

sô®loigne des localit®s actuellement desservies. Au surplus, il est ¨ 

remarquer que si deux voies suffisent pour les trains omnibus et les trains 

de marchandises au sud de Malines, ¨ partir de cette gare vient se greffer 

sur le trafic de Schaerbeek, celui des lignes de Li¯ge et de Gand vers 

Anvers. (é)  

 

Aux heures de la journ®e les plus int®ressantes pour les besoins du public 

(6 ¨ 9 h et 17 ¨ 20 h) il est tr¯s malais® dôintercaler de nouveaux trains 

directs ¨ cause de la pr®sence des trains omnibus de voyageurs. Le 

nombre de ces derniers a cependant ®t® r®duit au strict minimum. On 

constate que la ligne supporte actuellement 110 trains r®guliers de 

voyageurs dôun tonnage brut moyen de 358 tonnes, contre 84 trains 

r®guliers dôun tonnage brut moyen de 304 tonnes en 1914. Enfin, on ne 

doit pas songer ¨ augmenter le d®bit de la ligne par le rapprochement des 

postes de bloc ; ceux-ci ne sont d®j¨ espac®s que de 2 km en moyenne.  

 

Côest ainsi que nous sommes amen®s ¨ proposer le d®doublement de la 

ligne ¨ voyageurs entre Malines et Anvers. Toutefois, en vue dôarriver ¨ 

ce r®sultat dans le moindre d®lai et aux moindres frais, nous proposons 

dô®tablir la nouvelle ligne sensiblement au niveau de la ligne actuelle. La 

suppression des passages ¨ niveau se r®alisera ult®rieurement aux 

endroits les plus int®ressants. On ®tudiera le moyen de r®aliser ®galement 

la double ligne ¨ la travers®e de la N¯the, de fa­on ¨ utiliser, dans toute la 

mesure du possible, lôouvrage dôart actuel. Pour tirer, promptement parti de 

cette am®lioration notable, on y ®tablirait, gr©ce ¨ des encorbellements, 

une 3¯me voie qui serait exploit®e provisoirement comme une voie unique 

pour la ligne ¨ circulation lente au droit de lôouvrage. (é) 

 

En ce qui concerne la travers®e de Malines, des am®liorations imm®diates 

peuvent ®galement se r®aliser, sans attendre les travaux de suppression 

du passage ¨ niveau et de remplacement des ponts tournants sur le canal 

par des ponts fixes. 

 

Elles consisteraient ¨ ®tablir 6 voies principales ¨ lôextr®mit® Nord de la 

station, les deux de la ligne lente ¨ gauche, les deux de la ligne rapide au 

milieu et les voies ¨ marchandises de Muysen vers Termonde, ¨ droite, de 

fa­on que le passage des trains de marchandises ne contrarie pas le 

mouvement des voyageurs dans la gare de Malines. (é) 

 

Nous pourrons d®j¨ tirer les avantages suivants de la r®alisation dôune 

premi¯re ®tape (c.¨.d. lôex®cution du tron­on Malines ï Contich 

(Casernes) : 

1) Amélioration importante de la circulation des trains à la traversée de 

Malines du fait de la réduction du nombre de recoupements 

dôitin®raires ; 

2) La séparation complète du courant de transport de ligne rapide et des 

courants dôAnvers (Sud) vers Schaerbeek et Termonde et vice-versa. 

Cet avantage sera particulièrement pr®cieux pendant lôexposition 

dôAnvers qui sera desservie par Anvers (Sud). 

 

(é) 

 

Opmerking: in het rapport is nog geen sprake van de elektrificatie van de óligne rapideô. 
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       Bijlage bij het rapport van 1928 (uittreksels, bewerkt) 
 

 
 

Schema van de spoorlijnen tussen Mechelen (links) en Sint-Katelijne-Waver (rechts), zoals voorgesteld in het rapport van 1928. Let op de zes sporen in 

Mechelen-Nekkerspoel: bovenaan de óvoies lentesô (de latere lijn 27), in het midden de nieuwe óvoies rapidesô (óvoies des trains blocsô, de latere 

ge±lektrificeerde lijn 25). Onderaan de lijn naar Mechelen-Nekkerspoel. De óvoies rapidesô werden opgehoogd tussen Mechelen-Nekkerspoel en Mechelen en 

de óvoies lentesô moesten, richting Sint-Katelijne-Waver, de óvoies rapidesô kruisen met een brug. Op twee plaatsen werden sporen opgebroken (aangeduid 

met X). De óvoies lentesô werden met een nieuwe spoorboog verbonden met de óvoies vers Anvers-Sudô (lijn van Waarloos) via de vertakkingen Duivenstraat 

en Elzestraat. In tegenstelling met wat op het kaartje is aangeduid, hadden de later ge±lektrificeerde óvoies rapidesô van lijn 25 geen wisselverbindingen meer 

met andere sporen. Het spoor van de latere lijn 27B (richting Nekkerspoel) werd met de óvoies lentesô verbonden via de nieuwe vertakking  

van Sint-Katelijne-Waver (zie stippellijn                         ). Zie ook de kaartjes op de volgende bladzijden. 

Document: NMBS Train World Heritage 
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De spoorlijnen tussen 
Sint-Katelijne-Waver 
en Mechelen / 
Muizen, eind jaren 
dertig.  
 
Bemerk de 
vertakkingen  
Elzestraat, 
Duivenstraat, 
Vrouwvliet, Otterbeek 
en Sint-Katelijne-
Waver.  
 
A = betonnen brug 
(lijn 25), gebouwd op 
een bestaande brug 
over de Dijle. 
 
B = Vierendeelbrug 
(lijn 25) over de 
sporen naar Muizen 
en Leuven 
 
Document: 
verzameling NMBS 
Train World Heritage 
(bewerkt). 
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            Y Vrouwvliet 

            Y Elzestraat 

Y Duivenstraat  

Y Otterbeek 

           Y Sint.- 

           Katelijne-Waver 

Kaartje van het 

spoorwegknooppunt 

van Sint-Katelijne-

Waver, waar de lijn 

van Waarloos aansloot 

op de rest van het 

spoorwegnet. 

Bovenaan: richting 

Sint-Katelijne-Waver / 

Antwerpen-Centraal; 

onderaan: richting 

Mechelen-

Nekkerspoel / 

Mechelen. 

De kaart dateert van 

het eind van de jaren 

zestig.  

 

De toegevoegde 

blauwe streepjeslijn 

duidt het baanvak aan 

tussen de 

vertakkingen Elze-

straat en Duivenstraat, 

dat een rechtstreekse 

verbinding vormde 

met Mechelen en dat 

enkel in dienst was 

van de tweede helft 

van de jaren twintig tot 

1958.  

Het knooppunt had vijf 

vertakkingen, waarvan 

er nu nog twee 

bestaan, nl. de Y Sint-

Katelijne-Waver en de 

Y Otterbeek.  

 

Met de gemeente-

fusies van 1977 werd 

een gedeelte van Sint-

Katelijne-Waver afge-

staan aan Mechelen, 

waardoor de locaties 

van de vroegere 

vertakkingen 

Duivenstraat en 

Vrouwvliet zich nu in 

Mechelen bevinden. 
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Luchtfoto van een gedeelte van het spoorwegknooppunt van Sint-Katelijne-Waver,  

waarop de vertakkingen echter niet zichtbaar zijn. Datum onbekend. 

 

Boven links gaat naar Waarloos / Antwerpen-Zuid, bovenaan gaat het naar Sint-Katelijne-Waver / 

Antwerpen-Centraal, onder links gaat het naar Mechelen-Nekkerspoel / Mechelen en  

onderaan rechts naar Mechelen-Nekkerspoel / Muizen. 

Van boven naar onder: de verdubbelingslijn (de latere lijn 27) met daarnaast de elektrische lijn 25. 

Zie ook de fotoôs van de bruggen en ongelijkgrondse kruisingen van de spoorlijnen in het hoofdstuk 

7.35 ANTW.-ZUID Lijn van Waarloos - N - bruggen van de Nete tot knooppunt St.-Kat.-Waver - versie 

2025 09 29.pdf. 

 

Foto: verzameling Paul Jacops. 

 

Verzameling Paul Jacops 

https://www.tassignon.be/trains/PDF/7.35%20ANTW.-ZUID%20Lijn%20van%20Waarloos%20-%20N%20-%20bruggen%20van%20de%20Nete%20tot%20knooppunt%20St.-Kat.-Waver%20-%20versie%202025%2009%2029.pdf
https://www.tassignon.be/trains/PDF/7.35%20ANTW.-ZUID%20Lijn%20van%20Waarloos%20-%20N%20-%20bruggen%20van%20de%20Nete%20tot%20knooppunt%20St.-Kat.-Waver%20-%20versie%202025%2009%2029.pdf
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De verbinding van de lijnen Antwerpen-Centraal / Antwerpen-Zuid ï Mechelen ï Brussel-Noord met de spoorlijn Mechelen ï Leuven en het 

rangeerstation van Muizen vanaf 1958 tot de opheffing van de lijn van Waarloos in 1969 
 

Na de opheffing van het baanvak tussen de vertakkingen Elzestraat en 

Duivenstraat in 1958 verviel de verbinding van de lijn van Waarloos met 

het hoofdstation van Mechelen, zodat zelfs omgeleide reizigerstreinen niet 

meer langs Mechelen konden rijden.  

 

De verbinding met het rangeerstation van Muizen bleef bestaan en was 

bleef van belang voor het goederenverkeer. De verbinding van lijn 27 met 

Muizen bleef in beide richtingen behouden via de bestaande vertakkingen 

Vrouwvliet, Otterbeek en Sint-Katelijne-Waver.  

 

Na de afschaffing van de lijn van Waarloos in 1969 verdween de 

vertakking Vrouwvliet. De verbinding van lijn 27 met Muizen bleef bestaan 

via de vertakkingen Otterbeek en Sint-Katelijne-Waver. 

 

 

Vereenvoudigd schema van de spoorlijnen ten noorden van Mechelen,  
na de opheffing van het baanvak tussen de vertakkingen Elzestraat en 
Duivenstraat in 1958, tot de afschaffing van de lijn van Waarloos in 1969. 
Vanuit Waarloos kon het station Mechelen niet meer worden bereikt. 
 
Dunne lijnen = enkel spoor. 
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Schematisch seininrichtingsplan van de sporen aan de vertakkingen Vrouwvliet en Otterbeek in december 1964.  

(links = richting Mechelen en Muizen via Mechelen-Nekkerspoel) 

 

De lijn van Waarloos droeg toen het nummer 27B, het baanvak dat lijn 27B verbond met lijn 27 het nummer 27B/1. Het spoor van lijn 27B/1 richting Sint-

Katelijne-Waver sloot aan op lijn 27 aan de vertakking Otterbeek. Het spoor van lijn 27B/1 richting Muizen sloot aan op lijn 27B aan de vertakking Vrouwvliet. 

De wissels en seinen aan de vertakking Vrouwvliet werden toen bediend door de blokpost 7Sat, de vroegere Blok 13S. Een satellietpost  

wordt gestuurd door een hoofdpost, maar kon indien nodig bij storingen of andere problemen wel óin lokale bedieningô worden geplaatst. 

 

De volgende blokpost op de lijn van Waarloos was toen Blok 16 nabij de vroegere stopplaats Kontich-Molenstraat, aan de vertakking van de lijn van Waarloos 

naar/van de lijn Oude-God ï Boom via Kontich-Dorp. Tijdens de laatste exploitatiejaren van de lijn van Waarloos was deze blokpost meestal 

ódoorgeschakeldô, waardoor er tussen de vertakking Vrouwvliet en het knooppunt van Wilrijk (Blok 17) maar ®®n sectie bestond en er dus ook maar  

®®n trein per richting op de lijn kon aanwezig zijn. Dit was geen probleem, gezien het beperkte aantal goederentreinen dat toen nog over de lijn reed. 

 

Document: NMBS, verzameling Paul Jacops. 
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De inrit van Muizen in de jaren zestig. Het rangeerstation Muizen bevindt zich rechts, buiten beeld. Vooraan lijn 53A naar Muizen en achteraan, op de 

spoorberm en de brug, lijn 53 naar Leuven. Treinen die van de vertakking Vrouwvliet komen over lijn 27B, waaronder de treinen van de lijn van Waarloos, 

rijden onder de brug door naar het rangeerstation van Muizen en verder, richting Leuven of Brussel. Foto: verzameling Stadsarchief Mechelen. 
 

Verzameling Stadsarchief Mechelen 
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Fotoôs van de werkzaamheden tussen Sint-Katelijne-Waver en Mechelen, periode eind jaren twintig, begin jaren dertig 

 

 

Twee fotoôs, genomen tijdens de grote spoorwerkzaamheden tussen 
Mechelen en Sint-Katelijne-Waver (periode eind jaren twintig tot 1935). 
 
Boven: de bouw van de brug van de verdubbelingslijn (de latere lijn 27) 
over de te elektrificeren lijn 25 in Sint-Katelijne-Waver. Zie de kaartjes op 
de blz. O-11 en O-12.  
Datum krant/tijdschrift onbekend; verzameling Paul Jacops. 
 
Onder: de betonnen brug voor de opgehoogde en te elektrificeren lijn 25, 
gebouwd op een reeds bestaande spoorbrug over de Dijle.  
Zie óAô op het kaartje van blz. O-12. 
Gazet van Antwerpen, 7 november 1934. 

 

 
 

Verzameling Paul Jacops 

Verzameling Jef Van Olmen 
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Beeld van de werkzaamheden voor het ophogen van de nieuwe en te elektrificeren lijn 25 aan de inrit van het station Mechelen. Zie óBô op kaartje blz. O-12. 

Links (buiten beeld) bevindt zich het station Mechelen-Nekkerspoel. Let op de betonnen brug die op een reeds bestaande spoorbrug over de Dijle gebouwd 

werd en de in aanbouw zijnde Vierendeelbrug over de sporen richting Muizen en Leuven. De verhoogde berm van de nieuwe lijn 25 kwam hier grotendeels te 

liggen op de bedding van de oude sporen naar Antwerpen-Zuid. Op de voorgrond de oude lijn 25 (nadien lijn 27) en een uitwijkspoor waarop  

een trein met houten GCI-rijtuigen wacht op een volgende inzet. 

 

Foto: La M®tropole, 22 juli 1934; verzameling Jef Van Olmen. 

Verzameling Jef Van Olmen 
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óDe doortocht van den eersten trein op de nieuwe brug van de elektrische baan te Mechelenô.  

 

De foto toont een bloktrein van Antwerpen naar Brussel, gesleept door een stoomlocomotief type 9, op de Vierendeelbrug aan de inrit  

van het station Mechelen, kant Antwerpen. Op de voorgrond de Leuvensesteenweg. 

Foto: Gazet van Antwerpen, 7 november 1934; verzameling Jef Van Olmen. 
 

Eerst op zondagnamiddag 5 mei 1935 vond de openingsrit plaats van de eerste elektrische trein op lijn 25. 

Verzameling Jef Van Olmen 
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Kaartje uit 1933 van de uitrit van het station Mechelen, richting Antwerpen en Leuven / Muizen.  

Hierop zie je de geplande situatie na de uitvoering van de werkzaamheden tussen Mechelen en Sint-Katelijne-Waver. 

óLigne rapide / Snelverkeerô = de opgehoogde lijn 25 en óLigne lente / lijn voor gewoon verkeerô = de toekomstige lijn 27.  

Let op de bruggen van de óLigne rapideô over de Dijle en over de sporen naar Muizen / Leuven.  

Document: NMBS Train World Heritage. 
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Een opname van de stationskoepel van Mechelen, kant Brussel, omstreeks 1935. In de verte is de Vierendeelbrug te zien van de elektrische 

lijn 25 over de sporen naar Muizen / Leuven. De verhoogde sporen van lijn 25 bevinden zich rechts van de overkapping.  

Foto: NMBS, verzameling Paul Jacops. 

Verzameling Paul Jacops 
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Het ongeval aan de vertakking Otterbeek op 2 december 1931 

 

Tijdens de werkzaamheden voor de aanleg van de verdubbelingslijn (de 

latere lijn 27) en de uitbouw van de bestaande lijn 25 als snelspoorlijn (zie 

hiervoor) gebeurde er op woensdag 2 december 1931 aan de vertakking 

Otterbeek in Sint-Katelijne-Waver een zwaar ongeval.  

 

Een bloktrein uit Rijsel (Lille, F) en Gent naar Antwerpen-Centraal botste er 

op een bloktrein Brussel-Noord ï Antwerpen-Centraal. Uit het onderzoek 

bleek dat bloktrein 261 uit Brussel in Mechelen was vertrokken om 18:16 

uur en dat trein 249 uit Rijsel om 18:18 uur in Mechelen was gepasseerd. 

Deze trein stopte niet in Mechelen. De trein uit Brussel was op tijd, maar 

de trein uit Rijsel had enkele minuten vertraging. Normaal moest deze train 

om 18:12 uur, dus enkele minuten v··r het vertrek van de bloktrein uit 

Brussel, door het station van Mechelen rijden. 

 

De trein uit Brussel verliet Mechelen via de hoofdlijn naar Antwerpen-

Centraal, het ósnelspoorô. De trein uit Rijsel reed door het station Mechelen 

en vervolgde zijn rit over het ótraagspoorô naar Antwerpen-Zuid, met de 

bedoeling om even voorbij Mechelen-Nekkerspoel via de vertakkingen 

Vrouwvliet en Otterbeek naar het ósnelspoorô richting Antwerpen-Centraal 

geleid te worden.  Aan de vertakking Otterbeek moest de trein uit Brussel 

stoppen en voorrang verlenen aan de vertraagde trein uit Rijsel.  

 

Het sein voor de trein uit Brussel stond op rood (onveilig), terwijl het sein 

voor de trein uit Rijsel op groen (veilig) stond. Beide seinpalen waren 9 m 

van elkaar verwijderd. De machinist van de Brusselse trein dacht dat het 

veilige sein voor hem bedoeld was. Toen hij besefte dat hij zich vergist 

had, verrichtte hij een noodremming maar de trein reed voorbij het sein en 

de wissel van de vertakking. De aanstormende trein uit Rijsel kon de 

botsing niet vermijden en reed in de flank van de bloktrein, ter hoogte van 

het eerste rijtuig. Het ongeval eiste drie doden en 28 gewonden. 
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In de media werd veel aandacht besteed aan het ongeval.  Hier enkele fotoôs en uittreksels uit een paar artikels: 

 

 

Fotoôs uit het weekblad Zondagsvriend van 13 december 1931. Knipsels: verzameling Jef Van Olmen 
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De vernielde rijtuigen van bloktrein 261. Foto genomen kort na het ongeval, 
nog v··r de start van het opruimen. 

Verzameling Paul Jacops. 

 

De kast van de vernielde pakwagen van de bloktrein wordt op een platte 
wagen geladen om afgevoerd te worden. Foto genomen op 4 december ôs 
morgens. Links is het gebouwtje zichtbaar van blokpost 14 (later 14S). 

Foto uit Gazet van Antwerpen van 4 december 1931. 

 
 

 

 

 

 

 

Verzameling Paul Jacops 
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Vreeselijke treinramp nabij Mechelen. Twee bloctreinen op elkaar gereden tusschen Mechelen en Ste-Kathelijne-Waver 

 

Artikels uit Gazet van Antwerpen en Gazet van Mechelen, 4 en 5 december 1931 (uittreksels)  

 

Woensdagavond had op de spoorbaan tusschen Mechelen en Ste 

Kathelijne-Waver een treinongeval plaats.  Twee bloctreinen reden er op 

elkaar. Trein 249 komende uit Rijsel (F) is om 6 ure 12 op spoor 1 te 

Mechelen gepasseerd in de richting van Antwerpen. Op spoor 5 te 

Mechelen vertrekt om 6 uur 16 de trein nr. 269, uit Brussel, insgelijks in de 

richting van Antwerpen. Spoor 1 en spoor 5 komen boven de Otterbeek, 

nabij Ste-Kathelijne-Waver op de hoofdlijn. Daar er op deze spoorbaan 

groote werken aan gang zijn, zooals het verleggen van sporen, enz., 

hebben de treinen aldaar altijd wat vertraging. Het moet tusschen 6 ure 25 

en 6 ure 30 geweest zijn toen beide treinen aan de Otterbeek aankwamen, 

ter hoogte van seinhuis 14, dat de botsing zich voordeed. 

 

De seinwachter had het signaal voor den bloctrein uit Brussel gesloten, 

zoodat de doorgang vrij was voor den sneltrein uit Rijsel. Niettegenstaande 

zag de wachter dat de bloctrein het gesloten signaal voorbijreed. Vol 

ontzetting blies hij op den hoorn.  Misschien heeft de machinist dit 

waarschuwend geluid gehoord of zijn missing bemerkt. Hij stopte en reed 

nog achteruit. Doch vooraleer hij terug voor ôt gesloten signaal was, werd 

zijn trein in de flank aangereden. Alhoewel de Rijselsche trein uit alle 

macht remde, was de botsing onvermijdelijk. De Rijselsche lokomotief 

wierp de Brusselsche voor zich uit en van den Brusselschen trein kantelde 

de eerste passagierswagen die een wrak geleek. Ook het tweede rijtuig 

werd zeer gehavend. De pakwagen, vlak achter de lokomotief van de 

Rijselschen trein, werd langs ®®n kant opengereten, terwijl een tweede 

klaswagen de rechterzijde ingebeukt werd. De reizigers uit de voornoemde 

wagen waren natuurlijk erg gesteld. Van onder de verbrijzelde banken en 

wanden kwamen verschrikte reizigers gekropen, zoo goed en zoo kwaad 

het maar kon. 

 

De spoorweg Antwerpen-Brussel was geheel door de verwoeste wagens 

versperd, zoodat alle verkeer tusschen de twee steden onderbroken 

geweest is. Bijzondere treinen werden ingericht tussen de Zuidstatie te 

Antwerpen die dan over Waerloos Mechelen bereikten. Uit Brussel werd 

eene groote hijskraan van 68 ton naar de plaats des onheils gezonden om 

de waggons te heffen en de baan weer vrij te maken. Den ganschen nacht 

waren hulpploegen aan den arbeid. 

 

Het onderzoek 

 

Het parket van Mechelen heeft een onderzoek ingesteld, waarvan hier de 

bijzonderste inlichtingen. Tot drie kilometer voorbij de statie Mechelen 

loopen de sporen Brussel ï Antwerpen en Gent (Rijsel) ï Antwerpen 

evenwijdig. De plaats waar zij vervloeien staat algemeen bekend onder de 

naam Otterbeek. De Brusselsche bloktrein was, zooals trouwens 

toegelaten is, voorbij het verwittigingssignaal gereden dat zich op 800 

meter van den samenloop der sporen bevindt. Een 10-tal meter voor deze 

plaats bevinden zich twee andere seinpalen, die doorgang moeten 

verleenen aan de treinen komende van Gent (Rijsel) en van Brussel. Op 

hetzelfde uur ongeveer waarop de trein van Rijsel in de sektie moest 

toekomen, kwam ook de Brusselsche bloktrein aangereden. Het sein stond 

op veilig (groen licht) voor den trein uit Rijsel, doch op onveilig (rood licht) 

voor het convooi uit Brussel. Meenende dat het veilig sein voor zijn trein 

was (de twee palen staan slechts 9 meter van elkaar) reed de Brusselsche 

machinist voort tot over den wissel. Toen moet hij zijn vergissing gemerkt 

hebben.  Zijn trein stond stil toen de Rijselsche trein, die beslist een veilig 

sein had, er in volle vaart op inreed. De aanrijding gebeurde tusschen den 

tender van de lokomotief en den pakwagen. De lokomotief werd door de 

schok nog 25 meter voortgestuwd.  

 

De pakwagen en het eerste 2de klasrijtuig van den Brusselschen trein 

werden bij de botsing het ergst getroffen. 
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De aanhouding van de machinist, xxxxxx, wonende te Schaarbeek, 

gebeurde op woensdag rond middernacht. De man had zich steeds ter 

beschikking van het parket gehouden.  

 

De aangehoudene erkent zijn vergissing die hij, spijtig genoeg, niet tijdig 

kon herstellen. Donderdag morgen werd de man, die 29 jaar dienst telt, 

geen enkele straf opliep en slechts voor de 2e maal de rit naar Antwerpen 

deed, in de gevangenis opgesloten.  

 

 

 

IJselijk Spoorwegongeluk bij Ste-Kathelijne-Waver. De sneltrein uit Rijsel botst op den bloktrein Brussel ï Antwerpen 
 

Artikel uit Het Nieuws van den Dag, 4 december 1931 (uittreksels). 

 

Zooals wij in het vorig nummer gemeld hebben, heeft een spoorweg-

ongeluk, dat een ontzettende ramp had kunnen zijn, woensdag avond rond 

6 ure 20 plaats gehad op de lijn Brussel ï Antwerpen, ôt zij nader bepaald 

tusschen Mechelen-Nekkerspoel en Ste-Kathelijne-Waver. De bloktrein die 

Brussel te 5 ure 52 ôs avonds verlaat en te 6 uur 36 te Antwerpen moet 

aankomen, werd aangereden door den sneltrein Rijsel ï Gent ï Mechelen 

ï Antwerpen. Deze laatste trein vertrekt uit Gent te 5 ure 27 om te 6 ure 32 

de statie van Antwerpen binnen te loopen. De sneltrein en de bloktrein 

bollen nagenoeg te gelijker tijd door Mechelen, dit is rond 6 uren 15. 

 

Aan het kruispunt van de lijnen, gevolgd door de twee treinen in kwestie, 

moet de bloktrein Brussel ï Antwerpen een poosje stoppen om doorgang 

te verleenen aan den sneltrein uit Rijsel. Dit kruispunt is gelegen op het 

grondgebied van Ste-Kathelijne-Waver, te weten op het gehucht 

Elzenstraat, zoo wat op 4 kilometer afstand van Mechelen en ongeveer 2 

kilometer afstand van de statie van Ste-Kathelijne-Waver. Er is vastgesteld 

dat de lokomotief en de tender van den bloktrein zich op het kruispunt 

bevonden. Toen nu de sneltrein met eenige minuten vertraging aanbolde, 

botste hij op de bloktrein.  

 

Hetgeen gebeurd is, heeft erge gevolgen gehad, maar de botsing had nog 

veel erger kunnen zijn. Inderdaad, tengevolge van de werken welke aldaar 

op de spoorbaan worden uitgevoerd, had de sneltrein zijn vaart merkelijk 

vertraagd. En toch was de schok ontzettend en zoo hevig, dat 

verscheidene wagons van den bloktrein neergesmakt werden en 

omkantelden. De foergon van den bloktrein werd opgetild en tegen den 

eerstvolgende tweedeklaswagon gestooten, met zooveel geweld dat drie 

kompartimenten van dien wagon werden ingebeukt. 

 

Een onzer medewerkers die ter plaatse is geweest, deelt ons de volgende 

bijzonderheden mee. De juiste plaatse waar zich de botsing voordeed, is 

gelegen tusschen Blok 14 (Otterbeek) en paal 120. De aanblik is 

verschrikkelijk: langs den eenen kant een totaal vernielde pakwagen 

(foergon) van de sporen gevaagd en twee groote blokrijtuigen 2e en 3e 

klas omgekanteld; voorts een viertal rijtuigen 2e en 3e klas nog alle 

staande op het spoor, wijl de twee lokomotieven op een zelfde spoor staan 

juist alsof zij ®®n trein hadden getrokken. Het is echt zonderling.   

Het feit legt zich uit als volgt: de verhooging en vergrooting der lijn Brussel 

ï Antwerpen welke thans op vier sporen wordt gebracht, is tot op dat punt 

reeds voltooid. Daar ook, en door een wissel, komen treinen uit Brussel ï 

Mechelen en omgekeerd op het oude of nieuwe spoor. Het is in dien 

wissel, dat de ramp zich heeft voorgedaan. De somberen avond bood een 

visioen van paniek. De lichten der twee treinen pinkten triestig door de 

duisternis. Smartkreten stegen op, gehuil van ontzetting, afschuw en 

vrees, geroep om hulp en bijstand, akelig gekreun van gekwetsten. 

Reizigers die ervan af kwamen met een schudding, vrouwen aangegrepen 

door ontsteltenis, maar zonder letsel, waren slechts bedacht op ontkomen 

en wegvluchten. Anderen, die zoo licht hun koelbloedigheid niet verliezen, 

haastten zich naar den verbrijzelden wagon om zoo hulp te bieden aan de 

gekwetsten.  
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Artikel in het tijdschrift óFerroviaô van ABAC (Association Belge des Amis des Chemins de Fer, 

december 1931 (dit tijdschrift was de voorloper van het blad óRail & Tractionô van de vereniging ABAC, 

later ARBAC, dat verscheen vanaf 1948). 
 

 



DE óLIJN VAN WAARLOOSô ANTWERPEN-ZUID ï WAARLOOS ï MECHELEN / 

MUIZEN 

O. ï HET SPOORWEGKNOOPPUNT VAN ST.-KATELIJNE-WAVER EN DE 
VERBINDING MET MECHELEN EN MUIZEN 
  Versie 2026 05 02 
 

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen 

ï Paul Jacops & Jef Van Olmen. 

Lijn van Waarloos / O - 29 

Uittreksels uit de reisgids (het spoorboekje) van de NMBS van 1931 

 

  

  
 

De dienstregeling van trein 261 Brussel-Noord ï Antwerpen-Centraal en van trein 249 Rijsel (Lille, F) 

ï Antwerpen-Centraal (traject tussen Gent-Sint-Pieters en Antwerpen-Centraal).  

 

De aanduiding óBLOCô voor beide treinen betekent dat het óbloktreinenô zijn, d.w.z. sneltreinen met een 

vaste samenstelling. ó1-2-3ô betekent dat er in de treinen rijtuigen (of compartimenten) 1ste, 2de en 

3de klas zijn. Merkwaardig is wel dat trein 249 vermeld staat in de tabel van lijn 52  

(Gent-Sint-Pieters ï Dendermonde ï Puurs ï Boom ï Antwerpen), hoewel zijn reisweg  

via Mechelen liep, evenwel zonder er te stoppen! 
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Fotoôs van het spoorwegknooppunt van Sint-Katelijne-Waver (blokposten, vertakkingen, enz.) 
 

 

Het station Sint-Katelijne-
Waver kort v··r de 
indienststelling van de 
elektrische lijn 25 in 
1935.  
 
Let op de nieuwe 
betonnen boogbrug die 
de oude overweg (met 
rolbarelen) moet 
vervangen, het nieuwe 
stationsgebouw, in dienst 
genomen op 20 
november 1931, het 
seinhuis Blok 15S en het 
kandelaarsein achter de 
brug. Zie ook de 
volgende blz. Dit sein 
beveiligde de vertakking 
Sint-Katelijne-Waver. 
 
Foto: verzameling Paul 
Jacops. 

Verzameling Paul Jacops 
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Links: blok 15S in Sint-Katelijne-Waver. Vanuit dit seinhuis werden de seinen en de wissels van de verdubbelingslijn (de latere lijn 27) en de wissel van de 

vertakking Sint-Katelijne-Waver (de latere lijn 27B/1) bediend. Rechts: het kandelaarsein dat de vertakking Sint-Katelijne-Waver beveiligde; de seinpaal links 

geldt voor het spoor naar Mechelen-Nekkerspoel en Muizen en de seinpaal rechts voor het spoor naar Mechelen-Nekkerspoel en Mechelen. Beide seinpalen 

zijn even hoog, wat betekent dat de toegelaten snelheid voor beide richtingen dezelfde is. De gele omgekeerde driehoek duidt aan dat de snelheid beperkt 

wordt tot 90 km/h. De witte borden achter de grote seinarmen dienen om de zichtbaarheid van de seinen te verbeteren. De kleine seinarm rechts is een 

rangeersein. Fotoôs (datum onbekend): verzameling Paul Jacops. 

Verzameling Paul Jacops 
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De vertakking Sint-Katelijne-
Waver in de jaren vijftig. Links 
lijn 25, in het midden lijn 27 en 
rechts het spoor van lijn 27B/1 
richting Mechelen-Nekkerspoel 
en Muizen. Op de achtergrond 
is Blok 15S zichtbaar. 
 

Merk op dat het spoor richting 
Mechelen van lijn 27 nog niet 
ge±lektrificeerd is. De 
elektrische treinen van Leuven 
naar Mechelen reden tussen 
1956 en 1959 via het station 
Nekkerspoel en de vertakking 
Otterbeek tot op een tijdelijk 
ge±lektrificeerd spoor van de 
goederenkoer in Sint-Katelijne-
Waver. Na frontverandering 
reden ze terug naar Leuven via 
de vertakking Sint-Katelijne-
Waver en het station 
Nekkerspoel via de lijn 27B/1.  
 

Eerst in 1959 waren de 
werkzaamheden voor de 
vernieuwing van het station 
Mechelen be±indigd en konden 
de elektrische treinen van 
Leuven tot in het station van 
Mechelen rijden. Beide sporen 
van lijn 27 tussen Sint-Katelijne-
Waver en Mechelen (en verder) 
kwamen toen ook onder de 
draad. 
 

Foto: verzameling Paul Jacops. 
 

 

Verzameling Paul Jacops 
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De brug van de lijn 27 over lijn 25 in Sint-Katelijne-Waver. 

 

Links een reizigerstrein met een locomotief type 101 (de latere reeks 29) die richting Mechelen-Nekkerspoel rijdt. De foto werd eind jaren vijftig genomen.  

Foto: verzameling Paul Jacops. 

 

Rechts een goederentrein op lijn 27 met een type 101 en een reizigerstrein op lijn 25 met een type 120 (de latere reeks 28).  

Foto genomen op 31 maart 1990 tijdens een excursie van de vereniging TSP/PFT onder het motto óMemorial elektrische tractie jaren ó50ô. 

Foto: Paul Jacops. 
 

 

 

 

 

 

 

Verzameling Paul Jacops Foto Paul Jacops 
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Twee fotoôs van treinen die zojuist over de vertakking Sint-Katelijne-

Waver zijn gereden, richting Mechelen.  

 

Hieronder een reizigerstrein met K-rijtuigen, gesleept door een 

stoomlocomotief type 10. De trein rijdt richting Mechelen-Nekkerspoel en 

Mechelen. Rechts een goederentrein, gesleept door een elektrische 

locomotief type 101, de latere reeks 29. Deze trein rijdt richting vertakking 

Vrouwvliet, Mechelen-Nekkerspoel en Muizen.  

De foto met de reizigerstrein is genomen op 26 juli 1936, 

toen enkel lijn 25 (links op de achtergrond) ge±lektrificeerd 

was. De trein rijdt op de verdubbelingslijn (de latere lijn 27) 

die tussen Sint-Katelijne-Waver en Mechelen eerst in 1959 

elektrisch kon worden bereden. 

Foto W.A. Koch, verzameling R. Statius Muller. 

 

De foto met de goederentrein is genomen begin jaren vijftig. 

Op het spoor tussen Sint-Katelijne-Waver en Muizen (lijn 

27B/1) kon al sinds 1950 elektrisch gereden worden.  

Foto verzameling Paul Jacops. 

Verzameling Paul Jacops 

Foto W.A. Koch, verzameling R. Statius Muller 
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Een goederentrein naar Antwerpen-Zuid of Antwerpen-Kiel, gesleept door een diesellocomotief type 201 (de latere reeks 59), rijdt via de vertakking Vrouwvliet 

de lijn naar Waarloos op. Foto genomen in 1962 vanop de brug van de Duivenstraat. 

Zie 7.35 ANTW.-ZUID Lijn van Waarloos - N - bruggen van de Nete tot knooppunt St.-Kat.-Waver - versie 2025 09 29.pdf , blz.N-32 e.v. 

Foto: L. Janssen, verzameling Paul Jacops. 

Foto L. Janssen, verzameling Paul Jacops 

https://www.tassignon.be/trains/PDF/7.35%20ANTW.-ZUID%20Lijn%20van%20Waarloos%20-%20N%20-%20bruggen%20van%20de%20Nete%20tot%20knooppunt%20St.-Kat.-Waver%20-%20versie%202025%2009%2029.pdf
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Locatie (brug Duivenstraat) van waaruit de fotoôs op de vorige  
en deze blz. genomen zijn. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto genomen op dezelfde datum als deze op de vorige en de volgende blz.  
Een draisine komt uit de richting Sint-Katelijne-Waver en rijdt naar 
Mechelen-Nekkerspoel en Muizen over lijn 27B/1.  
Links de twee sporen van de lijn van Waarloos (lijn 27B).  
Foto: L. Janssen, verzameling Paul Jacops. 

 

Foto L. Janssen, verzameling Paul Jacops 
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Na de draisine (zie de foto op de voorgaande blz.) volgt stoomloc 64.061, een ex-Pruisische P8, met een korte goederentrein  

die goederenwagens van de goederenkoeren van Duffel en Sint-Katelijne-Waver naar Muizen brengt (bedieningstrein 20081).  

Links de twee sporen van de lijn van waarloos (lijn 27B). 

Foto: L. Janssen, verzameling Paul Jacops. 

Foto L. Janssen, verzameling Paul Jacops 
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Blokpost 13S (later satellietpost 7Sat), die zich nabij de vertakking Vrouwvliet bevond. Fotoôs genomen op 18 mei 1991, toen het seinhuis al niet meer in 

dienst was. Let op de kleine bunker die het personeel in de oorlog beschutting moest geven tijdens luchtaanvallen of bombardementen. Fotoôs Axel 

Vermeulen. 

 

Zie ook: https://www.tassignon.be/trains/PDF/8.5%20ANTW.-ZUID%20WO%20II%20bruggen%20en%20blokposten%20-

%20versie%202024%2009%2009.pdfΦ 
 

 

 

 

 

 

Fotoôs Axel Vermeulen 

https://www.tassignon.be/trains/PDF/8.5%20ANTW.-ZUID%20WO%20II%20bruggen%20en%20blokposten%20-%20versie%202024%2009%2009.pdf
https://www.tassignon.be/trains/PDF/8.5%20ANTW.-ZUID%20WO%20II%20bruggen%20en%20blokposten%20-%20versie%202024%2009%2009.pdf
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De blokpost aan de vertakking Elzestraat (oorspronkelijk Blok 7, 

later Blok 14). De foto is genomen vanuit de Sint-Augustinuskerk in 

de Clemenceaustraat. Op de achtergrond is de Sint-

Romboutskathedraal zichtbaar.  

Prentbriefkaart: verzameling Paul Jacops. 

 

Hieronder: kaartje met de vertakkingen en de bijhorende 

blokposten, met hun oude en de nieuwe nummers. De nieuwe 

nummers werden ingevoerd bij de verdubbeling van de lijn tussen 

Antwerpen en Mechelen. Blokposten met een S-nummer 

bedienden seinen (en eventueel wissels) op de verdubbelingslijn 

(de latere lijn 27) en blokposten óEô seinen op de elektrische lijn (lijn 

25). Sommige blokposten hadden twee nummers. 

Document: museumvereniging De Mijlpaal (bewerkt),  

verzameling Jef Van Olmen. 
Verzameling Paul Jacops 
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De sporen van de vertakking Sint-Katelijne-Waver tot aan de vertakking  
Vrouwvliet droegen tot de opheffing van de lijn van Waarloos in 1969 het 
nummer 27B/1. Na de opheffing van de lijn van Waarloos geldt het nummer 
27B voor de lijn van de vertakking Sint-Katelijne-Waver tot Muizen.  
 
Zie het kaartje van Infrabel (uittreksel, bewerkt) uit 2019. Tussen de lijnen 
25 en 27 zijn er ondertussen wisselverbindingen aangelegd die vroeger niet 
bestonden. Het knooppunt Sint-Katelijne-Waver telt nog twee vertakkingen: 
Y Sint-Katelijne-Waver en Y Otterbeek. 
 

 
 

Loc 8454 en een tweede ongeµdentificeerde loc verlaten de 
onderdoorgang (ótunnelô) van het spoor van lijn 27B (voorheen 
27B/1) onder de lijnen 25 en 27 in de richting van de vertakking 
Otterbeek.  
 
Het rode pijltje op het bovenstaande kaartje duidt aan in welke 
richting de foto genomen is. 
 
Rechts bevonden zich de ôtunnelsô van de lijn van Waarloos 
onder de lijnen 25 en 27. 
 
Zie ook 7.35 ANTW.-ZUID Lijn van Waarloos - N - bruggen van 
de Nete tot knooppunt St.-Kat.-Waver - versie 2025 09 29.pdf, 
blz. N-21 e.v. 
 
Axel Vermeulen nam de foto op 19 augustus 1989.  

 

  Op de volgende bladzijden worden enkele órecenteô fotoôs getoond. Alle opnamen zijn gemaakt nabij de voormalige vertakking Vrouwvliet,  

  vanop de brug van de Duivenstraat.   

Foto Axel Vermeulen 

https://www.tassignon.be/trains/PDF/7.35%20ANTW.-ZUID%20Lijn%20van%20Waarloos%20-%20N%20-%20bruggen%20van%20de%20Nete%20tot%20knooppunt%20St.-Kat.-Waver%20-%20versie%202025%2009%2029.pdf
https://www.tassignon.be/trains/PDF/7.35%20ANTW.-ZUID%20Lijn%20van%20Waarloos%20-%20N%20-%20bruggen%20van%20de%20Nete%20tot%20knooppunt%20St.-Kat.-Waver%20-%20versie%202025%2009%2029.pdf
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Foto van lijn 27B, genomen richting Mechelen-Nekkerspoel op 8 september 2006. Vooraan rechts bevond zich de vertakking Vrouwvliet. 

De containertrein komt uit de richting Mechelen-Nekkerspoel en wordt gesleept door de locomotieven 2613 en 2308. Foto: Axel Vermeulen 

 

Foto Axel Vermeulen 


