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De verbindilng Awanwed@eennt /Amti we rZpueindMe c h eil Rernu s-Blebr d dmetspoor | i jinl eMewehreleem het
rangeer st atuiigeaam ahet einde van de jaren twintig tot 1958
Eind jaren twintig, begin jaren dertitidoonmnmaar warémgeereiulNelvktedsthbatctbemeBlechpolr em
Mechel en enChAmtwaeampemaast deehesttwapnpdgl datfsan 2dn vier. De middel ste twee jspaer en
dubbedyspebelni gne de D®do dhlbdmeanameselliejgrd i nrit van het ksvaat ilop nl€cddh bloge spoorberm
De oorsprionke2s jwerd uitgebouwd al s|eénggpe@rlctpopddel me @do avdsepbanre nde i cht-i ng Ant v
gezxl ekt rOnfdiexeetirak t rdafdrceeradidee schamnden Zui d.
stoomsporen van deewvelr delleshpirog&leid j i k
aangeduid met hetVorouirngwet!| e2kbtEr i f i ceerlde&rs pwerraeln een bet onammenbbegtagamdewd poor br u
behiel d nuemmehent2ébr i n heel waatn ddoec UNWEBn iejn| e ¢&rno teee nb Aoogvberrugde s por eein nla@auv éMui zen
wer dzeen aanged25&S medord sktearosmt én)a. de Twdle ke deodween de ver tNaekkkkienrgs pveeclh eelnendr ei gd
Werel dbersllogte men om aan de verdublbedamgWdarjlno dchseth anaurmmeas t2afande ver bi ndi ng me
te kennen en het | ijnnummer 25 enke vterlgebzen keni « Ot dieael ekerogchlez.
snel spoorlijn.
Daaromewerr erbinding aangelegd tussen de
Deel ekt tidShhd geen gelijkgrondse kr ui diangareoedn pmin2eleds aangel egde maar tot da
verbindingen met .athtéherlewameor di ¢gnen| wseppoirhedding, tussen de nieuwe vertakking
Vil voor de eka z enr Bkeombteiscchond ook geen (verbinding meer
van de |l ijn 25 met Muizen en de spoprDeéjwemnhkiandliLatgesneemd tidjeMu i2Z7en bl eef i n bei de
behouden via de bestaande vertakkingen Vr
l etesn tzui denKataeWiBhimmete kwamdpgor 25 op| eneineuwe Vv er tkak keidlWagv @Sei.n t
ni euwe beddi ndPetde Ibiegegtgdnlyr ui k ts pvooroern d e
van ldad er e IdiijenemedMr ug over de nieuw snel spoorlijn geleid
wer deme werken werden in fasen uithevoerd en duurden tot 1935.
A Een vakwerkbrug wWeereerdeebgyakwamkdop genoemd naar de ontwerper, i mPgaenideur Ar
andere kant van het st ¥iteiroenn dkewealnb reurg ,e eonv etrwedeed eL e DV ¢ heevaart (kanaal Leuven
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Ui ttreksel uit een rapport van 15 september 1928 van de Directie E van de NMB:
Nous di sposons emnMalei rBeh acke bkekx el i gnendroits | es pQnus®tiundti®rreas slaentnso.yen de r ®a
voie. (€é) Entre Malines et Anvers (fCela double ligne " la travers®e dei1kea N tF
ligne ° double voie pour assurer toptmesure du possible, | douvrage dbdart actue
voyageurs directs que des trains de|lvcette am®lioration notablkaecoobey | @fMmabl sr &
pages pour desservir |l es localit®s gueune ™@oie qui serait exploit®e prowvitsoirer
pour |l a Iigne © <circulation |l ente au droi
La l|igne doubl e voie reliant Muysegen
vers Anvers (Nord) ne |ivre passage| gEn ce ngerneola travers®e de Malines, des
qguel ques trains de voyageurs pour Waepeuvent ®galement se r®aliser, sans atter
ne pourrait servide avuoxy atgreauirnss @tnannitb pdssdu passage ni veau et de remplacement de
s0®l oigne des | ocalit®s actuell emen par des ponts fixes.
remarquer que sSi deux voies suffisept ains
de marchandi ses au sud de Malines, Elles consisteraient ®t ablir 6 vbiees pr
sur |l e trafic de Schaerbeek, cel ui desstation, l es deux de Il a |ligne | ente gau
Anvers (é) milieu et | es voies ° marchandises de Muy
fa-on que | e psaskeagmardelsandiaiens ne contr a
Aux heures de |l a journ®e | es plus i ptmouvement des voyageurs dans | a gatécde N
(6 © 9 h et 17 20 h) il est tr s ma 1i ns
directs © cause de | a pr®sence des rNous pourrons d® " tirer | es avantages s
nombre de ces dernir®duid @apesrndarctt @tipremi réc®tade | 6ex®cutiio®omrtui adhhr on-on Mal
constate que |l a |igne supporte actuel (Casernes)
voyageurs doéun tonnage brut moyen dg 1) Amélioration importante de la circulation des trains a la traversée de
r®gul i ers dbébun tonnage brut moyen deg Malines du fait de la réduction du nombre de recoupements
doit pas songer T ead®met de |l a |igne déi ti m®raires
postes dec-dilore sont d®j " espac®s que 2) Laséparationcomplete du courant de transport de ligne rapide et des
courants d6Anvers ( SUedmonde e vice-veSsa.haer beek
Cbest ainsi que nopsoposmes| amd®@@s ubpl Cet avantage sera particulierementpr ®ci eux pendant | dexpo
Il igne © voyageurs entr o Marfwis, dda rAmi déAnvers qui sera desservie par Anvers
ce r®sultat dans | e moindre d®I ai e ;
do®t ablir I a nouvelle ligne sensiblpgm(e) ». La
suppression des passages niveau sp r®alisera ult®rieurement aux
Opmerkiing het rapport is nog gedr Oprnagke vampidledel ektrificatie van
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meX) De O6voies |l entesd werden met eenvoiwswse ASpwagmdi dvdaagn Waialld sy emea kédé ngen Dui
en EIl zdsnt rtaeagtenstel l ing met wat op elettgekdalagktjrei fiisc emearndgee dv di, e sh ardadpeindels 6 van | i

met ander.eels popede IvatieB eX7d i cht i ngwblerkdekte rdsep oddevio)i es Ivedae esibevweboedeakking

van -BaneWajvee (zi e=st=ippelloqglhkdasadp ede v oll ggemnidjed én ). Zi e
Studi e over het vr oeZgueirde, sdtea tvieornd wapretremarepnsreler cheée e poorl i jnéRatténJaobgdené&vaef ANBwe OpeaBn.

Lijn van Oalalr|l oos /



DEOLI JN VAN WAARLOOSY VANDNAVERIPE®BSECHELEN / MUI ZEN

OOTHET SPOORWEGKNOOPPUNKNATNANWAEERN DE VERBI NDI NG MET MECHELEN EN N
Ver 2i0&0502

‘AARLOOO DUFFEL

<+— Verdubbelingslijn (latere lijn 27)

KATELINE WAV, R SRR
= - en Mecheler

Mui zemind |
dertig.

Lijn 25 ——>

<+— Y Katelijne-Waver

Brug van de verdubbelingslijn

Y Elzestraat —» (latere lijn 27) over lijn 25 Bemer k de
vertakkinge
El zestraat,
Dui venstr ac
Y Vrouwvliet Vrouwvliiet,
/ en Kantted i j

Waver.

rechtstreeks baanvak naar/van Mechelen, tussen = betonner
Y Duivenstraat \ de vertakkingen Elzestraat en Duivenstraat, in (l'ijngebou:
dienst tweede helft jaren twintig, afgeschaft in 1958 een bestaar
”[0/[‘[” over de Dij
/”W) B= Vierende
(I'ijonv ez2r5)de
sporen naar

en Leuven

A0S e

2 Emn e Document :
”£c”[1m D, : ver_zameling
MUz EN Train Worl d

Mramenp ) (bewer kt)

Studi e over het vr oeZgueirde, sdtea tvieornd wapretremarepnsreler cheée e poorl i jnéRatténJaobgdené&vaef ANBwe OpeaBn.

Lijn van ®aa2r |l oos [/



DEOL I

JN VAN WAARLOOSY UANDNAVERIPEOMECHELEN /

MU I

ZEN

OTHET SPOORWEGKNOOPPUKATFANWAEERN DE

VERBI

NDI

NG MET MECHELEN EN MUI

ZEN
Ver 2i0&0502

T3

i’

e il )

- ERP

T —

T vy

Frasenbo

YSint .

n
7o

5
shaw )

Kat edWajyee

Kaartje van
spoorwegkno
van -BRanedi|j
Waver, waar
van Waarl oo
op de rest
spoorweghet

Bovenaan: r
Si-Kat elWajvree
Ant weiCpan;r a
onder aan: r
Mechel en

Nekkerkpoel
Mechel en.

De kaart da
het eind va
zestig.

Det oegevoegc
bl auwe stre
dui dt het b
tussen de
vertakkinge
straat en D
dat een rec
verbinding
met Mechel e
enkel in di
van de twee
van de jare
1958.

Het knooppu
vertakkinge
er nu nog t
bestaan, n-|
Kat elWajvee e
Y Otterbeek

Me t
fus
een
Kat
sta
wa a
van
ver

i

o]

c

de g-e me
ies van

gedeel-t
eWajvee - a
an aan M
rdoor de
vieoeger e
takkinge
venstraa
uwxil abkt i
h ed ewi nde

Dui
Vr
Me

Studi e

over

het

vV r 0 eZguei rde,
iPaul

Lijn

Jacops

van

& Jef Van

OVala3r | oos

sdtea tvi eornd wpretrevarlepnesreler che espoor | i jnen t

en

Ol men.

/

z

u



DEOLI JN VAN WAARLOOSY¥ VANDNAVERIPE®SECHELEN /

MUI ZEN
OTHET SPOORWEGKNOOPPUKATFANWANYEERN DE

VERBI NDI NG MET MECHELEN EN MUI ZEN
Ver i0&0502

3

r ST
Verzameling Pa

Luchtfoto van een gedeelte vaiahetWagvpe@agr wegknoop
waarop de vertakkingen. aRbmeobonbekendichtbaar
Boven |l inks gaat naaZuWdar booe&nhaAlAn glacettep\biagvie en a/ar Si 1
Ant weCpanhraal, onder | i nksNedka&ketr stpeote I ndarMeMereH elne n
onder aan r echt sNenkakaerr shpeocehle I/enMui zen.
Van boven naar onder: de verdubbelingslijn (de | ater

Ziceok de fotods van de bruggen ccempoongéeilhjepedrooddlse ulkr |
7.35 ANUOMWMWD Lijn vaNvbWaaglkoosan de Ne tkeaWaouevkenroso pep unt
2025 09. 29. pdf

Foto: verzameling Paul Jacops.
Studie over het vr oeZgueirde, sdtea tvieornd wgpetrewerepnseler cie espoor |l i jnen ten zu
iPaul Jacops & Jef Van Ol men.
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De verbindilng Awanwed@eennt /Amti we rZpueindMe c h eil Rernu s-Blebr d dmetspoor | i jinl eMewehreleem het
rangeerst auiiocewaamahn 1958 tot de opheffing van de | ijn van Waarloos in 1969
Na de opheffing van het baanvak tusseMuideenebtadki ngelbheEdleesitchttngan behouder
Duivenstraat in 1958 verviel de verpivdouwgv iviaet deOtKiag rebVdagvhe edva a$il mobs met
het hoofdstation van Mechelen, zoda zelfs omgeleide reizigerstreinen niet
meer |l angs Mechelen konden rijden Na de afschaffing van de | ijn van Waarl oo
vertakking Vrouwvliet. De verbinding van
De verbinding met het biepdsetrsavimsdamon viaa Meizvent akki ng&at &tWagrkBeek en Sint
bl eveafn bel ang voor het goederenverkeer. De verbinding van |lijn 27 met
Waarloos Sint-Katelijne-Waver
<4— Y Sint-Katelijne-Waver
Y Otterbeek
<+—— Y Vrouwvliet
Muizen
Vereenvoudigd schema van de spoor i
na de opheffing van het baanvak tus
Hechetch Duivenshr 2858, tot de afschaffing v
Vanuit Waarl oos kon het wsotradbeeno ei kKeé c
Dunne |l ijnen = enkel spoor.
Studi e over het vr oeZgueirde, sdtea tvieornd wapretremarepnsreler cheée e poorl i jnéRatténJaobgdené&vaef ANBwe OpeaBn.
Lijn van @alasr | oos [/
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Schematisch seininrichtingsplan van de sporen aan de vertakkingen V
links$chting Mechelen eMeMkiezesmpowild Mechel en
De Iijn van Waar |l oos 2dmBwoeetg btacaennv ahke td antu mimiejrn 27B verbond met | ijn 27 -het numme
Kat eWajvee sl oot aan op | ijn 27eHaamnpaer vwear alkikjinzgg2nOb/t ke ardieclEtpi ng M 27B aan de v
De wissels en seinen aan dd owbaerdiaekrkd bhdyjoookrp odselver I7 B @ctBé voekr Hle3gSat el | i et post
worglégst uurede hdoooofrd p areatar kon indien nodig biwedditrorlimlgelne od e dinadreirreg ¢ rvodrl ceere n

De volgende bl okpost op dBl dki jIn6 vraanb iWa adred ovorso eMpmebreen gsetnoapapt|,a aatasn Kdoen tviecrht ak ki ng v .

naar/ van d6odBpomOuide-Dopti dhj deaspldgialrasent evtaen de | i jn van Waarl oos was de
6doorgeschakel dd, waardoor er tussen de vertakking Vr ouwvelni eetr ednu sh eoto kk nnoaoaprp
®®n trein per richting op de lijn kon aanweaangati gpedPrenwvasi geendptobbeamn
Document: NMBS, verzameling Paul Jacops.
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Verzameling Stads:

De i nrMuti zeaan i n de Hatenamngeeirgtation Muizen. b¥¢esondanziichnr®8Atscgpbudtienembmee
spoorberinr @ggi jcdhe 53 n d@raeri deemuveann de vertakkowegr VI, b jvmavalrvoBntd ekrondeen t r ei nen van de
rijden onder de brug door naar het rangeerstatiwvarzrameMuhgeBtadsaecHeef Me
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Onder: de betonnen brug voor de op!
gebowwsden reeds bestaande spoorbruc

S i St ,}‘b“'(-‘rvv- - . S .
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Sl k. a kil S y Gazet van Antwer pen, 7 november 19:
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Beeld van de werkzaamheden voor het ophogen van de nieuweZieBd 6oep eklacakidttxjief ibclezr.e
Links (buiten beeld) beviNmktkkezisplmelhet Let atoipo pkeMdbd aheeelrdese b elsrt tagga nddliee spoor brug
werd en de in aanbouw zijnde Vierendeel brug over de sporen kwarhthingr
|l iggen op de bedding van @Rfuodde Oppdeenoonagr oAdt der pude
een trein merti jhtowitgeenn Gac ht op

oV |
Muri @teenn deene
l'ijn 25 (nadien |
een volgende inzet

Fotloa M®tropole, 22

Studie over het vr oeZgueirde

jouli 1m24;,. verzameling Jef Van O
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Verzam&ef ngan ¢

06De doortocht van den eersten trein op de

ni euwe brug van de el

De foto toont een bloktrein van Antwerpen naar

Brussel, geisnreietpt door ee
van het station Mechelen, kant Antwerpen. Op de voorgrond de
Foto: Gazet van Ant we;r pveenr,z a’ilmenloivnegmbJeerf 1\9a3n4 Ol men
Eerst op zondagnami ddagebirmgspl@aadabsveomd de eerste elektrische trei
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Kaartje uit 1933 van de uiitcrhitti nvga nA nhteste rspteant ieonn LMeucvheenl & n Mui z en
Hiemi edeggepl ssndesati e na de uiztawaonderaidn gu svseem dvee choeetl keWajeme Si nt
6Ligne rapi de d/eo et o/leigjkmee e2r56 een 6 Li gne Il ente / |ijn voor gewoon verke:
Let op de bruggen van de O6Ligne rapided over de Dijle en over deé
Document: NMBS Train World Heritage.
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Een opmamede stavaonMkobkRpkEn, kant Brussel, omstreeks 1935. I n de verte s
l'ijn 25 over de sporen naar Muizen |/ Leuven. De verhoogde sporen van
Foto: ,NMBS zameling Paul Jacops
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| epnnvedeol gde zijn rit overZuhied, 6mataades poc
d eb eldiojenl i2n5y aolns esvneenN &/podoa rbld ij jo eMe cvhied eche vert a
nedfr olwOvBvll i et en Otterbeek naar -Cheent réasanlel s poc
gel eid te worden. Aakh meevterdeakki @mign Ot it t
stoppen en voorrang verlenen aan de vertr
odrst@eretr naar Antwerpen
rtHenmdeeizomekoor de trein uit Brussel stond
voor de trein uit Rijsel op groen (veilicg
18vdR® e@lukaam WMercwiej] ear évasDgemachierirglt van ¢
Deetidéigr siet nBvwas.e IhTeoneanb ehol pj e i bidg sde, f thea adrat h
emadervenmamgi algt t ohimaaé¢emomrmsddr emmi ng maar
rdbewi seetreanvde der babkbkingi nDe aanst or me
emotrsjugnni et vermijden en reedytien vidhen f | ar
het eer sHet ranfgeanNiagl. ei stewdndendoden en 2
en via de hoofdlijn naar Antwerpen
u

it Rijsel reed door het station Mechel en

De reisweq die beide treinen volgden en de plaats van het ongeval.

seeeeee Rode bolletjesliin: reisweqg van de bloktrein 249 Rijsel
(Lille, F) — Antwerpen-Centraal.

= == PBlauw-witte streepjeslijn: reisweg van de bloktrein 261 Brussel-
MNoord — Antwerpen-Centraal.

De groene dubbele strepen duiden (schematisch) de nieuwe
sporen aan die eind 1931 in aanbouw of reeds gedeeltelijk
afgewerkt waren. De wisselverbindingen tussen de oude en de
nieuwe sporen en de geplande ongelijkgrondse kruising van

de hoofdlijn (liin 25) met de verdubbelingsliin (de latere lijn 27) zijn
niet weergegeven.
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Il n mMediward veel aandacht besteed aan het ongeval . Hi er enkele fotobs en uittr

De igebeukte wagon Ty . R — De vernielde pakwagen
van den bloktrein. .

!

wordt opgelicht. i=

De pakwagen van i
den aanbeukenden
trein.

De sneltrein Rijsel-Antwerpen
botst op den bloctrein Brussel-Antwerpen

\ Drij dooden en diep in de twintig -
gewonden.

Fotobs uit het weekblad Zond&ns prsie¢d mdameannyg3leé¢c ¥mhe Ol N281.
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Ver zamel ing

eant

De wmieel de rijtuigen Fwam kylemkotnrteeni rk 02 De kast van de vernielde pakwagen
nog V- -r deetstaprtuivmeln wagen geladen om afgevoerd te word
Verzamel ing Paul Jacops. mor gens. Links is het geboywtajte.rz

Foto uit Gazet van Antwerpen
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Vreeselijke treinramp nabij Mechelen. Twee Dbl oct rKamitrheeAWagvpeeel kaar gereden tussc
Artikels uit Gazet van Antwerpen en Gazet van Mechelen, 4 en 5 december 1931 (
Woensdagavond had op de spoorbaan tusgeweest i s. Bijzondere treinen werden i ncg
Kat heWay ere een treinongeval pl aats. Ant werpen die dan over Waerl oos Mechel en
el kaar. Trein 249 komende uit Rijsel eene groote hijskraan van 68 ton naar de
Mechel en gepasseerd in de obchbihg yade waggons te heff en emakdeen .b aDeenn wgeaenrs cvhreinj
Mechel en vertrekt om 6 wuur 16 de treiwaren hul pploegen aan den arbeid. i in de
richting van Antwer pen. Spoor 1 en §p
nabi jKa$theWdyeare op de hoofdlijn. Daa Het onder zoek
groote wer ken amaal gamgt zvgrml,eggen vadn
hebben de treinen aldaar altijd wat| vHet parket van Mechelen heeft een‘:o@éer zc
en 6 ure 30 geweest zijn toen beide|tbijzonderste inlichtingen. Tot drie kil on
ter hoogte van seinhuis 14, dat de poloopen de s picAnetnweBrpuesns eeln TBantwwef Riensel )
evenwijdig. De plaats waagremzeien bekelnde oan
De seinwachter had het signaal voor | dnaam Otterbeek. De Brusselsche bloktrein
zoodat de doorgang vrij was voor dep toegelaten is, voorbi]j het verwittiagidegss
zag de wachter dat de bloctrein het| gmeter van den samenloop dearl gnedreen vibovi rma
ontzetting bliessbBchiep deerfhodenmagchlpl aats beviedenderehséewrppal en, di e door ga
waarschuwend geluid gehoord of zijn| mverl eenen aan de treinen komende vian Gent
nog achteruit. Doch vooraleer hij terhetzelfde uur ongeveer waarop de tveeidn va
zijn trein in de flank aangereden. Alt oekomen, kwam ook de Brusselsche BI oktre
machemde, was de botsing onvermijde|iop Ivieg (groen Ilicht) voor den trein uit R
wierp de Brusselsche voor zich wuit envoor het convooi wuit Brussel Meendmrde de
de eerste passagierswagen die een wfawas (de twee palen staan slechts 9 meter
werd zeer gehavend. De pbakwmgtinef viakmachi ni st voortelt.otTooevne rmodeetn hwijsszi jn ver
Rijselschen trein, werd | angs ®®n kanhebben. Zijn trein stond stil toen de Ri
kl aswagen de rechterzijde ingebeukt| wsein had, er in volle vaart op inrleed. De
wagen waren natwuurlijk erg gesteld.| Vtender van de | okomotief en dedho@rakdagen.
wanden kwame&rn eveaeredclirgiers gekropen, |zcschok nog 25 meter voortgestuwd.
het maar kon.
De pakwagen en het eerste 2de klasrijtuiocg
De spoor weg-BArnutsweerlpevas geheel door |[dewerden bij de botsing het ergst getroffen
versperd, zoodat alle verkeer tussche
Studi e over het vr oeZgueirde, sdtea tvieornd wapretremarepnsreler cheée e poorl i jnéRatténJaobgdené&vaef ANBwe OpeaBn.
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De aanhouding van de mathiSrcihsata,r bxexexkk xDe aangehoudene erkent zijn vergissing di
gebeurde op woensdag rond middernacphtkon herstellen. Donderdag morgen werd de
beschi kking van het parket gehouden geen enkele straf opliep en slechts voor
deed, in de gevangenis opgesl oten.
|l Jselijk SpoorwelanbedMnkele jsnSetletrein uit Rijsel bdAst weppden bl oktrein Brusse
Arti kel uit Het Nieuws van den Dag, 4 december 1931 (uittreksels).
Zooal s wi j in het vorig nummer -geme| domkantel den. De foergon van den bl oktreir
ongel uk, dat een ontzettende ramp hpdeerstvolgende tweedekl|l aswagon gestooten,
6 ure 20 plaats gehAardt wer glen, i§gtn Birjuskomparti menten van dien wagon werden i nge
tusschen -Nlekhel spo&ht meWEsy er . De bl ok
Brussel te 5 ure 52 6s avonds verlaatEen onzer medewerkers die ter plaatse is
aankomen, werd aanger eden GeaaidMe cdheenl esnnbi j zonder heden mee. De juiste plaatse wase
TAnt wer pen. Deze | aatste trein vertnegelegen tusschen Blok 14 (Otterbee&)32n g
de stan ifentvwer pen binnen te | oopen. [Dewverschrikkelijk: | angs edern ed aree p akkavmatg eener
boll en nagenoeg te gelijker tijd dopr(foergon) van de sporen gevaagd en twee ¢
klas omgekanteld; voorts een viertal rijt
Aan het kruispunt van de | ijnen, geyostaande op het spoor, wijl de t weeel okomc
moet de bl okitArnegiwe rBrewmns seeeln poosj e st|jofjuist al £ofn hiajdd@®n gtet r ok ke n . Het is echi
te verl eenen aan den sneltrein uit Ri Het feit |l egt zich uit als volggt: thetverh
grondgebi ekatvhaelaSjtalee, wet en op het gehiAntwerpen wel ke thans op vier sporen wor
El zenstraat, zoo wat op 4 kil ometer| areeds voltooid. Daar ook, en doof een wi s
kil ometer afstand -Watnh ed\d y®streat iEg VvV an|v&@Mechel en en o mgpeakdeerod opg elueme spoor. Het
dat de |l okomotief en de tender van dewi ssel, dat de ramp zich heeft voorgedaanr
bevondemu Tdeensneltrein met eenige mirvisioen van paniek. De Iichten der twee t
botste hij op de bloktrein. dui sternis. Smartkreten stegen op, gehuil
viegeroep om hulp en bijstand, akelig gefk
Het geen gebeurd is, heeft erge gevo| gReizigers die ervan af kwamen met een sckt
veel erger kunnen zijn. Inderdaad, edoor ontsteltenis, maar zonder | etisel , we
op de spoorbaan worden uitgevoerd, naen wegvliuchten. Ander en, hdeiied znoioetl ikecehrtl iheu
vertraagd. En tochewédsemezoaea hlb&kviogpt peéhaastten zich naar den verbrijzelden wagec
verscheidene wagons van den bloktre|]ngekwetsten.
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L'Accident de Wavre-Sainte-Catherine (Otterbeek)

Voici, d’apras < Le Ralliement >, la relation de Vaccident qui
s’est produit & Otterbeek : :

¢« Nos camarades auront lu dans la presse quotidienne le réeit
de I'zccident. Deux trains : le train bloc no 261 allant de Bru-
xelles & Anvers et lo rapide no 249 allant de Lille 3 Anvers
sont entrés en collision & Otterbeek, au nord de Malines, au mo-
ment ol tous deux passaient de la quadruple voie & la voie double,
c’est-d-dire au moment ol ils abordaient la voie qu'ils devaient
emprunter tour & tour.

> Les trains 249 et 261 doivent normalement étre dirigés sur
Anvers par la voie rapide.

> Le jour de l'accident, le 261 a suivi sa voie normale, tandis
que le 249 a été cxpédié par la voie lente.

> Le train 249 venant de Lille doit passer sans arrét 3 Ma-
lines, & 18 h. 12, pour arriver 3 Anvers A 18 h. 82, soit en 20 mi-
nutes,

» Le train 261 venant de Bruxelles arréte 3 Malines et doit
démarrer & 18 h. 16 pour arriver & Anvers & 18 h, 36, soit éga-
lement en 20 minutes, L'horaire du 261 et du 249, entre Malines
et Anvers, étant le méme (20 minutes), nous devons reconnaitre
que la vitesse du 261 doit 8tre plus grande, attendu que ce train
démarre en gare de Malines avec un train de forte composition,
tandis que le 249 passe direct avec un train de moindre charge.

> Mercredi 2 décembre, le train 249 avait du retard, le

train 261 fut expédié de Malines & I'heure réglementaire. A Vap.

proche de la bifurcation d’Otterbeek, le machiniste A , de
Bruxelles-Nord, conduisant le train 261, a remarqué que le signal
avertisseur s'adressant 4 la voie rapide qu'il parcourait, &tait
dans la position commandant le ralentissement; il remarqua éga-
lement que l'avertisseur s’adressant & la voie lente, avait
mémes indications.

» La position du signal avertisseur de la voie lente était un
indice pour le machiniste que le train 249 n’aurait pas la priorité
de passage & la bifurcation.

> Aussitdt qu'il apergut le signal avertisseur A 'arrét, A
it son devoir. Il ferma son modérateur, supplémentairement il
donna un petit coup bref du sifflet & vapeur pour annoncer la
position du signal avertisseur et il serra les freins pour obtenir
un ralentissement prononcé.

> En méme temps, A . apercut le feu rouge des deux
signaux, 'un couvrant la voie lente, V'autre couvrant la voie
rapide. Ces deux signaux se trouven: écartés d’une longueur
d’environ 9 métres.

» Aussitét un feu vert lpgamt : le signal de la voie lente
était ouvert pour le train 249, A qui obszervait les signaux
par la vigie crut un instant que le feu vert se rapportait & son
train et il ouvrit & nouveau son modérateur,

> Le train reprenait de la vitesse; le dégagement de vapeur
s'abattait de temps & au're en face des vitres de la locomotive.
Passant sa téte en dehors de l1a vigie, le machiniste s’apergut tout
& coup de son erreur. Voyant le signal rouge, il appliqua les
freins & I'action rapide et il obiint l'arrét du train.

» Malkeureusement, la machine, lo fourgon et une voiture
étaient engagés dans les croirements de la bifurcation.

» Pendant plus d'une minute, le machiniste fit des efforts pour
refouler son train, malheureusement il ne put y aboutir.

» Pendant ce temps, e 249, conduit par lo machiniste Willems,
de Berchem, roulait toujours et avait les signaux ouverts. Wil-
lems s'apercut héureusement que la voie qu'il devait parcourir
était occu par le 261 et employa tous les moyens pour arrdter
son train le plus prompument possible, Malheureusement il ne

ut éviter la collision et, & vitesse trés réduite, sa machine heurta
es véhicules engagés dans la bifurcation. Les dégita matériels
furent assez importants, en plus nous avons A déplorer trois
morts et une vingtaine de blessés,

» Les profanes posent la question 3 savoir comment il est pos-
sible qu'un moteur aussi puissant gue le type 10, sur une voie
en palier, n’ait pu sur une minute refouler pour dégager les croi-
sements, La réponse est simple : le machiniste A - - I'a expli-
qué au juge d'instruction. Le chef-garde Van Moor qui accom-
pagnait le train 261 et qui observait également les aux, a
serré, presque simuitanément avec le machiniste, les freins du
train & V'action rapide en ouvrant le robinet d’évacuation d’air
se trouvant dans le fourgon. Le chef-garde fut renversé et blessé,

ot il est possible que le robinet du fourgon soit resté ouvert, ce
qui a empéché la réalimentation des réservoirs auxiliaires des
voitures ¢t ainsi le desserrage des freins du train.

> Certains reporters de journaux réactionnaires, notamment
E..., de la ¢« Derniére Heure », ont cru bon d'induire leurs lec-
teurs en erreur en voulant faire croire que les trains 249 et 261
avaient roulé cdte & cdte et q0’un match de vitesse s’était engagé
entre les deux machinistes. Cela est compldtement inexact.
A aucun moment, les deux trains n'ont marché paralldlement, Lo
fait que le 261 était arrété depuis au moins une minute, cssayant
f.ar tous les moyens de refouler, est une preuve convaincante de

grave erreur reproduite par la ¢ Derniére Heure » du 4 dé-
cembre 1931.

» La commission d’enquéte administrative s’est réunie les 5 et
7 décembre. Dans ses conclusions, elle tiendra comple de la
sincérité avee laquelle le camarade A a4 reconnu ses res-
ponsabilités et de ses bons antécédents. Le machiniste A ..
est un bon serviteur. il n'a pas de punitions. En 1928, il a été
récompensé par la Compagnie du Nord-Belge pour avoir évité
une, catastrophe.

» Lundi, vers 15 heures, le juge d'insiruction, M. Kempeneers,
a interrogé & nouveau le machiniste A. ~ et a décidé de le
mettre en liberté. A , pendant son séjour & la prison, a été
bien traité et a été réconforté, ‘

» C'est avec joie que no‘re camarade A est rentré dans
sa famille, et ol il fut congratulé par tous ses camarades qni
avaient pris une large part & sa malheurcuse situation. »

-Suivant notre confrére, les deux signaux d’arrdt absolu con-
vrant la jonction des deux voies sont écartés I'un de l'autrs,
une largeur de 9 métres environ sur un méme plan, et le méca-
nicien du train venant de Bruxelles confondait momentanément
l"un de ces gignaux avec l'autre, Il est vraisemblable que si cas
signaux ne s'étaient pas trouvés aussi rapprochés sur le méme
plan, pareille confusion n'surait pas pu se produire,

Nous nous demandons, dds lors, si pour éviter le retour de
meo erreur avec ses tragiques conséquences, il n'y aurait pas
ieu d'augmenter la distance entre le signal d’arrdt absolu et lo
point dangereux qu’il couvre, distance qui en Belgique est géné-
ralement de cinquante métres, de maniére A jouir d'une plus
grande souplesze pour fixer leur emplacement quand il ¥ a plu-
si:urs voies paralléles et éviter'ainsi le ¢ cdte A cdte > des séma-
phores.

L'augmentation de la distance entre le point dangereux et le
signal d’arrét absolu aurait également pour avantage de per-
mettre 4 un mécanicien de s'arréter avant qu'il ne soit trop tard,
dans le cas ol'il aurait dépassé, par suite d’une confusion pos-
sible,un al théoriquement infranchissable quand il occupe la
position d’arrét.

En France, le signal carré d'arrd absolu placé en avant d'un
point dangereux, se trouve A une distance de 100 matres, il est
toujours muni d'un appareil i pétards.

JEAN-JACQUES.
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De dienstregeling MNMaoi AMmtewenCReétlr Balussmelvan trein 249
TAnt weiCepanr aal (trajSe®ti et es sernGémt waabppn

De aanduiding 6BLOCO6 voor beide treinen betekent dat

vaste s amen2s3tée Ibleitregkendlddatreinen rijtuigen (of <compe

3de klas zijn. Merkwaardig is wel dat trein 249

( Ge-@it-RPt etidresrd er nioPhuduér BoomAnt wer pen) , hoewel zijn r
via Mechelvemwnleihnadp,yr er te stoppen!
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LinkkdbksS i#«aSiediajyee . Vanuit dit seinhuis werden de seinen en de wissels van
vertakkKage®hamedd gdeleirj i 12 bBdi end. Recht s: het kandkdtacalWasjecren Waveidlei yadet akki gi
gel dt wvoor het s{elkerr spaoeerl Menc Muliezren en de seinpaal-NekkbtspuwvebreheMespebennaBe
zijn even hoog, wat betekenrt Wkeaitd da er itoletgied cpd re nd esmell fhaed di sv.odlrgegsihel bmgek bepeae
wordt totbe9Wikm/eh.bborden achter de grote seinarmen dienen om de zi eltnbaar hei d
rangeeFetbpthatum onbelkezdmel ing Paul Jacops.
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f Verzameling
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Links een reizigerstrein met een | ocomoti eiNetkikkpe shOrDd werpddahtde j & rgreeanecknsejn 2 )i gd i «

Foto: verzameling Paul Jacops.
Rechts een goederentrein op |ijn 27 met een type 101 en een reizigerst
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Foto: Paul Jacops.
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