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De goederenspoorlijn naar de Mechelse Tuinbouwveiling in Sint-Katelijne-Waver  

 

In de jaren zeventig ontstond het idee om de Mechelse Tuinbouwveiling 

(MTV) in Sint-Katelijne-Waver op het spoor aan te sluiten. Het was de 

bedoeling om verse groenten en fruit te kunnen aanvoeren en verzenden 

per trein.  

De aanleg startte begin jaren tachtig. Het project werd groots opgevat. Het 

spoor liep vanaf de vertakking Heisbroek, waar het aansloot op het spoor 

van lijn 27B van St.-Katelijne-Waver naar Muizen, langs de N105 

(Heisbroekweg) tot aan de firma Frugro, een groot import-, export-, 

groothandels- en distributiecentrum voor de tuinbouwsector.  

Het eindpunt van de lijn bevond zich in de buurt van het fort van Sint-

Katelijne-Waver, ter hoogte van de Fortsesteenweg. Hier bevindt zich nu het 

kruispunt Heisbroekweg / Strijbroek / Fortsesteenweg. Het spoor werd 

echter nooit verlengd en er kwam geen verbinding met de gebouwen van de 

veiling of met andere bedrijven. Tussen Mussepi en de aansluiting van 

Frugro kwamen er naast de Heisbroekweg drie lange uitwijksporen voor het 

opstellen van goederenwagens.  

Het aansluitingsspoor had het statuut van een industrielijn (Y Heisbroek ï 

Sint-Katelijne-Waver-Fort) en kreeg het nummer 278. 

Er waren verschillende overwegen en het spoor kruiste met een korte tunnel 

de R6-Ringweg rond Mechelen, die in dezelfde periode werd aangelegd.  

Op 30 september 1985 kwam het lijntje in dienst. Om verschillende redenen 

zijn er nooit tuinbouwproducten per trein aan- en afgevoerd. Voor zover we 

dit konden nagaan, reed er maar ®®n proeftrein. Een succes was het niet. 

De investering bleek nutteloos en kan worden beschouwd als een van de 

vele Belgische ógrote nutteloze werkenô. Begin 1989 werd het lijntje buiten 

dienst gesteld. Nadien toonde de Zwitserse firma Hupac blijkbaar enige 

interesse voor het aansluitingsspoor, maar dit leidde tot niets. De 

ongebruikte sporen bleven nog jaren liggen en werden uiteindelijk in het 

voorjaar van 1995 opgebroken en daarna door de NMBS herbenut in de 

Waaslandhaven.  

Blijkbaar was er in de tuinbouwsector geen interesse om het lijntje te 

gebruiken. Ook bij de NMBS was het enthousiasme niet erg groot é  Om 

een trein naar Frugro te laten rijden moest men vanuit het rangeerstation 

Muizen via lijn 27B over ongeveer 4 km op tegenspoor rijden tot de 

vertakking Heisbroek, waar lijn 278 bereikt werd. Zolang de bedieningstrein 

onderweg was ï minstens een half uur ï kon van Sint-Katelijne-Waver geen 

enkele andere trein richting Muizen rijden.  

Na de overname in 1997 van de klassieke blokpost 7 in het station van Sint-

Katelijne-Waver door de EBP-post (Elektronisch Bediende Post) Blok 5 in 

het station van Mechelen had men dit exploitatieprobleem kunnen oplossen. 

Maar de overname kwam te laat é  

Vandaag had lijn 278 misschien w®l een rol kunnen spelen voor de aan- en 

afvoer van tuinbouwproducten. Dat had de enorme verkeersdrukte van de 

vele vrachtwagens uit heel Europa rond de terreinen van de veiling kunnen 

verlichten. Overigens is de Mechelse Tuinbouwveiling intussen gefuseerd  

met andere veilingen tot BelOrta, de grootste coºperatieve groente- en 

fruitveiling van Belgi±. Eigenlijk werd de lijn twintig jaar te vroeg aangelegd!   

De bedding van het lijntje bleef een aantal jaren ongebruikt liggen. Een kort 

gedeelte van de bedding en de tunnel onder de R6 werden in 2015 

opgenomen in de F1-Fietsostrade Antwerpen ï Mechelen. Ook op het 

resterend deel ligt er nu een fietspad.  

 

Voor meer informatie over de geschiedenis van trein en tram in Sint-Katelijne-Waver en omgeving verwijzen we naar het boek 
150 Jaar openbaar vervoer in Waverland, door Paul Jacops, Uitg. Erf en Heem, Sint-Katelijne-Waver, 2015 
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Artikel in Gazet van Antwerpen i.v.m. de afbraak van lijn 278 (29 maart 1995) 

 

Spoor wordt afgebroken ï Trein der traagheid zal nooit aankomen 

 

Twaalf jaar na de aanleg wordt de nooit gebruikte spoorlijn 278 weer 

afgebroken. De lijn zou elke dag 7 fruittreinen van de veiling naar de lijn 

Brussel ï Antwerpen brengen. De aanleg zou 70 miljoen frank hebben 

gekost, de recuperatie van het materiaal levert nog ®®n tiende van dat 

bedrag op. De spoorlijn kwam er op aandringen van de Gewestelijke 

Ontwikkelingsmaatschappij Antwerpen. Die zag er een aansluiting in van 

het op stapel staande Europees verspreidingscentrum voor groenten en 

fruit, Frugro. Het centrum functioneert, maar de lijn sterft een stille dood. 

 

In februari 1977 zou er in Sint-Katelijne-Waver gestart worden met een 

Europees verspreidingscentrum voor groenten en fruit. Op 1 oktober 1979 

zou de eerste trein halt houden voor de kade van de GOM-installaties. De 

GOM, de Gewestelijke Ontwikkelingsmaatschappij Antwerpen, zag nieuwe 

kansen toen de plannen voor de aanleg van een expresweg werden 

bekendgemaakt. Een verbinding tussen de veilingen en de GOM-terreinen 

met het Europese autowegennet (via de expresweg naar de E19) zou het 

GOM-project aantrekkelijk maken voor bedrijven die er zich wilden 

vestigen. Een aansluiting op het spoorwegnet van de NMBS zou de kroon 

op het werk zetten.  

 

Maar voor het zover was, moesten nog vele hindernissen worden 

genomen. Buurtbewoners uit de Vestinglaan protesteerden tegen de 

aanleg. Ze vreesden geluidshinder en een isolatie van hun wijk. Voor de 

aanleg werden weilanden en een stuk recreatiegebied onteigend en moest 

het gewestplan worden gewijzigd.  

 

Op 22 februari 1977 keurde de GOM het project goed en toen é gebeurde 

er niets meer.  Tot begin 1983 plots begonnen werd met de aanleg van de 

Heisbroekweg en even later met de aanleg van de spoorlijn en een 

aftakking van het belangrijke goederenspoor dat parallel loopt met lijn 25 

Brussel ï Antwerpen. Voor industriespoor 278 werd speciaal een tunnel 

gebouwd onder de expresweg. 

 

 

Vanaf Mussepi ï Heisbroekweg ging het enkelspoor over op een bundel 

van drie sporen om het vormen van treinstellen mogelijk te maken. Alles 

was klaar rond ô85-ô86. De investering heeft om en bij de 70 miljoen frank 

gekost. Tunnel, sporen, wissels en een overweg met slagbomen, alles was 

aanwezig. Af en toe kwam er eens een treintje om de sporen te 

controleren, maar een echte trein om de Katelijnse groentekorf naar 

Europa te brengen? Nooit gezien. Tot begin vorige week. Toen verscheen 

er op industriespoor 278 een lange trein. Wat kwam hij opladen? Juist, het 

industriespoor zelf. 

 

ñIn 1981 werd een overeenkomst afgesloten tussen het Ministerie van 

Verkeerswezen, de GOM en de NMBS voor de aanleg van een spoor ter 

ontsluiting van dit industrieterreinò, zegt de heer Meynckens van de Dienst 

Externe Betrekkingen van de NMBS. ñDe GOM zorgde voor het 

klaarmaken van de bedding waarop het spoor moest komen, voor de 

aanleg van kunstwerken en grachten en voor het klaarmaken van de grond 

voor de sporen van de bedieningsbundel.  De NMBS legde de spoorlijn en 

de bundel aan. Die investering was ten laste van het Ministerie van 

Verkeer. De lijn werd definitief gesloten op 27 mei 1989, maar de opbraak 

van het spoor werd verdaagd, enerzijds wegens de mogelijke inplanting 

van een priv® containerterminal, anderzijds op aanvraag van de gemeente 

Sint-Katelijne-Waver en de Belgische Boerenbond om de mogelijkheden 

tot ontwikkeling van spoortrafiek nog open te houden. Geen van beide 

doelstellingen werd geconcretiseerd. Zowel onze goederendivisie B-Cargo 

als GOM-Antwerpen zijn in 1994 na een marktonderzoek tot de vaststelling 

gekomen dat er geen toekomst bestaat voor spoortrafiek naar of van deze 

zone.ò Wat de afbraak betreft voegt Meynckens eraan toe dat deze kosten 

worden geraamd op circa 2,8 miljoen frank, terwijl de recuperatiewaarde 

van het materiaal geschat wordt op circa 7 miljoen. De recuperatie-

materialen zullen aangewend worden voor de verdere uitbouw van de 

spoorinfrastructuur op Antwerpen-Linkeroever, waardoor daar een 

besparing van ongeveer 11 miljoen frank kan gerealiseerd worden. 
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Kaartje uit het midden van de jaren 
tachtig, waarop lijn 278 duidelijk te 
zien is.  
 
A = de vertakking Heisbroek; 
B = de korte tunnel onder de R6; 
C = de uitwijksporen tussen Mussepi 
en het kruispunt aan de 
Fortsesteenweg; 
D = het eindpunt van de lijn 
(aansluiting Frugro); 
E = de Mechelse Tuinbouwveiling. 
 
Document: verzameling Axel 
Vermeulen.  
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Kaartje van het spoorwegnet tussen Mechelen en Kontich in 1986. 
Lijn 278 naar de Veiling (officieel naar óSint-Katelijne-Waver-Fortô) sloot 

aan op lijn 27B met de vertakking Heisbroek.  
 

Aangezien dit spoor van lijn 27B normaal gezien tussen de vertakking 
Sint-Katelijne-Waver en Muizen uitsluitend richting Muizen bereden 
werd, kon lijn 278 vanuit Muizen enkel op tegenspoor bereikt worden. 

 

Het spoor van lijn 27B van Muizen richting Sint-Katelijne-Waver loopt 
onder de lijnen 25 en 27 door en sluit aan op lijn 27  

met de vertakking Otterbeek. 
Kaartje: NMBS. 

 

Wegenkaartje (Mappy) van Sint-Katelijne-Waver met de huidige toestand 
(2025), waarop het voormalige goederenlijntje naar de Mechelse 

Tuinbouwveiling is aangeduid.  
 

Toen het lijntje er lag, bestonden de rotonde aan de kruising van Mussepi met 
de Heisbroekweg en de opritten van de R6 nog niet.  

 
Er waren overwegen met Heisbroek, de Heisbroekweg, Mussepi en de 

Fortsesteenweg.  
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Fotoôs 

 
 

Een rangeerdiesellocomotief reeks 85 wacht op de toelating om terug te keren naar Muizen met een lege werftrein, tijdens de aanleg  

van lijn 278. De foto werd genomen vanop de berm van de R6-Ringweg rond Mechelen die toen ook in aanbouw was.  

Links op de achtergrond de vertakking Heisbroek. Foto (februari 1984): Jef Van Olmen. 

Foto Jef Van Olmen 
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Dezelfde trein, gefotografeerd beneden aan de berm van de in aanbouw zijnde R6-Ringweg.  

Rechts van de fotograaf bevindt zich de reeds afgewerkte korte spoortunnel van lijn 278 onder de Ringweg. 

 

Foto Jef Van Olmen 
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Twee fotoôs, genomen richting Sint-Katelijne-Waver vanop de berm van de in aanbouw zijnde R6-Ringweg rond Mechelen. 

Diesellocomotief 5912 rijdt op lijn 27B richting Mechelen-Nekkerspoel en Muizen. De trein met de twee oranje treinstellen MS75 uit de reeks 801-844 rijdt 

op lijn 25 naar Antwerpen. Links op de achtergrond zijn de twee sporen van lijn 27 zichtbaar. De foto rechts toont het achterste deel van een werftrein 

die zich in de korte tunnel onder de R6 bevindt. Het betreft dezelfde trein als op de vorige fotoôs.  

Fotoôs (februari 1984): Jef Van Olmen. 

 

Fotoôs Jef Van Olmen 
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Drie fotoôs, genomen tijdens de aanleg van lijn 278 in februari 1984.  
 
Bovenste fotoôs: de uitwijksporen naast de Heisbroekweg; foto links onder: 
de overweg met Mussepi. 
 
Fotoôs: Jef Van Olmen. 

 

Fotoôs Jef Van Olmen 
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De vertakking Heisbroek, de aansluiting van lijn 278 op lijn 27B, het spoor tussen de vertakking Sint-Katelijne-Waver en Muizen, met op de achtergrond  

de Ringweg R6. Hier is in 2015 de Fietsostrade F1 van Antwerpen naar Mechelen aangelegd. Bemerk de ontspoortong die moet voorkomen 

dat spoorvoertuigen onbedoeld het hoofdspoor zouden kunnen oprijden.  

Paul Jacops nam de foto kort voor de opbraak van de lijn. 

Foto Paul Jacops 
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Men had grootse plannen met lijn 278. Het bewijs hiervan: een bundel uitwijksporen tussen de overwegen met Mussepi en de Fortsesteenweg / Strijbroek.  

Paul Jacops nam de foto kort voor de opbraak van de lijn. 

Foto Paul Jacops 
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De toegangspoort van Frugro, waar zich nu het kruispunt van de Heisbroekweg met de Fortsesteenweg / Strijbroek bevindt.  

Hier moesten de goederenwagens worden gelost en geladen. Foto eveneens door Paul Jacops genomen kort voor de opbraak van de lijn. 

 

Foto Paul Jacops 
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Het eindpunt van lijn 278 voorbij de ingangspoort van Frugro, met links de Heisbroekweg.  

Foto (6 september 1992): Axel Vermeulen. 

 

Foto Axel Vermeulen 
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Het spoor aan de overweg met Heisbroek (links) en met de Heisbroekweg (N105) rechts. 

Fotoôs (23 juni 1992): Axel Vermeulen. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotoôs Axel Vermeulen 
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Fotoôs genomen tijdens het opbreken van de lijn in het voorjaar van 1995 
 

  
 

 

De zijsporen naast de Heisbroekweg tussen de overwegen met Mussepi en 
de Fortsesteenweg zijn al opgebroken. Wagens met het afbraakmateriaal 
worden opgehaald door de locomotieven 5167 en 5175.  
 
Op de foto links rijdt een trein met loc 5175 over de reeds buiten dienst 
gestelde overweg met Mussepi.  
 
Fotoôs (28 maart 1995): Axel Vermeulen. 

Fotoôs Axel Vermeulen 
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Locomotief 5175 rijdt met een trein met afbraakmateriaal van lijn 278 over de reeds buiten  

dienst gestelde overweg met de Heisbroekweg. Foto (28 maart 1995): Axel Vermeulen. 

Foto Axel Vermeulen 
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Locomotief 5167 rijdt lijn 278 op, terwijl loc 5175 op de achtergrond op lijn 27B wacht met wagens die bestemd zijn voor de afbraak van de lijn. 

Foto (30 maart 1995): Axel Vermeulen. 

 

Foto Axel Vermeulen 
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Locomotief 5175 rijdt vervolgens met de wagens voor de afbraak achteruit via de vertakking Heisbroek lijn 278 op. 

Foto (30 maart 1995): Axel Vermeulen. 

 

Foto Axel Vermeulen 
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De terugkerende losse locomotief 5175 is zojuist door de korte tunnel van lijn 278 onder de R6-Ringweg gereden, richting vertakking Heisbroek. 

Foto (30 maart 1995): Axel Vermeulen. 

 

 

Foto Axel Vermeulen 


