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BERICHT.

Door dezen bundel V van het eerste deel van het Algemeen
Reglement van Exploitatie wordt ongeldig gemaakt en vervan-
gen, van 1 Januari 1926 af, die, welke in 1914 uitgegeven werd.

De exemplaren van de uitgave van 1914 dienen naar het ma-
gazijn van de hoofdwerkplaatsen te Mechelen gezonden, op de
tijdstippen bepaald bij het R. A. B., 4¢ boekdeel, 36° deel, hoofd-
stuk 9, artikel 105.

* * #

Bijzonder bevel n* 281g/114rm, van 20 Juli 1920, is inge-
trokken.

De Beheerder-Algemeen Bestuurder,
E. FOULON.

Drukkerij L'AVENIR, N. V., Brussel. — Telefoon 316,87.
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EERSTE DEEL.

Algemeene Onderrichtingen
over den achterdienst.

0, . g
Bij koninklijk besluit van gé—sgp{ember-}gﬁ&,
zijn de
«Algemeene onderrichtingen over den achterdienst»
hierna, van kracht geworden.



A. — INRICHTING IN OORLOGSTIJD.

1. Het grondgebied achter het front van de optredende legers
wordt verdeeld in legergebied, dat rechtstreeks onder het gezag
van het Legercommando staat, en in binnengebied. De grens-
lijn tusschen deze twee gebieden wordt vastgesteld bij konink-
lijk besluit.

Het legergebied wordt, op zijue beurt, door het Commando
onderverdeeld in frontgebied en etapengebied: het frontgebied
is dat gedeelte van het legergebied, welk door de werkdadig op-
tredende troepen bezet is: het etapengebied is het gedeelte van
het legergebied dat ligt tusschen het binnengebied en dit bezet
door de troepen.

De bevoorrading van het leger geschiedt, in oorlogstijd, door
organismen die in het « legergebied » en in het « binnengebied »
werken,

2. In het « legergebied », behooren al de zaken betreffende de
bevoorrading tot de bevoegdheid van het Commando. Daartoe
beschikt dit laatste over een zekere hoeveelheid voorraden van
allen aard: deze hoeveelheid wordt door het Commando be-
paald volgens de verrichtingen welke het ontwerpt: het be-
schikt er vrij over. Sommige van deze voorraden, die ter onmid-
dellijke beschikking van de legers staan, voor hun dagelijksche
behoeften, worden, voor den leeftocht, in eene of meer « maga-
zijnstanden », en voor den schietvoorraad, het materieel, de
materialen enz., in depots of legerparken opgeslagen. Deze stan-
den, depots en parken staan onder het nitsluitend gezag van het
Commando van het veldleger, dat het getal en de plaats er van
en de aanzienlijkheid van de voorraden bepaalt.

Niettegenstaande de magazijnstanden, depots en parken, ten
gevolge van tijdelijke omstandigheden, in het binnengebied
mochten opgericht zijn, zouden zij toch van het Commando van
het veldleger afhangen.

De vervoermiddelen in het legergebied staan rechtstreeks
onder het gezag van het Commando.

3. In het « binnengebied », blijven de organismen van vre-
destijd, in voorkomend geval gewijzigd om aan de vereischten
van de militaire noodwendigheden te voldoen, voort bestaan,
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De Minister van Landsverdediging, die in de behoeften van
de legers moet voorzien, verstrekt deze de voorraden van allen
aard. Hij waakt er voor, dat ze in behoorlijk gekozen magazij-
nen worden samengebracht. De militaire inrichtingen, die voor
de bevoorrading zorgen, of de inrichtingen welke voor het leger
werken, staan onder zijn gezag.

Al de magazijnen en leverende inrichtingen vormen de
« Basis ».

De hoogere leiding van de aan- en afvoerdiensten buiten het
legergebied wordt gecentraliseerd door een Algemeen Bestuwur
der bevoorrading en ontruiming in het binnengebied (D. G. R.
E. I.) van het Ministerie van Landsverdediging.

De noodzakelijkheid om het getal fabricatie-inrichtingen of
voorthrengingscentrums te verhoogen, kan het D. G. R. E. [, er
toe nopen zijne werking buiten het binnengebied uit te strek-
ken, In dit geval, moet het D. G. R. E, L. zich verstaan met den
Legercommandant,

Het militair vervoer in het binnengebied wordt gecentrali-
seerd door een Bestuur van het vervoer in het binnengebied
(D Tad, :

Dit Bestuur, dat onder het gezag van den Minister van Lands-
verdediging staat, schrijft voor welke vervoermiddelen dienen
aangewend (spoorwegen, wegen, bevaarbare waterwegen); het
tracht den voorrang te verwezenlijken, door het D. G. R. E. L.
als wenschelijk opgegeven. Om de unitvoering van het vervoer te
verzekeren, wendt het zich tot de Spoorwegnetcommissie of tot de
Scheepvaartcommissie — organismen tot verbinding met de
betrokken burgerlijke Beheeren— onder opgave van de volgorde
van dringendheid van het verschillend vervoer. Het waakt voor
de toepassing van het recht van voorrang, aan het militair ver-
voer toegekend.

Het D. T. I. waakt voor het onderhoud van het
wegennet in het binnengebied. Voor het uitvoeren van de wer-
ken, richt het zich tot de wegencommissie, organisme tot ven-
binding met het Beheer van Bruggen en Wegen en het Minis-
terie van Landbouw (provinciale wegen en gemeentewegen).



TITEL 1.

ACHTERDIENST IN HET LEGERGEBIED

4. Al de achterdiensten samen in het legergebied staan onder
de leiding van het Bestuur van de achterdiensten bij het groot
Hoofdkwartier (D. S. A.), gevormd door de mobilisatie van de
4* Sectie van den Legerstaf (E. M. A.) en geplaatst onder het
rechtstrecksch bevel van het hoofd van den Algemeenen staf (E,
M. &.).

Het Bestuur van de achterdiensten moet: den aan- en den af-
voer van het leger voorzien en verzekeren, het vervoer van allen
aard inrichten, het aanleggen en het verbeteren van de ver-
keerswegen en -middelen bestudeeren en voorstellen, en
de zaken betreffende de inrichting van den etapendienst en
den dienst tot beveiliging van de verkeerswegen behandelen.
Het handelt in nauwe samenwerking met de sectie der verrich-
tingen.

De bestuurder van de achterdiensten krijgt onderrichtingen
van het hoofd van den E. M. G. en is tegenover dezen verant-
woordelijk voor het voorhanden zijn van de bepaalde hoeveel-
heid voorraden, die ter beschikking van het veldleger gesteld
zijn, en voor de uitvoering van al het vervoer in het legergebied.

5. Het « Bestuur van de achterdiensten bij het G, Q. G. » telt
drie bureelen, met de volgende bevoegdheden:

1° bureel: Studie van het vervoer per spoorweg, over de bevaar-
bare waterwegen en over de wegen; opmaking van de bevelen
met het oog op de uitvoering er van; voorbereiding van het voor-
zien of voorgeschreven vervoer, bepaling van de volgorde van
dringendheid van het vervoer, toezicht over de uitvoering er
van, bepaling van de desnoods toe te passen afwijkingen ; verbe-
tering en aanleg of oprichting van wegen en allerhande inrich-
tingen, verkeer over de wegen en bevaarbare waterwegen.

2¢ bureel : aan- en afvoer — toezicht op den toestand van de
verschillende voorraden leeftocht, munitie, materieel, op den
gang van den aan- en afvoer, Het richt de verschillende diensten
in, belast met de bevoorrading, en doet ze samenwerken.
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3¢ bureel : etapendienst — verkeerslijn — inrichting en be-
veiliging.

6. Voor het witvoeren van de maatregelen betreffende de
achterdiensten, beschikt het Commando over

1° Het Bestuur van het vervoer bij de legers (D. T. A.);

20 Het Bestuur der bevoorrading en ontruiming bij de legers
(D k.- B A,

3° Het Commando van de etapendiensten (C. S. E.).

7. De bevelen van het Commando worden door den bestuur-
der van de achterdiensten aan voornoemde diensten overgezon-
den. Hij leidt deze met het oog op de te maken vooruitzichten
of de uit te voeren opdrachten, doet ze samenwerken, bepaalt
de volgorde van dringendheid van de behoeften waaraan dient
voldaan.

De bestuurder van de achterdiensten bestudeert, volgens de
aanwijzingen door het Legercommando verstrekt, het buiten-
gewoon vervoer van troepen en materieel dat zou moeten kun-
nen gedaan worden in de verschillende, voor de verrichtingen
van de legers beschouwde veronderstellingen. Ingevolge deze
studie, geeft hij aan het D. T. A. de noodige onderrichtingen,
opdat dit Bestuur de noodige middelen van uitvoering zooveel
mogelijk kunne voorzien en voorbereiden.

Deze onderrichtingen hebben inzonderheid betrekking op de
aanwijzing van de te vervoeren troepen en het te vervoeren ma-
terieel, van de gebieden van inlading, aankomst en verkeer, van
de volgorde van dringendheid in acht te nemen voor het ter
plaatse aankomen van de te vervoeren troepen, en, in voorko-
mend geval, op de aanwijzing van de per spoorweg, over de
wegen en te water te vervoeren troepen. Zij bepalen eveneens
welke steldeelen van de verplaatste troepen zich door eigen mid-
delen moeten verplaatsen.

8. De bestuurder van de achterdiensten houdt zich bestendig
in verbinding met de commandanten van de artillerie en de ge-
nie van het leger, met de bestuurders van de luchtvaart, de
intendantie, den gezondheidsdienst, den veeartsenijdienst bij
het Groot Hoofdkwartier, raadpleegt deze en doet ze tusschen-
beide komen voor al de technische zaken welke in hunne be-
voegdheid vallen.

9. De bestuurder van het vervoer, de bestuurder van den
aan- en afvoer, de commandant van de etapendiensten hebben,



op de troepen die onder hun bevel staan, het gezag van een
divisiecommandant.

Het D. T. A. en het D. R. E. A. wordt, in beginsel, bij de mo-
bielmaking, een officier toegevoegd die in vredestijd deel uit-
maakt van de 4° sectie van den E. M. A.

AFDEELING 1.
Vervoer.

Grondregels.

10. Het te bereiken doel is, over het algemeen, de uitvoering,
ten gepasten tijde, te verzekeren van al het vervoer dat door
de verrichtingen van het leger wordt vereischt. Daaruit volgt
dat het militair vervoer, zoowel in het binnengebied als in het
legergebied, volstrekt den voorrang moet hebben op om het even
welk burgerlijk vervoer. Anderdeels, kunnen de bestaande in-
richtingen tijdens de verrichtingen ontoereikend worden of bui-
ten dienst gesteld geworden zijun. Het is derhalve volstrekt nood-
zakelijk dat men. zoowel in het legergebied als in het binnen-
gebied, over het noodige personeel en materieel beschikke om
de noodzakelijk bevonden werken met de grootste snelheid te
kunnen uitvoeren,

Ten slotte, moeten de inrichtingsmaatregelen welke zullen
worden voorzien, het vervoer van het eene gebied naar het an-
dere zonder onderbreking verzekeren; zij moeten ook de mili-
taire eischen met de technische mogelijkheden doen samen-
gaan,

11. De moderne oorlog is gekenmerkt door de overgroote
lengte van de fronten, te wijten aan de belangrijkheid van de
effectieven, en door het in werking stellen van machtige tuigen,
die ontzaglijk veel munitie verbruiken,

Ten gevolge van de belangrijkheid van de effectieven aan
manschappen en dieren, moeten overgroote hoeveelheden voor-
raden van allen aard elken dag bij de legers worden aangevoerd
(leeftocht, toerustingen, bouwmaterialen enz.).

Het bezigen van tuigen die veel munitie verbruiken, vergt een
voortdurende nieuwe bevoorrading, zoowel in schietvoorraad
als in materieel, van de troepen die in 't gevecht zijn.
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Ten slotte, de lengte van de fronten veroorzaakt verplaatsin-
gen over groote afstanden van talrijke troepen, die in een be-
paalde streck worden aangevoerd hetzij om aan offensieve ver-
richtingen deel te nemen, hetzij om zich tegen ondernemingen
van den vijand te verzetten.

12. Vorenstaande beschouwingen toonen aan, dat het onont-
beerlijk is dat het Commando beschikke over machtige, lenige
vervoermiddelen, die van een enkel organisme afhangen, welk
ze het voordeeligst aanwendt in de gevallen die zich voordoen.
Dit organisme is het Bestuur van het vervoer bij de legers.

13. Elk vervoer, om het even van welken aard of hoe belang-
rijk het ook is, moet maar geregeld en mag maar uitgevoerd
worden, met inachtneming van de mogelijkheden van ontvangst
hij de aankomst.

De spoorwegen, het vervoer te water, het vervoer over de
wegen zijn de drie voornaamste werkmiddelen die ter beschik-
king van het Bestuur van het vervoer bij de legers gesteld zijn.
Het gebruik er van dient zoodanig geregeld, dat de aankomst
ter bestemming van de troepen en het materieel waarover het
Commando wil beschikken verzekerd zij binnen den kortsten
tijd en onder de best mogelijke voorwaarden.

De vereeniging van al de middelen, in handen van het Com-
mando en uitsluitend ter beschikking van dit laatste, is hoofd-
vereischte voor een goede werking van de vervoerdiensten,

Het is door de onderlinge samenwerking van vorenbedoelde
middelen dat het Commando er toe kan geraken het noodige
vervoer onder de beste voorwaarden uit te voeren.

14. De spoorwegen zijn het machtigste en het regelmatigste
middel: hierdoor kunnen groote effectieven, materieel van allen
aard, paarden en, bijgevolg, volledig samengestelde eenheden
over een grooten afstand vervoerd worden. Daarentegen, de ex-
ploitatie van de spoorwegen vercischt een talrijk personeel, een
verzorgd onderhoud van de baan en van het materieel, het be-
staan van statién toegerust voor het laden en het lossen. Bui-
tendien, kunnen de spoorwegen geheel of gedeeltelijk buiten
dienst worden gesteld voor min of meer langen tijd, gedurende
welken het vervoer volstrekt op een andere wijze moet kunnen
ceschieden.

15. Het is door het vervoer over de wegen dat die uitslag kan
bereikt worden: door middel van vrachtauto’s kunnen voetvolk




en, desnoods, voldoende hoeveelheden steldeelen artillerie snel
genoeg aangevoerd worden om aan tactische verrichtingen deel
te nemen. De vrachtauto’s zijn echter minder goed geschikt voor
het vervoer van paarden en van zware of sperrige voertuigen.
Daaruit volgt dat die vrachtauto’s, over het algemeen, moeten
gebezigd worden voor het vervoer van troepen over betrekke-
lijk korte afstanden (ten hoogste 100-120 km.), terwijl de voer-
tuigen zich door eigen middelen bij hunne eenheid moeten
voegen.

Het vervoer met automobielen zal, in menige gevallen, de
gansch aangewezen aanvulling zijn van het vervoer per
HI}Il[ll’\\'l_'g

In deze veronderstelling dienen de per spoorweg in een aan-
komstgebied aangevoerde troepen opgenomen door de automo-
bielen-colonnes en vervoerd tot nabij de plaats waar zij moeten
optreden en waar hun vervoertrein later bij hen zal komen.

16. Het vervoer te water is bijzonder geschikt voor het over-
brengen van zwaar materieel (bonwmaterialen enz.). Daar dit
vervoer tamelijk langzaam geschiedt, moet het, over het alge-
meen, niet aangewend worden om een onvoorzienen toestand
het hoofd te bieden. Bijzondere, plaatselijke omstandigheden
kunnen het evenwel voor andere verplaatsingen doen bezigen.

Bestuur van het vervoer bij de legers (D. T. A).

17. Het Bestuur van het vervoer bij de legers (D. T. A.) staat
onder het gezag van den opperbevelhebber:; dezes bevelen war-
den aan het Bestuur medegedeeld door het hoofd van den
BE. M G (D..5 A).

Het bestuurt, naar de van dezen laatste ontvangen voorschrif-
ten, al het vervoer, van welken aard ook, noodig voor de legers.
Het bepaalt, bijgevolg, de middelen welke dienen aangewend
om het door het Commando bevolen vervoer te doen, en houdt
er toezicht op. Het dient bij het Commando alle voorstellen in
welke het nuttig oordeelt om den dienst van het verkeer per
spoorweg, over de wegen of te water in te richten en te verbe-
reren,

Het beschikt over al het personeel, al het materieel en al de
bijzondere voorraden van de spoorbanen, de bevaarbare water-
wegen en den wegendienst in het legergebied.

Het blijft voortdurend in betrekking :
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1° met het Bestuur der bevoorrading en ontruiming bij de
legers (D. R. E. A.), om de dagelijksche of buitengewone be-
voorradingen onder de beste voorwaarden te verzekeren;

2¢ met het Bestuur van het vervoer in het binnengebied, om
het onondx chroken vervoer van het eene naar het andere gebied
te verzekeren.

18. Het omvat drie bureelen
a) 1° bureel.

Vervoer per spoorweg in het legergebied.

Inrichting van het verkeer per spoorweg.

Bepaling van een rittenstelsel op al de spoorbanen van het
gebied (zie Dienst der exploitatie).

Aanwijzing van de dagelijksche ritten, de facultatieve ritten,
de buitengewone ritten.

Studie van de vervoerstroomen in de verschillende, door het
Commando bepaalde onderstellingen.

Studie van de wijzigingen aan te brengen in de inrichting
van het verkeev per spoorweg, voor de verschillende onderstelde
verrichtingen.

Tenuitvoerlegging van de aangenomen maatregelen. — Wijzi-
ging van het bestaand spoorwegnet. — Nieuwe aanleggingen.

Opnieuw leggen van de door den vijand vernielde spoorwegen.

Bevoorrading met baanmaterieel, met materieel voor kunst-
werken, honwmaterieel, werktuigen van allen aard te bezigen
bij het leggen van spoorwegen,

Over het algemeen, studie van al de zaken betreffende de be-
nuttiging van het spoorwegnet van het legergebied en van zijne
verbindingen met het binnennet.

b) 2¢ bureel.

Vervoer over de wegen.

Studie en inrichting van het verkeer over de wegen. — Benut-
tiging van het wegennet. — Inrichting van het groot vervoer
per automobielen. — Automobielen-groepeering van het leger
(inrichting en gebruik). — Onderhoud en vervorming van het
wegennet van het legergebied.

¢) 3% bureel.

Vervoer te awater.

Exploitatie en geschiktmaking van de bevaarbare waterwe-
gen in het legergebied.




19. Het D. T. A. beschikt over de uitvoeringstroepen en
diensten hierna

@) Voor het vervoer per spoorweg

Spoorwegtroepen.

Militair en technisch personeel van de Regelingscommissies
en Statiecommissies,

Ter plaatse gebleven personeel van het Beheer van Staats-
spoorwegen, de vergunninghoudende maatschappijen en de Na-
tionale Maatschappij van Buurtspoorwegen.

Materieel, voorraden, werkplaatsen enz,

b) Voor het vervoer over de wegen

Automobielen-groepeering van het leger.

Wegendienst.

¢) Voor het vervoer te water

Dienst van het militair vervoer over de binnenwateren.

Daarenboven stelt het Commando, wanneer het zulks gepast
oordeelt, contingenten specialisten of werkers uit de verschil-
lende korpsen en diensten van het leger ter beschikking van
het= D A

20. Het D. T. A., steunende op de onderrichtingen van den
commandant van het veldleger (D. 8. A.) gekregen, bestu-
deert de verwezenlijking van het vervoer, te verrichten in de
verschillende voor de verrichtingen van het leger beschouwde
onderstellingen.

Deze studie heeft inzonderheid betrekking op de aanwijzing
van de onderscheidenlijk per spoorweg, over de wegen of te
water te vervoeren troepen en materieel (zoo deze aanwijzing
niet door het D. 8. A. gedaan werd), en van de statién en werven
voor het laden en het lossen, op de te volgen groote reiswegen,
op de bijzondere maatregelen te treffen om het laden, het ver-
keer en het lossen in te richten en er toezicht op te houden, op
de afwijkingen die kunnen beschouwd worden, op den tijd bin-
nen welken het vervoer kan gedaan worden.

De studie van vorenbedoeld vervoer moet, zooveel doenlijk,
tot in de bijzonderheden worden doorgedreven, en de voorbe-
reidingsmaatregelen dienen getroffen zooveel de omstandighe-
den het vergen. De schikkingen, te nemen naar gelang het een
vervoer per spoorweg, over de wegen of te water geldt, zijn aan-
gewezen hierna.

De uitslagen van deze studie worden overgezonden aan den
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Commandant van het veldleger die, in voorkomend geval, de er
in aan te brengen wijzigingen beveelt. Over het algemeen, wordt
er een vasten vorm aan gegeven door middel van een ontwerp
van opneming, waarvan het model (bijlage I, bladz. 59) toepas-
selijk is voor om het even welke beschouwde wijze van vervoer.
Dit bescheid wordt, geheel of gedeeltelijk, onder een bepaald
volgnummer, aan de betrokken troepen en diensten medege-
deeld: aldus kan het voorziene vervoer op een eenvoudig bevel
nitger oerd worden.

In sommige gevallen, voorvloeiende hetzij uit de verwijde-
ring van de te vervoeren troepen en het te vervoeren materieel,
hetzij nit het gebrek aan inlichtingen over het vermogen van
de ladingsstatién of -werven, hetzij uit alle andere bijzondere
omstandigheid, kan het D. T. A. de opmaking van het ontwerp
van opneming toevertrouwen aan de Regelingscommissie of
-commissién voor laden of lossen.

Zulks zal gewoonlijk het geval zijn voor het autovervoer.

In deze gebeurlijkheid, verstrekt het D. T. A. al de noodige
inlichtingen aan de Regelingscommissién.

21. Wanneer legers op ver van elkaar verwijderde bedrijfs-
velden optreden, blijft gansch het vervoer gecentraliseerd in
handen van den opperbevelhebber. Het D. T. A. zendt alsdan,
bij het Hoofdkwartier van elk leger, eenen afgevaardigde af,
belast met het aannemen van de aanvragen om vervoer, het re-
gelen van de te treflen mitvoeringsmaatregelen en, in voorko-
mend geval, met het vragen van inlichtingen aan het D. T. A.

HOOFDSTUK EEN.
Vervoer per spoorweg

22. Voor het benuttigen van een spoorwegnet zijn verschil-
lende diensten noodig, welke talrijke en ingewikkelde voor-
schriften van technischen aard moeten toepassen.

In beginsel, moeten in het legergebied de voorschriften wor-
den toegepast welke bij het Beheer van Belgische Staatsspoor-

wegen van kracht zijn. In voorkomend geval, worden ze gewij-

zigd volgens de noodwendigheden van het oogenblik.
Anderdeels, vergen de bijzondere omstandigheden, voortsprui-
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tende uit den staat van oorlog en uit de bijzondere ligging van
het legergebied, dat een militair personeel met het technisch
personeel samenwerke voor de uitvoering van den dienst.

De diensten, welke samenwerken om de exploitatie van een
spoorwegnet te verzekeren, kunnen ingedeeld worden in drie
groote categorieén (1)

dienst der exploitatie;

trekdienst en materieel ;

dienst van weg en werken.

A. — Dienst der exploitatie.

23. De exploitatie van het spoorwegnet van het legergebied
wordt verzekerd onder de leiding van het D. T. A.
" De bijzondere voorwaarden waarin het legergebied verkeert,
vergen dat nevens de (burgerlijke of militaire) technische spoor-
wegdiensten zekere bijzondere organismen met militaire en
technische elementen bestaan. Deze organismen hebben hoofd-
zakelijk ten doel de eigenlijke militaire belangen te vrijwaren
of ze overeen te brengen met de vereischten, eigen aan de tech-
nische spoorwegdiensten. Zij komen geenszins tusschenbeide in
de uitvoering van laatstbedoelde diensten (zie art. 31 en 34).

24. a) Algemeene bepalingen. — Men heet rit van eenen trein
tusschen twee bepaalde plaatsen, de dienstregeling voor dien
trein voorzien tusschen de twee bedoelde plaatsen.

Voor al de spoorbanen welke voor militair vervoer kunnen
gebezigd worden, worden gelijkloopende ritten opgemaakt, wil
zeggen ritten die volkomen dezelfde zijn en elkander met be-
paalde en gelijke tijdruimten opvolgen, met dien verstande dat
de treinen die op elkaar volgen met dezelfde snelheid rijden
en in dezelfde statién even lang stilhouden.

Deze ritten worden bestudeerd en opgemaakt van in vredes-
tijd. De uitslag van deze studies wordt vermeld in de grafische
voorstellingen van den rit der treinen alsmede in de tabellen
van de ritten.

Al deze ritten hebben een merkteeken (kenletter van het ver-
voer en van de baan) en een nummer.

Het getal en de aard van de ritten verschillen van baan tot

(1) Er bestaan, buitendien, zuiver administratieve diensten (per-
soneel, boekhouding enz.) waarvan in deze onderrichtingen geen
gewag wordt gemaakt.




R

baan, volgens de plaatselijke omstandigheden: profiel van de
baan, baan met enkel of met dubbel spoor, kruisingen, opdoen
van water of brandstof enz.

De ritten worden derwijze opgemaakt, dat het verkeer op
al de voor het militair vervoer gebezigde banen zooveel moge-
lijk zonder onderbreking geschiedt.

25 1) Verdeeling. — Al de ritten, opgemaakt voor gansch
het ter beschikking van het leger gestelde spoorwegnet, staan
ter beschikking van het D. T. A,

Dit Bestuur verdeelt ze volgens de noodwendigheden van den
dienst en de omstandigheden. Het bestemt, voor het inrichten
van de treinen die aan dagelijksche behoeften van het leger
beantwoorden, een zeker getal ritten welke, in beginsel, altijd
dezelfde zijn, zoodat het stelsel van den geregelden aanvoer en
den gewonen afvoer van het leger met de grootste regelmatig-
heid en om zoo te zeggen automatisch werkt. Bedoelde ritten
worden dagelijksche of paste ritten genaamd. -

Anderdeels, beschikken de Regelingscommissiiin (1) over een
zeker getal ritten om, zonder tusschenkomst van het D. T. A.,
treinen te doen loopen die, ten gevolge van overmacht, hunne
dienstregeling niet mochten hebben opgevolgd, of om aan on-
voorziene gebeurtenissen het hoofd te bieden.

Ten slotte worden, om den aanvoer of den afvoer te verzeke-
ren welke niet van zulken « bestendigen » aard zijn als die hier-
voren bedoeld, sommige treinen op bepaalde tijdstippen inge-
legd, bij voorbeeld, de munitietreinen, de treinen tot afyvoer van
gewonden of materieel enz. Aan deze treinen worden bepaalde
ritten toegewezen.

De laatste twee bedoelde categorieén ritten worden « facul-
tatieve » ritten geheeten.

Al de andere ritten staan nitsluitend ter beschikking van het
D. T. A. Het vervoer dat noch een dagelijksch noch een faculta-
tief vervoer is, wordt « buitengewoon vervoer » geheeten. Het
D. T. A. bestemt er de ritten voor welke het gepast oordeelt.

26. De verschillende ireinen, die worden ingericht ter verze-
kering van de legerdiensten, kunnen worden ingedeeld in dage-
lijksche treinen, facultatieve treinen en buitengewone treinen.
Deze benamingen stemmen overeen met die van de ritten van de
betrokken treinen.

———

(1) Zie verder, artikel 31.
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27. Dagelijksche treinen zijn, in hoofdzaak, treinen welke hij
de troepen de eetwaren en het materieel aanvoeren die deze
noodig hebben en die elken dag moeten vernienwd worden
(brood, vleesch, kleine eetwaren, colli der korpsen enz.).

Op den terugrit doen zij den dagelijkschen afvoer,

Zij worden dagelijksche bevoorradingstreinen geheeten (T.
J. R.).

28. Facultatieve treinen zijn treinen, die worden ingericht
om de gewone behoeften van het leger te voldoen, doch die
slechts op zekere dagen moeten rijden. Er worden facultatieve
ritten voor gebezigd. Desnoods kunnen zij alle dagen rijden.

Zijn, onder meer, in deze categorie begrepen :

de munitietreinen ;

de materieeltreinen (artilleriematerieel, geniematerieel, aller-
hande materieel) ;

de steenslagtreinen (wegendienst en diensten van de genie);

de treinen voor periodieke versterking;

de treinen tot afvoer van zieken en gewonden.

29. Buitengewone of bijzondere treinen zijn treinen die wor-
den ingericht om bijzondere omstandigheden het hoofd te bieden,

Zij kunnen de verschillende categorieén treinen omvatten in
art. 28 opgenoemd (facultatieve treinen) en, daaremboven, in
hoofdzaak, de troepentreinen.

30. Men heet vervoerstroom of eenvoudig stroom, al de trei-
nen samen waarvan de inrichting noodzakelijk is om een zekere
hoeveelheid troepen of materieel naar een bepaalde streek te
vervoeren.

De dichtheid van een stroom wordt gekenmerkt door het getal
treinen er van die gedurende een tijdperk van vier en twintig
uren kunnen rijden. Zij wordt nitgedrukt door eene breuk waar-
van de noemer 24 is en de teller het getal treinen die in voor-
meld tijdsbestek rijden (dichtheid :—E , beduidt dus 48 treinen
per 24 uur).

De dichtheid van eenen stroom hangt hoofdzakelijk af van
den aard van de te berijden banen (dubbel spoor, enkel spoor, bij-
zondere plaatselijke omstandigheden),

Men kan aannemen, dat op banen met dubbel spoor de dicht-

] S ; 72
heid in de practijk niet grooter zal zijn dan 23 Voor een grooten
afstand (één trein om de twintig minuten). Grootere dichtheid
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kan vooral beschouwd worden voor kleine afstanden, doch het
invoeren hiervan levert bezwaren op; alle voorval in den rit
van eenen trein heeft zijn terugslag op gansch den stroom,
welke terugslag des te erger is naarmate de dichtheid grooter is.

Op de banen met enkel spoor, wordt de dichtheid voorname-
lijk beperkt door de krwisingen; de grootste afstand tusschen
twee opeenvolgende statién dient om de dichtheid op het be-
schouwde baangedeelte te bepalen.

De snelheid van de treinen hangt af van het profiel van de
banen en van de bochten.

Voor het bepalen van de dichtheid van eenen stroom, dient
rekening gehouden met nog andere factoren, inzonderheid, met
het getal en het vermogen van de laad- en de losstatién [zie
« Reglement op het in- en uitstappen van de troepen » (1)],
alsmede met den terugkeer van het ledig materieel (bijzonder
op banen met enkel spoor).

Om maatregelen te nemen tegen de voorvallen die zich dik-
werf voordoen bij de uitvoering van belangrijke stroomen, kun-
nen aangesteld worden :

1° Eene Regelingscommissie voor inladen of eene Regelings-
commissie voor lossen, aan welke de noodige macht wordt toe-
gekend om al wat de laad- en losverrichtingen betreft op eigen
hand te regelen en om, naar de onderrichtingen van het D. T. A,,
het hoofd te bieden aan onvoorziene omstandigheden: veran-
dering in de volgorde van de treinen, aanwijzing van andere
laad- of losstatién enz.;

2¢ Eene ¢ regelingsstatie van eerste bestemming ». De trei-
nen worden naar deze regelingsstatie gezonden en vervolgens
door haar naar hunne eindbestemming voortgezonden, volgens
de bevelen van het D. T. A. of, in voorkomend geval, met aan
die bevelen de wijzigingen toe te brengen, door de omstandig-
heden van het oogenblik vereischt.

PERSONEEL IN DIENST.

31. Regelingscommissie (C. Rg.).
Eene Regelingscommissie is een militair organisme belast
om, volgens de bevelen van het D. T. A., het vervoer op een be-

(1) De voorschriften van dat reglement zijn opgenomen in het
Reglement over het militair vervoer per spoorweg. — Technische on-
derrichtingen.
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paald gedeelte van de spoorwegverkeersmiddelen van de legers
te regelen en er toezicht op te houden.

Zij hangt af van het D. T. A. en is voortdurend in betrekking
met dit laatste, met de naburige Regelingscommissién, met het
personeel in dienst dat bedoeld net exploiteert en met de dienst-
bestunurders der Exploitatie van het Beheer van Spoorwegen
wier groep, die van het binnengebied deel uitmaakt, nevens het
haar toegewezen net gelegen is,

Zij bestaat uit een militairen commissaris (officier) en een
technischen commissaris (ambtenaar van het Beheer van Spoor-
wegen), bijgestaan door een militair personeel (officier en troe-
pen) en een technisch personeel.

Zij ontvangt de haar door de verschillende overheden toege-
zonden aanvragen om vervoer waarvoor geen bijzondere trein
moet ingericht worden, geeft er gevolg aan zoo ze met de van
kracht zijnde onderrichtingen overeenstemmen, en vraagt het
D.T.A. om inlichtingen in het tegenovergesteld geval. In hegin-
sel mag zij, krachtens deze bepaling, al regelen wat het vervoer
betreft waarvan het programma door het D. T. A, opgemaakt of
goedgekeurd werd.

Om het vervoer te verzekeren waarvan de regeling haar opge-
dragen is, beschikt zij over een zeker getal « treinritten », opge-
maakt tusschen de verschillende statién van haar net en in aan-
sluiting met de ritten opgemaakt op de naburige netten. Be-
doelde ritten worden bepaald door het D. T. A., en de C. Rg.
mag geen andere bezigen zonder toestemming van het D. T. A,

De C. Rg. veroorlooft, binnen de grenzen door het D. T. A.
gesteld, het noodige handelsvervoer voor de behoeften van de
burgerlijke bevolking.

Geenerlei wijziging mag in de dienstregeling of de samen-
stelling van eenen trein worden aangebracht zonder toestem-
ming van de Regelingscommissie.

In het dichist bij den vijand gelegen gebied, doen zich gevallen
voor waarin geen vaste dienstregeling voor zekere treinen kan
bepaald worden. De op te volgen dienstregelingen worden als-
dan vastgesteld hetzij door de C. Rg., volgens de inlichtingen
haar verstrekt door den commandant van de spoorwegtroepen
die de betrokken baan exploiteeren, hetzij, desnoods, door laatst-
genoemden officier.

De C. Rg. bemoeit zich niet met den rangeerdienst noch met
de andere verrichtingen die uitsluitend tot de bevoegdheid van
de technische diensten behooren.
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In beginsel, nemen de leden van de commissién hunne beslis-
singen eenparig. De militaire commissaris is evenwel, in alle
omstandigheden, voorzitter van de commissie. Bij verschil van
meening, wanneer hij oordeelt dat de omstandigheden ver-
eischen dat hij zijne zienswijze zou doordrijven, aarzelt hij niet
zulks te doen, onder opheffing van de verantwoordelijkheid van
den technischen commissaris.

Geen trein mag rijden zonder goedkeuring van de Regelings-
commissie.

De Regelingscommissie zetelt, in beginsel, in de legerrege-
lingsstatie (zie art. 37).

32. Spoorwegtroepen. — De spoorwegtroepen zijn, in begin-
sel, belast met het exploiteeren van de spoorwegen in het dichtst
bij den vijand gelegen gebied. Deze exploitatie is autonoom
(eigenlijke exploitatie, T. M. en W, W.).

In zooverre de omstandigheden het toelaten, passen zij de
onderrichtingen en reglementen toe, van kracht bij het Beheer
van Belgische Staatsspoorwegen. Zij beschikken over al het noo-
dige materieel en gereedschap.

Voor het treinverkeer worden de bevelen van het D. T. A, in
beginsel, door de Regelingscommissién aan de betrokken froe-
pen medegedeeld.

De afzonderlijke bedienden van het burgerlijk Beheer van
Spoorwegen die op hunnen post mochten gebleven zijn, in het
door de spoorwegtroepen geéxploiteerde gebied, worden gansch
onder het bevel van den commandant dezer troepen geplaatst.

33. Personecel van de groepen van het Beheer van 'Spoorwe-
gen gelegen in het legergebied. — Het personeel van het Beheer
van Spoorwegen dat op de banen van het legergebied in dienst
blijft, behoudt zijn eigen hiérarchie en inrichting. Het wordt
beschouwd als zijnde opgevorderd. Het hangt af van het D. T.
A., waarvan het de bevelen unitvoert zonder het Hoofdbeheer te
raadplegen, en exploiteert de banen die het worden toever-
trouwd, met inachtneming van de technische regelen, aangeno-
men bij het Beheer van Spoorwegen.

De groepen en de secties van groepen der Exploitatie gelegen
in het legergebied, worden vereenigd onder het bevel van een en-
kelen overste, een burgerlijk ambtenaar die rechtstreeks onder
het gezag staat van het D, T, A,

Voor het treinverkeer, worden de bevelen van het D. T, A, in
beginsel, door de Regelingscommissién aan het betrokken per-
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soneel medegedeeld. De burgerlijke dienstbestuurders wenden
zich eveneens tot deze Commissién bij onvoorziene voorvallen of
gebeurtenissen op het net.

34. Staticcommissie. — In sommige statién worden door het
D. T. A. statiecommissién aangesteld.

De statiecommissie bestaat uit een militairen commissaris
(officier) en een technischen commissaris (ambtenaar van het
Beheer van Spoorwegen).

De militaire commissaris (statieccommandant) is de verplichte
tusschenpersoon tusschen de militaire overheden die door de
statie trekken of in de statie van dienst zijn en het personeel
van Spoorwegen. Hij is er bijzonder mee belast de militaire en
technische consignes te doen ecrbiedigen en de orde te handha-
ven. In zijne statie en op gansch het gedeelte van het net dat tot
zijn gebied behoort, bezit hij het gezag van een plaatscomman-
dant. In voorkomend geval, richt hij zich tot de troepencom-
mandanten, dienstoversten of landelijke overheden die zich in
of nabij zijne statie bevinden, om hunne medewerking te be-
komen. De troepencommandanten die per spoorweg reizen, zijn
gehouden, welk hun graad ook weze, al de consignes — zelfs de
mondelinge — te doen eerbiedigen welke den dienst van de statie
raken en hun door den statiecommandant worden meegedeeld.
Deze laatste mag zich met geen zuiver technische zaken be-
moeien. De technische commissaris (statieoverste) is alléén
verantwoordelijk voor het treinverkeer. Hij alleen is bevoegd
om onderrichtingen aan de spoorwegbedienden te geven en
houdt toezicht op de uitvoering, (I(HII"1.‘1-‘1[Hl;__{l_‘lllll']lllll':l. van de
technische voorschriften omtrent het vervoer,

De rol van de statiecommissién bestaat, in hoofdzaak, in het
doen nitvoeren, onder de voorgeschreven voorwaarden, van het
bevolen vervoer; in het waken voor de stipte uitvoering van de
consignes en de bevelen uitgaande van het D. T. A. en van de
Regelingscommissie waarvan zij afhangen; in het treffen van
al de noodige maatregelen om het inladen en lossen van de troe-
pen, de voertuigen en het materieel te bespoedigen (de kaaien
en de verhoogde los- en laadplaatsen opruimen, de laadbruggen
en het tuig verzamelen, voor de verlichting zorgen).

Elke statiecommissie geeft aan de Regelingscommissie, waar-
van zij afhangt, kennis van de voorvallen van aard om haar tot
ingrijpen te doen besluiten ; zij zendt haar de aanvragen over
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betreffende het personeel alsmede de voorstellen welke zij mocht
in te dienen hebben; voor deze briefwisseling bezigt zij, vol-
gens de zaak min of meer dringend is, de treinen, de telegraaf
of de telefoon.

De specialiteit van elk lid van de commissie dient volstrekt t
hehouden; de militaire commissarissen (statiecommandanten)
en de technische commissarissen (statieoversten) mogen echter
niet uit het oog verliezen dat hunne samenwerking hoofdzake
lijk ten doel heeft de vereischten eigen aan den militairen dienst
met die van den spoorwegdienst overeen te brengen en de eene
op de andere den voorrang te verleenen naar gelang van de om-
standigheden,

Werking van den dienst.

35. Voor het vervoer van uit het legergebied, moeten de « aan-
vragen om vervoer » (zie bijlage 2, bladz. 60), voor de nitvoering
waarvan bijzondere treinen dienen ingelegd, gezonden worden |
aan het D. T. A.; de andere aanvragen om vervoer, aan de C. Rg.
Deze laatste overheden geven aan het D. T. A. alsmede aan de
betrokken troepen kennis van de dienstregeling, aan het ver-
voer toegewezen.

In voorkomend geval, geeft het D.T.A. de noodige onderrichtin-
gen aan de betrokken Regelingscommissién. De eigenlijke uit
voeringsmaatregelen worden, al naar het geval, getroffen doox
de spoorwegtroepen of door het personeel van het burgerlijk
Beheer, in dienst in het legergebied. De noodige onderrichtin-
gen worden, in beginsel, door de Regelingscommissién aan deze
beide diensten medegedeeld.

36. Voor het vervoer tusschen de Basis en het leger, wordt
« eene verzamelstatie van de Basis » aangewezen. De zendingen '
uit de inrichtingen van de Basis worden, in beginsel, naar deze
statie gezonden; elke van bedoelde zendingen bestaat uit waren
of materieel herkomstig uit een bepaalde inrichting: zij hebben
dus, in het algemeen, een gelijkaardige lading.

De verzamelstatie van de Basis groepeert ze per volledige
treinen en zendt ze naar de magazijnstanden, depots of parken,
die ze in ontvangst nemen.

In sommige omstandigheden van tijd en plaats, kunnen de
zendingen van de Basis door het D. T. I. naar het leger worden )
gezonden, zonder door de verzamelstatie van de Basis te komen.

37. Voor het vervoer tusschen eenen magazijnstand (en, in
voorkomend geval, andere depots) en de troepen, wordt eene
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statie tot samenstelling van de dagelijksche bevoorradingstrei-
nen aangewezen,

Deze statie ontvangt van den magazijnstand en van sommige
inrichtingen buiten de Basis en den magazijnstand gelegen
(depots van het legergebied, artillerie, genie enz.) treinen be-
staande uit groepen wagens, waarvan elke groep een bepaalde
waar vervoert. De statie tot samenstelling van de bevooradings-
treinen ontbindt deze groepen en stelt treinstellen samen met
bestemming naar de verschillende te bevoorraden groote eenhe-
den. Deze treinstellen omvatten niet meer een enkele soort van
voorraad, doch al de voorraadartikelen welke eene te bedienen
eenheid noodig heeft.

Al de statién die treinen naar de statie tot samenstelling van
de dagelijksche bevoorradingstreinen zenden, geven deze per te-
legram kennis van de samenstelling van bedoelde treinen.

Het uur van aankomst van de treinen in de statie tot samen-
stelling van de dagelijksche bevoorradingstreinen wordt der-
wijze bepaald, dat de sorteer- en rangeerverrichtingen intijds
kunnen afgedaan worden opdat de T. J. R. in de bevoorradings-
statién zouden toekomen vdor het uur, vastgesteld voor de uit-
deeling.

Bij het vertrek uit de statie tot samenstelling van de T. J. R,
worden de treinen naar eene legerrcgelingsstatie gezonden. Deze
moet uitgebreid genoeg zijn om de treinen uit te wijken, die in-
gevolge de omstandigheden niet rechtstreeks naar hunne eind-
bestemming zouden kunnen gezonden worden. De treinen die
ingevolge hunne herkomst niet over de statie tot samenstelling
van de T. J. R. kunnen gaan, worden naar deze legerregelings-
statie gezonden.

Onder den drang van de omstandigheden kunnen verscheiden
van voornoemde organismen in een zelfde statie vereenigd
worden.

De statiecommissie van de regelingsstatie maakt elken dag
een bulletijn op van de zendingen die naar de bevoorradings-
statién werden gestuurd en die geen deel uitmaken van de gewone
dagelijksche bevoorrading (artilleriematerieel, geniematerieel
enz.).

Deze bulletijns worden gezonden aan de eenheden, aan de Re-
gelingscommissie en aan het D. T. A. De betrokken eenheden
nemen dienvolgens schikkingen om de voor hen bestemde bui-
tengewone zendingen onverwijld te doen weghalen. De spoedige
vrijmaking, door de diensten van bestemming, van de voor hen
bestemde wagens is van het grootste belang.





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































