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Nadruk verboden.

Ditzelide boekwerk bestaat in de fransche taal :
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Voorwoord

Sedert het verschijnen van het Handboek van den Pikeur der spoor-
wegen, werden menigvuldige veranderingen gebracht aan de aanleg-
wijze van sommige rail-profielen en een merkelijk aantal onderrichtin-
gen, betreffende de aanleg en het onderhoud der sporen, werden
uitgegeven.

De instelling van den Dienst van het Onderhoud had voor onmid- -
dellijk gevolg meer eenheid te brengen in de werkwijzen en den toestand
der sporen merkelijk te verbeteren.

Wij hebben namelijk aan dezen dienst te danken : de algemeene
toepassing van het stelselmatig onderhoud der sporen, het uitzetten en
afbakenen der parabolische bochten, de nieuwe aanlegwijze voor de
sporen van 50, 52 en 57 kilogram, enz.

Deze dienst heeft ook het vakonderricht voor de bedienden inge-
steld en heeft, met dit doel, boekjes der voordrachten uitgedeeld, waarin
zeer nuttige aanduidingen te vinden zijn.

Wij meenen dus dat het oogenblik gekomen is, om het Handboek
van den Pikeur fe volledigen, ons bedienende der verschillende doku-
menten verschenen sedert onze eerste uitgave.

Wij hebben dit bijvoegsel onderverdeeld als volgt :

19 Best{}na‘dee!en van het spoor,

2° Plaats en stevigheid van het spoor,

3° Onderhoud van het spoor,

4° Vernieuwing van het spoor.

DE SCHRIJVER.
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VERKORTINGEN

Wij verwijzen den lezer naar het Handbock van den Pikeur, tel-
kens het verwijsnummer gevolgd is van letter H, ofwel naar het
Aanhangsel van het Handboek (bladzijden 427 tot 443) wanneer het
verwijsnummer gevolgd is van : Aanhangsel-H.

Voorbeelden :

z. n* 265-H, beteekent, zie nummer 265 van het Handboek.

2. n* 264bis van Aanhangsel-H, beteekent, zie nummer 264bis van het l
Aanhangsel van het Handboel:. :

z. fig. 50-B, beteekent, zie figuur 50 van huidig Bijvoegsel.




HET SPOOR:

Bestanddeelen van het spoor.
VIGNOLE-SPOOR IN RAILS VAN 50 Kgr. DEN STREKK. METER.

1. Er zijn verschillende nieuwe aanlegwijzen, voor den rail,
profiel 50 kgr. van 18 meter lengte, ingevoerd. Deze zijn :

1° De aanleg op metalen draagplaten, met schuinte van 1/20°
(Aanleg 1926) ;

20 De aanleg zonder draagplaten, met schuinte van 1/20°
(Aanleg 1926) ;

3¢ De aanleg op metalen draagplaten, met schuinte van 1/20°
(Aanleg 1928) ;

4° De aanleg zonder draagplaten, met schuinte van 1/20" (Aanleg
1928) ;

5¢ De aanleg, met schuinte van 1/20°, op metalen dwarsliggers.
(Aanleg 1928) ;

Bij de vier eerste aanlegwijzen, is het aantal dwarsliggers, per
rail van 18 meters, 23, 25, 27 of 23, naar gelang de drukte van het
verkeer, de ligging en het profiel der spoorlijn.

Bij de aanleg op ijzeren dwarsliggers, is het aantal dwarsliggers,
per rail van 18 meter, 22, 24, 26 of 28, waarvan cen dubbele aan
de voeg.

. — Aanleg van het spoor in 50 kgr. met metalen draagplaten.
(Aanleg 1926).
2. In zijn geheel, is de aanleg op metalen draagplaten dezelfde
als deze reeds vroeger beschreven, waar de rails worden geplaatst
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Fig. 1. — Doorsnede van de eindverbinding van den rail van 50 kg.

Aanleg op metalen draagplaten, met schuinte van 1/20° (Aanleg 1926).
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op draagplaten met haak en met eene schuinte van 1/20° naar den
binnenkant van het spoor (z. n* 264bis van Aanhangsel-H).

Wij doen aanstonds opmerken dat, in de nieuwe aanlegwijzen,
geen gebruik meer wordt gemaakt van laschplaten, die naar links
of rechts van de voeg kunnen verschoven worden (z. n" 264-H).
Men gebruikt een nieuw model van platte laschplaten van 570 milli-
meter lang, in plaats van 635 millimeter, en voorzien van vier gaten
van 30 millimeter voor de laschbouten. De afstand van as tot as der
twee middenste gaten is 150 millimeter ; de buitenste gaten bevinden
zich van as tot as op 140 mm. der eerste. Het gebruik dezer nieuwe
soort laschplaten heeft het boren genoodzaakt van gaten van 35 milli-
meter aan de uiteinden van de rails.

De eindverbinding geschiedt met zwevende voeg ; daarbij worden
de voegen recht over elkaar aangelegd.

De laschbout heeft eene steellengte
van 147 mm. en de moer wordt langs
den buitenkant van het spoor geplaatst.

De schroefbout is voorgesteld in fi-
guur 2. Deze schroefbout is reeds sedert
geruimen tijd gebruikt voor de sporen in
rails van 40 en 50 kgr. De kop is zwaar-
der als deze van den schroefbout voor
rails van 40 kgr. (z. fig. 98-H).

Zijn draadwijdte is 12 millimeter en
zijn steel heeft een dikte van 17 millime-
ter. Hij weegt ongeveer 580 gram.

Hij wordt vervangen door den
schroefbout, model 1928 (z. fig. 11).

Eindelijk, valt op te merken dat, aan
de voegen gebruik wordt gemaakt van
platte einddwarsliggers, terwijl voor het-
overige, gewone half-ronde tusschen-
dwarsliggers worden gebezigd.

De figuren 3 en 4 duiden de wijze

Fig. 2. = 4%“'1“}‘%{)“‘-"\“* voor yan inkappen en boren aan, voor de platte
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Fig. 3. — Boren der platte einddwarsliggers voor aanleg van het spoor in 50 kg.
op draagplaten met schuinte 1/200.
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schendwarsliggers, voor de aanleg op draagplaten, met schuinte van
1/20°.
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Fig. 4. — Inkappen en bhoren der half-ronde tusschendwarsliggers

voor aanleg van het spoor in 50 kg. op draagplaten met schuinte 1/20¢.

Verklaring : A = 1 m. 533 voor de bochten met straal van min dan 600 meter
en meer dan 300 meter,

A — 1| m. 543 voor de bochten met straal van 300 meter en meer
dan 200 meter.

A = 1 m. 553 voor de bochten met straal van 200 meter en minder.

De verdeeling der dwarsliggers is aangegeven in het gedeelte
handelende over de toestellen tegen spoorverschuiving. (z. n* 28,
fig. 84 tot 87).

De toebehooren noodig voor den aanleg van sporen in rails van
18 meter, zijn aangeduid in onderstaande tabel :

TABEL der noodige toebehooren voor den aanleg van het spoor
op draagplaten, met schuinte van 1,20, voor rails van 18 meter,
profiel 50 kgr. den strekkenden meter. (Aanleg 1926).

AANDUIDING DER faatl "‘:“:Lfl':gff;'jn""' lengte |
VERSCHILLENDE Eenheid | =——— A _:‘
TOEBEHOOREN Tl L S T
fig, 87 | fig. 86 | fig. 85 | fig. 84 |
Rails van 18 meter ..... B~ el Stuk ) 2 9 ‘
Platte einddwarsliggers ...... id. 2 5 2 e
Half-ronde tusschendwars- i
BREEEE (i oot i id. 21 23 25 27 |
Laschnlaten.. . Niaali s Paar 2 2 2 it
Enkele stootplaten ............ Stuk 2 2 2 2
LASCHDOIPeN - o v ivasias id. 8 8 8 g2l
Bouten voor stootplaten ...... . 4 4 4 Aagil
Veerringen voor laschbouten id. 8 8 8 8 |
Schroefbouten  ............... id. 138 150 162 jhrE Al
Veerringen voor houten der |
stoptplaten. s s id. 4 4 4 4 |
Schuiflatten. iin. i id. 4 2 2 2 |
Schroefhouten voor schuif- |
e et Ly e A g G id. 16 9 12 12
Metalen draagplaten 1/20¢ .. id. 46 50 54 58
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Il. — Aanleg van het spoor in 50 kg. zonder draagplaten.
(Aanleg 1926).

3.  Het spoor is samengesteld uit dezelide onderdeelen als het
spoor hierboven beschreven, behalve de metalen draagplaten. De
schuinte van den rail wordt bekomen door inkapping van de dwars-
liggers op 1/20° (z. fig. 5).

Fig. 5. — Doorsnede van de eindverbinding van den rail van 50 kg.
Aanleg zonder draagplaten, met schuinte van 1/20¢ (Aanleg 1926).

De rail wordt op de tusschendwarsliggers vastgehecht bij middel
van drie schroefbouten ; men plaatst beurtelings een of twee schroef-
bouten langs den buitenkant en langs den binnenkant, zooals werd
gedaan bij de eerste aanlegwijze van het spoor 50 kg. (z. n* 264-H).

Aan de einddwarsliggers gebruikt men vier schroefbouten, waar-
van twee langs den buitenkant en twee langs den binnenkant ; de
afstand der buitenste schroefbouten is 110 millimeter, van as tot as,
en de afstand der binnenste schroetbouten is 90 mm. van as tot as.

De eindverbinding geschiedt insgelijks met zwevende voeg en
de voegen liggen rechtover elkaar, zooals bij de aanleg op metalen
platen.

De figuren 6 en 7 duiden de wijze van inkappen en boren aan,
voor de platte einddwarsliggers en de half-ronde tusschendwarslig-
gers, voor de aanleg zonder draagplaten, met schuinte 1/20¢.
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Fig. 6. — Inkappen en horen der platte cinddwarsliggers voor aanleg van

het spoor in 50 kg. zonder draagplaten, met schuinte van 1/20¢ (Aanleg 1926).
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Fig. 7. — Inkappen en boren der half-ronde tusschendwarsliggers voor aanleg

van het spoor in 50 kg. zonder draagplaten, met schuinte van 1/20¢
(Aanleg 1926).

De verdeeling der dwarsliggers is aangegeven in het gedeelte
handelende over de toestellen tegen spoorverschuiving (z. n" 28, fig.
84 tot 87).

De toebehooren noodig voor den aanleg van sporen in rails van
18 meter, zijn aangeduid in onderstaande tabel :

TABEL der noodige toebehooren voor den aanleg van het spoor
zonder draagplaten, met schuinte van 1/20, voor rails van 18 meter,
profiel 50 kg. den strekkenden meter. (Aanleg 1926).

|- AANDUIDING DER Aantal d\t:alr’ﬂ:-g;lzgrr;"per lengte

i | VERSCHILLENDE R ot s e -
| T 3 23 25 21 29

‘ | PORERHOO KIS | fig. 87 | fig. 86 \ fig. 85 | fig. 84

- | Rails van 18 meter ........... Stuk 2 2 2 2

| | Platte einddwarsliggers ... .. id. 2 2 2 2
| Half-ronde tusschendwars-
| liggers id. 21 23 25 27
Lasehplaten. .o s Paar 2 2 5 D)
| Enkele stootplaten ............ Stuk 2 2 2 2
EaschbDourten ... sr-inosimmniis id. 8 =3 8 8
Bouten voor stootplaten ..., id. 4 4 4 4
Veerringen voor laschbouten id. 8 8 8 8
Schroefbouten .......oiiiiiinn id. 142 154 166 178
. Veerringen voor bouten der
B stoutplaten = ol id. 4 4 4 4
ISchuiflatten. oiin. i mr e e id. 4 2 2 2
| Schroefbouten voor schuif-

1115 4 A e A S id. 16 9 12 e
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Ill. — Aanleg van het spoor in 50 kg. met metalen draagplaten.
(Aanleg 1928).

4, Deze nieuwe aanlegwijze van den rail 50 kg. met toebe-
hooren van het model 1928, werd toegepast in de hernieuwingswerken
van sporen in 1929. De toebehooren verschillen merkelijk van deze
der vorige aanlegwijzen. Bij het invoeren dezer nieuwe aanlegwijze
werd rekening gehouden der bekomen uitslagen gedurende de laatste
jaren met de verschillende bestaande aanlegwijzen voor den rail
van 50 kg. Door het verbeteren van zekere vastgesteldg fouten, heeft
men getracht door deze nieuwe aanlegwijze, een stevig en duurzaam
spoor te bekomen in verhouding met de steeds aangroeiende ver-
eischten van onze spoor-uitbating.

Wij geven hierna eene volledige beschrijving van deze nieuwe
aanlegwijze.

1° Boren der rails., — De rails zijn aan elk uiteinde doorboord
met twee gaten van 33 millimeter middellijn ; de afstand van as tot
as dezer gaten is 140 millimeter (z. fig. 8).

Het middenpunt van het uiterste gat bevindt zich op 73 mm. 15
van het uiteinde van den rail voor de staven van 9 meter en minder,
op 73 millimeter voor de staven boven de 9 meter tot 15 meter en
op 72 millimeter voor de staven van meer dan 15 meter.
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Fig. 8. Boren van rails van 18 m. en 17 m. 88 lengte.

De rails van 17 m. 88 en 18 meter zijn daarbij geboord met gaten’
van 27 millimeter op de afstanden aangeduid in fig. 8 ; deze gaten
dienen tot het bevestigen der stootplaten, waarvan sprake in n* 7
hierna.

Eindelijk, om de rails van 17 m. 88 te kunnen onderscheiden van
de normale rails van 18 meter, worden de eerste daarbij nog geboord
met gaten van 15 millimeter op elk uiteinde van den rail.

De rails van 17 m. 94 hebben twee bijkomende gaten van 15 mim.

2° Metalen draagplaten. — De rail wordt geplaatst met cene
schuinte van 1/20¢ naar binnen, op metalen draagplaten met boorden,
Deze metalen draagplaten, in geplet staal, hebben een hellend
bovenvlak, op 1/20° en worden op den dwarsligger bevestigd bij



Fig. 9. — Doorsnede van de eindverbinding van den rail van 50 kg.
Aanleg op metalen draagplaten, met schuinte van 1/20° (Aanleg 1928).
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Fig. 10. — Bovenzicht van de metalen draagp'aat (model 1928),
voor den rail van 50 kg.

middel van twee schroefbouten. Zij zijn daarbij voorzien van twee
gaten van 28 millimeter middellijn voor het plaatsen der schroef-
bouten om den rail op den dwarsligger te bevestigen (z. fig. 9 en 10).

3° Laschplaten. -—— De cindverbinding geschiedt met zwevende
voeg, bij middel van platte laschplaten in staal, aangesloten door vier
bouten. De voegen staan rechtover elkander.

De laschplaten hebben cene lengte van 570 millimeter, zooals
bij de vorige aarlegwijzen, maar zijn slechts 33 millimeter dik, in
plaats van 38 millimeter. Zij zijn geboord met vier gaten van 29 mm.
voor de bouten. De twee middenste gaten bevinden zich op 150 milli-
meter afstand, as tot as, en de buitenste gaten liggen op 140 millimeter
van de eerste.

4¢  Laschbouten. De laschbouten hebben 25 millimeter door-
snede ; de overhoeksche breedte der moer is 50 millimeter en de
breedte dienend voor den sleutel is 43,3 mm. (z. fig. 9).
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De laschbout heeft eene steellengte van 145 millimeter en de
moer wordt langs den binnenkant van het spoor geplaatst met een
veerring van 26 millimeter. Het rechthoekig gedeelte van der kop van
den laschbout komt rusten op den boord van de laschplaat, waar-
door het draaien van den laschbout wordt vermeden, gedurende het
aanvijzen der moer.

5 Schroefbout. — De nieuwe
schroefbout voor den rail van 50 kg. is
voorgesteld in figuur 11. De volledige
lengte is 168 millimeter, 't zij 130 milli-
meter onder den kop.

De kop van den schroefbout heeft 60
millimeter middellijn en de draadwijdte
is 12 millimeter. De dikte van den steel
is 18 millimeter in het cylindrisch ge-
deelte en bereikt 26 millimeter onder den
kop.

6° Dwarsliggers. Aan de voegen en
op de plaatsen waar de toestellen tegen
spoorverschuiving moeten aangebracht
worden, gebruikt men platte dwarslig-
gers ; voor het overige bezigt men ge-
wone half-ronde dwarsliggers.

De figuren 12 en 13 duiden de wijze
van boren en inkappen aan, der platte en
half-ronde dwarsliggers, voor de aanleg
op metalen draagplaten (model 1928),
met schuinte van 1/20¢,

Verklaring : (fig. 12 en 13).

A = 1 m. 524 voor de bochten met straal
van 600 meter en meer, en de rechte lijnem
| A — 1 m. 534 voor de bochten met straal
20 Y — L L van min dan 600 m. en meer dan 300 m.
~#- ':_S{L*-’?“‘ A = 1 m. 544 voor de bochten met straal
W BTt s van 300 meter en meer dan 200 meter.
Fig. 11. — Schroefbout voor A = 1 m. 554 voor de bochten met straal

den rail van 50 kg. (model 1928).

Halve grootte van 200 meter en minder.
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Fig. 12. — Boren der platte dwarsliggers (eindverbinding en midden)

voor -aanleg van den rail 50 kg. met metalen draagplaten (model 1928).
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Fig. 13. Inkappen en boren der hali-ronde tusschendwarsliggers,
voor aanleg van den rail 50 kg, met metalen draagplaten (model 1928).
7° Stootplaten. — Om het verschuiven der rails te beletten,

gebruikt men enkele stootplaten, model 1928 (z. fig. 14), ofwel zelf-
standige zadels, model
Winby, verbeterde anker,
enz., welke aan den voet
van den rail gevestigd
worden,

De enke'e stootpla-
ten, verlengd aan den
onderkant, zooals model
1913 (z. fig. 127-H),
worden aan den buiten-
kant van den rail beves-
tigd met twee bouten van
25 millimeter doorsnede
en 80 millimeter steel-
lengte. Deze stootplaten
steunen rechtstreeks te-
gen den platten dwars-
ligger. :
Men bezigt uitsluitelijk de enkele stootplaten, wanneer het ge-
bruik dezer toebehooren, samengaande met het volkomen aandraaien
van al de schroefbouten, voldoende is om werkdadig spoorverschui-
ving te vermijden.

In tegenovergesteld geval, zal men aanvullende zelistandige
stootplaten gebruiken ,welker plaatsing mogelijk is op gelijk welk
punt der rails, om rechtstreeks te steunen tegen een dwarsligger. Zoo
noodig kan men twee bijgevoegde toestellen plaatsen aan het 1° en 3¢
kwart van elke spoorlengte, met behoud van het middentoestel.

De aanslagdwarsliggers moeten vierkant zijn, zooals hierboven
werd gezegd. De plaats der stootplaten is aangeduid in de figuren
88 tot 91.

8° Schuiflatten. — De ligging der schuiflatten is aangeduid in

Fig. 14.
Stootplaten voor
den rail van 50 kg.

(model 1928).

.

Fig. 15, — Schuiflat voor spoor in rails van 50 kg. den str. m.
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de figuren 88 tot 91 ; deze figuren duiden ook aan, de soort en de
verdeeling der dwarsliggers.

Het figuur 15 geeft de schets der schuiflat en het figuur 16 duidt
het model aan van schroefbout voor schuiflat.

.1
5
4

Fig. 16. — Schroefbout voor schuiflat. (Halve grootte).
De toebehooren noodig voor den aanleg van sporen in rails van
18 meter, zijn aangeduid in onderstaande tabel :

TABEL der noodige toebehooren voor den aanleg van het spoor op
metalen draagplaten (model 1928), met schuinte van 1/20¢,
voor rails van 18 meter, profiel 50 kg. den strekkenden meter.
: (Aanleg 1928).

AANDUIDING DER Aantal d\t?;ﬂ:_gglfglsmper lengte
VERSCHILLENDE Eenheid itisui
TOEBEHOOREN 23 25 27 29

fig. 91 | fig. 90 | fig. 89 |fig. 88
Rails van 18 meter ............ Stuk 2 2 2 2
Platte einddwarsliggers ...... id. 3 3 % 3
Half-tonde tusschendwars-
TR RS L s R L id. 20 22 24 26
| Laschplaten ........... & e Paar 2 2 2 2
Enkele stootplaten ............ Stuk ) 2 2 [ 2
LanthDOMeR 20 i e 56 id. 8 8 8 8
Bouten voor stootplaten ...... id. 4 4 4 4
Veerringen voor laschbouten id. 8 8 8 8
Schroefbouten ........c.cocoeeen id. 184 200 216 232
Veerringen voor bouten der
stootplaten o iGeaimitit id. 4 4 4 4
Sehuiflatten . . iaa s id. 2 2 2 2
Schroefbouten wvoor schuif-
{1 et SO LR L LRI O id. 9 9 12 12
Metalen draagphte
(model 1928) ............... id. 46 50 54 58

Aanmerking. — Voor het plaatsen der schroefbouten, model 1928,
(z. fig. 11), hoeven de volgende boren gebruikt voor het boren der
gaten in de dwarsliggers en stukken hout :

a) voor de dennenhouten dwarsliggers en stukken hout, boren
van 14 millimeter middellijn ;

b) wvoor de eiken- en beukenhouten dwarsliggers en stukken
hout, boren van 17 millimeter middellijn ; :

¢) voor de wortelboomhouten dwarsliggers en stukken hout,
boren van 19 millimeter middellijn.
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IV. — Aanleg van het spoor in 50 kg. zonder draagplaten
(Aanleg 1928).

5. Het spoor is samengesteld uit dezelfde onderdeelen als dat
hiervoren beschreven (aanleg 1928), behalve de metalen draagplaten.
De schuinte van den rail wordt bekomen door inkapping van de

TN
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Fig. 17. — Doorsnede van de eindverbinding van den rail van 50 kg.
Aanleg zonder draagplaten, met schuinte van 1/20¢ (Aanleg 1928).

De rail wordt op de tusschendwarsliggers vastgehecht bij middel
van drie schroefbouten ; zij worden derwijze geplaatst dat men beur-
telings een of twee schroefbouten heeft langs buiten en langs binnen
van den rail.

Aan de platte dwarsliggers gebruikt men vier schroefbouten,
waarvan twee langs den buitenkant en twee langs den binnenkant ;
de afstand, as tot as, der buitenste schroefbouten is 90 millimeter, en
de afstand der binnenste schroefbouten is 110 millimeter.

Zooals bij de aanleg met draagplaten, is de eindverbinding met
zwevende voeg en staan de voegen rechtover elkander.

1°  Boren der rails, — De rails zijn geboord zooals bij de aanleg
met draagplaten (z. n" 4-I°, fig. 8).

2° Laschplaten. — De laschplaten zijn dezelfde als die welke
gebruikt worden bij de aanleg met draagplaten (z. n* 4-3° en fig. 9
en 17).

3 Laschbouten. — De laschbouten zijn dezelfde als die van
de aanleg met draagplaten (z. n* 4-4°, fig. 9 en 17).

4  Schroefbouten. — De schroefbouten zijn dezelfde als die
van de aanleg met draagplaten (z. n* 4-5° en fig. 11).

5° Dwarsliggers. — Men gebruikt platte dwarsliggers aan de
voegen en aan de plaats der stootplaten ; voor het overige, bezigt
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men gewone half-ronde dwarsliggers (z fig. 18 en 19).
De diepte der inkapping, voor het plaatsen van den rail, is 5 mil-
limeter in plaats van 7 millimeter ,zooals vroeger. (Aanleg 1926).
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Fig. 18. — Boren der platte dwarsliggers (eindverbinding en midden)
voor aanleg van den rail 50 kg. zonder draagplaten (Aanleg 1928).
e R i‘
b 80, I £ - S
ot s
i\
AR NSRRI AR
Fig. 19. — Inkappen en boren der half-ronde tusschendwarsliggers,

voor aanleg van den rail 50 kg. zonder draagplaten (Aanleg 1928).

6° Stootplaten. — De stootplaten zijn dezelfde als die gebruikt
bij de aanleg met draagplaten (z. n" 4-7° en fig. 14).

70 Schuiflatten. — De schuiflatten zijn dezelfde als die van de
aanleg met draagplaten (z .n* 4-8° en fig. 15):

Hetzelfde voor de schroefbout voor schuiflat (z. fig. 16).
TABEL der noodige toebehooren voor den aanleg van het spoor
zonder draagplaten, met schuinte van 1,/20°, voor rails van 18 meter,
profiel 50 kg. den strekkenden meter. (Aanleg 1928).

AANDUIDING DER Aantal d\:::;r:)l:_g}frgrb;nper lengte
| VERSCHILLENDE Bontieid |0 =
TOEBEHOOREN : 23 25 27 .29
fig. 95 | fig. 94 | fig. 93 fig. 9_'2|
{ Rails van 18 meter ............ Stuk 2 2 2 2
Platte einddwarsliggers ...... id. 3 3 3 - S
Hali-ronde tusschendwars-
| Hggers  ..eioicineereeniean id. 20 22 24 26 |
| Laschplaten ........eoccoseeeenes Paar 2 2 2 Dt
| Enkele stootplaten ........... ; Stuk 2 2 2 2
| Laschbouten .........ocoooeeisees id. 8 8 8 TR
| Bouten voor stootplaten ...... id. 4 4 4 4
| Veerringen voor laschbouten id. 8 8 8 3 |
‘ Schroefbouten ...........cccoe. id. 144 156 168 180 |
I\..’eerrinf:gen voor holten der
| stootplaten .......ccieeeeeens id. 4 4 4 4
Schuiflatten .....caeiieenenreces id. 2 2 2 2
Schroefbouten voor schuif- |
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8 Verdeeling der dwarsliggers, — De verdeeling der dwars-
liggers en de ligging der schuiflatten zijn aangeduid in figuren 92
tot 95.

9° Toebehooren noodig voor den aanleg. — De bovenstaande
tabel vermeld de noodige toebehooren voor het aanleggen van sporen
in rails van 18 meter.

V. — Aanleg van den rail van 50 kg. op metalen dwarsliggers.
(Aanleg 1928).

6. Er werd in 1929 toepassing gemaakt van den aanleg van
den rail van 50 kg. op metalen dwarsliggers. De aanleg, met schuinte
van 1/20¢, der rails van 18 meter lengte, geschiedt op 22, 24, 26 en
28 dwarsliggers (waarvan een dubbele aan de voeg) met laschplaten
en laschbouten, model 1928, en met gebruik van klauwen, gemerkt
I tot 5, en bouten voor klauwen, waarmede eene veranderlijke spoor-
wijdte kan bekomen worden (z. fig. 20).

T e
Fig. 20. — Doorsnede der eindverbinding van den rail van 50 kg.
Aanleg op metalen dwarsliggers, met schuinte van 1/20° (Aanleg 1928).

De rail is bevestigd op de tusschendwarsliggers bij middel van
twee bouten met klauwen. Aan de voegen is de rail vastgehecht aan
den dubbelen dwarsligger bij middel van vier bouten met klauwen,
geplaatst op 200 millimeter afstand.

De eindverbinding geschiedt met zwevende voeg op den dub-
belen dwarsligger en de voegen staan over elkander (z. fig. 22).

1° Boren der rails. — De rails zijn geboord zooals dit geschiedt
voor de aanleg met of zonder draagplaten, aanleg 1928 (z. n" 4-1°,
fig. 8).

De rails moeten niet voorzien zijn van gaten voor de stootplaten,























































































































































































































































