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Exploitation . ............ n° 1620
Matériel et Traction....... n° 3208
Travaux et Surveillance... n° 1140

INSTRUCTION

sur le fonctionnement des appareils de block-systtme manuel

sur les lignes & double voie

Paris, le 28 Aoiit 1935

Conformément aux prescriptions de I’Article 1r du
Chapitre I de ’Annexe N°1 au Réglement Général
sur les Signaux :

«Sur toutes les lignes ou sections de lignes du
» Réseau qui sont exploitées a double voie, la circulation
»des trains s’effectue sous le régime du block-systeme,
» ¢’est-a-dire que les trains marchant dans le méme sens

Exploitation. — A répertorier & la Liste n° 3 M. T. Fascicule XI
— Block-Systéme — Page 3 — & la place de 1'0. de 8. 736 du

20 Novembre 1911.
Supprimer les dosuments annulés repris au Tableau A.
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» peuvent se succéder a des intervalles qui dépendent
»exclusivement des indications donndes par les
» appareils sémaphoriques (1) ».

«L’emploi des électro-sémaphores ne dispense pas
»les Agents des gares et des trains de I'exécution des
» prescriptions réglementaires concernant les signaux &
»faire pour la protection des trains (2), soit dans les
» gates, soit en pleine voie et, en général, pour tous les
» mouvements quidoivent engager les voies principales ;
»1l ne dispense pas non plus les Agents de la Voie des
»signaux & faire en cas id’obstacles certains ou
» probables & la circulation ».

Sur les lignes a4 double voie du Réseau ou existe le
block-systéme manuel, les régles du fonctionnement
de ce block-systéme manuel font I’objet des prescrip-
tions des Articles 2 & 11 du Chapitre I de I’Annexe
Ne 1 au Réglement Général sur les Signaux.

Ces régles sont rappelées dansle présent Ordre de
Service qui, en outre, a pour but de préciser les détails
d’application, ainsi que les devoirs des Agents en cas
d’mcidents.

Il annule et remplace les Ordres de service, Circu-
laires et Instructions actuellement en vigueur dont la
liste est donnée au tableau A ci-joint.

« (1) Il n'est fait exception & cette régle que sur certains points
» speéciaux et sur quelques raccordements de service ol 'espacement des
» trains est réglé au moyen des signaux fixes ordinaires.

» 11 est de méme lorsque des circonstances exceptionnelles obligent &
» suspendre 'usage des appareils sémaphoriques sur certaines sections ».

(2) «Dans le prégent Chapitre, la dénomination de « train »
ss'applique indifféremment aux trains, machines ou véhicules, a
» I'exception des lorrys ; la dénomination de « gare » s’applique
vindifferemment aux gares et installations qui y sont rattachées
» (garages, bifurcations, jonctions de secours), aux stations, haltes et
» points d’arrét ».
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M. I'Ingénieur de I’Exploitation, Chef du Service
des Agents des Trains, MM. les Ingénieurs Principaux,
Ingénieurs et Inspecteurs de I'Exploitation, MM. les
Ingénieurs Principaux, Ingénieurs et Inspecteurs du
Matériel Roulant et de la Traction, MM. les Ingénieurs
Principaux, Ingénieurs, Inspecteurs, Chefs de section,
de la Voie et des Services Electriques sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de veiller & 'exécution
des prescriptions du présent Ordre de Service.

L'Ingénieur en Chef L'Ingénieur en Chef L’Ingénieur en Chef

des Travaux du Matériel de
et de la Surveillance et de la Traction I'Exploitation
CAMBOURNAC LANCRENON J. GOURSAT

VU ET APPROUVE:
le Directeur de I'Exploitation

R. LE BESNERAIS



TABLEAU A

i

DOCUMENTS ANNULES
ORDRES DE SERVICE ET CIRCULAIRES

S.A.-8.T.M. 3369

S.A. 3369 S8.T.M. 3597

S8.T.M. 5457
T.S8. 31.060
S.T.M. 871
S.T.M.

S.T.M. 5297

1329 A. 4316

exeomaron | Mazimm e | mavseer | s
ORDRES DE SERVICE
Ne¢ 736 N+« 2177 Ne 878 20 Novembre 1911
N+ 1475 Ne 3006 Ne 1080 16 Septembre 1930-
N« 1518 Neo 3038 Ne 1092 10 Mai 1932
Ne 1548 Ne 3097 Ne 1107 28 Aoiit 1933
Ne 1549 Ne¢ 3006 Ne 1106 28 Aoiit' 1933
Ne 1580 —_ — 20 Juillet 1934
CIRCULAIRES
Ne 254 — Ne 1148 25 Juin 1898
N¢ 56 - Ne 1874 10 Mars 1924
Ne 140 - — 19 Juin 1924
Ne 41 — - 7 Février 1927
N+ 229 Ne 2677 Ne 1896 27 Aoit 1927
N+ 308 - Ne 1909 1°r Octobre 1929
N 8 Ne° 3014 Ne 1917 12 Janvier 1931
N+ 56 Ne° 3029 Ne 1919 1er Avril 1931
Ne 22 Ne 3078 Ne 1929 30 Janvier 1933
Ne 359 —_ Ne 1933 18 Décembre 1933
INSTRUCTIONS
Exploitation:
Lettres D. 5352 du 21 Décembre 1911.
T.S. 533 30 Juillet 1914.
S.T.M. 2250 13 Mai 1921.
S.T.M. 2192 31 Mai 1922.
8.T.M. 2831 21 Aoiit 1922.

12 Juillet 1923.
17 Juillet 1923.
17 Novembre 1923..
12 Janvier 1924.
13 Février 1924..
4 Mars 1924,
24 Mai 1924.
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Exploitation (suite):
Lettres S.T.M. 296 du 17 Janvier 1925,
T.S. 34.867-Tx 3894 13 Mai 1925.
D. 2450 7 Juillet 1925.
T.S. 28.020 22 Aoat 1925.
S.A. 15563-D, 2778 8 Avril 1927.
T.S. 31.060 8 Aoit 1928.
T.S. 41522 29 Janvier 1929,
D. 2404 4 Mars 1929,
D. 1334 16 Mars 1929,
S.T.M. 161-S.A.D. 3436 3 Juillet 1929,
T.S. 41.849 28 Oectobre 1929,
S.T.M. 204-S.A.D. 2947 22 Avril. 1930.
D. 220/1 : 12 Janvier 1931.
S.T.M. 30/15-8.A. 887. 13 Mai 1931.
T.S. 32534 30 Avril 1932,
S.T.M. 30/25 S.A.D. 225 19 Janvier 1933,
S.T.M. 250-B. 4. 20 Janvier 1934.
S.T.M. 30/6 14 Février 1934.

Travaux et Surveillance:
— Consigne annexée a la lettre du 21 Janvier 1924 de M. le
8/Chef de I'Exploitation chargé des Services Techniques a
M. Davrry Ingénieur en Chef de I'Entretien (dont copie a été
adressée aux L V. le 24/1/24), relative aux sémaphores
manceuvrés a distance au moyen de moteurs & bas voltage.

— Consigne annexée & la lettre du 8 Avril 1925 de M. Movraxp
a M. TerTELIX (dont copie a été envoyée aux L. V. le 18/4/25),
relative & 'emploi des commutateurs des piles de secours des
appareils d’enclenchements.

— Consigne annexée 4 la note du 26 Aofit 1932 de M. FLAMENT
aux L. V. relative & la manceuvre prématurée de la manivelle
de la boite n® 2 aux postes oit le désenclenchement est subor-
donné & la libération d’un rail isolé,

— Consigne annexée a4 la note aux 1. V. du 23 Novembre 1934
relative & D'interdiction faite aux sémaphoristes d’aller ma-
nceuvrer & pied d'ceuvre, en cas de dérangement, les appareils
de manceuvre & distance, sur les trongons de lignes comportant
plus de 2 voies.

— Circulaire spéciale & la 3 Divieion n° 426 du 18 Octobre 1922 :
recommandations aux sémaphoristes.






FASCICULE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

sur les appareils sémaphoriques
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I. — APPAREILS DE MANGEUVRE
DES SEMAPHORES

Les appareils des postes sémaphoriques manceuvrés
& pied d’cenrvre ou a distance peuvent étre commandés
mécaniquement ou électriquement.

La eommande mécanique de la grande aile et du
petit bras est assurée au moyen des appareils dits
« boites ordinaires » (Fig. 1).

La commande électrique est assurée :

— soit au moyen des « boites ordinaires »,

— soit au moyen de boites de manceuvre dites
« boites réduites » (Fig. 2),

— soit au moyen de boites de manceuvre dites
« boites & clés » (Fig, 3).

Le moteur électrique maintient la grande aile i
voie libre lorsqu'il est sous tension ; lorsque le moteur
n’agit plus, la grande aile se met & I’arrét automa-
tiquement sous l'effet de son contrepoids de rappel.
Dans le cas d’avarie eu d’absence accidentelle de
courant au moteur, la grande aile reste & P'arrét, mais
les dispositifs. de commande de la grande aile et du
petit bras peuvent et doivent étre manceuvrés & chaque
passage de train.

Boites ordinaires (Fig. 1). — Ces boites sont au
nombre de deux par poste..
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La boite n® 1 comporte une manivelle n® 1 qui
permet d’effectuer les manceuvres de blocage (1).

La boite n°® 2 comporte une manivelle n°® 2 qui
permet d’effectuer les manceuvres de déblocage (2).

Sous cette boite existe une tirette qui permet de
faire apparaitre le petit bras en cas de raté d’annonce.

Pour effectuer
une manceuvre de
blocage, le séma-
— - phoriste doit ma-
nceuvrer la mani-
velle n® 1 d’un peu

Saagad e plus d’un demi-
tour dans le sens de la fleche pour l'amener de la
position normale O A & la position O B.

La grande aile revient & voie libre lorsque le poste
aval effectue une manceuvre de déblocage. A ce
moment, la manivelle n° 1, continuant son mouvement
de rotation, revient & la position O A.

Borre N° 1 BoitE N° 2

Pour effectuer une manceuvre de déblocage, le
sémaphoriste doit manceuvrer la manivelle n° 2 d’un
peu plus d’un demi-tour dans le sens de la fleche pour
I’amener de la position O D, qui correspond au petit
bras apparu, & la position O C, position normale.

(1) Blocage. — Par manceuvre de blocage, il faut entendre I'ensemble
des opérations qui produisent la mise & I'arrét de la grande aile du poste
considéré et 'apparition simultanée du petit bras au poste aval.

(2) Déblocage. — Par manceuvre de déblocage, il faut entendre
'ensemble des opérations qui produisent I'effacement du petit bras
au poste considéré et la remise a voie libre de la grande aile du poste
amont.

Le mot aval s'entend du point vers lequel se dirigent les trains.

Le mot amont s'entend du point d’ol viennent les trains.
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BOITES ORDINAIRES
- Fig.1.

Grande aile
Vbie gauche

<
Boite N°1
| Voie gauche
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Boites réduites (Fig. 2). — Ces boites comportent
ehacune une manivelle n°® 1 qui permet d’effectuer
les manceuvres de blocage et une manivelle n® 2 qui
permet d’effectuer les manceuvres de déblocage.

Les manivelles n° 1 et 2 occupent normalement
la position basse.

— L’annonce d'un train est révélée par I'apparition
d’un voyant jaune accompagnée d’une sonnerie.

— Un bouton poussoir permet d’interrompre la
sonnerie.

— Un deuxieme bouton poussoir permet de faire
apparaitre le voyant en cas de raté d’annonce.

Pour effectuer une manceuvre de blocage, le séma-
phoriste doit manceuvrer la manivelle n® 1 d’un tour
eomplet dans le sens de la fléche.

Ce mouvement s’effectue en deux temps :

Premier temps. — Le 1€T temps provoque l'annonce
au poste aval, la mise a 'arrét de la grande aile (dont
le voyant de contréle E passe au rouge) et le passage au
rouge d’un voyant F qui reviendra au blanc quand
la section sera débloquée. Le retour au blanc du
voyant F est accompagné d'une sonnerie qui cesse
automatique nent dés que la grande aile est revenue a
voie libre (Un interrupteur permet d’annuler la
sonnerie lorsque la grande aile est indiment & 1’arrét).

Deuziéme temps. — Le 2¢ temps, qui ne peut étre
fait que si la grande aile s’est effectivement mise &
Parrét, provoque ou prépare le désenclenchement de
la manivelle n° 2, selon qu'il s’agit d’un poste sans
signaux carrés ou d’un poste précédé de signaux carrés.





































































































































































































































































































































































































































































































































































