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accompagneés par un Agent de I'Exploitation les devoirs du Chef de train
incombent au Mécaniclen, au Conducteur de la draisine ou du locotracteur ;

— la déoomination « Mécaniclen » désigne également le conducteur d‘un
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CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

ArT ler,

Les signaux ont pour but de donner aux Agents
les ordres et les indications nécessaires pour réaliser
la sécurité des trains et des manceuvres en marche ou
en stationnement. Ils constituent un langage de
convention précis, au moyen duque les Agents des
gares, de la voie, des trains et des machines sont en
communication les uns avec les autres.

ArT. 2.

Tout agent, quel que soit son grade, doit obéissance
passive et immédiate aux signaux.

Certains signaux fixes sont munis d’'un dispositif
répétant leurs indications soit sur la voie, soit sur les
machines & 'aide de pétards ou d’appareils sonores.
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La sécurité reposant essentiellement sur I'observation
visuelle et directe des signaux, le seul fait d’absence
ou de non fonctionnement de ce dispositif ne peut
jamais étre considéré comme une circonstance
atténuante pour un agent qui n’aurait pas observé
un signal.

Pour les mémes raisons, en cas de brouillard, d’orage
ou de circonstances atmosphériques les empéchant de
voir les signaux & une distance de 100 m., les méca-
niciens ne doivent pas hésiter & ralentir pour étre
certains d’avoir une perception nette de la position
des signaux qu’ils rencontrent, et, en particulier,
aux approches d’une bifurcation.

Il est défendu aux agents chargés de manceuvrer
des signaux ou des appareils de voie d’altérer, en
quoi que ce soit, le fonctionnement des mécanismes
mis & leur disposition ou de rechercher, par quelque
moyen que ce soit, & s’affranchir, méme momen-
tanément, en dehors des cas prévus par les
Réglements, Instructions ou Consignes, des enclen-
chements réalisés par ces mécanismes.

ArT, 3.

Sur tous les points et & toute heure, les dispositions
doivent éfre prises comme si un train attendu ou non
pouvait survenir.

En conséquence, lorsque la voie n’est pas libre
pour quelque cause que ce soit, il doit étre fait usage
des signaux pour assurer la sécurité.
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A cet effet, les Agents des gares, cabines et
postes, les Agents de la Voie et d'une fagon générale,
tous les Agents, doivent prendre immédiatement les
mesures nécessaires et user, dans ce but, de tous les
moyens dont ils disposent.

De leur c6té, les Agents des trains et machines
doivent toujours porter leur attention sur la voie,
tant pour observer les signaux qui pourraient leur
étre faits que pour étre en mesure de faire enx-mémes
les signaux qui seraient nécessaires, dans les
conditions prescrites par les Réglements.

Arr. 4.

Tous les signaux fixes ou groupes de signaux doivent
toujours donner une indication positive, soit par leur
position, soit par les feux qu'’ils présentent (1).

Lorsqu’un signal apparait au Mécanicien dans une
position douteuse, il doit &tre considéré par lui comme
fermé.

Quand un Mécanicien rencontre un signal indd-
ment (1) éteint, il doit considérer le signal comme
fermé, & moins que, au passage, il ait acquis la certi-
tude absolue que ce signal est effacé,

En outre, le Mécanicien doit, dans tous les cas,
donner avis de I'extinction & son passage au premier
poste gardé ou & la premiére gare, ouverte au service,
qu’il rencontre,

(1) Lorsque des signaux sont groupés, des dispositions peuvent étre
prises pour ne laisser subsister &, chaque instant, la nuit, que les
indications nécessaires.

Les groupes de signaux dont les indications de nuit ne sont
combinées sont repérés par une pancarte portant l'inscription « Non
combiné». .
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Il doit agir de méme si le signal indfiment éteint
commande une voie autre que celle qu’il parcourt.

Quand un train a franchi un signal indéiment éteint,
le Mécanicien et le Chef de train ne daivent, en aucun
cas, considérer leur train comme efficacement protégé
par ce signal.

En cas de non fonctionnement ou de fonctionnement
irrégulier d’un signal fixe ou si, la nuit, sa lanterne ne
peut rester allumée, on doit faire usage de tous signaux,
et notamment de signaux & main, pour remplacer les
indications de ce signal fixe.

ArrT. 5,

Dans les gares, les Agents accompagnant les trains,
les machines isolées ou les manceuvres doivent, non
seulement observer les signaux, mais encore n’effectuer
de mouvements que sur l'ordre ou i{’autorisation
expresse du Chef de gare.

ArT. 6.

Il doit étre fait usage des signaux de nuit : le soir,
4 partir du moment od le jour baisse, et, Je matin,
jusqu’au jour. y

Dans I'intérieur des souterrains, les signaux de nuit
doivent étre employés & toute heure de jour et de nuit.

Lorsque, pendant le jour, I'état de l’atmosphére
ne permet pas d’apercevoir un homme & 100 métres
de distance, il doit étre fait usage des signaux de nuit.
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ART. 6 s,

La circulation des trains sur une méme voie peut
g’effectuer :

— 80it en maintenant entre eux un intervalle de
temps convenable ;

— 80it en maintenant entre eux un espacement
convenable sous le régime du block-systéme ou du
cantonnement téléphonique.

Le régime du block-systéme est réalisé par des
signaux dont la manceuvre est assurée, soit par des
agents qualifiés (sémaphoristes) dans les conditions
définies & I'annexe N° 1 du présent Réglement, soit
automatiquement par le block automatique qui fait
'objet de I'annexe N° 1 ter du présent Réglement.

Le régime du cantonnement téléphonique est réalisé
& l'aide du téléphone, dans les conditions définies
& l'annexe N© 1 bis du présent Réglement.
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CHAPITRE II.

CLASSIFICATION ET DESIGNATION
DES SIGNAUX.

Les signaux se divisent en deux catégories :
— les signaux optiques, c’est-a-dire qui se voient ;
— les signaux acoustiques, c’est-a-dire qui s’en-
tendent.
Axt. 1.

Les signaux optiques sont de deux espéces :

10 les signaux fixes ;

20 les signaux mobiles.

I. — Signaux fixes. On appelle signaux fixes ceux
qui sont établis & demeure en un point invariable de la
voie.

Les signaux fixes sont de deux types:

10 Les signaux « ordinaires » & cocarde ou 4 bras,
qui n’ont pas, le jour, la méme apparence que la nuit;

20 Les signaux « lumineux » qui présentent, de jour
comme de nuit, les indications de nuit des signaux
ordinaires.

Les signaux fixes sont:

@) les signaux d’arrét:

— signal d’arrét différé ou disque & distance;

— signal d’arrét absolu ou signal carré;

— signal d’arrét sémaphorique ou sémaphore.
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b) les signaux d’avertissement :
~ — signal d’avertissement ;
— palette « SEM ».

¢) les signaux de limitation permanente de vitesse:
— pignal de ralentissement;

— signal de rappel de ralentissement;

— tableau indicateur de vitesse.

d) les signaux indicateurs de bifurcation et de pont
tournant.

e) les signaux de direction :
— indicateur de direction ;
— tableau de direction ;

— pancarte de destination.

f) les tableaux & inscription et les tableaux repéres.

II. — Signaux mobiles. On appelle signaux mobiles
ceux qui peuvent étre transportés en un point quel-
conque de la ligne ou des gares, ou bien étre portés
par les trains.

Les signaux optiques de la voie et des gares se
composent de drapeaux, de lanternes, de falots,
de signaux carrés d’arrét 4 main, de tableaux avec
ou sans inscription, etc..., qu'on peut tenir & la main
ou ficher en terre.

Les signaux optiques portés par les trains sont les
drapeaux. les falots, les lanternes, les plaques de
queue, ete,




















































































































































































































































































































































































































































































































































































