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I. Eff ectj.cf
. l[unmcrlng
. Oebnrlk
o Voornaanste afnetlngen
. llallmu¡n snelhed.on
o llrekkrecht
. Straal ôer bochten
o Ra¡n

9.. Ophanglne
10. Rolorganen
11. Stoot- en treklnrlchtlng
l2o Zandstrooters
13. Koppelstengen
1¿[. Redetand
15. lotaLe lengte v¡n de looonotlef
16. Ren
1,7. Àlgeuene sahlkklngen en plaats van de toeatallen
18. Inhouden en gerlchtea

B. ÀIsemene kar¡kterletleksn cler voornaanstc orrr,trcn¡

1. Dieeelaotor.
2, lranenlsg1c.
3. Keerkoppcltng
4. Electrlecbe lnrlchtlng
5. AfkoeLlng v¡n het Dieselkoel;eter.
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. C1l1nd€rÊ.

. Clllnderkoppen

. Certer
o Kn¡kas
. ilokkenag
. Zuigere
. Drljfstengen
. VÖÖrverbranôlngakemcrs .

B. Koellarlohtlng ven ôe iliesEl,notol.

1o ÀLgeneenhedcn.
2. Betlicning van ile ventllator
3. lernoetatlsche regelaat ven d,e ventllator
4, 0llerescrvolr
,. lerklag van ôe lnatelllng
6. Retllatorluiken.
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C. B¡andstofomloo

1o Àlgeneenheden
2. Brand,stofregellng
3. Servomotor voor het
4. Injectieponp PoI.
5. Regelaar.

I)o

E.r
1o Âlgemeenheden.
2. L¡uchtfllter
3o Overvoedlngsturbine.

a

regelen van de lnspuiting SoM.A.

Srnerlns vaa cle dleselnotor.

oevoer van verbrandlnsslucht aan de clieselnotor.

I
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, lloestel voor te lage oliedruk
. It il [ hoge olietenperatuux l[nH.M.
. tt tr rt rt letertgnperatuur f'E.M.
. tr rr beschernlng tegen te hoge dradsnelheid' I.S.

Fo Beveili ¡¡1nAs toestellen van d€ d.ieselnotor.

Paragraaf III" - De lransmlesie.

Â Aleeneenbecten en beschrl jvlng 1a¡ de keerkoppeHngs-a

B. Besc 1 v1 en bedieni voorschrlft van de
na s e

I" Seschrljvlng
2, Bedlealng en controle.

l, . illgemeenhed.en.
2. Seeehrljvlng van ile toestellen.

Co .[anzetten van ile d,leseInotor.

Paracraaf IV. - De Electrlsche hulptoestellen.

^[ a ALgemeenheden.

B. Iraaðet roomkrlns.
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Âlgemeenheden.
ELectrlsche aanzetinrichtlng
Âsnzetmotor Boseh

D. Bevel liclnc van d,e d.ieseLnotor

I. gtrosmkrlng voor het autonatisch stilleggen van ile
notor.

2. lerking van het toestel voor oliedn¡k P.II.
3. Yerklng van het toestel ll.Ï{.M.
4. lerking van het oversnelheldstoestel I.S.
5. Stroonkrlng voor onderbreken van tle tractie en het op

traagloop brengen van de notor.
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15.

13.
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3.

îoestel tegen te hoge temperatuur van het koelwater
ll. E.M.
foestel van de na¿klnrlchtlng PC'S
Bevelllglng vaa de transmiesie organen.
Stroonkring van de zanclstroolers.
Stroonkrlngen van de verLlehtlng.
Stroonkrlng van d,e ruitenverwarners.rr rr rr electrlsche motoren cler verwarnlngs-
to estellen u.AIIR0RA''

Stroonkrlng voor de eleetroklep EV ilRennen Losrf
I van het snelhelctstoestel van de looomo-

tlef
Stroonkring voor aand.uidlng van de ôraalgnelhelcl van
cle dleselmotor.

aaf V. a

Â a Alsemeenheilen.

1o Conpressorgroep.
2. 0roèp van cle luchtdrëkrem.
3. Pneunatische afstand,sbedlenlng en beveillging.

B. luchtcompressorgroep.

C . I¡uchtdrukremlnstelllng.

rechtstreekse rem.
autonati.sche rel[.
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Werking van cle

ilt!tl

illltl

ililll
waa. lq _.-,,i nri chti ng
velli$heldelnetel iioe der transnissle

Volth.

D. Pneumatl sehe afstanäsbeôleni.ng en bevellielns.

l-. Sedienlng vaa de motor en transmlssle organen.
2. Werklng der toestellen ln eLke stanil van het versnel-

lerhandw1el.
3 . Fl Jnregellngsklep rr V. A. r' .
4. Pneumatisehe bevelllgingstoeetellen.

Paranraaf VI. - Verwarmlng en verluchtinS.

Â Stuurpost.)

B. Verluchtln¡( van de nachlnekamer¡.

Parasraaf VII. Bewerklngen voor het vertrek.

A. Â]geneenhed.en.

3. Gereed¡na^ken van d, e locomotief,

C. Aanzetten van cle dleselmotor.



4 a

Para¡raef l4tII. Berertln¡sa neüurcade dô rlt.
A. len?cttpn vFn ôc looonotlcf.
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Pararraaf II

-

. Berertlasan btj aanlonst ln üq
sEt&t3g3'g,.

Paragrsaf I . Voorzo

A. Alscnecnhed,sn.

B. Xaatreeelgn tc nomcn ûoor do bestr¡Lurd,ers vBn d,€
a

Pararraaf II. taetrcrolGn te nstson tcccn de
VgflI.

Â.@.
B. Eú.lzonderg maatregelan tc nc¡cn elgea aan ûc

iII efeltrEage etIõ,o0+611èvgn tvpe, 44 .

Parecreef I.II

-

o Îc nencn voorgorgsËeatrogelcn
blJ b¡and8eîeat.

.[. Àlgençne maatJ:egc],en.

B. OpEnorcn van branÀ.

C. BlussLngErcrkon.

D. Bedlcalns van de bLustoegtellen.

Paranreaf XIII. Gcrceûsobep o¡ tlc loeonotlef .

A. llgeneenhedca

B. IrlJet vaa het Aeroon gereed,sohap.
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0. Bilzonder Íereed.sobap;



PARAGRAAF I ALGEMEENHEDEN.

A. A1Eemene karakteristleken van de locomotlef

1. Effectlef
2. Nummerlng van de locomotieven

92OL tot 9225 (met motor S.E.M. )

7. HoofdzakellJk gebrulk
4. Voornaamste afmetingen

TotaaL gewlcht ln rltvaardlge .toestand

5. Maximum snelheden

Baanreglme:
Rangeerregime

6, Maximum trekkrachl:
Baandienst SEM: 9 4OO kg
Rangeerdienst SEM: 15 000 ke.

T. Minlmum straal der bochten
8. Raam

Volledig samengesteld door lassen
Langsliggers : plaatdlkte
Kopbalken : plaatdikte
Scheenstukken der ollebussen bekleed met

sleetweerstandbiedenC metaal : Manax.

Trekhaken (met gummlrlngen)
Type van'buffer

L2. Zandstrooiers.

9. Ophanglng.

Schema der ophanglng
10. Rolorganen.

zIe plaat nr t/OZ

Aantal assen 3
Doormeter der wielen Lr262 mm

Oliebussen met rollagers S.K.F.
De ollebussen ziJn bekleed met sleetweerstandbledend

metaal ttManaxtt

11. Stoot- en treklnrichtlng.

(f tg. t/ot).
25

Rangeerdlenst
zLe plaat nr

r/oL
50,5 ton

44 km/u
z8 un/u

75n

)O mm

5O mm

100 Ton
Rlngfeder

Type der zandstrooiverdelers
Voor de voorultrlt
Voor de achterultrlt
Zandbakken (elk 45 ice - zand)
Koppelstangen.

Drie koppelstangen aanweerszijde van de locomotlef
brengen het vermogen over van de valse as op è wlelassen.

De kussens der koppelstangen ziin 1n brons met voe-
rlng 1n wit metaal M l.

r-01.

rrKno
6
6

L2

L7.



14. Radetend.
l[otale radstand.

15. lotale lengte van ile loeonstlef
buffere lnbegrcPcn

16. g
E) Renkraan van de at¡tsnatieche

ron

L7.

De renkraan kaa bedlead worèen van belôe zljden
van de etuurpoat ôoor twee handvatten relke door
nlûilcl van eón tanôeteng de beregLng ovelbrengt
Àan de kraan FT3r weLke-oniler de boordtafel 8ê-
plaatet 14.

b) Beohtstreekse ren net twce afzoaderliJke
renkrancn FD I

e) Benverdeler Oerllkon LSI ]'

d) De autonatische regellng van het 1enþngrrcrk
wordt verzokerd cloor 2 regelaars S.A.B.

e) Ilendrcm.
tlct hanitricl bevinðt zleh ln de stuurpoet;
aá Uanarcm werkt enkel oB de 2e en 3e &8'

f) gahena van het renhangverk

g) ßrce, onderllng verbond'enr l}cbt-
rese;volrÉt vorncn Eanen bet hoofd-
rggcrvolr mct totale lnhoud' van

h) Hulpreeervoir¡ lnhoud

1) totorlsatlereservoir; lnhoud

slc plaat nr frl03

aa
e echl en Êv toeetell

4t55 m

10r4O n

Oerllkon FY3

800 ].lter
L10 llter

25 llter.

a

De loconotief 1s gebouwd met centraLe etuurcablne.

vooraaa ltgt ðe notor net zlJn buLptoeeteLlen.

aebteraan Llgt d,e transmlesie met de blJzonderete
organðn van dc luchtðrukinsteJ-l1ng.

Ondcr de aotorkap bevlnclen zich¡

- De dlegelnotor met zf.Jn lucht-, brancletof- en oIle-
fllters.

- De overvoqdlngeturblne Brorn-Bsverl VfR 2OO'

- De afkoellnrlohtlng BEHR.

- Dc laaðttynamo en de epar¡nXngeregelaer.
r-02.



De warntewlsselaar Volth
- De verluchtiagsventllator van ds notorkap,

0nder cte trensni "*h"vind.en zlch¡
- De tranenlesle Voltb net hulptoestellen, zoals de olle-

schraapf,lLter- acr.vo-Eotor van de priualre befnvloedlng ,
d.e bevelllglng tegen overanclheld van d,e transmlsslc,
- de aanzetklep net haadbetllenlngeknop.

- De Luehtùrukcompressor lestlnghousc.
- Het boofd.reservolr.
- De luehtdrukregelaar type l! en de voedlngeklcp voor de

notorieatlelnricþtlng - de velllgheldsklep - de verd.e-
ler 0erllkon LSS de electropaeumatlsche kleppen EV6? -
EVS - EVD, de EV der øand,etrooJ.ere en EV loseen van de
r9lll.
Ventllator voor verluchtlng vaa dc transmlsslekap.

0nd,er d^e stuurpost bevinden zich¡

- De keerkoppellng verulnderlngskaet CockerlLl
- De caröanag.

In de stuurpoat bevind.ea zlch¡
- Ile betllenlngsorganen va,n d,e loconotlef . ?,le flg. I/OZ,

? verwarnlngstoesteLlen - Âurora type SB/.n 25OA L/H
met motor 40 l/100 Volt.

:- Vler ontrlJners, waarvan één 1a e1k rler hoekrulten ty¡rerrunlverbelil.

Rt¡1t enwl sscrs
- Brand.blustoesteLlen

4 stuks type tt¡ruär"tnertl
(
(
L net 002 van 5 kS)
I net verstoven wsternlu Swlfttt )

- Bedlenlng d.er zand,Etrooiers, door 2 d,rukknoppon
. waarl/an één aan beidc z1Jôen van d,e etuurpoãt.

De bedlenlng 1s eLectro-pneunatlech, en regelt auto-
natlsch het zandstroolen voon¡lt of aohten¡1t volgens
de etand van ile keerkoppetlng zle pLaat ar ÍI/L7.-

18. Inhoud.en en gewlch.ten. Oewlcht ln
kg

2.L25
55

180
L2x
200
540

Brandstof
SnoeeroLle ln de dieseluotor SEM
O11e der tranemlssle Volth
Olle in de keerkoppeling Cockerill
Koelwater van de notor
Zaad.
OLie ln conopressor Testinghouee
213 VBZ

Cap" ln
IltEr
2.500

6,
, 220

150
200

3r5 3

r-03.
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B. Al¡emene karekterfstlekcn der vooraaa¡lËtc orgêncn.

Bourer¡ S.A. Ira Bnrgeols. et lllvel,lcg
loor trekkracht besohlkbaar vernogen3 e6 nt SEU - 300 pk

lotaal gewlcht la r"l,tordle
lotalc hoogte

l')@.

Bouwer
lype
Ifonlnaal vernogea
Effcctlef vermogen
l[axiaum ðraal enelhelð
TlJze ven aanzettcn

lerklngscyclus

Aantal clllndere

Borlng
Sleglengte
Gevicht

5f los
4t2O nstct.

SEX Oent

6 K ¡.13 HS

35o pk

300 pk

13Oo t,/n
net electrlsche aanzetnotor
Soeah tffit)
4 takt
ovcrryoEð.
6 horlzon-
taal tn IlJn
175 nn
240 En

3500 ks

2) transnlselê.

De tranemlsele 1s samengesteld ult een hydreullscbe
traaamlssle Volttr type t 37 Ub sanengebouçd net een keer-
koppel.lng - ve¡ulnderlngskast Cockerlll.

De hytlreullschc transnieele.

Bouwer¡ Volth (I¡¡rtsLand) type L Ub.

Sameastelllng: De traúsmlssle omvEt 3 trappen.
a) een koppelontorner
b) twee Ïrydraulieche koppe,Laerg.

Íerklng¡ Autonatlscbe overschakeLlng ôoor dc rerklng van
ecn e cntrlfugaalregeL'aar,

Ollevoedlng: door lngebouwde centrlfugaalBonP aangeðrcvsn
door het prlnal.re gedeelte.

Smerlng¡ a) d,oor een lngebouwde tanôraôponp aaaged,rcven
door het.prlnalrc geôeelte; dus ôoor dc notor.

b) BIJ r1t net stlLllggende notor, cloor een tanô-
rad,ponp aanged.reven door de scoondlalra 'as dus
oor dc wlelen over.de keerkoppcllng.

r-01.



Koellng van de olle! Door een warmtewisselaer welke lng_e-
bouwil ls ia de koelwateronJ-oop van de d,leeeI-
motor.

3)

Bouwer:

De keerkoppeling - vermlnderincskaeto

Cockerill - Ougrée.
SamensteLllns; 

lÍiUi:t"lchting 
onschakelaar (keerkoppe-

Een sneLheid,sreglneschakelaar (ganma)
De valse ag.

Sedienlng: Pneunatlsch op afetand, d,oor handela op de
boordtafel wel-ke lucht toelaten naar servo-
motoren, waarvan één voor de keerkoppeLing ea
één voor ile éfau¡ma.

Snerlng: Oniler d.ruk iloor een volunetrische potsp aange-
d.reven ùoor konlsche tandwlclen.

.Aanzetten van d.e motor.
Doc¡r electrlscbe aanzetmotor Boseh B.P.D B/lZ JrR I?I TR.
Tandrv-iel met 1O tand,en"

4) De electrlsehe lnrichtin¡r a

a) Accunulatoren
Bouwer
Aard
Âanta} elementen
l[onlnale spanning
Capaciteit

b ) Dyna¡no .
Bouwer en type
^ô,ard.
L¡aad.vermogen
Nomlaale apannlng
Aandrl jvlng

c) Spanningsregelaar.

fud.or
Alealisch
60
72 Volt
140 .ånp.r/h

SEtr t
Shunt
40a

( Cadmlura-I{lkkeI)

ype EG 104 C
d.ynano

72 Yolt
d.oor 2 tLemen

Bouwer en type EVR type I P 40 0 2 C

,) De afkoellng van het koelwater van de diesclnotor.
Rad,latoren: lwee in serie, frontaal ln de voorste notorkop

opgestelcle radlatoren, type Chauggon.
Ventllator: 1 type Behr.
Aandrijving: Hyd.rostatisch, door olled,ruk geregeld, volgens

d.e tenperatuur.
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PARASR"A.AF II. DE DIESEI¡*IOIOR.

^Llsemene karakteristiekea van dc motor.
#-A.

Bouwer

lype

Cillnders
aantal
opstelllng

S.g.t1. (Geat)
6-K-1r3-HS
6
horlzontaal in

(
(
(
(
(

1i
1?
24

at
J
5
0

trm
NIn

borlng
sLag

lTerkingscyelus 4 takt ¡net overvoetllng
Inepultlng Onrechtstreeks met vÔÖrverbrandiags-

ka¡rer
InJectlenateriaal Injeetleponrp en lnepultere BOSCH

Regeling van het vermogen Door regelen van de inspulting
Ontstektngsvo}gord,e I r 5t 3, 61 2, 4

fronlnaal veraogen 350 pk blJ 1300 t/n
Effectlef verrogen l0O pk bli L300 t/n
*ewicht 3500 ke
Overvoedlngsturblne 'rBrowÍt Boveri' VtR 2OO/55 H

Eff ectieve luchtdmk Qrl kg/cm?
Maxinr¡n toelaatbare d,raaisnelheld van de overvoedinge-
turblne 34 000 t¡ln

SamensteLllne van ile uotor. Plaat nr II,/01.

I . Ile elLlnders.

De clLlnders ziJn gegoten in speciaal gletijzerr 1n
3 blokken van elk twee clLinders. Rond. de o1llndera zljn
nrlnten vooralen voor het doorstromea van het koelwater.
De koelruinte van elke eillnder 1s voorzien van broazea
stoppenr oE de kalkafzettlng en sl1b te verwijdereg.
llevèns ls aan eLke cillnder ecn stop voorzienr o¡o het
koelwater vol-ledlg te nrluen, b.v. 1n de wlnterperloalet
wanneer de aotor op nlet beschutte plaateea moat vertoe-
y€B¡ en er geen nlddel bestaat om cle tenperatuul voldoende
hoo! te houðen (aefette motor - verzenclen naar CW, erLz.).

2o De cillnderkoppea.

De clllnderkoppen sluitea langs boven, ðe clllnilers
af. Ze zLJn eveneens vervaardigd ult gietlizer en in
blokkea voor twee cillnilers gegoten.

De cllinderkoppen zljn ook voorzlen van rulnten voor
het doorstromen van het koelwater. Ðeze rulmten ziJa door
aangepaete openlngen verboaden net deze van de elllnd,ere'
De afdlchtlng tussen clllnder en clllnderkop word.t verkre-
gen iloor n1ddel van een kopercn d.lchtlngevoeg welke voor-
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zlen 1s van de reed,e hlervoor genoemd,e openl,ngen voor het
koelwater.

Aan ds olllnderkoppen zljn dc luabtlnlaat en de gac-
ultlaatcollectoren beveetlgô, evenalc dc collector voor
afvoer vaa bet rarme koelwater.

De clllnd,erkoppen ziJn per clllnder voorzlen van son
lnlaat- cn een uitlaatklep welke vervaardlgd zlJa uit
staal met hoge reeretand. Elke klep rorôt op haar ølt-
tlng gehouden door 2 epiraalv€rGoo ffet opaaen van ôe
kleppen wordt bevolcn door op de olllnderkoppen opge-
stcltle tulnelaars, çel-ke op hun beurt bevoLen wordea d,oor
de nokkenas ðoor tugsenkonst van klepstoters.

In de clLlnderkoppen is per clllnder een voorverbran-
dlngakauer opgestelcl, welke vaa openlngen voorzlen is
langs de elllnderzlJclc. langa de bultenzljde is de ln-
epulter op de vôôrverbrandlngskamer geplaatat op zulkdanl-
ge wl jze ðat-de lnspulter,openlng 1n tte vôôrverbtaadlnge-
kaner ultnoad,t,

3. Het Carter.

Irange de ond,erzi jde wordt de notor afgealoten d.oor
het carter.

Het carter is vervaardlgd ult een alunlniuu leger{ng
en bestaat ult twee te ondereeheld.cn delcn, te weten¡
het frane carter en het zljcerter.

De belangrljkete onderdeten vai d,e motor zlja aan
het carter bevectlgd.

0m aan d,c vergchlllende krachten te kunnen çeerstaan
ie het cartcr voorzlen vaa vsrsterklngerlbben.

4. De krukes.

De krukae ie vervaardlgd ult epeelaaL behandeld etaal
sa¡nengestelô ult een 1egerlng net nlkkel-chroom-nolybdeen.
l[egengewlchten zorgcn voor de ultbaLanccrlng. De krukas
1s voorzlen van boringen welke d.e oLietoevoer naar d,e
krukagLagers ea ilc stangkopkuseeae versekerêBr

0p het achterets ultcinde ven de krukae 1s bet vl1egv1el,
bevestlgd,. Hlerop ls åe getaaile kroon aangebracht welke
noet toêlaten de r¡otor aan te zetten d,oor d,e electrlaehe
aanzetnotor. I{et 1s langs de vliegrielsljde dat d.e ver-
delingstand.wielea zLJn opgesteLð i ze rorden aaaged,rcvcn
door eea op de krukas vaetgzet tandwiel.

0B het voo¡ete ultelnde van d,e krukas, ie d,e trlLllngs-
ðemper geplaatst.

Een verlengstuk welke op de trlll1nged,emper bevestigd
1e draagt cle exceatrlscÌ¡e schi jf voor aandrlJvlas van de
sneerponp welke ôa enering vand,e. tuiselaars verzekert.
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,. De nokkeaas.Plaat nr II /o2,
De nokkenae is evenwlJðlg aan d,e krukas opgesteld

en wordt door tuesenkonst van een etel tandrlelen door
deze aanged,rGVctr c

De nokkenas is voorzlon vBn nokken voor aantlrlJvlng
van ôc klepetotere voor de ln- cn ultlaatkleppea.

Ðe nokken voor d,e lnlaatk).e¡rpen zlJn Ln felte sâroo-
gestelü ult itrle verschLllende aokkcn, zulka on toe te la-
ten ùe Dotor te deconpresscren. Deze WerkrlJze worôt ult-
voerlg behandel¿ blJ het bespreken van het aanzetten van
de motor. De nokken van ile ultlaatkleppen zLJd uesr breeð
d,aar zlj cle uitlaatkleppen nornaal noetsa bllJvcn bedlcnen
zclfs wanneer de nokkenaa vergchoven çordt, zoaLa verôer
zaL gezlen word,on.

6. De sulgerp,

. Ðe zulgers ztJn vervaardlgd ult een llcbte legerlng
(alunlniun). Iederc zulger ls voorzl.cn ven 3 dlchtlngs-
ea 2 olleechraaprlngen (Scgnenten).

Het bovenvlak van de zulger heeft ultholllngcn van
blJzond.ere vorn, welke voor doel hebbcn, ûe ncnglng van
de branüetof net de eancngedn¡kte lucbt te vcröbtetctre
waardoor dc ontsteklng en verbranding bevorderdl worden.

7. De dr1.if etenÆen.

De drljfstang of zuigerstaag la vervaardlgd ult ge-
sta,npt staa.l net een legerlng van nikkel-cbroou Gn nolyb:
decn.

De drljfstangvoet ie d.oor dê zulgerepll nct cle zulger
verbonden.

De driJfetangkop vorut dc verblndlng uet d.e krukas.

lea elade de sleet aan clo krukas te vermlndercn 1g
d.e stangkop voorzlen van kussens (schalcn) net zaoht uc-
taal belegd.

Sljzondere aangebrachte borlngen cn kamors vorzorgen
eea overvloedlge snerang van ile kn¡ktappcn.

De stang 1s doorboord, van de stanghop tot dtc ctang-
voet wat d.e oLle ond,er rlruk toel,aat naar dc zulgcreptl
d.oor te drtngetrr weLke aLdue ges@€erd worôt. Dc ovor-
tollXge sl1e rord,t door een aangepastc openlng tegeu ôe
zuigerbodem geepoten¡ waârdoor deze ü/eekoeld, worôt.

8. De vôöfverbrantllneskancrs.

De vÖôrverbranôlngskanere zljn ln de clllnderkoppsn
opgestel,ô. 7,ø zlJn J.angs cle olllnderzlJde voorzfcn vÊn
openlngen ou het gaenengsel toe te Latca 1n dc cll.ladcr
te stromcao Deze openlngca nondaa ult 1n ôe verbranülngs-
kamcre' 
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Irangs d.e bultenzi jde 1s de lnspuiter geplaatst.

De vôôrverbra.ndingskamer heeft voor d.oel, de menging
van de lngespoten brandstof net d.e aanwezlge samaaged.ruk-
te lucht te verbeteren. Door de hoge ternperatuur van de
lucht op het ogenblik van d.e 1nspu1t1ng, beglnt de brand-
stof te vergassen waardoor d.e d.ruk in de vóÔrverbrandlngs-
kaner verhoogt, ea het mengsel in de ellinders gestut{d.
worclt.

Het gas rrengt zich gemakkelljk net d.e daar aanwezlge
lueht, temeer d.aar er een bevlge werveling ontstaat door
de blJzondere vorm van de uithollingen 1n de zuiger. Ðe
ontsteklng en d.e verbrand.lng Tvord,en ald.us verbeterð.

Ðe vôörverbrand.ingskanrers z,ijn vervaardlgd uit hard.,
behandeld etaal, welk tegen hoge temperatuur bestand. ls.

B, Ðe Koelinrichtins van de illeselrrotor. P1aat II/o3.
1) Algeneenheden.

voecll
koeld

door
van

De dleselmotor, de smeerolie van de motor, de over-
ngsturbo en de oli.e van de transmlssie, word.en ge-
d.oor water in gesloten onloop.

De koelwateronloop 1s aangesloten aan het ultzet-
tlngsreeervolr 9 welk op een hoger gedeelte van d.e motor-
kap geplaatst is.

Het water ln het uitzettlngsreservoir ! brengt d.e
waterornloop ond.er llehte d.ruk (zwaartekracht), zod,at de
onloop-pomp B steed,s vold,oend,e gevoed, word,t.

e eentrifugaalponB I wordt rechtstreeks aangeilreven
e dieselnotor, d.e rotoras z1t vast op de drljfas
t overenelheidstoestel van il.e motor. (Plaat nr TIl04)

De ponB B stuwt het water doorheen cte ollekoeler 1
van de dleseLmotor, vervolgens d,oor de clllnd.erkoppen 3
en de cillad.ere 2 en verder langs de collector 4 naar ile
koelradlatoren 5"

Aan de lngang van de notor is een aftakklng voorzlen
voor de koel-1ng van de overvoedlngsturbo 6, dlt koelwater
vervoegt zich b1J het warne water konende van de notor,
on gezamenS.lJk naar ôe raillatoren te wotd.en gesturld.

Van de radiatoren word,t het water vercler gestuwcl
aaar de warmtewisselaar vaa cle tranenissle 7, voor het
koelen van cle transmlssle oller €o wordt vervolgeas te-
rug aangezogen d,oor de.pornp B" 

I

1_

Eventueel waterverlies word.t vergoed, door bijvullen
van het u1tøettlngsvat 9.

Ðe waterhoogte 1n het ultzettlngsreservoir 9 wordt
aangeduid, door twee laagdrukmanometers, waarvan één
langs weerszljd,e vooraan in d.e motorkap ie opgesteld...

II-04.
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aanged.uide hoeveelheid 1n liters is de inhoud van
t reservolr op dit ogeabllk. De minlmum is bepaald.
+ 17 11ter en word.t op de manometers gemerkt ¡net een

de streep.

0p d.e koelwaterourloop staan de volgend.e beveiliglngs-
en controletoestellen opgesteld.

a) Het beveillgingstoestel tegen te hoge watertemBe-
iãtuur l[EM.

Dit toestel ond.erbreekt de tractie en brengt de
motor op traagloop, lngeval d.e temperatuur van het koel-
water hoger kont d.an 95o Co

De controle thermorneters 10 en I0 b.b)

wi
di

jl
ng

De thennometer 10 is opgesteld in cie stuurpost ter-
äe therrrometer 10b rechtstreeks op de warmwaterlei-
is geschroefd (rechts ln de notorkap).

c) De thermostatlsehe regelaar 11 van de ventllator.
Dlt toestel heeft als d.oe], de ventllator 12 stil

te leggen en de lulken 14 gesloten te houdst r zolang d.e
temperatuur lager is d,an 75o C, en hem ean te zettea en
zljn draaisnelheld te regelen, terwl Jl de luiken geopencl
worden, wanneer deze temperatuur overschreden wordt. De
werking wordt hierna voliedlg ultgelegcl.

,d) De wateromloop is bovenäien voorzlen van een ont-
luchtlngslleiding a3 wélke in de klok van het uitzettings-
rescrvoj.r uitnondt. De ontluchting gebeurt aldus langs
de overloopleidlng van rlit reservofr. Verstopping van
de ontluehtingsleldlng of de overloopbuls heeft zeer
ernstige gevolgen claar.de motor dan na zeer korte tijd
verhit, door d.e aanwezigireid van gas of luchtklokken 1n
d.e leidingen.

2, Bedlenins van d.e ventilator - Stelsel 3EHR.

a) ÂÌEe¡neenheden.

De ventilator kornt in werklng van zod.ra d.e tenpera-
tuur van het koelwater + 75o C bereikt, zl jn rlraalsnel-
heid wordt geregelil in functie van d.e temperatuur, otr
op volle enelheld te draalen wanneer de temperatuur
+ B5o C bereikt.

Het in werking treden van d.e ventilator gaat sa¡nea
met het openen van de onrklapbare lulken 14 welke de ra-
dlatoren langs vóôr afsluiten. Met stilliggende ventlla-
tor, zi.jn de lulken gesloten.

Het geheel van de bed.lenlngsinrichtlng omvat volgende
toe st eII en:

Ir-0 5.



a) Eea d.oor de dleselnotor rae.t rlcmon aaage.dreven
ollepoÅp P, stelsel Behr, flg. II/01 + Plaat tl/o5.

b) Een d,oor ol1e oncler d.n¡k aangedrevea motor M
flg. I.î,/OA + plaat f.f/O5 van de zelfd.e coastructle ale
de hlsrboven genoencle olledrukponB. 0p de as van cie
olled,n¡knotor 1s de ventllator reohtstreekg opgestelit.

e) Een regelaar met thernostatlseh elernent 11
plaat If/W en f1g. ÍI/O3'.

d) Een ollereservolr 15 rret bt jkonencle-toestelLen,

e) Een bydrostatische servo-motor die d.oor een
stel hefbornen ôe ventllatorlulkcn betl1snt. flg" TI/O4"

b) Beechrl van de olleôruk BEHR voor
ev a or. !

De olleponp P beeft a1s doel, olie ond.er d.ruk te
Ievercn aan de oLlenotorinstelllng Sl van d.e ventll-ator,
waarôoor dG ventlLator aangectrcven sorðto

De. d,oor de ollepo'np P gelevercle oLledrr¡k kan
1.80 kg/cn? bereÍkenr-doõf¡ wõrd,t normaal tot l5O k&/en}
beperkt doo¡ tussenkonst van een overdrukklep 16 welke
ln de rageLear lngebound ls.

De oliedn¡kponp en cle ol.lenotor van het steLsel Behr
zlJa van dezelftte eonetructle en zlJn onderLlng onwlssel-
baar, op voorwaarde clat tle olleaanzulg- ea druklelôl,ngen
evonsens ongerlcaelô worden.

De ol,ieponp draagt op baar aandriJfas een rlensoblJf
nct twec gS.cuvear €rr word,t d.oor rlenoverbrenglng d.oor de
knrkas vaa ôe ðleealtsotor aaagedrevcn.

c) $amensteÈlne van de oLleponp en de oliemotor.
Plaat \T./O5'-

flet gehecl is gebouwil 1n een tweetlel,fg ponphuls of
carter (1) ln gcgoten staeL

De verd,eeLkegel ( e) ln gehard etaal
- De e1llnderblok (3) u1t sBcclaal brons met 7 c111n-

dere
- 1 øulgera (4) ult gtaaL
- Een aaad,rt Jf as nct f lenE (f )o"n spherlschc beugel.e

voorzlenn

Ðe vercleelkegel, la lngeachroefð 1n het ponphule en
ie voorzlcn van twee nlenrornlgc openlngcn, waarvan ile
opealng B ln verblndlng staat net hct ollercscrvoLr, dus
nst dc lnlaat van de ollepomp, terrljl dc openlng D ln
verblnålag staat net de ollerln¡knotor van de ventllator,
cn met de tbemoetatlecbe regelaar.

De alervorulge open-ingen B en D zija, ten opzlchte
vaa elkaat. op l-80o ln de-splegel van cle verd,eeLkegel a&tr-

'ebracht' rr-06.
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De kegelsplegel - de zulgere d,e cl1lnherblok en
d,e lagere worden gesneerd door de ollelekkên van de vcr-
dellngsorganen. De overtolllge o11e word,t lange d,e lek-
Ielding terug naar het ollereservolr gevoerd.

De opstelling van /árrrnU"rblok ls derwljze opge-
vat dat de eillnderopeningen tegen de splegel van de v€r-
deelkegel worclen aangedrukt, en er kunnen overgllJtlen.
' Men kan zlch het geheel voorstellen ale zlJnde een
cilinderblok, d,och ln stecle van zoale gewooalljk afge-
sloten door een cilinderkop 1s d.eze vervangen cloor de
verdeeLkegel. De opeaingen 3 en D vervullen zowat de
ro1 van 1n- en uitlaatkleppen.

Het tweedelig ponphuls is volgens vereehlllend,e Be;.
l,iJnen opgesteLd, zodanlg dat de asllJn waar.å.n zleh let
clllnderblok bevlnd.t, een hoek vornt van 25o met de aE-
I1Jn van d.e aandrl jfas met ziJn flens en beugels. Ðe zul-
gers ziJn d.oor spheq.leche beugels aan de flens van de
aand,rl jf as verbondenl

&t'eilinderblok is aan de Verileelkegel verbondea
doch kan zj.e}:.,VI d.raalend, verplaatsen, zod,at de opper-
vlalcte van nbillnderblok over deze van de spiegel, van
de kegel glijdt.

De zulgere kunnen zleh ln de overeenetemmend,e c111n:
d,er heen en weer bewegen, terwijl ze terzelfder tiJd l¿
cilinderblok aan een rondd.raalende- beweglng ond.erverpca.

en (árrrouerbt ok zt Jn
en d,oor een centrale ap1l
lÊe organen op afstaaducllinderblok tegen d.e

De flens van d,e beveelas,
onderllng bovendlen nog verbond
die 1n hoofd,zaak dient om de be
van elkaar te houd,ea, d,us on
kegelsplegel^te houden.taàgedo"{t

d) Werkine van d.e pomp.

llanneer ile aandrljfas &an een ronddraalende beweglng
ond.erworpen wordt, zulì.en de twee tegeaover eLkaar 11g-
gende punten van de flens van de drljfaa enerzijds en vaal¿é

cll-lnderblok anderziJtls garnendraelen d.och aioh volgeua
d.e asli jn van elkaar verwijd,eren zulks ged.urenûe een halve
omwenf,eling. Blj de volgenile halve omvrentellng zullen
de punten terug elkaar naderen, zulks tengevolge dc ver-
sc}rillende aslljnen.

4¿Doorilat d.e zulgers verbonden zljn, en cll1ndcr-
blok ln aanraklng b1ljft net ile verileelkegel, zullen de
zulgers zleh verplaatsen in de cilindors, ia dle z1n,
dat ze een zulgende slag afl,eggen wanneer ile punten zleh
vaa elkaar verwlJderen zoals hlerboven geø1en, en ôat ze
een Íegd.rukkende of persslag afreggen ged.urende de vol.gencle
halve onweateling

Gedurende d,e zuigende slag gl1jdt de overeeastennenclc
elllnderopening voorbi j de openlng B van cie spiegeL, ileolie drlngt tn de cil-1nder ¡net behulp van een richt¿ì druk
welke ultgeoefenil worðt door de lnspulter van bet ol1ere-
eervolr. II_0?.



. Ged.urend.e de volgende halve omwenteling, dus ged.uren-
de de persslag van de zuigerr glijdt de overeenstemmende
eillnderopenlng over d,e opening D van de kegelsplegel ¡ zQ-
dat cle olle in de d.rukleldlng naar d.e motor en het rege-
lingselenent
de 7 zulgerq

e) Werkl

gestuurd wordt. 0p eqq omweateling hebben
. elk één zulg- en één persslag afgelegd.

&ueø^*tg

.rH uåo de notorsroep BEHR"

De notorgroep 1s van dezelfde constructie als d'e pomp-
groep doch werkt juist 1n omgekeerde zin ðrw.z. d.at de
òlte oncler druk op de zulgers komt drukken ïvanrleel ze 1n
verblnding komen net d,e drukleid.lng van de ponpgroep dus
1n dit geval met cle opening D van de kegelspiegel"

llengevolge de verschillende asli jnen van de twee
d,elen wordt een excentrische kracht op de flens van d.e
aE overgebracht, zodat deze verplicht word.t eea ilraaiend.e
beweging uit te voeren. EIk varr,de zeven zuigers vlord.t
aldus op één omwenteling van V*eil-inclerblok aan de druk-
kracht van de olie ond.erworpen geäurentl.e het voorbiigliJ-
den aan cle openlng D en zullen de olie afvoeren gedurend.e
het voorblj glijden van de opening tsr welk'e hier 1n verbin-
ding staat met de terugvoerleiding naar de filterkamer van
het oli- ere servoir .

Hoe hoger de uitgeoefend.e druk op de zulgers hoe snel-
ler d.e as van de motor zaL draalen.

0p deze as is d.e ventilato¡ rechtstreeks beveetigd.

De ultgeoefende oliedruk'op de zui-gers wordt geregeld,
door de thernostatische regelaar' Onder invloed van d,e
tenperatuur van het koelwater wordt de drukklng naar d.e
motorgroep geregeld, zodanig dat er onvold.oend.e o11ed.n¡k
is on d.e motorgroep aan te drljven wanneer d.e tenperatuur
van het koelwater beneden de 75o C l1gt, ooch geleidelijk
verhoogt met de tenperatuur om b1i 90o C naxlmum te word.en
zod,at d.e ventilator dan op volle snelhelcl d.raait. Ter-
zelfd.er ti jd word.en de radlatorluiken geopenil onder lnvloed
van d.e oliedruk van zodra d.e ventllator begint te d'raaien"- (Fls. rr/o3
3. De tbernostatlsche reselaar van de ventilator (Ptaat

r.r/06
a)@.
De regelaar bestaat hoofd.zakellJk uit volgend,e clelen:

- Het regelaarshuie (1) lange oncler en boven afgesloten
d.oor afneeabare deksels ( a en 2a) .

- Een werkend elenent (4) gevuld net een speciaal ultzet-
baar nengsel.
Een verd.eelzulger (5) cloor zijn stang steed.s in aanraklng
met het werkend. element.

- Een drukveer (6) welke cle verdeel-zulger steeils
elenent aangedrukt houd.t en de ultzetting van h
ment tegenwerkt.

1r-o8.
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Een clllnd.erbus (8) met a¡laaL geboorile gaten

- Een overd.n¡kkteB (3) met drqkveer geregeLd op l5O k9/cm2,
welke d,e msxiaun druk 1n de instelll'ng bepaalt.
Een lnstelllng (7) voor regelen van ile d.rukr 4et hanilln-
stelling, blJ beschaaigit- of sleeht werkGnd' element.

- Een sehutskap (9) on het handbetllenlngsmechanlsme af te
sLulten.

b) Werkins van de thermostatische regelaar.

Het werkenð thernostatlsch element (4) van de regelaar
is in de wateromloop geilonpeld", tussen de ultgang van d'e
dieseLmotor en de racllatoren, zoclat de temperatuur van het
koelwater op bestendlge wijze aaa het speclaal mengsel
van het elencnt overgebracht word.t.

Ond.er invloed van de temperatuur zet het mengsel
zlch uit, zoð,at d.e zulger (5) word,t^onnhooggeðn¡kt en
zleh verilaatst 1n de clllnderbue (8). De cllinderbus is
voorzlen van axiaal, geboorde openlngen welke ôe cj.lincler
ln verblndlng stellen net de druklelèlng van de olieponp
langs openlng (10)" De n¡imte boven de cilind.erbus is
bestendlg in verblnding net het ollereservolrr langs de
terugvoerleiding "

Blj lage tenperatuur van het koelwater is d.e zulger
ln zl jn onderete stand,. Hierdoor staat de drukleicling
van de olieponp langs de a^:riale openlngen van de cilinder-
bus, 1n verblndlng net het ollereservoir

Doorclat de dn¡kleldlng ln dit geval ln verblnding
staat ¡net het oliereservolrr kan er niet vold.oende d.ruk
ontstaan 1n d.e druklelding om de olienotor doen te wer-
ken. De druk 1n de ttrut<Iõ1ding bedraagt. üaar + 3r5 trg,/en2.
De regelaar werkt 1n felte d,us a1s overstroo'nk1eB.

Wanneer de temperatuur van het koelwater evenwel
stljgt zal- d,e zulger zlch ln de cilinilerbue verplaatsen
onder lnvloed. van de uitzetting van het elenent (4). In
zijn opwaartse beweglng beglnt h1J de ax1ale openlngen
te overdekken, dlt beglnt bli J 70o Co Doorilat, naarmate
de temperatuur stljgt, de openlngen stiLaan rueer overdekt
worclen, zal- d.e o]-iedn¡k ln de dn¡kLelding geleldelljk stlj-
gea en d,e oliedn¡knotor zal zj.cn. ln beweging zetten en aL-
dus d,e ventiLator aanilriJven. Hoe hoger d.e oliedruk atljgt
b,oe sneller de ventilator za.I draaien.

rilanneer d.e axlale openingen van d,e ellinderbus vol-
ledig overd,ekt zi.jn iloor d.e zuiger, is d.e olied.ruk neximun
en zal d.e L5A ke/cn2 berelken en zelfe willen overschrlJ-
den. 0p dit ogènbLik komt d,e overd.mkklep (3) in werking,
d.e weerstand, van haar tegend.nrkveer word,t overwonnen cloor
d,e oliedruk¡ waardoor d.e-kLep, de drukleÍillng in verbln-
d.lng brengt met ile temgvoerleiding naar het ollereselvoir,
zodãt de õlte¿rut beperkt bliift tot t I5.0 kg/cn?. De druk
kaa ln het ulterste þeval evenwel LïO-lre/cm2 bereiken daar
cioor het Llchten van de overd.rukklep de weerstanð van haar
tegend.nrkveer verhoogt. 0p 180 kg/cm? staat de verbln-
ctlng - druklelding - terugvoerleidingr maxlmum opêor
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Wanneer ile temperatuur van het koelwater terug d.aalt
zal d.e zuiger ey.eaeens terug '1a1.en, en aldus de druklei-
tling la veibind!$ brengen ne{ de terugvoerleidlng naar het
ollereservoir. De temperatuur van het koelwater blijft
steed.s begrensd tussen 75 en 85o C.

Blj gebrekkige werking of beschadlging van het tber-
nostatlsch element, kan d,e zulger omhoog gednrkt word.en
iloor d.e hefboon (l1) van bulten uit met d,e hand te bewer-
ken. Zulks gebeurt d,oor de tegenmoer (12) los te schroe-
ven, en ventolgens d.e echroefbout (7) in te d.raalen.

Hoe meer de bout worät lngesehroefd, hoe hoger de
zuiger zal kornea voor de openlngen, en hoe hoger d,e druk
zal stlJgen en bijgevolg hoe sneller de ventllator za1-
d.raa1cn. I)e tegenmoer dient na gepaste inetelllng van de
d,raaisnelheid,, terug aangesloten te word,en.

4, Het oliereservolr. Plaat II /07.
Het ollereservolr onvat:.

- Het elgenllJke ollereservoir met vulopenlng welke afge-
sloten word.t d.oor een stop voorzien van ontluehtingsfil-
ter (6). 

o

Een nagnetlsch f1lteú-enent (10) 
"

Eea lnspulter (12) welke ultnondt 1n de zulgleiding
- lwee spulkraant

overeenetent me
geplaatste (2)

eE waarvan het hoogst geplaatste (1)
het naxlnun ollepeil, en het laagst

j
t
met het nlninum ollepeil

- 8en rulmstop (7) laat toe de filterkamer te ledigen
terwljl cte rulnstop. (8) toelaat het eigenlljk reser-
volr te rulnen

0p te ne¡lren dat het ollereservolr dus ult twee af-
zond,erllJke kaners bestaat¡ n.tr. d,e fllterka¡ner, en het
elgenllJke regervolr.

De totale olieinboud van d.e iastelliag bed.raagt
+ 30 1o Eet feservolr zelf heeft een inhoud ven + 13 liter

d.c rangeerdienst on d.e 2000 werk-
voor hlrd welke baandienst ultvoe-
50 000 kn of 1000 werkuren.

De nagnetlsche fllter wqrdt gerelnigd 15 dagen n
lnd.ienstetelllng van de lnstelllng, ên vervolgens o¡r
maand,

De oliestcnð 1n het reservolr øoct regelnatlg nage-
zlen worden, normaal 1e er geen olleverbruik. Verlagen
van het o1-1epeÍl wlJst op olieverllezen aan de leidlngen,
deze moetcn opgeepoord. en^ word,en.

4¿-t¿/¿.
,. WerklnÃ van de instelflnc.

õ'11e. De oLie øeL bi
ur€n vervangen word.en
rerþebeurt zulks on d.

Eet ol.iereservoir wordt gevuld lange de vulopening (6)
terwljÌ het spulkraentiq (1) geopend is. 0p het ogeabllk

j
I
e

a d,e
de3
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dat bet geopende kraantJe (1) oIle d,oorlaat 1e hct pefl
op uraxlnun ,het kraantje wordt gesloten. Daerna word,t
de etop op 'de vulopenlng geschroefd..

De spuíkraan (Z) dleat om gedurende d,e dlenstult-
voerlng ultzonderlijk de ollestand 1n het reservolr te
coatroleren. Zolang t¡et kraantJe (Z) oLte d.oorLaat, 1g
het peil nog voldoencle. 7'o het kraantje geen oLle &eet
d,oorlaat in open stanô, moet het oliepell verhoogd worðcn
door biJvulllng.

In de bovenste afgesloten rulmte van het reservolr
1s cle nagnetieche filter opgesteld.r weLke voor d,oeI beeft
de metalen c[ee],tjes welke la de olle noehten aanwezlg
zlJn, op te vaoggn. 0n d,eze filtering cloelrnatl.g te makent
wordlt de olie van de terugvoerleltllng Langa openlng (4)
ln de fllterka.uer gestuwd, zodaalg dat ile instronende oLle
aan tangentië1e beweglng ond.erqorpen word,t. Dit veroor-
zaakt een hevige wervellng ln de aanwezlge oLlc, zoctat
er ¡neer kans bestaat, dat d,e unetaaldeeltJes ln aanraklng
konen met de filter en 6r bllJven aan kleven.

De ald.us gezuiverd,e olie etaat nog steeds ond.er tlruk
(nlnlnun 3r5 US,/cnZ)r êo wordt langs de overloopbuis van
d,e fllterkamer, naar d.a lnepulter (fa¡ afgevoerd,.

Hier wordt aan de oIle een hogere snelheld gegeven
welke in de olleponp omgezet wordt ln drukr zod.at ðc cl-
llnders gevuld word.en d,oor o11e ond.er llchte ilrukklng.

De opstelling van ile sproeler van de lnepulter 1s
derwlJze opgevat dat een gc;red,e ontluchting nogeLlJk
bI1 Jft.

De leklel(Iing aan de ponB- en notorgroepên nonôcn
uit ln het elgenlijk reeervolr, deze hoeveelbeld noet clus
d,oor het reservolr, steetls terug aaagevuLct word.enr due
blJgevoegd aan de lngespoten olle konend,e vaa d.e fl.lter-
kaner.

6. De radlatorlulkea. (PLaar II/03).
a) Sanenstelllne en ¡verkinc.

De racllatoren (5) en 6a) ziJn ln serle ln ôe koeLwa-
teromloop van d,e d.leselnotor aaagebracht.

Ztj zljn geplaatet
eLul.tcn deze langs voor

de notorkagt.
r,/ot ) .

op
af

kopd,e
.(

van en
7,íe fLg.

De beftle radlatoren word.en afgescherud, d,oor onklap-
bare lulken welke geeloten zljn zoLang d.e ventllator etll-
etàat, doch zJ.eh opsBen, Juist voord.at ôe ventllator J.n
werking wordt gebraeht. BiJ tenrg stiLvalLen van d.e ven-
tllator, sJ,uiten de luiken ongeveer terzeLfüer tiJd.

De lulkea word,en bevoLen, d.oor een hydraullsobe eêT-
vomotor, welko 1n verblnd.ing staat net d.e ol1edn¡klelôiag
van dc 1nstell1ng BEHR, Zodra d,e olletlruk ln de dnrkleid.lng
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sti jgt (onder 1nvloed. van d.e thermostatisehe regelaar),_
zal-õe servomotorzulger' zLcln verplaatsenr en d'oor middel
van hefbonen en verblndlngstangen, cle luiken doen wente-
len om hun â8¡ waard.oor de lucht aangezogea d'oor d'e in wer-
king tredenile. ventilator vrlje doorgang kriigt"

c De brandstofonloop. (z/.o/ ?! 4|
I . /.Isemeenheden "

De branilstofvoorraad word,t gehoud'en in twee reser-
voirs (1), waarvan één aan weerszijde van de locomotlef.

De beld.e reservoirs zíio onderling verbond.en d.oor een
buls net grote doormeter, zoilat ze steeds net elkaar ia
verbinallng zl jn.

0p d.e verbindlngsbuis is eenr lager geplaatstr klein
reservõir (2) aangesloten. Dlt klein reservoir d.oet
dienst aIs bezinklngsreservoil, b.vo voor eventueel bezin-
kend. water" Met d.it d.oel 1s een spuikraan ond.eraan het
bezinklngsreservoj.r aangebraeht. De aftakbuis is aaa zijn
nond,lngr-afgesloten door een schroefstop, on bii toevallig
open6n van de spuikraan, te beLetten dat d.e reservoirs
leeg gtrornen.

De totale inhoud. van d.e brandstofinstelling beÖraagt
2r5OO liter.

Eet brandst@ell in cle brand.stofreservoirs kan na-
gezlen wo¡'den, doûr twee pellglazen, waarvan ééo aan elke
zljile van de locomotief .

De branil,stof worClt uit het bezinklngsreservolr (Z)a n-
gezogea d,oorè voedingsponap r'Sosehrr (5) d.oorheea d'e fl1-
ter (4) welke cleel uit¡naakt van de voedingspomp. In dienst
met ilraalencle motor, word.t de pomp door de dieselnotor
zeLf aangeôreven, zod.at haar d.ebiet autonnatisch net de
draaisnelhelit geregelil word,t. Bovendlen is cle voedlngs-
ponp voorzien van een handpompJ"e (6) welke toelaat de
önlõop te ontluchten met stiffilgende motor. 0p ge.perslei',
dlng -van de voedingspomp is de brand.stoffilter (9) aange-
SlOten, Deze bestaat ult een vervangbaar elen'rent "Knechtr'.
Het filterhuis is voorzlen van een overloopklep (10) r aan-
gesloten op een terugvoerleiding.

De klep heeft tot doel een bestend'ige druk 1n de 1e1-
ding te bebouðen,

. Soven op het fllterdeksel is een ontluchtlngskraantJe
(B)Sepfaatst. Dit kraant je word,t d.oor d'e voerdgr geopendt-tej-tens wanneer hlj ile brandetofonloop w1l ontluchten ¡net
behulp vaa het handponpJe (6) van d.e voedingsponp (5).

Het kraantje word.t terlg gesloten wanneer de brancl-
etof ultstroont zoniler genengd, te zi jn net luchtbellen.
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Van de brandstoffllter word,t de brandstof naar de
electroklep EVG (11) gestuwd. De opwekklngsspoel van cie
EYG 1s aangesloten op de electrische veiligheid.skrlng
van de dieselnotor. Dit wil, zeggen, dat ze maar enkel
brandstof doorlaat, voor zover haar bekrachtiglngskring
nlet onderbroSen 1s door èèn d,er velligheidstoestellen
contaetsLeutels of smeltzekerången.

De E.V.G. 1s bovend.ien voorzien van een noodklep,
welke noruraal in gesloten stanil ye-lood, is, doch d.oor
de voeril.er kan geopend worden, wänneer de electroklep
E,V.G. defekt is. Ðit moet dan Ooor ile voerder op zi jn
werkblad. en op zlJn dagverslag gerechtvaardlgd worden, en
ingeschreven j.n het logboek.

Doorheen d,e geopend,e E.V.G" bereikt de brand.stof de
injectleponp 'f3oschil (14) " Het debiet van d.e lnjectie-
pomp word,t geregeld d.oor de luchtd.ruk 1n de pneunatisehe
servomotor S.M.A. (18), welke op de plaat If/O8 schema-
tlsch ea in princiep is weergegeven" De servomotor S M A,
word.t in werklng gesteld. d.oor d.e luchtd.ruk komende van d.e
flJnregelklep V..Ao De druk hangt af van de stand. van het
versnellerhand.wiel (21) en kan geregelcl word,en tussen 1r1
en 6 kg/cn?o

De lnjectiepomp heeft één plunjerzuiger per cilinder
welke door lnjectleleidlngen net de lnspuiters verbonden
zljn"

Een inspuiter Sosch 1s geplaatst op de vóôrverbran-
d.lngska.mer van elke cilincler.

De lnspuiter Boseh wordt voorgesteld op plaat nr
II/Ogu Een Bonpeler,ent van d.e injectlepomp word.t voorge-
steld, op plaat nr TI/L0,

2o De brand.stofresellns.

Het van de d.ieselmotor geëist vermogen, wordt beko¡nen
d.oor regeling van d.e brandstoflnspuiting.

Ðe voerd,er regelt d.e brand.etoftoevoer, door ¡¡lddel
vaa het versnellerhand,wiel 2L (ptaat nr fI,/08)" Vanaf de
stand I van het versnellerhand,wiel worclt d.e pneunatische
flJnregellngsklep V.A" geopendr €rr d.eze laat lueht, koneade
vaa d.e electroklep 67, cloorgaan aaar de gervomotor S.l1"A.

De luchtdruk 1n de clllnder van de servomotor S,¡d.4.
verhoogt naarmate het hancl.wiel 2L verd.er naar de stand II
verd,raalil wordt. Ðe luchtdruk kan ald.us geregeld worden
van Ir1 kg/cnZ in stand, I tot 5rB ke/en2 in stand If .

De voerd.er kan aldus de lucbtdruk ln de servomotor
S'.MoA. naar w1llekeur regelen, door het handwiel te ver-
pLaatsen tussen de stand,en I en II"

Er valt op te merken, dat de lucht geregeld door de
fi jnregelingsklep V.À. nj-et enkel naar de servomotor S.ll1o4"
d.oeh eveneens naar de aanzetklep van de transnieeie Voltb
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en de Bervonotor van de prlnalre belnvloedlng geetuurd,
wordt.

Bl j een Luchtd,ruk van I ,L kg/cø2 wordt weL de aanzet-
klep van de transnlssle geopenô, doch het lnJectledeblet
zal nlet verhogen, d,aar de veer L6 van d,e scrvomotor S.üoÀ.
geregeLd is op l ri kg/cm?" Deze schtkking hceft voor doel
de transrlesle te vull-en in stand I r zond.er gevaar tg Io-
pen det ile motor op ho1 slaat " Ðsor het versnel-Ier rlel
verûer na&r stand II toe te verôraalen zal de luchtcln¡k
la de elllnder stljgenr ?B van øodra, deze hoger kont dan
Lrl ke/cnZ verpJ.aatãt de zuiger zlch terwiJl cle veer 16
lngednrkt wsrdt o De bewcging van d.e zuiger word,t d.oor een
hcfboon overgebracht op de el.agtieche stang I? welke op
haar beurt verbondon is aan de regelaar vaa de lnjectle-
ponp. Àfhangend,e vaa de verplaatslng van d.e zulger ln de
eeriromotor 9.M,4. worêt het lnJectleûebj.et alðus geregelù.

3. De serv tor voor het re I nvandel t1 S.M' Ao

llerklac van de eervonotor (Schenatleohe voorstelllng pÌaat
II,/11) .

De servomotor omvat twee clllnilsrs:
a) De eilind.er voor de brandstofregel.lng
b) De etopcillnd,er voor stllleggen van de dleseLnotor.

De werklng van de zulgers ln åe belde cillnders ls
zodanlg opgevat, clat z6 geooeblneerd, werken, claa¡om zlJn
ze belde verboaden aan dezelfde hefboonr welke d,oor cle
eLastlsohe stang 17 aen de inJectleponp P.Io verbonden
leo faaneer er geen tuchtdn¡k-ln een vãn belde cillndãrs
ls, staan de zulgers zoale voorgesteld op plaat ÍI/LL,
zulks onder 1nvloed. van de verea L6 6n 20. Deze staad
stemt overeen met een laJectiedebiet voor vertraagd,e gang
van d,e aotor.

0a de notor te versnellen moet het vereneller hand-
wlel voorblJ de stand, I gedraaid çcirôen. Hlerd,oor kont
de lucbttln¡k geregeLd d,oor ôe V.A. in de kaner 27 van de
serrotsotor. De klep 28 rorðt van haar zlttlng gehouðea
d,oor ðe holle etang Jl-, zod,et de luoht l-angs kanael 30
aehter de penbraanzulger 44 toegela.ten wordt. Van zod,ra
ûe lucbtdn¡k hoger kont ôan I t5 kg/ou? wordt cle veer 16
lngednrkt en de menbraanzul.ger 44 verplaatet zleh. Door
nleldel, van de starg 3 word,t de hefbooa 9 verplaatet, en
rle lnJectleponp op groter tleblct lageatc1d,. De zulgeratang
3L van de stopclllnd.cr dlent Xn dJ.t geval als ateunpunt,
De verplaatelng van de nenbraenzuiger 44 ze1 naxlnun zf.Jn
met het hand,wlel la de etanð II, ôlt r11 E€ggen, ranaoer
ðe dn¡k door de f,lJaregeLingskl.ep Y.Â. geregeld 1a oB
5, 8 kg/ ew? .

On de lnjectleponp P.I. op nuLdeblet te brengen,
dlt wll zeggenr oE de ðlegelmotor stll te lcggen, 'word,t
de eleetroklep E.V.S. bekrachtlgri. Dlt kan door d,e voerd,er
ged,aan word,ea, d,oor één der aontaeteleuteLg ult te trekkcn,
d.ooh kan ook l¡et gevolg øtJn van de werking van PH-tlX of
IS.
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lanneer tle E.v.s¡ ln één d,er voornoemde gevarren be-kraehtlgd word,tr laat zc Lucht ond,ar 5r8 kS/en2 dn¡k toã,
achter d.e zuiger 2L van de stopclllnder. De veer 2o worðt
lngednrkt en de zulger verplaatst zlclt naar llnks. Hler-
d,oor word,t: .

a) De klep 28 gesloten onder lnvloed, van de veer Zg.
b) De holle stang 31 verlaat de klep AB. tlerdoor

kont het kaaaal JOr.langs de holIe etang fn verblndlng
met de bultealuoht (atn), d.e l-ucht aehtõr d,E nenbraauãul-ger 44 ontenaptr en_de veer 16 d.rljft de zuiger aaa¡ rechta,
waard,oor d,e ponp P.I. op traagloop gebraoht wordt.

_ c) De zuiger 2L van de stopcillnd.er ctrlj
9 agn, net alg steunpunt, de verblnding van d
stang 3r zod.at de inJectleponp F.I. op-nuldeb
word,tr êB cle notor valt st1l"

De spannlng van d.e^veer l-6 op 1 tD kg,/aø,Z word,t gere-geltl door de regelmoer 8.

4, De lnJectieBomp P"I.

. De injectiepoup 1s van het type n3oschf uet 6 plunJe,rJ
zulgerar aanged.reven d,oor de dleselnotor, d.oor tussãnkoñst
van het regelneehanlsûre van de vóôrlnspuiting.

_.De gps,lelling van d,e injectleponp Bosch is weergegeven
op fig. Il/Or,

De ponp omvat tr¡ee hoofd.ond,erd.elen:

a) De elgenlljke eilinders met plunjer zulgers
b) De regelaar.

ft d,e hefboôn
e membraan -let gebraoht

flerkins nva ectleoompd.e ln :l ô

Het elLinderbrok van de lnJectieponp gqvat 6 ponpele-
nenten elk verbonden net de inspulter-vañ één cler õtliu¿ersvan de ùleselnotor. ' :

Plaat nr IIrl10 ûteIt schenatlseh één ponpel-enent voor¡Dlt elenent ls samengesteld uit clLladerbuõ 9-rearln ztcb-"-
een plunjerzulger I kan bewggen, Ile zulgerelag ls constant¡
ea gellJk an de etraal van de excentrJ.eeb.e nok-van cle nokkcå-aa van d,e lnJectleponp. , i

De eil-latler 1s in verblnd,rng rnet de brandetoftoevoer-leltllng door cle øl jdelingse openlngen 4 en ,, rn ôe Rêêr-gaanðe sle_g vaa de prunjerzuiger r, wordt de rulnte boven
de_zulger_1angs ile_openlngen 4 en 5 net brand.stof gevulcl
ond.er lnvloed, van d,e voed.lngÊponp, Blj de opwaartãe sLagzal de brend,sto{ weggednrkt word,ãn van zodra-d,e zufger dã
openlngen I en 5 kont afsluiten. Onder itmk van de-plun-
Je_rryfser 1-word,t de weerhoudlngsklep 2 van h¿ar zrttrnjgeLlcht en d,e brandstof wordt kiachtlg naar ile inepuj.tei
geàüurd,.
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ten elnde d.e weggedrukte hoeveelheld, brandstof te
kunnen regelen is een ged.eelte van de zuiger ultgesnedeai
Dit gedeelte bevat eea schroefvornige boord. Wanneer d,e

echrõefvornige boord. van de uj-tsnijding ged.urende de op-
Baende slag, voorblj de aanzui.gopenlng komtr kal de brand-
ãtot welke- *en bovén de zuiger bevlndt, langs d'e groef
en de ultsnlJdlng, terug naa1. de aanzulgieiding. 0p dlt
ogenbllk houAt dus de inspuiting op, d.aar er geen vold.oende
druk meer heerst in ite persleicling"

On de verandering van injectiedebiet te bekomen laat
mea de plunjerzuiger, verdraaien in de cilintlerbus. Zulks
heeft vóor gevolgl d.at d.e schroefvormlge boord vroeger of
later ile aanzuigopening komt ontbloten.

De ftg. 2 van de praat nr rrrlr0 stelt de prunjerzulger
voor, lngeãtetd op voldeblet. De zuiger 1s zover rnogell jk
verd.raaid volgens de zin der uurwerkwijzers.

De f1g. 2a stelt d.e zuiger voor op half deblet. Men
merke opr dat ln dit geval, de schroefvornige rand, van de
ultsnljdlnS veel vroeger de rechtse openlng ontblootr zoilat
de lnspultlng vroeger oPhoud.t.

De flg" 2b stelt de zuiger voor op nuld^eblet. In
cleze stand bevlndt d.e groef zich vôÔr de zuigopening en de
brand.atof word.t dus onnlddelliik langs d.eze openlng in de
zulgleicllng teruggedrukt .

IIet verd.realen van de zuiger 1n d^e cilind'er wordt
bekonen d.oor d.e getande stang 6. Deze stang wor{t volgens
haar aelljn verplaatst d,oor d'e servomotor S.M.A. d'oor
tussenkomst van d.e regelaar van de pomp. De beweglng van
de tandstang, word.t overgebracht, door d.e van tanden voor-
ztene bus'l , welke de vclet B van de plunierzuJ-ger lnsluit.

5. De rege188r.

De lnjectieponp Sosch is ultgerust met een regelaar
voor nullast en maximum toerental. Dlt wil zeggen dat
hij naar effectief tussenkomt our het toerental van de mo-
tor op traagloop op een vooraf geregeld toerental te be-
houd.el, en anderziide, om te beletten, dat de draaisnel-
heiit van de motor boven d.e1bepaalde maxiaum zou konen wat
ook de lnstelling van het versnellerhandwiel o/ ð,e Ve-
laetlng zou zijn. De regelaar maakt zoals reed's gezegd,
d,eeJ. ult van cle lnjectieponp" Zijn werking berust op de
centrlfugaalkracht van twee massafs, welk,e op dq nokkenas
van ile põnp zíja opgesteld. Plaat nr ff/L2 geeft schema-
tiseh de satenstelling van cle regelaar '¡Yeer.

Werklne van de regelaar.

EIke nassa 1s voorzíen van twee verenr lraarvan d.e
zwakste dient om d.e vertraagd,e gang van d,e no'bor te behou-
d,en en de sterkste, on¡ te beletten dat de naximum toegela-
ten' sneLheid overschreden wordt.
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lVanneer er zLen. geen luchtd.ruk in de servomotor S.l{.4.
bevlndt ls deze ingesteld, voor d,e vertraagde gang van de
tsotor, dit wiL zeggen dat de wentelhefboom 2 en bijgevolg
d.e getand.e stang 4 vold,oend,e verpì-aatet zljnr o4 de plurr-
jeràulgers van ile lnjectieponp een klelne hoeveelheld brand.-
stof te laten wegd,nrkken naar de inspuitere. De snelheld
op vertraagite gang 1s bepaaltl op 600-t/s. 3iJ deze snelheld.
zal d.e veer 2 van d,e centrifugaalnassa0Bo lnged.rukt word.en,
waardoor deze zÍ.ch. verder van hun nid.den-stand verwlJde-
ren en de hefbonen 6 doen verdraalen rond hun scharnler-
punt. Ðeze hefbonen trekken d.e wentelhefboom en de er aan
verbonden tandstang terug. De plunjerzulger| worilen alclue
ln de Juiste stand gebraeht om d.ie d.raalsnelheid van d.e
motor te behouden.

Door d.ruklucht 1n d.e servomotor S.M.A. toe te laten,
zal" de verplaatslng van de zuiger lnwerken op de elastlsche
stang, ille de as 5 net d.e d.aarop bevestlgd.e wentelhefboon 2
d.oen verilraaien. De'tanclstang 4 verdraait d.e plunjerøu1-
gers zod.at een grotere hoeveelhelcl brandstof naar d.e in-
spulters wordt weggedrukt. De weerstand. van de veren 2
is onvoldoencle om d1e beweglng tegen te werkenr en de draai-
snelheid van ile Eotor verhoogt 1n functle van d.e belastlng
enerzl jds, en de ultwl jklng van d,e servomotor-zulgêrr dus
van de luchtd.ruk, anderzijde, tot hct maximum toegelaten
toerental berelkt word.t, d.lt ig bepaald op 1350 t/m.

Blj deze draaisnelheld word,t ook de weerstand van cle
veren 3 overronnen iloor de ceatrifugaalkracht en deze ve-
ren worden lngedrukt, De masears wlJken maxlmum uit ea
trekken cle wentelhefboon en de tandstang terug zodat d.e
inspuiting geregeLd wordt om op deze sneLheid te blijven.

D. De surerlng van d.e diese].nlotor.

De verschillend.e onderilelen van ile dleselmotor worden
gesmeerd d.oor twee afsonderlljke su¡eerkrlngen, waarvani

a)
m

De hoof4 -sveerkring de smering verzekert van de
knrkaslagère, de drijfstangkoppen -zuigers
llnders. De olie van ite hoofdsneerkrlng v

pillen en de cl-
erzekert eveneeng

de afkoeling van d.e zuigers.

b) De hulpsraeerkrlng verzekert de smerlng van cle
tuinelaars, de klepstoterstangen en ile klepstelen.

De hoofdsmeerkrlng (Plaat ]']'/ß) bestaat ult een
tand.wiel-ponp (e) aangedreven d.oor de krukas, opgesteld
ln het carter van de dleselnotor.

De tancl.wielpomp (Z) zuigt de olie ult het carter
l-angs de zeef (1), waar d.e grofste onreinheclen word^en
weerhouden en drukt d.e olie 1n d.e persleidlng.

Hlerop staat d.e velllgheidsktep (3) opgeeteld, welke
de maximum ilruk in de lelðlng beperkt tot 4 kg/cm?,
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Bulten het carter splltet de dn.tsleldlag zlch ln
twee, zoclat dc ol1e ond,er druk geetuurd wordt¡

a) d,oorheen 6en geeaLibreerde opening (5) reoht-
streeke naar d,e ollefllter (8)

b) langs ôe r[lch:lanamfllter (4), waarna de hier ge-
fllterde olle zlch kont velryoegen, net de olle-ko-
nend,e Lange de gecal,ibreerde openlng ( 5) .

AI de oIle worôt gerelnlgd 1n ile netaLen flj(8) en stroomt vervolgãaa d.ooi de ollekoeler (ro)
warmtewieeeLlng net het koelwater plaata heeft.

De nMlchlananfliter (4) ls voorzlen \ran een ontluch-
tlngsleiding (aO¡.

l{a koel-1ng wordt de sneeroLle aaar d,e krukas afge-voerd. Deze 1g voorztea, van borlnggn en gleuven waar-
langs dle olle geleid wordt naar de lagere (L2) van ile kruk-
aE en ':1e drlJfetangkoppen, w&er de kruktappen (13) ge-
sneerd çorùGË,.

De zulgeratangen ziJa over gans hun lengte doorboord
en dc olle ond.er tln¡k wordt langs d.eze bor.l,ngen (I4) naar
de zuigcrsplLlen gevoerd, zodat ook cleze gesneerd, worðen.
De overtolLlge olie wordt d,oor een openlng 1n de stang-
voet, tegen de onderçand, van de zulgers (fe¡ gespoten, zo-
dat d,eze afgekoe}d, worden. De weggeelingerd,e olie anàert
dc cllladerwaad,cn en vloe1t terug naar het carter. Het
cartEr le voorzlen vaa koelrlbben, zodat er een zekere
warnteçleeellng net de bultenlueht plaats heeft.

0p de hoofdsneerkrlng etaan de coatrol-e en ve1-
IlgheldatoesteLlen aangesloten, te weten:

- De afstand.stbermoneter (1?) ln de stuurpost
- De thermonetei (9) oB de ollefllter
- De olledn¡kmano¡oeter (?) na,ast de motor
- De ollecln¡kmenometer (18) in de stuurpost

De bevetliglng tegen te hoge temperatuur van de
sneerolle (fmfi¡, welke d.e notor autouatlech stll-
Legt wanneer de olietemperatuur Ll0o C berelkt.

- Het olledn¡koontact (PË) rel,ke ln de zeLftte stroom-
krJ.ng la opgesteld ale |EIM en de uotor autona,tlsehstlllegt wEnneer d,e ollerln¡k lager çorùt ôan
Or5 ke/cm2.

De werkXng van d.o bevelllglngstoeetellen wordt veriler
ultgelegd op bladziJðe II- trl

Pe hulosneerkrlns (Ptaat \L/L4).
De hulpencerkrlng bestaat ult Gea enkel werkend.e

plunJefTonp tr3oschð aãngedreven cloor een excb'ntrlecho
qok (1) weLke vaetzlt op een verLengetuk van d.e krukas(fls. fI/06.
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Dlt verlen6etuk le aangebouwð op de trllllngcdenpero
De plunJerponp zulgt de olie ul.t d,c vergaerbak (e)

welke onderaan d.c klepdekseLa gelegen te, en sturt de ollc
aaar dc tlnrklelôlag (3), dc. 44^ o-)^'^rþet,

lussen ôe zulg- en de ôn¡klelôlag ls een rbypaesr
klcp (4) gepl"aatct. Deze heeft tot d.ocl een gellJknatlge
dn¡k Xn de drukLeldlng te behoudcno lanneer dc ûn¡h te
groot wordt, opent zlch de bypascklep zod,at esn gËdccLtc
van ôe ol1e oncler clruk aaar de zutgl.eldlng van de ponp
stroomt.

De dn¡kleltllng nond.t ult op.ðc zogeneandc noeôer-
leicllng (5) welke over ganE d.e lengte van cle notor loopt.

megenover elke klepetoter is €en aftakbutsJe (6) op
de noêüerleidlng aangesloten. Drcor de z6er klelne ôoor-
stroomopenlng wordt de o11e dnrBgerljs aangevoerð, zoôat
de kop van de stoter en de tulnelaars, regeLaatlg gesneerd,
wordea.

Tengevolge de op- en neergaande beweglng van d,c tuJ"-
melaare wordt d.e olie zodanlg vereprelrl dat aLlc raakvlak-
ken en ilraaipunten van d.e tulnelaars geartrêerô rord,en.
Een biJzond.ere ultsparl.ng voorzlet tle snerlng van de kleB:
atoterst&ngcn.

Eo îoevoer van verbrancllnssl-ucht aan de ðleeelnototro

1o .ÀlEemeenhed.en.

De voedlngslnrlchting t/oor verbrancltngslucbt Ean ôe
diesclnotor omvat ln hoofclzaak de volgenðe toestell.en¡

a) De luohtfllter
b) De overvoedlngsturblne.

De lucht bestencl voor de verbrantllng la de dlescJ,uo-
tor aoet droog en zulver zlJa.

0n de lueht van onzuiverheden te reinlgen ls ecn
luchtftlter opgesteld welke toelaat de Luoht boven ln
bet d,ak van dc notorkaB aan te zuJ.gen. De luoht worðt
aangeuogen door de wcrklng van el,e ovsrvoedllngsturblne
en na fllterlng, ontler Llehte dn¡k weggerturô naar de
lnLaatcollector van d.e dleselnotor, vançaar d.e lucht ln
tte clllnilers d,rlngt door cle geopenðe ln]aatkleppon.

2. Þe luehtfllter.
De verbrandingslucht wsrclt

net oLlebatl type nüÂNl{tt LOZ' 32
se&riverd in een filter(Plaat nr TI/Lï\(Fie. Br I,T./o?i

ûerking van de fiiter z1c pl,aat ar ÍL/L5"
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De ongeøulverd.e verse lucht wordt bqven in het dak
van d.c motorkap van d,e loeomotief eangezogenr eR gaat
lange de echutskap I d.oof cle centrale bule 2. 31i het
verlaten van de centrale buls 2 komt cle lucht ln aanra-
klng met de olie van het ollebad welke zieh ln het afneem-
bare earter 5 bevlndt.

De lucbt uoet hier pl-ots van richtlng veranderen ea
voert een klelne hoeveeLhelcl olie mee naar het fllter-
elenent 4. I{et onderste gedeelte van het element ls al-
clus vooyzlen van een olieflln, waarin d,e onzulverhed.en
bllJven kleven.

In bet fllterelement word.t d.e neegezogen oLle afge-
scheid.en en valt terug 1n het earter, terwl JI de opge-
no¡nen onrelnhed.en meegevoerd. worden en op de boclem be-
zlnken.

!it bezlnksel moet perlod.lsch verwl jderd worden.
Zul"ks gebeurt door het aflaten van de olie langs ile rulm-
openlng 6 en ve¡rplgens d.oor losmaken van het bezlnksel
en spoelen van het carter.

Het vullen van het ollebad gebeurt met motorolle
lange de vulopening 9 na weg¡lenen .van ile af elultetop.
Eet ollepeil qoet steeds tot aan d.e bovenrand van d.e
mlmopenlng reiken. De voêrd,er moet dagell jks het pell
nazj.en en eventueel- bi jvullen.

De gezuiverde lucht word,t langs de verbind.lngebuls
l-0 door d.e overvoedingsturbine aangezogen en onder lichte
d.ruk naar de inlaatkollektor gestuwd.

3, De overvoedlngsturblne ( plaat fi/L6 + fig. II,/08) 
"

De overvoedingsturblne 1e gebouwd d,oor de fima
"3R0ï¡$-30VERI" en ig van het type VfR Z9O/55 H.

De overvoed.lngsturbo heeft als d.oel, een meer volle-
dlge vulllng net verse lucht, van cle cilind,ers te bekomen
waardoor ecn grotere hoeveelheld, zuurstof voor d,e verbran-
cling bekomen wordt. Dit laat toe, voor een zelfde cllin-
deraaatal- en lnhoud,, een groter vernogen te ontrikkelen,
ôan blJ een nlet overvoed.e motor, daar b1j een overvoede
reotor, ean grotere hoeveelheid. brand.etof kan lngeepoten
en volledig verbrand word,en.

Werklns van d.e overvoed.inseturbi fle.

De overvoedingsturbine bestaat uit een gaeturblne B
en een. centrifugale blazer 9 beiden bevestlgd op dezelfde
â8r iloeh 1n eea afzonderlljke kamer, De as wordt geclragen
door kogellagers 14 aaa zija beid.e uiteinclen.

¡lan belde zijiten van de overvoed.lngsturblne 1s een
kleln olieoarter aaagebracht uaet J-angs efte zljde eeà ope-
nlng l-5 voor vullen en een pelì-g1ae 16 mct mlnlmum en
na¡lmum stand aandulding.
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De smering van de rollagers word,t verzekerd d.oor eea
dubbele schljf 13 opgesteld, op elk asuitelnder welke 1n
het oliebad, draaltr êR ald.us door spatsnerlng de rollagers
van o1le voorzlet.

Wanneer de notor draait, worden de verbranile gassen
langs d.e gasturbine I van de overvoedlngsturblne afgeleld..

Door d,e stuwkracht van het ontsnappende Bâ8r begint
cle gaaturblne te d,raalen, ea neemt de centrifugalg blazer
9 mee. Deze zulgt de lueht aan doorheen äe luchtflltert
en stuwt ze centrlfugaal naar d.e inlaatkollektor langs
clc openlng 4 welke d,oor een buj.s met grote d,oorneter met
de kollektor in verbindlng staat.

De regeling van de draalsnetheið van d.e overvoed,lngs-
turblne gebeurt automatlschr door d,e snelheid en de hoe-
veelheið afgevoerde verbrande gaseen" Hoe ¡ueer de motor
belast iB, dus hoe neer vernogen hij moet ontwikkelent
en hoe sneller h1j clraait, zal- de turblne sneller draalent
en meer lucht aanzuigen en wegdrukken. De overvoed,lngs-
d.ruk kan a1d,us + Ar4 kg/em2 effektleve dnrk berelkcn.
Het naximum toeiental v'an de groep is 34000 t/m"

Eet ond.erhoud door de voerd.er bestaat er in het
ol1epei1 regelmatlg na te zien ea eventueel bii te vul-
1en. lïanneer cle motor stilgelegd. word.t belul,stert d,e
voerd.er, het uitlopen van d.e turbine. Zu1ks moet gelei- 

,

delljk en zacht gebeuren. Een overvoedingsturbc¡ welke on-
niddellljk stllvalt, moet aan de ond,erhouded.lenet geneld.
word,en.

De overvoed.lngsturbine ie ingeschakeld in de afkoe-
llngsonloop van de dlesclnotor, zodat d.e gro€p aan geen
te hoge tenperatuur noet werken. De rulmten nerk 11 op
plaat TT/16 stellen d.e koellngsholten voor

De kamers van het turbinewiel ea de centrifugaal
blazer word,en van elkaar geschelden door een warmte
werend schutsel 7 "

F. De bevellleinestoestellen van de d.ieselnotor.

De illeeelmotor is ultgeruet met een reeks toestellen
welke hcn autorratisch bevelligen ln volgencte gevallen:

- fe lage oliedruk
Îe hoge olletenperatuur
Ie hoge watertemperatuur
le hoge d.raaisnclheid..

1. lloeste.l voor te laEe olled.ruk - P.H

Dit toestel is aangesloten op de hoofilsneerkring van
d.e dieselnotor, Wanneer er voldoend.c olied.n¡k in de Ie1-
dlng is, houdt het toestel P.H. de electrlsche veillg-
heidsstroomkrlng gesloten. Ingeval d.e olled.ruk lager ilaa1t
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den O t35 kg/cøZ, opent hct toestsl PH dE velLlgheldsstroom-
krlng, raarôoor de gasolis electroklep EoV.G. niet ucer
bekráohtlgù word,t en de brandstof toevoer afeIult. ler-
zelfder tiJit çordt d.e opwekklng van h.et eleotromagnetlsch
re1alt R Â-onderbrokea, en deze sluit de stroonkrlng voor
opwekklng van de electroklep E.V.S. Dlt heeft voor gevolg
dat de stopclllndsr van cÌe servonotor S.M.A.¡ de lnjectle-
DoEp P.I. õp nultleblet brengtr waardoor de notor onnlddel-
IlJk stllva1to De getuigelanF I'.H. dooft onnlcldelllJk.

é¡ foeetcl voor te hoce oLletenperatuur T.E.!Ío

Het gevoellg elenent van d1t toestel is lngeschakelcl
la de hoofdsneerkrlng van de tsotorr êtr belnvloeclt het
zclfd,c elEctrlsch contaot clan hct toestol P.Eo lanneer
de tenperatuur van de smoerollo hoger stlJgt dan l10o C

zal bet toestel l!"EoÛl. dle velllgheldekrlng openen en de
Dotor val-t stll, zoale blJ het 1a werklng tred,en van PII
en de getulgelanp IrH dooft onnldðelllJk.

In felte 1s er d,us maar één enkel toestel voor PH en
llH[ sancn, doch het werltt zorrel biJ te Lage olled,n¡k a],e
blj te boge olieteuperatuuro Er valt op te merken clat
de temperatuur van d,e olie praotisch noolt te hoog zaL
konen, zo)-agg de koelonloop nornaal isr. doch wanncer er
zlch ecn breuk voord.oet aan ile koelwateronloop, waardoor
deze op kortc tljd geledigd. wordt, zù het toestel ll.H.M.
d,c motor stlllegg€o.

3. loestel voor te hoge watertenpeqatuu¡._Tr!.M

IIet gavoellg elenent van dlt toestel 1s lngeschakeld
la de koelçateronloop van de dieeelnotor. Het heeft voor
d.oel, de clieeelnotor op leegloop en vertraagd,e gang te
brengen wanneer cle tcnperatuurvan het koelwater boger kont
da¡¡ 96o Co 0p cleze tenperatuur opent het toestel d,e be-
kracbtlglngsstroontring van äe electroklep 67. Zulke
heeft voor gevol.g dat de luchttoevoer naar cle pneumatl-
sohe kleppcn V.A. en V.f , oad.erbroken worðt. Ðeze komen
lntegendeel 1n verblnding net de vrije luchtr zod.at de
ttn¡klucht ult d.e servomotoren 3.M.4. en van de prinaire
beinvloedlng, evenale van de aanzetklep van cle transmls-
sle Votth ontsnapt. Hierd.oor word.t d,e tractie ond,erbroken,
en de aotor op traagloop gebracht. De getuigelanp L.E.
word.t ged,oofd.

4. lseetel voor beschermlng tegen te hoge draaisnelheid
f. S; Plaat IT-/O4.

DLt toeetel heeft voor doel de uotor et1I te leggen
wanneer zl jn draaisnelhelil hoger kont dan 13i0 t/m.

Z,LJn werklng berust op het beglnsel van cle nlddel-
Buntvlfedencte kraoht" Het toestel bestaat ln hoofdzaak
ult een Êxcontrlsch opgehangea massa, opgesteltl op de
aaad.rl jfas van de wateromloopponB" Ðeze as word.t d.oor
tand.wleloverbrenglng L30 door de dieselmotor za)-f aange-
ðrevsn. 7,1Jn draalsaelheld 1s het d.ubbele van d,eze van dc
kn¡kas.. 1.I_ZZ.
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Een rlng 115 ts vastgezet op de aanged,rcvcn ac 114.
De massa I17 is door micld.eL van een bevestiglngstep aan
de rlng 115r mct spellng, beveetigd, en z1t nct n¡lno
epcling Över de as 114, zodat z,e rond ðe bout kan slla-
geren,

l[oru¡aal wordt de ¡¡assa concentrlech gehoud.cn d,oor clc
veer l-I8.

Van zodra d,e saelheld van d.c clieeelnotor ]'JÍ,A ilnoverechrijdt, word,t de centrlfugaalkracht van d.e magsa
I17 groter dan de kraeht van d,e veer 1,18, iaard,oor dezc
word.t samenged:xukt, deze massa sLlngert rond. tle beveetl-
glngstap t16 en wljkt af van zljn conoentrlsohe baan.
De achroefkop 121 besehrljft een grotere cirkelbaan, Ga
kan nict meer voorbij de paL 124 zonder dezc te verplaat-
scn, De pal d.raait rond, ziJn as en d,oet d,e grendelpal
126 kanteLen. Dsze nee¡qt in zl ja bewegl.ng cle hefboon 128
mee, d,aar ze solid.air zlja. De hefboon op zf Ja beurt
drukt het eloctrlsch contact L29 open. Dlt contect ls
opgesteLtl ln de velllgheldestroonkrlng van d,e dieselnotor,
zod.at de E.V.G' en het relaia R.Ao nlct &eer bekraohtlgô
wordenr ort de notor wordt op d.ezel"fde wlJze stllgelegd
a1s blJ het ln werking konen van P.H. en f.H.M. Hct enlge
verechil beetaat 1n het nlet ultd,oven van de getulgela^npen.
Inners wanneer d.e toesteLlea P.H,, l.H.M. of 1.8.ì[o ln
werking komen zal d,e overeeastennend,e getulgelanp onnld-
clelllJk d,oven. In het geval dat de oversneLheldgeehakelaar
IoS. tussenkomt zaL geen enkeLe getulgelanp d,oven zolang
de motor nog draait" ñet 1g uraar nailat d,e notor etlIligt
en bl
L 'H.

J
d
gevolg om deze reilen de olleclruk wegvalt dat tle lanp
ooft. Het onnldilelll k nazlen van d.e getulgelanÞen

st aaa de voerd,er weLk toestel
j
J

n bovenelnde naar d,e motor toe0. Er noet minstens 5 nrn gpe-
om en het electrlech contact.

gedurende het stllvaLlen wi
ln werklng getreden ls. Na stllvallen van ile notor door
oversneLheid moet de hefboon 128, terug in goede stanal
gebracht worden, door z1-j
te dn¡kkcn. Zie fig, fl/t
L1ng zljn tussen de hefbo
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.À Âlgemeenheden en b-eg_chr:LJvlng vaa de keerkoopellnge-

De volledlge transn'iseie bestaat ult¡
a) een bydraullsche tranemlesle Volth I' 3? u b
b) een aangebouwtle keerkoppellng Cockerlll.

De bytlraullsche transnlssle Yolth en de keerkoppe-
l1ng Cockerill zlJa vqst aaa elkaar yerbonclen d,oor bouten
zodanig dat ze samen één geheel ultnaken.

Ilet geheel word,t 1n de Locoaotlef lngebouwd en draagt
op tlrle punten, welke bestaaa u1t de rollagerbussen van
d,e valee as enerzljds en door een kogelgewrlcht 1n bet lld.-
den aobteraaa de transnleale Volth anderzlJds.

Eet geheel van cle transulssJ.e worclt eohenatlseh voor-
geste3.d dõor plaat III,/01.

De dlegelnotor l[ D drijft de priualre as l van d,e
trensnlesle Volth aan over de elastlschs koppellng L?, de
card,anas L5 en b,et tandlwlel 16.

Ðoor tuseenkomst van toegevoerd,e olle ia één der
gaagen van d,e transnissle Volth wordt de secondalre as 2
ln bewglng gebracht. 0p het uitelnrle vaa deze as ls een
conlscb tandwlel 3 vaetgezet, welk la de keerkoppellng ge-
schoven le. Elerd,oor ls dlt tanôrlel, stqeôs 1n aangrlJ-
plng net de conlsche tand,wlelen 4 en 4a welke op rollagere
losd,raalea op de as 6 van d.e keerkoppellng. De as 6 van
cle keerkoppellng 1s voorzleo van eea vaete naaf 7, net
rechtl.lJnlge groevea, waarop aen schulfbus 5 ts aangebracbt,
waarvan de rlbbea aangepaet zljn in de groeven vau de naaf.
De schuifbus kan alðue over d,e naaf glljden volgens de as-
tfJn van d.e B8r dooh wanneer één van beltlen aan een draal-
end,e beweglng onderworpen wordt, moet de anclere d,ie be-
weglng volgen.

laaneêr we de bewegingszla van d,e conlsche tand,wlelen 4
en 4a, aangedrevên d,oor d,e secoad.aire as 2 volgen, zien ne
ctat ôeze tandwlelen 1n tegengestelde zin d.raaleu. In dle
voorrvaard.e kan d.e draalzln vaa ðe as 6 ond.erworpea wordea
e,an een reob,ts- of l1nks d.raaieade beweglng. Zulks gebeurt
d,oor d,e Echulfbue 5 in aangrlJping te brengen rt zt| net
de tandkrooa van het tandriel- 4 of net d,lt van 4a.

- Onderetelt Öat cle verscbulfbare bus in aangrljping
gebracht wordt net tle tandkroou van het conlscbe wlel 4,
en terzelfcler tljd ln aangrljplng b}ljft net d,e vaete naaf
7, daa zal clþ as 6 cle zelfde beweglng krlJgea als het co-
aleeh tandwieL ,4.

De tandwlelen net reehte vertand,lng I en 8a zltten
vast op d,e aE 6 eô d.raalen blJgevolg ln cte zel,fde z1n.

PARAORÀI¡ III. - DE TRÀNSUISSIE.
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Vorsohulven re ôe bue $ zodlanfg dat ze ln aangrlJflng kont
net tendrlel 4a ea terzeLfder tlJd 1n aangrljplng bHJft
net do vactc naaf 7 t dan zal de as 6 ln tegeageeteldc zla
draaien. Ult betgeea vooraf gaat zlet nea ùat d,e ôraairlob-
tlag van cle ¡s 6 ¡et zt|a vaete tantklelea I en 8a naar
rlllekeur kan gerlJzlgü-worclen, nlettegenetaanüe ôe draal-
zla ven ðe ¡otor altljd deøelf<le ls. Het felt dEt dc êraal-
zln v¡n d,e tandrlelsn I en 8a kan gerlJalgû word,en heeft
voor gevolg dat ook ôe ôre¿lzln vaa de tanùrlelen 9 eB
9a gcrlJzlgd ;orût dasr d,eze eteed,a net el.ka¿r ln aaa-
grJ,Jping z1Jn.

Op te nerken, ctat de versebulfbare bua ln ðe nldôen-
gtaad geen eakele overbrenglng van beç€glng toeleat. In
ðlt geval ôraalen d.e eonlsohe taaôrlelen loe oyer bun
rollagere.

f,en nerke oB dat ele tandwlrf"o 8, 8a, g en 9a v€r-
sohllleade ôoometers bebbea. De taadrlelen I en 9 êB€r-
z1jða en 8a eu 9a anûerzlJüe, zlJn eteede net elkaar la
eanerlJDlng.

De as 1,0 ls voorzl€n vaa gleuven vo1geas de aaIljn,
raarln de rlbbea van d,e u elfde. vornr van het brede vor-
schulfbere roaðeel (ff ¡ lngrljpen. Eet ronðeel kan rtus
over d,e as L0 geschovea word.en, d,ocb ranneer eea ven bel-
de aen €sn clraalende bereglng onderworpsn word,tr aeeut
hlJ de anûere llg€¡

Bet versobulfbaar rondsel 1.1 ls aaa zlJn bultenoltrek
vooralcn vaB tanôen, ôie in aangFlJpiag kunnen gebraoht
rorda net ðe taadkroon van hct tanürlel 9 ofrel net 9a,In elk van deze gevallen bLlJft het roaùcel. terzelfder
tljd eteed,s ln aangrlJplng net bet tandrlel 12 v¿a ôe
hulBaa (valse as) 13.

[anneer fret versohuifbaar nonclsel 11 ln dle mldd.en-
stend, geplaatatf ôraalen de tandçlelen 9 cn 9er Los
over ðe aa 10, d,aar ze op rolJ,agers opgeetelô ziJa¡ €r
nord,t d,us geea beweglng overgeb¡ach,t.

Door het verechulfbaar ¡ond.sel te verplaatsen, zoðat
bet ln aangrlJping kónt aet de kroon van tanðwle1 9, zal,
ðe bereglng konende van de keerkoBpeLing over tand;ielea
I en $ op bet rondleel en blJgevolg aan de ag l0 overge-
braoht word,en, waarðoor ook het tandrriel 12 ea cle bulpas
13 beglanea te draalea. Op tte hulpae of valse'as zlJn de
tlrlJfkrukken 14 en 14a o¡rgestelô, die de koppelstaagen
aanûrl,Jven¡ en aldug ðe rlelsa ôoen draaien.

De asnôrlJvlng van ôe valge as kan ook bekomen word,en
over tle tand,rlelen 8a en 9a¡ nlte het verscbulfbaar roacl-
sal ln aangrlJplag te breugen aet ôe tanôkroon van tand-
nlel 9a. Dc verboudlag van dc doo¡qoters 8a - 9a ls vêr-
ach1l1saô ven cleze vaa ile taadrtelen I €R 9r ¡odet voor een
zelfde ðraalsneLbeld van de keerkoppellag¡ ôe ôraalenelbelô
vaa d.e ag 10 en bljgevolg vaa de valee BEr zaL versehlllen
al naer gelaag het verschr¡lfbaar rond,ecl, la aaagrlJplng
1s net tanðrlel 9 of 9a.
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De verhoudlng van d,e taadwlelen I en g = 2145 terrlJJ.
doze van de tandwlelen 8a en 9a - 11653.

HXerult bI1Jkt tlat de beweglng het meest vertreagô
word,t over de tand.wlelen I en 9. Doch ôoor d,eze vertral
ging verhoogt het overgebracht koppel, zodat dc Looonotlef
een grotere trekkracht kan ontwlkkelen ôoch net beperkte
¡nelheld. llerçlJl cte vertraglng veel, nlnder J.e over de
tanôrlclen 8a eu 9a, raardoor voor dezelfðe uotorûraalencl-
he1ô, eea hogere snelhelô van de Locouotief ken bekonen
worôen, d.ooh net miader trekkracbt.

De overbrenglng over cle tendwielcn 8a en 9a noent
uea bet reglne voor baansneLheld, terrljt de overbrenglng
over E en 9 cleze ie vool rangeerðXeagt.

BlJ lnschakelen van het baanreglne kan ûe looonotlcf
eea naxinum snelheid ontwikkelen vaó 44 \nþ net na¡lnr¡¡
trekkracht ve,n $..{00 kg.

In rangeerregirue ls d,e ¡naxlmun enelhelô van üe looo-
nrotlef beperkt tot 28 km/b,, doch mct naxlnun treklracht
van 1l 000 kg.

Eet verplaatsen van het verechulfbaar rond,gel 11 of
van d,e versehulfbare bug 5 nag enkel naar gebeuren wanneer
alLe taudrlelen volledig stllstaan, allt rlf zeggen, det de
loconotief voLstrekt moet stilstaan, ea de trangmlsele
geledlgû.

llaaneer de keerkoppellng of de gammaechalcelaars ln ðe
nld,clenstand staan, noet zeLfs d,e motor atllgelegô worûen,
daer d.e eecondaire as ln beweging kan gebracbt zlJn d,oor
lucbtwervel-lng in de hydraullsche transnissleo

Noraaal kaa ile keerkoppellng naar twee etanden lnne-
uÌBn¡ Ofwel ls ile gchuifbus 5 ln aangrlJplng net tanrlrlel
4 ofwel net 4a, er bestaat geen ken¡nerkeade tusseaetand,.

De ganmaschakel,aar evenwel kan net d.e band., net be-
buJ,p van een bljzond.ere hefboon ln de nlttdenstand gebraoht
en daar vergrendeLd word,en, door een aangebouwde velllg-
heldsgrend.el. Dlt zal d.oor de voerder ultgevoerô worðen,
wanneer d,e locoootlef noet gesleept word,en, b.v. 1n geval
van averlJ.

In normaLe dlenat word,en d,e scbulfbus en bet ver-
schuifbaar rondsel d.oor de voerd,er van op afstand bevolen.

Zulks gebeurt cloor luohtdruk te sturea naar de tê8-
pectlevellJke eervomotoren (plaat LIJ,/OZ).

Soven ile keerkoppellng evenale boven ôe ganna sohake-
laar ls een servonotor aangebouwô. Deze servonotor be-
staat ult een clllndrleche bure waarln zlch een zulger kan
verpLaateen. 0p de verlengd,e zulgerstang 1s een vork be-
veetlgd, d,1e elnùlgt in rle nlddengroef van het rond.¡el.
[anneer de voerd.er lucbt toe]-aat aan een der zf.jden van
de servomotor zal de zulger net zlJn stang en vórk aaarile tegenovergestelde zlJde ged,reven word,eñ, zodat het
road,eeL zich verpLaatet en ln aangrlJplng kont.

III-03.



0n het ronclsel van stand doen te veranileren voletaat
het det d.e voerd,er, de eerst net druklucht gevulde rulmte
van d,e servomotor, in verblnðlng brengt net de bultenlucht,
terrlJl d.ruklucht naar de andere zlJde gestuurd. word,t.

De zulger van de servomotor word,t au naar de anilere
zlJde van dè cillnd,erged,revenr êr neemt door cle vork, het
rondsct Iaee, dat nu met het and.ere taad,wleL ln aangrlJping
komt.

Beide servouotoren zljn gelljk, 1n ultvoerlng en wer-
klag, alleen hebben ze als ond,erscheid,, dat d,e servomotor
van d,e ganma, net d.e hancl ln de nld,denetand kan gebracht
word,en en van een grenclel voorziea ler oo hen 1n die etaad,
te gread,elen, terwlJl zulks blJ de servomotor van d,e keer-
koppellng niet het gevaL lg.

Plaat },TT/OZ en flg , Í.IT/AL steLlen d.e servomotor van
d,e gamma met zlJn vergrendellng voor.

Yoor de bedlening op afstand, van de keerkoppellng,
beschlkt ùe voerd,er aan weerszijðe van d,e stuurpost ovet
een haacleL. In het nid,clen van de boord,tafel ls een han-
tlel net één band,vat voorzlen voor de bediealng van d,e gan-
¡¡aschakelaar (fig, I/Oz) .

lanneer de voerd,er cleze hand.ele verplaatst, bewerkt
h1j een pneunatisehe klep, welke lucht d,oorlaat naar ééa
zljde van de betrokken servomotor, terwijl de and.ere ztj-
de ln verbindlng gebracht wordt net de buitenlucht. De
paeunatisehe kleppen voord.e keerkoppeling en d.eze van cle
ganmasehakelaar. zlJn volledig gel1Jk van bouw en werking(zíe plaat V/03).

De handeLs van d,e keerkoppe).ing en de gamma zljn ge-
grend,eld, 1a hun elnd,stand.en. 0B ze te kunnen verplaatsen,
moet lucht gestuurd, word,en naar d.e ontgreadellngeservo-
motor. D1t verlvezenli jkt de voerd,er door op d.e ontgren-
dellngsknop B.D.V. (p1aat ,t/O3) te drukken op voorwáard.e:

a) Ðat het versnelleÈand,wlel 1n de stand 0 staat.
Itet is maar eakele in deze stand. d.at de klep V.D. lucht
doorlaat.

b) Dat d.e loeomotief volledig stllstaat. Ind,len
zulks nlet het geval is, zaJ" d.e taster T.P. de toevoer
van luebt naar de ontgrenclellngservomotoren beletten.

c) Dat de hoofd.verdeler van de hydraulieche trans-
mlssle, ln zijn hoogste stand. is, dit wil zeggen op leeg-
loop van de transnissle, zonlet zal- d.e versperringsklep
vaa de transmlssle beletten dat de lucht naar d,e ontgren-
tlellngegervomotoren gaat .

Er d.lent nochtans op gewezen, dat cie ontgrend,ellng
1a tle h1e¡boven genoend.e voorwaard,e kan gebeurd, zljn,
d,oeh dat gedurend,e d.e bewerking van het onleggen van d,e
hendels, de locomotlef 1n beweglng kan komen, b.v. op hel-
lenil spoor. Iu d.it geval kunnen zleh hevige sohokken voor-
d.oen btJ het lngrlJpen van de tand,en welke beschad.iglng
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kunnen ond,ergaan. Daarom 1s het voorgeschreven clat dle
ren, ged,urende het overschakeLen moet aangeeloten bl1Jven.

De Érnerlng van de keerkoppellag.

De snerlng van de keerkoppellngskast wordt verzekerd,
d.oor een volunõtrieche tandwiãLponp "CORI[Â" type L 60 nun-
ner 1,18. Deze ponp wordt aangeôreven cloor cle aa van de
rltrichtlng of keeikoppellng. Ze 1s langs tle bultenzlJde
van ile kast op dle as bevestlgd,. Een manometer 1n de
stuurpost, taãt toe de tln¡k na te zi.ea welke schoumeLt
volgeãs dá rljsnelheltl van de locomotlef tussen 0 en
2r5-kg/cø2. óe lagers worden aldtus on4er tlruk gesmeerd'
evenals de rondsels en conleche tandwielen. De grote
tandtrielen worden gesneerd doos spatsner"f.ng daar zlJ in
het ollebacl oaclergedonpeld zlJn.

B. Beschri v1 e bedienl svoorschri ve de trans-
g e a

Bouw L 3? Itb voor dieselloconotieven R.92.

I. Beschrlivlng.

a) Àlcemeenheden.
'De transmlssj,e Voith ie eea stronlngs- of hydro-

dynanlsche transmissle ilie steunt op het princlpe van
krachtoverzetting d,oor de massakrachten dle ontstaan
d.oor bewegend,e vloelstoffen.

De vloelstofnasea bekomtr d,oor d'e prlnalre â8r aaa-
geclreven d,oor d,e motor, een versnelLing door beniddellog
van het ponprad. Irangs de kant waar bet vemogen wordt
afgenonea onðergaat cle vloeistofuaesa een ve¡lraging ln.
de-turbine. De d,oor de diegelnotor ontwlkkelde en be-
schlkbaar gesteld.e energie word,t bii de lngang van
transnissle ongezet'in stromlngs- of kinetiscbe ene
of energie van beweglngi blj de uitgangszijd'e wordt
energle terug omgezet in nechanleche energle.

De elenenten die voor d,eze energieomzettlng zorgen
zlJn stroningskringlopen volgens het Föttinger-prln^clpe
en-nanelljk: een kõppeLouvormer als eerste trap en hyclrau-
lleche koppelaars als II en IIIe trap. Iedere_Frlngloop
kont tuesãn voor het bekonen van d,e naxiur¡.usnelhelð van

cle
rgie

d.eze

cl.e loconotlef ; het 1s steeds d,eze kringloo
bepaalde enelheld,szone d,e gunetigste krach
blédt ttle automatiscb wordt lngeschakelcl.
ultschakelen van de hydraullsche krlaglope
het vullen net vloelstof en het ruinen d'er
tllt autonatlsch en volgens ùe rijsnelhefd
tlef d.oor tussenkonst van ile centrlfugaalr

rIr-o 5.

die voor een
overbrenging

p
t
Ilet 1n- en

n geschiedt door
kringlopen en

van d.e locono-
egelaar.



Eet gebrulk van wr{ Jvinge- of kLaurkoppellng_€n en
vaa vergrèndellngen 1e volledig vermed,ea. De volletllg
!¡ydraullsohe rérkrlJze van de Tr¡rbo-transnlssle Volth
bleût de hoogete garantle voor de bedrt jfezekerheld.

b) Ooeteilln¡ en sohlkklnl dcr org&nea.

ôe no
3de
de ko
laar

De lngangeae I çordt reohtstreeks aangedreven ôoor
tor¡ ôe as 1ðrljft, tloor het paar tandrlelen 2 8a
prLnairc Bs 4 aan¡ op.d.eøe as zljn het ponprad ! van
Þpeloavorasr (Ie trap) r het ponprad 6 van dc ko¡rpe-
(Ife traB)r en het ponpratl ? van de koppel.aar van

van cle ILIe trep bevestlgû.

Hct koppôlr optrettenù op het turblnewtel I vaa cle
koppelonvornér, roidt op .de ultgaagsas 13 vaa cle trans-
ntãeie overgebiaabt dooi tugeeakomet van bet buls 9 vea
de koppeleal (Ife trap), door bct secundalx- of turblne-
rail IÓ-ven ûeze koppelaar eúr het tanchlelpaar 11 ea 12.
De ultgangsas drljft op haar beurt d.e valae 8s ada door
tuseenkonet van kegelvornlge taniklclea en d'e Palen cl-
llaôrleobe tanôrteLen van de aaa de transelsele aangebour-
ôe keerkoppellag.

?'oLang 1n ôe Ie tlap, de koppelomvonûer gevuld lst
zlJa bc1ôe-koppel,aars - IIe en IIIe trep : g_e1sü18d en
ôráaien øe medo d,oor d,e daarln aanwezlge .l-ucbt.

In de IIe trap d,aarentegen, zlJn ôe koppeLonvorper
(Ie trap) en tle koppelaar (IIIe trap)geledl_gd ea le al-
leea de-koppelaar van de IIe trap gevuld. Het koppelt
optredea¿ óÞ het turblnerad 10, word.t op qe üXtgangsas
f3 overgeôrãgen d,oor het tanôwlelenpaar Llr 12.

Is de koþpelaar van cte IIIe trBP gevuLôr dan zlJn
ôgd<rlnglopen van cte trappen I en II leôlg. D9 l.op-pelo,ver-
ôracht-geschleilt nu van- het ponpraô -7 naar het turblaeraô
14 en over het tandwiel-enpaar 15¡ 16 naar de ultgaagsae
13.

Ia de.hyclraullsche koppeLaars vaa de IIe en de IIIe
trap rord.t het koppel nlet omgevotad,. Er bllJft nochtans
een verecbll 1n anelhelô beetaan tussen het ponprad eB
het turblnerad tengevolge van de sllp.

De afnenlag van bet vernogen gesehietlt over twee ver-
echllleade tandwielverhoudlngen zoal.s ôit ook het geval ls
blJ necbanlsche overbrenglagen.

De overbrongingsverhoucllngen der tanilwlslparea 11,
LZ ea 15, 16 zlJn zod.anlg gekozenr ttat het verl'oop ôer
trekkracht voor b,et gehele enelhelclaberelk van de looomo-
tlef z,o gunetlg nogelijk weze. '

, Eet verschlL tugsen een zuivere mechanlsche trangnlg-
sle cn een l¡yôraullsche tranenlssle¡ blJ bet overschakelen
van trap I1 naar trap III bestaat hlerln dat de twee tanô-
wleloveibrenglngen nlet lngeschaleld worôen door nldðe}
van klauw-.oi nãchanlsche wrlJvlngskoppellngea mear çeI
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cloor het vullen van turbokoppelaare. De overschakellng
gescbiedt dus ltcbt, vrlj van etoten en daardoor zond.er
sIeet.

Bultendien wordt cle kracbtoverzettlag b1i het o&-
sohakeLen nlet onderbroken door het felt ôat cle volgend,e
kringloop reed,e gevuld. wordt terrt jl d,e vorige zieb, Iedlgt.

c) Bedlenlnc en verdellns ( Plaat r.fi,/oz) .

De d.oor de motor aaagedreven prinalre as 4 vaa ðe
transnlesle ôr1jft, d,oor tusgenkomst van het clllndrlsehe
taaðwlel 17 en de úegelevornige tanðwlelen 18, de vulpoup
19 8&rr¡

De vuJ.ponp 19 zulgt de ol1e aan u1t het ale oLi'ere-
servoir opgevatte karter van ôe transqissle en stuwt zQ¡
langs de Lõi¿fag 20 naar tle hoofdverdelers. Volgenede
stand van de zulgers 2L en 22 gaat de olle ofwel laage
le1ôlng 23 Baar de koppelomvorner (trap I) r ofwel langa
Ieidlng 24 naar d,e Ie koppelaar (trap II) of langs leiding
25 naar ile 2e koppelaar ( trap III ) .

Âan het laagste punt vaa de koppel-omvon¡¡er bevlndt
zlch de le1d1ng 26 die oaar de hoofdvercleler leltlt. Door
deze Ieltllng kan d.e olie uit de koppelomvormer strouen
langs d,e borlngen 40 zoclra worclt overgeschakeltl naar de
eerete koppe}aar (trap II).

Het ultschakelen van een krlngloop wordt op eenvoudl-
ge wiJze bekooen ðoor het afeluiten van de desbetreffende
toevoerlelcllng 23r 2¡[ of 25 Õoor de zulgere 2L of 22.

Geclurende tret werken 1n koppelomvorner vloelt op con-
tlnue wiJze een geringe hoeveeLhelð olie Langs de opening
27 terug naar het karter; deze olie heeft zlch venrarmd.
tea gevol-ge van d,e onvolled.ige overzettlng van deld.ne-
tlecbe ln nechanleche energle¡ tl1t versohll ðatzich voor-
d.oet ond,er votm van warnte-energie wortlt aldus afgevoerd,
net de ol1e.

De hydrar¡l1sche koppelaars zlJn eveaeens aan d.e bui-
tenontrek van de koppelaarsscbalen voorzlen van klelne
openlagen 41, langswaar ookr oP ononderbroken wljze¡ êeR
welnlg olie wegvloeit. Door het felt dat het read,ement
der kõppeLaars-98Ø bedraagt, d.1ent slechte een geringe
verlleswarmte te word,en afgevoerd en zljn altlus cte d.oor-
voeropenlngen betrekkeltJk eng. trorttt d.e aanvoer langs
d,e Leldlngea 24 of 25 etopgezet, d.an zullen cle koppelaaret
na een bepaalde tiJù lange d,eze openingen worden geledigô.
0n de n¡lntiJd te verkorten en ald.ue de overschakellng
van een krlqgloop naar een andere te bespoeðlgen zijnt
aan de bultedontrek van de koppelaars saelrulnkleppen
42 voorzlen.- Ðeze latea een grote d,oorstroomopenlng
vr1J, wat een zeeî snelle ledlglng van d,e koppelaar toe:
laat zod,ra de aaavoer langs d,e leldingen 24 of 25 worclt
etop gezat. Deze snelrulmkleppen sluiten zich autonatlsoh
zod,ra de koppelaar ten¡g wordt gevul,ô. Iedere koppel-aar
1s voorzien van 3 snelrulmkleppen.
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Ied.ere snelruirnklep bezlt als enig beweegbaar d'eel'
een geharcl dun neuÌbraan 43r bij gevulde koppelaar sluit
dlt nenbraan het ruinkanaal 44 af.

Het nenbraan is met speling 1n het kleplichaa'n ge-
plaatst en wordt alleen onderworpen aan de oliedn¡kklng
èn aan d,e centrlfugaalkracht te wijten aan de rond,ge-
sllngerde olie.

BiJ het vuLlen van het rlngvormig aanvoerkanaal van
de koppelaar, worilt eerst ol1e aangevoerd langs het ver-
deelkããaal 45 naar d,e clrukmlnte boven het nenbraan;
hierd,oor wordt het menbraan op zl jn zitting gedmkt.

Daar de oliedrukking blj het vullen van de koppelaar
slecbtg lngrlJpt op een kleinere oppervlalrte van het men-
braan langã ae-b:.nnenziider bliift het membraan pP zijn
zlttlng võor zover d.e hoofd,verd.eelzulger van cle betrokken
koppelaar 1n de stanal 'f vullenr staat.

Het geschroefd. afslultdeksel van de snell:u1nklep is
voorzlen van een centrale borlng 46 waard,oor op ononder-
broken wljze een weinlg olie wordt weggeleld. naar het kar-
ter.

Wordt de olleaanvoer naar de koppelear afgesloten
d,oor de zuiger van ile hoofd.ve¡delerr dan word.t het ver-
deelkanaal 45 geruirud langs de ontlastlngsborlng ln het
afeluittleksel van d,e snelnrlnklep.

Ingevolge de nog heereende oliedn¡kklng 1n d9 koppe-
laar en-door d.e eentrlfugaalkracht, beweegt zlch het ¡nen-
braan naar buiten toe en naakt äe zlttlng vrlj; hierd,oor
. Ontstaat een grote doorstromlngsopenlng 44 wat de snel-
le nrlnlag van de krlngloop verzekert.

en
or-81J stllstaande motor zlJn ?11-e- kringlopen ledig

al cle fðf¿fngen zlJn dus zonder clrukklng. De verd,eel
ganen nenen de stand in aangegeven op het schema.

Reeds blj traagloop van de motor geeft d'e vul- en d'e

verdeelponp reed.s vóldoend.e oliedrukking voor de bedie-
nlng van d,e kringloPen'

De olied,rukklng, nod,lg voor het onseha[elen van cle
boofdverd,eelzuiger wordt gelevero door d,e tanilradpomP lpa.
Deze wordt evenéens aanged.reven door de tanciwielen L7 en
18. De o}le word.t door-d.eze ponp langs d.e lei¡tn$ 30 naar
de vulklep 3f gestuwd.. De olie die stroont cloór cle leidlng
30, word.t vooráf gerelnlgd 1n een schraapfil-ter 47 en word't
aoór de overstrooñttep 4ð op d.e verelste dnrkklng van I
tot L2 kg/eøZ gehouilen. .Wanneer de vulklep nu_door d,e

pneu-natfã'cfre Uã¿ieniqg .(stand I) wordt geopend' gan kont
leidlng 32 onder olie-drukklng. Hieriloor ¡sorden cle instel-
zulgers 13 en 33a naar omlaag ged,uwd.; aldus geeft de zuí-
ger-21 verbincllng tussenleldlng 20 der vulponp en het toe-
voerkanaal 23 van de koppelomvormer.
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Hlerdoor wordt de koppêlomvormer gevul-il.

Volgene d,e stand van de hoofclverdeelzuiger 2L, wordt
cte d,ruklucht, nodlg voor tle bedlenlng der keerkoppeling,
door d.e vergrend.ellngoklep 79 onderbroken of vrljgegeven.

B1j leegloop van cle transmissie staat de hoofdver-
cleelzulger 2L in de bovenste stand en de vergrendellngs-
klep is geopead,, Nu kan de omeehakeling van cle keerkoppe-
ling geechleden voor zovet de andere beveillglngslnrlch-
tlngen vaa de locomotlef 1a de gepaete stand staan. Staat
de hoofdverileelzulger 2]. 1n de stand vullenr d.an 1s d,e ver-
grende),lngsklep gesloten. De omschakellng van ile keerkop-
peling kan nlet geschieden.

De regelaar van de turbotranemissler die zorgt voor
bet autonatisch overschakelen van de ene krlngloop naar de
and,ere, word,t aangeclreven door het tand.rad. 34 van tle sê-
cunclaire aÊ van d,e turbotransmi.ssie.

De regelaar bestaat u1t centrlfugaal gewiehten 36 en
een verdeelechulf 35.

Verhoogt de rljsnelheld van de locomotief, dan ver-
hoogt tevens d,e omwentellngssnelheid der eentrifugaal
gewlcbten 36 en cleze worden d,oor de centrlfugaalkracht
naar buiten gedrevcn.

De regelaar voor d.e turbotransnissie qet de kring-
lopen is zod,anlg opgevat dat hli 2 snelhed,en bepaalt.
0nschekelpunt van trap I naar trap II en omschakelpunt van
trap II naar III. Ale onschakelpunt wordt de rijsnelheid
bedoeltl waarbij van de ene naar cle andere trap worclt over-
geschakelcl.

Door de sfasfegte die d,oor de veröeelschuif 35 vaa
de regelaar word,t afgelegd Þ1j het eerete onechakelpuntt
worclen de leldlngen 37 en 38 onder d.rukklng gebracht.

Hlerd.oor word,t de inetelzuiger 33a en de hoofd.ver-
deelzulger 2L 1a de onderste etaad gedrukt; aldus word.t
de verbiading tussen de leidlngen 2O en 39 verrvezenLlJkt"
Gelijktijdle gaet de hulpverdeelzuiger 22 naar boven d.oor
d,e diukking-1n de leltllng 38; ald.us geef t ile zuiger ver-
blnding tussen de leldingen 39 en 24 ea d.e koppelaar van
ite IIe trap word.t gevuld.,

De koppelomvorner word.t terzelfder tlJð geruimd door
d,e afvoerlelding 26 .en langs d.e afvoeropenlngen 40 van d.e
hoofdverdeelzulger 2l naar het karter.

Verhoogt nu verder cle rijsnelheld van d,e loconotlef
en alclus ook het toerental van d,e regelaar tot het omscba-
kelpunt van trap II naar III r clan wordt d,e verd,eelschulf
35¡ d,oor de centrlfugaal gewlchten van d.e regelaar 1n een
zuikdanige stand gebracht, dat de leiding l8 terug zonder
dnrk valt.
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Hlerdoor valt d,e tlrukklng weg 1n tle n¡1ate oader dc
trul.pverdeelzuiger 22i deze zulger word.t cloor een stelveer
ln de ond,erete stand. (etand ven het echene) gebracht ea
alôus rord,t d,e verbindlng venrezeallJkt tussen de 1e1ô1n-
gen 39 en 25.

De koppelaar van trap III wordt gevuld en cle koppe-
Ia.ar van trap II word,t genrlntl langs de saelrulnkJ.eppea.

Daar d,e ceatrlfugaal regelaar door d,e eeouad,alre ag
van de transnlsele word,t aangedrevenr zou d,e o¡¡echalellng
van d,e ene kringloop naar de aadere steed,s gebeuren b1J
een vaste rijsnelheld. De omschakelpunten slJn bepaald
blJ vollast en bied,en bst gunstl.gete verloop ôer trekkracht
ln functle van de r1Jsnelheld,.

BlJ deellast ls het gerenst, net het oog op een oontl-
nu verloop d.er trekkrachtkronme, het o¡¡schakelpunt van
trap I naar fI te vervroeg€Bo

Ðoor cl,e prlnaire beinvloeð1ng 58 çordt berclkt,
het onschakelpunt van trap I naar II wordt aangepaat
het van d.e notor gevergde koppel"

De cll-lncler 6I, van d.e prinalre belnvloedlng en de
servonotor Snü.Â. vaa de vermogearegellng van dle notor,
word.en geza¡nenlljk in werklng gebracbt d,oor d,e fljnregel-
klep V.A. 1n de stancl f tot II van het versne].1erhsndw1e1.
Ze werken pneuoatieeh Ba¡renr op zulkdanlge wlJze, ôat de
veer 59 steede d,oor de hefboon 62 ?,o voorgespannen worôt,
dat het omschakelpunt beantwoord,t aetr een zo gunetlg no-
gelljk verloop d.er trekkrachtkronne.

Het tweede onscbakelpunt van trap II naar trap III
1g hoofd,zakellJk bepaaltt door cle veer 63 en sordt slechte
getleeltelljk gewlJzlgd d,oor cle prluaire belavloedlngr
daar biJ bepaalde onstand.lgbedenr f,€ed,s blj het vervroegen
vaa het tweed,e onschakel-punt, het toerental van d,e motor
lager zou dalen dan het toerental blJ traagloopr

De werking van d.e transnlssl,e zoale t1j gB voorgaand,e
bladzljden werd ultgelegô, le wat uen noeut "De volled1ge
vulllngn.

De volLedlge vulling wordt bekomen cloor het openen
vaa de vulklep ?4. Zulks gebeurt door tussenkonet van üe
pneunatiache flJnregellngsklep V.4., welke vanaf d,e stancl
I tot en met de stantl II van het versnell,ershand,ç1c1, d.e
luehtd,ruk regelt. Deze cln¡k 1a begrepen tuescn ÌrI kg/cn2
1n stand. I, {ot 5r8 ke/en2 1n stanð If .

Bultea d.eze standen kaa bet handwlel ook lngesteld
worden op stand, S, stand van gedeeltellJke vuIl.lng genoend.

In' d,eze stancl wordt de pneunati eche klep - V. î. geopend ,
en laat ile dn¡klucht toe, oaar de aervomotor 80 relke bo-
ven d.e hoofd.verdeler 2L opgesteltl is. Onder lnvloedl van
de druklueht wordt d.e zuiger 81 nasr beneden ged,nrkt,
waard,oor ook ile zulgere 33 en 33a verplaatat word,ea.

rIl-10

dat
aan



De slaglengte van de zulger 81 1e zod.anlg geregeld
öat cle hoofd.verd.eler zlch verplaatat over een afstaad,ille alechts een gedeelteliJke openlng van de kanalen ZO
en 23 venekt, terrlJl het kanaal 26 eveneens ged,eelte-
IlJk geopend, blijft.

Dit beeft voor gevolg dat maar eea beperkte hoeveel-
helô olle aaar de koppclomvo¡mer toegelatcn word,t, terrlJl
tevena de afvoerleldlng.getleeltellJk geopend, bllJft.

Onder deze voorwaa:rcle word,t bet motorvetnogea Baar
gedeeltelijk overgebraeht op de eccund,elre BB.

De stenô $ ls aldue aangerezcn q d,e blrtlh ln be;e-
glng te houdea met beperkte snelhelô Ea on de tranemlsele
te vullen vôôr het elgeallJk aan¿etten van het voertulg
b.v. vôór het op veillg stellen van het seln. lanneer'
nu het seln op velllg gezet rordt, kaa het haadrlel oD
etand f en zelfe verder gebraobt worôen, zonder gevaar
dat d.e motor zaL ðoordra¿lca ea het voertulg zaL onnlô-
ilell1Jk aanzettsn.

Doordat tle hoofûverdeler 21 zlch verplaatst heeft
zal- ook in clezs gtand de vergronctellngsklep 79¡ ôe lucht-
toevoer naar cle grentlels van ôe bedlealngshandels van cle
kecrkoppeling en de gÊBnaÊrchakelaar afsl,ultea z.odat eleze
nlet kunaea bedlentl wordea (platen ],I,T/O3 en V/03).

d) .[antlr{. jvlnc van de comproasor.

De Luchtconpreasor
d,oor cle prlnalre as van
vgn rie¡none

etlnghouse rordt eanged,reven
transnlssle Voltb iloor nlôôcl

le
do

Hlertoe zlJn bet ultelnðe van d,e prlualre as en ûe
kn¡kas van de compressor vooraien ven oen rlemcehlJf net,
5 gleuvea, raarln trapezlun riemea llggen.

De comBrsssor çorôt clue oB onreohtetreekce rljze cloor
cle clleselnotor aangeclrevêa, doob gezlen de prlnalie ¡e
vaet verbond.en 1s aan d,e notor, zal ôe oonpressor etceüe
draalen, evenreôlg aan de sotordraaleaolbelil.

laaneer de.na¡Lmuudruk 1n het hoofdreeervoir berelkt
ls, worclt ele compressor op nullast gebracbt, door d,e rege-
laar type I, welke ôe lnlaatkleppsa geopend hou(ltr tot de
tlruk ln cle hoofd.reservolr tenrg gedaald ls. tot 6fk'g/ew2
(z1e paregraef V (lPneunetlsebe-lnetellLntx) . '

e) Pgl@.
Blj draalead,e motor worden cloor ôe vulponp IB eea

welbeBaalôe boeveelbelô oU.e haar de warnterleeelaar ge-
tlrukt langs cle lelding 28. Door een gekallbreerde oBãntag
ln de leldlng 28 kan deze hoeveelbeld ol1e tot dle etrlkt
nood.wenðige raard,e word,en beperkt; deøe nlnlmun hoeveel-
helð 1e ôuedanig te bepalen, dat het optred,eade rarnte-
verLles ook blj eea volbelaetlng (blJ een olletenperatuur
van 80 - 1000) wordt afgevoerd.'
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Door de ve¡mlntler{.n6 d,er hoeveclbelô tc Ìoelcn oLlet
kaa een groter aaadeel dõr totalc boeveelbelô_olle_gelevcrð
iloor tta iulponp rorclea aangotondl voor bêt sncl vullcn cn
het oaschakelcn vaa de krlnglopra.

f) fuerlns.

ÂlIe tanôradercn €n rollagcrt van dc tran¡üeslc ror-
¿en atãonderltJk gemecrd door-ðe letêlngca- 19. -. Deze 1e1-
¿iãeeo-"orAen ãàvõeù door cte vulnoûPr net olle die rerd
gerõtnXgd ln dã aehrgapflltar 47. De rcrk.lne ô9T- emerdag
Ëanet ef vaa ðc doorlaatbaerhelð van de sobraapfllteTi
ôãñ ftfter moet mlneteng eena per dag çorüen <loorgeôraelô
ea moet regelnatlg rordcn gerÊlnigû.

BlJ rtt van rle Loosnotlef net stlulggeadc notort
zorgt ùã sossrponp 57, aangêôrevG3_ôoor ôe scconôetrc
es õan cle tranãnfËeler voor ðe voed:lng vaa ôe meerln-
rfcUtfne. Deza vel1llheldlgguee{Tonp lgrût ??ngedrcven d,oor
cle secuãðalre Ba over-cle taadradãreñ 51 ên 55 en ùe kegel-
vortlge tandraùerea 56,

De d,raa1z1a der emcerponD Laa eok ongekeerô zlJn;
hlervoor zlJn terugel'agkleppcn 5?a voorzlen.

2. Bedlenlac cn Controle'

a) Het vu len d, r trancalecle.

Het vullcn der transmlssle noet gesehleclcn net een
mlnerale oIle van 2-2t 8o I blJ 50o 0 net vlakke vlecoel-
teltskurve ea met goeåe sneereigcnscbappen: þen¡¡to oLle
moet goeðe antleehulnelgenachappen hebben en volÖoenôe
teersTantl bleden tegen veroud,erlng blJ bedrljfetenperatuur
tot 1O0o Co

De olle neg geea corrosleve larcrklng hcbbea op de
transniscleôelcñ in etEal,, gtetlJzer, bå1ü gletlJzcrr alu-
nlnlun ca neeslng. Eet eiolpunt vaa ôc gebnrlkte_ olle
zcJ- bepaaLô wordãn door de rlntert€ups¡¡tuur vrn het ge-
b1eù ;ãar ile tranemlgsle zal rorden gàbnrlkt.

GellJkrraardlS betitelde oliesoorten of reeils verontreini8de
vloeistoffen en mengs"ru voä ;ii;ãoorten, zi.in niet toelaatbaer
ilaar d,it kan aanleiding
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geven tot schulmvo¡ning, Het volstaat nlet alleen dat
éen olle dezelfd,e vettlgheld heeft al,s bovenvetmelde
soorten. Ile nelglng tot schulmvormlag in de vereeblllend,e
beôrlJfsonetandlgheden van de tragFuissle 1s nede d.oorelag-
gevend, om een bepaalde soort olidÞ!ôngescblkt te aanzlen.
lanneer cea oLle- nelglag heeft tot sóhulmvormft wordt vast-
geetclô tlat het omschakelen van de ene kringloop naar een
andere sleehter gesehleôt en gepaard gaat net^onderbre-
kin¿-ln de trekkiaoht. oe uoioi heeff, d,an ' ftlng tot
doord,raalen lngevolge bet wegvallen der belastlng;

Voor een eerste vull1ng der transmlssle wordt het
volgend.e voorgeschr€ven¡

I " De kap aan ile vulopenlng en d
en oLle door de vulzeef glete
nerkstreep op de pellstoE (dl
d.oorneter- 1n- de peiletok) .

etand vergrend,elen, en b1j
de uotor d,e tranEnlesle 1
en€ trap naar de and,ere.

eilstok rregnemen
of aan de bovenste
s een gat van 2 nn

maxinum toerental van
aten overschakel-en ven d.e

epnt
t1

2. De rltçiseelaar op de keerkoppeling 1n tle nldden-

3. De motor mlnstens 1 ninuut op traagloopsaelheld
laten d,raalen.
Daarna d.c notor afzetten; de ollestand van de
tranemlsele nazlen ên eventueel het pei.l aanvul-
len.

4. De vulstop en de pellstok terug plaatsen.
De volledlge vulllng verelst oageveer 22O kg, o11e.

BIJ de transmlselesdie buiten d,e werkhulzen vaa Volth
worclen sansngeeteltl en, alclaar geen beproeving ontlergaant
noet de o11e na de 10 eerste betlrljfsuren worden afgelaten
en geflltercl. De tranemlsele ls d,aarna te spoelen-met ver-
se õtfe. In lecler gevaL ls na de 50 eerste betlriJfsuren
de oIle af te laten en te fllteren. Vercler wordt aaabevoLen
d,e olie om de 3 naand te onderzoeken on na te gaan of ze
aog met goed gevolg kan gebnrlkt word,en' lanneer een tane-
l1jk belangri jke verouclerlng der olie worclt vastgesteì.dt
moet ze veraleuwd rorclen.

b) Klaamaken.

Voor of na cle rit.
De schraapfllter d,oord,raalen. Het ollepeil nazlea

en eventueel aanvullen. De oorzaken van een verhoogd,
olleverbrulk moeten opgezoeht en verholpen worden.

Een gering olleverbnrlk 1s van geen betekeale.
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c) 81-i het ln bewecln¡( brensen van het voertul:.
1. I[azlen of d€ rltwlsselaar en de enelheld.swls-.

selaar volledig zíjn ingegrepêûo De getulgelanpen moeten
branden. In geval dlt nazleht wordt verzulmd loopt uen
gevaar cle klauwea vaa d.e schulfnoffen te beschacllgen.

2, De notor aanzetten.
' 3. üet het stuurhandw:lel ln de stand, g, het voer-
tulg aaazettcn. De transmlssle vult zich. Ifaderhand. kan
door bet stuurhandrlel vercler te clraalen, sneller rmûeu
gereden.

d) Bli rlt als baand,ienet.

81J toeaemende snelheld, van het voertulg, schakelt
cle transmlssie autonatlsch over op cle gepaete trap door
het vullen en bet ledlgen derkringlopen.

3fj d.e laagste snelheld, ls de koppeltransfontrator
trap I - gevuld; bi j genlrldeltle sñelheid word,t de koppe-
Laar - trap II ingeschakelil en blj nog verhoogde enàl-
held word,t cle koppelaar van trap III gevuld,.

Ing'eval de rljweerstand,, bljvoorbeeltl b1J kllnnende
baan zod,anlg 1s dat, aiettegenstaand,e het stuurhand.wiel
ln zlJn boogste stand, staat, de hoogste snelheld. nlet kan
aangehouden word,en, d,an schakelt d,e transnlssle automa-
tlech terug naar de trap II of zeLfa Baar trap I.

BlJ bergaf rijden worclt d,oor het Letligen der krlag-
lopen een volledige vri jloop 1n cle transmlssle uogell jk
genaakt. Elertoe moet de stuurhand,el sleehts in d.e
stanal 0 (leogloop) worclen geplaatst. De krlnglopen
Ieôigen zlch alsda¡x eutomatiech en de notor word,t op
zlJn traagloopsnelhelð gebracht. Ged,ureade de r1t kan
ðe transmlssle terug lngeechakelð word,ea zonder gevaar
voor de notór en d,e transnisgie, d.oor het bedlenen van
het gtuurhanclwlel. Door ôe autonatlsche schakeLlng za1
de paacend,e krlngloop word,en gevulð.

Er noet lnzond,erheld word,en gelet dat cle hoogsttoe-
laatbare snelhed.en respectlevelljk voor baanctlengi en
voor rangeerdienst nlet word,ea overechred.ea, zelfs nlet
1a de Leegloopstand, van het stuurhandwleL of b1j bergaf
rljdea, zonlet bestaat er gevaar dat d,e eecundalre dèIen
der transùissle zoud.en word,en beschadigd door oversnel-
be1ô. tr[et het tloel overenelheld van d,e transmisele orga-
nen te voorkouen, is een beveiliglngslnrlchtlng op het se-
oundalr ged,eelte aangebracht. Deze larlchtlng heeft voor
cloel tle trelnleidiug te letligen waaneer de hoogste eaelheid
overechreden word,t (zie ook onder afd,eLing f ) '¡slepen a1s
voertulgrf .

e) AfsteIlen.
3ij stl}staande loconotlef breagt de transmlssie,

ln de stand,.Ieegloop geen kracht over en is ze ook nlet
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belast aangezien de krlnglopen geledted z1Jn.

A1leen dqluchtconpressor wordt over de prlnalre as
aanged,revêû.

f) Slepen alg voertuig.

![oet ûe loconotlef worden gesleept als voertuigt
hetzlJ wegens beschad,igde notor of koelerr hetzlJ wegens
een beechadlglng of onregelmatlgheld aan de transmlssle
of lets tlergellJksr dan 1s het verelst ôat de go'n'ns-
wlsselaar van de aaa d,e trangmlssle aangebouwde keerkop-
peflng, in de nld,d.enstand wordt vergrend,eld,r om te verhln-
dercn dat tle eecund,aire delen der transmlssle zoud,ea cloor-
draalen.

D1t 1s abeoluut nood.zakelljk ilaar er biJ het slepen
als voertuf.g, geen zekerheld bestaat tlat d.e snelheltl niet
d,e hoogste tóelaatbare. snelheden, respectlevelljk voor
baan- of rangeerdlenst zaL overschrlJden¡ hierd,oor zou het
toerental aan de ultgangsas van d,e turbotransmissle kunnen
çord,en overschred,bn, en cle reomea ln werklng gebraoht,
door de velligheldslnrlchtlng van de secundalre ê8. Deze
oorzaak kan d.oor onlngewiJde bediend,en alet ontdekt .word.ea.

3iJ lneeklonkea rltwlsselaar zou de turbotraasnissle
d,oor belangrlJke centrifugaalkrachten word.en belagtr wat
schade zou kunnen berokkenen.

VôÖr dat cle rltwisgelaar word,t ontgrendeld en van uit
zlJn nld,denstand in een rljstanil wordt geplaat.str moet tle
motor, de ultgangsaa van d,e. tranenlseie en d.e loconotief
absoluut etll etaan.

Ingeval net 2 locouotleven woråt geçerkt ls het toe-
valltg slepcn van de l-oeonotief raarvan de motor stilL1gt
toelaatbaar, voor zover de hoogsttoelaatbare saelheld
nlct overscbred,en word,t, d.aar ile transmlesle voorzlen 1e
van een eecund,aire $neerponp 57,-

Sortlt een rlt ged,aaa ged,urend.e dewelke dqúransmisslc
van één der beicle loaomotleven op bllJveacle wijze ültge-
schakeld is, dan moet tle gamnawieselaar ln cle nlddenetand
word,en vergrendeld zoal,s in het geval vari eea normaal, sle-
pen als voertulg.

s) Bevelliging tegen oversnelheld van de transnissie
Yoith.

Door te hoge draalenelheld van d,e transmlesle
kunnen belangrlJke besehad,iglngen ontstaan, veroor
d.oor d,e ceatrlfugaalkrachten welke ontstaaa in ile
ilraalende delen.

orgenen
zaakt

0n deze onderd,elen te beecheruen is een velllghelde-
toeeteL op de transuissle aangebouwd,. Deze heeft als d.oel,
de trelnleltllng 1B verblnd.lng te brengen net de bulten-
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lucbtr 8r ald,uc een noodrennlng tot etanû tc-brcggcn¡ val 
_

zoôrei de naxlaün sneJ'beit ovei¡obreden rcralt. Ect totstcl
;erkt'zorel met ultgeschafcltle alc uet ln traotle zlJnôc
trensalsslr, voor zõver, dc gannaechekelaar nlet op ûOll'
trale stanô geplaatet 1g.

Set toestEl çord,t 1n terklng gebrEcht onôet lavloed
van de contrlfugaaLrcgolaar 

"eE 
¡[o-tiensnl¡aicr -DQ ült-

çlJkendle raa";tã (¡01-verr¡Ie¡tsen tte hcfboü (60) (Platca
IIi/03 aî fJ,]-/04). De treibooa heeft een vrl¡c verplllt*
slng õver de 'afctanû A zoncler ðat het toestcl ln lcrÈ14ð
kon{ doob ranne€r ûe naxlnum enelheld berelkt roralt fo[t
ôs hefboon tegon etult 90 aEnürr¡kkea zotet ôc tlrp 91
geopenô rorôt.

langs
leidl

Kaner 99 staat 1n verblndlng uet ôc trelnlelðlng
kanaal 98 - Ka¡rer 97 - kanaal 95 - flltcr 93 on

ng 92..

Doordat ôe klcp 91 opengetrokken çorôt Ioat kælr 9?
lange kanaal 98 en Éaner LOl-ln verbladlag.nct dc b3lteA-
lucËt }angn oi¡enlng IO2. fllertloor oatstg¡t ËeÊ eacLLc
ôn¡kve¡mfãOering oãùer zulger 96¡ d1s_alet_k¡1 s.n€evulû
rord,en door de geoalibreerde oPenlnt 95. De ü¡u& la b¡-
ner 94 wordt alðue sterk genoeg on zulgcr $6 onlaag te
ûn¡hken, raard,oor ôe klep 107 bear zlttlng vcrla¡tr cn ûc
trelnleiillng rorût langa- èe relctlng 92 - ke¡or 94 en ôe
kanelcn IO3-en I04 tn vcrblnôlng gEtracht aet ôc bultca-
Lucht, wat de nood,renmlng als gevol-g beeft.

Iþorôat ûe zulger 96 gedaaltl f q -;orût be! krgcl.roTnlg
etuk 105 gekLend tuãsea de kogels 1061 8B to4tt alilur ln
zlJn ondeiste stand geboudca, ondanks dc çcrllng van tlc
veer LIO.

& het toestcl tcrrg ln-beôrlffetoeetant tc brengeu
moet de vcrlod,a sabutskep l0g teggcnoncn totdtþ ¡

Hlerna ôn¡kt ûen oP ôc buLe L0gr zoôrt ôc togel¡ 106
oolaag geômkt worden eñ ôe Elennlng_9P þct fegelvoTnlg
stuk ÍOE reeg€nonea rorüt. Ds ve€r 11O tlrukt ðo n¡ltor
tenrg 1à zljã bovenate stand en-ôe klep 107_ tggt _tory8 on
haar-zltttnå çaarôoor d,e verblnôlng net tle Ùultealuoht
varbroken rorût.

Haûat d,e trelnleltllng terug on*o*"J*-'(' gevuld Ia
kan terug ì Éangezci çorclca.
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