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LA MAN(EUVRE ELECTRIQUE DES AIGUILLAGES
ET DES SIGNAUX
APPLIQUEE A LA GARE DE LIEGE-GUILLEMINS.

(suite)

Le plan schématique de la signalisation de la gare de
Liége-Guillemins est représenté fig. 2-3-4-5-6. Ces cinq
dessins, mis a la suite ’'un de ’autre, donnent I’ensemble
du plan des voies, I’emplacement et 1a forme des signaux.
Les fig. 2 et 3 représentent le plan des voies, coté
Ans ; les fig. 4-5-6 donnent le c6té Angleur.

Deux appareils centraux, placés dans deux cabi-
nes, I'une du coté Ans (fig. I et fig. 3) lautre du
coté Angleur (fig. 5), et en des points judicieusement
choisis, assurent la
manceuvre des aiguil-
lages et des signaux.

Les deux "cabi-
nes, pour certains
mouvements, sont
sous la dépendance
I’'une de I'autre.

Avant de passer
a la description des
installations, il nous
parait utile d’expli-
quer au lecteur le
sens des signes con-
ventionnels figurant
sur les plans schéma-
tiques cités plus haut,
etde donner quelques
indications générales
sur la signalisation
des gares belges.

Avant la guerre,
I’Administration des
chemins de fer avait
adopté le systéme an-
glais des signaux, en
y apportant quelques
perfectionnements de
détail. Pendant les
hostilités, les allemands détruisirent ce qui existait et
installérent une signalisation congue pour des lignes &
trafic réduit. Aprés que ’ennemi fiit chassé du territoire,
I’Administration s’empressa de rétablir I’ancienne signa-

Fig. 1.

621.39 : 652.25

lisation, mais en y apportant de nouveaux perfectionne-
ments.

EMPLACEMENT DES SEMAPHORES.

On remarquera, par le sens des fléches sur les fig.
2-3-4-5-6 que, pour la ligne a double voie, les trains
empruntent, pour chaque direction, la voie de gauche.

Dans les grandes gares belges, les voies banales,
c’est-a-dire parcourues dans les deux sens, sont nom-
breuses ; presque tou-
tes les voies a quai
sont dans ce cas,
pour des raisons que
nous avons exposées
précédemment.

Les sémaphores
sont, en général, pla-
cés & la gauche de la
voie a laquelle ils se
rapportent. Dans le
cas de voies banales,
il peut arriver que les
palettes, serapportant
au deux sens de la
circulation, se trou-
vent sur le méme mit
(fig. 7).

Le sémaphore de °
voie 4 quai en est un
exemple, ainsi que le
sémaphore avec pa-
‘lettes de manceuvre
(fig. 8).

Ce sémaphore est
placé, i la gauche de
la voie, en ne consi-
dérantquela direction
du départ des trains ;
la palette correspondante a son extrémité dirigée vers I’ex-
térieur de la voie, tandis que la palette (fin d’itinéraire),
commandant Parrivée, est dirigée, a ’arrét, vers la voie
méme (fig. 3, les sémaphores L'-K!-]J'-I'-H! et fig. 9).
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Fig. 6.

Le signal fixe, d’arrét absolu, est placé prés du point
dangereux, en dehors de la bille d’écartement ou de la
pédale de calage, lorsqu’il s’adresse aux mécaniciens de
trains arrétés ou circulant a faible vitesse ; c’est le cas

Fig. 7.

des signaux des voies a quai et voies accessoires des
gares. Ce signal est situé entre 50 et 100 m environ du
point dangereux, lorsqu’il s’adresse a des mécaniciens de

trains en marche; dans ce dernier cas, les indications
sont répétées par un signal avertisseur, dépassable a
l’arrét et placé & 800 m en amont du signal principal.
Cette distance peut varier avec le tracé de la ligne et le

genre de trains qui circulent normalement sur cette ligne.

Fig. 8.

L’essentiel, c’est que le machiniste soit averti a temps,
pour qu’il puisse s’arréter aisément devant le signal prin-
cipalla ’arrét.







