92 ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE CHARLEROI

LA MANCEUVRE ELECTRIQUE DES AIGUILLAGES ET DES
SIGNAUX APPLIQUEE A LA GARE DE LIEGE-GUILLEMINS.

(suite)
- 656.25
APPAREIL CENTRAL DE COMMANDE. hauteur pouvant contenir quarante champs de ma-
, nceuvre. Chaque élément est formé d’une charpente
r,mbnm_‘m: central de commande .oo::m:ﬁ tous de fonte et d’acier (fig. 150) trés robuste, servant de
les leviers de manceuvre, tous les relais de controle support & tous les organes nécessaires 4 la commande.
mm.:mm que les enclenchements mécaniques et élec- Le bati de Liége-Guillemins (coté Angleur) a sept
triques entre leviers. éléments de quarante champs.
Il est compos¢é d’éléments de 1,865 m. de lon- Comme nous I'avons dit précédemment, la ma-
gueur, de 1,183 m. de largeur totale et de 1,350 m. de nceuvre des leviers est dite “individuelle, c’est-a-
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dire que chaque aiguillage simple ou chaque liaison
a son levier propre.

Les différentes palettes d’un sémaphore ou d’un
chandelier sont manceuvrées par un seul levier, la
sélection se faisant par les manettes d’itinéraires.

Les leviers d’aiguillages et de signaux sont placés

Pun a coOté de l'autre et forment I’étage supérieur
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meture que I'on peut enlever aisément et qui sont
normalement plombées recouvrent tous les organes
et ne laissent libres que les poignées des leviers et
les poussoirs nécessaires. Des lucarnes au droit des
divers voyants des relais permettent de juger de la
position de ceux-ci.

La figure 151 montre un bati de deux éléments
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Fig. 151.

des champs ; en-dessous, sont rangées les manettes
d’itinéraires. Cette disposition a 'avantage de don-
ner peu de longueur a Pappareil central et de dimi-
nuer, par conséquent, I'importance des déplacements
a effectuer par les cabiniers.

Les enclenchements mécaniques entre leviers,
réalisés par un systéme de barres, de cales et de
taquets sont recouverts par des chdassis vitrés, plom-
bés, facilement démontables, de sorte que I'examen
des cales ou leur enlevement pour modifications
n’offre aucune difficulté. D’ailleurs, des toles de fer-

complétement achevé. On remarque, a la partie supé-
rieure, une caisse avec lucarnes pour les voyants.
Elle renferme les divers relais des circuits de voie,
de slot, etc., c’est-a-dire les électros qui ne manceu-
vrent que des contacts et qui n’ont pas de liaisons
mécaniques avec les organes formant les champs.
Un espace libre est prévu entre cette caisse et 'appa-
reil central proprement dit pour que le cabinier
puisse voir au-dela du bati, ce qui est parfois utile.

Généralement, ouvrier tourne le dos aux voies
pendant qu’il manie les leviers ; par contre, en se
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retournant, il peut voir une grande partie de la zOne
des appareils de voie, les chassis vitrés de la ca-
bine étant disposés en conséquence.

Nous décrirons maintenant avec quelques détails
les enclenchements et les divers champs de ma-
nceuvre.

ENCLENCHEMENTS MECANIQUES.

On pourrait réaliser électriquement les enclen-
chements enire leviers en coupant, .par exemple, les
circuits de manceuvre dépendant des leviers qui ne
peuvent étre renversés pour le tracé de [litinéraire
envisagé, mais on ne gagnerait rien au point de vue
de la simplicité, au contraire, et il est d’ailleurs sou-
haitable que le cabinier se rende compte, par une
résistance mécanique a la manceuvre, qu’il ne peut
renverser certains leviers; de méme, si une manette
4 actionner oppose de la résistance, I'ouvrier sera
averti de ce qu'une opération préalable n’a pas été
réalisée.

Les - enclenchements mécaniques entre leviers
existent donc aussi bien dans un appareil central
pour la manceuvre électrique des appareils de voie,
que dans un appareil central du systeme Saxby ou
autre, mais P’on congoit que les organes formant les
enclenchements entre les petites manettes du syste-
me électrique peuvent étre beaucoup moins volumi-
neux que lorsqu’il s’agit d’empécher la manceuvre
intempestive de la gachette d’un lourd levier Saxby.

Il y a lieu de noter aussi que, dans le systeme
qui nous occupe, les leviers d’aiguilles n’enclenchent
pas directement d’autres leviers d’aiguilles incompa-
tibles, comme c’est généralement le cas dans le Saxby,
mais les enclenchements sont produits par la ma-
nceuvre des leviers d’itinéraires.

Les axes des manettes d’aiguilles ct de signaux,
formant I’étage supérieur des leviers, peuvent tourner
de 900 et portent des cames de formes appropriées
(fig. 152).

Chaque axe de levier d’itinéraire situé & I’étage
inférieur peut tourner de 90° vers la droite ou vers
la gauche et porte également des camcs et aussi un
entraineur E. 2 (fig. 153) qui peut faire mouvoir de
10 millimetres, ainsi qu’on le verra plus loin, une
barre, & droite ou a gauche, parrallélement a la face
avant du bati. Les leviers d’itinéraires sont, en effet,
a trois positions ; verticale, c’est-a-dire la position
normale, inclinée & 90c vers la gauche ou vers la
droite afin qu’un seul levier puisse commander deux
itinéraires. La barre porte des taquets (fig. 154 et 155)
dont les bras horizontaux, en se déplacant, pénetrent
dans les encoches des cames ou dégagent celles-ci

en enclenchant ou libérant les leviers correspondants.
Des guides 230-122 (fig. 154), fixés sur la barre,
coulissent dans des peignes placés a intervalles re-
guliers dans le bati, ot il y a de la place pour
60 barres (fig. 156).

Nous avons dit que la came E. 2 entrainait la
barre a droite et a gauche. A cet effet, la barre
porte des taquets entraineurs 230-123 placés de
chaque co6té de E. 2 (fig. 154).

Si le schéma d’enclenchement l'exige, ces ta-
quets peuvent aussi avoir la forme des taquets 230-
125, 230-127, 230-128, etc. ;

Pour réaliser un itinéraire, le cabinier renverse
les leviers des aiguilles qui doivent changer de posi-
tion. A ce moment, les cames de ces leviers, celles
placées sur les axes des manettes en position nor-
male des aiguillages incompatibles, celles de cer-
tains leviers d’itinéraires, présentent une forme telle
que le renversement du levier d’itinéraire, c’est-a-dire
le déplacement de la barre correspondante sera pos-
sible et aura pour effet d'immobiliser tous ces leviers
dans la position qu’ils occupent.

Généralement, les enclenchements a réaliser sont
donnés par la Compagnie des Chemins de fer sous
la forme d’un tableau. Chaque levier porte un nu-
méro qui le situe dans I'appareil central. Les leviers
d’aiguilles et de signaux sont numérotés 1-2-3-4, etc.,
les leviers d’itinéraires 201-202-203, etc.

Les formules s’écrivent de la fagon indiquée ci-
apres.

3536
246 &<
~_343537.58
246 d— 36

ce qui veut dire: Pour renverser le levier d’itiné-
raire 246 a gauche, il faut que les leviers d’aiguilles
35 et 36 soient dans leur position normale.

Pour renverser le levier d’itinéraire 246 a droite,
il faut que -les -leviers d’aiguilles 34-35-37 et 58
soient dans la position normale et que le levier d’ai-
guilles 36 soit renversé.

Donc, dans le premier membre de la formule, le
trait horizontal veut dire “ pour renverser ,, ; le signe =
signifie “ il faut que , ; dans le second membre de
la formule, les chiffres au-dessus du trait horizontal
indiquent les leviers en position normale, les chiffres
en-dessous de la barre, les leviers a renverser.

On peut avoir aussi :

3435

244 d

245 d



Couros Parw
-—10Vm

m-m 53.188-18
/( S —— = —

|

] ( c‘)céue‘tﬁ‘eeﬁ.

Fig. 152. — Cames pour aiguilles et signaux.






