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LES AUTORAILS DIESEL-HYDRAULIQUES SEM

INTRODUCTION

La traction diesel ferroviaire n’est pas un
domaine nouveau de Pactivité de la SEM.

En effet, celle-ci requt commande en 1933
d’un équipement 3 moteur rapide 6 K 73,
fournissant 220 ch a 1.250 tr/min, pour un
autorail simple, type 605 de la S.N.C.B, a
transmission mécanique classique, et atteig-
nant 90 km/h. Moteur et transmission étaient
logés sur un des bogies dont ils attaquaient les
essieux. Le moteur vertical émergeait dans la

caisse, derriére un des deux postes de conduite.

Le type 606, également un autorail simple,
fut équipé d’un moteur SEM, 2 huit cylindres
8 K 73 de 320 ch a 1350 tr/min, qui lui per-

‘mettait d’atteindre 120 km/h. La transmission

se faisait par une boite mécanique a 4 étages
SLM-Winterthur. Cette boite était a couples

Fig. 1 - Le premier autorail motorisé par la SEM (type 605 de 1933).

d’engrenages toujours en prise et embrayages
individuels par étage, logés dans les engrena-
ges secondaires et commandés par pression
d’huile. Les commandes étaient électro-pneu-
matiques.

Une série de 6 autorails simples, type 608,
se différencia du 606 par un moteur plus puis-
sant, de 370 ch, qui porta la vitesse a 125
km /h, par une boite a 5 étages et I’'adjonction
d’un accouplement hydraulique Vulcan Sin-
clair. Celui-ci, placé entre le moteur et la boite
allégeait ainsi le travail des embrayages indi-
viduels, en particulier au démarrage.

En 1938, la SEM livra 24 motorisations,
semblables & celles des autorails 608, mais
pour 12 autorails doubles, type 620. Ceux-ci
reposaient sur trois bogies, le bogie médian
étant commun aux deux caisses. A chaque ex-
trémité se trouvaient un bogie moteur et un

poste de conduite.

La SEM a également con-
struit la motorisation pour 3
autorails triples diesel-électri-

ques, type 654, atteignant
150 km/h. Suivant une tech-
nique analogue a celle des
autorails 620, les 3 caisses

étaient portées par 4 bogies.
Les 2 bogies extérieurs por-
taient chacun un moteur diesel
de 370 ch et une génératrice.
Les moteurs de traction étaient
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Fig. 2 - Disposition des organes de motorisation dans les autorails
types 608 et 620. A Vorigine il y eut deux essieux moteurs.
Dans la suite on n’en conserva qu’un seul.
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15. Prédéterminateur automatique.

8. Boite a engrenages.
16. Commutateur.

1. Moteur Diesel.

2. Accouplement hydraulique.

3. Arbre entre accouplement et boite de
vitesses.

4. Boite de vitesses.

5. Arbre & cardans avant.

6. Couple conique.

7. Arbre de commande de la boite a
engrenages.

Fig. 3 - Moteurs 8K73 avec accouplements montés,

pour autorails 608 et 620.

9. Compresseur.

10. Dynamo.

11. Arbre & cardans de commande des
ventilateurs.

12. Radiateurs.

13. Servo-moteur de commande de
combustible.

14. Servo-moteur de la boite de vitesses.

17. Pédale de mise en marche.
20. Pompe a combustible.

40. Tringle de liaison.

54. Chambre d'eau.

44. Boite & bornes.

65. Filtre d'aspiration.

Fig. 4 - Autorail triple Diesel-électrique 65¢.







