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een model
van integrale
palletisering

Wij werden te Aalst bij Eindhoven
uitgenodigd om  ons te  komen
overtuigen en om onze lezers in rte
lichten over de sensationele ratio-
nalisatie welke de palletisering in
een moderne onderneming in alle
}}I'i:LlLll:tit:.‘-;l:ﬂdi;‘l uplm'm‘l’: m‘tﬂ'unght
van de grondstoffen, opslag. aller-
hande behandelingen tijdens de
tabricage. verzending.

De N.V. BRABANTIA vervaar-
digt huishoudartikelen in plaatijzer
en buizen (trapladdertjes, keuken-
tafels, krukjes, stoelen, strijkrafels,
pedaalemmers en allerhande reci-
piénten, papiermandjes, kruiddo-
zen, broodtrommels enz.). kortom
cen indrukwekkende verscheiden-
heid van artikelen die, 1";111 het
standpunt  van de vervoerder,
nochtans één facror gemeen heb-
ben : zi) zijn volumineus.

Dit kenmerk heefr de onderneming
er natuurlijk roe aangezet voor
haar interne inrichting een pallet
met grote afmeringen aan te nemen.
Van bij de ontvangst worden de
grondstoffen (platen, karton, bui-
zen enz.) op pallets geplaatst al-
vorens ze in de magazijnen worden
opgeslagen. In sommige gevallen
heeft de N.V'. haar leveranciers er
kunnen toe brengen producten te
leveren die van bij het vertrek ge-

pﬂ“ttiﬁttl'd Zijn.
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Van dit ogenblik at geschiedr alle vervoer tijdens de
diverse stadia van de fabricage op stutten, die op
pallets gelijken en die mer vorkhefrrucks worden be-
handeld.

Het pallet 1s mn de werkplaatsen een zo courant ge-

bruksnuddel gr:wt:-rdt:n dar sommige werkheden van

Binnenzicht van een gepalletiseegde opslagplaats.

de installatie voor het pistoolschilderen en die nogal
klein zijn, op een pallet staan om te werken.

VAN WEERDT,
van de N.V. het humoristisch zei, is zelfs het personeel

Zoals de heer een der leiders
gt‘:pa]lc[isecrd !

De nfgeu-'erkte artikelen worden, in kartonnen dozen
met aangepaste ﬂfmctingcn w:rpﬂ]cl:, op pa]ltts n voor-
raad npgea'lagen.

De gepa'lleriseerd-:: np&]ngp}ﬂﬂtﬁen die wij mochten
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forograferen, bieden een indrukwekkend toonbeeld
van reinheid en orde.

Wi komen ten slorte aan het stadium dat ons, ver-
voerders, her meest interesseert, namelijk de verzending.
Onmiddellijk dient gezegd dat er tussen opslag en ver-

m:nding wordt m'r:rgf:!m'lcn: de xundingun naar de

Etiketteren van gepalletiseerde goederen.

klanten worden opnieuw gepalletiseerd.

De N.V. . Brabantia” heeft inderdaad een uiterst ver-
spreide cliéntele van voortverkopers. Het voorraad-
pallet is over het algemeen veel te omvangrijk voor ¢én
klant.

By vertrek moer elke zending dus opnieuw worden
samengesteld. Dit geschiedt op standaardpallets, groot

model (1,00 m x 1,20 m), der Nederlandse spoorwegen.

Die umstnndigheden verantwoorden de keuze door de
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De geétiketteerde colli worden op de pallets
der M.5. geplaatst voor verzending.

Gepalletiseerde goederen geladen cp camicn
van Van Gend en Loos.

fabriek bij de fabricagestadia van een weliswaar niet
gestandaardiseerd pallet gebruik te maken, dat grotere
afmetingen heeft en beter aan de behoeften is aange-
past.

De geldende regel bij het samenstellen van de pallets
bij vertrek is de groepering van de bestellingen per
wegeentrum van bestemming, waar de producten van
de pallets worden afgenomen en zoals gewone colli

thuis worden besteld.

De beladen pallets worden in de camion gereden
door middel van een handhefwagen.

Werkplaats voor pistoolschilderen der
MN.V. Brabantia.

Illke dag moeten voor de uit te voeren bestellingen in
de opslagplaatsen een bepaald aantal pallets genomen
worden (of een gedeelte van pallet voor een artikel
met kleine afname). Alles wordt naar een laadvloer
gebracht waar de ledige NS-pallets in voldoende aan-
tal en per ‘centrum van hestﬂmming geklasseerd, voor-
handen zijn. De artikelen worden eerst gectiketteerd
en dan op de NS-pallets geladen. Dit werk geschiedrt

zeer snel by grote reeksen van dezelfde artikelen.



i twee van onze vorige nuwnmmers
hebben wij een Rorte samenvatting
gegeven wvan het begin van het
verslag dat door de Internationale
Spoorwegunie betreffende de eco-
nomische problenen van de spoor-
wegnetten aan de Europese Con-
ferentie wvan de Ministers wan
Verkeerswezen werd geadresseerd.
De wvolgende hoofdstukken hande-
len over speciale problemen :
technische coordinatie, pipe-lines,
liee btvervoer.

Lechmsche coordmatie : de Inter-
nationale Spoorwegunie moedigt
alle pogingen rtor samenwerking
onder de wverschillende vervoer-
wijzen aan : gecombineerd vervoer
met containers, pallets, draagtrucks
VOOr  spoorwagens, Vervoer op
wagen van wegvoertuigen enz. Die
technische coordinatie vormt even-
wel geen essentieel aspect van de
problemen die rijzen.

Pipe-lines : de Internat. Spoorweg-

zelts van stonden aan het principe
van de fiscale neutraliteit te haren
opzichte wordt in acht genomen.
Luchtvervoer @ het  luchtvervoer
en het spoorwegvervoer zijn meer
een aanvulling van elkaar dan wel
een concurrent. Daar waar die
concurrentie bestaat, mag z1) geen
anti-economisch aspect aannemen;
de voorwaarden dienen dus van bij
het begin eenvormig te worden
gemaakt en de rtarieven dienen
juister dan zulks rhans het geval is
gebaseerd op de kostprijs van de
Pl'l‘.'.'!"il'ﬂnﬂ'}i.

* *

De Internationale Spoorwegunie
be¢indigt haar uiteenzetting met
sommige aanbevelingen van alge-
mene aard, waaruit wij hert volgen-
de lichten :

~De Internationale Spoorwegunie
beveelt het opmaken en het bij-
houden aan van werkelijke , ver-

IE L. . .

trekt
een

lijn

(vervolg en slot)

verschaff
z1in bip"hun oriénteringen en huh
beslissingen.

Volgens de Internationale Spoor-
wegunie moeten  de regeringen
resoluut het gehele probleem in-

die een Hterige basis

unie is van oordeel dat die ver-
voerwijze niet mag ontsnappen
aan de codordinatiemaatregelen die  dige
zich opdringen. Het betaamt dat

manier.

Het bovenste deel van de lading wordt met een koord
bijeengebonden om het afschuiven bij het vervoer per
vrachtwagen te vermijden.

Her etiketteren is onvermijdelijk omdat de zendingen
in het wegcentrum van hEHl‘EII]l‘l]i;‘lg van de pallets
worden afgeladen. De etiketten worden in de kantoren
bij de ontvangst van de bestellingen klaargemaakt. Dit
werk 1s tot het uiterste 1.-'ﬂrﬂenvuudigd: Voor elk der
regelmatige klanten zijn er vooraf op naam gedrukte
etiketten. Alleen het nummer van het artikel moer er
met de hand bijgeschreven worden en de kleur waarin
het moet geleverd worden dient dDDI'gESEL'EEPt.

De N.V. . Brabantia” sloot met de Nederlandse spoor-
wegen een contract af tot uitwisseling van pallets.
Elke dag komen de vrachrwagens van Van Gend &
Loos, vergunninghouders van de besteldienst der
Nederlandse spoorwegen, cen partij ledige pallets
brengen ter vervanging van de beladen pallets.

voerrekeningen van de Natie” en
zulks op een volstreke onpartij-

Zulke
kunnen de regeringen gegevens

bt |

zake vervoer aanpakken en alle
uitstel weren dat van aard is be-
treurenswaardige  toestanden  te
laten voortduren.”

rel{eningen
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Dit werk geschiedt zonder moeite omdat de opslag-
pl:&ats hoger ligt dan de koer, waardoor men de pallets
van de opslagplaats gemakkelijk met een handhefwagen
in de vrachtwagen kan rijden. De pallets zijn vooraf in
de opslagplaats met een voorheftruck gestapeld.
Aldus worden elke dag 60 tor 150, met 100 tot 250 kg
goederen beladen pallets, verzonden naar nagenocg
3000 klanten over gans Nederland verspreid.

Wiy vonden het nodig het geval van de N.V. _Bra-
bantia” bij onze lezers bekend te maken want het is
werkelijk een voorbeeld van een belangwekkend wel-
slagen in voorwaarden die op het cerste gezicht tamelijk
ongunstig voorkomen : omvangrijke en zeer verschei-
den artikelen, overlading bij de verzending, verspreide
cliéntele.

Toch heeft de N.V. , Brabantia™ de ,,pallet”-oplossing
de interessantste gevonden. Waarom zou dat ook bij
U niet zo zijn ?

i




DE NIEUWE
LOMERREISGIDS
1969

Yogelvluchtlijn

eeoee Oude lerryboot
Beemm Nieuwe ferryboot

= N

oOrwe
)Sp rweg

Frodericia

In ons laatste nummer hebben wij U gesproken over
de inlegging van autonachtexprestreinen naar Brig
(Wallis). E

Dit 1s echter niet de enige nieuwigheid voor het

komende seizoen. -

De dienstregelingen van de internationale treinen

worden in de zomer 1962 algemeen versneld, zulks

ingevolge :

— de electrificatiec van de lijn Dover - Londen;

— de vervanging van de douanecontrole in het station
Oostende door een reizende controle in de trein
tussen Gent en Qostende;

— de electrificatie van Parijs - Aulnoye;

— de omschakeling op dieseltractic van sommige
Joegoslavische lijnen;

— betere aansluitingen voor doorgaande rijtuigen te
Bazel.

Vooral naar Miinchen en Oostenrijk en ook naar

NU OOK ,BAGAGEKLUIZEN” AAN DE

Interlaken en Chur zijn de dienstregelingen aanzienlijk
versneld.

In binnenverkeer wordr de im'uering van de electrische
tractic op het baanvak Brussel - s Gravenbrakel voor
december 1962 in uitzicht gesteld.

Over een ierwat langere termijn, d.w.z. tegen de zomer
1963, zullen de verbindingen naar Denemarken en
Scandinavié aanzienlijk worden verbeterd dank z1) de
invoering van een nieuwe snelle ferry-boatdienst rus-
sen Duitsland en Denemarken (over Puttgarden op
het eiland Fehmarn dat voortaan met Duitsland door
een brug is verbonden. en Rodby op het Deense eiland
Lolland).

Ook in 1963 zal Brussel - Parijs in 3 uur electrisch
worden gereden.

Ior wordr verwacht dat de electrische tractie op het
traject  Charleroi - Erquelinnes tegen einde 1963 zal
llaar komen.

PLAATSBESPREKING IN DE
INTERNATIONALE  TREINEN

Sedert vele jaren kunnen de Belgische klanten in de
internationale treinen bij vertrek uit Belgi€, vooruit
plaats l:-esprelicn.

Ingevolge een akkoord afgesloten tussen de voor-
naamste Europese spoorwegen werd door hen een
internationale organisatie ingericht waardoor onze
Maatschappij in al de Belgische stations aanvragen kan
aannemen voor plaatsbespreking (zit- of li plaats) in
de treinen bij vertrek uit een der volgende landen :
Denemarken - Duitsland - Frankrijk - Iralié - Joego-
slavié - Luxemburg - Nederland - Noorwegen -
Oostenrijk - Polen - Portugal - Spanje - Tsjechoslo-
wakije - Zweden en Zwitserland.

Dank zij deze organisatie kan men dus plaats bespreken
in de treinen welke aansluiten op die waarmee men
Belgié verlaat of nog voor uw terugreis.

Er wordt aangeraden U tenminste 10 dagen vooraf te
wenden tot het door U gekozen station, doch bij
voorkeur tot een wvan de volgende : Aalst Noord -
Aarlen - Antwerpen Centraal - Antwerpen Qost -
Bergen - Brugge - Brussel Noord - Brussel Zuid -
Charleroi Zuid - Doornik - Gent St. Pieter - Hasselt
- Herbesthal - Kortrijk - Leuven - Luik Guillemins -
Mechelen - Namen - Qostende of Verviers Centraal.
Het bespreken van een zitplaats in een buitenlandse
trein kost 24 Belgische frank.

KUST !

Automatsche bagagekluizen, ook lockers genaamd, stonden reeds te uwer beschikking in de grote sta-
tions zoals Brussel, Antwerpen, Luik, Gent, Charleroi, Namen, Mechelen.
Thans werden ook te Qostende en te Blankenberge dergelijke bagagekoffers te uwer intentie geplaatst.

Bcu'nargeld: 3] 0



Vereenvoudiging
der berekening
van het
staangeld

VOOr wagens

Afzenders en geadresseerden
van zendingen -~
bij volledige wagens

zijn thans, hoe groot hun
verkeer ook zij, verplicht :
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l. voor elke wagen in het bijzonder, rekening te houden met de termijn
toegestaan :

a) voor het laden : 8 u-‘erl{dﬂguren (d.w.z. uren tussen 7 en 19 u.);

b) voor het lossen : 8 of 10 werkdaguren naar gelang de geadres-
seerde op zijn naam tijdens een zelfde werkdag minder dan 10
of ten minste 10 beladen wagens ontvangt;

. steeds in de eerste plaats de wagens te laden of te lossen die het eerst
ter beschikking werden gesteld (als zij willen voorkomen dat staan-
geld wordt aangerekend).

Wanneer de wagens niet binnen de gestelde termijn zijn terug-

bezorgd, rekent de spoorweg inderdaad staangeld voor elke

wagen afzonderlijk aan, nl. :

5 F per uur vertraging en per wagen, voor de eerste 24 uur,
met minimum van 60 F per wagen;

7,5 I per uur vertraging en per wagen, voor het verder vertoef.

-

Om het schrijfwerk te vereenvoudigen en aan de wensen van de cliéntele

regemoet te komen, worden de huidige aantekeningen per wagen van

1.5.1962 af vervangen door globale kwantitatieve aantekeningen voor de

aangesloten firma's waarvan het verkeer in beladen wagens (aankomst

en vertrek samen) tijdens een van de voorafgaande twaalf maanden een

gemiddelde van ten minste 10 awagens per werkdag heefr bereikt.

Hert station bepaalt per dag en per bedieningsverrichting -

— het aantal uren-wagen dat aan de aangeslotenen is toegestaan; dar
vertoef wordt berekend op grond van de hiervoren aangegeven ter-
mijnen, behalve wat de te lossen wagens betreft waarvoor de termijn
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van 8 of 10 uur (volgens het aantal wagens) door een t:t:m'urmigc
termijn van 10 uur wordr vervangen;
— het aantal uren-wagens die effectiet op het verbindingsspoor verlopen
Z1)n.
Wanneer her werkelijk verroef hoger is dan het toegelaten vertoef, wordt
staangeld aangerekend voor het verschil. Er wordr eens per maand af-
gerekend. De nieuwe handelwijze geldt niet voor navettewagens,
vreemde EUROP-wagens, noch voor particuliere wagens of dienstwagens.
Van de globale verrekening kunnen ook de firma’s genieten die niet zijn
aangesloten doch over laad- en losinstallaties beschikken welke alleen
71) gebruiken.

Deze nieuwe methode biedr de volgende voordelen voor de firma's voor-

wie zij toegepast wordr :

I. her 1s niet meer nodig in de eerste plaats de eerst aangekomen wagens
vri) te maken( de laattijdige reruggave van een bepaalde wagen kan
gecompenseerd worden door de vervroegde teruggave van een andere
wagen ),

2. het staangeld wordt berekend tegen 5 F per uur, welke ook de duur
van de vertraging zij, en het minimum van 60 F per wagen wordrt niet
meer roegepast,

3. de lostermijn zal steeds 10 werkdaguren bedragen;

+. dank z1) de compensatie van de vertoefuren, kunnen de klanten ervan
ontslagen worden staangeld te betalen voor wagens welke, om door-
slaggevende redenen, langer dan normaal in geladen toestand moeten
vertoeven, mits intussen andere wagens te lossen op kortere tijd dan
normaal voorzien.

:1-

werden aan een private firma toever-
trouwd, dewelke bercep doet op
talentvolle medewerkers.

B-REVUE"” bereikt een belangrijk
publiek. Meéér dan viif miljoen reizi-

Donderdagavond 19 april, ontving de
N.M.B.S. de belgische persiui in het
centraalstation te Brussel om hun
het eerste nummer van de nisuwe
B-REVUE" woor te stellen. g

Sedert Pasen wordt dit blad opge-
hangen in de afdelingen van een
duizendtal metalen rijtuigen op de
grote lijnen, naar rato van 10 eksem-
plaren per rijtuig. De revue is ter
beschikking der reizigers welke enige
lektuur tijdens hun
langen,

Het eerste nummer, gelet op het
tijdstip van zijn geboorte, werd ge-
wijd aan het toerisme. Evenwel
kunnen de onderwerpen verschillen
tot het oneindige, met deze stel-
regel : zij richten zich tot de grote
massa en beogen enkel haar ont-
spanning. De redaktie en de uitgave

treinreis ver-

gers per week nemen de trein. Het
blad is tweetalig, er komt nochtans
geen enkele wvertaling in wvaoor,
Voor vele van onze lezers betekent
deze revue een uitstekend publici-
teitsmiddel. Het is het Enigé pers-
orgaan dat de grote massa op natio-
naal plan bereikt.

Op eenvoudige aanvraag zal de con-
cessichouder U inlichten, schrijf of
teletoneer naar de :

N.V. PUBLIFER
Wolvengracht 11 -

Tel. 17.69.85 - 17.48.09 -
18.51.97.

Brussel
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Op mitiatief van L‘lL‘thg{.‘ Autori-
teit van de FEGKS hebben de
douanebesturen van de 7es landen
die het Verdrag hebben onderte-

kend, maam:gclcn genomen waaf-

bij bepaalde faciliteiten voor de.

EGKS-goederen  worden toege-
staan, n die zin dat het douane-
onderzoek bij invoer, dat normaal
slechts kan plaats hebben na het
voorafgaand indienen van een
aangifte met de vereiste documen-
ten, voortaan kan geschieden bij
aankomst van de wagens, waarbij

de andere administratieve formali-

reiten achreraf binnen de 24 uren
worden vervuld.

Daaruit vleeir voort dat, eens dit
onderzoek geéindigd, de zendingen
door de douane worden vrijgege-

ven en naar hun  bestemming

kunnen doorgaan. Deze maatregel
= [ [

draagt er toe bij het oponthoud
van de wagens in de grensstations
aanzienlijk te verminderen.

Deze faciliteiten gelden voor zen-
dingen bij volledige treinen of bij
groepen van wagens van ten min-
ste 120 ton. De maatregel is van

kracht geworden op | april 1962,

tionaal
envervoer




INTERNATIONAAL TREINBOEK VOOR

GOEDEREN (L1M.)

De ,,Conférence Europcenne des
Horaires des Tramns de Marchan-
dises”, zal het nieuw treinboek
JLivret-Indicateur International
Marchandises (L.I.M.)7, geldig rot
einde mei 1963, in de loop van de
maand juni uitgeven.

Deze brochure bevat circa 300 blad-
zijden uurtabellen met de gunstg-
ste vervoerplans voor wagenladin-
gen over de voornaamste Europese
verkeerslijnen.

Fr komen een honderdral uur-
rtabellen mn voor, waarvan er een
vijfrigral Belgi¢ aanbelangen. De
dienstregelingen van het TEEM-
net ( Trans-Europ-Express-Mar-
chandises), zijn opgenomen in de

algemene uurtabellen en maken
bovendien het voorwerp uit van
een bijzonder TEEM-treinboek
dat bij de brochure gevoegd 1s.
Deze bevat bovendien een spoor-
wegkaart  van Eumpﬂ, formaat
85 x 100 cm, waarop inzonderheid
al de grens- of overgavestations
russen de onderscheiden landen
zijn aangeduid.

Deze documentatie kan bekomen
worden tegen storting van 65 F op
postrekening nr. 1010 van de
NMBS rte Brussel; op de strook
van het overschrijvings- of stort-
ingsbulletin vermelde men als re-
ferte de drie letters L.1.M.

Sinds 27.5.62 : nieuwe dienstregeling voor het goederen-

vervoer naar het buitenland'’

l|1o

Van 27.5.62 af zijn de nieuwe dienﬁtrlﬂgelingen VOOr
het goederenvervoer van krachr.

In navermelde tabellen vindt U de vertrek- en aan-
komsturen voor het vervoer van wagenladingen naar
het buitenland.

De eerste reeks tabellen bepaalt de gunstigste vervoers-
mogelijkheden mits benutting van de TEEM-treinen.

A. VERVOER MET TEEM - TREINEN.

Het geheel van deze treinen die ons land interesseren
is weergegeven door de schets hiernaast. TEEM-treinen
zijn snelle goederentreinen die de belangrijkste pro-
duktie- en verbruikscentra van Europa verbinden.

Met uitzondering van de massagoederen (kolen,
schroot, stenen, enz.) vervoeren de. TEEM-tremen
enerzijds goederen waarvoor een snel vervoer i1s ge-
vergd en anderzijds bederfelijke goederen. De TEEM-
treinen rijden tegen een maximumsnelheid van 85 tot
100 km/h. Deze treinen mogen dus enkel wagens be-
vatten die het merk .S of ,,S5” dragen en waarvan
de lading de grenslast voorzien om onder het ,5"-
regime te rijden, niet overschrijdt. (S en SS zin op
internationaal vlak overeengekomen merken voor voer-
tuigen die tegen 85 resp. 100 km/h kunnen rijden.)
Wij vestigen, l:nijgf:'-.nurf+ de aandacht van de afzender
op de noodwendigheid materieel gemerkt met ,,S” of
.SS" aan te vragen alsook op de beperking van het
laadgewicht.

Het vervoer per TEEM-treinen kan niet van eind tot

De rweede reeks rabellen geef[ de gunﬁtigste mugc]ijl{—
heden weer voor het vervoer met gewone tremnen.

Vertrek- en aankomsturen zijn met het volle uur aan-
gegeven. Zo dient bv. het vertrekuur van een trein op
het uur 10 aldus verstaan dat deze trein in werkelijkheid
vertrekt russen 9 h en 9 h 59.

eind gewaarborgd worden voor goederen die onderweg
een lang oponthoud vergen voor douaneformaliteiten,
het bij-1)zen, het veeartsenijkundig of plantkundig on-
derzoek of voor reéxpeditie.

Het oponthoud in de grensstations van invoer laat
doorgaans het inklaren niet toe; dienvolgens is vertol-
ling van de zendingen ter bestemming vereist.

B. VERVOER MET GEWONE TREINEN.

Het oponthoud in de grensstations werd zodanig ge-
regeld dat rekening wordt gehouden met de nodige
tijd voor de gewone grensformaliteiten.

Dit oponthoud is echter niet voldoende indien andere
verrichtingen moeten wmrdﬁnfﬁdaan, zoals reéxpeditie,
bij-1jzen of een speciaal onderzoek door douanebe-
ambten of andere autoriteiten (vrijmaking, onderzoek
door een veearts, plantkundig onderzoek, enz.).

(1) Onder voorbehoud van tussentijdse wijzigingen.
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Amsterdam ¥ 2 Bediende stations
De aankomst- en vertrek--»r worden alleen bi) de bediende stations vermeld.
RAMO ; ;
Rotterdam { S s 7, \ : Ritbeperkingen
FAVI [ pu—

TEEM 110 rijde niet op zondagen

TEEM 111-115-202-300-342-350 en 351 rijden niet op maandagen
TEEM 115 rijdc van 1/11 tot 30/4 ongeveer

TEEM 501 rijdr tussen Bologna en Chiasso van 1/5 tot 31/8

TEEM 601 rijdt niet van 9/8 tor 12/1

TEEM 613 rijdr tijdens het primeurs- en vruchtenseizoen

TEEM 617 rijdt niet op maandagen; rijdt van 10/8 tot 13/1

TEEM 631 rijdt van 1/7 tot 30/9

TEEM 642 rijdt van 6/8 tor 22/12

TEEM 650 rijdt van Salzburg tot Miinchen slechts van 15/7 tot 31/10

Nota: * de getallen op de TEEM-lijnen bestaande uit drie
cijfers zijn de nummers der TEEM-treinen.

de getallen bestaande uit een of twee cijfers zijn de
aankomst- ofwel de vertrekuren in de betrokken
300 stations.
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I. NAAR FRANKRUJK (')

VERTREK- GRENS- __ GRENSOVERSCHRIJDING STATION van Aankomst
STATION TREIN | U | D STATION TREIN | U | D BESTEMMING u
Bordeaux 6
Brest D
Clermont-Ferr. 8
Antwerpen (DS)| 2007 21 Y E;Ifﬁn W }:12
Antwerpen (Zd)| 20305 | 1| 1l Limoges 4
Brussel (TT) 10016 § 2 | 1! Qs Teem 10| 7| 1 Lyon G, 6
Essen TEEM 1 IC' 41 1 () Marseille 16
Gent (Zeeh. | S0011 | 23 I Nantes &
Zeebrugge 99264 | 19 I Nice pir
Paris la-Chap. 13
Paris Tolb. Inv. 18
6

. Rouen

('} Behalve andersluidende vermelding in deze tabel zijn de uurregelingen slechts toepasselijk op het wversneld vervoer (régime
acceléré) in S-wagens waarvan de tonnage S niet overschreden is.

(*} Toepasselijk op alle zendingen, geladen in 5-wagen waarvan

(*} TEEM 110 neemt, bij vertrek uit Belgie, alleen maar vertolde zendingen op.

de tonnage 5 niet is overschreden.

II. NAAR OOSTENRIJK, ZWITSERLAND EN ITALIE (VIA HET GRENSSTATION STOCKEM,)

VERTREK- GRENS- Aankomst Vertrzk STATION van
STATION TREIN ] D STATION TREIN U TREIN BESTEMMING |TREIN U D
Antwerpen (DS)] 20071 21 1 1 ;
Antwerpen (Zd)l 20305 : " TEEM 202 Ealte SEB TEEMI|49111 | 17 I
Brussel (TT) 10016 | 2| 1 Chiasso gao) 4| i
TEEM 202 Milano 7583 | 17 11
Gent (Zeeh.) 20011 | 23 I () G s781 1 16! 1v
Kortrijk 99314 | 21| 1 il
Grmieizen) 5415 24| | s | o] o]
99 ) Wien(Simmering)| G53)]| 18| IV
('} TEEM 202 neemt, bij vertrek uit Belgié, alleen maar vertolde zendingen op. P~ — Uitsluitend bederfelijke waren.
111. NAAR DUITSLAND EN VERDER GELEGEN LANDEN )
VERTREK- GRENS- Vertrek Aankomst STATION van Aankomst
STATION TREIN STATION BESTEMMING | TREIN U D
Antwerpen (DS)| 24322 11 1 Maar Duitsland
Antwerpen (Z) 223391 A | Montzen 24322 1 o Basel Bad 5544 | 18 I
Brussel (T.T.) 14310 | 22 | % 14310 21 U Furth. i. Wald 6045 &1 1
Gent {ZE"EH] 99 ] 58 22 l! 943':]5 = 11 Munchen 5434 23 I
Kortrijk 84346 | 21 | AT J TEEM Nuirnberg 5422 | 19 I
Liege (G]) 40007 | 17 | 44359 o 5544 &1 I} Passau 5598 20 AP
St. Niklaas 99158 | 21 |\ Schirnding 6003 71
Oostende (Zh.})] 94101 | 19 l 94305 51 Il m
Z sabeugie 99944 | 19 |l Naar en over Qostenrij
Verviers (O) 31151 19 | _— 44359 ] I Brennsro via G 13 14 L1
Kufstein
Budapest via 63 8l IV
Passau
Jesenice via 1915 |23 111
Salzburg
Salzburg 5594 51 4
Wien (West) 161582 | 12| Il
via Passau
MNaar en over Zwitserland
Bale SEB 6192 | 24 I
Chiasso via 14144 41 |
Bale (')
Milano (Farini) —- 51 IV
via Bale-Chiasso
Zurich via 911 61 1
Bale
Maar Tsjecho-Slowakije
Plzen via 7106 | 18 111
) Furth, i/ W.
Plzen via 1534 51 IV
Schirnding
19 Praha via 4402 | 6| IV
Furth. i/ W,
_ Praha via 4402 1 16] IV
(') Uitsluitend bederfelijke goederen. Schirnding

(a) Deze uurtabellen kunnen gewijzigd worden,




GEWONE GOEDERENTREINEN

NAAR FRANKRIJK (1)

VERTREK- GRENS- STATION van Aankomst
STATION TREIN U D STATION TREIN U | D BESTEMMING U D
Bordeaux 22 1}
Brest 5 AY)
Clermont-Ferr 8 IV
Dijon 12 111
Antwerpen (Nd) 20050 3 1 : = \ Le Havre 11 11
Antwerpen (Zd) 21302 5 1) Quieny SRS LN . Limoges 10(Y 1)
Brussel (TT) 10013 12 Il Lyon G. A
Essen 28300 10 11 Marseille P IV
Gent (Zeeh.) 90023 21 | - 28300 16 1l Nancy 12 i
Oostende (Z) 99336 20 I Hgntes 22 11
Zeebrugge 99103 17 | Nice 1 AY
Paris la-Chap | J L1 (#)
Paris Tolb. Inv 3 11
Reims 6 1
Roubaix 4 1
Rouen 6 11
Bordeaux 22 1
Brest 5 IV
Clermont-Ferr o) IV
Dijon 12 I
Le Havre 14 11
Limoges 20 I
| Lyon G. 17 I
Montzen 47 ' ( '
\iga 47335 1 -I ]I: : Erquelinnes 47300 14 I . m:':i?”e ];_'E ]I;"T
Mantes 22 11
Mice I AV
Paris la-Chap 1 i (%)
Paris Tolb. Inv. 3 11
Reims 6 11
Roubaix 4 1
Rouen 6 i1
Bordeaux 22 11
Brest 5 A%
. Clermont-Ferr. 8 IV
CF‘}HI"EFGI [SQI 47310 2 ] l ’ E;lﬂl—rl.lavre :i |I|I|I
Liege (M) 40007 17 v 3 47310 6 |l Limoges 20 11
Montzen 47310 I Ill Lyon G. 17 11
Montzen 47304 <21 I ﬁ;:cil ' ]% Ijﬁ
Visé 47304 | 22 If a 41304 2 | Mantes 22 1]
Paris la-Chap. I (%)
Paris Tolb. Inv. 3 11
Roubaix 4 1
Rouen 6 1
f Boulcgne 11 11
Antwerpen (DS) 29347 | 24 = ?ﬁe:r:r‘ntjnt— Ferr g :E
Brussel (TT) 19152 3 || Dunkerque 5 11l
Essen 22361 19 | Le Havre 1|
Gent (Zeeh.) 90023 21 i Mouscron 98328 9 || Lille 23 I
Montzen 49303 24 | I Limoges 20 L1
Oostende (Z) 99336 | 20 | Nancy 12 I
Zeebrugge 99103 ) 17| L, Nantes 22 11
Roubaix 22 I
" Rouen 6 11
Antwerpen (DS) 263201 1| H Stockem 26320 | 8| 1l
Antwerpen (Zd) 26338 'l H 22 26338 91 1l
Brussel (TT) 16308 23 l » 16308 11 H
Gent (Zeeh.) 96367 10 | » 66387 4 ||
Liege (G) 40007 17 | o 46374 91 1l
Kortrijk 39304 3 | ;: 66387 4 Metz 22 1l
Qostende (Z) 91150 21 | a7 16108 g 1 Strasbourg 4 I
Verviers (O) 411511 19 I o 46374 91 H
Zeebrugge 99103 17 I " 16308 il I
Liége Longd. 40013 17 I
Verviers (Est) 44342 20 I} Gouvy 44320 = i i
Verviers (Quest) 41151 19 |

(') Behalve andersluidende vermelding in deze tabel zijn de uurregelingen slechts toepasselijk op het versneld wvervoer (régime
accéléré) in S-wagens waarvan de tonnage S niet overschreden is,

(*) Eveneens toepasselijk op zendingen van het gewoon Frans vervoerregime.

(*) Toepasselijk op alle zendingen, geladen in S-wagen waarvan de tonnage S niet is overschreden.

(*) Met trein 28300 aankomst te Limoges uur 20 dag 111,
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VERTREK-
STATION

Antwerpen (DS)

Antwerpen (Z)
Brussel (TT)

Charleroi (SQ)
Gent (Zzeh.)
Liege (M)
Kortrijk
Oostende
Verviers (O)
Zeebrugge

merkt .S

Il. NAAR DUITSLAND, OOSTENRIJK EN NOORDELIJKE LANDEN

GRENS- Aankomst 'H"-El;tlek
TREIN] U | D STATION TREIN | U | D | TREIN| U | D
24320) 22 | §Montzen 24320 2 1 11 ¥
24324 3] 1 24324 6 | I
24323] 24 I 24323 A L
14310) 22 I 14310 | 2 | Il
14308 21 [ 14308 I I -
717322 17 | | sagps | 4| w J; |1 M
300231 21 I 84346 51 1
40007} 17 1 44359 I |
84346 21 | 84346 > | N
99336 20 I 84346 51 1
44347 1|1 44347 6 | I
99103 17 l 94324 |23 1
(') Slechts toepasselijk op zendingen geladen in wagens ge- v
. . 211 12 |
(met toegelaten maximum snelheid wvan
100 km/h), waarvan de toegelaten last S’ niet is
A

overschreden.

I1l. NAAR

VERTREK-
STATION

Antwerpen (DS)

Antwerpen (Zd)
Bruszel (TT)
Quévy

Gent (Q)
Kortrijk
Oostende
Zeebrugge

Gent (O)
Kortrijk

Oostende I
Zeebrugge
Mouscron

Erquelinnes

Liege G. I
Verviers (0)

Vise
Gouvy

(') Voorrang aan G.V.-zendingen

74300

40007
41151

44323
44323

NEDERLAND

17
19

23
19

GRENSOVERSCHRIJDING

GREMNS-
STATION

Roosendaal

Roosendaal

J Roosendaal

Maastricht

} Maastricht

}' Maastricht

-~

STATION van Aankomst
BESTEMMING| TREIN U D
Aachen (W) 6143 |11 | 1l
Bochum N 5275 123 | 1
Bremen 5321 (N RN TS
Dortmund (S) 5243 | 20 | I
Duisburg 5117 16 | 11
Dusseldort (D) 4833 |16 | 11
Essen 5235 | 18 | Il
Flensburg (W) 5533 4 (1Y)
Hamburg ST17 |24 | 11(Y)
Hannover 5007 121 | 1Y)
Osnabruck T075 112 (1l
Wuppertal 9461 2 |1
Munster TO65 113 |1
Krefeld 71411 171 N
Géteborg via 3158 | 22 | IV(Y)
Padborg
Géteborg via SISB | 22 | IV(Y)
Trelleborg
Kobenhavn (G) 2064 | 22 | 11I(})
Padborg 5533 T (L)
Stockholm via 4008 4 1 V(1Y)
Padborg
Stockholm via 4004 51 Vi(Y)
Trelleborg
Frankfurt (M) 5300 |24 | 1l
Kaln (G) 5055 | 16 | II
Mannheim 6620 | 10 |1HI(Y)
Munchen (5) 5238 g8 |111(1)
Salzburg 7707 |16 |1H1(Y)
Stuttgart 15212 3 (1Y)
STATION van
BESTEMMING U | D
Amsterdam RTL ] I
Amersfoort 111
Dordrecht 11
Eindhoven 11
Nijmegen I

Rotterdam R.M.C.

Rotterdam Z
Groningen
Utrecht
Amsterdam RTL
Amersfoort
Dordrecht
Eindhoven
MNijmegen

Rotterdam R.M.O.

Rotterdam Z
Groningen
Utrecht
Amsterdam RTL
Amersfoort
Dordrecht
Eindhoven
Nijmegen

Rotterdam R.M.O.

Rotterdam Z
Groningen
Utrecht
Amsterdam RTL
Amersfoort
Dordrecht
Eindhoven
MNijmegen

Rotterdam R.M.O.

Rotterdam Z
Groningen
Utrecht
Amsterdam RTL
Amersfoort
Dordrecht
Eindhoven
Nijmegen

Rotterdam R.M.O.

Rotterdam Z
Groningen

. Utrecht
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IV. NAAR GROOT-BRITTANNIE

VERTREK-

STATION | TREIN
Mouscron B4 346
Quevy 82106
Brussel (TT) 19152
Antwerpen N, 29347
Gent Zeehaven 99156
Montzen 42330
Quevy 82106
Mouscron 84346
Quévy 82106
Brussel (TT) 19152
e~ — — - — SOV

VERTREK-

STATION TREIN
LRSS e S —
Mouscron 54346
Queévy 82106
Brussel (TT) 19152
Antwerpen N. 29347
Gent Zeehaven 99156
Montzen 42330
Quévy 82106
Mouscron 84346
Quevy 82106
Brussel (TT) 19152

V. NAAR LUXEMBURG, SAARBRUECKEN EN BASEL

VERTREK-
STATION

Antwerpen (DS)
Brussel (TT)
Oostende (£)
Gent (Zeeh.)
Antwerpen (DS)
Antwerpen (Z)
Brussel (TT)
Liége (G)
Kortrijk
Verviers (O)
Zeebrugge
Gent (Zeeh.)
Oostende (Z)
Liége Longd.
Verviers E.
Verviers (Q)

(') Zendingen G.V.

TREIN

21150(Y)
16108(1)
91150(1)
99156()
26320(2)
26338(2)
16308(2)
40007
99304 (2)
41151
99103(2)
90023(2)
91150(2)
40013
44342
41151

_—

U

21
3
21
18
1

]
23
17
L
19
17
21
21
17
20
19

D

[

I &

D

INSCHEPING

Zeebrugge

Antwerpen Z

Oostende

Zeebrugge

Antwerpen Z

} Costende

o~

GREMNS-
STATION

Arlon (a)

P

& &

Stc;:;kem (b)

r
Stockern

rr
Gouwy

¥

17

wun

I

Bl

Birmingham
(Curzon)

Manchester

I

London

22

(Hither Gr.)

BESTEMMINGEN

LI A U RN R L

I

(Holb. V.)

London

Il 51 W1l

k]

24 | 111

BESTEMMINGEN

I Mewcastle

—

Edinburg

1

Aankomst Vertrek STATION van
TREIN U D TREIN U D BESTEMMING
16108 8 | Il Luxembour

)
16108 8 | Il 66352 |13 | Il Bettembourg
16108 8 I][ 66387 |10 | I Saarbricken
16108 8 |1l Bale SBE
26320 g8 | 11
26338 g |1l 66314 |10 | 11 L
S i : i uxembourg
46374 S 11 |’ Bettembourg
66387 4 111 66352 |12 | 1l Saarbricken
46374 9 |1l Bile SBB
égggﬁ ]; :I ) Luxembourg
I 1 I Bettembour
26304 |15 ||} 66309 117 (11 ) lgsie sgB
¢ Luxembourg
44320 | 3 | 4114 | 6 [ | |Bettembourg
Saarbriicken
Bale SBB

(a) fnr-rnal_ite_iten voor stukgoedzendingen en bij afwijking voor volledige wagenlading.
(b) formaliteiten uitsluitend voor wagenladingen.

(*) Voor goederen vertold bij vertrek is er een sneller vervoer voorzien

5154
2130
9411
5037

5142

5154
9411
5037
5178
2178
5037
4114
4114
9411
5037

11
1
9

11

14
J
9

18

19
S

12

12
B
9

Southampton

Liverpool

1
I
I
11

I

I
11
11
I
1
111
I
Il
11
I

in de TEEM-verbinding (tabel 11} :

=

%
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