





























































































































































































































































































































































































































Fr FA
B (35 — L) Il
J
PR ACR D
@ Boulon dle rearmemenl
Herwapeaings Jruk/fnolp .
In/‘erru,o/eur de conlicle
Bediem}zg.t:cbakelw
(o] ¥
OR
CR LR =
A
Fuse . lest 8L \
49 4
Fusibles de reserve (,/
Reserve -vmellzekeringen
REPERES
MERKTERENS DESIGNATION « BETEKENIS,
A Adjuaf'imi resislor Resislance de re /“73 ﬁege/ing; weersland
AC Alternalive current Couranl allernalif Wissels/room
ACR | Alarm relay Relaws o alarme Alarm - relacs .
AL Alarm /c'g/z'/' Temoin dalarme
B J‘/arf/'ng resislor Revistance ofe demarrage Aanze/weersland
BT | low lemperalure conlacls Gonlac) “Bavse lemperalure,
CBS | (ol blow down wwileh Conlact purge cer/oenf:'nd
CR Conlrol rela Relexis de conlro/e Conlrole . releis
CS$ Cul owt oWitch Conlere/ verr verveo-moleaur
DC direct currenl Couranl contineg Gelifh s/room
FAa Conlrol fuves Fusrdlas davservivsemenl Bedienings . vrmellrefering,
FT Ignilion ﬁue.: Fusibles oles Jf-andﬁrma/éar Smellze kering van fran.r/érma/or
Fuse 7es/ les] Jusrdles Befroevmy der .rmel/zé/eer/‘ng .
IL Indicator lichlt Zam/be es voyanf dexu
J Field res/sVor Resiylonce oo champ. Weerslond van hel veld.
HT /'l'i’g/: fcmfem/ure condacls Crlac! “Yaule /‘em/be')—a/ure,,
LR line rela Relocs de lgne liin relocs
OF Overload relay Felass de vurcharge Overbelaslings relecs
OR Oullire relay * Relxsls /ém/aor/ae’ Py a?/uma'ye N
FR Pilé} rela Relass pilols. Filool relaud’s
SBP Jlond Ay /eurr{/a_ Porpe o .r/aﬂo/"y
TL Tes/ 1’:53/ Lum/"c dulesl - Fusrdles /.arn/b verr éefroew'ﬂg .
101 Air cornlrol ywilch Conlact vur prassion dair
102 Conlrol wwilch Inlerraplewr de conlrele
1c4 fuel Solenoid. valve tleeliv-valve de cormbuslible .
105 | Alemiser Alomiseur
110 | Temp. {imit conlrol Limileur oe /em/oeira/ure
120 Aciu.a.sfaf Thermosdal de vurvecllanee

Armoire o a,o,oarez.‘//age e'/ecfr/'gue
Elec/rische loessfellernkast

736




sont sous tension et permettent la vérification éven-
tuelle d'un fusible & l'aide de 1'ampoule (TL).

—— - e w—n wm—

On ouvre la vanne (1) d'arrivée de l'air d'atomisation j
le mano-contact (101) s'enclenche sous une pression de
2,1 & 2,5 kg/cm2 (et déclenche dés gque la pression tombe
4 1,4 kg/cm2). L'interrupteur de contrdle (102) est pla-
cé en position "remplissage", ce qui ouvre les contacts
2 et 5 et Terme les contacts 1, 3 et 4 Le relais (OR)
avait été excité par la fermeture du conbact (102/3) de
1tinterrupteur de contrdle au cours de l'opération pré-
cédente. A présent, (voir planche 4%), par la fermeture
du contact (102/1), on assure l'alimentation de:la bobi-
ne du relais de ligne (IR), par le contact du relais
(CR), les contacts (HT) de 1'interrupbteur de cheminée
(qui doivent s'ouvrir en cas de température Trop élevée
des gaz de combustion), le conbact fermé du thermo-
contact (110) - qui doit s'ouvrir en cas de température
trop élevée de la vapeur - le contact fermé de l'inter-
rupteur (CBS) de contrdle de la purge des serpentins

(2) et le contact fermé du relais de surcharge (OE) .

Le relais (IR), excité, ferme son contact, permettant
1'alimentation, d'une part, de l'inducteur shunt de la
commutatrice (DC-AC), au travers de la résistance de
champ ajustable (J) ; dtautre part, par la résistance
de démarrage (B), l'induit (DC) et la série formée par
la résistance de réglage (A) et la bobine du relais
(FR) .

Remarques :
1) Quoique ayant sa bobine excitée, le relails (OE) ne

se déclenche pes, le cowant de Gémarrage absorbé
par l'induit (DC), limité par la résistance (B),

n'atteignant pas sa valeur de fonctionnement.
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2) Le courant passant dans la bobine du relals pilote
(PR) est insuffisant pour provoguer son enclenchement,
également par le fait de la résistance (B).

AWN
S

Bien qu'a premiére vue, il pulsse sembler que la fer-
meture du contact (102/1) ait provogqué l'enclenche=-
ment du relais (ACR), il n'en est rien, car celui-ci
est court-circuité par la série des contacts (OR) -
(HT) - (110) - (CBS) et (OE).

4) Par la fermeture du contact (1C2/4), on alimente la
bobine de 1'électro-valve (EV) du stand-by dans le
but de diminuer la résistance offerte au passage de
1'eau dans le servo-moteur (108) et accélérer ainsi

le remplissage.

Phase de fonchtionnement.

Ta réalisation du circuit défini ci-dessus (planche 43)
provoque le démarrage de la commutatrice. Au fur et a

mesure de l'accroissement de sa vitesse de rotation, sa
force contre-électromotrice augmente et le courant
absorbé diminue. Par voie de conséquence, la chute de
tension aux bornes de la résistance (B) diminue égale=-
ment, augmentant proportionnellement la tension agis-
sant sur la bobine de (PR), provoquant l'enclenchement
de celui-ci. (La résistance "A" insérée dans le circult
de la bobine de PR permet le réglage de sa valeur d'en-
clenchement) «

4 ce moment, (PR) excité, ferme ses contacts, et le re~
lais de contrdle (CR) est sous tension (voir planche
44). Celui-ci, a son tour, ferme ses contacts (a-b et
c-d) 3 ce qui a pour effet de court-circuiter la résis-
tance de démarrage (B) et d'amener la commutatrice & sa

vitesse de régime.

L'alternateur (AC) de la commutatrice alimente, via les
deux fusibles (FT), le transformateur qui fera jaillir
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en permanence une étincelle aux bornes des électrodes
des bougies du brlileur. La pompe & gasoll envole du com=
bustible jusqu'!'s l'atomiseur. La pompe & eau emplit les
serpentins et modifie la position de la bascule du ser-
vo-moteur (108). Le contact (B) de (CS) s'ouvre et le
contact (A) se ferme. Le ventilateur envoie de l'air
dans la chambre de combustion par le volet d'admission

(203) . Le générateur est prét a fonctionners.

On remarquera que par l'ouverture du contact (B) de (0S),
1'auto-excitation du relais (OR) cesse. Celui-ci reste
cependant sous tension via le contact (102/3) fermé.

Mise en marche (planches 45 et 46).

- — e .

On place l'interrupteur de contrdle (102) sur la posi=-
tion "Marche", ce qui provogue l'ouverture des contacts
%, 4 et 5 et la fermeture des contacts 1 et 2 (voir
planche 45). Par ltouverture du contact (102/3%), on in-
terrompt l'alimentation du relais (OR). Celui-ci étant
temporisé & la coupure, son contact restera encore fer-

mé pendant un délal compris entre 47 et 47 secondes.

L'ouverture du contact (102/4) interrompt l'action de
1télectro-valve (EV) du stand-by . La fermeture du con=
tact (102/2) ferme le circuit de la valve électro-magné-
tigque de gas-oil (104), préparé pendant l'opération
précédente. Le gas-o0il est admis a l'atomiseur (105)
et, pulvérisé par 1l'al r comprimé, est enflammé par
1'étincelle qui jaillit en permanence aux bornes des
&lectrodes (220). La vaporisation de l'eau contenue
dans les serpentins commence. Au moment ou, le délai de
4% & 47 secondes étant écoulé, le contact du relais
(OR) s'ouvrira, le contact basse température (BT) situé
3 1'entrée de la cheminée devra &tre fermé (température
de cheminée supérieure & 149°C) en établissant ainsi le
circuit normal d'alimentation du relais (LR) - Voir
planche 46,
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Lorsque la pression maximum choisie de la vapeur est at-
teinte, le servo-moteur rétrograde et bascule ses con-
tacts A et B. Le contact "A" en s'ouvrant interrompt
1'alimentation de la bobine de la valve électro-magnéti-
que (104), arrdtant 1l'injection de gas-oil. Le contact
"B" en se fermant établit un nouveau circuilt d'alimenta-
tion du relais (CR), via les contacts a-b de (CR) et
(BT). Le relais (OR) s'enclenche, ferme son contact en
rétablissant son propre circuit de maintien, tel qu'il

existait sur la planche 43.

Si la pression de vapeur ne diminue pas immédiatement,
1'absence de combustion va déclencher l'ouverture du
contact (BT) de l'interrupteur de cheminée, mais sans
apporter de modification essentielle au circuit électri-
que, puisque OR, quil reste enclenché par son circuit de
maintien, continue d'alimenter la bobine de (LR) via
(ET) (110) (CBS) (CE) et (102/1). Lorsque la pression
de vapeur sera retombée, le servo-moteur, en reprenant
une position de fonctionnement, basculera les contacts
A et B dans l'autre sens. Le contact B, en s'ouvrant,
coupe l'alimentation de (OR) dont le contact reste en-
clenché pendant le délai de temporisation. Le contact
A, en se fermant, ré-excite la bobine de la valve
électro-magnétique (105), rétablissant l'injection du

gasoil,

Dés que la température des gaz de combustion sera re-
montée au-deld de 149°C, les contacts BT se refermeront
(circuit normal - voir planche 46).

Fonctionnement_en "Standby! (planches 47 et 48).

Aprés avoir effectué ltopération de remplissage repri-
se sous c), placer la poignée du régulateur de by-pass
dans la position "6 kg/cm2", fermer la vanne 15 et
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ouvrir les vannes 56 et 10. L'interrupteur 102 est placé
. en position "standby", ce qui provoque 1l'ouverture des

contacts 1 et % et la fermeture des contacts 2, 4 et 5.

Dans la ~csition "standby", l'aguastat (120) régle
établissement ou L'interruption de l'injection du gas-
01l et de la rotation de la commutatrice. Lorsgue la
température de 1l'eau est inférieure & 38° C, le fonction-
nement est semblable & celui de la marche normale repri-
s sous d4) - (plache 46) avec cependant les différences
suivantes : - 12 contact (102/1) maintenant ouvert, est
court-cirouité par le contact (102/5) fermé et le con-
aguastat ; - le contact (102/4) fermé provo-

1texoitation de 1'électro-valve de "standby". Part

action, l'ouverture du servo-moteur de gasoll est
réduite de fagon & envoyer du gasoil en quantité limitée

1'élsctro-valve {(104). Dé&s que la température de l'eau

Qe

tteint 63°C, l'aguastat bascule son contact. Le relals
QLR‘ désexcité, s'ouvre : la commutatrice s'arréte, le

elais (PR) cesse d'8tre alimenté ; l'alimentation de

H

11¢lectro-valve (104) étant interrompue, le feu s'é-
teint : la bobine du relais (CR) estiégalement désexci-
t4e. Pendant gque cette chalne d'opérations se produitb,
12 bobine du relais temporisé (OR) a été mise sous ten-
sion par (CR a-b) qui était encore fermé, (BT), (HT),

e (110), (cBS), (OL), (102/5) et le contact de l'aquastat
(120} qui est maintenant fermé (voir planche 47). En se
fermant, le relais (OR) crée son propre circuit d'exci-
tation en court-circuitant le contact (CR a-b) et le
contact (BT) qui va s'ouvrir lorsque la température de
cheminée deviendra inférieure a 149°C (voir planche
48) . Pendant toute la durée de l'arrét de la commuta-
trice, lteau chaude estrocontinuellement re-cyclée dans
tout le circuit par la pompe auxiliaire de stand-by
{SBP) .

Quand la température de l'eau sera de nouveau inférieu~
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re 4 38°C, l'aquastat (120) basculera son contact en
sens inverse. Le relais (LR) excité, lancera la commuta=-
trice et les phases de mise en marche recommenceront de

la fagon décrite sous c) - opération de remplissage.

%, Sécurités.

En vue de protéger le générateur contre des dégradations

et d'éviter des accidents pouvant provenir d'un déréglage
ou d'un défaut de fonctionnement, il a été prévu des appa-
reils de protection qui, en cas de mauvails fonctionnement,
ouvrent des contacts insérés dans le circuit du relais de
ligne (IR) (voir planche 46) dont le déclenchement provo-

que l'arrét du générateur de vepeur.

Ltincident de fonctionnement est signalé au conducteur
par l'enclenchement du relais d'alarme (ACR) qui, n'étant
plus court-circuité, est alimenté via le fusible (Fa), le
contact (102/1) et la bobine du relais de ligne (LR). Ce-
lui-ci, bien qu'encore parcouru par du courant, déclenche
néanmoins, car le courant est tombé nettement en-dessous
de la valeur de maintien de (IR) par suite de la grande
résistance de la bobine (ACR).

On notera que les protections sont valables également en
"stand by" ; le relais d'alarme est alors alimenté par le
fusible (F4), le contact (102/5), l'aquastat et la bobine
du relais de ligne (IR).

Te relais (ACR), enclenché, ferme ses contacts. La lampe
rouge d'alarme (AL) s'allume. En méme temps, les lampes-
témoins (448) de purge s'allument dans chaque poste de
conduite (veir paragraphe IV).

Avant de faire des recherches pour lever le dérangement,
il faut immédiatement placer l'interrupteur de contrdle
(102) sur "ARRET" pour se garantir contre les accidents
que pourrait provoguer une remise en marche intempestive

du générateur (Haute tension alternative, piéces tournan=-
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tes, courroies, etc...).

Les appareils de protectién sont les suivants :

— - - - — — — o— — — — ——— oo — | — — — o— - m— o— o S

Ils se ferment dés que la température des gaz de combus-
tion atteint 149°(C.

Si, pour une cause quelconque, & la mise en route du gé-
nérateur, la combustion ne s'opére pas dans le délai de
43 a 47 secondes, au terme duguel le contact du relais
temporisé s'ouvre, le relais (IR) déclenchera, puisque
par ailleurs le contact (BT) est resté ouvert. Ceci
constitue une sécurité contre un allumage retardé apres
injection de gasoil en exces, ce qui pourrait provoquer

une explosion.

Si, en période de production de vapeur, le feu s'éteint
et ne se rallume plus, la température de la cheminée va
tomber en-dessous de 149°Cprovoquant l'ouverture des
contacts (BT) et le déclenchement de (LR).

—— o ommn — t— — — e e e v e e e e s e S emma G e T G S e e

Ce contact s'ouvre lorsque la température des gaz de
combustion atteint 482°C, pour éviter une surchauffe
anormale des serpentins.

I1 doit &tre refermé manuellement & 1l'aide du bouton de
réarmement, une fois que la température des gaz dans la

cheminée est suffisamment tombée.

Cet appareil est un thermo-contact placé a la sortie
des serpentins et destiné & protéger ceux-ci contre des

temnératures trop élevées,
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Cette sécurité liée & la manoeuvre manuelle de la purge
des serpentins a pour effet d'empécher le fonctionnement
du générateur en cas d'ouverture, méme partielle, du

purgeur des serpentins,

Bn cas d'anomalie de fonctionnement faisant ralentir
fortement la vitesse de la commutatrice, le courant
absorbé par celle-ci augmente et enclenche le relais de
surcharge (OE) qui ouvre son contact. Le réenclenchement
doit se faire manuellement & l'aide du bouton solidaire
de l'appareil.

En dehors de la série dtappareils qui viennent d'étre
briévement décrits, il existe également une sécurité
sur la pression dtair d'atomisation, constituée par
1'interrupteur pneumatique (101). Cet appareil n'est
vas intercalé dans le circuit du relais de ligne (ILR),
mais dans celui de la valve magnétique (104). Lorsque
la pression de 1l'air d'atomisation vient & tomber en-
dessous de la valeur minimum de 1,4 kg/cm2, l'interrup-
teur pneumatique déclenche et coupe l'alimentation de
la bobine de la valve électromagnétique de gasoil, ce
qui interrompt l'injection du combustible. Le feu
s'éteint, mais la commutatrice continue de fonctionner
jusqu'au moment ou le courant d'excitation du relails
(LR) est coupé par L'ouverture des contacts (BT). Cet=-
te protection est nécessaire pour éviter l'introduction
de gasoil sous forme insuffisamment pulvérisée, ce qui
entrainerait l'encrassement rapide des serpentins par

les résidus d'une mauvalse combustion.

4, Marche du générateur.

Nous rappelons, ci-aprés, les opérations relatives a la

mise en marche et & l'arrét du générateur.
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b)

Les différents repéres cités dans ce paragraphe sont re-
pris sur la-planche 41,

Toutes les vannes & poignée en croix et portant un numé-
A
é

ro impailr doivent étre ouvertes.

Toutes les vannes & volant et portant un numéro pair

doivent &tre fermées.

Avant de mettre le générateur en marche, soit sur la po-
sition "Marche", soit sur la position "standby", i1 y a

lieu de s'assurer que les serpentins sont bien remplis.

Ia mise en marche d'un générateur dont les serpentins ne
sont pas remplis d'eau ou le sont incompletement peut

causer de graves avaries.

— v — s —

- Fermer l'interrupteur principal du générateur (SWC)

dans l'armoire électrique.
- Vérifier le niveau d'eau du réservoir (232).

- Mettre le désincrustant dans le vase de traitement
(234), et vérifier si la vanne d'alimentation de ce

vase est ouverte.

- Vérifier si les vannes suivantes sont ouvertes: (21)

(19), (13, (9), (17), (3).

- Vérifier si les vannes sulvantes sont fermées : (8),
(56), (2) et (15).

- Ia vanne (10) ne doit &tre ouverte que par temps tres
froid.

- Vérifier si les boutons de ré-enclenchement de 1l'in-

terrupteur de cheminée (109) et du relais de surcharge
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(106) sont enclenchés.

-~ Placer le régulateur de by-pass (1lll) sur la position
6 kg/cm2 afin d'avoir un grand débit au moment de la

mise en marche.

- Ouvrir la vanne (I) d'arrivée d'air de pulvérisation

et purger le régulateur de pression (100).

- Placer l'interrupteur de contrdle (102) en position
"Remplissage" et s'assurer que 1l'étincelle jaillit en=
tre les électrodes de la bougie.

- Ouvrir le robinet d'essai (18) de la pompe a eau et le

refermer dés que l'eau coule.

- Ouvrir le robinet (4) et le refermer lorsque l'eau
stécoule sans interruption afin d'étre absolument cer-

tain gque les serpentins sont complétement remplise.

- Placer l'interrupteur de contrdle (102) en position

"Arret" avant d'effectuer 1l'opération suivante.

- Purger complébtement le séparateur de vapeur en ouvrant

le purgeur (12) pendant au moins 20 secondes-

A ce moment, le générateur est prét & fonctionner.

a) Marche .,

- Placer l'interrupteur de contrdle (102) sur la posi-

tion "Marche'.

- Purger le séparateur de vapeur (221) en ouvrant le
purgeur (12) jusqu'a ce gue la pression monte a %,5
kg/cm2.

- Placer la poignée du régulateur de by-pass sur la
pression désirée,
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"’ Ne jamais agir sur la vanne manuelle de by-pass (8),
sauf en cas d'avarie du régulateur (111).

Deés accouplement de la conduite de vapeur, ouvrir lente-
ment la vanne (15).

Purger le séparateur (221) plusieurs fois pendant les
premieres minutes de fonctionnement par la pédale du
purgeur (12) ou par le bouton de purge du tableau de’ bord,

En cours de route, purger le séparateur de vapeur (221)
au moins toutes les 15 minutes et ce, pendant 15 secon-
des, en appuyant sur le bouton de purge du tableau de
bord.,

e) Arrét.

- Pour arrdt de courte durée : fermer la vanne (15).

- Pour arrét prolongé, procéder comme suit :

- Placer l'interrupteur de contrdle (102) sur la posi=-
tion "arreét'.

- Permer la vanne (15).
- Fermer la vanne (1).

‘ - Ouvrir la purge des serpentins (2) jusqu'a ce que

la pression soit tombée.

- Uuvrir la purge (12) du séparateur de vapeur et ne

la refermer qu'apres purge totales

- Remplir les serpentins comme indiqué au paragraphe

"remplissage"

- Ouvrir l'interrupbeur général du générateur de va-
peur (SWC).
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- Placer le levier du régulateur de by-pass (11ll)sur la
position 6 kg/cm2.

- OQuvrir les vannes (56) et (10) ; s'assurer que la van-
ne (15) est bien fermée.

- Placer l'interrupteur de contrdle (102) sur la posi-
tion "standby".
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PARAGRAPHE VII - OPERATIONS AVANT LE DEPART.

4. BUPLACEMENT DES_PRINCIPAUX CRGANES DE LA LOCONOTIVE.

Ayant, jusqu'a présent, étudié séparément le
organes mécaniques, pneumatiques et électrigues entrant
la réalisation d'une locomotive Diesel Elect

il est indispensable avant de passer en revue
préparation d'utilisation, de relais, de contrdle ot de dé-
pannage de ce matériel, de nous remémorer 1l'emplacement de

ces organes ainsl que les liasisons

gui, éventuellement, les

f_

C
assoclent mécaniquement, prneumatigquement ou électricuement,

Tout conducteur doit connaitre 2 fond la disposition et le
rdle des appareils importants de se locomotive, de fagon A
ne perdre gu'un minimum de te ors des vérifications et

0
réparations 4 effectuer en cas d'incident de traction.

A

Poste de conduite 1 (cdté armoire électrique).

- pupitre de commande
- armoire électrique

- compartiment sous la cabine

»,

Poste de conduite 2 (cdté armcire 2 vétements)

- pupitre de commande

-~ coffre & outils

Compartiment central,

- appareillage sur le génératsur de vapeur

- tableau de commande et de contrdle

- organes fixés sur le diesel et la turbo-soufflante

- appareillage pneumatique sur le tableau cdté du préchauf-
feur

- appareillage pneumatique sur le tableau c0té du volant
du moteur

- appareillage pneumatique sur le tableau c0té de la géné-

ratrice,

758




B. _REPARTITICN DES DIFFLRENTS ORGANES.(Postes de ccnduite

P

1

2,

I et IT).

. Voir tableau de bord poste de conduite I et II planches

n® 7 et 8.

L'armoire électrigue comprend les apvareils suivants:

=

IMusibles

pointage vigilance

circults de contrdle

circuits d'asservissement
éclairage

veille automatique

vigilance

éclairage poste de conduite
phares ’

éclairage compartiment centrale
éclairage pupitre de commande et tachymétres
dégivreurs

éclairage

purge générateur vapeur
démarrage moteur diesel

Interrupteurs

éclairage

contrdle

circuits d'asservissement
moteur

traction
voyageurs-marchandises
double traction

Relais :

huile turbo-transmission (température)
arrét diesel (double traction)

niveau d'eau (stop)

avertisseurs d'alarme
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hunt de 1'ampéremétre

- 8

- Gempérature d'eau de refroidissement

-~ relals temporisé nour le po ¢e vellle automutique

- régulateur de tension Teloc

-~ fusible de batterie

= redresseur

2. bans le compartiment sous le poste de conduite I sont
logés

groupe moto~pompe d'incendie raccordé en permanence au

réservoir d'eau de chauffage.

4e Coffre & outils :

Se trouve dans le coin droit avant du poste de conduite.

Il peubt servir en méme temps comme pose-pieds pour le con-

Voyeurs

£4 ]

Le petit outillage de la locomotive doit &tre placé dans

ce coffre,

5.

Compartiment central :

Tous les anpareils
tant au générateur 4
méme et sont décrits 4

Aération- Refroidissenm

6.

(7]

n

e séocurité et de protection se rappor-
e vapeur sont placés sur le générateur

ol

ons le paragrapne VI - Chauffage -

n
&
)]

L
P

.

.

[©

Tableau de commande et de contrdle,

Voir pupitre de contrile, figure 5, page 12.

7. Les organes Tixés sur le Di

ct la turbo-soufflante,

G‘
¢ )

sont les suivants :

régulateur de charge (Load Regulator)
moteur d'entrainement de la pompe nourrice & gasoil
(Fuel Pump)

relais de température d'eau (Water Temperature Switch) (WT)
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- deux relails de pression d'hulle (Iube 0il Switch)

- électrovalve d'arrédt du Diesel (Shut Down Valve)

de la pression de suralimenbtation

ge vppeunmaticue sur le tableau cdté du préchauf-

Voir nlanches n® % et 44,

9. Appareillage pneumatique sur le tableau cdté du volant

Voir planches n® 5 et 42,

10, Avpareillage pneumatigue sur le tableau c8té de la gé-

nératrice
Velr planches 4 et 435.

C. PREPARATICN (on suppose que la conduite du train se fait

.t ma o mar e 0 ap e s

du poste 1).

1. Au service de cour,

Le conducteur prend connaissance des instructions figurant
aux livres d'ordres ainsi qu'laux différents panneaux régu-

liers d'affichage.

Il retire sa feuille de %

T
journalier M 554, les clefs de la locomotive,

&)
<
iy}

il, son horaire, son rapport

I1 vérifie si les bandelettes (ART - AD - ACA) figurant a
sa fiche horaire sont en ncumbre suffisant. D'une fagon gé-
nérale, 1l se conforme & toutes les prescriptions générales

et locales relatives & cette nhase de service.

£

2+ Sur la locomotive (poste de conduite II).

Ouvrir le coffre a ocutils et prendre sa lampe de poche.

Se rendre dans les salles de machines et fermer le section-
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neur de batterie.

Essayer les lampes diesel de masse.

3¢ rendre vers le poste de conduite 1.

Allumer 1l'éclairage dans ce poste de conduite.

Voir 1'état et le plombage des extincteurs.

Regarder sil n'y a pas de plaquettes "sans eau" ou "ne pas
lancer" sur le pupitre de commande.

Fermer 1'interrupteur "éclairage" dans l'armoire électrigue,
Allumer l1l'éclairage dans la salle des machines.

Voir le niveau d'eau dans le réservoir d'expansion,

Volr la position du robinet d'isclement de 1l'asservissement
pneumatique.

Voir la position des robinets d'isolement des réservoirs
principaux.

Voir la :position du robinet d'isolement de marche & vide
du compresseur .

Contrdler le niveau d'huile de la turbo-transmission,
S'assurer de la bonne position du changeur de gamme.

Voir la position des robinets d'isolement de la conduite
automatique et du dispositif de veille automatique.

Voir 1'état des manchettes du circuit de refroidissement.
Regarder la température de 1l'eau de refroidissement.
Contrdler le niveau d'huile de la turbo-scufflante.
Stassurer du niveau d'huile dans le carter du moteur die-
sel.

Regarder si les robinets d'isolement du préchauffeur sont

ouverts,

Dans le poste de conduite IT,

Allumer 1'éclairage dans ce poste de conduite,

Prendre connaissance des inscriptions dans livre de bord.
Voir 1'état et le plombage des extincteurs..

Vérifier ltoutillage.

Dans la salle des machines,

Tourner de quelques tours le filtre A huile "auto clean"
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du moteur diesel.

Veir 1'état des raccords en caoutchouc des circults d'huile,

Voir la position de l'appareil survitesse du moteur diesel.
Contrdler le niveau d'huile de la turbo-soufflante.

Voir si l'inverseur se trouve dans la bonne position,
Regarder si les robinets d'isocolement des cylindres du frein
sont ouverts,

Voir si l'appareil survitesse sur la turbo-transmission est
plombé,

Tourner de quelques tours le filtre & huile sur la turbo-
transmission.

Voir la position des robinets d'urgence du combustible.
Voir la position du robinet 25 (traction)

Slassurer du niveau d'huile du compresseur.

Voir le niveau dans le réservoir & eau pour le chauffage.
Txécuter le prégraissage du moteur diesel aprés avolr ou-
vert le robinet.

Fermer le robinet de prégraissage.

Fermer les interrupteurs "Contrdle" (424) "ioteur" (425)

et "Circuits d'asservissement" (428) dans l'armoire élec-
trique.

Démarrer le moteur Diesel et allumer 1l'éclairage de la sal-
le des machines.

Slassurer de la pression du combustible,

Stassurer de la pression d'huile de graissage.

Voir si la charge de la batterie est normale et si la pres-
sion d'air monte progressivements

Faire des essais comme prévu : du frein, de la traction et
de l'accélération,

Bssayer le Fonctionnement du dispositif de veille automa-
tigue, des essule-glaces, des sabliéres et du klaxon,
Allumer les phares.

Voir si l'interrupteur "Voyageurs-ilarchandises" se trouve

dans la bonne vncsitvion,.

En-dessous du poste de conduite T,

Vérifier le groupe moto-pompe d'incendie,
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Extérieur de la locomotive.,

S'assurer de l'approvisionnnement en satle et voir si les
sabliéres ont bien fonctionné.

Voir le niveau du combustible dans le réservoir et s'assu-
fer de la bonne fermeture du coffre.

Vérifier la position correcte des robinets d'extrémité des
différentes conduites, voir si tous les boyaux sont suspen-
dus & la traverse de t8éte,

Volr le niveau de combustible dans le réservoir et s'assurer
de la bonne fermeture du coffre.

Vérifier la position correcte des robinets d'extrémité des
différentes conduites et voir si tous les boyaux scnt sus-
pendus a la traverse de t8%t=.

Fermer le robinet de purge de la poche d'eau.

Vérifier le niveau d'huile dans les ponts d'essieux 1, 2,

%5 et 4.

Permer le robinet de purge de la poche d'eau,

Permer le robinet de purge du séparateur d'huile.

SJur la locomotive.

Allumer les phares arriéres.
Desserrer le frein a main.

Placer éventuellement les disgues rouges.

Changement de poste de conduite,

Serrer le frein direct.

Changer la manette de l'inverseur, avec l'accélérateur en
pecsition O.

Volr si les lampes de contr®le s'éteignent et puis se ré-
allument,

sPlacer l'accélérateur dans la position CO.

Fermer les robinets d'isolement des freins automatique et
direct.

Placer le robinet du mécanicien V4 dans la position de
double traction.
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Sur la boite "PFaiveley" : ouvrir les interrupteurs qui ne
doivent pas rester fermés,

Fermer les fenétres.
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PARAGRAPHE VIIT - OPERATIONS EN COURS DE ROUTE,

A, DEMARRAGE DE LA LOCCOWMOTIVE,

T DN e M e e . Gt e e e N M B e o G Cov o O e €23 K1)

1. Appuyer sur la pédale d'homme-mort.
2. Placer l'taccélérateur dans la position 0.
5. Mettre la manette d'inversion dans la position "Avant".

4, Desserrer le frein direct FD 1.

5. Placer 1l'accélérateur dans la position 3, et si néces-
saire au-dela.

6. Essayer le fonctionnement du dispositif de veille auto-
matique,

B. MISE AU TRAIN ET PREPARATICN AU DEPART.

e B T S e S WS M m M e VP Gew WL M G e et E e Pt et e M b G W s Bh dew b e et e e o g

1. Marquer ltarrét de sécurité a quelques mébtres du premier

véhicule.

2. Avancer au pas d'homme de fagon a réaliser le contact

sans choc,

N.B.: C'est toujours le tendeur du premier véhicule du train
qul doit &tre utilisé pour l'accrochage. Celul de la
locomotive n'est employé qu'en cas de force majeure.

3. Dans le poste abandonné (opposé au départ)

- remettre la manette d'inversion dans la position "arriére"

- placer l'accéléfateur dans la position 00

- effectuer un serrage au frein automatique ou direct.

- fermer les robinets d'isclement des freins automatique et
direct

- placer la poignée du robinet du mécanicien FV 4 en posi-
tion "double traction" et celle du frein direct en posi=-
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tion de desserrage

- arréter éventuellement les essuie-glaces

ouvrir tous les contacts établis par les boutons poussoirs
de la bolte Faiveley

fermer portes et fendtres et changer de poste de conduite
en traversant la salle des machines ou 1l'on s'assure, d'un

rapide coup d'oeil, que tout est en ordre

1

En profiter pour placer le commubtateur "voyageurs-marchan-
dises" se trouvant dans 1l'armoire électrique, dans la po-
sition désirée.

4+« Dans le poste occupé (cdté départ)

placer la poignée du frein direct Fd 1 en position de ser-
rage

ouvrir les robinets d'isclement des freins automatiques:at
direct

assurer l'alimentation de la conduite générale

introduire la manette d'inversion dans la position "avant"

effectuer l'essai de continuité selon les prescriptions
réglementaires avec l'agent L désigné ou le convoyeur
MJA,

allumer les phares AV (mé&me le jour) et, éventuellement,

enlever les écrans rouges qui auraient été placés lors du
précédent parcours

procéder & un essal de traction et faire l'essai du dis=-

positif de veille automatique

compléter, s'il y a lieu, la feuille de travail (trains
sans escorte E) ou la remettre au chef garde

consulter le M 537 et s'assurer que la charge est dans
a

les limites permises

aligner, d'accord avec le chef-garde, 1l'heure de l'enre-
g8lstreur Teloc sur l'heure officielle de la gare
- vérifier, contradictolrement avec le chef-garde, la Tiche

horaire, attendre l'ordre de départ réglementaire.
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C.

i__l

W

DE“U’&PR; ‘JE D U-I\ TJ.L[XII\J -

ILicher les freins,

Appuyer sur la pédalle d'homme mort, lAcher la pédale

apres 60 secondes et réarmer ensuite.

Amener l'accélérateur au cran 3 - I et vers la position
IT d'aprés la pulssance et la vitesse voulues
Si les roues patinent, le conducteur raménera 1l'accéléra-

teur de fagon & adapter 1l'effort de tracticn des essieux

moteurs & 1l'adhérence.

Y

En aucun cas, il n'opérera des fermetures suivies d'ou-

O

vertures répétées de l'accélérateur, afin d'éviter des
différences considérables dans la traction, ce qui provo-

gque le patinage des roues.

NOTOKS QUE

1) il ne faut pas sabler dans les appareils de voie

2) 11 est strictement interdit de sabler pendant que les
roues patinent.

DENARRAGE D'UN TRAIN EN RAL

o e et Bt A v T W St ot p e S a0 D e Gt T e ik o

Placer le robinet du frein direct I'D 1 dans la position

de freinage.,

”

Lacher les freins et réalimenter la conduite générale

(surveiller les manométres).

Placer l'accélérateur dans la position I, et si néces-
salre au dela,

Placer le robinet du frein direct FD 1 dans la position
de desserrage.

Par ailleurs, se conformer atix autres directives du pa-
ragraphe C ci-avant.
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l. BEn cours de route, le conducteur adaptera, a 1l'inbterven-

tion de 1l'accélérateur, la puissance fournie par le moteur

Diesel aux conditions de traction.

Sa mission est de respecter l'horaire en tenant coupte des
particularités de la ligne, de la charge remorguée, des con=
ditions d'adhérence.

2. Lors d'une marche en dérive, il est strictement interdit

de ramener l'accé&lérateur dans la position O,

Ce faisant, en effet, on élimine le dispositif de veille au-
tomatique et on compromet dangereusement la sécurité des
voyageurs et du matériel.

Toute extinction des lampes de vigilance non justifiée par
une défectuosité du matériel constitue une faute sévérement
sanctionnée. Les conducteurs doivent, & toute occasion favo-

rable, en vérifier le bon fonctionnement.

%+« Interruption de la traction.

Se fait en une phase en remettant l'accélérateur dans la
position O.

4. Reprise de la traction,

Voir démarrage du trains par. C et par.D ci-avant.

5. Arreét du train.

D'abord interrompre la traction comme indiqué dans 1'ar-
ticle 3 ci-avant, serrer.les freins, ne rellcher la pé-
dale du dispositif de vellle automatique qu'aprés immo-
bilisation du train et apres avoir remis l'accélérateuxr

dans la position 0O0.
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Ne pas s'occuper de la postion de 1'accélérateur, porter
rapldement la poignée de frein automatigue & fond de
course. Dans cette position la conduite générale est mi-

se a l'atmosphére et la traction est coupée.

Rappel : Pour reprendre la marche aprés un serrage d'urgen-
ce, 1l faut d'abord, aprcs réalimentation de la conduite

générale du train, ramener 1l'accélérateur au cran O,

— e T et R i e e e e e e - —

Ltarrét du train peut 8tre dafl & la mise en action inten-
‘. vestive du dispositif de veille automatique.

Quand on ne sait pas remédier 4 l'anomalie, on peut iso-

ler le dispositif en fermant les robinets,

Dans ce cas et sur tous les trajets effectués avec le
dispositif d'homme mort hors service, le conducteur doit,
en l'absence de convoyeur, solliciter la présence d'un
deuxiéme agent (gerde) 4 ses cdOtés, afin de parer a tou-

te éventualité.

Celui-ci doit pouveir arrfter le train ou la locomotive

et laitenir immobile.

" 6. Contrdles & exercer pendant la marche.

Le conducteur doit observer et surtout interpréter automati-
quement les indications des appareils de contrdle dont 1l

dispose, a savolr en ordre principal :

a) appareil de vitesse : respect des vitesses maxima aubto-

- R d— — o— — — o— o — o o oo

mutations dans la transmission Voith.
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ampéremetre de_charge batterie : ne doit pas accuser de
décharge quand le moteur tourne, sinon en rechercher la
cause ou l'inscrire sur le M 554.

indicateur de fuite : si l'appareil siffle en cours de
route, la poignée du robinet du mécanicien étant en posi-
tion neutre, observer le manométre indiguant la pression

dans la conduite générale,

Quand la chute de pression en une minute est inférieure
a2 1,5 kg/em2, continuer la marche si le débit du compres-
seur est suffisant et si on ne sent pas de résistance due

a des calages de freins.

51 la chute de pression est supérieure & 1,5 kg/cm2, ar-
réter le convol et prendre ses dispositions selon les cir-

constances (éclatement de boyau, rupture d'attelage,etc.)

le manometre duplex : réservoir principal - conduite

— w— — o—— - — — S—— — o—

— . — — — — o —— — —

sion du compresseur.

— e e o ——— — — — o— — o— - o o— m— —— — 2—

lampe témoin de purge chaudiére : si gréce & cette lampe
le conducteur constate le non fonctionnement de la purge
automatique, il purgera manuellement en appuyant sur le
bouton & rapnel "PURGE VAPEUR" de la boite Faiveley pen-

dant 10 secondes toutes les 15 minutes.
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— e emas mmem e e o v— - man T . oman mm— - — — S—— —

blée d'un ronfleuxr).

F._ TEMPERATURES_ WAXTUA_iUIORISEES.

Ia température maximum que 1l'eau de refroidissement du moteur
diesel peut atteindre est de 90°C. Si la température dépasse
cette valeur, le moteur diesel tourne au ralenti par l'inter-
vention du relais 257 B. Dés que 1l'eau de refroidissement
atteint la température de 85°C, une lampe témoin s'allume
dans chacue poste de conduite. Ceci étant un avertissement

au conducteur lui indiquant que la température de l'eau de

refroidissement devient ancrmalement élevée,

Quand la température de 1'huile de la transmission atteint

120°C, une lampe témoin s'allume dans chacue poste de con=

duite* Ceci est également un avertissement au conducteur,

lul indiquant que la température de 1l'huile de la transmis-

sion devient anormalement élevée. 31 la température de cette
huile augmente encore et atteint 130°C, la transmission sera

vidée et le moteur diesel bournera au ralenti.

G._ STATIONNEMENTS.

— - - - — -

1. De courte durée (pas d'arrdt du moteur).

Procéder & un examen sommaire de la salle des machines et

vérifier s'il n'existe aucune fuite ni bruit anormal.

Observer et surtout interpréter automatiquement les indica-

tions des apprareils de contrdle disposés sur le tableau de

commande et de contrdle.

a) Manométre & pression d'huile : 1'aiguille doit se trou-
ver entre les deux traits rouges. be relais & mangue de
pression d'huile raménera automatiquement le moteur a
l'arrét si la pression tombe en-dessous de 1,05 kg/ch
(la lampe témoin du tableau de bord s'allume dés que la

pression tombe en-dessous de 1,25 kg/om2).
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Toutes autres choses égales, une baisse de pression
d'hulle indique un colmatage des filtres qu'il convient
de porter sans tarder & la connaissance du service d'en=-

tretiens,

A toute occasion favorable et au moins toutes les 4 heu-
res, le conducteur décolmatera le filtre métallique &
peignes en agissant sur la poignée prévue & cet effet.
b) Menométre & pression de gasoil : cette pression doit &tre
d'au moins 1,75 kg/cm2. Une baisse de pression peut éga-
lement provenir d'un encrassement des filtres, ce dont il

convient d'avertir le service d'entretien (M 554) .

¢) Thermométre d'eau de_refroidissement: si le thermomdtre
acouse une température croissante et tendant 2 dépasser
la limite autorisée, rechercher immédiatement la cause de
ltavarie et y remédier (par exemple fuite d'eau, avarie
au groupe de refroidissement Voith, etc.. volr paragranhe

dépannage) .

2. De longue durée (permettant 1l'arrét du moteur).

On n'arrgtera le moteur que si 1l'on a l'assurance, compte
tenu des circonstances, de pouvoir le relancer en temps op-
portun et sans risques de facon & obtenir une température

opbimum pour la remorgque du train suilvant.

Dans ces conditions, on procédera aux vérifications suivan-

tes

- Niveaux d'huile du moteur, du compresseur, la transmission
et la pompe du générateur de vapeur. Procéder aux ajoutes
nécessaires,

-~ Faire une visite apnrofondie de la salle des machines
(idem préparation par.VII-D).

- Agir sur la poignée de décolmatage du filtre métallique
2 pelgnes, au moins toutes les 4 heures.

- Faire une visite des organes de roulement, de suspension

et de freinage,
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- Eventuellement, compléter la réserve d'eau de chauffage.
- Compléter le formulaire M 554 en s'attachant & expliquer
clairement au service d'entretien les défectuosités aux-
quelles on désire voir remédier ou les symptdmes relatifs
aux avaries gue l'on aurait encourues.
- Annoter le livre de bord.
- Procéder au "petit entretien du conducteur" (voir par XIV)
H.B.: Il est bien entendu que le conducteur en ligne est
placé sous 1l'autorité du service de l'exploitation.
En conséquence, avant de nrocéder aux opérations et
contrdles ci-avant détaillés, 11 doit requérir llzo-

corc de l'agent E responsable, et en particuliler

7 .

ourt aucun risque d'accidendb.

slassurer qu'il ne

Pour changer de poste de conduite, il faut :

l. Dans le poste que 1l'on quitte :

a) serrer le frein direct ou automatique

b) fermer les robinets d'isolement des freins automatique
et direct

c) placer le robinet du mécanicien FV4 en position de dou-
ble traction et celui du frein direct en position de

desserrage

O

mettre la manette de 1l'inverseur dans ll'autre position,
et ensulte, placer l'accélérateur dans la position 0O

(faire attention & l'extinction et 1l'allumage des lamies

témoins de l'inverseur)

e) ouvrir tous les contacts établis par les boubons pous-
soirs de la boite PFaiveley.
On allume 1l'éclairage du couloir si on se rend dans

l'autre poste en traversant la salle des machines.
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) arréter les essule-glaces
g) fermer portes et fendtres.

Remargue : Avant de quitter le poste, le conducteur s'tassure-
ra qu'il existe encore une pression suffisante dans les cy-
lindres de frein de fagon & assurer 1'immobilisation de la
locomotive Jjusqu'au moment ou il aura gagné le poste & occu-
per.

2. Dans le poste ol 1l'on se rend:

85

éventuellement allumer les plafonniers et mettre les ra-

diateurs en service

b) placer la poignée du robinet de frein direct FL1 en posi~

tion de serrage

¢) ouvrir les robinets d'isolement des freins automatique et
direct

d) alimenter la conduite générale

N

e) placer la manette d'inversion dans la bonne position

(avant)
f) effectuer les essais de Treins

g) allumer les phares (mlme le jour) et enlever ou placer

s'il y a lieu, les écrans rouges

procéder & un essail de traction
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I._CIRCULATION ET MANOEUVRES DANS LES GARES.

M e h et e e  n Rt e A e o e Bt A M 2t Mt o D0 e S fmn e s

1. La conduite de la locomotive diesel doit ‘toujours se fai-
re 2 partir du poste situé & 1l'avant vis-&-vis du mouvemendt
a effectuer.

I1 ne peut &tre dérogé & cette régle que dans les cas prévus
au reglement (Livret Hlt.fasc.5, chap.I, art.27 et 28).

2. Ne pas circuler sur les voies de nettoyage des feux des
Hls vapeur.

J. RELATIS EN GARD.

—_—-—_—.—_——_-.-.___

Y

Le conducteur relayé doit s'atbacher & remettre & son col-
légue une situation claire, tant en ce qui concerne la loco-

nmotive que les documents a tenir (M 554, livre de bord).

I1 le tiendra au courant des incidents ou avaries qu'il au-
rait encourus, les remédes qu'il y aurait apportés et des
mesures qu'il conviendrait de prendre ultérieurement pour
continuer a assurer la remorque des trains en toubte sécuri-
té et régularité.

Chague fols que cela est possible, le conducteur relayant
procedera seul ou contradictoirement avec son collége, &
1l'une ou l'autres des visites prévues lors des sbtationne-

ments de courte ou de longue durée (voir sous par.G).

K._REMORQUAGE D'UNE UNITE.

e e ek ot o m e o B e e = s -

Quand une unité est remorquée, soit qu'elle est intercalée
dans la rame, soit qu'elle constitue une unité déconnectée
d'une urité multiple, le changeur de gamme doit &tre mis au
centre. 31 les phares doivent 2tre allumés, il faut fermer
le sectionneur de batterie et 1l'interrupbeur des phares,
In particulier, en ce qui concerne le systéme de freinage,
les robinets de frein automatigue doivent. étre en position
"double traction", le robinet de frein direct en position

de desserrage et les robinets d'isolement de ces deux
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robinets fermés,

Ensuite 11 faut

mettre l'accélérateur dans la position 00

-~ arréter le moteur diesel

- placer le frein direct dans la position de serrage

- mettre le changeur de gamme au centre (position médiane)

- serrer le frein 4 main (volant jaune)

- mettre le frein direct en position de desserrage

- Termer les robinets d'isolement du frein wutomatigue et
du frein direct

~ placer le robinet mécanicien FV 4 en position "double
traction"

- desserrer le frein & main au moment du départ.

NI
AP

B.: Il est défendu de faire marcher la chaudiére Vapor-
Clarkson quand le moteur diesel est arrété (risque

d'épuisement de la batterie).

L. MISE EN SERVICE D'UNE LOCOHOTIVE AYANT ETE REMORQUEE

B R e et e e e e e e G et M B Gt b a o at m d G M e R e e e e e e e e e e me ma bme e Rt e

- — -

- le moteur diesel doit &tre arrété pendant un temps sulfi-
samment long pour que la partie secondaire de la brans-
mission solt Arrétée (8 2 10 min)

- le Trein doit 8tre serré (frein & main ou direct)

- placer le changeur de gamme dans la position désirée

- s'lassurer de 1l'allumage des lampes témoins de l'inversewr

- quand ces lampes témoins sont allumées, on peut mettre

le moteur Diesel en marche.

b=

Bo: Il est strictement défendu de déplacer le changeur

de gamme de la position centrale (médiane) vers une

position de service pendant que le moteur diesel

tourne.
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(Chaque unité étantcommandée séparément par son propre con-
ducteur).

Dans un tel setvice, la puissance sur chaque locomotive est
contrblée d'une maniére indépendante, comme d'habitude,

mais les freins sont sous le contrdle de la locomotive menan-
Te seulement. Cependant, le machiniste de la locomotive me-
née peut provoquer un serrage de 1'ehsemble des freins de la
rame, mais ne peut les rellcher (robinet d'isclement du

frein automatique fermé).

Le machiniste de la locomotive menée doit également inter-
préter les indications des deux lampes situées derriére le
pare-brise (cdté convoyeur) de la cabine arriére)(inoccupée)

de la locomotive menante.

— T — . m— v — —— —— — — - a—

Cette lampe s'allume dans le poste de conduite inoccupé
d'une locomotive lorsque, dans l'autre poste, le machi-
niste tractionne, c'est-d-dire lorsque l'accélérateur

est entre les crans I et II. La lampe s'éteint lorsqu'on
ramene l'accélérateur au cran 0, Cela se fait par le con-
tact & galet (445).

o m— e — e mvwe v— m—— v — e ——— m— m—— e =t — i— e m—— ——

Cette lampe et klaxon sont commandés par 1l'interrupbeur
"Signaux" de la boite Faiveley du poste de conduite op-

posé.
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N, SERVICE LN UNITE MNULTIPLE.

G e e T b e S e G Bt A s S8 e - — o m_s A b — o .

1. Dans un tel service, la puissance sur chaque locomotive
est contrdlée par le conducteur de la locomotive de téte
gréce 4 l'interconnexion des circuits électrigues (coupleurs)
et pneumatiques (conduite principale et conduite dlaccéléra-
teurs) .

2+ liesures & prendre lors de la préparation pour la double

traction,
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- arréter les mobteurs Diesel

Liaisons & réaliser : .

- serrer l'attelage entre les deux HL
- boyau de frein conduite générale

- boyau conduite principale

- boyau frein direct

~ boyau conduite accélération

- boyau pour le sens de marche avant

- boyau pour le sens de marche arriére

S

L'accouplement des boyaux d'air est facile & réaliser.

D'un cGté, on accouple les cing boyaux et de 1l'autre ci-

té, celui du milieu (voir planche 6). Les interrupteurs

de double traction (44%) dans l'armoire électrique doi- '
vent &tre placés dans la position O sur les deux locomo-

Ttives,
Raccorder le cablot électrique.

Ltinterrupteur (44%) de double traction d'une locomotive
doit &tre placé sur 1 et celui de 1'autre locomotive sur
2.

Les moteurs Diesel des deux locomotbives doivent &tre mis
en marche séparément* Pour cela, on doit fermer sur cha-

que locomotive les interrupbeurs nécessaires dans les
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armoires électriques.

Les phares arriéres de la premiére locomotive et ceux

avant de la deuxiéme doivent 8tre éteints.

Le cas échéant, en cas de marche & vide, veiller & 1l'al-
lumage et au placement des écrans rouges des phares ar-
rieres,

Unité menante.

Aucune disposition spéciale, La conduite est la méme qu!
en unité simple. He se considérer prét au départ que
dés qu'on a l'assurance que l'unité menée est disposée
correctement, que son conducteur est & son poste et qu!

il n'y a plus personne entre les deux locomotives.
En_marche,

La conduite du train appartient au ccnducteur de 1'unité
menante,

Le conducteur de 1l'unité menée se tient en principe dans
le poste avant.

Toutefois, pour les lignes comportant des tunnels et

dans le but d'éviter des accidents consécutifs aux chutes
de briques ou de glagons, le conducteur mené se tiendra
dans le poste arriére.

Le conducteur de l'unité menée doit, tout comme en unité
simple, &tre attentif & la bonne marche de sa locomotive
et, en particulier, s'intéresser aux indications de tous
ses appareils de contrdle (voir par«VIII E 6) et de
ltindicateur de vitesse.

En cas de nécessité, il peut arréter le convol en provo-

quant un serrage d'urgence (voir par. VIII IM).

I1 peut méme, si nécessaire, provoquer ltarrét des mo-
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teurs Diesel en actionnant le bouton poussoir d'arrét

d'urgence "DIESEL STOP" sur la bofte Faiveley.

Le chauffage de la rame est assuré d'abord par llunité
menée., Il peut 1'8tre par 1'unité menante en cas d'épui-
sement de la réserve d'eau de 1l'unité menée ou d'avarie
au générateur de cette unité. Dans ce cas, on doit accou-

pler les boyaux de chauffage entre les deux locomotbives.

I1 peut 1'8Tre simultanément par les deux générateurs
dans le cas ol la composition du train et les conditions
atmosphérigues l'exigent.
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PARAGRAPHE IX - OPERATIONS APRES L'ARRIVEE.

A._ BENTREE A LA RENISE IT RELAIS.

e s B s B S o e e s et G Mt e e e o M Tn Fn S v

Ia rentrée a la remise se fait conformément aux prescrip-

tions générales et locales de circulation en vigueur,

Sous réserve d'une modification dans 1l'ordre, selon les di-
verses installations, les opérations suivantes doivent 2tre
effectuées

1) Approvisionnement en gasoil.

2) Compléter éventuellement le niveau d'eau du moteur Diesel
en se servant de la réserve d'eau traitée préparée par
la remise.

%) Approvisionnement en eau de chauffage (eau adoucie déli-
vrée par des bouches spéciales).

4) Approvisionnement en sable.
5) Remettre le M 554 au visiteur.

6) Visite contradictoire de la locomotive avec le visiteur
et, le cas échéant, selon l'organisation locale en vi-
gueur, avec les mécaniciens et électro-mécaniciens spé-
cialisés,

Les points & examiner sont les mémes que ceux repris au
paragraphe VII-D:Préparation.

Remarque.

a) Pendant toutes les opéraﬁions, le conducteur est tenu de
prendre toutes les dispositions réglementaires de nature
& assurer la sécurité du matériel et du personnel, & sa-
voir
- Accélérateur au cran O,

-~ Frein direct serré.
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- Frein a main serré.

.

En outre, pendant la visite technique :

—

- Immobilisation dans les deux sens par blocs d'arrét,

-~ Couverture & l'aide du signal mobile.

b) Eviter de satiocnner au volsinage immédiat du point de
chargement des locomotives & vapeur.
B, GARAGE DE LA LOCTOMOTIVE.

Dés que la locometive est garéde aun dépdt, 11 faut :

-~ serrer le frein direct

~ avec l'accélérateur & la position U, changer 1l'inverseur
dans le sens du prochain dén

- mettre l'accélérateur sur la position 00

- arriter le moteur Diesel en placant 1'interrupteur 425

(dans L'armoire &lectrigue) sur O.

On profitera de l'absence de bruit dans la salle des machi-

nes pour contrdler la bonne rotation de la turbo soufflante.

51 les roulements sont en bon état, et s'il n'y a aucune

défectuosité, elle doit tourner au moins 10 minutes sur sa

for vive.

- desserrer le frein direct jusqu'a ce qu'il reste encore
0,5 kg/cm2 d'air dans les cylindres & frein

- serrer le frein & main (volant peint en jaune)

- desserrer complétement le frein direct

~ fermer les robinets d'isolement du frein direct et auto-
tigue. Placer le robinet 4du mécaniclien TV 4 dans la po=-

aition de double traction

~ &teindre les nhares et ouvrir bous les interrupnteurs sur
la boite Paiveley

- placer le reobilnet 25 sur la position "Paz de traction™

- ouvely tous lew interrunteurs dens llarmoire électrigue

- ouvrir le secticonneur de la batterie.
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Purge de 1ll'installaticon pneumatique,

Ouvrir

2) le robinet de vidange des réserveirs vprincipaux
O & S
b) les robinets de vidange du deshuileur

ssis

D)

¢) les robinets 4

@

-

s deux poches de vidange sous ché
(aux extrémités de la conduite d'alimentation)

Dans le poste cpposé (celui du prechain départ).
a) ouvrir les interrupteurs sur la boite Faiveley
b) mettre la manette de 1'inverseur dans la nosition "avant"

¢) ne pas modifier la position du frein,

Abandon de la locomotive,

Aprés avoir rempli le livre de bord et la fiche Il 720, le

conducteur ferme toubes les fenétres, assure la Termeture

ol

clé de Loutes les portes, puls se rend au service de cour
vour v remettre sa feuille de travail, son horaire, les clés
de la locomotive et prendre connaissance de son service du

lendemain.

Les dispositions & prendre en de telles clrconstances sont

NrArT aloa 911 o oy 7y Y T
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én rotation continue et de transmissions par courroies,

Aussi, le conducteur Diesel ne peut-il porter d'autres vé-
tements que les v&tements parfaitement ajustés, ne présen-
tant aucune partie flottante. Ies costumes en deux piécés

ne s'indiquent pas en raison de la veste dont les pans ne

sont pas retenus ou que le conducteur peut laisser ouverte
par inattention.

Dans ces conditions, la Ffaveur doit aller & la "salopette,

4e Ordre et propreté.

Inutile d'insister sur la nécessité de maintenir un minimum
d'ordre et de propreté sur la locomotive, tant pour facili-
ter l'inspection du matériel que pour éliminer les risques
d'accidents,

Nonobstant les nettoyages périodiques effectués par le per-
sonnel d'entretien, il est indispensable, vu 1'utilisation
intensive des moteurs et 1la longueur des séries, que chague
conducteur, titulaire ou-non, aidé éventuellement de son

convoyeur, participe activement au maintien de la locomoti-

ve en bon état de propreté.

—

5., Outillage,

Le livret HIT fascicule 1 Chapitre VII annexes 1 et 2, don-
ne la liste de l'outillage de bord réglementaire des loco-
motives Diesel type 211.

Cet outillage doit &tre maintenu en parfait état et, en
particulier, aucun outil ne sera utilisé abusivement pour
un usage autre que celui qui lul est réservé, si cela

risque de le dégrader.

Si, accidentellement, ou par usure normale, un outil venait

P

a s'abimer au point de présenter des risques d'accidents

N

lors de son utilisation (clé ouverte, marteau démanché ou




présentant des bavures, burin ébréché, tournevis dont le man-

che isolant est cassé, ete...), il conviendrait de le faire
remplacer sans délai,

Les conducteurs portent par ailleurs l'enticre responsabili-

té de 1l'usage d'un outillage personnel,

6. Protection.

Dang les installations ii.A., les conducteurs doivent appli-
quer de fagon rigide les dispositions reprises dans les
instructions locales en maticre de sécurité du personnel et

du matériel.

Dtune facon générale, rappelons que si le conducteur doit,
en gare, en ligne ou dans une installation il.A. non scumise
4 une protection collective, travailler & son motear, il
doit :

a) prévenir le personnel de surveillance et attendre son

accord,

b) assurer l'immobilisation réglementaire de la locomotive
(accélérateur au cran 00, frein 4 main serré, vlacement

éventuel des blocs d'arrét),

(@]
p—

assurer la protection ranprochée & 1'aide du signal mobi-

o

le placé au moins & un métre du Tront des butoirs dans le

fad

sens du mouvement & craindre,

(@)
—

veiller & ce que les phares (munis éventuellement des

écrans rouges suilvant instructionslocale) soient allu-

=
D>

._‘S“
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a)

culation, ou le stationnement, sous la caténaire des

lignes électrifides,

Se conformer aux dispositions générales de sécurité en
la matiére (livret Hlt et livres de précautions & pren=
dre).

En particulier, ne monter sur le toit d'une locomotive

Diesel en aucune circonstance.

Risque_intérieur, Les conducteurs et appareils des cir-

cults de la locomotive sont soumis & une tension de ser-

vice de 72 V. Toutccontact direct ou var 1l'intermédiaire

d'un objet quelcongue insuffisamment isoléd peut avolir

de graves conséouences,

Il est interdit aux conducteurs de faire une inspection,
visite ou contrdle, ou encore dteffectuer tout travail
dans des conditions qui les exposent a toucher par in=-

advertance une piéce quelcongue soumise & tension.

A sa prise de service, dés qu'il a terminé les opérations
de vérification et d'enclenchement du sectionneur de la
batterie, le conducteur ne peut plus toucher aucun orga-
ne sous tension,

Le personnel roulant ne peut ouvrir 1'armoire que poux
vérifier son équipement et pour mettre les interrupbeurs

dans leur bonne position. Cette vérification doit se

faire sans toucher & 1'éguipement. Pour lever une dé-

fectuosité, le conducteur doit préalablement ouvrir le

sectionneur de batterie,

Si des contrbles, mesures ou interventions doivent se

faire dens l'armoire électrique, il sera fait appel &




@

2.,

un agent au courant de ces locomotives,

Risque d'incendlie,

Cité pour mémoire ici, sera traité en détall au paragraphe
XII.

5

Autres risques d'accidents.

a)

c)

d)

Ne jamais essayer d'ajuster ou de nlacer une courroile

quand le moteur Diesel tourne,

Ve jamais abandonner l'cubillage ou piéces quelconques
dons la locomotive et surtout au voisinage des machines

tournantes et des conducteurs électriques,

Guand il prend possession de sa locomotive a»nris une im-
C

tretien, le conducteur sera particu-

lidrement attentif 2 de tels ocublis de la part du service

e pas défaire un raccord d'une conduite d'air comprimé
si celle-ci est sous pression ; la projection de parti-
cules de rouille ou autres peut provoguer des lésions

as

N
C’Y\

()’1

[=3
=

vese

En cas d'avarie grave au moteur Diesel laissant nrésuner
un grippage possible, attendre le refroidissement (une
heure environ) avant dlouvrir les couvercles de visite,
de fagon & prévenir le risque d'explosion qui peut ré-

sulter de 1'échauffement local provogué par le grippage.

Nvouvrir et fermer les portes qu'a l'aide des poignées

et non en les saisissant par leur cadre ce qui, vu leur
poids et la dépressiocn régnant dans la salle des machi-
nes (en ce qul touche les portes intérieures) risque de

provogquer des acclidents sérieux aux malns,

Ne jamais rouler avec les portes des postes de conduite

ouvertes. Le conducteur pourrait, en perte d'équilibre




PARAGRAPHE XTI - PRECAUTIOCLKS A PRINDRE COLTRE LE GEL.

GENERALITES.

*
L N - ——

Les avaries susceptibles d'8tre causées par la gelée ainsi
que les obligations communes aux conduclteurs de tous les en-
gins Diesel font 1l'cbjet du livret du hlt, Fasc,9, Chapitre
VIT.

E._VE3URES_SUPFLEUENTAIRES i PRENDRE_P4R_LES_CONDUCTLURS_IE

LOCOMCTIVES DITLSEL TYPE 211,

D e e T B e G e e

€3]

En plus des mesures générales, 1l est nécessaire de prendre

les mesures préventives sulvantes :

1, Avant le départ.

a) Vérifier si les circuits d'eau chaude gui alimentent les
radiateurs sont ouverts,

7

b) En_cas_de remorquage de trains_de marchandises, ou_de

parcours & vid

s /e e masa  amaw  mea Ge v s — —

IStandbyl.

Pour ce faire :

-~ opérer normalement le remplissage et le démarrage,

- placer le régulateur de by-pass dleau (n® 111) sur la
pression maximum,

- fermer les vannss d'arrgt n® 15 et 11,

o)

- slassurer que la vanne n® 10 d'admission de vapeur au
radiateur 217 est ouverte,

~ ouvrir la vanne de rebtour de Standby 1 %6,

- tourner l'interrupteur de contrdle sur la position
"Standby",

- Toutefois, si l'on craint le gel des conduites et sur
instruction du personnel de maitrise de la remise, on

fera fonctionner le générateur en marche normale de la
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fagon suivante :

- placer le by-pass sur 4 kg/cm2 et fermer la vanne 8,

- fermer les robinets d'extrémité de la conduite de chauf-
fage et s'assurer qu'un filet de vapeur s'échappe par
le trou de purge,

- ouvrir la vanne 15, la vanne n® 10 d'admission de va=-
peur 217, ouvrir partiellement la vanne n® 6 d'admis-
slon de vapeur & 1l'échangeur, la vanne n° 56 (réchauf=-
fage d'eau d'alimentation). ‘

Le conducteur devra surveiller la température de 1l'eau
du réservoir, cette température ne doit pas &tre top éle=-
vée. On devra a tout moment pouvoir tenir la main sur le
réservoir,

c) Bn cas de remorquage de trains de voyageurs, faire fonc-

tionner le générateur en marche normale.

2. Pendant la. marche.

Stassurer fréquemment du bon fonctionnement de la purge au-
tomatique du séparateur de vapeur grice & la lampe témoin
du tableau de bord. En cas de non fonctionnement, purger
manuellement en appuyant sur le bouton & rappel "PURGE VA~
PEUR" de la boite Faiveley pendant 10 secondes toutes les
15 minutes,

5+ Pendant les stationnements,

Faire tourner le moteur pour maintenir une température dtau
moins 40°C, ou arréter le moteur diesel et mettre le pré-
chauffeur en marche si on dispose d'une source extérieure

d'électricité.

Purger fréquemment les conduites d'air comprimé et en parti-
culier les séparateurs dthuile,

4. En cas de détresse.

Si ltavarie touche le moteur de telle fagon que la circu=-
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lation d'eau de refroidissement ne pulsse &tre assurée, 1l

faut procéder & la vidange du circuit de refroidissement du
Diesel ainsi que du générateur Vapor Clarkson et de son ré-
sexvoir,

Si ltavarie semble devoir immobiliser la machine pendant un
temps assez court, on peut éviter la vidange en faisant
fonctionner le réchauffeur d'eau gui protégera le circult
dteau de refroidissement du moteur et les réservoirs a eau
de la chaudiére. Si nécessaire, on protégera la chaudieére
en la vidangeant.

Le conducteur a toujours intéret & se mettre en relation
avec sa remise d'attache ou la remise la plus proche dotée
du méme matériel de traction afin de demander conseil au

sujet des mesures & prendre,

5. A la rentrée,

Se conformer aux instructions locales et aux directives don-

nées par les c/m ou /I responsables du services de dégel.

Si le local est suffisamment chauffé, on peut arréter le
générateur et ouvrir les deux robinets d'extrémité, Si le
local est insuffisamment chauffé, on fait fonctionner le

réchauffeur d'eau.

Si une longue période de stationnement est prévue, il est
conseillé d'alimenter le réchauffeur, en courant, a partir

dtune source exbérieure & la locomotive afin de ne pas trop

Qs

écharger la batterie. 31 nécessaire, on protegera la chau-
diére en la vidangeant.

6. Vidange du circuit de refroidissement du moteur Diesel

, et du réchauffeur d'eau (planche 10).

Torsqu'on veut vidanger totalement ce circuit, il faut réa-

liser les opérations suivantes

a) Ouvrir les robinets de vidange situés dans les couloirs
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de la salle des machines.

Ils permettent respectivement la vidange :

des échangeurs de chaleur, du bloc moteur, de laturbo-
soufflante et de 1'appareil de préchauffage (robinet
222)

de la conduite d'aspiration de la pompe & eau (robinets
236 et 222)

des radiateurs et du vase d'expansion (robinets 231 et
222)

du robinet 3 du groupe de refroidissement Voith.

b) Vérifier que tous les robinets d'isolement sont en posi=-

Tion ouverte (ouvrir ceux qui seraient fermés)

deux robinets d'isolement du réchauffeur (225)

deux robinets d'isolement de la pompe d'alimentation
a bras (226)

deux robinets d'isolement des radiateurs de chauffage
des postes de conduites (2%2).

c) Ouvrir le bouchon de purge placé & la base de la pompe a

eau du Diesel,

d) Ouvrir le bouchon de purge placé & la base de la turbo-

soufflante.

e) Ouvrir le bouchon de purge placé & la base de la pompe

de circulation du réchauffeur.

f) Ouvrir le bouchon de purge placé

la base du réchauf-

joy

feur,

N.B,: Effectuer les quatre derniéres opérations en dernier

lieu de fagon & limiter 1'écoulement de 1l'eau dans la
salle des machines,

7. Vidange du générateur Vapor Clarkson.

a) Ouvrir les deux robinets d'extrémité de la conduite de

chauffage ainsi que la vanne 15,




" b) Ouvrir la vanne de purge n° 22 du réservoir de traitement,
la vanne n°® 20 de la conduite d'alimentation de la pompe

4 eau, la vanne n® 18 d'essal de la pompe 4 eau, la vanne

n® 3 de mise hors circuit des serpentins, le purgeur n® 2

des serpentins, le purgeur n® 12 du séparateur de vapeur.

c) Faire fonctionner la pompe d'alimentation a la main pouxr

évacuer complétement 1l'eau,

d) Enlever le couvercle du réservoir de traitement 2%4 et
stassurer qu'il est vide, enlever le vase intérieur et le

vider,

e) Fnlever les bouchons de vidange placés au fond de 1l'échan-
‘. geur de chaleur 213 et au fond du condensateur de pres-
sion d'air 100,

) Ouvrir le bouchon de purge du régulateur de pression
dtair (100).

g) Ouvrir le purgeur du servo-moteur & gasoll et le robinet

de purge en-dessous du robinet 4 trois voies (n® 17).
h) Enlever le filtre du condensateur.
i) Ouvrir le purgeur du voyant d'eau de retour.

8. Vidange du réservoir d'eau de chauffage,

Ouvrir le robinet de vidange du réservoire Ce robinet est

accessible en-dessous de la locomotive,

REMARQUE.
Aprés vidange de ces circuits, les vannes doivent étre main-

tenues ouverbtes et les bouchons enlevés,
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PARAGRAPHE XIT - PRECAUTIONS CONTRE LE DANGER D'INCENDIE.

A, RISQUES D'INCENDIE.

W 0 O v T e e Wes Gab Gub Mea Mt W N G e e Den G

1, Risque extérieur.

a) Il est défendu de stationner aux environs immédiats de
sources de chaleur a feu ouvert : en particulier, 1'hi-
ver, & cd0té de braseros dont l'usage est par ailleurs
interdit dans les remises Diesel.

En outre, 1l est interdit de passer sur les voies de net-
toyage des feux des locomotives vapeure Il en est de méme

en remise, en ce qui concerne les fosses a cendrées.

b) Lors du remplissage du réservoir 4 gasoil aux stations
d'approvisionnement des remises, éviter que le réservoir
déborde et que le gasoil coule le long de la caisse ou
paxr terre.

A

Se conformer a ce sujet aux instructions d'utilisation
affichées aux postes de remplissage.

2. Risgue intérieur.

a) Pour limiter le danger d'incendie, 1l est essentiel que
la salle des machines et les postes de conduite solient
tenus en parfait état de propreté et a 1l'état aussi sec
que possible.

b) Pour le nettoyage, ne pas utiliser de déchets de coton
ou de matiéres filocheuses, tant pour le matériel Diesel
que pour 1'équipement électrique, mals bien des lavettes

et des torchons.

¢c) Ne pas employer d'essence pour le nettoyage du moteur
Diesel, de ses auxiliaires et de 1l'équipement électrique.
Ce prodult est trés volatil et constitue une source

d'explosion et d'incendie,
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d) Ne pas laisser trainer des chiffons, vieux papiers etc.
’ pay ’
qul pourraient &tre entrainés dans les courroies ou
d'autres organes en mouvement.

e) Si des chiffons doivent rester en place sur le moteur
pour absorber des fuites, veiller & les fixer solidement
afin qu'ils ne tombent pas malencontreusement dans les
organes en mouvement,

f) Ne jamais fumer dans larsalle des machines. Dans les pOsS-
tes de conduite, déposer les bouts de cigarettes dans le
cendrier prévu a cet effet,

g) Ne jamais se servir d'un falot allumé pour visiter la

locomotive.

Toutes les locomotives Diesel hydrauliques type 211 sont
dotées d'un groupe moto-pompe d'extinction par pulvérisation
dleau,

Ce dispositif est complété par quatre extincteurs portatifs
(deux dans chaque cabine).

1, Groupe moto-pompe d'extinction d'incendie.

Ce groupe, ainsi que son mécanisme de commande, est logé
dans le compartiment situé sous le poste de conduite n® 1,
Sa mise en marche nécessite uniquement la manoceuvre, dans
le sens indiqué par la fléche, d'un des deux leviers cou-
plés mécaniquement et également logés dans le compartiment.,

Chacun des leviers étant facilement accessible par 1'une
des deux portelles avant de la locomotive, le groupe moto-
pompe peut &tre commandé indifféremment d'un cdté ou de
1'autre.

En cas d'incendie, procéder comme suit :

- s1 la locomotive roule, opérer un freinage d'urgence,

796




arréter le moteur Diesel et descendre de la machine (par
" raison de sécurité, on ne descendra pas & contre-voie).

- ouvrir la portelle donnant accés au compartiment situé
sous le poste de conduite n° 1,

- manoeuvrer le levier de commande du dispositif d'extinc -
tion dans le sens indiqué par la fléche,action qui comman-
de a elle seule :

- l'ouverture de la vanne d'isolement des réservoirs a eau
de chauffage,

- 1l'ouverture du sectionneur d'incendie qui isole la bat-
terie du reste de l'installation électrique (excepté le
groupe moto-pompe d'incendie),

- la fermeture d'un micro-switch (provoquée par l'ouvertu-

. re du sectionneur d'incendie), qui par son action branche
le moteur du groupe directement aux bornes de la batte-
rie, coupe l'excitation de la bobine SDV.

Si on se trouve prés du long-pan gauche, tirer par la poignée
prévue & cet effet le clble au bout duquel est attachée la
lance de pulvérisation.

Désolidariser la lance et dérouler le flexible du tambour.

Si on se trouve du cdté droit, la lance est directement ac-
cessible,

2. Extincteurs portatifs,
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PARAGRAPHE XIIT - OUTILLAGE.

Chaque locomotive Diesel type 211 est dotée d'un outillage
de base dont sont solidairement responsables tous les titu-
laires,

Cet outillage est inventorié et repris dans le carnet ad~hoc,

I1 est placé aux endroits prévus & cette intention ; il doit
y 8tre replacé aprés usage.

L'inventaire de l'outillage est prévu & chacue reprise de
service ; s'il s'agit d'un relais en gare, le conducteur le

fera a la premiére occasion favorable en cours de prestation.

Lorsqu'un conducteur, par la voie de sa feuille de travail
ou du livre de plainte, ne signale aucun manquant ni dégra-
dation, 11 est supposé convenir gqu'il a disposé au cours de
sa prestation de la totalité de l'outillage en bon état.

Lorsqu'un conducteur constate un manquant ou une dégradation
& la prise de service, 1l en avertit le plus rapidement pos-
sible son chef immédiat par 1l'intermédiaire des voles citées
ci-avant et, dans la mesure du possible, fait remplacer les.

piéces manguantes ou en mauvais état,

Le Chef immédiat fait procéder 4 une engudte afin d'établir
les responsabilités. En principe, il se retourne d'abord sur

le dernier titulaire si celui-ci n'a formulé aucune remargue,

Les frais d'intervention de ltagent responsable de la perte

d'un outil s'élévent a 75% de sa valeur d'inventaire.

I1 est fait appel & 1l'honnéteté et aux sentiments de cour=
toisie et de camaraderie qui doivent unir tous les agents
du rail pour qu'tune situation saine régne 2 tout moment dans

le domaine de l'outillage.
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PARAGRAPHE XIV - LE DEPANNAGE.

A. GENERALITES.

L R e L

Le paragraphe XIV, relatif au dépannage des avaries pouvant
survenir aux locomotives Diesel hydrauliques type 211 se di=-

vise en deux grandes parties :

Ia premieére comprend l'analyse raisonnée des grandes causes

d'avaries classées selon leurs symptOmes principaux et les
remédes qui peuvent y étre apportés en fonction des résul-
tats donnés par une succession logigue de tests auxquels le

conducteur devra procéder dans un ordre bien déterminé.

Ia seconde comprend un certain nombre de feuillets dénom=-

més "fiches de dépannage". Ces fiches sont établies a partir
de cas particuliers vécus, pour lesquels sont données des
indications précises relatives aux causes des pannes, a

leurs conséquences et aux remédes propres a les lever.

Elles constituent un complément pratigue & la premiere par-

tie et permettront, le cas échéant, a un conducteur expéri-
menté, d'accélérer un dépannage si les symptdmes qu'il re-
connalt & cette occasion correspondent exactement a ceux re-
pris & l'une des fiches parues.

B. RECOMMANDATIONS GENERALES,

e ] o G - o G o G e Dy G2

1. L'énervement et le désordre, tant dans les idées que
dans les choses, sont sources de pertes de temps et font
perdre au conducteur une grande partie des moyens physigues
et intellectuels dont il doit disposer pour faire face avec
efficience a la situation imprévue causée par une panne au

cours du service.

En conséquence, il importe, en de telles circonstances, de

conserver son calme et d'lagir avec ordre et méthode.
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2. Les regles de dépannage qui font 1l'objet du présent cha-
pitre constituent un complément aux chapitres précédents,
traitant d'une fagon détaillée de la description et du fonc=-
tionnement des organes essentiels de la motorisation, de la
transmission et des accessoires de la locomotive Diesel
T.211.

Le conducteur n'en comprendra le sens et la portéé que s'il

a parfaitement assimilé les chapitres en question, tant théo-
riquement a l'aide des schémas disséqués que pratiquement

par la connaissance de l'emplacement des organes sur la loco-
motive et de leur fonctionnement réel dans le cadre du rdle

gui leur est dévolu,

5. Le souci d'aller vite, méme en parfaite connaissance de
cause, ne constitue pas une justification pour éluder les

regles élémentaires de sécurité, tant vis-a-vis de soi-méme

que du matériel,

Revoir a ce sujet les dispositions du paragraphe X "Précau-
tions & prendre par le personnel en vue d'éviter les acci-

dents",

4., Tout incident, toute panne, méme réparée par le conduc-
teur, doit faire l'objet d'une relation aussi exacte et com-
pléete que possible au M 554, & la feuille de travail M 464
et, le cas échéant, au livre de bord.

On y mentionnera les symptdmes et les circonstances de la
panne, ses conséquences et le dépannage effectué.

5. Chaque fois que cela est possible sans aggraver le retard,
lorsque le conducteur n'est pas certain des modalités de dé-
pannage & appliquer ou lorsque l'avarie présente un caracté-
re intermittent, il fait appel par les moyens les plus rapi=-
des & un agent dépanneur du service MA spécialisé le plus
proche,

En cours de route, il utilise notamment & cet effet les
télégrammes spéciaux SP 7 sous enveloppe lestée.

202




