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OLIE-OMLOOP T85/72 { PlLaa¥ %)

& i -
SEM-motoren zijn motoren met een natim karter. Het onderkarter is
de verzamelplaats van de smeerolie. In het onderkarter is, de oliépom
opgesteld, welke een tandradpoup is, aangedreven d&or een tandwiBlve
binding vanaf de motorkrukas. De tandradpomp zuigt de olie op via ee
groffilter en perst deze weg over een by-passkiep gedrukt op &
Vervolgens komt de olie in de filter, ingebouwd in de motor (%@
is deze filter ontdubbeld met michiana-filter. Bij de meeste T8
schraapfilter bijgevoegd welke bij dienstaanvdng moet bewerkt worden).
Van het filtersysteem komt de olie it de warmtewisselaar waar ze gekoeld
wordt om dan in de centrale verdeelleiding uit te_monden.
In deze verdeelleiding hebben we aftakkingen naar™:
19) Manoueter in stuurpost voor aflezing oliedruk (onder normale
werkingstemperatuur d.i.+80°C, schommelt de oliedruk tussen
2:5 & 3 &’J? ‘

2°9) Thermometer in stuurpost.

«
39) Naar hetUP® oliedruk~kontakt in de stroomkting van BBV
(eluit op fibla@/druk en opent op O,'F s . )

4°) Krukaslager en viagde geboorde kanalen in de krukas naar het
lager van de drijfstangkop. Hier krijgew we ecen gedeeltelijke
uitspatting van de olie op de cilinderwandend. Op deze plaats
vervult de olie haar drievoudig doel : :
a) Koeling der cilinderwanden
b) Smering der cilinderwanden om de wrijving der zuiger-
veren op de cilinderwand te verminderen.
¢) De oliefilm achtergelaten door de schraspringen zal de
dichtheid imxsmm van de zuigerveren op de cilinderwand
bevorderen. )

De niet uitgespatte olie stijgt langs de doorboorde drijfetang
naar de zuigerspil in-de drijfstangvoet en spuit vervolgens op de zuiger-
bodem voor koeling. Na deze laatste funktie druipt de olie terug naat
het onderkarter.
59) Namarsde lagers van de nokkenas en druipt terugz naar het
onderkarter. . s .
6°) Naar het verdeeclmechanisme voor smering van twamelspil, klep-
steelgeleiders, klepstoters en hun geleiders op de nokkenas.
7°) Naar EVV of hydraulische koppelaar ventilator,

ﬁ. is een
0_? v

Bij het starten van de motor moet hetoP® kontakt in de stroomkring
van 8PV tijdelijk overbrugd worden door de scintilla-sleutel te plaatsen
in de S5 stand. '

Een peilstok welke in de olie gedoupeld is en geplaatst ongeveer in het
midden van de wotor, duidt het oliepeil aun met een cm.-aanduiding ‘tuesen
win. en Max. (1em.=10liter olie). !

Op het middenblad van het logboek moet de bestuurder welke het hld

voor het wéek-end opbergt, de nodige inschrijvingen doen voor asnvullingen
van olie en van oliereserve-potten.
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Compressor L EBRUN.
Compresseur L EBRUN..

Olte-en warerafscheider
separateur d'huile centrifuge
Sputkraan olte-en waterafscheider
Robinet de purge pour deshutleur
veilighedsklep

Soupape de sucrete
weerhoudingskiep

Clapet de refenue
Drukregelaar

Ré guilateur
Afzonderingskraan

Robinet d'isolement
Hoofdreser woir :

Pesrr voir principal

Sp uukmun hootdreservoir
PUrge reservoir principal
Afknhai werskuiver
Pulverisateur d'alcool

Filler

Fillre

Voedings klep

soupape d'alimentaltion
Hu.’pre servour

Reservolr auxiliare

Verdeler Type LST 1
ODustributeur LST?

Aan zetreservoir

Reservoir de commande
Reservolr 34

Réservoir d'ex pansion
Orukknop

Bouton pous sofr

Voedtn qsmqu

Condutte princtpale d'alim entation
Afsluit-kraan

Robinet darret

Remslang met kiep

15 accouplementet tete d valve
Remslang

Yaaccoup tement

waterzak

poche de vidange

Kraan voor aufomatische rem
Robinet de fretn auomatique
Overlastr eservoir
rReservoir de reduction
Aanzetreservoir

Reservoir de commande
Kraan van rechtskreekse rem

.::-::-ampr de .l'rrm u‘:rr-:'r
Tussenkoeer

Hooraierding van aufomatische rem

Condutte genérale du frein qutoma H que

Rechtskreekse remleiding
Condutle de frein-direck

30

a1
2

3

Ij«-:-

35

26
a7

38

39

40

Dubbef afsiui Fkiep
Double valve d arrét
Remcilinder
Cyliadre de fremn
Duplex manometers
Monometre Duplex
Du plex manomelers
Manometre Duplex
Toezichtreseryolr
Réservoir de controle
Eleckro-klep
Elechro-valve
Relais kiep

Soupape refars
Zawvelverdeler Knorr

EjecFeur Knorr pour sabliéres

Flurt _

Sifiet d'avertissement .

Regelkiep rnm voor ruilenwissers

Valve régulatrice Trico pour essuie-glaces
Ruilfenwissers

Essuie-glaces

SCHEMA REMINRICHTING T. 72.

SCHEMA DE LINSTALLATION DU FREINT. 72.
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PNEUMATISCHE BEDIENING T 72 ( behalle h\d. ) 4 g

(Pleal¥ 46) 4 fﬂ/,ﬁm_
Stand 00 van het kommandowiel (Ruststand) . L

a) Lucht van het hoofdreservoir (8 begd komt op de elektroklep:
motoriaatiesgn!L Indien deze bekrachtigd is (gesloten oliedrukkombaki:
OPB op 1 kXwf of overbrugd bij het starten door scintilla-sleutel MEe
stand 5SS + gesloten oversnelheidskontakt-motor03S) gaat de luchi
de servostop welke door zijn verplaatsing de injektie-pompen vIi

of open houdt. X

b) Naar de Westinghouse vulklep welke de luchtdruk reduceert masr
5 kg en het kontrole-reservoir aanvuly. 5
Van het kontrole-reservoir gaat de lucht via de driewegafzcnderiqég;ﬁ
krmen haar : 1°) Via de dubbelkranen der bedieningskrukken richting en
\ gamna, naur de servo's keerkoppeling richting en gamma.
20) De elektroklep beveiliging APV (momenteel nog aangfeduid
als EV9). Indien ARY bekrachtigd ie (hetwelk alleen
mogelijk is wanneer de keerkoppeling ingeklonken is
in een richting en een gamma, dezelfde stroomkring
doet ock de getuigelawpen van ingeklonken keerkoppeling
op stuurtafel branden), gaat de lucht verder naar een
beveiligingsgrendel welke door zijn verplaatsing het
kommandowiel verplastsbaar aaakt.ikeerk ppeling niet
ingeklonken op richting en gamma, zalﬂﬁiﬂpniet bekrach-
tigd worden, blijft komuandowiel ver endeld in stand O,
en branden ook de getuigelampen niet??
3°) Tot de verdeler 138F - Deze 1is met een ketting verbon-
den aen het kommandowiel en zal op deze wijze, afhankelijk
zijn van de stand van het koumandowiel, lucht verdelen =
waar hij nodig is. .
Verdeler 138F is ook voorzien van een fijnregelklep
welke tussen de st en I en II, de luchtdruk door-
laat naar sewvo=-koppel en priumaire beinvloeding Voith
van Q in stand 1 tot 5 in stand II. .

Stand @ (Schakelstand)

Ten opzichte van stand 00 wijzigt zich nsets in de luchtwegen.
Verdeler 138F laat echter in stand O lucht verder stromen naar de twee
ontgrendelingsknoppen op de stuurtafel. Met één van deze drukknoppen

ngedrukt gaat de lucht verder langs een dgbbele afsluitklep tussens
aeze drukknoppen naar de ontgrendel}qﬁggervo's om het randowiel

terug in de stand 00 te plaataenrygdk via* een dubbele¥van'de waskinrich-
ting naar taster 125S. Indien het hld in beweging is zal deze taster de
ontgrendelingslucht laten ontsnappen naar buiten, zodat geen drukking
gevormd wordt. Staat het hld stil, wordt de luchtdruk wel gevormd en
worden de drie vergrendelingen weggenomen, zodat van richting en gamma
kan veranderd worden, of het kommandowiel kan terug gezet worden in
stand 00.

N

-

Stand I (traktiestand)

—De luchtwegen beschreven in stand OO blijven bestaan.

-De verdeler laat zeen lucht meer door nsar de ontgrendelings-
drukknoppen. Hij zendt nu-lucht naar de traktieklep . Indien deze
bekrachtigd is ialleen‘met gesloten TiM-kontakt, dus bij een watertempe-

ratuur




T
{ plaat 16 ) X _‘_% s

PKes
lager dan %6° C, on gesloten MBS -kontakt,het luchtdrukkontakt op

ie treinleiding en opgesteld tussen afzonderingekrasn van da unsk—
inrichting on apaedklap),gaat de lucht verder nanrs

Ie) Aanzetklep van de Voith via de open ufuanderjngskrnan. . .
_ 2a) Via wurgklep tot tegen de versnellingeklep van SV, _
Stend I + 5 mm, = Versnellingsklep opent en laat lucht door naar
‘fe servo versnelling 9V, woor opspamnnen van de vear in de motorre-
fgelaar,

Stand T TI,(vermoienstnnd).

De luchtwegen beschreven in stand T blijven behouden,De fijnregel-
klep zal nu een luchtdruk sturen van 0 tot 5 kg, afhangende wvan de
stand van het kommandowiel naur het sevvokoppel(zie werking regea

laar)),en de servo van de primaire beinvlceding wan de Voith, (zie

- werking regelanr).

(plhn'l: T€).

Waskinrichting., (nitgeconderd PIMENEES 7211.7ie nasr wackiprichtings-
schema t B4-BT5-72-32),

8t

Tucht van de treinleiding komt langs open a"zon-.loringaquan van de
waankinrichting,de gekalibreerde opening in spoedklep nanr het over-
snelheldatoestel Woith wia zijn open afzonderingskrean,lsnge open
en ontkrachte elektroklep ‘W van de waaskinrichting tot gesloten
isoleerklep in stand 00 op ko:nmandowiel en vis dubbele afsluitkley
nanr de taster I25 3, Tndien'hld in beweging komt ,zal de taster de-
ze lucht laten ontsnappen wausrdoor de spoedklep open gedrukt wordds
door de druk in de treinleiding en deme in verbinding &stelt met de
buitenlucht .De remmen komen vast.Hieruit vloeit voort dat,wenneer
hld wverlaten wordt,nooit de automatische tgggx_gn in dubbele trek-~
tietoestand (nnatrnla atand) maF geplantst worden,behnlve bij bergiﬁu -
van hld op WDT, vl =

thQ O-I-. A

Vermita de isoleexklep in de stenden 0-T<TI open genrt enaldus de
gekalibreerde zijde van de spoedklep in verbdnding stelt met de

atm, ymoet vooraleer het kommandowiel in 4ém van df stenden hierbo-
ven genocemd ,ken gepleatot worden,de AWY zesloten '\‘prden door be-
krechtiging.0m dit te Lekomen moet de bestuurder eenider beide wank-
inrichtigingspedalen. indrukken,Fr is nu sen stroomkréﬁg gesloten
over het ingedrukte pedaal n.urt“ﬂlampen en goemer "*F het in

0N gesloten kontakt I op het kommandowiel en naar lampen en zoemer,
ook via de gesloten schakelaar.Door de bekrachtiging vanm?(dm-
tijd 60') kan ook een stroom vloeien van het nu gesloten komtakt =
van nw nanr kondensator voor opleding en tot het in 0O oper kon-
takt 2 op het.komnandowiel, ,

Nu mag het kommamdowiel uit QO verplantct wvorden,Perst en vooral
grijpt de omwigseling plantst der elektrische kontakten,Xontakt 1
gnnt apen zonder gevolg vermits "2 gedurende A0 ziin a kontakt
dicht houdt,¥ontakt 3 - sluit ook zonder gavolg.Fontakt 2 sluit,wasnrisms
door de stroom verder kan en het wenkinrichtingsrelaisAWARbekrachtiza
De relaisAWARSe!: crachtigd ,sluit =dijn kontalkt,waardoor MBekrMhtigd
wordt,sluit - L

Q'
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en aldus gecalibreerde zijde van spoedklep afzondert van ATM. 7
Op dit ogenblik zal isoleerklep opengaan, echter zonder gevolg.

Herbewapening

AWR - T

60' na bekrachtiging ven WM, komt deze terug in oorspronkelijke
stand waardoor over het , dan geslotem, kontakt b een stroom gevoerd
wondt naar lampen en zoemer als verwittiging voor bestuurder. Het a-
kontakt opent en ondérbreekt de stroom komende van de ingedrukte pedaal.
Door ontlading van de condensator (duurtijd 6 & 8 sec. Max.) blijft RA
en hierdoor AWV bekrachtigd. Deze tijdspanne moet bestuurder benuttigen
om de herbewapening van AWR te bekomen en de werking van de waakinrigch-
ting te voorkomen door het ingedrukte pedasl te lossen. Aldus wordt over
de gesloten kontaktem van het niet-ingedrukte pedasl, het gesloten kon-
takt » op het kommando-wiel een stroom aangelegd voor bekrachtiging van
AWR, Vervolgens kan het pedaal terug ingeduwd worden, om de bekrachti-
ging van 4? &gt behouden en de condensator te herladen.

Berging

Bij berging op W.D.T. moet bestuurder waakinrichting laten werken,
vervolgens automatische kraan in dubbele traktiestamd plaatsen, en rem-
cylinder spuiemn. Bij niet of abnormaal werken der wﬁ%icﬁf!ng moet
deze afgezonderd worden door de afzonderingskraan te sluiten, het lood
breken op de schakelaar van AWK en deze schakelaar ompolen, waardoor

de overbrugging van hetPK®Skoutakt in de kring vanT |/ bekomen wordt.
De maatregelen nemen, voorzien in boekje Hlt. deel & Hfdst,.III, Ll 1%

papy 20-erdesl =2 S-inF 8 S
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Bijlage aan schets nr. 28 ¥ 41

NAZICHTEN

Oliepeil keerkoppeling

Zan@ibakken

Vingers wielkranssmeerder

Oliereservoir wielkranssmeerder yfrcwfe ole
Trek- en stootinrichting

Luiken voor afkoelradiatoren

Spuikraan hoofdreservoir

Waterstaalname

Cordonas

Nazicht aandrijfriemen

Oliekoeler trznsmissie

Toegang tot ventilatiekamer ok ekt ??f’/7n&ﬂpf}
Koppelaar voor aandrijving ventilator
Afslultlﬁamer voor bijvullen uitzetvat ¢/ r“'«fl';&J
Afslultkamer voor verwarming stuurkabine

Dynamo -~ waterpomp en aandrlgfrlemen w-cnq
(52 '{:(t /\.Ci | ~P%C L(a‘f .ft 8 4“[&

-

¢ quekipom
Gasoilpeil /HE/;’ f
Oliepeil dieslmotor 7&&&&&&1, ag&ﬁéﬁ;gq ‘
Oliepeil turbo :
Afsluitkraan hoofdreservoir

Afsluitkraan LST

Afsluitkraan LST

Afsluitkraan kontrolereservoir ,vee Ha“kﬁﬁih;“uf Sl
Afsluitkraan remcilinder 24a) Afsluitkraan spoedklep
Oliepeil transmissie o oyl ama dicarh (WD) gf sk
Schraapfilter transmissie '

Spuikraan hulpreservoir

Verloding aanzetklep

Keerkoppeling

Gamma .

Afsluitkraan remcilinder

Olie~ en wateﬁafacheider

Afsluitkraan hoofdreservoir
Afsluitkraan aanzetklep Uo/TH

Oliepeil compressor en aandri jfriemen

’ijhgi
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37)
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41)
42)
43)
44)
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47)
48)

Motorregelaar (spillen)

IS motor

Inspuitpompen

Oliepeil compressor NOVA en aandrijfriemen
Waterpeil uitzetvat
Antivriestoestel

Spuien komtrolereservoir (:«/k. duy)
Afsluitkraan zanding

Afsluitkraan trompem- en ruitenwisser
Afsluitkraan remkraan FV 3
Afgluitkraan remkraan FD 1

Verloding brandblustoestellen

Spuier leiding 5 é&ib@-

48a) Spuier leiding 9 b #-
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