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MIJLPALEN.

Enkele andere mijlpalen in de geschiedenis van de elektrische
spoorwegen :

1882 : De eerste elektrische mifnLokomotied.

1893 : Proeven met cen drieassige Lokomotief van 45/46 ton 4in
Frankrijk. De stnoom werd geleverd door een batterij van
80 elementen die in de Lokomotied was ondergebracht.

.

1895 : De Belgische Staatsspoorwegen ondernamen proegritten met
een elehtrisch nijtuig dat 60 km per uuwr haalde. Twee van
de drnie assen werden aangedreven met een motor. De elek-
tuische battenis in het proegriftuig woog 10.000 kg.

1896 : In Boedapest wordt de eerste ondergrondse spoorwegfifn

van het kontinent geopend.

1899 : De Burgdonf§-Thun-Bahn in Zwitserland 48 de eerste hoogd-
spoorkifn in Europa waarop elektrisch gereden wondt. En
wend gebruik gemaakt van draaistroom. Dit driegazige stroom-
Systeem pasten de Zwitserse Bondsspooruwegen (SBB) 4in 1906
ook toe in de SimpLontunnel. In I1talié wernd draaistroom
(3000 Vokt 15 Hz en 3700 Vokt 16,7 Hz) op viif ruime schaal
gebruikt. Pas enkele jaren geleden namen de Italiaanse
spoorwegen (FS) agschedd van de driegazige stroom.

Dank zij de moderne elektronika is de draaistroomtechniek
nu aan een tweede jeugd toe. De Deutsche Bundesbahn nam in
1979 de Lokomotieven van bouwserie 120 in dienst, die uit-
gerust zifn met draaistroommotoren. Deze motoren worden ge-
voed met een wisselstroom waarvan de frequentie op de Lok
zel§ wondt verandend.

1902 : De eenste boven- en ondergrondse metrno te Berkijn.

1903 : Een doon Siemens & Halske ontwikkelde elektrische motortrein
haalt op het proeftrajekt Marienfelde - Zossen in de buurt
van Berlijn een voor die tifd sensationele snelheid van
213 km per uwr. De trein wernd gevoed met driegazige Atnoom
10.000 Volt - 45 Hz.

1908 : In Nederland wondt de eerste elektrische Lijn geopend tussen
Rottendam Hofplein en Den Haag en Scheveningen. ALs nijstrnoom
gebruikte de Zuid-Hoflandse ELektrische Spoorweg Maatschappd f
(ZHESM) een wisselstroom van 5000 VoLt bif 25 perioden, om-
gevormd tot een tweefazige wisselstroom van 10.000 Volt. De
tweedazige wisselstroom ging niet als tweefazige rifstroom
naar de motoren. Men had het trajekt in tweeén verdeeld. Teder
deel wend gevoed met 1 gaze. De gebruikte motoren waren dan
ook eenfazige wisselstroommotoren. Bif de elektrifikatie van
de Lifn Amsterdam-RottendamDordrecht bouwde men de £ijn Rot-
terndam Hofplein - Scheveningen voor 1500 gelifkstroom om.
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ANTWERPEN-BRUSSEL ONDER DRAAD.

De eerste elektrnifikatiestudies die door de spoorwegen ondernomen
wenden dateren van 1913 en hadden betrekking op de hellfingen van Luik. In
1919-1920 wend een studie gewijd aan Antwerpen - Brussel. Deze studies,
die niet in daden wenden omgezet, gaven voorkeur aan een tractiesysteem
met gelifkstroom.

De elektrnifikaties in Frankrijk en Nederland (met 1500 Volt geld k-
sthoom) trnokken echten steeds meen de aandacht van de intussen opgerichte
NMBS. De bestissende stoot gaf ingenieur baron Richard, oud-minister en op
dat ogenblik beheendern van de NMBS. Vanaf 1927 publiceerde baron Richard
enkele knappe studies over de Lifnen van Luxemburg en de Ourthe en over
Antwenpen - Brussel. Deze financiéle studies toonden de nendabiliteit en
het ekonomisch befang van elektrische tractie aan.

Op de vergadering van 13 fanuarni 1933 besloot de naad van beheer
van de NMBS de Lijn Antwerpen - Brussel (45 km) onder de draad te brengen.
Gekozen wend voorn 3000 Volt gelijkstroom, een systeem dat toen duideldfk
in de Lift zat. Rond 1930 was het immens gelukt bedniffszekere kuwikdamp-
gelifhrichtens te bouwen.

Onden Leiding van In. tmile Duquesne wernd Antwerpen - Brussel An
cen nekondtifd geélektrnificeend. Op 23 apnil 1935 werd de bovenleiding
onder spanning gezet en werd een begin gemaakt met proegritten. De offi-
eléle Lnuwijding had plaats op zondag 5 mei 1935.

Overn deze histonische gebewrtenis schreef Gazet van Antwerpen van
6 mel 1935 o.m. :

Zondagnamiddag, 5 Met, had de inhuldigingsrit
van den eleetrischen trein Brussel-Antwerpen plaats.

Dag op dag was het dus honderd jaar geleden, dat
een andere plechtigheid werd gevierd : de inhuldi-
ging van den eersten spoorweg: 1in ons land : de
lign Brussel-Mechelen. Dit feit zette toen gansch
het land in beroering. En de Koning zelf woonde
het vertrek van den eersten trein te Brussel bij.

Thans had op dezelfde lijnde inhuldigingsrit van
een electrischen trein plaats. En een vergelijking
tusschen die twee data beteeckent hetzelfde als het
aandutiden van den afgelegden vooruitgang op spoor-—
wezen.

De Koning en de Koningin zelf zouden de reis
meedoen. Rond half drie kwamen ze in de bevlagde
en getooide statie te Brussel toe, waar ze ontvan—
gen werden door de ministers Van Isacker, Lippens,
Soudan, en Spaak, heeren Rulot, algemeen bestuurder,
en Lamalle, bestuurder van den uitbatingsdienst der
spoorwegen.
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Na lezing van het verslag uit het Staatsblad
van 6 Mei 1835, wees de heer minister er op,
dat Belgié de eerste natie van het vasteland was
die gebruik maakte van den ijzeren spoorweg, utt-
gevonden door Georges Stephenson, en van de door
deze zoon Robert Stephenson gebouwde locomotief,
welke bekroond werd op den in 1829 te Liverpool
uitgeschreven prijskamp.

NAAR ANTWERPEN

Terug wordt ingestapt, en dan, in even snelle
vaart naar Antwerpen, waar heeren Holvoet, goe—
verneur der provincie, en Huysmans, burgemeester
de Vorsten naar de opgerichte tribune geleiden
terwijl een miziekkapel van het leger het Vader-
landschlied uttvoert.

Enkele voorstellingen aan de werklieden die aan
de 1ijn arbeidden en de heer Soudan zet 2ijn te
Mechelen begomnen rede voort :

Hij herinnert er aan hoe de drie dagelijksche
ritten met primitieve treinen, samengesteld uft
overdekte en open "char-d-bancs" en zeldzare ber-—
linen, zijn vervangen door een intensieven dienst
van 57 treinen in elke richting, welke bestaan
uit confortabele, practische en luxueuse rijtuigen.

De electrificatie van de lijn is de voltooting
van sedert lang begonnen werken tot verbetering van
het steeds drukker wordend verkeer tusschen de
hoofdstad en onze groote zeehaven.

Verder schetst hij hoe sinds jaren de verbin—
ding tusschen Brussel en Antwerpen steeds werd
verbeterd.

De elektrifikatie van Antwerpen-Brussel mikte op de moderni-
zering van het neizigersverkeen op de belangnifkste Lifn van het Belgisch
spoonnet. De komst van de elektrnische trein op dit traject bracht meen
komfort en een hogerne neissnelheid. Ook het aantal trheinen nam fons Zoe.
In de plaats van de 40 stoomtreinen per dag kwamen er 114 elektruische
verbindingen. In de spits werd een tienminutendienst gerneden. Aanvanke-
Lijk wenden echter alleen de snelitreinen elektrnisch gereden. De stop-
theinen gingen pas Later van stoom naar stroom.

Het onden de draad brengen van Antwerpen-Brussel was een groot
sukses. In 1936 nam het aantal neizigenskilometer met 21 th toe. Voor
heet het net bednoeg de stifjging slechts 6 th.

In 1946 noteende men een toename van 100 th voor Antwerpen-
Brussel en 40 th voor de andere Lijnen. Antwerpen-Buussel, slechts 1 th
van het hele net, was goed voor 515 miljoen neizigerskilometer. Dat was
ruim 7,25 th van het totaal reizigersverkeer.
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EEN ELEKTRIFIKATIEPLAN VOOR ‘1500 KM.

Geruggesteund doon de zonder meen schitterende nesultaten van
de elektrnische tractie op Antwerpen-Brussel stelde de NMBS voorn doon te
gaan met de elektrifikatie. Eind 1939 sLoot de staat een overeenkomsit
met de NMBS waarbij de spoorwegen er zich toe verbonden op kornte ter-
mijn de Lifnen Brussel-Charlernoi, Brussel-Leuven, Brussel-Aalst, Brussel-
's Gravenbrakel en Brussel-Ottignies onder de draad te brengen. Deze &4j-
nen met een totale Lengte van ongeveer 175 km vormden de zogeheten
Keeine Sten. De staat beloodde de opheffing van de overwegen op deze £4i4-
nen te zullen §inanceren. Op & december 1939 besliste de naad van beheern
van de NMBS zo snel mogelifk te starnten met de elektrifikatie van de
Keeine Stenr.

Enkele maanden Laten brak de tweede wereldoorlog wit. De elektri-
§ikatieplannen werden opgeborgen.

Onmiddellijk na de beviijding zette de negering de elektrifikatie
vooraan op het programma tot de wederopbouw van het net. In augustus
1945 nichtte de toenmalige minister van Verkeern Rongvaux de Nationale
Kommissie voorn de ELektrnifikatie van de Belgische Spoorwegen op. Die kom-
missie werkte een witvoernig ontwerp uit voor het onden de draad brengen
van 1500 km. Het in fund 1947 ingediende nappornt wernd doorn de regering 4n
beginsel goedgekeund.

Het sein voon de elektrifikatie sprong definitief op groen doon de
goedkeuning van een wet op 9 mei 1949 die de NMBS machtigde voor 5 miljarnd
f1. elektrnifikatieleningen af te sfuiten.

Het doon de nationale kommissie op papien gezette elektrdgikatie-
programma, moest eind 1951 voltooid zifn.

De NMBS wilde dit programma in 15 fazen afwerken. Bij de keuze
van de Lifnen was men uitgegaan van het verkeersvolume. De uitgekozen Lijnen,
30 th van het net dat toen 3000 km dubbefspoor en 1991 km enkelspoorn telde,
vewerkten 70 th van het Belgisch spoorverkeen.































































