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1e le s.

I. Menselijke handeling.

Besturen van een trein evolueert naar informatieverwerkende taakBii het naleven van de laterale signalisatie- blijft de bestuurder
belast met de controle en de bediening van de locomotief.

t. Verhouding mens machíne.

Mens, (bestuurder)
machine, (trein).

Bloks chema.

als schakel tussen de informatie en de

J-s-!!-? *tcrhclyke
1o011_l¡.1!e*snc ¿ Snc h cil

f,4 t.
2 . Mense li.i ke reqe laar .

Regelaar toestel dat bepaalde fysische grootheid binnen bepaalde
grenzen regelt.
Meet die grootheid en beveelt een mechanisme waardoor
die grootheid kan worden beinvloeo.

Voorbee 1d
t-

sne Iheidsrege laar van een dieselmotor.
I

I

Sq¡el hrtlt-
rrrg li¡ fg z:

saeláeìlsrcge/a¿,r I

Als de bestuurder de snelheid van zijn trein regelt vervult hij
als het ware de ro1 van een snelheidsregelaarT
De snelheidsmeting gebeurt met de ogen d.ie de snelheid detecteren
op de snelheidsmeter.

I

I

,tt¿¿Cttna
- -<ar

,nc( h ¡iJJ

De gedetecteerde snerheid wordt via de gezíchtszenuw naar de
senen gestuurd waar deze worot waargenomen (gezien) en wordt
geleken mct rlp ôrìcrêlacrìa ena'lhai¡l /i¡ot^lli--\Þ___ _¡JÞe v¡Àv4¡¡ç¿s \a¡¡svç¿¿¿¡ró/.

her-
ver-

Infornatìc 1.1 ca¡ e (y lt e

"ct. 
(¡ar

mash¡nc coat¡o(a

Tr-i n

o( hcï.lt coa(nòle

ta"vo
r¡ c câe nilac t otvoos

SrtnA t Dícse (-
Irr.

'rto
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Het resultaat van deze vergelijking is
door spieren (servomechanisme) waarbij
comotief wordt bediend.

een handeling uitgevoerd
de versneller van de 1o-

Fys iologis c h
volgt worden

Een, cioor cie ogen gedetecteerde stimul-us wordt
Iangs het ruggemerg naar de hersenen gestuurd.
Daar wordt hij waargenomen

kan het verloop van deze menselijke handeling a1s
voorgesteld :

ulaarncm th E + flen t ;f¡c a t ie

fiu. 3

Dct HanJe (in

Het sensorisch systeem ( = geheel van de zintuigen), wordt getroffen
door een stimulus en transformeert deze in een zenuwprikkel.
Via een sensorische zenuw komt deze prikkel in het centraalzenuw-
stelsel (ruggemerg en hersenen). Daar wordt die prikkel vergeleken
met er aanwezige gegevens en vervolgens omgezet in motorische
zenuwp:'ikkeLs. Deze laatste bevelen de spieren Cie de handelj-ng
uitvoeren.
lTot nontør¡1 ?ôñì1t.rñ!ô'ì -^'l l-.-,-^!¡-u{, u( ¡(tr ¿J¿ JLI.|!1V,iJuLtrLr rJL VdtJ

de hersenenr waar een actief geheugen werkzaam is t

het ruggemerg, waar vasbe I'data" gegevens aanwe:-i-g zij n.

ucwLlù uc 11d1rugII11 ts.

gevens geÍ dentificeerd. De
(gezien) en met de er
betekenis of de code

via de oogzenuhr

aanwez].ge ge-
wordt herkend
be last .waarna een gepaste spier met de handeling wordt

Een bewuste handeling bevat vier fasen : zie fig. 3

dete cti-e
- waarneming

identificat ie
handeling

c. 2235
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Een dergelijke handeling gebeurt onder controle van de hersenen

Deze vier fasen zullen toelaten de fouten, die worden ge-
maakt. bij het uitvoeren van een treinrit, op een zelfde
manier onder te verdelen, zie hoofdstuk VIÏ.

4. Onbewuste handelinE.

Bij bijvoorbeeld een speldeprik is er onmiddellijk een spi-er-
reactie zonder de tussenkomst van de hersenen, dus zonder waar-
neming noch identificatie. De sensorische zenuwprikkel wordt via
het ruggemerg rechtstreeks omgezet in een motorische zenuwprikkel.
Een dergelijke spierreactie noemt men een reflex, zie fig. 3 -
De waarneming en de identificatie van de prikkel komen nu nadat
de spierreactie is gebeurd.

Er zijn schijnbaar bewuste handelingen die ook gebeuren zonder
een waarneming en identificatie, name de automatismen.

Een bewuste handeling die voortdurend
meer een automatisme. Na de detectie
de li

wordt herhaald wordt meer en
van een prikkel volgt de han-
indrukken van het pedaal van

verstoorde

ng aIs het ware onbewust vb. het
de automatische waakinrichting.
In verband met deze automatismen deed de Russische geleerde PAVLOV
belangrijke vaststellingen.
Onmiddeflijk na een belteken kreeg eerr honcl eLe¡r. Dit wercl steeds
herhaald. Na een tijd werd vastgesteld dat de speekselklieren van
de hond werkten bij het horen van het bel-teken, ook als vervolgens
geen eten werci voorgezet. Dil spontaan reageren op' een vreemo reKeìl
wordt geconditionneerde reflex genoemd.

Toen dit niet aanbieden van eten bi j tus senpozen r,verd herhaald ver-
dween de reactie van de speekselklieren. Er kwam uitdoving van oe
-ôa-h,'lì+'ia.ñ'.c,¡rri â. ¡a,€'ì¡r. Â-'l¡ :¡^hrr^rlocr¡o hc1- oo'¡1-ol I'a¡o¡ r,tcr¡l 1tÕ¡

hoogd dat de hond wel eten kreeg kwam de speekselreactie terug.
Dit is bekrachtiging van de ge condi'r,iorrnegdÈ re f Ie x .

Tijdens gans de proef bleef het waakinstinkt van de hond sterker
dan dé invloed van het belletje. AIs hij iets verdachts hoorde
stopte onmiddellijk de speekselreactie. Het verdacht iets
de geconditionneerde reflex.

Deze kenmerken van een geconditionneerde reflex zijn belangrijk,
omdat zíj ook gelden bij automatismen. Ook bij deze kan sprake
zijn van iluitdoviñBtt, rrbekrachtigingrr en ltverstoringtr.

Automatismen zijn schijnbaar bewuste handeLingen die in feite on-
bewust gebeuren - er is geen controle door de hersenen.

c. 2235
t9ó2
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Bij het besturen van een trein kunnen deze automatismen voor-
delig of nadelig werken :

Voordelen zíjn z

de handeling gebeurt sneller ;
het resultaat is beter ;

vergt minder inspanning - de vermoeidheid is kleiner.

Nadelen zíjn :

de aandacht verzwakt waardoor onverwachte afwijkingen niet
worden opgemerkt ;

een afwijkende stimulus moet een storende werking hebben.

Bij het beoordelen van een seininrichting, van een reglement of van
een handelwijze, moet men zi-chr steeds de vraag stellen of ze kunnen
leiden tot automatismen..

Zo dit het geval is en als ze de veiligheid bevorderen moet men ze
desnoods rrbekrachtigenr'. Vrlerken ze nadelig dan moet men ze doent'uitdoventt of zelfs door ttverstoringtt neutraliseren.

Deze aspecten zullen in het vervolg van deze cursus nog dikwij Is
aan bod komen.

c. 2235
tgð2
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2e les.

5 Fasen van de menseli.ike handeline.

Onder punt 3 werden de vier fasen van een bewuste menseliike hande-
ling gedefinieerd. In verband met het naleven van de laterale signali-
satie zullen wij deze nu in detail bespreken.

5.1. Detectie.

Seinbeelden zijn optische stimuli die met het oog moeten worden ge-
detecteerd. Deze seinbeelden moeten voldoen aan de detectiemogelijk-
heden van het oog. Deze mogelijkheden onderzoeken we in hetgeen voIgt.

5.1.1. Het menselijke oog.

Het oog is vergelijkbaar met een optisch toestel nm. een filmcamera.
Er is : de lens t. het regenboogvlies - vergelijkbaar net een diafragma ;

het netvlies het lichtgevoelig materiaal.

zicht a s

nboog v lics¿

vlek

c vlck

cn vW

C.e

Hori¿ontalc olooÌ!?c!? van hct oog F;q. +
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Door het regenboogvlies en de lens
het netvlies. Dit netvlies bevat c
liggende lichtgevoelige cellen' Er
voelige ce1len :

Staafj es onderscheiden alleen helderheid, 100.000.000
in aantal. Zijn gegroepeerd verbonden met de
oogzenuw ;

onders'cheiden kleuren, 10 . 000 . 000 in aantal .Kege ltj es

Elk kegeltje is rechtstreeks verbonden met de oogzenuw.
De gele vlek van het netvlies-bevat enkel kegeltjes 15.000 op

0,5 mm2. Hier is een zeer fijne ontleding van het beeld mogelijk.
0m iets scherp te zien, draait men automatisch het oog zo, dat
het voorwerp komt te liggen in het verlengde van de liin gevormd
door de gele vlek en het optisch middenpunt van het oog.

De blinde vlek is iets neuswaarts gelegen en bevat geen lichtge-
voelige cellen aangezien de oogzenu$r daar vertrekt.

valt een omgekeerd beeld op
.a. 115.000.000 naast elkaar
zijn twee soorten li'chtge-

Het detecteren van een seinlicht wordt beinvloed door het
van zijn lichtstroom dat het netvlies van het oog bereikt
door dit licht getroffen staafjes kegeltjes sturen hun
prikkel samen via de oogzenuw naar de hersenen. Hoe hoger
totale prikkel hoe sterker het licht wordt waargenomen.

deel
.De
zenuw-
die

Bij veel licht werken hoofdzakeliik de kegeltjes en is kÌeur-
detectie mogelijk.

Bij weinig licht zijn hoofdzakelijk de staafjes werkzaam en wordt
ailes grijs gezien. Door het groot aantal staafjes is een goed
onderscheid nog mogefijk ook bij lage lichtsterkte - alles evenr.vel
in grij stint .

5.I.2. Kleurdetectie.

Er bestaan drie kegeltjesgroepen : bl-auwgevoelige, groengevoetige
en roodgevoelige. Door aditieve kleurmenging zijn aIle kleuren van
het zichtbaar licht detecteerbaar.

Zichtbaar licht is een electromagnetische straling met frequentie
begrepen tussen JrB x 1014 Hz en 7 19 x 1014 Hz.

Rood Oranj e GeeI Groen BIauw Violet fie. 5

rlr
3,8 x 1014 Hz 7,g x 1o-' Hz

ñ^ r-.:^ l-^-^r!:^^ L^LL^- *.:^å ¡^-^tfi¡^ t-.1^,,6-^,,^^1-i-L.^-i,¡
ue !¡-t'Ig .3I'uËPciI itcåcJ_uJEÞ I.lyulJg¡¡ ¡llEu uc¿gJ-r\¿s ÁJ-crrr ésvvE¿lé¡1sf s.

c. 2235
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Fig. 6 stelt de relatieve kleurgevoeligheid voor van elke grpep.

De cijfers van de Uiauwgevoelige kegeltjes werden met de fac-
tor 20 vermenigvuldigd.
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Uit deze krommen volgt dat het oog gevoeligst is voor een
groenachtig geel Iicht en dat blauw als seinkleur niet geschikt

1a Kenmerken van een sein <Ìie ziin detectie beinvlo ^l-.-eqcIt.

He!-sgs!rsE!

loo

EO

60

4O

z0

l-s.

)

a

Verh
van

ouding van de lichtsterkte van
de achtergrond.
Ls La

LA

het sein tot de lichtsterkte

Ls = Iichtsterkte sein
La : lichtsterkte achtergrond

Is Ls) La dan is C positief = positief contrast
Is Ls ( La dan is C negatief = negatief contrast

La is niet constant hangt af van de omgeving, het uur van de
dag, het weder.

c. 223\
1982.
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De beste lichtsterkte voor een sein is deze
ze niet verblindt en anderzijds hoog genoeg
yerwarring te veroorzaken.

die zo hoog is dat
is om geen kleur-

Verblinding is functie van lichtsterkte van het seinlicht, en
van het aantal lichtgevoelige cellen op het netvlies die het
treft, dus van de diameter van het 1ieht.

Positief contrast met de omgeving (ook bii sneeuwlandschap)
vereist zeer hoge lichtsterkte dus seinlichten met kleine dia-
meter

Het aanwenden van een
en de afmetingen van
van de seinlichten.

c.223q
1982.

zwarte seinplaat bevordert het
die plaat zijn evenredig met de

c ont ras t
afmetingen

Bij perifeer zicht werken kleine lichteenheden nadelig, zíe
punt d.

b. Lichtst erE! e -e!-E-re gr ge !e s!ie .

Bij kleine Ii-chtsterkte is kleurdetectie niet mogelijk. Er is een
minimumlichtsterkte nodig.

Men heeft gevonden dat wanneer de uitgestraalde
dezelfde is, een rood licht zichtbaar is van op

een geel licht
een groen licht

1i chtst erkte
\r2 à 3,5 km
!,2 à 2,8 km
0,9 à 2rt km

nietDoor gebruik van kleurfilters is het uitgestraalde licht
BcriJl!.

lle Iichtdoorlatingseoëfficiënt van :

roodfilter = 0r1; geelfi-Iter = 0r45; groenfilter = 0,1

Heeft de l-ichtbron een lichtsterkte van 5500 ed. dan heeft het
,,-'!-^^!-^^¡ l^ i: ^L! .^^ 

- 
ÍÍ 

^ ^l t -: ^LL^L^ -r-!^ 
L-: -' *^^JUl- ¿geStraa-û.e Il-cn-r, nOg ))U cO. rlCfltS-u€lKte Þ1J roOü en grûen

l-i cht en nog 2\75 cd . b i j gee I li cht .

Zo kan men opmerken dat bij het seinbeeld ugroen + geel" . . . .

het geel licht op een grotere afstand zichtbaar is.

Dit is een gunstig kenmerk aangezien "gee1" een verwittiging
inhoudt waarop een renming moet beginnen.

4Ise!ireen van een seinlieht seinhoek.

Onder punt a is aangetoond dat de afmeting van een seinlicht ziin
detectie beinvloeden.

Bij nadering van een sein vergroot als het ware de afmeting
het seinlicht.

van



5.

Het aantal lichtgevoerige cellen dat wordt gefroffen door hetseinll-cht.hangt ãf van ãe seinhoek. Dir is ãã r.oéi. õ !",ro"*odoor de uiterste lichtstralen van het seinlicht met nãt oogals middenpunt.

)¿¡ Þ

F,g 7
Een grote seinhoek ú.) bevordert de detectie van een sein.ô vergroot naarmate het sein nad.ert en de d.iameter D noet duszo.groot mogeliik worden genomen. Dit laatste is zeer belangrijkbij excentrisch opgestel-dð seinen , zie punt d.

d E¡sse!rigilei!.
het oog niet wordt gericht naar een
wordt het sein gezien onder een hoek

AIs
dan

lateraal opgesteld sein,I

Zicht as

L

L
n
m

h
z
h

oal-s de zichthoek o, vergroot ook de excentriciteit
aderen van het sein. Aangezien eehter de lichtwerkineer en meer nê âe t r7a æa'r ^ '¡1ek van het oog lerecht kò:x 0 0""ãåtääiiå 'å¿ãiiã oeÍnvroe¿en. Her srijgen val dit nadeel enigszins beperken, al-hoewel hij- ã"r..lget ontmoeten van het sein.

Ftl E

0 bij her
g hierbij
omt, zal de ze
an de hoek G)
daalt bij

Dit toont aan het belang van de seiniichtdj-ameter en vooral van
¡a^n-a^l-nooozaai.i op ee11 voldOencle alst,anci vool: een se j n re stonnen

Cont ras t fluc t uat ie

de

HeL
men
Het
feit
dat
dan

automatisch richten van het oog om iets scherp te zien noemtde oriëntatiereflex van de ogen.
bestaan van deze oriëntatiereflex is een verklaring voor het
$at de ogen gevoeliger zijn voor gebeurtenissen dãn voor ietsniet beweegt. Zo is ook eeñ flit<terlicht beter detecteerbaar

een vast licht.
De flikkerfrequentie is echter belangrijk.

Gebeurt de lichtsterkteverandering zeer traag dan zar het oogdit niet opmerken vb. overgang ãag naar nacht.
- Gebeurt deze veranderincr te sner dan ook zar het oog wegenszijn traagheid oit nieloopmerken vb. projectie van een film.

De beste frequentie voor het flikker"en is deze die overeenkomt
met de frequentie van het stappen þ 2 Iiz. De lichtsterkte moet
hierbij veranderen tussen nul- en rnaximum.

c.2235
1982.
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3e les.

WaarneminE.

7. Het waarnemingspr oces.

t'laarneme.n betekent dat de door het zintuig gedetecteerde stimulus
in de hersenen is opgemerkt. Tussen het presenteren van een sti-
mulus en zijn uiaarneming verloopt een zee? korte tiid. Bii peri-
feer zicht is dit tijdsverloop merkbaar aangezien deze stimulus
(vb. seinbeeld) eerst in focus wordt gebra'cht.

lriaarnemen vergt aandacht, dit betekent niet bezig zijn met andere
of reed,s aanwezige informatie. Dergelijke informatie bemoeiliikt
de doorgangsmogelijkheid voor de nieuwe informatie.

0m toch door te dringen tot de hersenen moet deze laatste en vol-
doende prj-kkelend effect hebben zodat zíi als het ware een priori-
teitsbehandeling krij gt .

Bij automatismen is er verminderde tussenkomst van de hersenen,
de "waarnemingt' van het ged.etecteerde vermind.ert zie punt 4 -
Onbewuste handeling. Zij bemoeiliiken dus ook de doorgangs-
mogelijkheden. Het verstorend effect van de nieuwe informatie
zaL bij gevolg voldoende sterk moeten zíjn om die hinder te door-
boren.

!. 2"? " lte waarnemingseapaejfei t

Het aantal beelden dat per seeonde kan worden verwerkt is
onbe-erkt, nm. J à 5 per sec. bij afwezigheid van andere
mati-u. In reële omstandigheden begunstigt de aandacht in
ñ^!^ l^-^ ^-:l^-:È¡¡rd,vC !¡,t:atj úd,lrd,U-.,l- i/Cl U .

niet
infor-
sterke

Invloed van de snelheid

Naarmate dat de snelheid verhoogt, verhoogt de hoeveel-heid aange-
boden informatie. Deze informatie is samengesteld uit seinen,
tekens, spoorkarakteristieken, mensen-langs de baan enz. maar
er is ook de bijkomende stroom van informatie uit de omgeving -
's nachts is deze bijkomende informatie veel kleiner. Het is nu
wel zo dat bij verhoging van snelheid de waarneming in de peri-.
ferie van het gezichtsveld sterk vermindert.

Invioed van de vermoeidheid

Door het toenemen van de informatiestroom bij stijgen van de
snelheid verhoogt de vermoeidheid.

Toenemende vermoeidheid veroorzaakt verminderde aandacht wat de
r^raarnemingscapaci-teit nadelig beinvloed.
Ivlen kan stel-len dat bij verhogen van de snelheid de aangeboden
hoeveel-heid informati-e moet worden beperkt en dat ze een zeer
degel-ijk energieniveau moet hebben.

c. 2235
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5.3. Identificatie.
In deze fase van een menselijke handeling gebeurt de herkenning
van de betekenis van de waargenomen stimulus en vervolgens het
geven van de impuls tot het uitvoeren van een gekende handeling.

Deze fase vergt een
gevraagde handeling

Er is geen continuiteit als de handeling
identificatie en ook a1s er twee stimuli
met een tegengesteld karakter.

voorafgaande kennis van de code en van de
opleiding is vereist.

Identificatieproces.

Normaal volgt identificatie na de detectie en de waarneming
ze is op haar beurt gevolgd door de handeling.

Een stimulus wordt gevolgd door een handeling en dit gebeurt
zonder tijdsinterval. Er ís continuiteit.

en

niet kan volgen op de
worden gedetecteerd

vb. - een S 378 wordt afgeleverd voor een ver afwaarts gelegen
zone ;

- bij openen van het gemeenschappelijk vertreksein uit een
bundel is het gelijkgronds stopsein van het bereden spoor
nog gesloten.

Men moet er naar streven een opdracht af te leveren ¡ zo dicht
mogelijk bij de plaats van uitvoering en als dat niet kan een her-
inneringssysteem toe te passen vb. mnemotechnische middelen of
herj-nneringstekens op de baan.

Het geven van tegengestelde opdrachlen vooral als de tweede een
beperkend karakter heeft moet worden vermeden tenzij het niet
alrdcrs kàr, of iri gevai vair nuutì. irr daL gevaì ¡ltt¡eL dc ì.repe.I'keirue
stimul-us een zodanig energieni',¡eau hebben dat hij niet a'l l-een
een voorkeur behandeling t<rijgt bij de waarneming maar tevens
de aangangzijnde informati-everwerking doorbreekt.

Enkele principes die het energieniveau gunstig beinvloeden zíin

het contrast zi-e detectie ;

het buitengewone - vb. flikkeren van koplampen ;

het bewegende zowel in tijd of plaats vb.zwaaien van een
handsein - plots optreden van een geluid.

c. 2235
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5.\. De handeling.

Deze laatste fase vergt ook een voorafgaande kennis van de uit
te voeren handeling. Iemand die op het seinbeeld "2 ge1e" weet
dat.hij moet stilhouden vÖór het volgend stopsein, doch d.e rem-
kraan niet weet staan zar zeker de gepaste handeling niet stel-
1en. Een handeling kennen vergt oefening en hoe ingewikkelder
ze is des te meer oefening is er nodig.

6. Besluit.

De voorgaande kennis,
laten de redeneringen
en de evolutie van de
Het hoofdstuk VII dat
mate op deze theorie.

alhoewel zeer beperkt gehouden zal toe-
te volgen die gevoerd zijn bij de opbouw
sei-ninrichting en van de reglementering.
handelt over de fouten steunt in grote

c. 2235
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II. N.M.B.S. Sienalisatie.

t. Seininrichting.

Geheel van seinbeelden die met een overeenstemmend geheel van
opdrachten een trein- of rangeerbeweging regelen, hetzij op
een lijn hetzij in een station. In feite kunnen deze opdrachten
worden herleid tot snelheidswaarden - onderverdeeld in kate-
gorieën of in numerieke waarden.

1

Snelheidskategorieën - hoog - gemiddeld
het onderscheid.mogelijk per soort trein.
voordeel.

C sein : sein

SC : seínbeeld

Sectielengte :

R : remafstand R

dat de ro1 vervult van

dat terzelfdertijd een

afstand tussen twee M

M sein

, maken
is het enige

sein en van F sein

SM seinbeeld bevat

laag
Dir

5a

b

c

d

Nadelen zijn
termen, hoog - gemiddeld zíjn voor interpretatie vatbaar
beperkt aantal mogelijkneden ;
vergen bijkomend.e inspanning bij het informatieproces ;

bestuurders die gewoon zijn aan een bepaalde typetrein zulLen
uit gewoonte moeilijkheden hebben a1s ze een ander treintype
moeten verzekeren.

2. Enkele bepalingen.

M seinen : stopsein dat als rol heeft :

- de treinen op afstand te houden

F sein : verwittigingssein
SM seinbeel-d van een M sein

vanaf het sein
geeft een opdraeht die geldt

ù¡' : se]-nÞeeld van een ¡' se].n
volgend l'1 sein

geel't opdracht o1e geldt aan het

een M

SF en

seinen

x\o

of tussen een C en een

Stopremmingsafstand

Remafstand voor snelheidsverr¡al van x

door Directie M vastgelegd, zie tabel

naar y

hierna

c.223q
1982.
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Tabel der verwlttlclncsafstanden Lo en Ro

Voor ll

r50
r4o
r)o
I20
tt0
lo0
90
Bo

6o
50
40
)o
20
10
o

Opmerklng : I)

e)

nen waarbl de refere t tesnelhe ld rober ls dan
nen meL een re erenE lesnelhe I ell

k en bl modernlSseerde
h.

?o

a

).

Deze afstanden worden meE 25 n/.nn vermeerderd brJ daltng
met lo n/^ry vermlnderd blJ st,lJgrñg maar mogen noolÈ tage
zlJn dan IBO m.

Deze tabel fs_nlet geldlg blJ dallngen dle groter zlJn dan tB mm/m.
In_deze gevallen wordt de afstnnd gõval per geval vaðtgesteld door Dlrectle M.
l4 22-22 - / O.02, rgBr .

a u.er dank of

rBo
)00(

!

180
260
)00

250
,20
)6o
,70

)7o
440
500
520
5qo

)7o
4Bo
580
6so
6go
700

400
520
5Bo
6:o
6Bo
6go
700

)Bo
560
6go
780
B4o
8To
89o
900
900

560
690
780
B4o
87o
890
900
900

,70
\90
6oo
6go
780
B4o
B?0.
B9o
900
900

4¡o'
580
700
Boo
900

.gB0
1.0q0
l. o90
l. r)o
1.160
l. r80
l. l9o
I. 200
r.200

42C
550
660
750
8ao
BBo
9)o
960
9Bo
990
990
I.0

t70
480
580
6Bo
?q0
Boo
8q0
B6ó
8Bo
Bgo
900
900

)7o
qg0

56,o
640
7)o
790
B4o
Bzo
89o
900
9001.00

s55O
700
840
950

r. 060
l. 160
r, â40
l. )10
1. )70
1.ltro
1.44o
r.460
L.48o
1.49o
l.5oo
l. 5oo

4zo
6zo
750
B5o
960

l. o4o
1.120
1. r9O
L.zto
r.270
I. 290
1. 310
r. ))o
t. )40
r. )50

Afstand ln meters tussen het naderlngsseln en heb oorsprongsseln
la

Snelheld, toegelaten öpwd"its"va¡r''het ve rwlbtl.gln$se th' ¡ of van heb naderlngsseln

2040708oI00llot20r4o )o5o90 6o)ot50r60

Snelhelds-
be pe rl< lng
ln *n/h.

C, 22 3t
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L : verwittigingsafstand ( ***o ) tussen een F en een

een M sein

and (<R*\o of ook a ax\V als het
oplegt ) .

M

te
SM

c.2235
1982.

sein of tussen een C en

1 korte verwittigingsafst
seinbeeld een snetrreid)

3. N.M.B.S. seininrichting.
Opbouw van de seininrichting.

Zoa1s de meeste seininriehtingen steunt de N.M.B.S. seininrichting
voor een groot deel op haar verleden o.a. de mechanische drie-
stand.enseininrichting. De evolutie van het spoorverkeer beinvloedt
de signalisatie, en er zijn ook nieuwe technische mogelijkheden
die hierbij een ro1 spelen. Om die redenen is het nodig enkele
principes Le kennen d.ie eigen zijn aan een goed opgevatte signali-
satie.

Seinbeelden moeten aan de bestuurder een ondubbetzinnige op-
dracht geven die in overeenstemmj-ng is met de vermogens waarover
de bestuurder beschikt om ze via ziin machine uit te voeren.

Snelheidsinformati-e moet bii voorkeur numeriek worden gegeven
en het aantal alternatieve snelheden beperkt tot 6 à 7.

Hoe groter dit aantal hoe groter de kans rs op verglssl-ng.
Dit is voor een deel- te wijten aan de technisch moeilijkheid
om a I rìeze ei .i fers een goed te onders cheiden vorm te geven.

Een opdracht bevat slechts één snelheidswaarde.

a

b

ò

f

e

d Zoveel mogelr¡k
n ra {'i a 'l r¡ô ñ ì.ra {-!r V- !U - v ¿¡I ¡fU u

'LtJ compl-rceren
fouLerl .

andere informatie weren, vb. over
eñ.\.\ñ .¡r/ôh rlo I onotc \¡ân de Seet.ieùPVvr J v vç- gv

het se1nbeeld en vergroten de Kans

l-ra i

enz
voor

De bevelen doorgeven waar de bestuurder onmiddelliik of kort
erna met de uitvoering moet beginnen. Het insluiten van infor-
matie die een memorisátie vereist en waarbij de uitúoering
moet worden uitgesteld i-s gevaarlijk en dient vermeden.

De gegeven opdraehten moeten duidelijk zijn en in goede volgorde
worden gegeven. Een volgende opdracht mag zieh niet vermengen,
en zeker niet in tegenstrijdziinmet een opdracht waarmede de
bestuurder bezig is.
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1.

3 .2.

3.2.1

Verwi t ti gings afs t and .

Normale verwittigingsafstand.

Het is de afstand tussen twee seinen, waarvan het eerste een
SF seinbeeld geeft en het tweede een SM seinbeeld.

Een SM seinbeeld bepaalt de snelheld die moet worden in acht
genomen vanaf het sein (in België het eerste spoortoestel erna,
a1s het seinbeeld geen stopping oplegt).
Het SF seinbeeld verwittigt welke snelheid het volgend sein met
SM seinbeeld opl,egt.

lussen het SF en SM seinbeeld rnoet de bestuurder
verval x 

-ù 
y of x ë o realiseren. Hiertoe

remafstand nodig die ten minste gelijk is aan de

het snelheids-
heeft hij een
remafstand

In dit geval stellen we die afstand voor door t'Lrr als y: o.
Ðus L = **ao

AIs L de waarde n*\ benadert vergt dit geen memorisatie vanwege
de bestuurder, aangäzien hij onmiddellijk vanaf het SF seinbeeld
met de remming moet beginnen.

o*a, of Rx\o x is hierbij de hoogst toegelaten snelheid ter
hoogte van het SF seinbeeld.

Een te grote L vergroot de kans op een fout daar de handeling
niet onmj-ddelfijk hoeft te beginnen. Sommige spoorwegnetten
plaatsen hi-ervoor een referentiebord op remafstand, doch di-t
is weinig effectief gebleken. Beter l-s de verplichting om in
alle gevallen de actie aan te vangen vanaf het seinbeeld SF.

äur Le verw J. u L r¡¿;J.r¡¡4s ais uarrc¡ .

äieroij is deze verr¡rlutigingsaf'stand kLe:-ner dan RX \o of 1n

)...4

somrnige gevallen R*.*,
Een onafhankelijk F É
het volgende sein met
afstand kan dus enkel
C of M sein.

. Voorgesteld door r'1rt.
ein staat altijd op een afstand rrLrr voor

SM seinbeeld. Een korte verwi.ttigings-
bestaan tussen een C sein en het volgende

Aangezien deze afstand 1 < Rx \o of Rxr, is, moet er een voor-
afgaande snelheidsbeperking worden opgelegd
C sein. Hierbij moet de snelheid dalen tot
RX\ is voldaan.

die geldt
eraanl=

vana
¡xlo

f het
of

v

c.2235
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- Het SF seinbe eld oÐ het F sein moet deze snelheid aankondigen'

- Het sei-nbee1,1 o he t vol nd C sein kan een SM, een SF of
een Cse nbeeld z' Jn.

a. Een SM seinbeeld vb ' -eén rood licht'

H

L >, A'\o F¡t t

L >. Åer,o ( . Rtr.. Fit ta
Aangezien het F sein op een afstand staat vÔÖr het c sei-n

oi""g"ot"t is dan uc 'Lr'of 
s Land nx.,.o moe t he t s e inbee I rl

SF van het F sein geen speciaal kenmerk hebben'

Een SF seinbeeld vb. 2 gele - dus M sein rood'

F ñg 11

F P' ñ112

Het in België hiertoe gebruikte "groen-geel-vertikaal" sein-
Uãef¿ kondfgt echter geen snelheid aan. De bestuurder moet

de snelheid x, kiezen, steunend op zijn lijnkennis ' -Dit is
niet zonder g"ráãr en daarom werd een vaste snelheidswaarde
opge geven

cF

L' Þ ß'¡o

net

b

HC

c

Aange zien in fig. tL de afstand tussen de seinen C en M

-*^! ^- .: ^ .ra¡ px i c êF crêê?r \¡ô.lrâ flsaenrle snelheidsvefmin-
BI'U UgI- I Þ uerr rr--ìo

dering nodig te beginnen vanaf sein F' In fie' t2 is die

afstand kleiner dan Ox\o en is deze snelheidsvermindering

we1 nodig.

c.2235

-

1982.
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De seinen C echter vertonen
SF seinbeeld - 2 ge1e. Een
voorbii kv¡am toen C nog het
is hierdoor niet ingelicht
sectie met lengte <

op een baanvak met opeenvolgende c seinen waar korte
sècties voorkomen is het voðr een bestuurder niet gemak-
kelijk deze secties topografisch te situeren. Op een
¿ereétijk baanvak is iret-¡iigevolg nodig, bii het on!-
moeten van het SF seinbeeld- ñ2 gele" op twee opeenvolgende
seinen, de snelheid te verminderen tot de waarde die is
opg"guí"n bij ontmoeting van groen-geel-vert '

Een seinbeeld SC.

Men zou in dit geval en een SM en een SF seinbeeld hebben
op het C sein.
oit SM sei-nbeeld zou dan de snelheid bepalen die van9"f
de voet van het sein moet worden inachtgenomen. Als het
Ivl sein open komt zou dan dit SM seinbeeld verdwijnen'

Aangezien de snelheid opgelegd door een SM seinbeeld
vanaf het eerst volgend õpoortoestel bestaat dit geval
'nlêt in Selgië, het komt echter wel voor.

in de beide gevallen hetzelfde
bestuurder die aan het sein F
seinbeeld SM - rood vertoonde

over het bestaan van een korte

c

1r^! olr ^^:*L^^l ,¡ ^r1E U !)IVI ÞCJ-IIUCC I(.I \J het M sei-n k
waarb
r{¡

_l.n ca¡ geval gaai c1e bt¡vensLaande redenering op zoals voor

afstand tussen C e nM
(v de door het SM seinbeeld

ân r¡nì¡ êên sne'lheic1 ooleEEen
sein kleiner is dan

voorges chreven snelheid) .

ge Idt
aIs zod.anig

se in
men

op
ver-

.- l{fl\o

Het SeInOeeIO tt ¿ geIe" Otr, se j-tt u w\-./r 11 L ..ra' vsì^vâii6Cìi .:--j'
tr----- -.- -^ ^ì L^--i -^-.t^^-ì lt

gI'ueII- åsg r- llu! r uQ L r v a-o- L

P. S. In grens gevalien neemt men de afstanc van het c

tot het eõrste spoortoestel na het sein M. Zo kan
het gebruik van het seinbeeld "groen-geel-vert ' 

r'

F sein beperken tot de stopping voor M sein, wat
gissingen vanwege d,e bestuurder za1 verminderen.

De opgegeven snelheid vanaf het C sein bii "gr: g'vert'fl
op h;ã F sein bedraagt 70 km/h bÍi een HKV-trein

ãn 40 km/h bii een HKM-trein

Volgens tabel bladzijde 12bis is *70.o = 7OO m.

Deze afstand is echter te groot. De toegelaten snelheid is
' i : rrrzrr ^ -^.,:-.,- Q^ 1-- ll Tì^ Þ^ñôfalon¡lan Äio ef âârì
of J ggIÌ n¡\l'l-ì.r lllcl.rt-i-¡llt¡ill u\J l'lll/ ll c uc ¡ Ç¡¡¡sr u u4rrus¡¡

in de kolommen 80 km/h en lager gelden voo¡ deze HKM-G.
Een HKM mag aan het sein C max. 40 kmlh rijden.

Dus de minimum waarden voor rrlrr bedraagt 370

Deze waarde is ruim volooende als o70\o bii treinen.
c.2235

1982.
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3.2.3. Te korte verwittiBingsafstand

1.

soms zee? ingewikkelde spoor-
afstand tussen het C en M sein
dan 370 m.

Bij tijdelijke toestanden en in
complexen kan het nodig zijn de(fig. 10 en 12) korter te maken

In dit geval is niet voldaan zíjn aaner
70R \ bij HKV

lrnt ' "\o bij

Hi
t seinbeeld van het sein c moet dus ook een sM karakter krijgen.
ervoor worden twee mogelijkheden toegepast.

t

o

en HKM-G

Er moet bijgevolg
achtgenomen.

aan het C sein een lagere snelheid worden in-

Het sF seinbeerd "Gr.- G.-v.t' op het F sein kan dit ond.erscheid
niet aanduiden. Dit seinbeeld is dus niet bruikbaar. Ars het
M sein gesloten is mag het F sein enkel het sF seinbeetd ttz geleri
geven. Het c sein zaL in dit geval ook het sF seinbeeld "2 gele"
geven en dit klopt niet meer aangezien een HKV bij 70 km/h en een
HKM-G bij 40 km/h ten minste 370 m remafstand nodig hebben.
Het betreft 2 SF seinbeelden (2 geJ_e ) dj-e mekaar opvolgen.
ook hj.er zoll een snelheidseijfer op het c sein een oprossing
l,iederr cìucii om hoger uicgelegoe reoen Kan oic nl-et.

eH

¿

het SM seinbeeld rfRood + l¡'littt.
het SF seinbeeld tt? gelef' samen
li!¡tstreep bovenaan. Dit SC se

met een horizontale witte
inbeeld beduidt dat de

laten snelheid ter hoogte van het C sein nog maximum
mag zijn en dat het volgend stopsein geslotén ís. Bij
van dit SC seinbeeld zoú de afstand tot het volgende
minste 100 m moeten zíjn, zie tabel b1z. i2bis.

toege-
20 knlh
gebruik

sein ten

A1s deze afstand minder is dan 100 m zou men het sM seinbeeld
"Rood + Witrf moeten gebruiken, maar ? Er werd 110 m ge-
steld aIs minimum waarde, aangezien deze afstand voorkwam in
de tabel van blz. 12bis die vôôr 1981 invoege was.

c. 22j5
1.982
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streep.

Oorspronkelijk gebruikte men een witte horizontale U op het
inrilsein vañ een station. Wanneer deze U verlicht was be-
duidde dit dat de trein werd ontvangen op een doodspoor. In
stations met lateral-e korte doodsporen wou men de bestuurder
verwittigen d.at hii werd ontvangen op een spoor dat korter was
dan de andere doorlaande ontvangstsporen. Men heeft destijds
om duistere reden deze toepassing uitgebreid tot de inritseinen
ratr kop"tations. In de enkele kopstations van het net ziin deze
inritsäinen topografisch goed situeerbaar en had deze U

geen zin. In tãgãndeef afã één spoor merkeliik korter zov ziin
[eweest dan de ãndere dan zov deze U zelfs nis]-eidend hebben
gewerkt

Er werd daarom beslist de U af te schaffen op het inritsein
van de kopstations en ze enkel nog te gebruiken in de oorspron-
kelijke bètekenis, nm. ontvangst op een merkeliik korter ont-
vangstspoor, waartoe in veel gevallen de laterale ontvangst-
aooãsporen ian bepaalde statiðns behoren bv. Leuven, Kortrijk,
Namur.

3 .2.u 0nt staan Gebruik en beteken is van de hor. wi-tte licht-

Dit SM seinbeeld verplichtte de bestuurder aan een merkeliik
lagere snelheid het itation binnen te rijden nm. m?x. 20 km/h'
Uiteindefijk werd d.e U vervangen door de horizontale licht-
streep.

Deze lichr.streep heeft derhalr¡e \.¡olgende betekenis :

a. de snelheid aan de voet van het sein beperken tot 20 km/h ;

b. het volgend stopsein staat op een zeep korte afstand die
begrepen is tussen 110 en )70 m'

- ìrcL ú-u.l;yo-l'wâai l.;i;-c6;;16 Loc ¿::it i: ne:!::li;l:
korter dan de anclene ontvanstsporen.

SP Men dacht er een ogenblik aan deze liehtstreep ook te
gebruiken bij ontvangst op een gedeeltelijk bezet spoor.

Doch, gezien het niet mogeliik is de vrije lengte te
materialiseren en ook wegens de hoge kostprijs heeft men
afgezien van deze toepassing. Men past in oit geval het
SM seinbeeld Rood + Wid toe. De verplichting rust bii
d.ienst E om er voor te zorgen, dat de vrije lengte van het
ontvangstspoor vold.oende is zodat de trein volledig kan
worden ontvangen.

c. 2235
1982
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3 .2.5. Verwit +.iUT ingsafstand b eer hoge

Zoals in een paar ons omringende landen,
zijn TGV treinen, wi-I men ook bij de N.M.
heid van de reizigerstreinen verhogen.

De beseinde maximumsnelheid
bepaald door de aanleg van
sectionnering. Dit laatste
C seinen.

Volgens tabel van blz.
bij 140 km/h = 1200 m.
dus 1200 m.

sne theid .

vooral de S.N.C.F. met
B.S. de maximum snel-

Lt¡e F't 41

is nu 140 km/h. Deze snelheid is
het spoor en door de toegePaste
is de minimum afstand tussen twee

12bis is de normale verwittigingsafstand
Bij dergelíjke lijnen is de sectionnering

V'liI men deze snelheid opvoeren tot t60 ixm/h dan moet deze sec-
tionneri-ng 15OO m worden - zíe zelfde tabel. Men zou de liin
dus moeteñ hersectionneren, met andere woorden practisch all-e
seinen zouden moeten verplaatst worden..Dit zou een zware, zíi

þe t e e1 -e emal i ge_ 
_rina¡rc iÊi 

ri' 1:.] 91ve ve r6i: n.
Er'il'echter nóÉå eeñ âncier- piðn1eem. In Frankrijk rijden de
TGV treinen in ðigen bedding en dit is in Beleië vooralsnog
uitgesl'oten. Deze sne1Ie treinen zullen dus moeten rijden op
lijnen waar ook de gewone treinen, rijden

trlanneer de bestuurder van trein B op een lijn met permissieve
sej-nen een groen seinbeeld vôór zicln heeft dan bevindt de voor-
gaande trein A zic]n ten minste twee secties vÖÓr hem.

6r. 2
A

R

I - Ltço .l- Ltço L 
-t- -t

Op een lijn met sectionnering voor 140 km/h is de afstand tussen
twee lreiñen ten minste 2 L = 2400 m als ze beide een I'groen'r
hebben als seinbeeld. Het tijdsinterval tussen die twee treinen
zaT zijn 

'

61. sec. a1s ze rijden aan 140 km/h ;
72 sec. rr rt 120 km/h.

c. 2235
1982
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zou men de sectionnering op 1500 m brengen met de bedoeling
rOO [*7f., te rijden dan wordt dat tijdsinterval

68 sec. a1s ze rijden aan 160 km/h t

78 sec. r' 140 t<m/r¡ t

90 sec. tt L20 km/h

Deze eenvoudige cij fers tonen aan dat de sectionnering in hoge

mate de "rpu.ii"ii"¡einvloeùen 
d.it effect is des te sterker

naarmate de gerniddelde snelheid van de treinen daalt '

Er werd beslist dat om deze redenen de normale referentie-
ã"uitáiA 140 t<m/fr zaf zijn. De L 140 zay dus niet toelaten
aan f 6O tm/fr ie ri.jden tónzij men de dubbele verwittiging
toepast Deze moet er voor zórgen dat de snelheid aan een

C sein met SF seinbeeld "2 ãefã" word't teruggebracht tot 140 km/h

ter hoogte van áit-C sein. ãet SM seinbeeld "groen" op het voor-
gaande c sein wordt een sF seinbeeld en krj-jgt d',? een bi-jkomende

betekenis nm. de opdracht, als de snelheid frõger is d'an 140 km/h

ã;;;--¿g;-1-40 km/h terug te brengen vanaf de voet van het volgend
C sein.

De snelheid hoger dan 140 km/h za¡ slechts toegelaten ziin als
het SM seinbeeid een "dubbele groen[ geeft '

Schematisch voorgesteld wordt dit
261 6r 26. R 2 rtv

A

L tto / tço Ltço Llt'o

r 1a) k+n

I

T¿ eerl>iedtþen snelhci4

o

In zones waar de snelheid beperkt is tot 140 kmln of minder
f¡et-gà"n zin het SF seinbeeto t'2 x gr." ie geven en wegens

mislãidende werking moet hel er zelfs worden geh¡eerd.

1 ) )?'tr,v. !L))

F ig ít+

op deze lijnen geeft het sF seinbeeld "groen" een snelheidsopdracht
die geldt vanaf de voet van het votgend c sein met sF seinbeeld
;;j";;;;ã"rã ñá ã"r"". Zoals bii korte_verwittisinssafstanden,
ãiä pù"i-3.2.2.ñriiet ook in ¿it geval het SF seinbeeld een SM

karakter zonder Oat" ãit aan het seinbeeld merkbaar is '
hee ft

-i i -4J.J r¡

rg82



î

t

¿

Opmerkingen

Op lijnen met hoge referentiesnelheid ( > 140
ook korte verwittigingsafstanden voorkomen.
SF seinbeeld '2 gele" aan te vullen met een
zaT er zich nog duidelijker laten voelen.

Bij de SNCF en bij de DB werd a]s hoogste normale snelheid
16Ó km/h genomen. De sectielengtes werden gekozen in functie
van deze ãnelheid, rekening houdend met de speciale remkarak-
teristieken van het materieel. In deze sectielengte moet ook
het snelheidsverval x ê 160 km/h mogeliik ziin. De keuze
van d.ie max. normale snelheid is dus bepalend voor de max.
waarde van de hoge snelheid. In België zal- deze x merkeliik
lager zíin dan bij de beide genoemde netten.
-x.* .ùo mr-n. geI]-JK aan n .,

Het stimulatie niveauverschil tussen het seinbeel-d 2 x gr. en
1 x gr. is zeer klein. De kans op fouten is relatief hoog.
Bii de SNCF gebruikt men respectievelijk 1 x gr. en 1 x gr'
flikkerend. Ín het hoofdstuk I hebben we gezien dat het flik-
keren van een sein d.e waarneming van een sein begunstigt.
Aangezien het flikkeraspect in België is voorbehouden voor
de iegenspoorsignalisatie is dit kenmerk niet bruikbaar.
ZoLanf de hoge ðnelheid beperkt bliift tot 160 km/h is het
gevaar verbonden Aan foutieve waarneming niet zo groot en kan
men de beide gekozen seinbeelden aanvaarden.

7a).) Het St{ selnbeeld met numerrek gegeven snelne achf

3.j.t. Plaabs in het seinbeeld.

Het paneel dat oe snelheid, aangeeft j-s opgesteld onderaan het
I --¡.---.---: --.-,...--ì.'-'t- -.---:^,, :.- 1^,.+ .rì:.,-lr ,l .1 .añê'iil-ôhÄ rreh
l¡vvruPerreç!. r röqq¿r¿rJ^ óç4rv¡¡
het sein geldt voor de snelheid waar hi"j op staat.

nadelen verbonden in ver-

km/h) kunnen
De nood om het
SM karakier

3

¿

Aan deze plaats zijn echter
band met het waarnemen van

t. Onderaan het sein is
treinen sterker i

De plaats onderaan is dus
derhoud degelijk gebeurt.
(zíe puni ).7.2. hierna)

een Ðaar
het lichtcij fer

de bevuilinE door stof van voorbiiriidende

Een bovenaan geplaatst cij fer zou
hebben, nochtãni kan het contr'ast
punt 5.1.3.) er minder zíjn, vrat
invloeden.

een hoger stimulerqqd e!fçct
met oe-omg@t

de detectie nadelig zou be-

niet zo slecht op voorwaarde dat het on-
Door gebruik van de lichtvezeltechniek

I -' :1- ----1-Kan men neI conErasL IIlerKej-rJK verl¡uBett.

c. 2235
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3 .3.2. Meer dan een sne

Aan één vertakking is het mo

dezelfde snelheid geldt. 0m
reden vertakking te bePerken
sels die op de afgeweken tak
SEden worden (ze1fs aan 720
gunstig effect op het energie
vergen veel plaats - zi-in tot
telijk en ze vereisen zeer st
0m deze redenen za1 men voor
sels gebruiken die oP de afge
snetnei¿ vereisen - 6O t - 40

aan één vertakking.rij k

eelijk dat v
het tijdverl
gebruikt me
aan zeer ho

or elke tak
es op een d
meer en me

e snelheid

.niet
rukbe-
er !ris-
mogen

o
i
n

1 t hee 1-

verbruik. Dergeliik
60 m lang - zijn u

rikte onderhoudswer
minder druk bereden
weken tak een merkel

kmlh.

rouwens een
e wissels
iteraard kos-
kzaamheden.
takken wis-

ijk lagere

.D

Ind.ien het SM seinbeeld van een vertakkingssein helzelfde
zov ziin voor twee d.ergetijke snelheden, weliswaar met uit-
zondering van het ci-j fer dan is het
snelheid.soverschriiding zeer reëe1.

voor de twe
die gewoon is de tak te berijden me
wffi-utomatisme, (zie hfdst
d.etectiemogelijkheden v/h klein cii
groot bestaat de kans dat hii de vo
vaarlijk zal overschrijden a1s toev
en als er een qroot verschil is tus

Eevaar voor een zwate
t SF seinbeeld dat

e snelheden. De bestuurder
tde
.Ip

hoo te snelheid
unt angez e

van
zi in

, ont-
nde

de ze
Êrr qaa l.

fer dezelfde is als van het
orgeschreven snelheid ge-
allig het klein cij fer brandt
sen de ci.i fers.

Bij gebrei< aan een aarlgepast SF seinbeeld werd voorgeschrer"en
dat het verschil tusseñ âe hoogste en de laagste snelheidsaan-
wijzing van één SM seinbeeld max. l0 km/h mag bedragen. Men

r-ekent er op oat een in lout æCLuur'tlur', tni-ts ecn bij
komend.e remming d.e snelheid nog za| doen dalen tot een waarde
die het gevaar voor ontsporing uitschakelt.

Als gevolg van deze beperking zijn er verscheidene
-:'i' i.u:": r';-:::1: lic
energie verloren door
tle Lt-e i-rreir .

¡_l¡ het 1,.¡3,r'1 nndorhcnrltlr ccj

een nutteloze snelheidsvermindering van

Men denkt eraan het SF seinbeeld een bi-jkomende informatie te
doen geven. Volgens de laatste'inLichtingen .zov ook_reeds op
het vãrwittieinãssein d.e snelheid numeriek in het SF seinbeeld
worden cpgenomeñ. Als ond.erscheid met het SM seinbeeld zou men

het cijfer bovenaan plaatsen.

Met deze voorafgaande snelheidsinfornratie zal de bestuurder de
juiste snelheid kunnen regelen die aan het volgend sein geldt.

Nochtans indien men enkel het SF seinþeeld zou vervolledigen,
zal aIle gevaar voor snelheidsoverschrijding nog niet ziin ge-
weken.

c. 2235
T9B2
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Als de bestuurder het SF seinbeeld veilig vindt, met snelheid,s-
informatie dan kan hij slechts door memorisatiegebrek een fou-
tieven nadering doen van het SM seinbeeld..

l¡Ianneer het sF seinbeerd echter "2 g." geeft zar de bestuurder
niet ingelicht zi.'jn over de open stand van het SM seinbeeld. als
het tijdens de nadering openkomt. Hij herkent zijn seinbeel-d
nm. het hoofdpaneel vb. groen met er onder een snelheidscijfer.
De waarde van dit cijfer is sLechts waarneembaar op korte af-stand. Is hij gewoon aan het groot cijfer en a1s hij op grote
afstand het sein zj-et open komen dan kan hij bij de nädering
de snelheid naar die grote waarde richten.
On dergelijke gevaarlijke situatie uit te schakelen moet d.us het
seinbeeld van de kleine snelheid een hoEer stimulerend effect
hebben.

A1s eenzelfde sein drie of meer verschillend.e snelheidswaarden
moet geven wordt het moeilijk voor eIk een verschillend stimu-
lerend niveau te geven. Het zar dus nod.ig zijn zekere regels
in acht te nemen. Bijvoorbeeld :

t. Men moet het mogelijke aantal snelheden beperken.

vb. (20) 40 60 90

2. Deze snelheden indelen in
100

twee k

!20 km/h

ategorieën.
.,LVU uc rd.ge

de hoge
t uL elt rneL 6A krlrz'Ìr

vanaf 90 km/h en hoger

Zo zal het aantal sti-mulatieniveau's
krrnnen t.,eper.kt wcrden tcr- twee.

op het SM en S!' seinbeeld

Her" aan+'al- snerheden van één kaiegorie op éé¡r seirrgroep zou
moeten beperkt zi-jn tot twee.

1

4

Het onderling verschil tussen hetzij de
hoge op één stopsein moet beperkt worden to
Het sti-mulerend effect van
lage snelheden moet groter
vb. meer geel.

lage of hetzij de
t 30 km/h.

FS seinbeelden voor de
voor de hoge snelheden

de SM en
zijn dan

c. 2235
1982
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5 De ze
ook
hore

Ifde SM en SF seinbeelden vb. voor lage snelheden moeten
worden toegepast op seinen waar slechts snelh.eden, bê-
nd tot één kategorie' voorkomen'

Uo"nhoil.

6clc
Líeh tcA

vJ¡tt e

Liehtciîcrs

Fg 45.

Lage snc/hci'l Hoge snclheid

c. 2235
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4. Uitvoering sect j.esiEnal_isatie .

4.1. HoofCseinen.

Deze seinen hebben aIs voornaanste ro1 het op afsiand, houd.envan de trei-nen. Daarbi.j worden ze aangewend. o¡r snerheid.sop-drachten en signalisa',"iereginreo¡rdrachten te get'en. ilet centrale
seinbeel-C word.t gevormd door lichceenheden eie zljn oogestelCin een zwert achtergroncpaneei . De bijkomende aancluiCiñeen wor-cen met kleine lamoen gegeven d.ie zíjn opgesteid. in hulpkasten.
De raatste zijn onder en boven het centràãr oaneei beveitigc.
4.1.1. De lichteenheden.

ZLe fie. t6 Ze zijn sanengestelo aLs voJ-gt

De kast : vervaardigo uit lichtnetaal. i{eefi Crie bevestigings-oren- Deze kasc is met drie stiftbouren oriënteerbaar opgðstãIdop een steunring. Deze sieunring ciraagt ook een zonnekap. l4e-r,de drie stifibouten is de steunring vã'stgeschroefd op rrãt ach-tergrondpaneel.

het kleurfilter : de kleur van het l-icht word.t bekomen d,oor eenkreurfil-ter dat is opgestelci tussen de ranrp en de renzen.
het optisch s',else1 : besiaai ui¿ twee iraplenzen ; een buitenstegebogen lens en een binnenste vlakke lens.

I

De bui:ensie lens heefi in net mid.d,en
een gedeelte van de lichtsiroom onder
spoor rrcht. Deze defiector verberert
l-i-cht cp korte af stand,.

vaste der-lector Cie
hoek van 45o naar. het

zichcbaarheic van het

een
ôêñ
de

fe g1oba1: ver+-ikaLe spre j-d.ne r s r r;il' synmetriscn verieeliaan'oeicie ri,.i ãun "ã" ãã- ;"tilJi;. -ir 
.i'rråenneoen oo seirhF,)c,c,ên êh

-a 
t 

-n,1 
f 

-,.o**<5;r¿¿.];ì ;eûb¿ì. Èerr d.oJirril¡er,r,j->uire riclìrsoreroJ_ng van ,+J. crer-door verkr:jgt nen een bet-ere zi:htbaarneio op tãrte afslanc.
Er 1s cck een horisontale spreid:.ng voorzien. Daar de excent¡'ischeopstglli"g van de seinen en d¿èr cã rigging van d,e baan is dezespreioing noodzakerijk. Aangezien een [iotã spreid.ing d,e d,etec-teerbaarheid van. een sein, vooral op grote afätand, ienninciert
rnoet deze zo klein mogelijk worden geñomen. Bij opÁtetting op eensooor in bocht i.s men echter verpriõnt een groiere 1:.cht.õ""i¿i.rgtoe te -Ðassen. De horizontale sprelding is ã:-ti¡o symmetrisch t.o.v.de optische as van de lichteennäid.. Er bestaan drie soorten lenzen :

1o net 4o hor. spreiding voor cpstelling ín rechte fijn of in'oocht met straal groter dan 2AOO m ;
2o :net 10o hor. spreid,ing, cpstelling

'r"ussen 90û en 2200 m ;
in 'oocht met straai gelegen

to met
cian

?9: hor. s-oreiding, opstelllng in bocht :net straai kt-e:-ne:.Onô n
) v v ¡i¡ .

c. 2235
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Het betreft de bochi d'ie voorkomt tussen 0 en 500 m vÖÔr
het sein

De richting van de optische as tot het spoor
volgens eeñ waard.e die is vastgelegd in.een
optlsche as van hei wit licht wordt gericht
die zleh bevindt 50 m vÔÔr het sein.

wordt bepaalo
grafiek. De
op een waarnemer

de lamp

Maatregelen ter voorkomin VAN SD ooklichten.

Spooklichten cntstaan coor invallend zcnlicht d'at dan min of
mèer worCt teruggekaatst door hec inwendige van de. lichteen-
heid. Dit terugããkaatste Licht veroorzaakt een oplichting 'ran
de lenzen.
Vooral bij witte seinlichten is dit effeet zeer sterk Caar
noeh het invallend, noch het teruggekaatst licht wordt gedempt
door een kleurfi-lter.
Om het effeet van d,ie spooklichten te beperken heeft men con-
structief volgende maatregeJ-en genomen.

1c Het gebruik van tra l-enzen 'oeperkt in grote mate de hoeveel-
heiC licht die naar b lnnen wordt aígebogen.

)o De binnenkant van d,e kast is op een verzorgde wij ze mat
3vrarr geveri-o.

c 2?35

heeft een toegelaten spanning van 7 '2 V en een
vermogen geliik aan !5 W. De levensduur van de
lamp wordt verhoogd door het beperken van de voe-
dingsspanning tot 7 V

7.9t2
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3o Op de steunring wordt een zonnekap bevestigd.

invallend zonlicht de
76. De standaardlengte

n.

Ðeze moet er voor zorgen dat
niet kan bereiken. Zie fig'
20 cm.

40 De zi

Bij de minste twi feI
sein wantrouwen en z
ser,ngever.

4.1.2. De bij komende aanduidinge

lens
is

rtse afscherming van het zonlicht '

P.S.

wanneer de zon straalt in de richting van het vlak van

het achte"g"o"¿pÀneef dan kunnen de lichtstralen de voor-
kant van de bolle lens bereiken en dan de lichtbreking
veroorzaken. Door het oordeelkundig opsteLlen van de ver-
sterkingsprofielen achteraan het paneel is dit fenomeen
ó"*ãe"iI¡t gemaakt. Op sommige seinen van een andere con-
structie is h;i òpsteiten van een speciale zonnekap op

her wir licht Ãoããzaf<Àliik , zíe fie. t7. Deze wordt opge-
steLd tussen nãt paneel en-de lichteenheid'

Bij laagstaande zon kunnen ondanks alle maatregelen bii'

".irr"rr-die 
frontaal worden beschenen, er toch spook-

iichren optreãen. Ook in ¿it geval zijn de witte lichten
meest gevoelig.

moet de bestuurder een dergeliik
ch in verbinding stellen met de

Onder dergelijke aanduidingen behoren de Iichtcijfers, de kepers
en de lichtstrePen.

Deze aanduidingen worden gevormd
witte lampen. Hierbij werden gegn
tecteerbaarhel-d oeperxc. Fie. iB
den gevormd.

door naâsL elJxaat opgestelde
Ienzen gebruikt wat de de-

'^.^ J^ ri^Ì.1-^iifonq v¡el.-LuLrnL I¡\rt. uc !¡e¡¡uv¿u-u-J

Aangezien een lichtci j fer in de meeste gevallen een beperkende
opdracht inhoudt rnoet het branden van deze 1 es in de con-
trolekrin n van het se nwo n opgenomen. n contro per
Iamp, zoa s J o ichteenheden, is Prakt isch onuitvoerbaar
en trouwens dit zouden de mogelijkheden voor seinSto ring zee?
sterk vergroten. Er werd aange nomen dat een se in niet mag oP

veilig komen als in het lichtc ij fer drie I es" defect zi n.
Hiertoe . gebruikt men.een Stroomre Iai s sge d op een.

stroomsterkte .Ée1 ijk aan de som van'de opgeno meri'Þr rôom door'het'
t

totaal aantal" rrnrr lamP jes lln tr min drie dus = (n 3 )11
I1 opgenomen stroom van êén lampie.

c 2235
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Deze regeling valt in d.e prakiijk niet mee. Een oorzaak hiervoot'
is de afsielling op de juiste stroomwaarde. Ook verandert de op-
genomen stroomsterkte ván Ce lampjes tiidens de levensduur en
Èovendien is eIk lichtci-jfer samengesteld uit een verschillenC
aantal larnpjes 7 voor iret cijfer 1 ... 21- voor de 8.

Door het gebruik van optische g1aé\r,e?-q-lÊ. worden aL deze moeili.jk-
hed.en uit cie weg geruimd.

beelden met verschil-
g!-oeilamp het uit-
naar oe verschillende

In plaats van de keper c
lende gLoeilampen wordt,
gestraalde licht via gla

f het cijfer uit ie
vertrekkend van één

ht

naar
De ze

svezels overgebrac
punten die op hef scherm het gelrenste symbool vormen

Per symbool heeft men in Ce kas¡ één optisch blqk. Dit bevat
zie fig. tg een harogeenlamphouoeffil-icht" reflector
(houdtdeuitgesffiþen).Deze].aatsteconcentreert
d,e l-ichtstroom op het ene uiteinde van een gl-asvezelbundel Cie
zich bevind.t in het brandpunt van de refl-ector. De glasvezelbundel
bestaat uit n optische geleid.ers (n = 40, 60, B0 of 100).
Ied.ere geleider bevat eén honderdtal glasvezels eIk meÛ een dia-
meter = ! mß

T,õõ-
E1ke glasvezelgeleider voert heu l-icht
opgesteid in de frontplaat van de kast.
3en lensje dat het licht ccnvergeert ici',
openingshoek = 22o - Ftg. L9.

een IÍchtkegel me

',rocrde ien

a I 'i.i symboo I wo¡'Ct gerrorrno Coor
waardoor een continu vloeiencie

een EÌ'oci aantal iichtkegel-s,
vormffi- fig. 2c.

een iichtke ei
cht ãc'à S

die is
evaften
t een

'n .ier kiein onper.¡l ak van ,.1e I i"chf,keqeis ',àâL cell hoge i:cl:t-
scerkte toe zonder

c. ilet gevaer voor spq

De constructie

Gezien de
sceLì-i-ng

gevaar voor verblinding.

okl-i-chten is onbesiaanoe.

van de kast is zeer eenvouCig.

ã kleine afnetingen van het optisch blok, is de op-
van meer dan één teken in één kast mogeiiik.

f . Geen noeilijkheoen bij het afr^=geL
ts één IamP moet worden gecon-

tro Ieerd. .

C zzss
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4.2 Vereenvoudigde

8e les.

-selnen.stop

1n

De aslijn van een normaal stopsein staat op 2 m van de nabii-
geJ-egen spoorsi.ãf. Deze afstãnd houdt rekening met het vrii-
i"irã"p"ori"I en wordt bepaald in functie van de hoogte van het
sein en van Oe verkanting van het spoor als het langs de binnen-
kant van een bocht wordt opgesteld'

Bij de aanleg van bundels tracht
aantal sporen te beschikken' De

dezeredenJmgenomen.

Bij een dergelijke tussenspoorafstand
sporen van een äormaal sein (op paal)

E1k spoor kan in dit geval niet worden
}ijk individueeI stoPsein.

Bij d,e mechanische seininrichting was het ,technisch ze]-f niet
reatiseerbaar:- ó;- opio"" ing-testõn¿ . erin een gemeens chappe lii k

normaal sein op te ãtelt"tr-ter hoogie Yan de kopwissel' Na

opening van diï sein werd persoontijtt de toelating gegeven tot
vèrtre[ aan de trein op een bepaald spoor'

Dit systeem wordt trouwens nog gebruikt in sommige stations '

De lichtseininrichting heeft het mogeliik gemaakt elk
te rusten met een indlvidueel normaal stopsein.

spoor uit

-r *^^r-! 
^;+- 

¡^lrla¡ rrrlrnaìoalì il¡ú lild.d¡,u L¿.LU Lv.^rvç^ v¡¡r¡rvÞ"

onderaan een vernauwi-ng vertoont
voudi-gd stoPsein we1 mogeliik '

- dat bi.i overeenkomst
n, ñel, l$ U-L,l P,CvUrF. II-LEt'

men over een zo groot mogeliik
tussensPoorafstand wordt dan om

is de opstelling tussen de
onmogeliik.

voorzien van een derge-

Het gebrek aan EussenspooraisLaii
Aangðzien het vriiruimteProfiel
vJas de opstelling van een vereen

Dit sei-n kan enkel een SM seinbe
gu +a¡ s

:r.r. ôê¡ hor,lo ni oJ- lr¡
eld gev
n w'i i7i

De uitri-t van een bundel is beseind als volgt
bru do! al-s vertrekse n.

op elk s oor een vereenvoudi sto se 1n
p 1aa S norma ê ct e van een

dat de
stopsein

evaarlijke

gte van de koPwissel een ge-
dit sein dekt dus geen ge-

or ziin aard meer informatie

openen van de gelijk-
aan het openstaan van

toelaten en dus niet
stopsein gesloten is.

aÞ
)

afwaarts, zoveel mogeliik ter hoo
meens cha eIl k normaal st seln
vaar kep s meer maar kan
geven.

Voor de bediening van deze seinen is het
grondse stopseinen ondergeschikt gemaakt
ñet gemeenschappeliik vertreksein'

Het vereenv. stopsein kan geen beweging
worden geopend a1s het gemeenschappeliik

c,2235
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n speciale aanðacht vanwege deDeze signalisatie vergt ee
bestuurder. Het opengaan o f openstaan van het gemee nschap-
pelijk vertreksein betekent nie t automatisch toe lating
tot vertrek eerst moet nog wo rden nageziert of dat open

hijvertreksein we1 voor zíin spoor geldt ' Hiertoe moet
het sein nazien dat eeliikgronds juis t voor hem s taat. Er
is dus en continuÎteit in de handel in van de bestuurder
en dit LS et zon r gevaar. ae punt 3.1.

t4.3 Seinherhalers.

rhalers met gekleurde t ich ,
U .3.7. De he

Steunend op het artikel 3.1. zou men bij een dergeliike be-
seining vah een bundel er moeten op letten dat :

- het gemeenschappeliik stopsein zover. mogeliik afwaarts
het õerste gevâârlijk punt wordt opgesteld ;

als het gemeenschappeliik stopsein de aard van een be-

"ãgi"g nfet moet väranOãren dân moet de opstelling ervan
worden verboden ;

- op een omloopspoor of op een hoofdspoor mag een -dergelijke
dubbele ¡u"åi"-:."g niet worden aanvaard. Wegens.de beseining
van de vol1e baan, verwacht de bestuurder er zic|, niet aan
een vereenvoudigd stopsein te ontmoeten, speciaal aIs het
gelijkgronds is opgesteld ;

- vereenvoudigde stopseinen zo veel mogelijk verhoogd opge-
steld worden.

Se.inherhalers z,i jn hulpseinen die a1s doel hebben ; het in acht-
nemen te v"r.er,.róudigen van de sectiesignalisgtie '

II^LL^-. al - 1^^^{lzlÄnnl ¡lrlE uugl¡ (¡-LJ llvv¿ uuvL ! s

in acht te nemen zonde
laatste om exploitatie
staat - Iange treinen.

e bestuurder t.oe
r u].t de stuurca
reden te dicht o

het vertreksern
lf,ullIEIt, érÞ uç ¿ç

s d.at vertreksei n

Gedoofd hebben deze herhalers geen waarde '

Brandend hebben ze de waarde van een sM seinbeeld.

Een herhaler zou slechts één stopsein mogen-herhalen. Herhaalt
hij twee of meer vertrekseinen dän kan de discontinuiteit een
|ãËtuurder misleiden - zoals ook het geval bii de dubbele þe-
seining van een bundel - voorbeelden hiervan te oostende en te
AntwerPen-Centraaf.

c.2235
1982.



Ðeze seinherhalers
bezet de locomotief
sein. Dit sein kan
gelijk gemaakt door
die is opgesteld oP
stationschef belast

dat zelfs op de
voj-ledige stano
Directie l¡1 wordr.
d.ragen;
een voorzichtige
e¡ncncknnrì'i ctrì SMsq¡¡tr!

slechts één sein laten
de scheidingsweg van de
stand vÒôr het herhaald
normale trein min. tot
komen);

herhalen door één herhaler ;

spoorstroomkrj-ngen op voldoende
stopsein plaatsen. (De kop van

5 m. opwaarts het stoPsein laten

3.

zíjn enkel nuttig bij lange treinen. Hierbi-j
de spoorstroomkring afwaarts het vertrek-

d.an niet worden opengezet. Dit wo'rdt toch mo-
het bedienen van een schakelaar rrlange treint'
het seinhuis of in het bureau van de onder-
met het toezicht oP het Perron.

Door het bedienen van deze schakelaar wordt de wêgr die de

spoorstroomkringen scheid.t, aIs het ware afwaarts verlegd'

Richtlijnen in acht te
halers i

nemen bij het toepassen van deze seinher-

af-
de

men kan de herhalers enkel in dienst stellen bij de bediening
van de schakelaar "lange treinent'. Dit zal- gevaarliike auto-
matismen vermijd.en. Dit laatste wordt echter niet toegepast'

[1) De herhalers met liehtstreeP.

Volgens het A.R.S. (Algemeen Reglement van de Seininrichting)
moeten de vaste seinen-bij heldãr weer, zonder onderbreking kun-
nen waargenomen worden vanaf een afstand van ten minste 100 m'
Deze afstand moet toelaten :

hoogs te
van een
gesteld

snelheid er voldoende
SF seinbeeld waar te
dat die tiid

tijd is om de
nemen. Door
ê ôn mrìôl- ho-min. 6

nadering uit te voeren van een als gesloten
seinbeeld;

met aangesloten remmen te passeren ter
seinbeeid dat een snelheidsvermindering
kondigt.

hoogte van het SF
of een stopping aan-

In de gevallen vüaar
heeft men kunstmatig
Dit gebeurt door de
100 m vóÖr het sein.

dit reglement niet kan worden in acht genomen
die zichtbaarheidsafstand op J00 m gebracht '

opstelling van een seinherhaler met lichtstreep

c.2235
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Toepassing - bij een sein met SF seinbeeld.

De seinherhaler vertoont altijd de schuine lichtstreep.

In dit geval kan de seinherhaler enkel dienst doen al-s topo-
grafisch naderingsbaken.

-bi een sein met een SM seinbeeld.

Is het SM beeld rood d.an vormt dit sein een goed naderingsbaken.
C seinen hebben echter "mi.sttt bakens vraarvan het eerste reeds
250 m vóôr het sein staat. Bij deze se
stand deze herhaler weinig nut hebben.

inen zaT in de gesloten

Is het SM beeld. "open" maar met snelheidsbeperking dan neemt de
herhaler dezelfde stand in als bij een gesloten seinbeeld.
De snelheidsbeperking die door het SF seinbeeld werd aangekon-
digd wordt schijnbaar door de herhaler tegengesproken.

Een bestuurder d.ie ge\¡roon is aan deze seinopvotging za| zich
hieraan niet storen. AIs het sein ontiidig dringend werd ge-
sloten d.an zal hij slechts reageren op zichtbaarheidsafstand van
het stopsein.

Ook in dit geval is het nut van deze herhalers twijfelachtig.

Is het SM seinbeeLd open zonder beperking dan cnaal {- ¡lr'a l.ran-v}/eerv

heeft aangekon-haler
digd.

geen rol âIs het SF seinbeeld die stand

Bes 1ui t in zijn geheel genomen verbetert een seinherhaler met
licLrtstreep de zichtbaarheid niet van een s i,opseirr .

Er zi-jn evenweL twee toepassingen waar
nOsi¡iprrp r.nl eneelr

deze seinherhaler een

I IIn¡n rìa ñôõôr mor'i æxo'i rr aIS het r¡eftf ekSein het eef Ste StOp-;9U¡ s! -eåU!¡¡¡+U¿A¿¿U¿s

sein in võIle baan niet verwittigt laat de seinherhaler, opge-
steld na het laatste spoortoestel, toe de versnelling reeds
te beginnen al-s het laatste voertuig er. voorbij is.

2. Voor de veiligheid : als een gesloten SF seinbeeld werd ver-
een stopplaats dan is er discontinuiteittoond opwaarts van

in de volgorde van de gegeven opdrachten. 0p het ogenblik dat
de ttverrichtingen gedaan" worden gegeven, kan de SF seinstand
worden vergeten.
De opstelling op het einde van het perron van een seinherhaler
zaT de normale volgorde van de opdrachten terug herstellen en
de gevaarlijke versnelling voorkomen bij de nadering van het
gesloten Sl4 seinbeeld.

c.223q
1982.
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Aanwijsborden ziin geen seinent zê geven informatie die
besturen van een trðin op de baan vereenvoudigen en die
regelmatigheid van het verkeer bevorderen'

oe les.

4.4. Aanwij sborden.

Bij mist, als de zichtbaarheidsafstand
trekken d.eze bakens de aandacht van de
naderend sein. Zo bliift het waarnemen
moge lij k .

, het
de

De stimulerende werking is, door hun vaste vorm, niet zo heel
groot. Bij automatismen zulIen zii een kle ine storende invloed
uitoefenen. Hun ef fecb hangt af van hun ProPerhe id wat de re-
flecterende werki-ng begunstigt waarop hun detecteer baarheid steunt.
Een vereiste voor een goed effect vandie reflecterende werking
is we1 dat de ko I en van de tract ievoertui en l-n oede staat
zl nen oed re

Belangrijk is dat hun aantal en d.iversiteit beperkt bliiven'

Enkele belangrijke ziin :

De nade bakens ook mistbakens genoemd.

kleiner is dan J00 m

bestuurder oP het
ook op grote snelheid

Zij maken ook het onderscheid van op
een gedoofd normaalspoorsein en een
spoorsein.
,t,^ñ^dñô14 c^hrvvvFrr qr!uv¡¡ naderingsbord van stoPPlaats.

Z:-jn opgestel-d tussen 800 en 1000 m vÓÔr de
perron. Dit is dus ni-et de remafstand.
In de meesi;e geval len worden ze gebruik+" als
van oe rettuttitrg.

Deze borden hebben de iii nstuoie in sterke niaLe vereellvoudigd.

De tij nborden.

Ze worden daar
een miszending

afstand mogeliik
i-n de rug ontmoet

tus sen
fegen-

oorsprong van het

oorsprongspunt

Zij gelden a1s
ten laatste de

opgesteld waar de topografie van een vertakking
laattij dig vaststelbaar maakt .

grenssein waar d.e bestuurder bii miszending
lemrning moet aanvangen.

Deze borden worden enkel opgesteld op vraag van de Directie M'

î aa)tr
1942.
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Het identificatiebord van de overwe n

Op een S 379 kunnen meerdere overwegen voorkomen en dit
S 37! kan op grote afstand voor de bedoelde overweg worden
afgeleverd. 0m de identificatie van deze overweg met zeker-
heid te kunnen vaststellen is dit bord onmisbaar.

Bij rit op het zieht vb. na overschrijden van een permissief-
stopsein met S )?t, geldt een overweg niet a1s gevaarlijk
punt. SF 05 is er dus niet van kracht tenzij het uitdrukke-
lijk werd voorgeschreven op S 179. Als evenwel op de overweg
er zíeh een hinder bevindt op het ogenblik dat deze zichtbaar
is dan is dit wel een te voorziene hinder. Dit rijden op het
zicl'tt wordt speciaal behandeld in het hoofdstuk rtAbnormaal
verkeertt.
Nog andere borden zijn : Stopplaten voor rei4geqE¡lrernen,
borden lrlA voor controle van dã wlssèTstãnd.

5. Snelheidssisnalisatie .

5.1,. Toegelaten snelheid.

De snelheid waarmede een spoorvoertuig zich mag verplaatsen
wordt bepaald door twee factoren nm. de toegelaten maximum snel-
heii, van het voertuig en de snel-heid die het spoor kan verdragen.

De toegelaten snelheid van het spoorvoertuig wordt bepaald door
'zijn bouw en doc¡¡' tie eigenscLrapperr van 'aiitt uplrarrgirrg.

Die snelheid wordt proefondervindefijk beves'r,igd steunend op een
stabiliteitsfactor die een bepaalde waarde niet mag overschrijden
ñ¡ 1-¡ocroletan qna-lì¡o'irl ôñ êâñ qnarorhgonr¡cì¡ hrnot qf' '(¡3n -r in Ê?n-a'---- -_- s - __ -¡-
legkarakteristieken - geometrie, bochtstraal, verkanting en ook
van de kwalitei'" en de afmetingen van de gebruilcte materi-al-en.

l{issel-s vereisen op de afgeweken tak grote snelheidsbeperkingen.
0p de belangrijke hoofdlijnen gebruikt men we1 meer en meer wissels
die hoge snelheden toelaten ook op de afgeweken tak vb. tot 120 km/h.
Op bl-z. lbis vindt U de sehets met de benaming van de meest ge-
bruikte spoortoestellen. Meer details zijn te vinden in het A.R.B.
en in het Vademecum van de spoortoestellen.

De werkelijk toegelaten snelheid in een bocht of op de afgeweken
tak van een wissel wordt ook bepaald door de rijkarakteristieken
van het voertuigtype. In België wordt met het voertuigtype geen
rekening gehouden.

In de gevallen waar
remkarakteristieken

dit toch gebeurt is dit in functie van de
of van het gewicht.

c.2235
-t9-Íñ
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op het Titelblad van e1k SSP

in het Boek van de Treindienst Deel III, Iijst 10.

Re ferentiesne theid .

Dit is de
staan. De

De vermelding op
het opzoeken van
anders enkel kan
met de punt naar
deel van het SSP

maximum snel-heid die oP
waarde van die snelheid

een bepaalde liin is toege-
^!aa! ¡Þ r,/ d,é, t/ .

SSP vergemakkelijkt
aangezien deze waarde
sne theids dri-ehoeken
staan niet op e1k

t

het Titelblad van het
de referentiesnelheid
worden gevonden oP de
boven. Deze driehoeken
van één lijn.

Lijnen met vereenvoudigde exploitatie komen niet voor in
de lijst 30 van het BVT - Oeáf III. De referentiesnelheid
is er-bij overeenkomst eenvormig 40 kn/h.

Bep erkte snelheid.

Deze snelheid, is kleiner dan de referentiesnelheid. Een
beperkte snelheid is nodig :

5.2. De bestendig e snelheidssignalisAqie .

5 .?.r Bij middel van de sectiesignalisatie.

De principes en de mogelijkheden van deze signalisati-e werden uit-
voerig besproken onder het punt 3.3 hiervoor. De goede detecteer-
¡aarfrãia en fr"t hoog stimulêrend vermogen van de gebruikte sein-
beelden maken het mogelijk ook voor grote snelheidsvervallen een
degelijke beseining õp te bouwen. Aangezien, voor het situeren van
de-ooriprong van dã zor.e: €r steeds aiwaarts van het SM seinbeeld
een spoòrtoõsteI moet aanwezig zíjn kan deze signalisatiemethode
niet overal worden toegePast.

Itrochtans moet ze waar het kan, om hoger genoemde red'en-. worden
toegepast zelfs als hierbij de zone voor snelheidsbeperking
enigszins zou verlengen.

N.B. Men overweegt deze snelheidsvermi-ndering te doen gelden
vanaf de voet van het stopsein tot de voet van het vol-
gend stopsein.
Oe lengtè van de vertragingszone za\ hierbij enigszins
vergroien doch daar tegãnover staat een opmerkeliike
vereenvoudiging van dã reglementering en de mogeliik-
heid deze signalisatie ook in volle baan toe te passen'

a. op de afgeweken tak van spoortoestellen ;

b. j-n een bocht wegens een te kleine bochtstraal ;

c. op een vak waar de geometrie van het spoor om een of andere

"Ld.tr niet voldoet aan de vereiste normen'

In de gevallen a en b heeft de beperkte snelheid een bestendig
karaktér, terwijl in de gevallen c. de snelheidsbeperking een
tij def-ij I{ karakùer heef t. Er wordt bi j de beseining. een onder'-
schei,l gemaakt voì gens het karakter, nm. de bestendige snel-
neiosoe¡-,el,kirrgo,, rrr ue tij ueiij k- si¡c lheidsbcpc;--'l;-l;lgc::.

c.2235Tt'r



3 6;s,

ltu /.)
Gevztone rvis sel,ôr\r/ L

llll,l rrl

rt

¡
I

I
v$) r¿31 J

Pvnis tuk

Vcrstrcngelde wt'stel

þrievreE ,¿/i s sel

Enlre{e engelse wiss eI "TIS'

el
Aans naîl

fi
Ð

ô

¿-\\.,,

Ç;

fi\ú/

Ðubb¿ le engclsc v'tis sc ! " T7Ð'



1

5.2.2. Bi j niddel van

10e les

S e c i fieke sne theids si lisatie .

ac

c. 2235

é

de

In tegenstelling van de sectiesignalisatie worden bij deze

signalisatie de oorsprong "Ã-hãt 
einde van een zone met snel-

;;iä;;;;ã"xi.'e door èen sein aangeduid'

De snelheidssignalisatie is a1s volgt opgebouwd :

eenaankondigingssei.nrrart.IsinfeiteeenSFseinbeeld
dat op remafstand "***r,, het oorsprongssein voorafgaat ;

- een oorsprongssein rrbr'. Is een sM seinbeeld dat is opge-

steld daar waar d,e zone uá"-Ãnelfreidsbeperking begint t

-eenei.ndezoneseinlte'llsookeenSMseinbeeldenduidt
het punt aan waar de zone "ã" snelneidsbeperking eindigt
en vanu¡aar af de refereniiesnelheid terug is toegelaten'

Is die hernemj-ngssnelheid kl-einer dan de referentiesnelheid
dan wordt een-;i;ã;;;nåsein uac" opgesterd, zie figuren 20 en

21 .

cþq.

l)

R
120\

Fi9 . f,o

Fþ 21

& ,t2
A o

trnlegens hun beperkt stimulatieniveau is het niet aangewezen

;;;;;-rr.,"ii."iãsvervatren te beseinen met deze seinen.

t9ó'¿
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In de gevallen waar het niet anders kan, bestaat een mogelijke
oplossing erin, het verval in twee trappen uit te voeren door
twee opeenvolgende "a en b" seirien. Dit vergroot echter de
remrninþszone en veroorzaakt een biikomend tijdverlies.

Als kompromieoplossing wordt het rrarr sein voorzien van een
krokodil als nát snelheidsverval groter is dan 50 km/h.

AIs een vertragingszone door de topografie van de plaats dui-
delijk opvalt vO. begint vanaf een vertakking, dan is de
beseining met snelheidsseinen relatief veilig.

Is deze zone topografisch niet identj-ficeerbaar dan moet
men veel aandacht besteden aan een degeliike beseining en
Iijkt een snelheidsverval in twee trappen het meest veilige.

- Zie in dit verband d.e beseining van tiidelijke snelheidsbe-
perkingen van lange duur - punt 5.2.3.

- Bij het oplossen van ingewikkelde gevallen moet men de be-
seining opbouwen, met inachtname de principes die werden op-
gesomd-onder punt 1.I. t'Opbouw van de seininrichtingr'.

Als oefening twee voorbeelden waarbij de gekozen oplossing
d.ient verantwoord, o.a. waarom de sectiesignalisatie we1 of
niet wordt gebruikt bii de snelheidssignalisatie.

0rlI t\('/
,l?-o

(2)

c. 2235
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5.2.3. Einde zonesein Selectief sneLheidssein.

Het einde van een bestendige zone met snelheidsbeperking word.t
niet altijd aangeduid door een einde zonesein, en dit kunnen
we slechts betreuren. De laatste wissel van een tussenstation
is niet altijd duidelijk identificeerbaar.
Als die laatste wissel puntaf wordt bereden en de beweging ge-
beurt via het doorgaand hoofdspoor dan zov de snelheid opwaarts
reeds mogen opgevoerd worden. In dit geval vormt die wissel
geen gevaarlijk punt en het rittijdverlies verbonden aan het
uitstel bij de versnelling is dikwij Is niet onbelangrijk en
soms onverantwoord.

Ook in (vertakkings)stations kan men voor
rittijdswinst bekomen door een vervroegde
laten.

bepaalde wisselstraten
versnelling toe te

Hierbij zijn er we1 enkele principes of regels die moeten worden
in acht genomen.

Eerste regel

De versnelling die een opwaarts opgestelde hernemingsdriehoek
laat mag het inachtnemen van een gesloten afwaarts opgesteld
sein niet systematisch in 't gedrang brengen.

toe-
stop-

æ

In de twee volgende schema's
eerste (dus niet toegelaten)

o

gebeurt dit, systematisch in het
en in het tweede niet systematiseh.

P ?ttl- tâ 1 A)c

wordt verwittigd door sej-n K moet de bestuur-
zo dat hij er kan vÖôr stoppen. Een versnel-
het naderen heeft geen zin en is zelfs ge-

I
IlÊ
¡

d_t<
It-

Aangezien sein P niet
der dit sein naderen,
ling toeÌaten tijdens
vaarlij k.

Men zov de afstand 'rar wel kunnen beperken tot bijv. J00 m.
- de min. zichtbaarheidsafstand. En vermits het laatste voertuig
eerst voorbii het hernemingssein moet zíjn zal- de kop van de trein
op dit ogenblik reeds zeer dicht het stopsein genaderd zijn. Op
deze wijze zou een versnelling 3 à 4OO m vroeger kunnen beginnen.

(1 ))7tr,
v . LL ) -)

1982



+

Een logische opeenvolging bekomt men echter door het eenvoudig
afschaffen van dit opwaartse hernemingssein.

L 9oo rtl
9ÍOmr

L1
/.//, / / / /

t///.///,////.1
Fþ. a u'

te genstri.j d

een
ge ldt .

L1

f tg óbis

Bij verandering van signalisatieregime (en van spoor) zou het her-
nemen van de snelheid slechts mogen gebeuren na de laatste wissel
van dit tussenstation. Na het seinbeeld "groen + kepert'zou de be-
stuurder terug mogen versnellen vanaf het punt waar zijn trein
volledig de spoorverandering heeft uitgevoerd. De opstelling van
een opwaarts hernemingssein maakt dit mogeliik. In de gevallen
waar het sein L een SF seinbeeld vertoont is er wel een verstren-
geling van tegengestelde opdrachten wat een bij zondere aandacht
vergt van de bestuurder.

Als een stopsein v00r een ingewikkeLd en uitgebreid wissel-
complex is opgesteld kan het toelaten van een hogere snelheid
een gevaarlijke tegengestelde opdracht zíjn, vb. in 't geval een
SM seinbeeld van dat sein ook een beperkte snelheidsopdracht kan
geven, vandaar de i

Tweede regel

Het hernemingssein mag geen snelheid toelaten die in
is met een in uitvoering zijnde snelheidsbeperking.

Dit hernemj-ngssein mag bijgevol-g slechts bestaan voor
wisselstraat waarvoor geen beperkte snelheidsopdracht

+

K It////z ,, ¡ ¡ t L
-yJ

.,

Een trein die komt van het sein N rijdt 40 km/h.

Die snelheid noet worden behouden tot aan het hernemingssein op-
gesteld na de laatste wissel puntop bereden. Volgens de baan zov
deze snelheid reeds mogen worden opgevoerd vanaf het doorgaand
hoofdspoor en
geeft.

zeker vanaf sein L als dit geen snelheidsopdracht

c. 2235
t9E2
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Hi-ervoor ziin twee oPlossingen :

t. Ook het seinbeeld L1 voorzien van een snelheidscijfer met

hogere waarde. In het beschouwde geval is die waarde echter
beperkt tot nTn. Dit zov echter bãtekenen ¿atVbtte d'oorgaande
treínen komend van sein K die snetheidsbeperking zouden moe-

ten toepassen.

Men moet dit echter lokaal
gaande treinen of nog, aan
in werkeliikheid binnen.

bekijken vb. zijn er wel door-
welke snelheid komen de treinen

voor alle wisselstraten het
op het sein L het cijfer 14

4 )- aangez j-en de snelheids-
De waarde van het snel-

n sein mag in dat geval
een snelheidshernerning

2. Het opstellen, vôór de 1e wissel untaf bereden na het sein L

van een selectle sne ê dsse D t- t sne a SSE in mag enkel
zi-chtbaar zijn als de wissels traat ¡.1 is aangelegd. Het zic]nt-

AIs bijvoorbeeld ook het sein K

cijfer 4 vertoont dan mag gerust
rorden gebruikt (Ui¡ het cijfer
hernemiñg slechts geldt vanaf
heid.sverãcni1 aangegeven door êé
dus groter ziin dãn 30 km/h (bii
mag ãit verschil >

baar zijn van d
open stand van
oporacht geeft.

it sein moet n iet worden
sein L1 aangezien het een

Een s eciaal sele ctief snelheidssein
oe et karakter sPec:-aa

het hier een beperkende opdracht geef
er volgende toestand

K
900 P *År4

staat tussen de stations
komt door het feit dat

. , :, ^r, ---:.^¡4 É^.
L. 'Jr..l IlelllAL.LSe tl rrl¡t'lu lllLr'

.r

P

gecontroleerd in de
minder bePerkende

'1

't
J

.lzo
E

L
9oo

H oei
at4-\>CALt¿

Fig 4t¡s

Deze beide stations liggen zo kort bii mekaarr d?t hgt vertrek-
sein van het een terzelfdertijd als het ware inritsein is van
het andere.
Vertrekkend van spoor I te Hoei mag de snelheid volgens het
reglement worden opgedreven vanaf d.e laatste wissel.
Dit is echter onverãnigbaar met een mogelijke wisselstraat vb '
naar spoor I te Statte. In dat geval moet de snelheid beperkt
r:IIj"ãã-tot-aO km/h en dat gebeúrt met een "glectief,."t"lheids-seii-1. In de open stand van Jein K wordt het "branden" van
het snelheidssein wel gecontroleerd, maar de kans (zeer klein)
bestaat dat dit laatstã wegens defeót dooft na dat sein K werd
overschreden door de kop van de trein'

c. 2235
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1 1e Ies.

A1s de geometrie en (of) de stabiliteit
doende áiin om de normale snelheid toe
door pienit Baan een snelheidsbeperking

5. t. ö1gna lj-satie van tij de

Een bewegend voorwerp valt bef,el' op

3 AIs het kan'
handsein moet
sloten houden
trein ervoor

nelheidsbe erkingen.

van het spoor
te laten wordt
opgelegd.

aIs
dan

Ir.ãrf ,ia.hÂÙua 9 - v--*

dan een

onvol-
tijdelijk

defect
uur inMen noemt deze snelheidsbeperkingen onvoorziâ,

plots optreedt en als het in orde brengen minder
beslag neemt.

het
2\

Snelheidsbeperkingen zijn voorzien vanaf het ogenblik dat hun
bestaan aan de beãtuurdãrs via het orderboek is kenbaar gemaakt
en dat de voorziene snelheidsseinen ziin opgesteld'

Gedurende de periode dat de snelheidsbeperkingen een -onvoorzien
karakter ne¡Uån gebruikt men handseinen om de zone af te bakenen

5 .3 . t. Sienalisatie van onvoorziene tijdelii ke snelheidsbeperkingen

De vooral'gaande inlichtÍng, dre moet gebeu¡ert '¿o tliul¡L iriuge

lj-jk bij ãu zone van sneÍheidsbeperking. Desnoods moet elke
trein eàn speciale stilsLand worden opgeJ-egd in het laatste
statiorr opwaarts de zone

Snelheidsbeperkingen moeten onvoorwaardelijk door de bestuurders
worden j-n acht g"ñor"n. A1s zii echter-onvoorzj-en op de baan
werden geconfonteerd met een hándsein dan is de kans groot.ga!
het niet wordt waargenomen en dit moet men vermijden, hetzii door
ze degelijk op voorñand in te lichten hetzij door _het verhogen van
het stimulerend effect van de seinen op de baan of door beide
samen.

De middelen die hiertoe worden aangewend zijn :

1

-¡- ¡'â^mr f'e 1- nnrì

stilstaand.

In sommige strikt gereglementeerde gevalleh mag-het geel
handsein worder,-.r"ir"r,[.n door een [eeI bord, zle A.R'S' I/fI'

Om een nog degelijker stimulatieniveau te bekomen zou men

zo vlug mõgeriir. ä" snelheidsseinen moeten opstellen. Hiertoe
is echter ""n-íol¡ziging 

van het A.R.B. Bundel III nodig' Dit
wordt nu onderzocht.

dle snelheid kunstmatig verlagen daar waar een
worden waargenomen, bijvoorbeel"d door het ge-
van het opwáarts geplaatst stopsein tot de

sti Istaat .

Het erifeer zicht is bi 1a snelheid beter dan bi ho

sne the

c,223\
1982.

Als algemene regel geldt 'rve i liEheid eerst ft .
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liegens het relatief laag stimulatieniveau
moõten de bestuurders op voorhand degeliik
In feite gebeurt dit in twee keer.

Een eerste keer via het ord.erboek met een bericht
sne theidsbepe rk
schets die duid

ing. Het belangrijkste deel van dit
efijX de signalisatie bevat die zii

5.3.2. Sign

Het begln en het e
perking moet worcie
Met andere woorden

alisatie van voorziene tijdeJ- idsbeperkingen.

van de snelheidsseinen
worden geinformeerd.

van ti. j de 1i j ke
bericht is de
er zullen ont-
uur waarop demoeten. De bestuurder vindt er ook de datum en het

vertraging begint evenals het herinneringsbandje '

Men moet zeker zijn dat elke bestuurder, dj-e met de snelheids-
beperking wordt gáconfronteerd, de kans heeft gehad het BTS te
raäOptegðn en in het bezít is van de tekst van het herinnerings-
bandje. Hiertoe moet een BTS ten minste 2U h in het orderboek
staan vÔÒr dat de snelheidsbeperkj-ng begint. Bii een snelheids-
beperking die onvoorzien Uegon moeten de spgciale beseinings-
miâOelen toegepast blijven tot 2)l h na het inlassen van het
BTS in het orderboek.

De tweede keer dat de bestuurder wordt geinformeerd gebeurt
brJ het raadplegen van
bestuurder, de gegevens
toen hij het BTS berich

Door ze l.f deze gegevens te noteren worden ze bete¡' geassimil-eerci.

De fiche heeft d.e bestuurder altijd. bii zich en deze mcet hii
vÒôr het eerste vertrek van een ir"ern raadpiegeit. uir maaKl oeer
uit van zíjn handelingen die de concentratie op hel uit te voeren
werk bevoroeren.

Bes rekin van enke Ie s i- lisatie voorbeeiden

A I cramopn rTnnnþoc'l rl ,

v
d- Ài¡ b' c' F;1 22

æ

zijn BTS fiche. 0p deze fiche heeft de
van het herinneringsbandje genoteerd

t in het orderboek onderzocht.

inde van een tijdeliike zone met snelheidsbe-
n beseind en er moet continuiteit bestaan.
bi een ti de 1i ke zone met snelheidsbe erkin

a\

vindt men alti nvo r een aankon n se]-n een oor-
S neneene n ô-z^nôQô n.

De bestendige snelheidssignalisatie mag deze continuiteit in
geen geval onderbreken.

c.2235

-

1982.
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Het gevaar verbonden aan een snelheidsoverschriiding vergt een

striktetoepassingvanoeregetsd.'gbijdeopbouwvandesein-
inrichting gelden - zie punt 3'1" hlervoor'

Hierop steunend. :

1. - lvordt het aankondigingssein ze?l goed verzorgd
de opsteliing van gele flikkerlichten' van een

ond.e" po"ilïã"" spãnning en van "ut "91:",-::i1
laatste a1s x y> 50 km/h en x >/ 1"20 Km/n) '

Doorhetimpulsvandekrokod'il,zal-deaandachtvaneen
onaandachtig bestuurder nog torá"tt-gericht op het "bis"
sein waarOoor-trii nog tiidig z;-in detectiefout kan her-
stellen.

van een perron een "bistt sein opgesteld
meer dan 200 m opwaarts is gelegen van

oi-uã" net einde-Lonesein - zie figuren

o. a. door
krokodi 1
( dir

2 wordt op het einde
al-s dit perroneinde
het oorsprongssein
23 en 24.

þ7/t ' '

øL.,

d'br, b'

Het stilstaan in een
richtingen gedurende
vormen een ernstige
bestuurder.

Het bis-sein opgesteld
bestuurder herinneren
en dit gebeurt op het
ginnen.

wordt oe snelheidssignalisatie van
aangepast indien ze in tegenspraak
heidssignalisatie.
Hierna volgt een bespreking van
len.

&ott c' Fig 23
2OO m.

Vt
a'b bit c'

2OO'¡r¡
htE 2Ç

dergelijke stopplaats samen met de ver-
die stilstand en het terug aanzetten

discontinuiteit in de handeling van de

op het einde van het Perron moet de
aan de opdracht die hii opwaarts kreeg
ogenblik dat hii de fout zou kunnen be-

de sectiesignalisatie
is met de tijdetiike snel-

a'

d

A1.s de afstand van het perroneinde tot het oorsprongsseln
oi net eind.e- zonesein kleiner is dan 200 m, is het gevaar
voor snelheidsoverschri j d,ing onbestaancie, aangezien de 'se-
stuurder het volgend sein praktisch onmiddelliik v$Ór zich
krijgt en hij maãerieef nièt over de mogelijkheid beschikt
on:, áã snelheid nog gevaarlijk boven de toegeiaten lvaarde
op te drij ven.

enkele ingewikkelde geval-

1

c.2?35
49¿¿.





12e 1es.

Verstre elin van seetiesi lisatie met ti. de 1i ke snelheids-
s].gna SA lô

Sectiese.inen die een SM seinbeeld vertonen met snelheidsopdracht
staan - aan de in- of uitrit van stations

- aan divergerende vertakkingen
- daar waar een verandering van signalisatie mogeliik is.

Er d.ient een onderscheid gemaakt tussen de vertakkingsseinen
waaronder ook de inrit- en in sommige gevallen de uitritseinen
van de stations zijn begrepen en de seinen die een verandering
van signalisatie kunnen geven.

A. De vertakkingsseinen.

1) Als de splitsingsswj-sse1 in de tijdel-ijke zone van snelheids-
beperking is gelegen is de signalisatie eenvoudig aangezien
all-e treinen ze moeten in acht nemen.

snelheidswaarde van het SM seinbeeld roter is dan
van eper e snelhe l-d moet et sne scij fer

in het SM seinbeelC worden afgedekt. Het SF seinbeeld mag
dan d.it snelheidscijfer niet meer aankondig€o¡ zíe fig. 25.

l, h,*,, a¡*t K1
K

9

N.B. Ter vereenvoudiging werd het "bis" sein niet voorgesteld.

AIs de snelheidswaarde van het SM seinbeeld kleiner i-s dan de
waarde llan de beperkte snelheid dan wordt er aan de se c:t]F
sig-atisatie niets géwijZ1gd. De bestuurder moet de kleinste
snel-heid in acht nemen en deze is door hem goed gekend

c. 2235
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Z) De zone van snelheidsbeperking begint afwaarts de splitsings-
wissel doch het nadering""ãi""f.o*ã tussen het verwittigings-
sein en het vertakkingssein'

het
ctie-
ij ke
fie.

- Als de zone gelege naso de door de tak waarvoor
SM seinbeeld en cI fer va moe er aan ese

n gev¡ j zigd en nnag de tii del
26.signalisatie n

snelheidssigna
ets wor
isatie1 normaal worden opges teld' z Le

Indien een bestuurder'
stuurd, êP aan twijfelt
voor die tak, dan werkt
he id.

Frg. 26
n tak wordt ge-
rking geIdr

ndeve l- I1

die naar de a
of de snelhe
die twii fel

fgeweke
idsbepe
niet te

Is de snelheid
de waarde van
de kleinste wa

A1s de zone gelegen is de af weken tako

SM seinbeeld een snelhe dsbeper ng voorsc
e1k geval zeer nauwkeurig worden onderzoc h

houdend met de cont inuiteit van de s ignali
reactiemoge 1iikheden waarover de bestuurde

Algemeen voorbeeld, fig' 27'

Ef

van het SM seinbeeld kleiner dan
kã- zone dan moet de bestuurder
ï-r,ãt"n t't*. Ë-syl snetheidscij fer'

sbeperking
de tiidelii
arde in ach

waarvoor het
hrij ft, dan moe
t,, rekening
satie en met de
r beschikt 

f

t

sl
I

I

Bij het vÈ
kan de bes
zonden nm.
Is het seí
n e

ß L96
,l

R,,O' 60

Een bestuurder die naar de rii! 36/t.t99t zíeb op het aan-

kondígingssein of dit tot h;;-is-gericht' Na gr'g'h' of
zelfs na 2 g. op het sein k is er geen gevaar- voor vergis-
sing en ,ou *"i-h;¿ snelf¡eidscii feis op sein K eenvoudig
mogen afdekken.

rzekeren van een trein dr,e i].J n
t

J6 moet volgen,
hij wordt mis-tuurder aan het sein ien da

F;g 27

kz
als dit sein het se inbeeld

nbeeld echter lr2 . tt dan kr L
g.
hi

h. vert
die in

oont.
formatie

c. 2235
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Het naderingssein is ook niet tot
dekking van het snelheidscijfer o
krijgt hij ook daar geen informat
wisselstraat.

hem gericht en bij af-
het vertakkingssein

e over de aangelegde
p
i

Aangezien hij volgens
niet aarzelen bij het
tingsinformatie op het
heîds oteis-nri j ding op

S e volgende.
richten naar het oo
dat hij eventueel

het seinbeeld rechtdoor riidt
opdrijven van de sr¡eIheid. Een
stopsein zaT een gevaarlijke
de wissel voorkomen.

zal hij
ri ch-

sñF

Die informatie kriiet
SM seinbeeld.

hij door het snelheidscij fer in het

De waarde van dit cijfer ma echter niet in te nstri dzi jn
met de snelheidswaarde van de t l- e snelhe sbeperking.

Door het branden van een cij fer is de afgeweken tak van de
wissel terug beveiligd

De waarde van het nieuw snel-heidsci fer ma ten hoo ste drie
eenheden kI e1ner z ke. De re enh er-
voor
zou
erop

s een onaan
rspronkelij
mits een bi

daeht ge
k cij fer
j komende

bestuurder zích,
dan rekent men
remming geen ge-

vaarlijke snelheidsoverschriiding zal begaan
s ne the idsbepe rking .

op de zone van

Is de snelheidsverminderin roter dan 0 kmlh dan kan deze
r cht ngsaan u ngn e meer wor n toegepast. Bij het
opstell-en van dc signali¡atic
den gewaarborgd . De kenni-s van

Men is verplicht
te -oeperken iot
dekken.

de veilj qheid zeker wor-
re g1eme nt ep- !ç_lgg!i¡g

moe t
de

en een zekere gezonde geest zul1en leiden tct dat schema
waarb de re lmat he van et trei e keer het minst wordt
be NV oe

De drie voJ-gende schemats tonen een voorbeeld hoe dit kan.
LokaIe mogelijkheden kunnen voor' -ingewikkelde gevallen soms
een eenvoudige oplossing bieden.

t. Tussen de wissel en het oorsprongssein
eetî dfslat¿ a = R4o.ro

Q

I .* t(:
29Fìeê

de snelheid op het hoofdspoor tijdeliik
l. ^ ^ 

!¿{U Km/n en net ClJIer y op Sef,n rr aI I.e

¡K

c. 2235
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2. Tussen de wissel en het oorsprongssein is nog ee afstand

n60.e' zodat oP het hoofdsP

herJeil tot fie. 27.

EI

oor het geval worôt

60
0

f ig. a3 ,

Lt3I K

Bij deze oPlossing ondervinden de doorgaande treinen

wissel en het 'oorsProngssein is
geen hinder.

3. De afstand tussen de
kleíner dan R40...

'20
dægaand hoofdspoor.

en men wil geen vertrag ing op .e
t lr

fis. to

t<

.1421
l)eze laatste oPlossing k
voorziene tiideliike sne

#{"í#"LZþß"&{{i or¡
theidsbePerki-ng,rn '

Lt6

on-

'lE

c. 22ll
T962



B. Seinen waar

,Å

geva1.

Het wij zigen of niet wij zi
worden uitgelegd met de Pr
t'De vertakkingsseinentt .

Å*
t¡ ær llx a' xx

,.,1.t : De beste oPlossing is

gen van de sectiesignalisatie kan
fncipes toegePast onder Punt A'

rLt.

x l-l¡

6 -¡ -<3

6-æ < 3
te

veranderi ng van E ignaliLÞa'!

J

l_

principieel ziin de oplossingen dezelfde als bii vertakkings-
råi"ãã-*"t ":.iäðno"riire 

van een paal problemen eigen aan de

réãI*"""randering van ãe signalisatie'

t. AIs een stopsein een keper vertoont dan gâbeurt de regime-
verandering vanaf de .roåi-',r"r, dit sein. Een oorsprongssein
opgàsteld äfwaarts het stopsein _moet dus aan de tegenover-
gesteldekantvanhetspoorwordenopgest-eld.-In.hettussen-
;;;;;-i; ã;;; opËtãrri"ã-"i"i moeerii[. Men plaatst dit oor-
sprongs".r-Ã-d"."om vôôr-de wisseÍ en rust het uit met een bij-
komenáe aand.uiding van de kePer'

2. De speciale aanduiding vb. L. 36/t is niet bruikbaar' Men

koos hiervoor de aanduiding-Sp-A of Sp B !sp9o1 A B)'
Op de baan is het onderschãiO- spoor A of g niet zo eenvoudig
en zo kwam het voor dat bestuurders twiifelden'-91 een niet
voor hen voorgeschrev"" "ã*ing uitvoeráen. Nu dit is in de

zin van d"-;;iiieñeiA, in het tegenovergestelde geval zou

die veitiehåiã-"8ä"t í!-'t gedrañg komen' iets wat ook moge-

liik was. Daarom gebruikt men nu de keper'

volgende schemars geven een oplossing voor een welbepaald

A
A

I

f ¡r. tt.
-9-

De signalisatie wordt zeer eenvoudig a1s met akkoord van

Dienst E de u""¡inAing B* Ã-tnag 
"olOen 

buitendienst gesteld
voor de duur van de werken' K

deze

dieeenzogrootmogelijkeveiligheidswaarborgbiedt
diederegelmatigheidvanhettreinverkeerhetminst
nadelig beinvloedt

c. 2235-t'
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V I stendi zones v snelheidsbe erki net

Ook in deze gevallen gelden de regels van punt t.t.Opbouw van
de seininrichting.
In de aankondigingszone van de onderscheiden beseiningen moet
er een normale volgorde zijn.
0m de bestuurder duidelij k in te tichten over het einde van de
tijdelijke zone moet

- deze worden afgesloten rnet een einde-zonesein waarbij de ioe-
gelaten snelhe:[t[ wõFtlt teruggebracht op de besten
( bepertcte- of referentiesnetheid) ;

dige waarde

ma de 1o is che eenvo aankondigings- oorspongs- en
e e-zonese n wo ve ord.

De figuur t3 geeft de beseinÍng van een tijdelijke zone van snel-
heidsbeperking die zich progressief verplaatsË via een bestendige
zone.

De snelheidswaF.rde van de tijdelijke zone is kleiner dan deze
van d,e bestendige zone.

0p de figuur tU is de snelheidswaarde van de,
beperking groter dan deze van de bestendige.(u8" is niet absoluut noodzakefijk in het gevá

tijdelijke snelheids-
Het hsrneningssein
14'J

c.2235
1992.



2

5.3.3. SnelheidsbeP ei'kingen van lange duur.

AIs tijdeliike snelheidsbeperkingen zeer lang
deze na een zekere tiid voor de bestuurders,
karakter.

duren dan krijgen
een bestendig

Zíj hebben geen orderboek of BTS fiche meer
dat op een lijn een dergetijke zone aanwezig
gelegen is en welke de snelheidswaarde is.

!íierop steunend is men akkoord gekomen dat een
van sâelheidsbeperking die langer duurt dan 4

de 3e maand wordt omgevormd in een bestendige,
die datum op het SSP.

nodig om
is waar

weten
juist

te
ze

tijdelijke zone
maanden vanaf
met opname vanaf

Dergelijke snelheidsbeperkingen vereisen meestal een zeer belang-
rijk snelheidsverval. In het voorgaande werd aangetoond dat de
snelheidsseinen hiervoor niet zo ideaal geschikt ziin.

Daarbij komt nog dat deze zones
situeerbaar zijn.

topografisch niet duideliik

Vermoedefijk zou de opstelling van het bis-sein een gunstig
effect kunnen geven.

5.3.\. Zones van ti de 1i ke snelheidsbe erkin 1e no een
sDoor u/aar max. oegelaten sne ô h

Bij dergefijke tijoelijke snelheidsbeperkingen is het snelheids-
verval r'elatiei klein en ook wordt het naderingssein er op lage
snelheid ontmoet (¡eter perifeer waarneembaar).

0 S

lvlet de beOoeling het aancal berichten in het orderboek Le
r¡inderen werd bes loten deze minde:' be langri j ke bericht,en
in te la.ssen.

ver-
er niet

Ge:ien de lage naderingssnel-heid. en om de signalisatie niet node-
Ioos rngewil<keld te maken werd aanvaard dat Oe remafstand, nm.
de afstand. Nussen het naderings- en het oorsprongssein mag worden
beperkt tot de beschikbare afstand. Het is dus mogeliik dat het
a' sein boven het bt sein wordt opgesteld.

5.3 .5. Snelheidsbeperkine ter hoogte van spoortoestellqn

Sommige onderhoudswerken aan wissels zijn van zeer korte duur
enkele uren. Aangezien in de onmiddelliike nabijheid (max. 100. m)
er gewoonlijk een stopsein is geplaatst kan men dit gebruiken
om kunstmatig de snelheid naar omlaag te brengen. Het handsein
dat de zone aankondigt mag dan ter plaatse worden getoond en een
voorafgaand.e verwittiging van de bestuurder is niet nodig
(ryfe nnnt 5-i.1-).

Om de zone van vertraging te beperken en om hiertoe geen speciaal
einde zonde handsein te moeten gebruiken werd een soort SC sein-
beeld genomen, ñffi. het "geel en groen" simul-taan vertoond.

c.223\
1982



5.3.6 Berichten van tiideli

hianneer oe onderhoudsdienst
baan, waarbii de geometrie
verminderen. De bestuurders
middel van een BTS.

Teneinde bij een ongeval
verantwoordelijkheden te

3

ne theids beperkin BTS.

van de baan werken Plannen aan de
wordt verslecht , zaL hii de snelheid
worden hiervan in kennis gesteld bii

De periode waarin d.eze snelheidsbeperking van kracht is moet
de toestemming krijgen van di-enst Exploitatie. De som van de
tijdverliezen die d.iverse beperking rnet zícln brengen moeten
nm. binnen bepaalde grenzen worden gehouden.

Het signalisatieschema en de toegekende tijdverliezen moeten
het aklioord krijgen van dienst MãterieeI. Onder druk van dienst
E wil men soms "ã" signalisatie doorvoeren die de veiligheid
niet ten vo1le d.ient maar we1 de regelmatigheid. Ook de toege-
kend.e tijdverliezen zal dienst E steeds willen verlagen. Men
vertrekt en nm. nog steeds van de valse idee dat deze theo-
retische cijfers oõk werkelijke rittijdverliezen ziin.

Aangezien het aandeel van deze berichten in de veiligheid van
het verkeer zo groot is moeten ze met de meeste zo?8 worden be-
hande 1d .

dergelijke werf duideliik de
bepalen moet :

- de werkplaats die het ontvangt schriftelijk ontvangst melden

- elk bericht in een register worden inEeschreven en kni.iøl
het een volgnumrner :

- dit bericht met dat volgnummer in het orderboek worden inc'e-
schreven t

.1.= v¿S Luu¡ld.er' ¿r¿ lro,r.,.j'LÈkslicir ú ùrri k;, ¡l, l .rl-';;l;;

oirec tie i'i een veroee ili.i s U opmaketr waarmede diensi Baan
een bepaald baanvak weet welke werkplaatsen het berijden
dus een exemplaar van het bericht moeten ontvangen.

op een
kunnen

ÏI

de
het

en

werk-
order-

De ontvangstmelding bii ontvangst van een BTS mag door
plaats slechts worden gegeven, a1s het is ingelast in
boek van aIle aanhorige bestuurdersdepots.

De reglementen terzake kan men vinden in :

het
- het

het
- het

A.R

t

Tite 1

A

A

R .8. BundeI IIl
.S. Bundel I,
.M. 2.2.1.2;

R t

c.2235
1982.

informatiebulletin.





R

Rf2o'Bo

-u-¿¿&./ .¿ &-' :4. /t.¿:.t .' -2¿ .-.!lat¿

ut¿u-' l¿ a¿lt aa.t aat aa.taaaa;yt

Âtt".o I

r {Þ
,!¿

a a /-l I t i a Lu¿444ta ¿a.. t a t.¿.

--t 
¿¿A ¿J-¿¿JJ-¿¿¿l¿!.u'1t2Ð - t

a . aa t aa. 4Ll!LJlUJl utar a 1 a. t l.tua.

uut ìl-lt, l-¿ aÌttJ ¿îtt ¿¿ t

ît.-aM.at- a.J l¿¿

R

Ro¿o.ao

-{4-_--I rr.aÍñ
r<

?o-
'20

R,U

R¿

I
.4*L{

-lÞ
lÈe IR

,-1
/< R6o t ¿o

jrg t-B'*4
J,t¿!âtL.I .¿

..-tE

R o R o o."o

Ac"¿o

Rþ'¿o

r<{ r{l r*4
- l--aaat/tzrut¿i.aa¿tttta¿4ð,.aa¿J

^
Eø\20

Rlo'2o

r-<l ,*EJ
--J-' --- -)t-'.'t t-/JaJ. ¿!a..¿J..u1at.t ¿¡"tt4t

-rÃl

12

j
Atot2o

.€ li-- t*d É1 i
)trtr t.¿.......¿.¿ t..¡tt.tttttttttt.z) -- -1 -" 

Ottc. ^) 
Jr,lrrrrrr.rr.l

(È\
S"È\ì .ì

Fj,3s



,1
\

I

-;J.J9 I

't,-rtt 
I

a¡ Ë 6l;!

¡

\\'!r¡.'!. , \.

\ \ \ 1,1'. \\ \ t

,g

\ '... \ \ .. \
t

.o

€r
V.1f> Ì¿r'a,e'ru /w/-.uO

,yrrfu*VryVw "f.fu7& ù'ø''*;iv &'c;þ)Y¿ g

U r'--/

a

w r r7'



4¡

14e les.

III. Het Blokstelsel.

\. A1eemene bepalingen

Sporen : In de stations.

7. Hoofdsporen worden in normale dienst bereden door reizigers-
en door goederentreinen.

Ziin onderverdeeld in

Doorgaande hoofdsporen -
volle baan doorlooPt met
volgend stopsein ;

3

- Ontvanghoofdsporen - l¡/aarop de seininrichting van de vo1le
baan niet doorloopt.

Wijksporen z zijn in verbinding met de hoofdsporen en worden
gebruikt voor rangeerhlerk'

Spooraansluitingen - verbinden het hoofdspoor met werkplaatsen
M, B en E.S. of met particuliere firma's.

Lij nen Buiten de stations.
dan 40 km/h.

¿

waarop de
volledige

re fe rent ie s ne the i d
een spoor A en een

seininrichting van de
verwittiging van het

7

Rij

Hoofdlijnen : lijnen met
Dubbelspoorlijnen hebben

.Snoor A wAãr rie I ittera van
met de letter A;

de permissieve seinen begint

km/h

groter
spoor B

Spoor B - waar deze begint met de Ietter B.

I r^a^'ì¡ r.i ì¡a- . -afa¡on+-iêerìêrhcid ic fnax. U0
!U\,é-Lt: 

-¿./11Çl¡ 
. r çrç¡ u1¡v!Lv¡¡v

meL vereenvoucligde exploitatie - uits Iuitend gebruiltt vcor
goederentreinen (voor reizigerstreinen is een voorafgaande
toelating vereist van dienst Baan t

industriëIe lijnen - uitsluitend voor goederentreinen die een
priveaans luiting bedienen .

richting.

In stations gespecialiseerd spoor - is slechts gesignaliseerd
in één rijrichting

banaal spoor - is gesignaliseerd in de beide rii-
richtingen

c. 2235
Tg82
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2. Prineipes van het blokste1sel.

Het blokstelsel heeft tot doel de verkeersveiligheid te waar-
borgen

door de treinen, die op een zelfde spoor rijden in dezelfde
richting, t€ beletten elkaar in te halen ;

- door de treinen op voldoende afstand te houden van Spoortoe-
stellen op het ogenblik dat deze worden bediend.

lijn ingedeeld in bloksecties
bevinden. De inrit van een

een bloksein. De bediening
van de blokseinen gebeurt door blokposten.

2.1. Soorten blokstelsels.
.¡-ndeling volgens het seinbeeld.

Hiertoe worden de sporen van een
waarin zícin slechts één trein mag
bloksectie wordt toegestaan door

Blokstelsel met gesloten spoor
stopseinbeeld dat slechts wordt
de sectie te laten.
Blokstelsel met open spoor - het
is enkel gesloten als de sectie
Blokstelsel tussen stations - het
gelegen seinen is gedoofd.

het bloksein vertoont een
opengesteld om een trein in

seinbeeld van het bloksein
bezet is.

seinbeeld van aLle tussen-

a

b

Indeling volgens de werking

a. AbsoLuutblokstelsel met vast eblokte secties
voora
om ee

gaande toestemm r_ng no g van ea
n trein in de bl-oksectie toe te late

per telefoon aIs de blokverrichtingen uitslui.tend steunen
op teÌefonische mededelingen.
toestellen : als zekere blokverrichtingenmet gekoppelde

worden uitgevoerd door bloktoe-
steIlen.

met relais blokverrichtingen gebeuren door

crÞ
verleend vanaf

als zekere
relais.

1n een sectie
dat deze vrij

aart s e
n. Die

sturen wordtte
is - het sein blijft toe.

er ls een
b lokpo st
toes temming

inrit.mâg s'ìeeht.s rvorden EevraaEci korte tijd vóÔr de

b. Absoluutblokstelsel met ontblokte secties de toestemmin
om een frein
het ogenblik

c. BlokstelseI met open spoor.

Het bloksein komt automatisch open van zodra de seetie vrij is
Automatisch blokstelsel .

c. 2235
1982
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orschriften b

sleehts worden
nadat hiervoor

e verschille nde

verlaten
ges loten
zich geen

blokste lse Is .
2.2 . Na te leven vo

Het bloksein mag
sectie te Iaten,
en is verkregen.

o

c

@
c
o

Deze
vrij

opengesteld om een trein in de

dä tõestenming werd gevraagd

worden verleend als de sectie
toestemming mag slechts
is.

. Stelsel van ri.i Èuimte

Een sectie is vrii :

- als de vorige trein de sectie heeft

- a1s het bloksein aan in- en uitrit
- bii weten van de seingever bevindt

bloksectie.

Het bloksein moet onmiddelliik achter

Speciale blokstelsç-Iq'

de trein worden gesloten'

de volgende blokPost wor-
sectie bevindt.

worden ingelicht dat de

t

is;
hinder in de

Na dit sluiten van het bloksein moet
ãã" itg"licht dat de trein zícll, in de

Vervolgens moet de opwaartse blokpost
opwaartse sectie vrii is '

De toestemming die werd ontvangen geldt slechts om het blok-
sein éénmaaI oPen te zeLten'

i)eVraag'vooreen-toestemmingmagslechts,wordengevraagd
nadat dã meldinC@ werd ontvangen'

3 ; ¿,"iî : -' å " I ""' å I " fi å,åî i *: ; ;9:s: ;î Så ; :tir li ii :äå i 4ifu 
: 
iä 

" "ingeschreven. jn de blokboel
tleK of J oe -rll ver"uiriciil'g ; j-;::Cc bLct''-'os'-en -

Bii het bloks!eIsel meb gekoppelde toestelfen of met

worden de u"rå!-A u. de to"stãmming B verzekerd door
stellen of relais.

re I ars
die toe-

3.

3.7

Wanneer de b1
twee naburige
wordt overges
blokte sectie

okverbindingen ( gemateria liseerde of relais) tuSSEN

lokposten onderbroken z ijn of onþe trouwbaar, dan

chakeld naar het absoluut blokstelse I met vastge-
s per telefoon.

c. 2235
TqB2
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Zijn ook die
steLse1 van

te1efoonverbindingen
ti.idsruinte toe. Di Iv

gestoord dan past men het
werkt a1s volgt :

Tussen de treinen Cie in éénzelfde richting rijden
een tijdsruimte van ten minste 5 min. gehouden. Het
wordt ingericht tussen de beide eind.blokposten van
leerde sectie.

wordt
stelsel

een geiso-

De treinen worden me'r, het bloksein in de sectie toegelaten ars
qlole beweging maar met de verplichting op zidnt te rijden.
sF 05 moet enker bij die overr¡iegen word.en toegepast waarvoor
de bestuurder een S 179 ontving.
j.2. Stelsel van de s l-otman = stelsel estafette .

Ïs het stelsel van tijd.sruimte toegepast op een enkerspoorbaan.

Met de raatste trein d.ie in een bepaalde richting word.t ver-stuurd gaat een man mede de srotman. Treinen mõgen enkel uithet stati-on worden verstuurd. waar d.ie slotman aanwezig is.Ars er slechts één trein in één bepaalde richting wordt ver-stuurd da! gebeurt de rit aan normàle snerheid (ãr wordt dangeen S 378 afgeleverd).

c. 2215
19f,2-
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4 Rij richting van een sP

15e Ies.

-

oorvak.

dubbelspoorlijn onderscheidt men twee rii-

het is die rijrichting waar-
geldt ;

4.1. Rij richti-ng.

0p elk spoor van een
richtingen :

rijrichting "normaalspoor" V.N.S
voor de normaalspoorsignalisatie

rijrichting "tegenspoor'r C.V.
tegenspoorsignalisatie geldt
maalspoorri j ri cht ing .

is de rijrichting waarvoor
die tegengesteld is aan de

rn

of
de
nor-

De rijrichting geldt tussen twee eindsperposten.
posten waar een verandering van rijrichting kan

Het in voege zíjn van een bepaalde ¡ijrichting betekent i

a. dat een beweging enkel in die richting tot en op het spoorvak
kan worden toegelaten ;

b. dat de veiligheid van het verkeer op het ganse vak i-s verzekerd

- toegang - kruising (verboden door seinen of vastzetting van
wissels ) t

aankondiging overwe gen .

Dit zijn de blok-
worden doorgevoerd.

c.223\
1982.
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4.2. Omkeren van de ri.irichtinE.

Bestaat erin het verkeer in een richting beletten vôôr dat het
in de tegenovergestelde richting wordt toegelaten.

Het is de eindsperpost die de treinen naar een bepaald spoorvak
verstuurt, die over de rijrichting beschikt. Zo lang hij over
dat recht beschikt (zie als voorbeeld het stelsel van de slot-
man) mag hij verder treinen versturen. Het is deze post die de
verantwoordelijkheid draagt voor de laatste trein die hij ver-
stuurd en het is slechts nadat deze trein het spoorvak heeft
verlaten dat hij de toelating mag geven om de rijrichting om te
keren.

4.2.1. Het spoorvak is uitgerust met tegenspoorsignalisatie.

Dit betekent dat
voldoet.

die signalisatie aan volgende drie voorwaarden

Het inritsein van dat spoorvak kan een verandering van signal-i-
satie beveLen - keper op het SM seinbeeld.

Het uitritsein en eventuele tussenseinen behoren tot
spoorsignaLisatie .

de tegen-

7

¿

3. Er is een volledige snelheidssignalisatie
tegenspoor rij richting.
Bij het sperren van een rijrichting en het
van de tegenovergestelde wordt er gebruik
paratuur. Deze heeft twee functies :

voor de zogenaamde

in dienst stellen
gemaakt van een ap-

1) De controle op de vrijmaking van het spoorvak - Dit
door spoorstroõmkri-ngen en oÞ dé éindsþerþc-"t door
duiding dat hi j over het reeht beschikt om t,i'einen
Þ r,uL'eti.

2) Het eigenJ-ijk sperren van één rijrrchting waardoor

gebeurc
de aan-
te ver-

het voor
in diede andere eindspei6lõkÞost S,r@e"li& Ir een trein

richting te versturen.

Als deze twee functies gemateriaLiseerd zijn noemt men
deze apparatuur de BSRM.

Deze afkorting heeft volgende tweetalige oorsprong.

Blocage Sens de circulation
Sperren Rijrichting M- gematerialiseerd

B e M

Ziin deze twee functies niet volledig gemateriaLi-seerd,
bijvoorbeeld als de controle op de vrijmaking tel-efonisch
gebeurd dan noemt men die apparatuur de BSR TF.

R

c.2235

-

1982.



I

\.2.2. Het s oorvak is niet uit rust met een te ens oors L ali-
SA ê

In dit geval is er aan één of meer van de dri-e voorwaarden onder
ñ. -¡ .2".1. nier vordaan. Het spoorvak is dan hetzij ggq99-rlgliiE
üãtri¡ !1g! uitgerust met een tegenspoorsignarisatie.

De twee functies van d,e apparatuur in voorgaand punt 6'\'2't' moe-

ten nu manueel gebeuren.

Vòôr dat de einds ê ost

controleren of de laatste
heeft verlaten ;

trein die hii verstuurde het spoorvak

recht beschikt om treinen
de andere eindsPerPost

onmogeliik maken
seinen.

, die over
overdraagt

het
aante versturen,

moet hij :

re cht

het versturen van een trein door ziin-blokpost
Aoo" het immobiliseren van bepaalde wissels en

De eindsperpost die over geen wisselstraat of sein beschikt om

een trein naar tegenspoor te sturen moet ook manueel zich ver-
zekeren dat d¿ ;;;;;k["n wissels ziin vastgezet utt--g?t een hand-
sein d,e rol van een vaststopsein neért ingenomen. vÒÔr hij ver-
trekt moet de bestuurder voðr dit handsein een geregistreerde
toestemming ontvangen. Dus S 422 enz" "

Hoe de rit op het tegenspoor mag verlopen zaL afhangen van de

aard, van d.e toegepasãe Uóseining. In functie hiervan is er voor-
zien verkeer op tegenspoor en onvoorzien verkeer op tegenspoor'

Er werd overeengekomen dat, oP een
tijdig tegenspoorverkeer op oe fwee
is- naÈuurliik voltedig verantwoord'

dubbelspoorbaan, geli-jk-
sporen verbooen is. DirN.B

c.223q
1982.
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IV. Si alisatie en verkeer.

7. Veitigheden ingebouwd in de sig4alisatie.

Bij het blokstelsel per telefoon is de veiligheid hoofdzakelijk
gesteund op morele verplichtingen van de seingever. Fouten als
gevolg van nalatigheid of gebrek aan aandacht zíin mogeliik en
kunnen de oorzaak zijn van ongevallen. 0p lijnen met druk ver-
keer en vooral aan vertakkingen veroorzaakt dit stelsel een
hoge belasting bij de seingever, vfaardoor gevaarliike vergì-s-
singen mogelijk zijn.

Bii het blokstelsel met gekoppelde
langrijke verplichtingen ingebouwd
post.

De installatie is technisch zo uiLgevoerd dat gevaarlijke be-
werkingen onmogelijk zijn. De veiligheidsvoorschriften zijn aIs
het ware geprogrammeerd in de bedieningsorganen van de bJ-okpost.

Dit programmeren wordt nog altijd "materialiserenn genoemd.

Bij de bespreking van de blokstelsels werd enkel het openen en
sluiten van de blokseinen behandeld. De stand van de wissels
en hun vastzetting tijdens een beweging werd verondersteld in
orde te zíjn. De opeenvolging van de doorlopen wissels en spoor-
toestellen in een installatie vormen de
veiligheid van het verkeer te verzekere
dat voldaan is aan volgende voorwaarden

wisselstraat. 0m de

toestellen werden de
in de toestellen van

be-
de blok-

4 -ç '*^-! --,-!:..,îr^-is --'i- .:- l^ ¡+^rz¡i ¿ É1 llIUc l- vvll,uallut.']. t/cr U rr¡ 1- rlI \j'L ù i,ÇlLr\-r

n is het noodzakel- ijk

'/an dc cpccn'/clgendc
niet kunnen worden ver-ing mogen zewissels. Tijdens een beweg

piaatst,

Hiertoe wordt een wisselstraat "geselecteqry" wat
Ze t.e ruq

be cekenc
werrl vrii-cl ât ze s ìecht s kan wor.rien gevri.i ziEo a-t s

gemaakt d.oor de beweging.

2

3

de beveiliging moet manocinetrisch zijn - een
wisselstraat geldt voor slechts één beweging
paalde richting.

de bescherming tegen versnijdende, samenlopende
stelde beweging moet verzekerd zíin.

Deze voorwaarden gelden voor al-le wisselstraten,

aange legde
in één be-

of tegenge-

zowel voor
wi s se Is tratendeze tussen twee blokposten aLs voor de beperkte

binnen de instellingen, van bijvoorbeeld een station.

c. 221'
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Dit betekent
reisweg geldt
sein.

t¡ ) )?tr,v . LL ) -)

voorwaarden vervuld
dingsbevel betekent
de veiligheidsuitrus
bij zondere aandacht

gese l-e cteerd we
zijn. Het aflev
dat er in de we

Het gedeeltelijk afleggen van ee
keer is altijd gevaarlijk, aange

ook bij kleine bewegingen in een station een
een zgn. vertreksein tot een volåq4d EteP-

n wisselstraat waarna terug-
zien dit een handeling is

dat
van

tegen de geprogrammeerde veilj-gheidsmaatregelen. Een bestuur-
ãffiie dérgelijke f'korte rangeringen" uitvoert, neemt een
grote veranÈwoordelijkheid op zích, zelfs als dit gebeurt
met mondeling of stilzwiigend akkoord van het personeet E.

Ðit betekent eveneens dat elke bewegi t toegelaten zi-jn.

Slechts als het sein "o ent' is heeft de bestuurder de zeker-
he dat de re swe g rd en dat alle veiligheids-

eren van een overschrij-
rking van het sein of in

Opletten : De controle op het vrijkomen van een wisselstraat
gebeurt door een ê i@t pedaar werkt
niet selectief. Er t_s n controle o
waarin het werd vr maakt. c

wordt aangere n u1s tv r de stilstand van een
voertuig en als di
seingever glg niet
en maakt het de se
bedienen met grote

Hierbij aans
ogenblik ter
wis se lstraat
wer oor open.

ti-ng een
voor het

ug

storing is. In dit geval is een
bereden spoor gerechtvaardigd.

de richtin
1J VOOrbee

t laatste nu lerugkeetr kan de. 
.zien. De wisffikomt vrij

ingever mogelijk om wissels te
kans op ontsporing.

De materialiseri van de seininstallaties is opge-
bou vo gens het al- ó. ê sy s teem . t betekent
dat ook bii storing het trelnverkeer vel- Iig blij ft.
De schemats moeten j-n de mate van hel mogeli jke zo
worden ontworpen dat een storìng, die het treinver-
Keer Kan :.n ge vaal' Drertgelt, orirttj-cìue iri j it wtri.ú t, uP-
gemerkt docr þet feit dat ze hinderend weÌ?kt
voor het trelnverkeèr of storend is bii het
verloop van een volgende bedieningscyclus.

luitend moet een o en sein op ieder
rwikunnen ges o en worden te lde

eselecteei¿ ¡1i ft tot ze volledig

1982
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2. Verband tussen verkeer e¡ signalisatie.

2.1. Verkeer.

Verkeer is het geheel van verplaatsingen uitgevoerd door voertuigen.

Bij het wegverkeer gebeuren d.ie verplaatsingen wiltekeurig'

EIk voertuig volgt er een willekeurige weg die wordt.bepaald
door de bestuurdãr. Hii bepaalt de rijweg, de snelheid en het
verloop. De verkeerstiõnten he¡¡en geen gebiedend (imperatief)
karakter behalve dan het I'rood'r seinbeeld'

Bij het
aangeleg
en het v
ter. Zij

Die toegela ten verplaatsing noemt men een ttBeweEinEtr.

De toelatin wordt even : ]netzi door e en vast sein of door een
SE n e ry door een mon e n een aud ? 1e of een SC ven

beve D l_e toe at ng ge1 +. ê ver r an het U SE n.

2.2. Exp loitat ieprog ramma.

Is het progranma van de bewegingen die bii middel van de seinen
moet kunnen uitgevoerd worden.

ijei; onrvaL volgerrelc cienieiiieti

spoorverkeer daarentegen
de rijweg volgen. De bes
erloop van de rit. De se
laten een verDlaatsing

moet eIk voertuig een voor hem
tuurder regelt enkel de snel"heid
inen hebben een imPeratief karak-
toe en bevelen ze terzelfdertijd'

cie gewenste reaswegenhor n'ri',¡cr.nnì 3¡I¡Ç w v¡¡vrrv¿ l/lJ¡r sporen, met
bewegi4gen

van
\¡en

de
de

hoi- ¡nt¡.rernnl ân van de siEnaIisa.t.i e steunend op de gewenste
¡¡s v vtì,ìJ4+r¡ "-o¡,

re]-swegen;
het ontwerppJ-an van de Sectiescheidlngen vool? de bovenieioing
Dit laatstä- plan heeft al-s doel de invloed op het verkeer zo
klein mogefijf< te houd.en bij een defect of onderhoud aan die
bovenleiding.

2.3 . Bepaling ttTreinrt trRange ringtt.

r¡n'l crens oe aard

Een ttt¡gfnrr
een station

Het exploitatieprogramma heeft a]s doe1, treinen te doen
van stãtion tot stãtion en hierbij aansluitend bewegingen
voeren om deze treinen Samen te stellen en te ontbinden'

rij den
uit te

is uiteraard een beweging die verstuurd wordt van
naar een ander. Hiertoe wordt aan die rit een nummer

u. ¿¿ ))

toegekend ten einde hem hierbij te kunnen volgen.

19ó2
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Een ItRangeringt' is
van eèñ station of

een beperkte beweging binnen de instellingen
werkplaats. Deze ritten dragen in de meeste

geen nummer en ze worden niet gevolgd door het bureau
voor regeling van het verkeer.
gevallen

Losrij dende
lingen van
gaan slepen
uit.

tractievoertuigen d.ie evolueren binnen de
een station d.ragen het nummer van de trein
of gesleept hebben. Zii voeren hierbij een

ins te 1-
die ze

rrancrar.i ncn

b rij fr
tot de

Vroeger sprak men van treinbewegingen en van rangeerbewegingen'
De tieinbäwegingen werden geregel-O via de sectiesignalisatie '

De veiligheiãspiincipes vañ hei blokstelsel werden hierbij inacht-
genomen. Zo o.ä. het vrij ziin van een sectie vÔÓr een trein er
ñerA in toegelaten. Bii een rangeerbeweging was dit niet nood-
zake lijk.

Aangezien een rangering gebeurt binnen instellingen.waar niet
nooãzakelijk een õeiniñrichting aanwezig is, werd bij overeenkomst
bepaald. AaL de snelheid maximum 40 km/h mag bed1age1. Deze beper-
king is noodzakelijk aangezien er in de seininrichting geen snel-
heiãsinformatie *orat gegeven bij de overgang van een niet be-
seinde zone naar een beseinde en omgekeerd.

2.\. Programma van de seininrichting

Deze principes gelden natuurliik nog altì-jd.

In bepaalde gevallen ontstond er door de evol-utie van het spoor-
verkeer een siorende tegenstrijdigheid tussen de aanduldingen

r - - - -.:.^^.^ r^ ^^e^ ,l^ xÃ','^-ì -c {-nl- rlar^re'l l¡a -i i zi nhvd"Il Llc ÞcIIlËll CII \Ic d'éa \¡ vo.11 qe vu /YÇó¿¡¡6 vvv

richtten. Een paar voorbeelden ter verd'u1de Ir-J l{1ng :

- Als een trein in een station werd ontvangen op bezet spoor
werd hij vanaf het inritsein een rangeerbeweging ;

De rit van een trein naar een locale liin werd een rangering
genoemd. Om de ritduur op het hoofdliingedeelte te beperken
moest de rit op het zicht niet worden toegepast.

Een trein die een station uitriidt, inriidt of doorrijdt
hierbij trein. Het nummer geldt vanaf het eerste vertrek
laatste stilstand in het eindstation.

worden ge

c. 2235

De seininrichting kan geen onderscheid maken tussen een trein
en een rangering. Zii t<an enkel aanduiden hoe een beweging T9e!
worden uit[evoeid^, oiwel in een sectie die gecontroleerd vrij is
ofwel niet geeontroleerd vrij.is. In het eerste geval heeft die
sectie in het tweede is de vrije lengte
beperkt. Bii deze laatste beweging moet uiteraard op het zicht

7982
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Het zijn bijgevolg de seinbeelden die de aard van een beweging
bepalen. De sectiesej-nen staan aan de oorsprong van een normale
sectie en a1s die sectielengte beperkt is za! dit worden aange-
duid door het seinbeeld van een sectiesein

De bestuurder is verantwoordeli k voor het ritverloop en hij moet
volgens het se n ee een ô aalde bewegingsvorm toepassen.

AIs hi no een sein heeft ontmoet een eerste bewe l-n ui-t -
voert moe een sect eme ê erkte en ê

Effiat.
Om de beperkte secties af te bakenen ziin ook stopseinen nood-
zakelijk. Aan de oorsprong van zulke sectie kan echter geen SC
seinbeeld worden gegeven. Men vindt er een specifieke signali-
satie nm. de z.g, rangeersignalisatie. Deze moet worden in acht
genomen door de beperkte bewegingen en dit zonder voorafgaande
verwittiging

0p wisselstraten van normale
bewegingen voorzien, waarbij
beweging mag richten. Om de
lijken werken ze selectief.
weging ze aandoet.

bewegingen worden soms ook beperkte
een sein zídn enkel tot die beperkte

normale bewegingen niet te bemoei-
Ze gelden enkel als een beperkte be-

Õ ))7tr,v. 4r))
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1?a Les

) \ ,:Ð^f â
!. ) . v! v ue f'\ê l{fâ Cti n Ci l':eine þeWetr1nã.

SoaLs h:-ervocr werc ouio,e:ijk gemaaiit sfeuni het cncerschej-o in ce
eerd. van een beweging op ce silnal-isatie. Dii cncersche:C vini'en
we na',uuriijk terúg in äe bediãningscrganen van een seinhuj-s.

Ais vcorbeeli, een d,eia:-l vanffAl-relai-sf' seinhuis zíe fi
erbijhoren<i seinpLan - fig. i

älerbi.j word¡ ae wisselstraai vestgezet en
( ais alie con:ro.es in ord.e zii n ) .

becieni ngslessenaar in een :nocer:r
ti - en ier vercuidel:-jt:ing het

oe
ó.to.

Leiswegen zijn bepaalrJ. door twee richtinEsounten_en een van C'ie
rlehclñgspu:rten kan ee:1 per3on-ounE---fjn - zoa:s in he¡ voorbeeic.

-A.is een i:ein vanaí he', sein L2 naer spoor i: noet wo:d'en ê3
en als oe selngever op het ooti-sch konirciebo=i CKS siet Ca--
spcor ''¡rij is Can iruk'û hij re s l,te cnh¡ wai e¡:. : onoer
richcingspunc \2. Vervcl-gens drukc å,1 :: t<.¡â

omr het se

ri eht
a,ir
het
'Í?m

II 
"vorden 

ontvangen, can z¿i
reiswegs c!:ake ^ ^fr oe seree:ie-

De richcing IJIT is in overeensternming net oe t'UI1 " oÐ neini i 1y-ù -

lloet ciezelfCe trein op bezet spoor
de sei::gever near beoiening van de
schake'l aer "UIT'r 'indrukken. Ook i^:
qaJaoteoæd mâell ZA! nU het Sein y/'

-u¡¡¡bb¡-2

C:-t geval r,vor
open komen.

it cie =e 
iswe g

^ 
aa )ç,W. 6L) )

-

1982.



l'le: ie keuze van ce
!oege- a;en 'oeweglng

se iect :es c!:ekelaar word¡
beoaaid.

genoenc.

1ei t ers

aarc. van Ce

Een seiec:ieschakeraai nei s:cie iecte:s
beweg:r,9, l¡encaer Groie 3eweg:ng

ber¡ee 1; êâh n^1,ttl.ìâ 1o

Een seiectieschakeiaar net kleine

1 de na
grcte
kleine

te leven
beweging

de aard van een beweging

signaiisatie
de seciiesignalisatie
ae sec!iesignalisaiie en Ce rangeer-
s'i gnal.isacie

lnor¡ao 1 -

beweging, vanciaar Kt elne P,:r^rC Cri n6:
5-. ¡= genoeno.

-A,angezien er tussen "Trein" "Rangeringt' en ce seinin:ichting
geen rechtstreeks verband is, betekenc d:t da¡ 3ii belde zcwel
een grote a1s een kleine beweging kunnen uj.¡voeren.

Een eerste beweging ( zie pun!
wegi-ng.

2.). hiervoor) is een kleine be-

Samenvacteno bepaar t

beweging

2. ie wi j ze waarop o.e rit ¡noet gebeuren
- g=cce beweging - nornnal-e ri.t
- kl-ei-ne be'rieging - op hei zi-chi

). - oe üoegeia¡en sneineic
g=ote beweui,ruÇ*e bepaalc d.oor ce

- kleine beleging - :na:<. l+0 kr./t
I:f cre-"1 iÌ-:, ^ññâ..ì.i ---,-*

Een g:cte 'oeweging is sl-echts f oegeia¡en i-i'r een rloi'maie
sec::-e ciie geccntrol-eerd vrij is . A?n Ce oçrspqo!1A vâ¡: een
gro-re beweging sraat dus aitij d een ::or:naal sEoDsein.

Een eersre bewegine bli j ft een kleine beweg ine tot een nor-
naal s:cDSein woro t onçmoet.

Een :angering gebeurt binnen Ce :nsiell:-ngen vb. van een
starion. tsehaL'¡e op Ccorgaance hcc:'Csporen is cie snel-i:eii
er algerneen beperkt iot 40 kn/h. Cn vergissingen uii
schakeien werd bepaald dat tijdens rangeringen zowel-

!^

g:ote als b1j kieine
toi nax. ll0 kn/h.

'oewegingen ce sneiheld beperki

i9d2



â ttâ 7.t =åF aê

Ter vereenvoui ging van oe sein:.nrich'Ûing
o.e :e ñe oors nql iccrì6 -rì ei cnderbrc!{en
hcc aE na â^ Eer ii^tee gevc gen.

rl.ì

Ðe sein:-n:ich;ing bepaal; 'ae aari t/an een 'oeweging, z1i zal-
ie=ha-ve ook he: regine ervan beparen'

3eigië bes;aen tr'¡ee sig::aiisaciereg:nes '

i{et ncrmaalspoorregi.ne ivaa:b:j ce seinilch¡en een ccnstenEe
l-1c::tsf,erkie heb'oen - vasE brancen '

f egenspogrre girne r¡Iaar'3j-i j,e liCh',sïerkte vera:iCerr' tuSSen
en max. cp 

""ñ--óot=tan'ü 
ritme nen noeinc Cit f1*kkeren'

cc:spronkeliik was ce iegenspcorsig:a+isaiie ultsluitenc voor-
'cehoucen tr'oor heu iegenspoo@e baan' ll¡ Coor-
rit ven een tussens¡ãcion kcn een op iegenspoorvoorbijrljdence
trein twee veranderingen van signalisatJ-eregime iegerkcmen zcn-
Ce= verandering ,¡¿¡1 spoor.

VOcr bes¡uuro.ers Van ooorgaanCe treinen betekende olt een ver-
warrenoe sicuacie, mec waãrneningsfouten iot gevoig'

rn o=1nc: e zou elke re imeverander t-n ook moe;en e ^una1 d-é.LL

ne! een sÐoor'/eran ô Yr1 rì ct
v - 4¿¿5 !

1

Ìia :-

1

weri :n c.eze sia'"ions
:n ce iccrgaa::ce

!. De r
, e cegen

tci ":engeerbewegingen
: e g3nspocr::c h-- i::g wou
tiencie nen iêr hoogte
Sef n Op ;e 5 v3-i'-ËIr.

Wanneer een tr
Can kcn hei ve
tegenspcorsein'oij een trein
op Cii s_Door.

na vorning

:-s ui-,siu:tenc Èen no:::aa:sPOO:'-
sooorsignalisat-ie wes Tie! gericht
t'. Àis men zuik spoor in ce zga'
ve:'oer geb:uiken bij rangeerweric

van her- tegensooorsein een rangee:'-

êêñe 1 ai isatie

ein een d,erteiiix s.,aLion a-s ool'sprong
r¡rek niet ge'oeuren r¡an een perrcnspoor
els ver¡reksein. Dit voigoe uic punt 1

ngeerb werci ioe

1^a.¡ll4U

net een

adUü¡¡

van ce bepa-'ingen grcte- en kleine bewegingen
e gelegenheio gebruik gemaaki cn cie iwee

.cmÐlicaci-es l.re g te werken. Er werd toen beDaer d caE een
i i s¡:i e ¡noe¡ ink1e j:re beweein eveneens oe te 6ña¡^/ì.rì<a

^^ ? hôñêñú l¡ç¿r¡v--. eiekenc ai ce ver âÉ: rì cr van o

nornaaLsDoorse 1n naar een iegensPoorsein aan oe bes
wcrci aangekonoigd met een kePer 'in cit geval nj-e'"

I ) ) \^v. ¿Ç) )

rr êê n

cuurder

\) ó2
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In:'ei¡e ken: een kLeir.e'cewegi::g geen:eglme - nennceni
he! t'ejwezigheri ven regine".

Ðij een gscce beweging is het reg:::ne a1;i¡jd bepaaic. Ener-
zijds omd,at ce snelheio van zulke 'ceweg:ng n'ieü icelaai
seinen in echi te nenen i,ie ean beiie zi-jcen van het be-
redenspoor zljn opgesceid en anderzijcs rnoet ce bestuurcer

naulkeuri
s ignalis at

c

1
verbani, hebben tussen het bered.en sÐcor enâêF

ñê
ÁaåIJé U

e. Enicel ee keoer kan he¡r zekerheld \/gn
!t: neer het cor iver er l. veran âF rì

beweging die een nunmer i.raagt en waar\¡an oe
en het verloop z:.jn vastge'legd.

een 'oewegi ¡g ¿is
draagt coch ltraarr/an
'ì nnn nì 1¡64:.i - --' .l-
-v'È, v-¡..¡¡¡Çvåó e-r.i¡:

sneLheiC is ina:<. 40

a

¿

ven s ona'l isaEl-ereEane.

7 . Bena'l i-nE van ie versch:Lr enoe Eernen sebrJik¡ i:l het '¡erkeer.
Bewe gine Een ioege.raien ve3pJ.aacsjng van een of ¡nee:' s-ocor-

voertuigen.

Soort beweging : Duidt het exploicatieregine aan waarcnCer Ce
beweging vrord,t uiigevoerd.

: . Aa:'c ';en €ei beweg:;tg : 3epaa-i i-ce ce beweg::-ig gebeüi;.

Groie

Trein : is een
re:sweg

Rangering : is

be'lveging; - gebeu:'t 1n
veLì en kan
ges cir:even

Kle:ne beweging ge'oeur! met
oÅ ni¡lg-Vl¿V ,

oe sneiheio.
cohorrrrt h': i
eYve*- e v¡d

4. Regine r,'an een beweging : 'oepaa 1c

niet nooCzakeiijk een nunmer
noch de reisweg, noch eet ver-
vastgelegd - De icegeiacen
kn/h.

nor:rai-e ¡'it. I: bepaalCe ge-
Ce rit o-Ð het zicht wo:ce:r voor'-

oe sneLneaq worc! oepaald ooot oe sea;lin-
s-'^L!-'*- ,:^^* j^ 

-^-l^ ^-.:--À -v11v¿¡lè! tr1:.i uUUl- Utri 1ËBl-ç:llelieC¿ -]--lå !

gebeurt ond.er' sen bepaald signaJ-i-sai:-e-
regime.

EOepas slng

:s äax. 40

a:'we zigheid

de in achi

van de rii oD hei

1¡m/h

van
,
Ëa ¿''! Y:1ê

¡e nemen slgnal-i.s at-e

v. L- - )
1 Ora)



llo=naalspoorreg:ne : op het bereden s-lccr saeni ce r1i-
:1ch::-ng overeen net :e :ichri-ng ',raarl¡ccr ce no:raaalspoor-
sig;:aiisa¡'e geiit. f,:-: :eg:-ne gelc; io; ce vce: Yen het
seln waerlian het sei:lbeeio een verancering ven sig:ral-1-
sariereg:rne'ceveel-: (ne¡ kepe=) .

?egenspoc=regine : Ce r:jrlchi:ng stent cve3een met ce
:i-chting waarvcor cie tegens-Ðoorsignal.i-satie gelci -

äet geldt ook ioc oe voei van hec sein ca: een signal-i-
saii.eregine beveeli (r¿ec keper) .

AfwezigheiC van regine : De seinen behcrend toi beii'e
reglnes moeten word,en i-n achlgenomen zoncer üai een
regineveraniering wori; be'¡o1en.

De overgang van een spoorregirne naar het stelsel
bij afwezlghe:.c, (en ongekeerC) ge'oeurr ooor een nornaaL
stoose:.n (secciesein) maa: zonder keper in hec seinbeelC.

li 1 dtt

GeeSf een globaal zicht op de verani,eringen van aarC en regime
van een beweging in functie van de di'¡erse seiibeeLden.

9 . t- j )
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V. Vertrek van de treinen.

7. l¡laarom spre ken over vertrek

lrlanneer het vertreksein in
een trein dan vertrekken ?

trein mag aanzetten ziin er
moet, vÒÖr hii vertrekt, d€

a, dat de trein in orde is

een station rvordt opengezett mag
Natuurliik niet, want vÖÔr een

zel,r.ere voorwaarden. De bestuurder
dhe ben

1

van de treinen ,

zeke rhe

b.

d.

A1
mo

l^+
LI d. tJ

dat

dat

dez

samenstelling
remvermogen

terugloPing naar achter

voertuigde

de

remmen werken tot en met het l-aalste

Iading voldoende beveiligd is

het eindsein aanwezig is.

e elementen kan de bestuurder zelf niet nazien maar toch

id gemaakt tussen goeder

et hij op een of ander manier worden înformeerd dat zein
orde ziin. Men heeft hierbij, steunen op de pra IJ , een

entreinen rrHKMrr en re izigeronders che
treinen HKV

Reizige

voor punt a

punt b

rstreinen

is
en

er geen probleem
van de Treinchef

- alle voertuigen zíin geremd
krijgt hii de samenstelling

samen met de
voert hii de

de Treinchef moet
I-

vd¡l gç r9¿g¿ðÇ¡ v

oezelfde
moet het

het ui-t- en
o'llli1:cn r./an

ins t appe n
ae dettnert

rangeerder of de materi-eelschouwer
¡ ôhô FêmVUUI sI9¡¡9

nof rri I

punt c waken
eli c\.'er

over
t.ot

Ðunt o

punten a - b en d ziin eenmalige verrichtingen die gebeuren
vóÖr het eerste vertrek.

punt c vereist een ononderbroken tussenkomst van de treinchef'
ifi¡ moet aan de bestuurder meCedelen dat ook dit punt in orde
ï;; "t't dit telkens er iets met de reizigerssamenstelling ver-
andert of kan veranderen.

Goederentrei-nen

aIle gegevens ontvangt de bestuurder op
noeraiiãch doclllne-n!, d€ listing en in de

rangeerder of materieelschout^¡er (punt b' )

eindsein aansteken.

een meca-
toekomst

c. 223\
1982.

voor punt a

het rembulletin



2.

voor punt b

punt c

zoals bii een reizigers'rrein
over de aard van de lading.--geen inlíchtingen behalve a
ducten aanwezig ziin - staa
rembulletin.

mat err_e e lschouwer moet de trein volledig nazien

2. Evolutie in het vertrek van reizigerst relnen.

Deze evolutie vindt haar oorsprong bii de seinvoorbiiriidingen
waarbij de communicatie tussen de treinchef en de bestuurder een
ro1 speelde.

vertrek" nadat hii
ontijdig vertrek met

de treinchef samen

ontvangt de bestuurder
Is er gevaarliike pro-
t vermeld op listi of

rolorganen oPhanging - lading
punt d' l:"*å:";å:;1ilâ:ï.:;rlliË'"' 

het e'ndsein dat hij

AIle punten zíin nu eenmS.lige ve{richti+gefr.^AIs ze in orde ziin
mag ¿ä bestuïffir veffi tieinchef maar mits het na-
leven van de seininrichting. Oorspronkeliik mocht een goederen-
trein niet v00r uur vertrekken, sedert de aankondigingszones van
d¿_*;";¿o@automatischwerkenheefthetuurvanvoorbij.
rijden geen belañg meer en mag de rittiid tussen twee overwegen
worden verkort. Om deze reden o.a. mag een goederentrein nu v00r
uur rijden.

Vôôr 7962 gaf de treinchef
ioor.af het vertreksein open
seinvoorbijrijding waren de
verantwoorde lij k .

het t'Bevel tot
had effi. Bíi
bestuurder en

Dir
'rr a {-

1/ârì

reglement voorkwam het aan 't
bevel toc vercrek was gegeven'
de reizigers, doch er was een

perron blijven
Het bevorderde

maar !

staan voor dat
de veiligheiC

nç rrorr1- r.ol¡soi nen
ook liggen alle

sl3ån
perrons

niet aìti d links \¡an het be¡'etlelt sD()()l- Èrt

Hierdoor was het voor de treinchef in
om het vertreksein te zíen.

s van het zelfde spoor.

sornmige gevallen onmogeliik

nae t

Door automatismen van beide bestuurder en treinchef beurden
n e perl-o de me

ri
oor aangehaa

vertrek
moe khe n, vers c l--

dene seinvoorb
,
l- din en bi uit een station.

B r_J het on tzoek van deze gevaar fouten wer vast gest e ld
dat de twee bedienden, die belast v¡aren
geneigd waren op mekaar te rekenen.

met een zelfde verificatie,

gebied. van de arbeidspsychologie
van twee professoren.

Daar deze kwestie behoort tot het
werd hierover het advies gevraagd

c. 2235
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Zíj adviseerden de bestuurder alleen te belasten met het in-
achtnemen van het vertreksein.

Vanaf t9Ø werd de verplichting van d.e treinchef, voor het nazicht
van het vertreksein beþerkt tot de kruj-singsstations '

Na een grondige studie kwamen
de aandacht van de bestuurder

er moet estaan b

3.

deze heren tot de conclusie dat
voor hel vertreksein verminderde

han e n z ê eeI punt

door het bewus tziin dat q en ande er ool{ me de be last
was.

Tevens werd het ttBevel tot vertrektt vervangen door de mededeling
I'Verrichtinge antt.

Men had hi-er nm. en rekenin houden met de continuiteit die

Ondanks deze wetenschappeliik gefundeerde maatregel verminderde
het aantal seinvoorbii;iiAineeñ niet. WeI was het nadelig effect,
van d.e afschaffing van Oó stõomtractie waarbij de tweede man

op de locomotief verdween' niet merkbaar'

In oktober 7965 werd het nazicht van het vertreksein, door de

hoofd.wachter, ío]ledig afgeschaft. Reeds in 1966 was het aantaL
dergelijke sáinvoorUilriiãinge.t verd'rievoud'igd. t'rlat was hier
gebeurd ?

).
ok het automa sme aL er eston ôñ no8 rege lmati-g werd be-

als uitzonder-
ng "Verrichtin-

krachtigC, (zie dee 1
Iijk het vertreksein
-âh carl n rn ll

õu 
gsg¡ I

Deze moeilijkheden duurden tot 1969, Op 25 maart van dat jaar
gebeurde te La Louvière een zware frontale botsing waarbij ver-
ãcheidene mensenievens te betreuren vielen, waaronder de twee
r)Èsl,l1 uI'ueI'5.
Qok hierbj_j was in La Louvière een van de trelnen VertroKKerl IIreL

gesloten vertreksei-n naOat de t¡'eirrcl:ef de mededeiing V'C ' haC
gegeven.

loen werd i-nge zien dat deze aut ismefout slechts kon worden
vermeden door het a1s het ware eru nvoeren van de o ê n
ussen de me â ê n V.G. en e o n st van het vertrekse l-n.
et ze rS e systeem wer toen gekozen nm. de mater le ko e

Na het in dienst stellen van deze apparaten z SC

voorbij rij dingen verdwenen.

c. 223q
1982.

I ount 4 ) werd niet verstoord
gelloten bGffitde mededeli

een mense





3. Invoeren van de Aanlvi

3.7. Werki sprinc ine

1oe 1es.

zers r,/e rri chtinEen

en betekenis

r"oodlam l/d v

n degelijke communicatie
de treinchef, komt het
het ogenblik dat de eer
met een andere trein in

andere reden moet worden

het rood lampje
treinehef ù.ch
bereikbaar met

6edaan.

moge l-i j kheid , tus s en
voor dat deze laatsbe
ste beslist een aan-
vertraging of dãc
uit ge s te l_d .

1

Wanneer de verri_chtingen
installatie r,vaardoor ñet

gedaan zijn bedient de treinchef de
van de A. V. G. 's aans.reekt .

volgens Directie E moet dit aansteken, het de bestuurd.er moge-lijk maken zich gereed te maken op neú aansteken van de zeswitte lampen . zo kan hij op dit oä"n¡rii. onmi¿oãrrijr< z1jn treinin beweging brengen.

Voor de bestuurder z
Het heeft echter wel
bestuurcer voor het
gevormd waarbij hij
aansteken. Als die tsfoord en zal de besvertreksein worden g

Bij afwezigheid van ee

e1f heeft dit rood lampje een betekenis.
een sti effect o de aan cht van

vert reks e n. hee z ch een aucoma tisme7 à 10 sec. erna de zes witte I ampen zietijd groter is wordt dit automat isme ver-tuurder zijn aandacht al_s het ware op heieri cht

de verkeersre gelaar en
de A.V.G.'s b edient opsluitin te verzeker en
hot \¡a¡l ø e om een o

Aangezíen na het aansteken vanogenblik kan vertrekken moet degeven en is hii :elfs nior
iai,ie van r-r., '3r;;ïå;. nreE meer

de
in
de

trein ieder
de trein be-
g:eì r:i risi nsfal -

De enige nogelijkhej.d om de
doen moet dus vertrekken bi
cl-axon tonen dez e V.c. annu
mo rl ô da. I - 11 -

starte mededelin t¡ 
^ niet tee bestuur r f ê mo{. r e lan

te
eert ana d f ncnon Ì-r I k < ô^u !u¡1 lllÇl'(t.tcl

'----l---r':"¡¡vvu4clt\c: -LrJ í. .

l7^^- J^ - ^! 9trJ_ UC ¿e
te chnis che
kosten !

moeilijkhecien oij
oplossing - zie

een
punt

ultgestel_d vertrek bestaat
3.4.2. - maar deze zou veel

een
ge Id

3.2. Keuze van de stations waar een A.V.G
ste Àu

In principe moeten díe stations
r^raar een seinvoorbijrijding a1s
zware gevolgen kan hebben.

Steunend op dit principe werdencriteria werden d.an de lijsten
een A. V. G. installatie d.ienden

met A.V.G.'s worden uitgerust,gevolg van een ontijdig vertrek

ins t a1 1at ie werd o

vastgesteld. Volgens deze
van de stations die met

criteria
opgeste 1d
uitgerust.

c. 2235
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1

¿

3

Deze criteria waren

Vertakkingsstations t

Kopstations van een enkelsporig baanvak ;

Andere stations waar, bij vertrek in eenzel_fde richting,vermijdende bewegingen worden ui.tgevoerd.

voegd

stations met tegenspoorseinen waar het vertreksein vóÖr eenwisselcomplex staat ;

Stations met vertreksein vóôr een wisselcomplex ,
Stations met belangrijke vertrekseinen in verband met verkeerop fegenspoor of op enkelspoor.

Het val-t op dat enkel "stations" word en bedoeld en niet

Volgende werden er aan toege

4

5

6

sto laatsen me tb voorbeeld eIa rl_ ke vertrekseinen
ba me vert ng of egenspoor. Noc ans z Jn er arvallen bekend met
vertrek.

zware gevolgen als gevolg van een onti

3.3. üitvoerings voors chrift en .

ook de
in ver-
onge-

j die

Oorspronkelijk werd er beslist, dat a1slyerd uitgerust, deze dienden opgesteldin de mogelijke vertrekrichtingl
één station met A.V.G.

op al-1e vertreks poren

Aangezíen echter in één stati_on ni_et noodzakefijk bij vertrekvan aIle sporen een onti j dig r¡ertrek z1^/are gevolgen kan hebben,werd een onderseheid genaakt, tussen "gevaarli j ke t' en niet-
crê \/ â e vertrekseinen
r'rl;, wero ooK I I out re1,) geoordeeld dat wanneer een vertreksein0 rn of meer afwaarts heL erroneinde v¡as opgesteld, de bestuur-rt 1J NS e a leggen van de zea stand zijn aandacht terug opde baan zou hebben gericht en zo het gesloten vertreksein ti j diezou opmerken. In dereelijk geval (en ook als er gevaarlijk
treksein.

ctâa n

-
d metvertreksein was ) waren de A.V.G.'s niet gekoppel het ver-

Om een storend effekt uit te oefenen op het automatisme van debestuurder werden voor deze A.V.G. 's de 4 witte lichten gekozenin de plaats van 6. Er is echter genteteffit te kleinwas, aangezien de gevaarli jke vertrekseinen op grote afstand nogwerden voorbijgereden. GeIukkig werd vlug een radikale beslissinggenomen nm. de ko eIi van de A.V.G. met alle evaarli- ke vertrek-seinen en de s chaf van a e aar waar et ve re SC nevaar e laats afde tzon er]-n c¡Þ russel-Cen Ld waar zeeen u n voor tre inchef om de medovermatige volkstoeloop op de perrons ) .

c. 2235
7982

edeling VG te geven bij
een
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3. U . Speciale installaties .

3.4.1. A.V.G.'s opgesteld afwaarts van het vertreksein.

Volgens het reglement moet na ontvangst van de mededeling VG
het vertreksein worden in acht genomen. 0m een lange trein vo1-
ledig aan 't perron te plaatsen, moet de bestuurder in bepaalde
stations soms met de locomotief voorbij het perroneinde rijden
en staat de stuureabine dan afwaarts het vertreksein.

Ook kan het gebeuren dat bij het vornen aan 't perron van een
trein de locomotief niet volledig achter het vertreksein komt.

Een vlot vertrek vanaf dergelijke vertreksporen r^ras slechts
mogelijk door het opstellen van een aanv¡ijzer VG afwaarts het
vertreksein.

Concreet gezien is volgens het Algemeen
inrichting (A.R.S. ) een dergelijke A.V.
eropvolgend stopsein. Dit is natuurlijk
Voor deze gevallen moest een oplossing
reglementering nm.

Reglement van de Sein-
G. gekoppeld met het
dan niet het geval.

worden gezocht via de

Als het sein werd overschrede
weging dan mag de rit worden
6 witte tichten op de A.\r. G. ,van het voorbiiEereden seinbe

n hetzij in kl-eine of grote be-
verder gezet, ñâ aansteken met
met in achtname van de stand

eId.

Gebeurt hct vcrt:"ek afwaar'"s het vertreksein zonder dai l¡cL
vooraf werd overschreden dan moet na de mededeling VG de
bestuurder het vertrekseinbeerd nazien vôÒr hi.i vertrekt.

-t,j.4.2. Vertrex van internationale treinen.
Vôôr het
moet cle
bediende

geven van de mededeling VG aan een internationale trein'l;reinehef' hiertoe de toelatinø kri i sen van een toezichts-
E. Normaal is in de stations

ook een dergelijke bedi-ende aanwezig.

In het station Angleur lijn 37 is er echter geen toezicht E
aanwe zig en toch stoppen er zekere internationale treinen. Gezien
het een uitzondering betrof had men dit in de reglementering kun-
nen opnemen doch men verkoos die toelatin E in te bouv¡en in de
installatie A.V. G. nm. door het p aatsen van een I ampJ e oven ê
bedieningsschakeraar. Dit lampje is er bestendig gekoppeld met
het vertreksein. AIs dit sein open is flikkert di t lamoje en dat
betekent voor de trein chef de toelati ng tot het geven van de mede-
deling VG.

c. 2235
1982
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Dit lampje werd afgeleid van een andere unieke A.\r.G. installatieopgesteld te Luik-Guillemins. Deze vindt er haar ontstaan in deSpecia1emaat@nodigzijnbijhet.'u"i"ãr.vaneen
opgedrukte trein in de richting Brusiel. ei¡ aanhrezi!neiO 

".f,C"*_aan van een opdruklocomotief moet de bestuurder voorãan de treinop 9en speciale manier in beweging brengen. Dit om reacties in ãetrein te vermijden. De bestuurder voorãan wordt hiertoe voorafingelicht over de aanwezigheid van de iicnterrocomotief. Dit ge-beurt er door speciale aañwijzers "ALL". (alIège = ãpOruloloc.f.
De moeilijkheden bi j het starten van de meded.eli ng VG op een o gen-blik dat het vertre ksein nog "toe" staat zi jn er ui-tgeschakeld dooreen toelatin die de treinchef o ntvan t , voor het geven van demede e ang 1 ontvangt eze van de re elaar o het seinhuisdoor het aansteke n van het flikke r eopde ê en ngskasvan de installatie VG (zoa1 e ngleurS

Technisch werkt het aIs volgt. Bij het selecteren van de wissel-straat van het vertreks poor naar het spoor A of B in vo11e baanzie hoofd.stuk IV punt 1 en 2.5. wordt de wisselstra at vastlegd
de pI

(geselectee rd), maar het vertreksein b t CS oten. n

trokken bedieningskastjes. Voor de treinchef bebekent d dathet geven van d.e medede Iin g VG is toegelaten. Bij het bedienenvan de kastjes voor het starten van die mededeling komt hier-

aats daarvan wo et 1 r ampJe aangesto eno de be-p
ir

door het vertreksein open en start ook de A.V.G. instal_latie methet aansteken van het rood lampje

Deze installatie is techni

t

de be stuur.der
gesteld - de

ziet nooii hec sein

de installatie moet worden bediend.
¡¡¡rJéc_L_LJ lt uaar. rìet vertreKse]-n nret
een trcin hliif.r-L +¿u ¡ v

deuren.

en dus ook duur

open als het vertrek is uit-
verzekerd ;

svlrJs u J-Þ l.tË u vcj1,u|elt tl lÈ ¡,

open komt ancera i
perron st aarr. meL ges louen

systeem.

.j Ìr ÌrIe
sch vrij ingewikkeld
L Le verwaarlozen nm.

vell l-

er nooit aan '.i.

m

Commercieel is dít een veel eleganter
Wegens de hoge installatiekosten lijkt
systeem tot andere stations vooralsnog

een uitbreiding van d.it
niet doenbaar.

3.5. Enkele bemerkingen.

!. Deze A.V.G. installaties hebben het aantal seinvoorbijrijdin gendrastisch verrninderd.. Voor de bestuurd. ers zijn ze bij gevol gzeet nuttig en het behoort derhalve tot de plic ht van elk af-zonderlijk om ze ook d.egelijk, en overal waar ze bestaan, tedoen toe assen. De technis ch sectorchef instructie moet er over
w en dat el_ke vastgestelde onre
aangepakt.

c. 2235
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2 stopplaatsen gevorgd door gevaarlijke stopseinen en waareen gevaarlijk vertrek gebeurt moelen worden gemeld. Bijvoorbeeld deze waar op het ogenblik van vertrei< net stop-sei.n niet zichtbaar is. soms kunnen seinvoorbijrijdingener worden vermeden, door het opstellen van een seinherhalermet lichtstreep.
De stations waar een A.v.G. instalratie in dienst is wor-den op het s.s.P. speciaal aangeduid. Die aanduiding wordter door de dienst M zelf op aañgebracht. De bestuurãermoet bij de lijnstudie hieraan ðen speciale aandacht be-steden.

Pi" maatreger is verantwoord wegens het plaatserijk karak-ter van deze installatie en ook om hun groot belañg te on-derstrepen op het gebied van de exploitãtieveil-iehã:iã.
Tijdens de periode waarbij het "beve1 tot verlueerde tot ttmededeling VG" met installatiesin de buurland.en met iñuegrip van croãi-e*ittveranderd. Nog steeds geefl de stationschef ovaardigde het t'beve1 tot vertrekf' echter niet

3

4

5

van het vertreksei n
tal- tussenstat l-ons er
aantal daaLt zelfs no

Men moet
veel kl

g voortd

noch
einer
urend

tans opmer
dan in

trektt evo-
A.V.G. is er
anië weinig
f zijn afge-
vôör het o enen
n a het aan-

België, hun

Het is trouwens
stationschef opbij het vertrek

Met electrische motorstellen komen meer seinvoorbijrijdj_ngenvoor dan met gesleepte trei-nen. Het aansteken van de controle-lamp I'sluiten deureñr' speelt hierbij een naderige ro1. rn demeeste ?toppraatsen krijgt de bestuurder via deãe ì_amp demededeling VG - Automât'i ime ,ro'!.mjnq. 4l s êÞ ^ñ ¡ro1- ^-ônÈ,-r.:1..-nu uitzonàerli jk een gur ràtu. rtåpS"i-"-ãr"""ãiu-î, , 
-ãå.,"itJ"n"a

gevaar groot dat de bestuurder vertrekt als dið 1amp aansteekten het stopsein voorbijrijdt.
Een ander gevaar bestaat erin d.at d.e treinchefsluit vÖôr het aanzetten van de trein. In ditstuurder de 1?*p controle deuren opmerken vÒôrde witte lampjes vertoont.

normaal dat in de stations waar een onder-het perron aanwezig is, d.eze ook tussenkomt
van de treinen.

de laatste deur
geval kan de be-
dat de A.V.G.

c. 2235
7982
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VI. Verkeer bij storing.

t. Wanneer is er storing van het verkeer

De seininrichti-ng moet
de gevaarlijke punten
stuk IV werd aangeduid
werkt bij storing.

I

t,t, A1s, de seininrichting haar voorziene rol niet vervult.

de treinen op afstand houden en
beschermen. Onder punt 1 van hoofd-
dat de signalisatie rrFail-saf e'l

De maatregelen om het gehinderd
brengen moeten echter evenveel
veiligheid als de signalisatie
punt 3.t. hierna.

verkeer terug normaal te
waarborgen bieden voor de
in normale werking - zie

7.2. AIs de rit van een trein niet verloopt zoals gepland.

Zoals onder punt 2.3. van hoofdstuk IV werd bepaald is
een trein een gevolgde beweging. Dit volgen betekent dat
de reisweg en de rittijden ziin voorgeschreven. Stori-ngen
kunnen het nodig maken dat een andere reisweg wordt ge-
voIgd, men spreekt dan van omleiding. In andere gevallen
kunnen allerIei storingen vertragingen veroorzaken en zelfs
het in nood verklaren van de trein noodzakeliik maken
zie punt 3.2. hierna.

7.3. A1s een wisselstraat niet wordt gevolgd zoals ze in het
expi oi tatì eprogra.mma wercl voorzien en beseind.

i¡ianneer een spoor moet worden bereden in een richting htaar-
voor het niet is beseind, zii het in een station of op de
volle baan dan is dit een storing voor het verkeer. De maat-
naæalan 't-ì^ l-.i^¡L.ji nnÄiæ ojin ^m Áa r¡oilicl'ro'irì ên rlo rocrol-Ivó!!9.1 sfs I¡Isl vr, ¡1vu¡ó a!J1¡

matlgheld optrmum te waarborgen worden Þehanoero onoer punc
i.3. Ook het niet volled.ig dooriopen van een sectie past hier-
bij en zaI er worden besproken.

a A1 emene richtli nen die lden bi het o treden als vo1
van een stor nE.

2.1. BIijk geven van initiatief.

In het boekje HLT I VII artikel 1 staat een tekst die is afgeleid
van artikel 1 uit het Algemeen Reglement van de Exploitatie Deel
123.32. Deze luidt 'rElke bediende moet blijk geven van initiatief
en in het kader van de bij de algemene reglementering opgelegde
veiligheidsvoorschriften elke nuttige maatregel treffen die de
herstelling van de normale dienst kan bespoedigent'.

c. 2235
1982.
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Dit "in het kader van de bii de algemene reglernentering opge-
legde veiligheidsvoorschriften" betekent dat er moet worden
gehandeld volgens die algemene reglementering. Hoe beter men
deze kent des te Vlotter zal men ernaar handelen. Slechts als
d.eze reglementering geen hulp biedt kan in geval van pertinent
gevaar een maatregel worden genomen ter voorkoming die niet
is voorgeSchreven. Die maatregel moet dan echter we1 tfkaderenrt
in de algemene reglementering en nogmaals herhalen we, dat
een grondige kennis en ervaring de meeste waarborg biedt voor
een goede uitslag.
2.2. Leidende ro1 van dienst E Ioitatie.
Ook bij een storing heeft dienst E d,e leiding inzake de regeling
van het verkeer. Oñ¿er "regeling" is verstaan dat hii verant-
woordefijk is voor de veiligheid en voor de regelmatigheid, met
voorrang voor de veiligheid.
Als d.e vaste installaties van de baan of de signalisatie gestoord
zijn zodanig dat ze de veiligheid van het verkeer niet meer ver-
zekeren moei d.ienst E de gepaste maatregelen nemen die de veilig-
heiC herstellen en de verkeersstoring tot een minimum beperken.
Vôór een beweging wordt uitgevoerd moet ze door dienst E worden
toegeÌaten.

2 .3 . Toe lating Beve I .

Een bestuurder ontvangt de toelacing cot : bijvoorbeeid
voeren van een beweging en hij ontvangt een bevel tot :

beeld hei inachtnemen van een bepaalde maximum snelheid
nu het verschil tussen een "toelatì-ng" en een "bevel"'!

t te voeren.
verleent dit

het uit-
bij voor-

l^iôf i e

voor-
aan de

Volgens het verklarende woordenboek Van l-s

Toel-at in C enen van d 9Eql!g tot i

Þcvcl hoorzaamrl moe

In de bej-de gevallen is er verondersteld dat j-emand met Sezag
staat tegenover een persoon die aan dat gezag is ondergeschikt.
De inhoud van deze handelingen i-s duideliik verschillend.

Het uitvoeren van iets hlaarvoor de toestemmln werd ekre en
is niet verplichtend, men is vri om e ul-

Dal-e

U UÐe-! ee!!rlhet ve

!-sgr9elgpgresb!-wcarss!-s9

beeId, r¡ranneer een stopsein wordt opengezet
bestuurder de toestemming tot het overschrijden.

Daarenteg en bij het ontvangen van een opdracht vereis
rbee 1d

t de gehoor-
bij het SMzaamheid, dat ze zal worden uitgevoerd. Bijvoo

seinbeeld I'rood + wittt moet de bestuurder vanaf de voet van het
sein op het zicht rijden en
gen.

c. 2235
1982.
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v,lanneer, a1s gevolg van een toelating of een beveI, er zícln

"àn 
ongával kãn voõrdoen, moet de verant\^Ioordeliikheid van

nãlrij"á" üeerág¿"ager" hetzij de "ondergeschikte" duidelijk
kunnen worden UãpaalO. Hiertoe moet een toelating en een bevel
aan nauwkeurige voorwaarden voldoen'

A1s iemand een toelatin eft tot het uitvoeren van een han-
de ng dan moet om rechtsgeld g te zíin.

van verzekerenzich vooraf erhij die de toelating geeft
de toegelaten handeling do goed

dat
kanor de uitvoerder ve:-rl-g en

worden uitgevoerd t

die de toelating o4!trê4€!, over het bewi s beschikken dat
deze hefftlekregen en bi jde voer ng mag h na uur

enkel doen wat hen is toegelaten'

AIs iemand het bevel eft tot het uitvoeren van een handeling
e zíin :dan moet om rechtsgel ttl

hlj die het bevel Eeeft over het bewij s beschikken dat

heeft ge-
dat bevel

hij
hij
1ij k

!el-eere!
geven en

j dat
t ege

l-rarra I a anv9 YV¿

wat d"-lthi
ten -4iq-Þepeelge-Pers ee!

gig!g_lqhogd was van

hij die het bevel
die hem het beveL

ontva t nazien
eeft ht_er toe

rste dat
1S r !9!

dat hii
oe persoon
tweede dat

ñõt-kãñ uit-
ven mâ

: ten
maõñîl

ee

het bevel tot m15 er en ú en oer ê

voeren. Eers al-s a eze nazichÈen
et bew s van ontvan ven.

0p een formulier waarop
de na te leven oPdracht
ren door het doorstrePen
ten.

hem voldoeni-n
t

Enkele voorbeelden ter verduidelijking

Als een bestuurder een b q¿¿ ontvallgu ualt
om i'leL gesiolen sein te overschrijden' Dit
van die toelating.

, .i . . ..
uv9row+¡rõ

het bewi j s

Bij ontvangst van een S 37g moet d.e bestuurder het formulier af-
tekenen vóór het uit het blokje wordt gescheurd. Ziin handtekening
staat op het dubbel dat in het blokje bliift en dient samen met
hetgeen erop staat al-s bewijs welk bevel hii heeft aangenomen'
AIs overwegen op het formulier werden gevallideerd is het aange-
raden eens onder het carbonpapier te Xijt<en of ook deze validering
er we1 dezelfde is.

r 1.:.: ¡-t(r'-LJåu r¡rJ ss
formulier is

verschillende opdrachten voorkomen moet
gevalideerd worden, en dit mag niet gebeu-
alleen van de niet uit te voeren opdrach-

c. 223tjw
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Het omlijnen van in acht te nemen overhlegen op.een 5.379 waar-
op verschillende overwegen op voornand wõrden ingeschreven is
hiervan een goed voorbeeld.

co
Eo
ot
co
-

Op het S 422, afgeleverd van hand tot hand, staat een tYPische
opdracht, zie fig. l8 nm.
ttRangeringtt wat betekent
ttKleine bewegingtt.
Als deze niet geldt moet
die neLding worden door-
streept.
Dit is verkeerd want de
bestuurder die na de sein-
overschrijding een fout
maakt tegen het rijden oP

zick-t kan zel-f deze melding
doorstrePen.
Normaal zou men een dergeliik
bevel moeten valideren door
het speciaal te omkaderen
of onder door dit bevel er
gevoo? met de hand oP te
s chrij ven .

De andere mogeliike oPdrach-
ten worden daarentegen goed
gevalideerd door een in-
schrijving of zwartmaken van
een bolletie in het vak van
de uit te voeren oPdracht.

a-è
Eoo

@

=)
C

C
0
co
É

g
!

=o
éo
=t
C
a
I

Bo¡3
o
o
!
oo
Dôâ
o
o
a
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AVEC
STGNAUX

FIXES

MEÏ
VASTE
SEINEN

Llln
Llgnc Slgnal

Scin

Or opslcllar Yan het bcval
Lc radacl.u. dG I'otdra

nÍ .----.------.----.
Vootrl.n bii 8.4.V

Právuc p¡¡ A.C'4.

tr

Nrlm an Þttaal
Nofn tl prrrÞhc

Trcin
Treln

Datum
Orlc

Toc9rl!l.n !n.lhcid
Vlt.!sc !ulorl3éc

OVERSCHRIJDINGS.
BEVEL

ORDRE DE
FRANCHISSEMENT

s 422 (Ð
A.R.S. . ñ.G.S., lV-ll.

(1)

hn/u
....,.............." """"" km/h

(llRAHGERTNo.ttAl.¡(EuvRE (
vorE NORIIALE (r)

HERNEMET{ VJH NORIIAAL SPOOR. REPRISE OE

. cot{ÎRE-VOIE
(1),u!qu'l

T€GETISPOOR
Tol

SPOOR 8UITEil DIEIISÎ . YOIE HORS SERVICE
Tugscn 'n

(1)

Enlrc al

srGilAUX FIXESZONOER VASÍE SEINEN - SANS

Non p?ávua Prr A.C.A.
Tlld!lilkc tnGlhGld3bcpctkln0
Róduction lctnPor!¡tc dc vll.3!c
¡m/u van lot
lm/h d. .................-..-. I

voorzicn

p
Uur

Hcu?c



nemen maatrege

22e Ies.

len.

de seininrich ting.

elnen.

niet worden geopend.

stu

1

Onder hoofd.stuk III werd reeds een eerste storing besproken'
Het betreft oe--onoerbreking van de blokverbindingen zie punt

3.I. Stelsef "a" ãijãsruimãe en 3.2. Stelsel van de slotman'

3. Te

3.1. Bii

,.r_.

storin van

1. Storingen in verband met s

7.1. Het stopsein kan

Deze kunnen worden ingedeeld in drie soorten - deze waarbij
een stopsein niet kan worden geopend --deze waarbij een reeds
geopend stopse:-n-tärug moet wõr¿en gesloten, vÔ6r dat het door
de beweging werd overichreden en teñ slotte deze waasbij het
gesloien stopsein door ""r', 

ùã*"ging ongeoorloofd werd voorbij-
lereden. Voor deze laatste zie hfdst' VIIÏ'

De open stand van een stopsein is voor de be
om het te overschrijden. Het bewiis dat hii
ving kan worden vaslgesteld op het seinhuis '

urder de toelating
d.eze toelati ng ont-

Als aan de teehnische veiligheidsmaatregelen niet is voldaan
bij het aanteglen en selecteren van^een. wisselstraat zaL het
sej-n niet kunnen worden openge zel. Om dê door het sein opge-
h;;ã"; uewegin! tòch d.oor te laten moet men aan de bestuurder
hiertoe een toãlating geven onder een andere vorm'

Dienst E die deze toelat 1n eft moet vooraf er zich van ver-
oã ô \¡ê I t ]- dsmaa Ì1ê Crê len zíin genomen. Hii moet

er voor zorgen dat men dit kan vaststellen vastleggen van de

wisselstraat en inschr ijven in het blokbo ekje. De toelating moet

^^ ,rista ìtosluu.rrler v¡oroen afEelever cÌ d.us voor een $¡elbe-
e bewe n erst na vo Iledige zekerhe-iã op aI deze Punten

mag de toestemmrng worden or¡erhandigd'

I

tl

, d.eze die ze hem verleent hiertoe bevoegd is toezichtsbediende
or seingever - naam of nummer uit het blokboekie t

de toelating wel gericht is tot ziin trein (Nr. trein + datum)

- geldt voor he-,, sein waar hij voorstaat (littera van het sein) '

De bestuurder aan v'Jle een toelatin wordt aan boden moet vÖÒr

Jze n ontvangs neemt en u tvoer naz en of

c. 223'
1982.
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Het document dat d,e bestuurder als bewijs ontvangt is het S \22
f'Overschrijd.ingsbeveltt genoemd. Uit hetgeen voorafgaat volgt
dat deze titel verkeerd is. Beter zou klinken trOverschrijdings-
toelating".
Is er aan deze toelating een beperking verbonden dan ontvangt
de bestuurder hiertoe een beve1.

Er ziin seinbeelden die naast de toelating tot doorrit ook een
oparaónt bevatten vb. rit op het zicht toe te passen snelheid.

Als het sei-n normaal werkt hoeft de bestuurder voor dergelijke
bevelen geen geschreven bewijs in handen te hebben. Op l,qt sein-
huis kan bij õngeval ontegensprekeliik worden vastgesteld wat
õffiie "" 

*i" wãs. Kon het sein niet worden t'geopend'r dan schriift
men deze bevelen op
dubbel. Desondanks

ij

De afleveraar heeft hi
steem voldoende waarbo

het s 422.
eeft het s

van

rVe
r

an geen
n a1s de

or

drachten er me de werden o esc even. s nIe t het
geval a s ze worden ge g gema + oor het et doorstrepen ervan.

Deze werkwij ze steunt op volgende redeneríng : Het S 422 is vo
de bestuurder het bewiiê dat hij het sein mocht overschrijden.
heeft er dus a]le belang bij om het.zorgvuldig te bewaren.
Staat er nu op dit lormülier een bevel onder vorm van een niet

verantwoorde lij khe id .

VÒôr het o enen van een sein 15 er con
al of niet
et geslote
van deze

iet worden

de continuiteit
van de wisse straa op het van de sect 1e

uitslag ge ven kan het se:.n n end.
gevallen moeL de bestuur rme deze contro CS worden belast

deze op-

Hij

en in sommlge geval,Ienr oP n
legen overwegen. l.lanneer een

en moet hij in functie daarv
l-.- -r-!.--. .-r,.a-a! l.'-i-i .ll- l¡U! sv¡1U9¡¡ v¡¡w v q¡¡õv I¡¿r.,1

staande re chtsgeldigheid.
bevel afzonderliik worden
regels b
gepast b
wordt ge
V\¡aafaan
met de r

trole op:
vrij zijn

n zijrr vaIÌ
controles

regelen. Voor
ì-r arro 'l or

tle a.flwaarlS gc-
een negatieve
In dergelijke

an de rit
æ¡nocJ-a
¿rv P s! ! v

Als deze bevele¡i deel uitmaken van een S 422 dan geldt de boven-
Maken ze geen deel uit dan moet elk

eschreven onder punt 2.3. De eerste
telefonisch afgeleve4Qç _þcvelgn terwr¡ 1

overhandigd met inachtname van
methode wordt toe-

de tweede
tot hand afgele verde. De voorwaarden

de

in verband
b an
deze afleve en voldoen
echtsgeldigheid volgen hierna.

rb

c. 2235AW
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A. Telefonisch afge

Ter vereenvoudiging
gemaakt tussen het a
overschrijding en de
Trouwens in verband
niet zo groot bii te

1r

leverde bevelen.

van de reglementering wordt
fleveren van een eenvoudige
t oe lat ecombineerd aan

d ac

er geen onderscheid
toelating tot sein-
een bevel.

onders ehe l_ d.

aan problemen
enerzij ds ,
nazicht van
om het moge-
rmen moet

me de rec sge
lefonische aflevering.

Rechtsgeldigheid voo r hem die het bevel aflevert.

t Hij moet zeker ziin aan wie hj-j het bevel geeft'

Het is zeer belangrijk d,at hii de zekerheid--heeft-aan we14e.
i"ã:."-f.i¡ de toefãtiñg en het bevel geeft. Het valt voor dat
een selngever z1-c'. hiãrvan niet overtuigt en als gevolg aan
een verkðerde trein de toelating (¡eve1) geeft. Dit_kan cata-
strofale gevolgen hebben, voorbeeld het ongeval te Fexhe-Ie-
Haut-Clocher in 1967.

De seingever moet d.us nauwkeurig noteren, de identiteit van
het seiñ en het nummer van de trein. Bii dit noteren moet
hij herhalen wat hii neerschrijft zodal de bestuurder kan
horen of zíin correspondent niet mist '

Hij moet zeker zijn d.at de inhoud volledig is begrepen.2

Bij het afleveren van gecombineerde bevelen ontst
die hun oorsprong vinden in de taalmoe ili Icheden
maar ook wegens verificatiemo e nb l_

c1e 
"i 
uiste inhoud. e methode e wordt toegePas {-

Iijk te maken mel voldoenin
st,eunen op twee PrinciPes :

ggevende veilighe idsno

de communicatie moet zo beperkt jk
x.i .i roì-rprli l¡ r/ârr n'i i fcrs ot' \1â.n I ettefS i st'u

ten kleiner dan bii gebruik van woorden'
lijkheden zijn hierbij minder groot.

De twee method,en d.ie worden aangewend ziin de volgende

d

1^

gebeuren;
c1e ka¡rs oo fou-

Ook de taalmoei-

Bij
de

de telefoon van het sein zíin formulieren
opdrach ten integraal voorkomen - gec ne

geplaatst waarop
erde formulieren.

Zijn er verschillende combi-naties mogelij k dan moeten er ver-
s chillende combineerde formulieren aanwezig ziin. Een der-
crê ormu er word Þ ware geval ideerd. Het wordtk

1 zoals het er aanwezi ê . Geen enkel gegeven
af niet kan worden be-mag worden oors reept aangez ena ter

v¡e zen of dit we1 of niet werd toegelaten.

Het is natuurliik uiterst betangrijk dat het goede formqlier
wordt Eenomen. ÓoX dat moet worden geverifieerd door weder-
z!,t dse nernallng.

c. 2235
1982.
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2t Bepaalde bevelen kan men een codenummer geven.

Het doorseinen van een codenummer voldoet aan prineipe b.

Om bewij skracht te
van het bevel enkel

hebben mag dit nunmer vÖÔr de aflevering
ekend zi n door de bestuurder. De kenn Ls

van dit nummer s voor ôeê ever het bew s aan wle hij
het bevel gaf en wat de inhoud ervan was.

onder deze methode valt ook het valideren van een s 379.

AIs in het opengaan van het
waarts gelegen overvleg niet
Iijk dat bii een storing oP
worden geopend.

Aangezien het
heid biedt is

stopsein de sluiting van de af-
wordt gecontroleerd is het moge-
de overweg toch het sein kan

openen van een sgin -
ñffirantwoord dat rret gecombiñeerd formulier

ñîsE integraal wordt afgeleverd, maar enkel het S 379 '

Ook bij dit valideren is het noodzakeliik zelrer. te ziin' aan
wie hel wordt afgeleverd (zie punt t - hiervoor) '

Rechtsgeldigheid voor hen die het bevel ontvangt '

t. Hij moet nazien of de persoon aan de andere kant van de
teiefoonlijn gemachtigd is. Aangezien deze telefoonlijnen
eenlijnig zijn moet deze verificatie niet gebeuren.

?. Nazien of het bevel tot hem is richt. Dit nazicht kan
slechts gebeuren door er ztch van te overtuigen of de
seingever zieh niet vergist. Deze laatste kan bijvoorbeeld
twee seinen met mekaar verwarren en zo een bevel afleVeren
aan een verkeerde trein.

Hiervoor is het noodzal<eIr¡ k dat de selngever oe rLttel'a
van het sein en het nummer van de tre n 1 k herhaalt.

3. Nazien of hij het kan uitvoeren herleidt zídn in dit
geval tot het nazicht van de inhoud:ni.waarin bestaat de
opdracht en is deze laqtste i-n overeenstemming met de
aàngangzij nde opdracht?

0m het bewijs van die inhoud ondubbelzinnig te kunnen
mag een combineerd formuli-er niet worden s cheiden

een enkele aand z n oor haal en moe ope
te Ie o S a à eve e ormu er het oelatingsnumme

SC ver vermel z Jn.

].everen
r mâ8
ke
r van

c. 2235
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Nota

Men kan de vraag stellen uraarom er bii de N.M.B.S.
bineerd.e formulieren worden gebruikt en waarom men
beeld niet éên uniform document gebruikt v¡aarop de
passen opdracht op voorhand werd omkaderd.

blat bij storing van de tel-efoonverbinding ?

Als enig argument hiervÒÔr geldt het duideliik te onderschei-
den karákter van elke õþõacht afzonderliik.

Het nadeel van dit systeem is de grote verscheidenheid van
het aantal formulieren met evenredige kostprijs.

telefoonverbi-nd.ing ¡noet worden aanzien

ge com-
b ij voor-
toe te

als gestoord \^Ian-
hetzij onbetrouwbaar

Een
neer
is.

de communicatie hetz eelijk of

De telefoonverbind.ing tussen een stopsein en de seingever is
eenlij nig.

Als bij storing van die
kan ze worden hersteld
identificatie degelij k

eebeuren tussen de bestuurder en"."r, Oe w heid'.

lijn de verbinding onmogelijk is
een andere li n mits de wederzi dse

u e voeren. ertoe moet

de verbinding maken met het sein-

De verbinding moet
de seingever om te

lle gebnrikte
huis dat het

telefoonlijn
sein bedient

e chter
voldoen

ene
via

1

waar de bewe l- voor stilsLaaL.

2. De bestuurder de seingever speciaal attent maken op het
feit dat hii telefoneert vanaf een ander sein.

3 De bestuurder de overschr:. d1 s I ormul.aeren eoruLKen valr
heL sein waar hi VOOTS aat met z n ev\¡e gl-ng . beurt
n et non S aan er commun icatiemoeilijkheden om de juis
inhoud van een bevel door ûe geven - zíe hierboven.

+

te

4. Nog meer dan bij normale verbindingen moeten
sformaliteiten in de oede voI rde gebe

aanvang vb. be nnen met u1 tleg vragen over
werken en een seieen storing kan verwarrend

mogelijk reeds onder spanning werkt' een gev
sing doen begaan (1).

de overschrij-
uren van bij de
het l¡Iaarom van
ngever, die
aarlijke vergis-

(1) A1s de telefoonverbindingen
het seinhuis moet gaan is de
volgorde natuurlijk eveneens

onmogelijk zíjn en de bestuurder naar
bij het reglement voorgeschreven
van groot belang voor de veiligheid.

c. 2235
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Zoals bij telefonisch afgeleverde bevelen moet vÓÔr die
de toeziófrtsbediende E de nodige veiJ-igheidsmaatregelen
verband. met de te volgen wisselstraat. Dit nazicht wordt
afgesloten op het seinhuis.

B. Van hand tot h

Daarom is in de
schreven in het

L

rde bevelen.

aflevering
nemen in
altij d

reglementering voorzien dat elk bevel wordt inge-
blokboek e als het gePaard gaat met hret overschrij-

en van een ges ten stoPse in en moet de bed iende E ersoonli k
deze bevelen aan de bestuurder overhand r-gen.

Rechtsgeldigheid voor de afleveraar van een bevel'

!. Zeker zíin aan wie hii het aflevert.

Aangezien hij zicln ersoonl k naar de bestuurder be gee ft
is hij zeker aan wie ô a Ieve

Zeker zijn van

In dit geval zi
bij de telefoni
velen onder cod

dej uiste inhoud.

jn er geen communicatie rnoeili j kheden zoals
sche aflevering. Men hoe ft dus niet de be-
evorm door te geven, maar kan ze nu j-ntegraal

beve 1 r bevel overhandi n. Het gebruik van gecomb iñeerde
ormu eren Q usn et meer noo dzakeliik. 0m het ondersche id

mogefijk te maken tussen een toelating en een bevel worden
deze met afzonderlijke formulieren overhandigd. Dit onderscheid
wordt bii de aflevering ook uitdrukkeliik gemaakt zoals reeds
besehrer¡en onrl-er pttnt 2 -1.

formulj-eren maakt het mogeli.'jkHet gebruik \ren afzonderlijke
de bevelen te overhandigen die
openen van het stopsein.

Ìrl ota

Wordt een bevel afgeleverd voor
is het noodzakeliik aan de best
tatiepunt te geven. Dit moet he
waar hij de nod ige remming moet
van een toelating S 42 2 is dit
het gesloten stopsein is vooraf
sein.

Re chtsgeldigheid voor de ontvanger

1. Is de persoon die het aflevert

n gebon{e4 _e44 het

een verafgelegen Punt dan
uurder een praktisch oriën-
m toelaten EÐ Punt te kiezen
beginnen. Bii het afleveren

van minder belang aangezien
gegaan door zíin verwittigings-

van een bevel.

hiertoe gemachtigd.

Slechts als deze het dienstuniforn draagt is dit punt in orde

a1 ') ) 7tr,v . cL,) )

tgö2
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Men is nu ook akkoord dat een persoon die een machtiging
ontving van de stationschef dit overhandigen mag uitvoeren.
Die machtiging moet aan de bestuurder worden getoond vb. op
een officieel document.

2. Is het bevel tot hem ericht.
De vermelde datum, nummer van het sein en nummer van de be-
weging moeten juist zijn.

3. Kan hij het uitvoeren.

Ook in dit geval betekent het aanvaarden van een beveI, dat
men de inhoud volledig kent en akkoord is het te zullen uit-
voeren vb. het gegeven oriëntatiepunt is gekend en in orde.

Nota

Bij de aflevering van een werkelijk bevel S 378, S 379,
S \Bt is het van groot belang dat het dubbel dat de af-
leveraar behoudt identiek is aan het formulier dat werd
overhandigd. Een nazicht van dat dubbel is aangeraden.

2. Een bevel dat geldt voor een ver afgelegen punt mag niet
worden vergeten ti j dens goeo memo-
risatiesysteem kan hier

C. Permissieve seinen.

Deze seinen werken automatisch, dus zonder enige tussenkomst van
een seingever. De tussenkomst van die seingever om ze in gesloten
stand te overschrijden is dus niet nodig.

Er zi jn bedienrle sei non ct 'i e geclrrnenrJe benâe ìcl e neri ocì en a ls onì c'o
functie hebben, het op afstand houden van de treinen. Aangezíen
permissieve seinen deze rol perfect vervullen heeft men beslist
die bediende seinen gedurende deze perioden al-s permissieve seinen

t

de rit er naartoe. Een
zeer nuttig zijn.

te laten werken en ze ook
teiten a1s zodanig te late
internitterende permissiev
een station waarop de sein
wat men noemt in ilbestendig tracétt geschakeld.

Permissieve seinen werken automatisch en al-s ze in gesloten stand
moeten worden overschreden vergt dit voor de bestuurder geen toe-

in verband met ove
n besehouwen. Het zijn de zogenaamde
e seinen. 0p doorgaande hoofdsporen in
en ttpermissiefft worden gesteld. worden dezeseinen

lating.
stratie
een kro

Het overschrij dingsformulier
ve ro1 nm. een verklaring voor
kodilregistrering op de regist

S 42t heeft enkel eã--fi-
het niet aanwezig zijn van

reerband.

c. 2235
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Het
ro1
Ffi

invullen van dit formulier heeft echter
voor de bestuurder. Het helpt hem eraan
op het zic]nt moet inachtnemen.

we1 een S cho Io ische
herinneren dat h r_J de

tot de voet van het
theoretisch enkel
beweging in de vol-

De rit op het zicht moet worden inachtgenomen
volgend itopsein aangezien het permissief sein
kan gesloten ziin door d'e aanu¡ezigheid van een
gende sectie.

De hierna volgende raadgevingen steunen op fouten die voorkomen
bii het ortersõhrii dãñ-G-p-mîssieve seinen'

1. VôÖr het permissief sein moet

ze heeft een PsYchologische
dat de bestuurder rustig

- dat het sein ondertussen kan open komen waardoor de

rit op het zícht niet nodig is t

dat op de tiidsgrafiek van dq registreerb?4d die stil-
stand ondubbólzinnig kan woFden rtastgesteld'

die stilstand min . 20 à 30 sec. moeten

5. De rr_t o het zieht inachtnemen tot de voet van het volgend

een stilstand worden rd.

Ook de
e ffe ct

rol maar met
een S \2L kan

neemt zonder verd
het zicht t' .

"Zet het S 42! v0
volgende stopsei

als nuttig
invullen ;

Hiertoe zo\t
duren.

Het overschrijdingsformulier moet tijdens de stilstand worden
i-ngevu1d. - De redãn hiervoor is ook van psychologische aard'

-t^-^^D i/ Utr) òc e vroe
woonte die de oor

g de normale rit
zaak kan zijn van

is een slechte ge-n. hernemen
een

é.d

o

est er versne l_d. 1s 01J
het zíen van het volgend stoP-
sein dat echter o ôñ qtqqt \¡ôa'\r'

de voor aande bewe t

- het vo gend SC neenv erwiLti 1n
sein is.
Het seinbeeld va¡t een dergelijk
sein zegl niets over het al -
niet bezet ziin van het baanvak
tot het stoPsein t

de bestuurder ti dens de stil-
stand in een s o laat s
S oten stan van het opwaarts

oten permissief
en de rit her-
ere ttrit op

òr u tot het
ntt.

overschreden gesl
stopsein vergeet

c. 2235

ngeval waarbii een
ereden. Bii dergelijkevoor ande bewe 1n achteraan wordt

ongeva en stelt men vas dat
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t
Nota.

2

Opletten a1s op een
overs chri j dings Ii cht
1et dus ook steeds op de stan
als permissief aanziet.

Bij andere installaties kan het
worden gedoofd als de beweging
tussen het verwittigingssein (+
sein.

het itbestendig tracétt wiizigen
stuurder moet derhalve dit ove

Eenzijdig werd beslist dat, mits
of de tijnregelaar, de seingever
sluiten en dat hij vervolgens t5
mag wi- j zigen.

c. 2235

intermitterend permissief stopsein het
brandt, kan dit een spooklicht zíin

dit sein

houden tot hij he t sein s overschre n.

3 Er zijn permissieve
speciaal karakter

seinen d,ie voor een sectie staan met een

vb. he lline groter dan tz
ol/ oo

tunnel t

een overweg gecontroleerd door het sein.

De toelating tot overschrijden is dan gebonden aan een op-
dracht en die opdracht moet de bestuurder afhalen aan een kast
die op de seinmast is opgesteld.

i .1 .1 .2 " Het stopsein wercl onti 
"i 
dig terug ges !o'[e_e.

Normaal- ontmoet de bestuurder een open of gesloten verwittigings-
seinbeeld (SF) gevolgd door een open stopsein. Het kan nu om een
exploitatiereden nodig ziin een reeds geopend stopsein terug te
sluiten met de mogelijkheid dat de bestuurder een normale seln-
opeenvolging ontmoet.

Een eerste mogelijkheid is
durig stilstaat tussen het

dat dit gebeurt omdat de trein lang-
verwittigingssein en het stopsein.

Als d.e seingever niet weet waarom de trein stilstaab en aangezien
de bestuurder een open SF seinbeeld ontmoette, mag de aangelegde
wisselstraat niet worden veranderd. De trein kan elk ogenblik
terug in beweging komen en men is niet zeker dat de bestuurder
tijdig het gesloten sein za! opmerken om ervÒôr een stilstand
uit te voeren.

Bij nieuwere installaties kan men het weI doven doch
tenzij na ontloding.

rs chri din s Ii cht e in rt oo

een
een

overschrij dingslichtj e niet
zi-cin op de "ZAN" bevindt nm.
500 n opwaarts ) en het stop-

niet
De be-

toelating van de stationschef
een geopend stopsein terug mag
minuten erna de wisselstraat

A

7982
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van dit reglement is de bestuurder niet op de hoogte.

sluitend reglement moet een bestuurderIn afwachting van een
d.ie meer dan 10 min.

zou ook l_n e

!.itJI d verliest tussen een verw
SE en een s sean o e er een tzon ? ke st stan
maakt d het vo nd st SC na S ES oten esc OUI¡Ien.

In Duitsland mag een aange 1e
sein slechts worden gewijz 1C¡

contact is vüeest en de zek
sloten s seln za c 1 thou n

B

dit Duits systeem met succes toepassen'

De trein is in aantocht en het ontijdig sluiten gebeurt

probleem ziin om met de bestuurd
âe radio op het tractiemateriaal

Men neemt aan dat de bestuurder
gebeurt vÔÔr dat de trein oP de

oplossing zíin moest er
er in contact te komen.
za@

geopend wordt binnen de
met de bestuurder moet

niets opmerkt a1s de sluiting
ZAN is.

de ea

geval a1s het sein
voorafgaand contact
afgeleverd.

S-

niet het
AIs ooit

kan men

vÖôr dat

drie minuten
een S 422

de bestuurder het SF se inbeeld heeft gezren.

Aangezien de bestuurder niets abnormaal opmerkt stelt dit on-
tijdig sluiten voor hem geen problemen'

C. Het ontijdig sluiten gebeurt a1s de ZAN bezet is.

Hierbij zijn er drie mogelijkheden.

r ôn het osenbi ik van rJe s ì rri t.ì ng is de trein nog opwaarts
het verwittigingssein.

A1s de bestuurder het sluiten opmerkt op het SF s einbee l-d

dan kan hij ziin trei-n met vo}le zekerheid tot st ilstand
brengen vôór het gesloten s.topse in. Theoretiseh mag het
stopsein terug worden geopend drre mlnuten naoar oe oe s t uu-r'-
der het verwittigi-ngsse in zaq sli"iiten. Indi ^^L+eII CUIIi/CI tId' \-vIl

tact met d,e seingever deze verklaart het se in terug te zul-Ien
openzetten en als de bestuurder dit zíeE gebeuren ze lfs binnen
de drie minuten dan is er geen bezwaar de rit ve rder te zetten.
Dit is aan te raden aangezien een o end sto SC in ho re
waarbor en biedt voor de veili a an een oversc n S-

toe a n S

In e1k
zonder
worden

c. 2235
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2. Op het ogenblik van de sluiting is de trein voorbij het
verwittigingssein doch de bestuurder kan zijn trein tot
stilstand brengen vôôr het stopsein.

Dezelfde redenering geldt in dit geval als onder punt t
voor wat betreft het heropenen binnen de J minuten.

1. Het ontijdíg gesloten sein wordt door de trein voorbij-
gereden nadat de bestuurder het open SF seinbeeld over-
s chreed

Als de bestuurder tijdig de renming is begonnenr ûñ.
vanaf het punt waar hij het stopsei-n kan zien of vanaf
het ogenblik dat hij het stopsein zag sluiten, wordt
deze seinvoorbijrijding niet aanzien a1s een fout vanv'¡ege
de bestuurder. Hij moet Ín elke geval een S 422 ontvangen
vÖôr het verderzetten van de rit en het incident melden.

Dit toont nog maar eens het belang aan een sein in tt oog
te houden tot het werd overschreden.

c. 2235
1982
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24e les.

3.2. Bij storing in het ritverloop van een trein.
Een treinrit heeft als kenmerken, een vaste reÍsweg en een vaste
uurregeling. De storingen in het r-tvérloop zull-en dus verband

uurregeling.houden met de rej.sweg en met de

3.2.1. De reisweg.

Dit is de weg die een trein moet volgen vb. deze die voorkomt op
de dienstfiche. Indien het om een exploitatiereden onmogelijk is
om die weg te volgen dan bestaan er twee mogelijkheden voor die
trein orn tot zijn bestemming te komen, ññ. door gebruikmaking van
het tegenspoor of door omleiding over een andere reisweg..

Via het tegenspoor

A1s de lijn is
problemen. De
III punt 4.2.7

Is de lijn niet,
signalisalie dan
bij het omkeren

uitgerust met de tegenspoorsignalisatie vergt dit geen
Iijn moet eehter volledig zijn uitgerusr, zte hooldstuk

of slechts gedeelteliik uitgerust met tegenspoor-
zijn er speciale veiligheidsmaatregel-en verei-st

van d.e rijrichting, zie hoofdstuk iII punt 1l .2.2.

een
een

Wanneer het oorsprongssein geen toegang kan verlenen naar het tegen-
spoor kan dit sein dus voor die reisweg niet worden geopend en moet
er een overschrijdingstoelating worden gegeven met S 422.(t).

(1) Is er geen vast stopsein dan wordt de toegang beveiligd door
handstopsein. 0m dat handsein te overschrijden is uiteraard
geregistreerde toelating vereist nm. een S 1122.

c. 223\
1982.
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Het
per

c. 2235
1982.

ê e oon. oor
iden

ÞU

verkeer wordt dan ere eld vol ns het ab soluutbloksteLsel
US SEN 1e en blok osten s bepaa

de secties sche
zegt dat het verkeer er gebeurt
pos t in dienst.

ter hoogte van de lokpost - vandaar dat men
van blokPost in dienst tot blok-

Bij de toegang tot het tegenspoor en bij de terugkeer naar het
normaal-spoor worden d.e spoortoestellen in de tegengestelde rich-
ting bereden.
Veiîigfrej-dshalve heeft men hierbij d.e snelheid beperkt tot 20 km/h
en deãe geldt tot de plaats waar, hetzij het tegenspoor hetzij het
normaal-spoor is ¡ereiict (enkel in de gevallen geregeld bii B'A'V'
kan een vroegere herneming worden toegelaten)'

ng et
en is er geen vooraankondiging van de blokhan
redenen hãeft men de toegelaten snetheid bepe

Het S 422 afgeleverd aan de inrit moet be
worden geregeld op het tegenspoor.

Via een omleiding

velen hoe de rit moet

bestuurder wat men noemt,
op de dienstfiche e ldt

Aange zíen bepaalde
hebben werd besÌoten

-1 - :.. -VdIr rlc ùs rIlçrl. v¡¡¡

, werden
van het

Gebeurt het verkeer
van snelheidsbeperki

Om
de
CLIÞ

genomen
dienst.

eI

Een dergeliike
aan Directie M

hij mag worden

onvoorzLen la ens oor
ese nd voor d1e

dan, zijn de zones
tegenspoorri cht ing
dseinen. Om deze
rkt tot 60 km/h.

een reisweg veilig te volgen moet de
lijn kennen. De reisweg die voorkomt
een uit te voeren o dracht.Moet er van die re sweg wo en af-

we en an moet aan e bes uurder een nieuwe te vo1 en rel-swe
wor en af e lever ê stuur er za:. deze aanvaarden op voorwaarCe
dat h e n kent rt .

Als een omleiding onvoorzien moet geDeuren gaaL dit overhandigen
gepaard met grote verstoring van het verkeer.
afwii}<ingsrei-st'iegen een eenvoudige struettrur
deze te IaEen vorgen op eenvouciige aanduitiirr6

us a-LJ-e w.L llekeur uit te schakelen vanwe dienst E en
ETZT ds om bes uurder o voor d n kennrs te ste en van

een mo n s re ].swe ze aIlemaal op-
Dee Boek van de Trein-van

afwijkingsreisweg wordt door Directie
en het is slechts na akkoord van deze
opgenomen in de liist 57.

E voorgesteld
laatste dat

te vo1 ena
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3

ì

Bij het aanvaarden van
volgende criteria toe

een afwijkingsreisweg past Directie M

Het begin- en eindpunt van een afwijkingsreisweg moet topo-
grafisõh gemakkelijk te herkennen zijn.

Die reisweg moet een eenvoudige structuur hebben onder oog-
punt van profiel en van ligging.

Er moet een homogene signalisatie aanwezig zijn vb. liefst
geen bestendige zones van snelheidsbeperking en enkel gecom-
bineerde seinen.

Het sein aan d.e oorsprong van de afwijkingsreisweg moet naast
het identificatiebord een bord dragen met dubbele horizontale
pijl (deze dubbele pijl staat enkel op die oorsprongsseinen
waár alle reiswegen- behoren tot één afwijkingsreisweg) - dit
laatste kan men betreuren aañffi Ait kenteken een goede
oriëntatie is voor de bestuurder.

Nota

1. Een omleidingqqeisweg is als het ware een dubbele reisweg tqs-
sen twee punten. Dienst E kan zonder vêFwîttïging van de be-

ene naar de andere. Miszendingstuurder overschakelen van de
is in dit geval niet mogelijk.

Om de bestuurder te helpen heeft Directie M een fiche opgesteld
per afwi,jkingsreisweg. De schematische voorstelling van die
reisweg met de voornaamste seinen zullen de bestuurder helpen
als hij een ongewone reisweg wordt opgestuurd. VÔÔr het eerste
vertrek is het geraden deze fiches klaar te leggen.

Op een afivijkingsreisweg geldt de uurregeling niet en mag de
OóstuurOer Or¡ gevo-ig oe ric regeien voigerts cie gt'aad vatt oti t,
lijnkennis.

Bij omleiding over een lijn met vereenvoudigde uitbating getdt
het systeem "afwijkingsreiswegt' niet. De loods die de bestuurder
er dan zou moeten krijgen wordt vervangen door een trloodsficherr.
Die loodsfiche moet dus a1le gegevens bevatten die de bestuurder
anders van een loods zov ontvangen.

Ook in d.it geval mag hij de snelheid regelen volgens zijn liin-
kennis en volgens de zichtbaarheid. Mist kan hierbij voor een
bijkomende moeilijkheid zorgen.

4

7

c. 2235
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3.2.2. De uurregeli ng.

De regelmatigheid vereist het stipt inachtnemen van de uurregeling-
Ðeze 1aatste wordt samengesteld steunend op de rittijden. Tussen
;;;; ;ñi¿" (stoppraatseñ) bestaan er d.rie verschillende rittijden.

t. De tijd om van stopplaats tot stopplaats te rijden met stil-
stand in beide t

2. Idem met doorrit in een van beide ;

3. Id,em met doorrit in beide .

Deze rittijden hangen af van het tractievoertuig en bij locomotieven
van de gesleepte last.

Voor elke liin stelt Directie M type uurregelingen samen $¡aarop
voor elk er rij dend tractievoertuig die rittii den voorkomen.

Met d.eze rittijden kan Directie E uurregelingen samenstellen voor
d.irecte , semildirecte, omnibus-treinen en voor goederentreinen
met remrágime G en P. Een voorbeetd van een dergelijke type -uur-
regeling ãtaat hierna op bladzijde 9-uis'

Als éen bestuurder met zíjn trein deze rj-ttiiden niet inachtneemt
maakt hij vertraging en dáze moet hii kunnen verrechtvaardigen.
Vertragiäg"tr die-voõrtspruiten uit andere oorzaken zijn niet ten
Iaste,'oo[ niet de verliezen door verlengde stilstanden in stop-
plaatáen en stations. In de stopplaatsen waar hij voor de stilstand
òp de dienstfiche hetzelfde uur is aangeduid voor aankomst en ver-
trek rekent mcn op een stilstandsd.uur van 15 seeonclen en deze ti j d
werd in de rittijd ingerekend.

Als een trein zijn eindPunt niet kan bereiken noemt men dÍt i

- --- a ^ -: ! ^ !.1 ^ -^,¡ ^- '¡ ^ rram¡lana ¡ì {-
C)(iJIlJlt/d,l,rClËl,lËrl su ver sçru r !vongeheven. a1s om eerl of aridere

wordt afgeschaft ;

1n nood, als om een technische oorzaak aan het rollend matei'ieel
de rit niet meer kan worden verder gezel ;

in ongevalrals d.oor een onverwacht feit schade of letse1 wordt
veroorzaakt waardoor de verdere rit onmogeliik is.

A. Om een exp loitatiereden wordt een trein oP geheven.

Gewoonlijk herleidt dit ziein voor de bestuurder tot een losse rit
die ook óen treinrit is. Voor die nieuwe rit moet hii de opdracht
krijgen ond.er vorm van een inschrijving op ziin verslag of een te
volgen uurregeling.

c. 2235w
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B. Een trein is in nood.

In nood ziin betekent dat de
verder kan en bij gevolg door
den geholpen.

trein op eigen kracht niet meer
een ander krachtvoertuig moet wor-

te worden uitgelegd.

Volgens het boekje HLT moet de bestuurder ziin trein in nood ver-
klaren als de deiannage langer zal- duren dan J0 min'

op belangrijke lijnen en vooral op de punturen is deze tiid zeer
lang. De ¡estuurãär-moet bii d.eze depannages realist zíin'

In veel gevallen kan men Op vOOrhand niet zeggen hoe lang een
ããp.""ãeã fp"ãi"e) za¡ durðn. AIs d.e trein kan worden tot stj'lstand
gebracht ter hoogte van een telefoon dan dient na een eerste onder-
V,oeU (max. n"--i-ñi".1 dienst E te worden ingelicht over de toestand
en met akkoord kan daarna de depannage worden verdergezet of kan
de trein in nood worden verklaard.

In feite zou elke depannage d.ie langer dan 10 min' in beslag moet
nemen met akkoord van dienst E moeten gebeuren. Deze tijdsbepalingen
zijn echte¡,ste¡,k gebunderr aan de plaats cn het tijdsstip wa'arÔP

eeñ depannage moet worden uitgevoerd '

niet meer ve Iaatsen vÔÔr at ehu e ementen z n ô omen.

t 1S VAnZe fspre en en he waarom hoe t erb gevolg et

C. Een trein is betrokken bi een on eval.

l?u ìr qnr¡ol¡ \¡rr,.l êêrr oncrc\24 1. âls cloclr een onve|wacht fei'',-¡ - *-_-
ãi""ãigireid schade of Iãtsel wordt veroorzaãkt waardoor de

rii vañ een ffing onmogelijk is geworden'

Normaal vraagt de bestuur
trein in nood verklaart.

stratief ookals ongevallen
of Ietse1 veroorzaakten. Di
zoals het voorbijrijden v
nemen van het riiden oP zie
met een reizigerstrein enz.

Erge feiten die belan kunnen hebben
matigheid van e verkeer, wor en o

wat betekent dat hii ziin
nblik na hi zl n trein

U I. UIII

verdere

voor de veiligheid en de regel-
or de Algemene Directie admini-
, dus zelfs a1s ze geen schade
á. de gevaarlijke handelingen
sloten stopsein, niet inacht-
ne1 rijden, buiten PerrcnstoPPen

der hulp
Vanaf dat o

behande Id
t zijn o.
an een ge
ht tes

In h@een volgt zullen we behandelen hoe
ongevállen waarbij we ons zullen beperken
tat ieongevallen .

moet
tot

worden opg
de eigenli

etreden bij
jke exploi-

c. 2235
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Ct. Enkele edr sre els die nooit mo n worden veronacht zaamd.

7. Blii f steeds kalm - handel beredeneerd en vastberaden.

Zware ongevallen zíin Soms zeeY spectaculair en deze gevolgen
kunnen de bestuurder vlug in paniek brengen'

Nochtans door een rationeel optreden kunnen die gevolgen even spec-
taculair worden beperkt. De fijst van de vereremerkten illustreert
het belang van een koelbloedig optreden'

2. Zorg eerst en vooral voor
verkeer.

de beveiljgj¡g van het nevenli end

AIs u
kunnen
de 1Iij

een hinder
vormen vo

k de kopla

zou een
it : doe

hinder
onmid-

zíet i-n het nevenspoor of uw trein
or het ander verkeer aarzel dan noo
mpen flikkeren van uvü tractievoeffi.

Men heeft bij ondervraging van bestuurder vastgesteld dat dit
t'noodsein" fret hoogst stimulerend effect heeft'

Als de aut. treinleiding van een reizigerstrein ledigt zijn de
bestuurders uit ervarin[ geneigd te deñken aan een bewerking van
het noodsein in de treiã ãn twljfelen ze soms aan het in werking
stellen van de flikkerlampen. Nóchtans is dit fout. Ter illustratie
bij d.e twee zware ongevatien te Ghlin (1975) en te Neufvilles (7976)
,aþ a" bestuurder de automatische treinleiding ledigen. De ootzaak

"àã d,ie lediging was een koppelingsbreuk in het midden van de inter-
naticnale relzi[erstrein en deze koppelìngsl^rreuk.was. het gevolg van
een ontsporing ñet kanteling van verschi-llende rijtuigen. Het hoeft
gezegd Aàt in deze gevallen de bestuurd.ers normaal hebben gewerkt.

3. Geef zo nauwkeurig mogel i,i ke inli cht ingen aan de bevoegde dÍensten

moet nu beroeP worden
effecLief zouden kunnen

In tegenstelling met het in nood verklaren
gedaan op hulpcìiensten. Opdat deze snel en
optreden moeten zii worden ingelicht over :

de uiste laats van het ongeval
km pun van de baan en a1s It kan een nabijgelegen straatnaam
of nuromer van een overweg ;

de aard van het ongeval
ontsporing - catenábreuk - defecte lading - brand.- aanrijding
op overweg - zijn er gekwetsten - zijn er gevaarlij\e producten
i-n Oe treln (ovér d.eze laatste volgt meer in punt C2) enz. t

dery
atsffissenkomst nodig is van de dienst 900 moet worden ge-
precisee'u : :?"å:;å Ë:ff:;åt?î.ïã""ij" 

(onseveer) i

of er gevaar is voor d.e omgeving a1s er- gevaartijke
producien aanwezig ziin zie ook punt C2

c. .e?3,

1982.
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4

Nota :

Geen elk ongeval gebeurt op dezelfde manier als een voorgaande '

De voorgaande maatregelg? zijn een leidraad en ziin derhalve niet
beperkt in omvang, zo ¡iivóãi'teeId kan het nod'ig ziin de spanning
van de bovenleiding te schakelen vôÓr huIP wordt gevraagd' Een

gefund.eerde kennis van de t"áiã*""tering is -een ??er degeliike
basis voor een rationeel optieden z1.e punt 2.t. hiervoor'

r beschikking om bii aankomst van de hulpdiensten
- t; staan zoð.at ze éffectief en zonder gevaar kunnen

: vb. - ze ueáeiei¿en tot de plaats van het ongeval

als ze er om vragen het nodige doen om de

spánni"g van de 6ovenleiding uit te schakelen'

Hou u te
deze bii
optreden

c. 223\
1982.
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25e les.

-

C2. Hoe best tre den a1s de trein vaarli ke oederen vervoert.

Wat ziin gevaarlijke goederen 2

Het zíin producten - doorgaans 99l9ikund.ig samengesteld - die
gevaarlijk ;¡-;"¿ã"tiee1 [evaarliil ?iin voor -het biolosisch
leven. Het Intärnationaal Reglement betreffende het Vervoer van
gãvaárfiji(e stoffen R.I.D. hãeft deze producten onderverdeeld'
îotgens ãe aard van hun gevaar, in klassen nm'

Ontplofbare stoffen en voorwerpen'

Met ontplofbare stoffen geladen voorr¡Ierpen'

Ontvlammingsmiddelen, vuurwerk en dergetijke artikelen
Samengeperste, vloeibaar gemaakte of onder druk
opgeloste gassen.

Brandbare vloeistoffen.
Brandbare vaste stoffen.
Voor zelfontbranding vatbare stoffen'
stoffen díe bii aanraking met water, brandbare gassen
ontwikkelen.
Stoffen d.ie de verbranding bevorderen (oxyderend
werkende stoffen).
Organische PeroxYden.
Giftige stoffen.
lrlalgingwekkende of gevaar voor besmetting opleverende
stoffen.
Radioactieve stoffen.
Bijtende stoffen.

KIasse ta.
1b.
1c.
)

É4

3.
4.1.
lJ)

4.).

5 .2.
6 .t.
6.2.

7

B

c. 223\
1982,
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Volgens deze indeling kregen de producten een gevaarcode.

De betekenis van d.e ci j fers waarui.t die gevaarcode is samenge-
steld staat op het "Gevaren-kaartje" dat elke bestuurder in
zijn bezit moet hebben.

Deze gevaarcode moet toelaten een idee te hebben over de aard
van nãt product o.a. als een dergelijke wagon betrokken is bii
een ongeïal. Het is deze gevaarcode die in de toekomst(vanaf
september Lg82) zal- voorkomen op het gemechaniseerd rembulletin
dat de bestuurder dan zal ontvangen.

ketelw ens en ketelcontainers vindt men deze code boven-
aan n oranJ e kleur 6

Onderaan ditzelfde oranjebord staat het kennummer van het oed.
Dit is het nummer dat de Verenigde Naties aan n bepaa pro-
duct hebben gegeven. Aan elk gevaarlijk product hebben de V.N.
een eigen keñnummer gegeven samengesteld uit vier ciifers. Met
dit keñnummer kan men het product nauwkeurig identificeren wat
d.e hulpdiensten moet toelaten de gepaste interventiemaatregelen
te nemen als er i-ets gebeurt.

Bi een o eval met een der eIi ke wa n is het dus zee? belan t_ k
za sne mo et ennummer te kennen van het oro uct.

Hoe moet de bestuurder nu te werk gaan als hii een ongeval voor-
krijgt met een trein die dergelijke producten vervoert.

0p het nieuw gevarenkaartje zaL volgende tekst
eerste bJ-adzi j de :

voorkomen op de

"Aanbeve J-ingen aan
waarbij een vragen
betrokken worden"

de bedienden die iets ongewoons vaststellen
met gevaarl-iike goederen betrckken is of kan

Als Ee een trein bestuurt

Pas de veiligheidsmaatregelen toe die uw reglement voorschrijft
Neem uw remmingsbulletin
Tracht van op afstand na te gaan op de hoeveelste plaats de be-
trokken wagen in de trein is gerangschikt (opgepast niet-roken)
Kijk op het remmingsbutletin of voor deze wage,, een gevaarcode
en eventueel een commentaar is vermeld
Zo ja, meldt aI die gegevens onmiddelliik aan de dispatching
of aan het meest nabij gelegen station.

c, 2235
1982.
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Deze bladziide eindigt
bedienden :

met een belan i.jke opmerking voor a1 Ie

betrokken wagen wat ookTracht niet tussenbeide te komen op de

uw betiteling is.
Bii ontsnapping van gas of rook, of !i¡
vei'wiiaer L- snãt, zo mogeliik tegen de

gevaar voor ontPloffing
wind.richting in.

A1s eerste maatregel zorgen voor de beveiliging

Vervolgens de bevoegde d'iensten inlichten' Dit
d.ie màñ ¡erei¡t via de SOS telefoonliinen. Deze

zijn beurt beroep doen op de dienst 900 '

volgens het Nationaal hulpplan is deze dienst 900 belast met de

infõrmatie en d'e oproep van de hulpdiensten'

Deze hulpdiensten, Brandweer - Burgerlijke Bescherming,.moeten alP
It kan, v00r fr""- ""ttt"f. ingelicht-wo"9Þ" over de identiteit van het
Fffi¿.'óii moet hun toeráãen onmiddelliik d'e gepaste uitrustins
mede te nemen.

Deze tekst is volkomen in overeenstemming
gesomd onder Punt Ct hierboven'

VÒôr dat de bestuurder d'ispatching verwittigd
alle mogelijke gegevens te verzamelen en deze
naullceurige plaatsbepaling overmaken'

Cm bij een ongeval niet in
vöôr het vertrek nauwkeurig
men reeds een idee heeft wa
vaarii.i ke q<;edet'erl .

paniek te geraken is het dus
het remmingsbulletj-n na te

t er in de trein aanwezig is

met de gedragsregels oP-

van het nevenverkeer-

is de dispatching,
dienst moet dan oP

moet hii trachten
dan samen met de

geraden,
zíen zodat
aan ge-

een wisselstraat.

te worden bereden in één be-
door een beweging volledig

voorar bi.j cle vaststeliing van gasontsnapping, rookvorming of
reukontwikkeling kan een beredeneerd en vastberaden optreden veel
onheil en zerfs een milieuramp vermijden. Echter altiid letten op

de eigen veiligheid.

3.3. Bij storing in het uitvoeren van

Een wisselstraat wordt aangelegd om
paald.e richting en normaal moet deze
worden doorloPen.

VÒÖr dat een andere rijrichting wordt toegelalen moet
veiligheidsmaatregelen toepassen-[]élormaal door de

"ii""ãCi"e 
van de signalisatie word.t veru¡ezenlijkt.

dienst E de
te chnis che

c. 223^
1982.
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Voorbeelden hierbij zíin

3 .3.1. Verkeer op een

Een buitendienstgesteld
worden gebruikt door he
van een normaal spoor i
geen sprake zijn van gr
een signalisatieregime .

Bij de hierbedoelde
wezig dat de toegan
Dit betekent dat de

het verkeer op een buitendienstgesteld
spoor ;

het niet volledig doorlopen van een
baanvak.

buitendíens t ge s te lq_qpeer .

spoor is een spoor dat niet meer mag
t normaal verkeer. Het exploitatiqqegi.me
s er niet meer van kracht er kan dus
ote of kleine beweging en ook niet van
Dit speciaal reel4e g9-1-qt natuurlijk

slechts binnen de aan duide renzen en deze moeten aan de be-
stuurder nauwkeur g V'tO en medege dee1d. De grensse inen die
deze limieten aanduiden hebben derhalve het karakter van een
absoluut stopsein.

Hoe er o een buitendienst esteld s oor moet worden reden en
welke se en er moeten wor en na tgenomen S

vastgelegd,. De reglementering terzake hoeft à prior
overeenstemming te zijn met de algemene reglementen
eenvoud en de ãaarmede verbandhoudende veiligheid i

overeenkomst
i niet in
. Voor de
s het natuur-

seinen, P€iswegen of wissels.

Moet een beweging worden toegelaten tot een.buitendiqlstgesteJ-d.
spoor of tot het verlatenffide uitorukkeliike toelaling
vãreist van deze dienst E. Hierioe werd ¡e

lijk geraden deze algemene reglementen er zoveel mogeliik voor
te schrijven.

Het verkeer naar een buitendienst moet door dienst E

irnmobiliseren vanonmoge J k worden ge + door het ge oo

en het verl-aten van moet worden toegeLaten door een van hand
rar han¡l ofæclor¡anrì ôr7ôrqaÞrri'i riincrehor¡ol S |J)) IllitzonrJer'ìi il( mâc¡+- ov - --- -vdit af leveren tel-ef onis ch gebeuren. )

3.3.2. Niet volledi doorl en van een baanvak.

A. Het bedienen van tussenli nde installaties

installaties is er geen bediend stopsein aan-
g beveiligt en ook
wissel die toegang

geen dat de uitrit
kan verlenen in ni

beveiligt.
et omge-

fegde stand met een op slot zijnde vastzetinrichting is geÎmnobili'
seerõ.--Tn een lokaal consigr.re is er bepaald onder welke voorwaarde
eenbed'iendeEffirichtingmagwegnemenenwanneerhij
ze moet terugplaatsen.

c. 2235

1982.



5

Ïshetmogelijkdatee|.bewegilgvolledighethoofdspoorverlaat
en dar geaurenä"-ãi" riid r]ãE-ããorgaand l9rye91 :T-::tdt hersteld'
dan z¿1 ook de uitrit ond'er-tp"ãi"i", in het consigne voorgeschreven

voorvüaarden moeten gebeuren '

Terugophethoofdspoorkandebeweginghetzijverderrijdennaar
een afwaarr, Ë;i;Ë;;-;ir;l;"]-r.'ãiri] tãrugxeren naar het vertrek-
station.

In beide gevallen moet de
aangepast.

B. Achteruitrij den van

rijrichting met BSR apparatuur worden

een bewe n

Een wisselstraat wordt aangelegd van
."¿"t zie hfdst. IV Punt 2 '5'

een bepaald Punt naar een

di e teru eer Ls dus slechts
enontsporing veroor zaken. Een vroe

toe laten onder toezieh van een

in één vri.j gemaakte, bediende- or ln eelr

de bev,reging irr de bezette

Eens een beweging door een sein oP die wisselstraat is toegelaten
end sto se1n. De terugkeer

dan
moet

geldt de
er dan

ze toelating to thetv oI
eveneens wor toege a en oor een s topsein. Gebeurt

de eerste beweging niet tot aehter dit laatste stoPsein dan wo rdt
de wisselstraat niet voI ledi doorlo De terugkeer naar het

oorsprongspun s zeer gevaar aangezl-en een eventueel aan-
J

gereden einderitPedaa1 terug vr i J komt, wat door d.e seingever wordt

opgemerkt aIs het vr ijkomen van de wisselstraat. Hij kan vanaf

dat ogenbl ik de v¡isselstand w ij zigen onder de beweg ing en zo een
1
be

Een ander voorbeeld van achteruitrijd'en is dit van een

in volle baan niet verder kan' werd miszonden of te ver

aan een perroq en moet t"""gri¡den'.De bestuurder moet

ó.ã"""cnäio *ixut, tussen het terugrijden :

tr(-rll¡clufev¡¡v

trein ciie
is gestoPt

hierbij een

1-.'ì ¡Ì.¡ãal-¡ ô
¿1u

waarbij
se ct ie terug bezet.

aonr-i a hl'i i f't of oe oPwaartse
o9vu¿e vL1ü

De voorschriften ter zake houden rekening-let.het 1?9"liik aankomen

van de volgenáã trein. In ;;i;;lpã moet ãlke terugrit gebeuren met

de roelating (ner medeweten) van de seingevel :-l*?::-touzícht 
E'

Dit geld.t ook voor het terug bezetten vañ een vrijgemaakte wissel-
straat in een siation of vañ een vertakking'

Aangezien d.e aankond,ígings zone van een automatisch werkende over-

weg met de eSR apparatuui word,t aangepast aan de rijrichting mag

een d,oor de beweging vrij -gemaakte overweg niet terug worden bezet

bij d.e acnterirï;;i;; tã"äii-äãñ- ¡"to"gd iãmand er vooraf voor zorst

dat deze overweg terug *otät gesloten vÔÔr hii de terugrit toelaat '

rl rtìq
v. LlJ )

1982-





26e les.

VII. Fouten gemaakt bi.i het besturen.

In hoofdstuk I
aangetoond hoe
een bewuste en

Fouten door de bestuurder gemaakt bii he t besturen houde

band met
gesteld.

de element it een mensel ijke Þande lin 1

Zo zijn er Detectiefouten
Waarnemings fouten
Identi fi catíe fouten
Hande lings fout en

Deze fouten geve
waaronder de zwa

n dan aanleiding tot vaarli ke handeli n

ars te de seinvoor b 1

de niet inachtneming van het rijden

werd. d.e menseli-ike handeling
deze tot stand komt, met het
een onbewuste handeling'

ontleed en werd
onderscheid tussen

t. Fouten gemaakt bii

t t. Detectiefouten.

en \^iaafu
n ver-
s samen-

op ziehb

het overschrijden van de toege Iaten snelheid

een menselijke hande lirlg.

ged.urende een zekere tiid niet, of
Voorbee 1d Een sein wordt

helemaal niet z].en

Worden beinvl-oed door

afleioing van de aandacht ;

-^.i -het sÌ-. l.mLtIar, lel) tveau vd¡I cc11 rurr¡ ,

de detectiecapaeiteit - aantar te detecteren tekars per tiids-
eenheld.

1.2. Waarnemingsfou ten.

Voorbeeld : Twee seinen met mekaar verwarren'

l¡Iorden beinvloed door :

de gezondheid - door illusie zíeE men een groen licht daar waar
het rood brandt ;

deomgevingcontrastvanhetseinmetdeomgeving;
liinkennis;

de informatiebelasting - waarnemen vergt meer tiid dan detecteren'

c. 2235
T982
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1.3. Identificatiefouten.

Kunnen hun oorzaak vind.en in een gebrek aan kennis (van de code)
of een gebrek in de aandacht.

lrlorden beinvloed door :

een onvoldoende theoretische kennis
een gebrek aan tucht t

slechte gewoonten t

vermoeidheid t

slechte memorisatie.

4. Handelin fouten.

Een goed geîdentificeerde opd.racht wordt onoordeelkundig uitgevoerd
wegeñs de-onvoidoende kennii van de uit te voeren handeling'

Worden beinvloed door :

gebrek aan opleiding ;

gebrek aan ervaring ',

vermoeidheid.

7.5 . Automatisme fouten.

Plots word| afgeweken van
Fouten ontstaan wanneer de
heeft dan deze waaraan men gevfoon Ls .

\^lorden beinvloeC door

in gunstige zin : Uiidoving

een handeling waaraan men gewoon rs.
erkter karakternieuwe handeling een be

d,iversiteit van de diensten
in één reeks

Verstoring

in ongunstige zín : Bekrachtiging

Bij verandering van seininrichting o
steeds op bedacht zijn dat mogelijke
verstoord.

stimulatie-effect van beperkende
seinbeelden vergroten

geen diversiteit tussen de
diensten
ouderdom

f reglementering, moet men er
automatismen moeten worden

DC

c. 2235

Er zijn ook automatismen die de veiligheid bevorderen al-s ze

een snel en akkuraat handelen mogeliik maken.

tg82
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2. Gevaarli ke handelingen.

2.L De seinvoorbi.í ri.i dine.

10 Te laat aangevange

Na het
s lecht
mi-nderd

Bij
men
Iing

Het onderzoek van d
jaar laat toe deze
houdt verband met d
fout heeft geleid.
den.

Deze
len

b

e seinvoorbiiriidingen ver
onder te verdelen volgens
e handelwi , van de best
Zes versc llende oorzaken

spreid over een paar
de oorzaak. Die oorzaak
uurder, die tot de
kan men zo onderschei-

n remming.

overschrijden van een gesloten SF seinbeeld wordt_9" fgggfg
uitgevoerá. De snelheið wordt niet tijdig of onvoldoende ver-
tilAens de rit naar het gesloten SM seinbeeld'

een diepere ontleding van dergeliike seinvoorbiirii$ingen stel-t
vast dat de typische fouten gãbonden aan een menseliike hande-
(zie punt 1) zj-in terug te vinden.

n de verplichting
omen ãerge
3 ín 1980. 7,e zí

aangezien ze gebeuren aan hoge snelheid.

De toepassing van dit
worden gevolgd.

voorschrift moet dus zonrler onderbreking stipt

ôô 
^-^---aJ^^-J -^*-:^^l-i^ 

1- ¡1-
- |../IIVUI(-lUgII(-lC lllE.llluj. J-ocuac v¿1¡ r1! v cntmoet SF seinbeeld

Sedert het invoeren va
aan het SF seinbeeld k
den voor o.a. toch nog

i'ia he t se inbee ld t'2 ge Ie "
het gesloten stopsein. Dit
manieren.

een remmin aan te van
el-nvoor r
jn echter zeer

r-ngen nog. ze
gevaarlij k

gebeureãEwij Is daar v,taar de
sein relatief ktein is of daar
broken d.oor eeñEte hinder.

wordt terug versneld bij
vroegtii dig versnellen

zi chtbaarhe id
waar de zícht

. Ti j dens de sti l-stand
d . Seinvoorbiirj-,iclirtgerr
safstand van het stoP-
baarheid wordt onder-

1-ral ncÂononl¡9 v \./an
tweeCêbv beurt op

a. Kort na het SF seinbeeld I l_ een sto laats
al aar ver Þ de bestuurder het SE nbee i

Door de grote afstand tussen de stopplaats
snelheid worden opgedreven tot een waarde
groter wordt dan de zichtbaarheidsafstand van dúù opse n.

kunnen worden vermeden door het opstel-se invoorb ii ri-i dingen
van A.V.G.rs of van seinherhaler met witte

e gesloten aant als
sein o

stopsein kan de
de remafstand

lichtstreep.

c. 2235

en het
waarbi

Bi.i het naderen van h
ðe bestuurder een sto en komen. H

versne en op korte a

gekondigd stoPsein, zíet
ij onderbreekt de remming,
stopsein'r bemerkt hii dat

het gesloten is.
stand voor z jn

]9ó2
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Ook bij deze seinvoorbiirijdingen stelt men vast dat de zicht-
baarheid van het stopsein wel eens te wensen laat. Er zijã-
õñffiok gevallen waarbij de b estuurder he I sein van een
neve r verward met dit vanz i n er- ens oor.

AIs enig middel
mijden geldt een

seinvoorbii rii dingen te ver-om dergeliike
strikte toe ASS].N van het re lement nm.

een goedde versnellin uitstel en of de voe van het se n
au oma sme aanleren.

p.S. In 1980 gebeurden 5 seinvoorbijrijdingen die kaderen onder
deze 2e soort.

30 De aandacht voor het bereden spoor wordt onderbroken.

Dit is zeker de hoofd.oorzaak voor seinvoorbijrijdingen (tT in 1980).

Over het begrip
aangetoond wat a
tige als in ongu
een ander begrip

ttaandachttt bestaan meerdere boeken waarin wordt
añffifrs en wat deze beinvloedt zowel in guns-
nstige zin. De aandacht is het hoofdelement van

"Waákzaamheid". In hoofdstuk VIII wordt dit be-
grip verder ontleed.

In feite zou men aIle seinvoorbiiriidin
waakzaamheid kunn ze

ñEle:lÏiãoe factoren een ro1 speelden.
bij de bestuurder :

a1s fouten tegen de
3e soort behandelen

Dit zijn de gevallen waar-

het sein vergat.

we echter
volg zijn

enke
van

1 de seinvoorbiiriidingen die rechtstreeks het p-
een gebrekkige aAn!êcht en waarbij geen andere

a

b

c

a

het bereden spoor niet in I t oog hield
vers trooid was of werd ;

begeleíde rangering- tijdens een

Het bereden sp

In de verklaring van de bestuurders vindt
mijn d.ienstfiche of op de stuurtafel ging
of rnijn aandacht werd afgeleid door
d.eze verklaringen iuist ziint zê zijn in
schuldiging voor de fout en klinken meer
vaardiging.

Bij het onderzoek van deze
bestuurder niet keek naar h

oor niet in ' t oog gehoqdqn

men : ttik nam juist
juist de lamp x aan

Het is mogelijk dat
elk geva1 Eeen veront-
als een zelfverrecht-

fouten blijkt zeer dikwiils dat de

doorrijden van een sta on op een bepaal e
et bereden s or

bezig is met een ander

, omdat hii bii het
olaats Eeen sein ver-
persoon in de stuur-wacht ofwel dat hij

þõFof er buiten.

c. 2235
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b. i,rlas of werd verstrooid.

Terwijl hij naar het bereden spoor kiikt is de bestuurder met
zijn gedachten ergens anders.

De aandacht kan niet enkel worden afgeleid maar ook verzwakken.

Dit verzwakken wordt in de hand
alkoho ebruik en ook wel eens
in hoofdstuk VIII.

c. Tijdens een rangering in kleine bewegi4g niet naar het sein
gekeken.

Deze gebeuren gewoonlijk bij een begeleide optrekbeweging. De
ct houdt met de rangeerder,
Voor het een moet hij naar
voor. Deze gespreide aan-

of betrouwt op de rangeerder

gewerkt door vermoeidheid, door
door geneesmiddel-en. Meer hierover

bestuurder moet, terwijl hij contã
ook het stopsein in rt oog houden.

Om deze seinvoorbijrijdingen te vermijden moet de bestuurder
zíjq fysische toestand zeer degelijk verzorgen en zich oefenen
in het concentreren van zíjn aandacht op de baan. Iernand 'die
een bestuurder begeleid mag tijdens de rit deze aandacht ñiet
afleiden.

4o Een twijfelachtig seinbeeld wordt toch voorbijgereden.

ln I'erte zrJ n
sein waar en

drt rdentrf'i-catief'outen. lje bestuurder neemt het
1dentificeert de abnormale stand niet a1s een gesloten

stopsein. 0nder deze
klasseerd van se l-nen
wel tot het bereden spoor ziin gericht.

achter zíen en voor het ander naar
dacht waarbi.i de bestuurder denkt
is de oorzaak voor deze fouten.

Een gedoofd
rnoet, uiteraa
tat ieve i ligh
dragen door een seinbeeld. Bij het onderzoek ian
rijdingen krijgt men de indruk dat de bestuurder

soort dienen eveneens de voorbij ri-j dlngen ge-
die door hun opstelting doen twijfelen of ze

sein of een sein dat een twijfelaehtige stand inneemt
rd als een Eesloten stoÞs worden aanzien. De explo.l-
eid vereist zekerheid bi.j de bevelen die worden overge-

deze seinvoorbij-
het niet heeft

aangedurfd om dit rechtstreeks te melden , zii het ur-t schrrl< voor
de reacties van de dienst E of voor het geven van vertraging. Een
zekere gemakszucht kan ook worden verondersteld. Hierbij past slechts
één gedragsregel nm. a1s een seinbeeld aanleiding geeft tot enige
twijfel dan mag niet meer worden getwijfeld, dit sein is gesloten
en zonder overschrijdingsbevel mag in geen geval worden verder ge-
reden.

c. 2235
r982
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A1s door de oPste
tot het bereden s

t

J ê r moet ze ê e
ergelijke seinen vindt me
venwij dig lopende sporen.
einen een bii zondere aand

Iing van een sein er twij fe
oor richt dan ook mag er ni

d
n

B
ac

I is of het zich we1
et meer worden ge-

t
D
e
c

ziin vôór verder wordt gereden.
op het einde van een bundel of van
ij d.e lijnstudie moet aan dergelijke
ht worden besteed. 0P de liinfiche

kan men ze met een speciale kleur doen opvallen'

5
o Een sein van het tegensp oor signalisat iere ime wordt genege erd

Het is verwonderend dat deze stopseinen met een verhoogd stimu-
lerend effect toch worden voorbiigereden. In 79 Bo waren er 6

d.ergeli j ke seinvoorbii rii dingen. Dit cijfer is echter niet re-
presentatíef voor de andere jaren waarbij he t veel lager l-s.
Vier ervan gebeurden binnen een week na het indienststellen van
een tegenspoorsein op een omlooPspoor voor ledige reizigersstel-
len. Men heeft dan moeten vastste 1len dat de bestuurders een ver-
band maken tussen de si alisatie en het be reden s oor. Sedert deze
ervar ng aa men geen tegensPoorseanen meer oP ste enbui-ten het
hoofdspoor of het doorgaande hoofdspoor.

De twee resterende gevallen behoorden tot de seinvoorbijriidingen
a1s gevolg van een õeinverwarring (2" b). De bestuurder ziet bii
rit õp normaal spoor het globaal beeld nm. een open normaalspoor-
sein än een geslôten tegénspoorsein. Hii wordt hieraan gewoon en
als hii, ggn-ggEg1g_qggr oP tegenspoor die sej-nen nadert, waarbij
het normaã-tõpõõ;sãIñ-õõt< open staat, dan vergeet hii dat voor hem
nu het tegenspoorregime ge1dt.

oo Een gesloten vereenvoudigd str¡psein wordt voorbi.j geretlen.

Een veel voorkomende soort seinvoorbiiriid.ingen waarbijr ûâ
komen van
FrãþTe in v
6eì.leurerI d
met een tr
eenvoudigd

gemeenschappeliik veq!rekqçrn, het vereenr¡oudi
h nachtgenomen' Mee

vy9 ¡1

-l
^rê lù Ud.I

een
ân
câe
act
st

! . I ::--,:,: l-:----.- ,-1,, ìr..f -,¿
ÞeIl.lvu\JL.lJIJ r rJ \aJ.tlós¡¡ 4!r v v4õv

n^ ÈaoJ-:rrrr¡l¡¡ ¡1-¡ e.{-

i orrnor,l-rl'i crv! v s+Þ stil vóór een gelijkgronds opges tel-d ver-
opsein en wachr op het o penkonten valr dit se iri. Iliertoe

beziet hi hter het emeens cha eIi k vertreksein.
lots omt da S e open en e estuurder r h¡eg zonder naar

het sein van zijn spoor te kijken of hij denkt dat er in de bundel
geen enkele andere beweging aanwez]-g is. Normaal zou de bestuurder
enkel het vereenvoudigd stopse j-n moeten in I t oog houden, maar
hiertoe moet hij daar waar
vöór dit sein stilhoud nemen wat in

dat het vereenvoudi stostuk II punt 4.2. is
vÖôr de evaarli ke

nac genomen.

c. 2235

gezegd nm.
laats is o ste en d.

hoofd-
sein

se]-n moe t worden
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-2.2. Niet inachtnemen van het ri den o zi-e]nlu .

Principieel luidt de bepaling als volgt :

staat ä" in de snelheid van een beweging
met zekerheid kã-ñætilstand worden ge

In hetgeen voorafgaat
zichttt . Daarom vooraf

2.2.1. Rijden op het

Bfj rondrii den met
Ioopspoor gericht
voertuig.

werd nog niet gehandeld over
enkele beschouwingen over het

zie]nt.

Ithet ri den o
r den op zlc ht.

het zicht be-
regelen dat deze

Rij den
zodanig
bracht

op
te

vôôr elke voorzl-en-
bare hinder.

Technisch komt dit hieroPneer tij densdat
eIkgebeurt, de sto remafstand o U enblik

een beweging die oP zícht
kleiner moet zíin dan

de zíchtbaar dsa S van een voorz

l¡lat wordt er bedoeld met rreen voorzienbare

Een te voorziene hinder betekent dat
verwachten. Een hinder aanrijden die hj'i
komen is :-n feite geen fout - Voorbeelden

Bij ontvangst van een trein oP een
irel vrije gedeelte lang genoeg zíin
ôntvânEen. Een hinder die staat aan
een voÍleoig bezet sPoor, is voor de
achten hinder.

gedeeltelijk bezet spoor moet
om de beweging volledig te
de oorsprong van dat spoor of
bestuurder een nael te ver-

de bestuurder deze moet
normaal er niet kanGen-

een om-
ander

enbare ôF

il Ihinder

Na het ongeval te Fexhe-Ie-Haut-Clocher ( O4 . 10 | '6.7 ) werden experts
belast met de beoordeling van de verantwoordelijkheden'

Een van de bestuurders had er nameliik een bevel tot riiden op

zj3h' ontvangen en dit I¡Ias blijkbaar niet nageleefd: In verband
met de hinder staat er in hun verslag : t'De ènige hinder die zíeh
op een te voorziene wij ze mocht hebben voorgedaan was, dê voor-
gäande trein op dezelfde wisselstraatrr'

een Iosse
dat aan de

locomotief wordt deze naar
oorsprong is bezet met een

Toege Iaten snelheid.

Kleine beweging altii d in

Grote beweging als rit oP

0p een overweg $¡aarvoor geen
sonenwagen aangereden die er
op zichtafstand bevond.

S 179 werd
niet stond

rit op het zicht max.

het zicht is opgelegd

afgeleverd wordt een Per-
toen de locomotief zíeln

40 kcm/h/

max. 20/60 km/h.

c. 2235
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Dit onderscheid is in feite verkeerd. Men mag wel stellen dat
daar waar de kleine bewegingen gebeuren normaal de verli-ehting
zo is dat 40 kn7ñ-ook b nachts mag worden toegepast. In feite

en is ze niet in over-is deze waarde in veel g
eenstemmin met de veili eidsnormen. De ze 40 km/ h 1s weL ge-

zen n unct e van o n sne theiQ pp !e spoort oes te 1-
1en gebruikt in de bij sporen.

evallen te hoog

A1s er wordt afgeweken van de volgens plan
moet de bestuurder hiervan vooraf worden i

Bij de rit op het zic]n
niet beperkt v\Iegens de
mogeli.ikheden van de b
schatten vandaar 20 km/h rs nachts en 60 km/h overdag.

Voorafgaande afspraak met de bçq1!1¡ul!g-r.

Ook tijdens rit op zíeht bestaat de mogeliikheid tot
vorming waarbi j de bestuurder zíin aandaeht afstonpt.

t in grote beweging is de snelheidsbeperking
spoortoestellen maar we1 volgens de visuele

estuurder om de zichtbaarheidsafstand te

automatisme-

oorziere bewegingen
elicht.Voorbeeld :

v
n

ontvangst op een korter vri spoor normaal.

Nota die voorafgaande afspraak is volgens het reglement, enkel
voorgeschreven bij begeleide rangeringen. Normaal zou dit
ook moeten gebeuren bij alleenrijdende locomotieven. Het
is dus geraden in dit geval dubbel voorzichtig te zijn.

0pdrukbewegingen .

TJì --i--i -i ì - À^ r¡noa,.-frjof" an l¡¡n rTen haJ- nnøed-llkt <lo'l r¡efentr,.IOr'ìÌ--
rr!Lr U¿d

delijk voor het rijden op zie]¡t. De regeì-ing van de snelheid ge-
beurt ech'r,er door de bestuurder', zodat er een bestendig contact
moet zijn tussen de bestuurder en võor bestaan
ori-e methoden :

t. Het visueel contact - dit moet ononderbroken bestaan.

stopping uitvoeren aIs dit contact onvoorzienDe bestuurder moet
onderbroken blij ft.

elin2 Met
moe tv r een

:de
bewe

rangeerder bedient de rem. De bestuurder
L aanvan de zekerheid hebben dat de

ze bed iend is o het o enblikremkoppel ng
van aanzetten.

3. Met radio
lact via
zíjn. Ze
tenzij in

c. 2235

verbon en sen

: in plaats van visueel contact is er nu
de radio. In principe moet die venbinding
mag niet kunnen gestoord worden door een

noodgeval.

auditief con-
unilateraal

andere post

tg82
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t
2.2. Fouten tegen het rii den op zicht.

2.3. Îe hoge s ne the i-d .

Bij het ongeval te Luttre t9 is een trein
bocht aan hoge snelheid. De bestuur der is n
weest aangezj-en de ere streerde sne theid
zort zeker anders geweest z na a 2km
de toegelaten snelheid bedroeg I20 km/h.

er op die of gene riJ-

af enz.

Te hoge snelheid :

Ðe bestuurder overschat de remmogelijkheden van het gesleept
stel. vooral tijdens rangeer\^Ierk komt het voor dat een nj-et
geremd stel "orät 

verptaãtst op een-spoor met beperkte vrije
Iengte. Een ,ãxãr" prättiscne èrvaring is hierbij vereist'

2. Remming te laat begonnen :

Uit gewoonte weet men bijvoorbeeld dat
weg ñormaal geen hinder voorkomt '
De rit op ziðfrt (waakzaamheid) stonpt

3. Misleiding :

In zekere gevallen wordt Onvoorzien afgeweken van een
rijweg of ãiet de bestuurder een volledig bezet spoor
ttdäar-word ik niet naartoe gerichtr''

gekende
en denkt

Bii een ongeval op een overweg werd 9ç1
slãurd. A1; de snðtf,eid op dat ogenblik
kan de bestuurder gerechteliik vervolgd

Deze paar voorbeelden vergen geen verdere

De ideale snelheid is deze die gelegen is
x en d.e waarde (x - 10) km/h.

2,4. Minder ernstige fouten.

ontspoord in een
iet verontrust ge-
118 km/h bedroeg. Dit
was opgetekend

aulo x meters medege-
hoger is dan toegeJ-aten
worden.

kommentaar.

tussen de max. waarde

F staan deze
toepassen derIn de biilage I van het A.R.

gerangschikt onder de titel
veiligheidsmaatre gelentt . Men

- niet stilhouden na miszending ;

trein buiten perron tot stilstand brengen ;

tijd,ens d.e rangeringen : ingangzetten_zonder bevel, niet eer-
Oiäaig"n van frãt riiaen op ãient, tê laat stoppen, bruuske be-
weging , enz. i

A.D. 05.2 onder Punt
"Nalatigheden in het
vindt er o.a.

c. 2235
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een tractievoertuig achterlaten, zonder de voorgeschreven voor-
zorgen tot vastzetten ervan te treffen ;

andere feiten, van aard om de veiligheid van de konvooien en
van de personen in het gedrang te brengen.

Hierbij zíin er fouten die
waakzaamheid terwij 1 andere
bepaald gedragspatroon dat
bestuurder. Preventief moet

het gevolg ziin van een gebrekkige
meer wij zen in de richting van een

niet ast bi het beroe van tractie-
er egen r^I en opgetreden en hoe

ã'IE gefieurt wordt in het volgend hoofdstuk behandeld.

c. 2235
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28e les

VIII. O leidin en be leidin van de bestuurders.

t. op Ieiding.

t. t. VIat is op leidinE 2

Het besturen van treinen ver theoretische- en een Practischegt een
i-ef zíikennis. Deze kennis moet akt n, wat betekent dat ze mee moet

evolueren met de evoluerende exPIoitatievereisten. Door het toepas-
sen van d,e theoretische kennis kr lJg t de bestuurder een Practische
ervaring. Hoe groter ô.eze practische ervaring is, en hoe me Âñ qè

steunt op een degeli jke theoretische kennis, des te groter is de

kans dat hii b1 onvoorz iene voorval 1en o de aste man ier zaT

reageren. Hier vo atb een onge bes uur r met we clt>

p?ffirre ervaring de the
den verzorgd en dat die oP

I.2.0p1ei dine ten dienste veiligheid.

opleiding moet als doel hebben, het bevorderen van de

iã-er biJgevotg op gericht om ongevallen te voorkomen

het verhogen, het herinneren of het aanpassen van de kennig in
verband : met gevaar, met de omstandigheden waarin ongevallen
gebeuren rekenlnghoudend met hun mogeliike gevolgen ;

l1

oretisc
leiding
van de

het verbeteren en aanmoedigen van ee
kadert in de veiligheidsidee door :

door de veiligheid wordt bevorderd'
aandacht bestðed aan het persoonliik
Elke gelegenheid die zícin hiertoe vo
benut.

n hou en a¡lr¡ n
Ln ormat e en mot vd, 1e
Er dient hierbj-i sPeeial

cortLac t, rlieL de Ieiding '

ordoet moet effeetief wo

he opleiding zeer goe
nooit mag stilvallen

d moet wor-

De
Ze

vei ligheid .

door :

die
waar-
e

rden

1 .7. Relatie veili eid - risico.

Aan elke bevreging ziin risieo's verbonden. i¡Je mogen zeggen dat ab-
sol-ute veitigheid niec bestaa
Risico's bii het spoorwegverk
oorzaak zi n van een on val.

or aals ua ezo
worden ontdekt. Reële risicor
@iet wetent'of rr

daarom :

!. Leren uit ongeva Ilen.

I

eer moeten worden onderkend vÖÓr ze
voorkomen van ongevallen is-rnoffiit<

E uiteen te rafelen d'at alle risicof s

3 iffi menselijke ñan-
niet kennentt moeten worden opgevangen

ïeder o eva1,
kennls waarop

ieder inci-dent kan worden
we voor@aatregelen

gebruikt als
kunnen baseren.

een bron van

c. 2235
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Een grondig onderzoek naar de oorzaken van ieder ongeval leert ons
welke voorkomingsmaatregelen we moeten nemen om analoge ongevallen

We vinden dikwij ls meerdere oorzaken
d.ie getegen zijn op het technisch vlak, maar ook in d.e relatie be-
stuurder - signalisatie en (of) bediende E. De kennis die we opdoen
op deze manier moet onder vorm van informatie de gepaste personen
bereiken d.ie gekwalificeerd zijn om de voorkomingsmaatregelen uit-
te vaardigen of toe te passen.

2. Informatie verstrekken via documenten.

Het centraal document langs
wordt verstrekt is het Boek

het welk aan de bestuurders informatie
e HLT. Men vindt erin een uittreksel

uit de
die de
vergt van Diiectie M veel nauwgezet werk met het voor
dat de teksten zo kunnen worden opgevat dat ze ook ee

algemene reglemen ô ng A. R.E. en A.R.S. van de reglementen
bestuurders aanbelangen. Het opstellen van dit boekje HLT

waarde hebben voor de bestuurders. Bii een ongeval met gerechte-
lijke tussenkomst heeft dit boekje een juridische waarde voor het
bepalen van de verantwoordelijkneid van de bestuurder. Het boekje
HLT moet dus altijd in orde zijn en elke bijwerking dient met ui-
terste zorg te gebeuren. EIke bij lage zal de bestuurder worden over-
handigd na geregistreerde ontvangstmelding.

Andere informatiebronnen zijn een aanvulling van de algemene regle-
mentering d.ie j-s opgenomen in het boekie hlt. Deze zíjn :

De orderboeken.

De beriehten die aan de bestuurder r¡'i a rle orrlerboeken worrìen ken-
baar gemaakt hebben het karakter van een bevel (hfdst. VI punt 2.1.)
aangezien ze de veiligheid \ran het r,'erkeer aanbelangen"

Berichten met een i-nformati-ef karakter en teehnisclæ voorschriften
zijn in de orderboeken niet op hun pLaats. Zii overlasten deze
informatie waardoor de aandacht van de bestuurder vermindert,
voor gevorg heeft oat waarde van oe eigenlijke bevelen worden
gevlakt.

deel echter
n didactische

wat
af-

0m het aantal
genomen : vb.

c. 2235

berichten te beperken
O.B. nr. t - geen BTS

snelheid

O. B. nr. 2

0. B. nr. 3

werden volgende maatregelen
meer voor sporen waar de
max. 40 km/h bedraagt ;

enkel wijzigingen kenbaar maken die de
bestuurders aanbelangen. Het goedkeurings-
nummer M wordt voorafgegaan door de 1et-
ters N0 (niet orderboek) a1s een beri-cht
niet mag worden ingelast.

enkel berichten voorzien van een toelatings-
nummer van Dir. M. rnogen worden ingelast .

Dit 0.8. nr. I is een orderboek r¡¡aar mis-
bruiken mogelijk zijn. Ononderbroken moet
worden gewaakt en nagezien. of een inl-assing
wel- verantwoord is.

1982
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Het zwart bord.

!,lordt gebruikt om de aandacht van de bestuurder te vestigen op

;i;ir õptredende hinders of beperkende voorschriften,.

De stimulerende werking van dat bord moet groot ziin. Daartoe
is het nodig dat :

de inschrijvingen een uitzonderlijk karakter hebben t

hetgeen er wordt opgeschreven de veiligheid aanbelangt ;

een insehrijving er niet langer dan 2\ uur opstaat.

P.S. In principe staat er normaal niets op dat bord.

De bestendige tabe1.

Elk BTS en BAV draagt een synthesebandie. Dit schríjft de bestuur-
¿er àr op zijn BTS lj-cr,e Irl ¡¡8. Didactisch is dit afschrijven zeee
nuttig aängeäien het de bestuurder verplieht de nodige tijd en
aand,acht te ¡ã=feã"n. Hii kan een fiche houden per liin of.per
d.ienst waar¿oor-fiei ge¡túiX een meer practische waarde kriigt '

Teneind.e d.e bestuurder toe te laten vlug na te
fiehe volledig is werden a1le bandjes, van in v
en BAV, verzameld (per liin) in een tabel en de
is voorgehangen.

zíen of zi-in
oege zijnde BTS
ze ttBestendi e tabelrr

allerr¡¿¿a1

Het informatiebulletin.

Dit is een verzameling van
gegevens die een aanvulling

In het A.R.M' 2.2.I
.l
!./e 0eI'I(jllueIIUUI,Uell.

li¡sten. Ðeze bevatten meest
zíjn voor de lijnkennis.

staat welke deze lijsten zíin.

Er bestaan twee soorten : de tijdeiijke e¡ de bestendige'

Op het tiideliik berichtenbofd hange
aard. 0F diE bord moet orde heersen
één maand uithangen zoniet mist dit
moeten als het ware in een oogopslag
of mededelingen ziin uitgehangen.

Op het bestendi berichtenbord moeten de
a aan e angen. Aangezien

overbodig ziin gemaakt hetzij

n berichten van administratieve
en de berichten mogen maximum

bord ziin nut. De bestuurders
zien of er nieuwe berichten

berichten worden uitgehangen
, de meeste van die vroegere
d.oor een aanPassing van de
aanpassen van de locale

, zíin dergeliike berichten
in de meeste werkzetels

die de ve
berichten
algemene reglementering, hetzij door !"t
toestand aan die algemene reglementering
niet meer nodig. Dit bord wordt derhalve
niet meer gebruikt.

c. 2235
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De schematische seininrichtinEplans en de li.inkennis.
Om een lijn degelijk te leren moet
seining en deze vindt men integraal
den oorspronkelijk gebruikt door de
directies E en E.S.

men vertrekken van haar be-
op het SSP. Deze plans vrer-
technische diensten van de

Dir. E., als gebruiker, zieË op de SSP's de mogelijkheden om
haar voorziene bewegingen uit te voeren terwij 1 Directie E. S.
hiermede de seininrichting technisch kan realiseren. Aangezien
nu het grootste deel van de aanduidingen op het SSP dienstig
zijn voor de lijnkennis van de bestuurders wordt het in de werk-
zetels ter beschikking gesteld. Directie M eist ook de controle
op de opbouw van de signalisatie en daarom moet elk seinplan
Y9ô" zíin publicatie een goedkeuring krijgen van de Directie M.
Dit voorafgaand nazicht 1 en
met de ogen van een bestuurder vóÖr ze wordt gereeliseerd.

Aanduidingen die enkel de bestuurders interesseren moet Directie M
zelf aanbrengen en dit gebeurt met speciale kleefzegels. De 1ij sten
van stations waar deze moeten worden aangebracht staan in het in-
formatiebulletin .

De eigenlijke lijnstudie gebeurt individueel. Men stelt vast dat een
ervaren bestuurder minder tijd nodig heefl dan een beginneling.
Wanneer we echter vertrekken met een degelijke kennis van d.e regle-
menten en a1s de studie van het SSP met de lijnfiehe gevolgd wordt
door een of meer studieritten, dan zaL een lijnstud.ie geen proble-
men bi eden. Aangezien een bestuurder in li j nstud.ie nu ook de 1;:.ein
zelf mag besturen is het aangeraden op deze wijze de rijnstudie
rf fo e'lrril-o-U 4q¿ U911.

3. Informatie verstrekken door onderri_cht.

Incidenten en ongevallen doen zich nooit op dezelfde manier voor
en dus bij het onclerzoek is er al-ti jd
bestuurder anderzijds komt tijdens zi
hij zich vragen stelt en hoe beter hi
specifieker en preciezer deze vragen

Van de leraar vergt
principieel moet op

i et s ni euws te l-eren . E tke
n d.:"enst zaken fegen waarover

j de reglementering kent hoe
zul1en zíin.

j

In de werkzetel moet hij met die vragen ergens terecht kunnen en
een antwoord bekomen. De beste plaats hiertoe is de theoriezaaL
waar in gemeenschap kan worden besproken hoe in bepaalde gevallen
dient gehandeld.

dit weI een grote ervaring en inzet, want
elke vraag een antwoord worden gegeven.

c. 2235
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2. Begeleidine.

2.1. Wat is begeleiden 2

Begeleiden betekent : op weg verEezellen.

Voor het besturen van een trein kan
gesteld nm. Moet een bestuurder van
Zo ja, door wie of wat ? en hoe 2

ook anders worden
worden vergezeld 2

die
een

vraag
trein

0p de stoomlocomotieven was de machinist altijd vergezeld van een
stoker maar toch stond er op die locomotieven een registreertoestel
voor de snelheid, de tijd en de stand van zekere seinen. De stoker
diende de locomotief over te nemen a1s er met de machinist iets
mr_ s gr-ng. Hij was o.a. waakj-nrichting. Maar het registreertoestel ?

0p de registreerband kan worden vastgesteld hoe d.e bestuurd.er zijn
dienst uitvoerde : of hij de seinen respecteerde, of hij niet te
snel reed of hii normaal heeft gereageerd op de seinen enz. A1s een
bestuurder wordt be leid door een sectorchef dan za]- deze laatste
o dezelfde ê emen en etten. e mogen us zeggen e re c reer-
toes ô n e te de estuur r begeleidt.
In hetgeen hierna volgt zuIIen we, in dit
controles die gebeuren op het werk van de
nen beschouwen als begeleiding.

2.2. trlaakzaamheid ?

fn deze bepaling vinden we de structuur terug
Ir¡ke handellng. Na detectie van de stimulus
v{aargenomen, geioentificeerd en ieiden tot de
Die handeling is bepaald volgens aard., omvang
gevoerd op het gepaste ogenblik.

verband handelen over
bestuurders en die we

de
kun-

2.?.1" Bepa.ling

Waakzaamheid is een actieve zorgvuldige aandacht gericht op het ui., *
voeren, op het juiste ogenblik van een gepaste handeling.

vd.rr cctì ()ewus [,e lftetrse-
moet deze acti.ef worden

j uiste hande I ing.
en ze moet worden uit-

Er is dus een voortdurende aandacht
stimuli die moeten worden verwacht.

nodig die gericht is op een

Bij het be
ononderbro
van het ve
stuurtafel
matigheid

sturen v
ken geri
rkeer. S

en voora

an een trein moet de aandacht van de bestuurder
cht zijn op de veiligheid en de regelmatigheid
timuli van de baan, van de signalisatie, van de
moeten leiden tot de handeling van deze regel-
1 deze veiligheid van de trein vereisen.

c. 2235
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Beantwoordt de handeling niet aan deze vereisten dan is dit een
fout en is de bestuurder niet waakzaam. Als men na een dergelijke
fout twijfelt aan de waakzaamheidscapaciteiten van de bestuurder
dan moeten deze worden onderzocht. Een volgende besturingstaak
wordt hem slechts toevertrouwd a1s men de zekerheid heeft dat
d.eze capaciteiten voldoening geven.

in feite een fout gemaakt
handeling. Die fout kan dus

hoofdzakeliik gelegen oP het
fysiologisch vlak

Een fout tegen de waakzaamheid, is
bij het stellen van een menselijke
gebeurd zíjn :

bij de detectie of de waarneming -

bij de identificatie of de handeling - hoofdzakelijk beinvloed door
de kennis en de vaardigheid

Bijgevolg, na een waakzaamheidsfout, moet er niet a11een een ge-
neããtunOi! onAerzoek worden uitgevoerd maar er moet bovendien wor-
¿en nage zlen of de kennis en de vaardigheid van de bestuurder nog
vold,oeñing geven. Men zou dus, ñâ een gunstigg uitslag van het ge-
neeskund.i[ õnOerzoek, de bestuurder aan een nieuwe baanproef moe-
ten onderwerpen.

2.2.2. Hoe waakzaamheidsfouten vermijden ?

2 .2 ,2 . t . Door verho 1n van het stimulerend effect van de stirnuli

beter contrast met de omgeving of de achtergrond ;

wat beweegb ten <spz:-cLlt,e vall eeil ut,iistaatrde achtergrond
beter op;
he nieuwe, het zeldzame, het ongewone, het onverwachte
heeft een grotere kans om te worden waargenomen, evenals
plots ophouden of afbreken ven het gewone of r¡e¡trouwcle ;

eontinuiteit tussen het bevel en de handeling.

zich oefenen in het bevorderen van de concentratie
vertrek met een trein zicln eoncentreren op de uit
regeling en eventuele bijkomende bevelen BTS' S

S 381- (goede gewoonten aanleren) ;
verzorgen van de gezondheid, door biivoorbeeld :

voldoende rust te nemen tussen twee diensten.

rr¡'l t

2 2.2.2. Door zelfverzorging van de bestuurder.

interesse voor alles wat het beroep betreft verhogen van
theoretische kennis en verbeteren van de vaardigheid ;

zelfdiscipline de opgelegde taak, van het begin tot het
stipt en volgens de voorschriften uitvoeren ;

het

einde,

vb. voor het
te voeren uur-
378, S 379,

de

u. ¿¿ ))
t9E2
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Tijdens de dienst :

na + 2 u iets warm eten of drinken ;

(na aankomst in het eindstation) eens uitstappen en wat beweging
nemen. Bevordert de bloedsomlooP ;

- bij gevoel van s1aap, bewegingsoefeningen uitvoeren met het
hoofd t

de temperatuur en de verluchting van de stuurcabine in t t oog
houden en zo nodig bijregelen.

2 .2.2.3 . Door controle oP de waakzaamheid.

Doel

nazien of de waakzaamheidscapaciteiten van
het uitvoeren van ziin dienstenr voldoende
van het verkeer te waarborgen.

Soorten contro
-199.

1. De onrechtstreekse controles.

Door controle op het ritverloop, bii
dacht van de bestuurder stimuleren -
een chef heeft hetzelfde effect.

de bestuurder, tijdens
zijn om de veiligheid

middel van registratie de aan-
onverwachte begeleiding door

automatisch
vôÖr het ge

n^
¿rW
{ .-.

2. De rechtstreekse controles.

Dir
van

zijn onderweg uitgevoerde proeven om na te zien of de aandacht
de bestuurder nog rtvoortdurendtt aktief is.

dit niet het geval i-s dan wordt onafhankelijk van de bestuurder
i:":1:l 3:::" 3e: ::f :d:enni:g tlt ef ì I q+¡nr^l o.ehl"âr.ht '

Hierbij onderscheiden we

d.e puntcontroles - gebeuren op die ptaatsen waar normaal een
remming moet beginnen ;
de permanente controles - met de automatische waakinrichting.

De puntcontroles .

verwittigings-
a

éénpuntscontrole gebeurt enkel ter hoogte van het
sein of van de driehoek van snelheidsbeperking.

Is de uitwerking van de controle negatief dan wordt
door een noodremming de treín tot stilstand gebracht
vaarlijk punt.

Is de uitwerking positief dan regelt de bestuurder de rit tot
het stopsein.

c. 2235
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meerpuntscontrole na de test aan het verwittigingssein
gebeurt er een trapvormige snelheidscontrole bii de nadering
van het stopsein vb. de Indusie.

Is de snelheid hoger dan d.e geprogrammeerde snelheid, eo ook
aIs het stopsein wordt voorbiigerden, dan wordt automatisch
de noodremming ingeschakeld.

continue controle in een etectronisch geheugen is de ideale
remkurve (snelheid in functie van de afstand) geprogrammeerd.
!,lordt bij het naderen van een gesloten stopsein de geprogram-
meerd.e snelheid overschreden dan wordt deze automatisch bijge-
regeld vb. de Cab-signa1.

Tijdens het naderen van het
sein bestendig zichtbaar op
een snelheidsaanduiding.

stopsein is de stand van het stoP-
de stuurtafel, vb. onder vorm van

en ook de
s chept

Dit systeem bevordert in hoge mate de veiligheid
regelmatigheid.. De vrij ingewikkelde installatie
echter problemen voor de bedrijfszekerheid.

L

b. Permanente controle automatische waakinrichting.

Steunt op twee principes :

1. Een herhaalde zintuigprikkel moet binnen een korte tiid
(2 tot 5 sec. ) worden gevolgd door een wel bepaalde steeds
dezelfde handeling net de voet op een pedaal.

A1s het bewust zijn vermindert,
evenwi cht s orgaan .

verzwakt ook de werking van het

Nota Het bedj-enen van deze inrichting mag de aandacht van de
bestuurder ni et af I eiclen vân de baan en ook Eeen bi.ikomencle
vermoeidheid veroorzaken. Men moet dus ofwel streven naar
automatisme bij deze handeling, ofwel normaal de handel-ingen
van de bestuurder die het gevolg ziin van een waarneming op
de baan laten dienen aIs controle.

Gebruikt men een herbewapeningshandeling die aanleiding geeft
automatisme dan moet dit automatisme worden verstoord als de
dachtsvermindering gevaarlijk wordt.

tot
aan-

N.M.B.S. systeem.

Herbewapeni-ng op geluidsimpuls om de 60 sec.
Tijdsreserve voor herbewapening 5 sec.

Verstoring van automatisme door evenwichtspedaal.

c. 2235T9T
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UIC s steem.

Verstoring van automatisme, door
de tij dsreserve.

Herbewapeningsimpuls om de 60 sec '
Tij dsreêerve voor herbewapening 5 sec.

inde Iing in 2 fazen van

(Iarnp) ' automatisme mogeliik
1e f aze 2 15 sec.

2e f aze 2 15 sec.

Zwitsers sY steem.

Het UIC-sYsteem steunt oP

de bestuurder - ingedomme

optisch imPuls

ee tuids imPuls
éezien normaal

- verstoort
slechts de

het automatisme aan-
1e faze wordt gebruikt '

Herbewapening op geluid'simpuls om de 60 sec '
Tij dsreèerve-voðr-herbewapening 2 '5 sec '

Als herbewapening geldel ook de besturingshandelingen die

word.en gestelã-i; îunctie van visuele waãrnemingen nm' bedienen

van de tromp, verplaats"n,rãn de versneller en Van de remkraan'

De geluidsimpuls van 6o sec. komt onregelmatig tussen zodaí hii
geen aanleiding geeft tot ã,ttã*ãti"*" Ui¡ de ñerbewapening met

het pedaal.

Beoordeling van deze drie emen.

Het besturen van een trein steunt in hoofdzaak oP visuee I gedete c-
dete cteerd

teerde stimuli. Als een st imulus niet o f te laat wordt ge

is de treln 1n gevaar. tische waalcinri eht in zol) wanneer

het visueel vermo en van CS uurder n re t_ moeten n-

en en lñô É ñÂi êênll ¡¡¡ç I vv¿¡ noo re n U st a bren en. ê
Þ

d-u omat U WcI 1nr lng zou us moe ens eunen op v sue le stimu-
lr-.

Bij het N.M.B.S.-svsteem is dit niet het geval' Het "I?:*l??t:Y:::"t
controleert heb evänwichtsorgaan en dit verzwakt slechbs b1J olepe

;i;;;-en ¡ii ¡åwusteloosheid' Dus geen goed svsteem'

visueel
Id een te

detecteren. Men rekent
traag reactievermogen

er op dat
hebben om
auditie f

stimuli. Ook bii
een auditief sein

visuee I

binnen de 2,5 sec. te herbewaPenen a ls uitzonder Iijk het
systeem in werking treedt '

Het Zwitsers-systeem werkt uiteraard met vi-suele
dit systeem zai een ingedommelde bestuurder' op

niet tinnen de 215 sec' kunnen reageren'

N. B.

Het MEMOR-s steem is een un tcontrole die steunt o een

u S. amen me het .M. a S eem stan n pedaa ee

t een oede oba e waarbor b van de waakzaam-

õ ) )7F.U ¡ ct))

d t_

d van e suele waakzaamhe l_

de controle

a9B2





1. hij voelt het

30e Ies.

)z ReEistreren van het ritverloop.

Voor de bestuurder vervult het registreertoestel twee functies

ononderbroken

De stand van
bestuurder:

de overschreden seinen en de reactie hierop van de
is nuttig bij betwisting, laat toe te zien hoe de
Ìraclrrrr¡dl a¡ ¡ô Dõôa¡¡la

- ! E¿5v

aan als het oog van de chef dat
op zijn werk is gericht.

2. in geval van discussie bij een incident of een ongeval is het
een betrouwbare onpartijdige ge tuige.

Het tractiematerieel van de baan is uitgerust met een registreer-
apparaat dat volgende elementen van de rit registreert :

t. De afgelegde weg Dit laat toe vast te stellen op welke plaats
iets is gebeurd (of niets is gebeurd).

2. De ogenblikkelijke snelheid Moet op elk ogenblik onder de
max. toegelaten waarde blijven.
Samen met de afgelegde weg is het
mogelijk te onderzoeken hoe een
remming of een versnelling zijn ge-
beurd.

). uc urJ u Rittijden en doorrittijden hebben bii het onderzoek
van een incident of een ongeval soms belang.

4

0p de rangeerlocomotieven worden registreertoestellen geplaatst
met een registreerschijf. Hieronder zíjn er twee soorten : de
eerste hebben een schijf waarop dezelfde gegevens worden geregis-
treerd aIs bij de registreerbanden. Men moet ze om de 24 h. ver-
vangen de tweede r¡aarbij enkel de laatste 2 km zijn geregistreerd.

Het lezen yan
klaring.

deze registreerbanden en schijven vergt enige ver-

c. 223q
1982.
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Er .gebeuren 2)J uurpun;lagen i:l hec
j cm.

iïet registreren van de seins;anden

?. 0o d,e reEj.stre ertoestell-en i{as I

de posiii.eve krckooii wcrd't geregis-creerC door crie
die in hei papier woroen ged.rukr (deze :rraakten cieel
.ri.r st:-ftenr- i. rui-tvorn opgesteldr-.9ie vrceger de

"ã-á" 
rãglstiaiie van de poi. krokoo.il- regis¡reerden

de negatieve krckod,iì word.t gereglstreerd' door een schriifs
Cie een verriäáï-str"epi" mãaki-(van 2 à 25 *) '^ Deze schr
siift is cpgestel-d, 20 m:n rechis van sneiheídsstiÍi.

Loeono¡ieven reeks !5 en !5 ziin uitgerust met toesieir en cie
ook d.e "Incusi" iinpulsen regisireren. -De Indusi' is in dienst op
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vanaf een verwitt'igingssein tot een sto-Dsein'
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2,5 mm
tiidon¡ tl¡1¡lond

¡ t/2 uul

Tiidduur Yqn dr t¡t'6 l/2 únin Sl¡¡itqndr 20 W mtn

voof b choudon

2.5mn
ti¡dens til

. l/2 km

/kroko .

rcg¡¡trot¡c v.d stsrd dtr ¡eine n
( biikomrndc rcaistotirrl

¡nelhcid¡ diogrom

ñinut.ñ dbotom.

r.recn (grPriktl

vooruitgong tiidenr stilr
5mm/h

Het diagram is

De afgelegde
telkens over

hrrwopc von dc lluil
( voor loPig I

Fig. +0

(kilometerritten), de
afstand van 5 mm wat

De registratie van seinen en lfaakzaamheid gebeurt door stiften
die continu rågi;ireren. Normaal geven ze e1k een horizontale
Iijn. Twee eleõtromagneten kunnen de stift hetzij 115 mm naar
uoíen hetzíj !15 nm naar onder verplaatsen'

3. op de dagregistr eertoestellen Kienele zie fig' 41'

samengesteld uit drie delen

weg
een

stift daalt
overeenkomt

en stij gt
met 5 kn

c. 2235w
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De tijdsduren van ritten en stilstanden, een stift trilt
tijdens het rijd.en, wat dan a1s het ware een dikkere liin
veroorzaakt.

De ogenblikkelijke snelheid.

Ðeze schijf draait continu in functie van de tiid - dit in
tegenstelling met de registreerbanden waar de vooruitgang
van de band gebeurt in functie van de afgelegde weg.

Ti schod

K eterr en

-9,,*

lo-

t¡0.

I te-

þ

sregistrdié

en wn e en
stitsbrìden

roertuþ is gesto tionneerd.

F;g. l+l
,
t
I

I
I
t
I
I

,tt
,lt
tlt
ll'

4. Registratie op uitwisbare schijf. Toestellen Hasler R 10 zíe
fig. 42.

In tegenstelling met de toestellen Kienzle zijn deze Hasler toestel-
1en gebouwd voor spoorwegmaterieel. Het is de bedoeling om bij een
ongeval een duidelijke reconstructie mogelijk te maken van het rit-
verloop juist ervôÖr. In functie daarvan wordt de tijd niet geregis-
treerd mede wegens het feit dat op rangeerlocomotieven de rittiid
geen belang heeft

De schijf is verdeeld in 24 segmenten. Een segment komt overeen
met 100 m. Een zeer nauwkeurige afstandsbepaling van de afgelegde
weg is dus mogelijk.

¡ o¡tê,v. LaJv

1982.
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Er
Dir
Ze

is eveneens een registrering van de pos. en neg. krokodillen.-á"¡""rt met twee Jtiften elk bevolen door een electromagneet.

"iji- 
iU" naar achter geplaatst in de draaizin'

,i¿ tn

Fig. 1,2

plools woor de 
-

ffi--hùï zich bevindt

kots woor de

- krok odil

De snel-heidsregistratie gebeurt door
snelheid gedurende 1 second aanduidt.
op deze wij ze ook de tij dsduur worden
gramma dan een traPvorm vertoont.

een punt dat de gerniddelde
Bij snelhei-dsvariatie kan
bepaald aangezien het dia-

-kroko d il

rlro-dl t z ic tr ue-v indt

continu
geregis-De vier segmenten die de registratie voorafgaan worden

uitgewist. Het ziin dus slechts de laatste 2000 m die
treerd ziin.
AIle registreerbanden worden opgestuurd naar het Ont ledin scentrum
voor re istreerbanden. Daar worden ze uitgepluisd en vervo gens ge-
duren e n Jaar bewaard.

c. 2235

1982.



7.

Dit ontledingscentrum heeft volgende taken :

- het opsporen van snelheidsoverschrijd'ingen ;

- het controleren van de goede werking van de registreertoestellen
het toezicht op de herstelling van defect gemelde krokodillen ;

- het bewaren van de registreerbanden gedurende min. 1 iaar ;

- het leveren van afdrukken van ontlede registreerbanden di-e be-
trekking hebben op een incident of een ongeval '

2.4. Persoonlijke bege leiding.

2.\ . t. Geneeskundig onderzoek

Volgens de wet op de arbeidsgeneeskunde moet de bestuurder die
een voertuig bestuurd bestemd voor personenvervoer jaarlijks een
geneeskundig onderzoek ondergaan.

Wanneer een bestuurder een zv{are fout heeft begaan dan wordt hii
preventief onttrokken aan de 'oediening van een tractievoertuig
en aIs de verantwoordelijkheid vaststaat dan wordt hii aan een-
npreventief geneeskund.ig onderzoekt' onderworpen. De maatschappij
kân het zieh niet verooiloven een bestuurder die een zware fout
heeft gemaakt terug in dienst te laten gaan zonder het nemen van
afdoende voorzorgen.

2 . t4 . 2. Pers oonli j k contact met de T.0. S. C. Ï

Buiten de door d.e reglementen voorgeschreven baanproef de drie-
jaarlijkse ondervraging en de theorielessen heeft de T'O'S.C'I.
een zeer belangrijke ro1 bii d.e begeleiding van de bestuurders.

l,íe¡r ka¡r zi,j¡ l.oi vergelijken met deze van de trainer van een
sportploeg. Hij moet zíein ten volle inzetten voor zrJn taal{ en
zo cie spelers gunstig beinvloed.en. Een trainer geefb zich vol-
ledig vôor het spel en verwacht van de spelers hetzelfde. Ondanks
het vele administratief werk, dat de T.0.S.C.I. nauwgezet moet
vervullen, dient hii altijd bezorgd te zijn met het werk dat ziin
bestuurders presteren.

,

Elke bestuurder moet steeds met ziin
wi1lig oor vinden en hulp ontvangen.
eigen kennis en ondervinding zul1en
autoriteit.

problemen bij hem een bereid-
Gezond verstand maar ook de

een waarborg ziin voor ziin

De gedragsleuze van een

trEen gemotiveerde chef

goede chef luidt :

stimuleert ziin medewerkers".

c. 223Ê,
1982,


