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1. Allgemeines

1.1. Fiir die Bedienung der Brennkrafttriebfahrzeuge ist die Zugforderungsvorschrift —

1)

Bedienung der

Dienst auf Brennkrafttriebfahrzeugen — DV 948 B/3 — maBgebend. Die vorliegende Be- Brennkraft-
dienungsanweisung erginzt diese Vorschrift, soweit dies aufgrund der Fahrzeugbauart not- trebfalerenge
wendig ist.
1.2. Die Diesellok 260/261 ist fiir den leichten und mittelschweren Rangierdienst und Verwendungs-
den damit zusammenhingenden Ubergabedienst bestimmt. Sie ist nicht nach den giiltigen Zzweck
UIC-Regeln aufgebaut. Fiir den grenziiberschreitenden Verkehr sind deshalb gegenseitige Ab-
sprachen zwischen den beteiligten Verwaltungen iiber ihre Zulassung erfordetlich.
1.3. Bauserien
Lok-Nr.
260 261 Lieferjahr Erliuterungen
Vorauslok - 001 bis 004 | 1955 bis 1956 | Vorauslokomotiven sind
die Vorliufer der Serien-
ausfithrungen. Sie enthalten
gegeniiber der Serie Bauart-
abweichungen.
Erprobungs- | 022 bis 024 | 042 bis 045 | 1957 bis 1961 Erprobungslok unterschei-
lok 027 bis 036 den sich von der Serie und
046 bis 049 den Vorauslokomotiven
hauptsichlich in den Haupt-
bauteilen und dienen der
Betriebserprobung dieser
Fahrzeugteile.
Serie 001 bis 019 | - 1956 bis 1959
101 bis 180
201 bis 312
314 bis 347
351 bis 375
400
1. Nachbau- | 376 bis 392 | 424 bis 426 | 1958 bis 1959
serie 401 bis 423 | 434 bis 446
427 bis 433
447 bis 451
2. Nachbau- | 501 bis 618 | 621 bis 740 | 1959 bis 1960
serie 741 bis 807 | 808 bis 841
842 bis 890
3. Nachbau- | 891 bis 896 | — 1960 bis 1961
serie 900 bis 942
4. Nachbau- | - 101 bis 200 | 1962 bis 1963
serie
5. Nachbau- | - 201 bis 241 | 1963 bis 1964
serie
1.4. Konstruktive Besonderheiten Konstruktive
Besonderheiten

1.4.1. Druckluftsteuerungsanlage: :
Voraus- und Serienlok sind iiberwiegend mit MaK-Wendeschaltkopf, die Nachbauserien 1
bis 5 mit Westinghouse-Schaltkopf ausgeriistet.



Anlage 1

Allgemeiner
Aufbau

Anlage 2

Laufwerk

Federung

@) b

1.4.2. Vorwirm- und Warmhalteeinrichtung mit NetzanschluBgert:

Lok ab 4. Nachbauserie haben einen tlgefeuerten Hagenuk-Warmwasserkessel. Die iibrigen
Lok haben entweder einen olgefeuerten oder koksgefeuerten?) Dofa-Ofen. Lokomotiven
mit 6lgefeuerter Vorwirm- und Warmhalteeinrichtung haben ein NetzanschluBgerit zur
Fremdstromversorgung.

1.4.3. Getriebe:

Einige Erprobungslok sowie alle Lok ab 4. Nachbauserie sind mit Voith-Getrieben L 27 zUb
ausgeriistet. Bei den iibrigen Lok — ausgenommen 3 Erprobungslok mit L 217-Getrieben — ist
das Voith-Getriebe L 37 zUb eingebaut.

1.4.4. Lokgewicht:
Alle Lokomotiven 261 haben ein Gewicht von 54 t;
alle Lokomotiven 260 haben ein Gewicht von 48 t.

1.4.5. Anlasser:

Die Mehrzahl der Diesellokomotiven 260/261 ist mit dem Schubtriebanlasser FTB 15/24
mit Thermoschutzschalter ausgeriistet. Vereinzelt gibt es bei den Serienlok noch den
Schraubtriebanlasser?) DTG DR 1.

Weitere Unterschiede zwischen den einzelnen Lokbauserien sind im beschreibenden Teil der
Bedienungsanweisung aufgefiihrt.

2. Fahrzeugteil
In Anlage 1 ist die Diesellok 260/261 im Schnitt dargestellt.

2.1. Der Fahrzeugteil der Diesellok 260/261 besteht aus dem Rahmen, den Aufbauten, dem
Laufwerk, der Federung und dem mechanischen Teil der Bremseinrichtung.

Der Rahmen ist als Innenrahmen ausgefiihrt. Er trigt die gesamte Maschinenanlage und
die Aufbauten, fiihrt das Laufwerk und iibertrigt die Antriebs- und Bremskrifte. An den
Rahmenenden befinden sich VerschleiBpuffertriger.

Die Aufbauten bestehen aus dem Fiihrerhaus und den Vorbauten. GroBe Fenster des Fiihrer-
hauses und schmal gehaltene Vorbauten gewihrleisten die fiir den Rangierbetrieb erforder-
liche Sicht. Innen ist das Fiihrerhaus mit einer schallschluckenden Isolierschicht verkleidet.
Zwei seitlich am Fiihrerpult angeordnete Bedienungsstinde sowie die iibersichtliche Anord-
nung der Anzeigegerite ermoglichen das Fiithren des Fahrzeugs von jeder Seite aus. Die
Fiihrerstandseinrichtungen sind in Anlage 2 dargestellt.

Im vorderen Vorbau befinden sich der Dieselmotor, die Kiihl- und Liifteranlage und die Strom-
erzeugungsanlage; im hinteren Vorbau sind Teile der Kraftstoffanlage und die Druckluft-

. erzeugungsanlage untergebracht. Durch Schiebe- und Fliigeltiiren in der Vorbauverkleidung

sind die verschiedenen Fahrzeugeinrichtungen und Aggregate gut zuginglich.

2.2. Das aus 3 Radsitzen bestehende Laufwerk wird in Rahmenausschnitten iiber ver-
schleiBfreie Hartmanganstahlplatten ohne Nachstellméglichkeit gefiihrt. Der mittleie Radsatz
ist zur Verbesserung der Kurvenliufigkeit um + 30 mm seitenverschiebbar. Die innenliegen-
den Radsatzlager sind Doppelzylinderrollenlager mit Dauerfettschmierung.

Die Radsitze sind untereinander und mit der Blindwelle des Nachschaltgetriebes dutch
Stangen gekuppelt.

2.3. Der Lokrahmen stiitzt sich iiber 6 Blattfedern auf die Radsatzlagergehiuse ab. Dabei bil-
den die Blattfedern der Radsitze 1 und 2ein gemeinsames, die Federn des Radsatzes 3 ein
eigenes Federsystem. Die Federung der Radsitze 1und 2 ist durch Ausgleichhebel verbunden.
Das Nachstellen des Federspiels ist durch Federspannschrauben moglich.

1) Der Umbau aller Lokomotiven auf Olfeuerung ist angeordnet.
%) Schraubtriebanlasser werden durch Schubtriebanlasser ersetzt.



R (3)

2.4. Das Bremsgestinge der Lok ist geteilt ausgefiihrt. Radsatz 1 und 2 haben ein gemein-
sames, Radsatz 3 ein eigenes Bremsgestinge, auf das auch die Handbremse wirkt.

Das Bremsgestingeschema ist in Anlage 3 dargestellt.

Zum Nachstellen der Bremse dienen 6 Spannschldsser. Das MaB der Nachstellung kann an
den Anzeigetafeln am Rahmen abgelesen werden.

Die Lokomotiven sind mit Kunststoffbremsklotzen ausgeriistet (vgl. Abscha. 6.2.7.).

2.5. Technische Daten

Anordnung der Radsitze C

Linge tiber Puffer 10450 mm

GroBte Hohe (einschl. Funkantenne und Auspuffaufsatz) 4540 mm

GroBte Breite 3100 mm

Gesamtradsatzstand 4400 mm

Treibraddurchmesser neu/abgeniitzt 1250/1160 mm

Kleinster befahrbarer Kriimmungshalbmesser 100 m

Héchstgeschwindigkeit Streckengang/Rangiergang 60/30 km/h

Kleinste Dauergeschwindigkeit bei voller Mototleistung

Streckengang/Rangiergang 8/5 km/h

Héchstgeschwindigkeit bei Beférderung mit fremder Kraft

mit aufgesetzten Stangen und Wendegetriebe auf ,,Mitte* 75 km/h

mit abgenommenen Stangen und Wendegetriebe auf

,»Mitte 35 km/h

Dienst- und Reibungsgewicht bei /3 Vorriten 48/54 t

GroBte Radsatzlast 16/18 t

Steuerung - Druckluftsteuerung mit ver-
einfachter Uberwachung

Druckluftbremse K-GP m.Z. (einl6sig)

Handbremse Spindelbremse

Bremsgewicht der Druckluftbremse G/P 33/56 t

Handbremsgewicht 258

Spannung und Stromart

Netzspannung 24V —

Fremdspannung 220V ~

Betriebsvorrite

Dieselkraftstoff ’ ca. 13501 (90%,)

Sand ca. 300 kg

Spurkranzfett ca. Gkg

Koks ca. 150 kg

Heizsl aus Kraftstoffbehilter

Durchschnittlicher Verbrauch an Dieselkraftstoff

fir den Motor ca. 30 bis 40 1/h

Motorsl , ca. 0,51/h

Heizol ca. 4 1/h.

3. Maschinenanlage

3.1. Der Dieselmotor liefert die Antriebsenergie fiir die Traktion und die Hilfsbetriebe.
Eingebaut sind die Motoren GTO 6 und GTO 6A. Der GTO 6A ist eine Weiterentwick-
lung des GTO 6.

3.1.1. Die Technischen Daten des Dieselmotors sind:

Typenbezeichnung GTO 6 | GTO6 A

Lieferer MTU-Friedrichshafen (Motoren- und
Turbinenunion)

Mechanischer
Teil der Bremse

Anlage 3

Technische
Daten

Dieselmotor



Anlage 4

3. £

Bauform Aufgeladener, wassergekiihlter 12-Zyl.-
' Dieselmotor in V-Form 60°
Zylinderbezeichnung : Kraftabgabeseite links
Zyl. 1 bis 6 (Motorseite A);
Kraftabgabeseite rechts
Zyl. 7 bis 12 (Motorseite B)
Zylinderbohrung/Kolbenhub 160/200 mm
Drehrichtung Linksdrehend (Edul)
Gebrauchsleistung bei 30°C und 400 m Hohe 650 PS bei 695 PS bei
1400 U/min 1400 U/min
Eingestellte Leistung 650 PS bei 1400 U/min
Ziinddrehzahl bei40° CKiihlwassertemperatur 100 bis 120 U/min
Untere Leetlaufdrehzahl
ohne Last ca. 650 bis 700 U/min
Obete Leetlaufdrehzahl 1540 U/min
Olfiillung im Motor
Niedrigster Olstand ea. 521 301
Hochster Olstand ca. 801 731
Motorregler Olhydraulisch gesteuerter Regler; im Bereich

unterer Leerlaufdrehzahl bis 900 U/min als
Drehzahlregler, im Beteich iiber 1000 U/min
als Fiillungsregler arbeitend.

Reglertyp R 32 f oder R 32 fu
Reglervorsteuerung durch Reglermagnet und Reglermembrane
Abgasburbolader Maybach
AGL/GTO 6 AGL 111
stehend mit stehend mit
: Wasserkiithlung Wasserkithlung
max. Drehzahl 14000 U/min | 11000 U/min
Aufladedruck 0,5 at 0,4 ati

3.1.2. Die Motorschmierung ist eine Druckumlaufschmierung mit Olfilterung durch Trieb-
werkshaupt- und Triebwerksfeinfilter im Hauptstrom und Olzentrifuge im Nebenstrom.
Vorschmierung beim Anlassen durch elektrisch angetriebene Schmierélvorpumpe. Einspritz-
pumpen haben eigene Schmierung und sind nicht an die Druckumlaufschmierung des Mo-
tors angeschlossen. Das untere Turbinenlager ist an die Zentralschmierung des Motors
angeschlossen, das obere Lager wird von einer Dochtschmiereinrichtung mit Ol (Kraft-
tibertragungsol) versorgt. Das Olkreisschema ist in Anlage 4 dargestellt.

3.1.3. Motoriiberwachung

Der Mdtor kann nicht angelassen werden

oder stellt sebsttitig ab bei: Schmiersldruck unter ca. 1,5 atii;
Kiihlwassertemperatur & >

Die Motorfiillung wird selbsttitig begrenzt: Beim Anlassen; 39/40°C
Bei Schmiersltemperatur unter 60°C;

Der Motor kann nur mit der unteren

Leerlaufdrehzahl betrieben werden: Bei Kiihlwassertemperatur W E
’ 0°
3.1.4. Zusammenstellung der selbsttitigen und nicht selbsttitigen Uberwachu/ngseinrich—

tungen des Motors

Selbsttitige Uberwachungen

Uberwachter Zustand Uberwachungsgerit oder Einrichtung

Motorschmiersldruck Motorregler R 32 f und R 32 fu;
Oldruckwichter, beim Starten des
Dieselmotors;



Motordrehzahl
Fiillungsbegrenzung beim Starten
Schmiersltemperatur

Kiihlwassertemperatur

Nicht selbsttitige Uberwachungen

Uberwachter Zustand

g

3.)

Motorregler;
Startbegrenzung des Motorreglers;
Oltemperaturabhingiges Steuergerit zur Fiil-
lungsbegrenzung bei Oltemperaturen unter
60°C;
Temperaturwichter 30/40° C (Eeistangs=-
speste); v Ql{&&»mag/rw{
vor Sif- Hagnehvented

Temperaturwichter 96¢C.
#5/40°L

Uberwachungsgerit oder Eintichtung

Motordrehzahl
Motoroltemperatur
Kiihlwassertemperatur
Kiihlwasserstand

Mototrschmierdldruck

Steuerdruck am Motorregler

Drehzahlmesser MeBbereich 0 bis 1800 U/min
Anzeigegerit, Mef3bereich 0 bis 120°C
Anzeigegerit, MeB3bereich 0 bis 120°C
Anzeigegerit (Schwimmeranzeige oder
Bayham-Gerit)

Manometer (im Motorraum links, muf} im
Normalfall abgesperrt sein)

Manometer (roter Zeiger fiir eingesteuerten
Luftdruck an der Reglermembrane)

3.1.5. Am Motor sind folgende Notschaltungen méglich

Festlegen des Reglermagneten

Fiillungsverstellung am Motorregler

Betitigung der Notabstellung am
Motorregler

Durch Unterlegen einer Klammer; durch Her-
unterdrehen der Muttern am Anker des Regler-
magneten.

Dutchfithrung: Den Kugelgriff der Notbetiti-
gung 16sen und die erforderliche Fiillung mit
dem Verstellhebel einstellen. Den Vetstell-
hebel mit dem Kugelgriff festlegen. Einstel-
lung auf maximal */s der moglichen Fiillung
bei entleertem Getriebe vornehmen (End-
anschlag der Notbetitigung am Regler ent-
spricht der Vollastfiillung).

Durch Seilzug vom Fiihrerstand oder an der
Seilscheibe direkt am Motorregler.

Betitigung in Notfillen oder wenn sich der
Motor mit elektr. Uberwachungs- und Steuer-
geriten nicht mehr abstellen liBt.

Das Schema des Motorreglers ist in Anlage 5 dargestellt. Anlage 5
3.2. Die Diesellok 260/261 sind — ausgenommen 3 Erprobungslok mit L. 217-Getrieben — bis  Fliissigkeits-
zur 3. Nachbauserie mit Voith-Flissigkeitsgetrieben L 37 zUb und ab 4. Nachbauserie mit  getriebe

L 27 zUb-Getrieben ausgeriistet. ¢

Die Ginge der Getriebe schalten selbsttitig in Abhingigkeit von der Fahrzeuggeschwindig-
keit und der eingestellten Motorleistung (beim 3-Gang-Getriebe — Motorsteuerdruck; bclm
2-Gang-Getriebe — Fullpumpendruck).

Das druckluftbetitigte Fillventil leitet bei einem Steuerdruck von ca. 1,5 atii die Getnebe-
fillung ein.

Die im Getriebe anfallende Wirme wird vom Getriebedlwirmetauscher an das Motorkiihl-
wasser abgegeben.



Anlage 6

Anlage 7

3. — 10

Das Getriebe wird bei laufendem Motor und stehender Lok durch die Fiillpumpe geschmiert
(Kraftiibertragungsél), bei arbeitender Lok durch die Fillpumpe und Sekundirschmier-
pumpe und bei fahrender Lok mit abgestelltem Motor durch die Sekundirschmierpumpe
allein.

3.2.1. Das Schema des Getriebes L 37 zUb ist in Anlage 6 dargestellt.
Die technischen Daten des Getriebes 1. 37 zUb sind
1 hydraulischer Drehmomentwandler

(Anfahrwandler) 3-Gang-Getriebe
2 hydraulische Kupplungen
Wandlerteilfiillung bei Getrieben ab 1. Nachbauserie
Primirbeeinflussung durch Motorsteuerdruck ab ca. 2,7 atii

Olinhalt: 2751
max. zul. Oltemperatur: 110°C
max. {ibertragbare Leistung: 800 PS
Schaltpunkte bei Vollast:
Wandler Iin Kuppl. I Kuppl. I in Kuppl. 11
im Rangiergang : 16,0 km/h 23,0 km/h
im Streckengang 33,0 km/h 43,0 km/h

Bei Teillasten liegen die Schaltpunkte durch die geringere Wirkung der Primirbeeinflussung
am Schaltregler bei kleineren Geschwindigkeiten.

Riickschaltpunkte:

Die Riickschaltpunkte (Kuppl. II in Kupp. I - Kupp. I in Wandler I) liegen um ca. 3 km/h
niedriger.

3.2.2. Das Schema des Getriebes L 27 zUb ist in Anlage 7 dargestellt.

Die technischen Daten des Getriebes L 27 zUb sind:

2 hydraulische Drehmomentwandler 2-Gang-Getriebe

Wandlerteilfiillung in Stellung I des Fahrschalterhandrades

Primirbeeinflussung durch Fiillpumpendruck (wirksam ab ca. 800 bis 900 U/min des Motors)

Olinhalt: 2751
max. zul. Oltemperatur: 110°C
max. iibertragbare Leistung: 750 PS
Schaltpunkte bei Vollast:
Wandler I in Wandler IT
im Rangiergang 18,0 km/h
im Streckengang 35,0 km/h
Riickschaltpunkte:

Die Riickschaltpunkte (Wandler IT in Wandler I) liegen um ca. 3 km/h niedriger.
3.2.3. Die Fliissigkeitsgetriebe haben folgende Uberwachungseinrichtungen:

Selbsttitige Uberwachungseinrichtungen

AuBer dem Ubertourungswichter sind keine selbsttitigen Uberwachungseinrichtungen vor-
handen. Der Ubertourungswichter wird vom Schaltregler gesteuert und schiitzt die Sekun-
dirteile des Getriebes vor Uberdrehzahlen. Wird die Hochstgeschwindigkeit der Lok im
Rangier- oder Streckengang um 15-209 iiberschritten, so tritt eine Zwangsbremsung ein, das
Ggtriebe wird entleert und der Motor geht auf Leerlaufdrehzahl.

Nicht selbsttitige Uberwachungseinrichtungen

Anzeigegerit Getriebedltemperatur (MeBbereich 0° bis 120°C); Steuerluftdruckmanometer
(weiBer Zeiger fiir Steuerluftdruck am Schaltzylinder des Fiillventils).
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3.2.4. Am Getriebe sind folgende Notschaltungen méoglich:

Das Fiillventil kann durch Herausdrehen einer Rindelschraube ge6ffnet werden.

Diese Notschaltung ist nur bei abgestelltem Dieselmotor und angebremster Lok erlaubt.
Bei durchgefiihrter Notschaltung und arbeitendem Dieselmotor ist das Getriebe stindig
gefiillt. Die Lok muB im Stillstand ausreichend angebremst werden.

3.2.5. Das Nachschaltgetriebe enthilt das Stufen- und Wendegetriebe. Mit dem Stufen-
getriebe werden von Hand die beiden Geschwindigkeitsstufen — Rangiergang und Strecken-
gang —, mit dem Wendegetriebe die Fahrtrichtung pneumatisch geschaltet (vgl. Abschn. 4.3.).
Das Schema des Nachschaltgetriebes ist in Anlage 8 abgebildet.

Nachschaltgetriebe und Voith-Flisssigkeitsgetriebe sind 6ldicht zu einem Block verbunden.
Die kraftschliissige Verbindung wird iiber eine Steckverzahnung zwischen der Ritzelwelle
des Nachschaltgetriebes und der Abtriebswelle des Fliissigkeitsgetriebes hergestellt.

Die Druckschmierung im Nachschaltgetriebe wird durch eine Zahnradpumpe erzeugt. Ein
Oldruckwichter steuert den LM ,,0Oldruck Nachschaltgetriebe®. Der LM erlischt bei einer
Fahrgeschwindigkeit iiber ca. 3 bis 4 km/h.

Schmierung und Uberwachungseinrichtungen:

Stufengetriebe - Wendegetriebe

Schmierung (SAE 80) Kombinierte Schleuder-, Tauch- und Pumpenschmierung

Schaltstellungen nur Endstellungen Endstellungen und eine nur von Hand
einstellbare Mittelstellung

Schaltungsart mechanisch pneumatisch oder von Hand

Uberwachungs-

einrichtungen

selbsttitig keine : Tastventil: Ermé6glicht Fahrtrichtungs-

inderung nur bei stehendem Fahrzeug.
Anstellventil: Ermoglicht Fahrtrich- -
tungsinderung nur bei entleertem
Getriebe.

Riickmeldeventil:

bei Westinghouse-Wendeschaltkopt
Betitigungsventil:

bei MaK-Wendeschaltkopf

nicht selbsttitig LM Fahrtrichtungsanzeige

LM Oldruck Nachschaltgetriebe

3.2.6. Das Stufengetriebe darf nur geschaltet werden, wenn
 die Lok sich nicht bewegt,
das Getriebe entleert ist,
die Getriebesperre in Stellung ,, Turbo aus* steht und
der Motor entweder mit der unteren Leerlaufdrehzahl arbeitet oder abgestellt ist.
Bei der Schaltung ist zunichst die Druckknopfsperre zu betitigen und danach der Schalt-
hebel ziigig in die beabsichtigte Endlage zu bringen. Es ist darauf zu achten, daB in der
neuen Endlage die Druckknopfsperre einrastet.

Anlage 8
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3.2.7. Am Wendegetriebe sind folgende Notschaltungen méglich:

3.2.7.1. Von ,,Vorwirts“ oder ,,Riickwirts* in ,»Mittelstellung* bei Wendegetrieben mit

MaK-Wendeschaltkopf Westinghouse-Wendeschaltkopf

1. Den Motor abstellen und die Lok anbremsen.
2. Den Wendeschaltzylinder entliiften, dazu
den 3fach-Umschalthahn aus Stellung I den Wendeschalthebel in eine Endstel-
(Betrieb) in Stellung II (Entliiften) stellen. lung bringen und den Absperrhahn fiir
Steuerungsluft (35) schlieBen.
3. Den Wendeschaltkolben entriegeln, dazu

den aufwirtszeigenden Verriegelungshebel den Verriegelungsbolzen am Riickmelde-

herunterdriicken und kurzzeitig bei Betiti- ventil herausziehen und kurzzeitig bei

gung des Handschalthebels in dieser Lage Betitigung des Handschalthebels in dieser
festhalten. Lage festhalten.

4. Die Wendemuffe mit dem Handschalthebel in die Mittelstellung bringen.

5. Den Handschalthebel verriegeln, dazu :
den 3fach-Umschalthahn in Stellung 1T den Arretierbolzen am Handschalthebel
(Verriegelung) stellen. aus der flachen in die tiefe Nut umstel-

len (Arretierbolzen muB einrasten).

6. Die Leuchtmelder fiir Fahrtrichtung diirfen nicht leuchten.

7. Das Fahrventil absperren, dazu
keine besonderen MaBnahmen erforderlich. den Absperrhahn fiir Steuerluft (35) 6ff-

nen.

3.2.7.2. Von ,,Mittelstellung* auf ,,Vorwirts* oder ,,Riickwirts* bei Wendegetrieben mit

MaK-Wendeschaltkopf Westinghouse-Wendeschaltkopf

1. Motor abstellen und Lok anbremsen.
2. Den Stillstand der Sekundirgetriebeteile abwarten.
3. Handschalthebel entriegeln, dazu

3fach-Umschalthahn von Stellung 111 Arretierbolzen aus der tiefen in die flache
(Verriegelung) in Stellung I (Betrieb) stellen. | Nut umstellen und Absperrhahn fiir
Steuerluft (35) 6ffnen.

4. Bei austeichendem Steuerluftdruck (mindestens 5 atii) Wendeschalthebel am Fahrventil in
die gewiinschte Fahrtrichtung bringen.

3.2.7.3. Von ,,Vorwirts* auf ,,Riickwirts* oder umgekehrt.

Hinweis:

Wendenotschaltungen sind wegen der Verkettung zwischen Fahr- und Wendesteuerung nur
schwer durchfithrbar und wegen der Hiufigkeit der Fahrtrichtungsinderungen im Rangier-
betrieb auch nicht zumutbar.

Sollte aus betrieblichen Griinden (z. B. Riumen der Strecke) diese Handschaltung wegen
einer UnregelmiBigkeit an der Wendeeinrichtung des Fahrzeuges erforderlich werden, ist
sie wie folgt durchzufiihren:

MaK-Wendeschaltkopf ‘ Westinghouse-Wendeschaltkopf

1. Die Lok darf sich nicht bewegen.

2. Der Getriebeabsperrhahn muB in Stellung ,, Turbo aus* liegen.

3. Der Dieselmotor darf mit Leerlaufdrehzahl laufen.

4. Der Wendeschalthebel ist in die gewiinschte Fahrtrichtung zu legen.

5. Den Wendeschaltzylinder entliiften, dazu
den 3fach-Umschalthahn aus Stellung I Absperrhahn fiir Steuerluft (35) schlieBen.
(Betrieb) in Stellung II (Entliiften) stellen. ‘
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6. Den Wendeschaltkolben entriegeln, dazu

den aufwirtszeigenden Verriegelungshebel den Verriegelungsbolzen am Riickmelde-
herunterdriicken und kurzzeitig bei Betiti- ventil herausziehen und kurzzeitig bei
gung des Handschalthebels in dieser Lage Betitigung des Handschalthebels in die-
festhalten. ser Lage festhalten.

7. Die Wendemuffe mit dem Handschalthebel ziigig in die gewiinschte Fahrtrichtung brin-
gen, dabei den Mittelstellungsbereich schnell durchfahren.

8. Die Endstellung verriegeln, dazu
muB der Verriegelungsbolzen der Wende- den Arretierbolzen am Handschalthebel
muffe einrasten. aus der flachen in die tiefe Nut umstellen.
(Die Fahrtrichtungsleuchtmelder zeigen auch bei Wendenotschaltungen die am Wende-
schaltzylinder eingestellte Fahrtrichtung an.)

9. Den Wendeschaltzylinder beliiften, dazu
den 3fach-Umschalthahn aus Stellung IT den Absperrhahn fiir Steuerluft (35)
(Entliiften) in Stellung I (Betrieb) stellen. wieder 6ffnen.
LaBt sich der Wendeschalthebel nicht verlegen (vgl. Punkt 4), so ist die Notschaltung ent-
sprechend den Punkten 5 bis 8 fortzufiihren.
AuBerdem ist bei Wendegetrieben mit

MaK-Wendeschaltkopf Westinghouse-Wendeschaltkopf
der 3fach-Umschalthahn in Stellung IIT der Absperrhahn fiir Steuerluft (35) ge-
(Verriegelung) zu stellen. schlossen zu lassen. Die Druckluftsteue-

rung fiir Motor und Getriebe fillt damit
aus (vgl. Storungsmerkblatt).

3.3. Das Schema der Kiihl- und Liifteranlage ist in Anlage 9 dargestellt.

Durch die Kithlanlage wird die im Motor und im Getriebe anfallende Wirme abgefiihrt.
Dies geschieht durch den aus 14 Teilblocken bestehenden Stirnkiihler der Lok, der vom Kiihl-
wasser durchflossen wird. Fiir den Zwangsumlauf des Kiihlwassers sorgt die vom Motor
angetriebene Kithlwasserpumpe.

Die Kiihlanlage ist so ausgelegt, daB bei einer AuBentemperatur von +35°C die bei voller
Motorleistung anfallende Wirme abgefithrt werden kann, wenn hierbei die kleinste Dauer-
geschwindigkeit der Lok nicht unterschritten wird.

Das Kiihlkreisschema ist in Anlage 10 abgebildet. Der Kithlwasserkreis ist teils in ge-
schlossener und teils in offener Ausfithrung vorhanden. Das geschlossene bzw. offene
Kiihlwassersystem wird entweder iiber seitlich angebrachte Fiillstutzen mit Druckwasser oder
drucklos durch Einfiillen des Kiihlwassers iiber den Fiillstutzen am Ausgleichbehilter ge-
fiillt. Zum Schutz gegen Korrosions- und Kavitationsschiden wird dem Kiihlwasser Koz-
rosionsschutzol beigegeben.

(Wegen Vorwirmen und Warmhalten des Kiihlwassers vgl. Abschn. 5.2.1., 5.2.2., 5.2.3. und
6.3.)

3.3.1. Im Kiihlkreis befinden sich folgende Uberwachungseinrichtungen:

Selbsttitige Uberwachungen:

Selbsttitige Uberwachungen:
Temperaturwichter 85/90°C:
Beim Erreichen einer Kiihlwassertemperatur von 90°C unterbricht der Temperaturwichter

90°C den Stromkreis zum MV ,,Sifa*; der Dieselmotor geht auf seine untere Leerlaufdreh-

zahl und kann erst wieder bei einer Kithlwassertemperatur kleiner 85°C aufgesteuert werden
(vgl. Abschn, 3.1.3.).

.Temperaturwichter 30/40°C:
Der Temperaturwichter liegt im Stromkreis des Reglermagneten; er verhindert einen ,,Kalt-
start™ (Kithlwassertemperatur unter 30/40°C) des Motots (vgl. Abschn. 3.1.3.).

Anlage 9

Kiihl- und
Liifteranlage

Anlage 10
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Nicht selbsttitige Uberwachungen:

Temperaturgeber mit Anzeigegerit fiir Motorkiihlwasser:

MeBbereich 0 bis 120°C.

Wasserstandsanzeiger:

Bayhamgerit bei Lok mit geschlossenem Kiihlkreis; Schwimmeranzeige bei Lok mit offenem
Kiihlkreis.

Bei Lok mit lgefeuerter Vorwirm- und Warmbhalteeinrichtung befinden sich im Kihlkreis

noch die Temperaturwichter 10/16°C, 40/46°C und 60/66°C, bei Lok mit koksgefeuerter

Vorwirm- und Warmhalteeinrichtung z. T. der Temperaturwichter 10/16°C.

3.3.2. Die hydrostatische Liifteranlage dient der Wirmeabfuhr aus dem Kiihlwasser. Die
Anlage wird vom. Behr-Liifterregler in Abhingigkeit von der Kiihlwassertemperatur ge-
steuert. Durch ihn wird der Motor bei allen Belastungen mit nahezu gleichbleibender
Kiihlwassertemperatur betrieben. Der Regelbereich der Liifteranlage (Stillstand bis Liifter-
vollauf) liegt zwischen ca. 74 bis 78° C Kihlwassertemperatur am Motoraustritt.

Die Liifteranlage hat folgende technische Daten:

Lieferer Fa. Behr, Stuttgart
Gesamtolfillung ca. 301

Olbehilterinhalt ca. 131

max. Leistungsaufnahme der Liifteranlage 21 PS

Olsorte : SAE 30 (Stoff-Nr. 060.3-)")

3.3.3. An der Liifteranlage sind folgende Notschaltungen méglich:

Leistungseinstellung des Liftermotors am Liifterregler durch Eindrehen der Einstell-
schraube (1 Umdr. ungefihr !/, der max. Liifterleistung).

Offnen der Kiithlerjalousien von Hand mit einem Spe21alschlussel V1erkantzapfen
gegen Federdruck eindriicken und durch Rechtsdrehung die Jalousie in die gewiinschte
Stellung bringen.

3.4. Die Kraftstoffanlage versorgt den Dieselmotor und bei Lok mit Slgefeuerter Vorwirm-
und Warmhalteeinrichtung den Olbrenner mit Dieselkraftstoff. Die Férdermenge der elektr.
angetriebenen Kraftstofférderpumpe betrigt ca. 7 1/min. Der DK wird den Einspritzpumpen
mit einem Druck von 0,6 atii zugefithrt. Ein Uberstromventil sorgt fiir diesen konstanten
Druck und erméglicht auBerdem das ZuriickflieBen des zuviel geférderten DK in den
Reservebehilter. Die Fahrzeuge werden drucklos betankt. Der maximal mogliche Kraftstoff-
vorrat betrigt 1565 1 (Hauptbehilter 1 bis 3 mit je 500 1 4 Reservebehilter mit 65 I).

Ausnahmen:

Vorauslok — 1 Hauptbehilter mit 1000 1 + Reserve-
behilter

einige Erprobungslok — 1 Hauptbehilter mit 2000 1.

Im Betrieb darf die mitgefithrte Kraftstoffmenge 909, des maximal moglichen Kraftstoff-
vorrats nicht iiberschreiten. Der Einbau einer Uberfiillsicherung zur Einhaltung dieser
Fillgrenze ist in Vorbereitung.

Im Winterbetrieb kénnen die Kraftstoffhauptbehilter durch das Kiihlwasser beheizt werden.
Anlage 11 zeigt das Schema der Kraftstoffanlage.

Bei laufendem Motor muB der Kippschalter ,,Kraftstofférderpumpe® eingeschaltet sein. Lok
ab 4. Nachbauserie haben anstelle des Kippschalters ,,Kraftstofférderpumpe‘ einen Doppel-
schalter ,,Reglermagnet und Kraftstofforderpumpe, der mit dem Fiihrerstandshauptschalter
und dem Temperaturwichter 90°C in Reihe geschaltet ist.

3.4.1. Mogliche Notschaltungen an der Kraftstoffanlage:
Fahren mit Fallkraftstoff aus dem Reservebehilter bei Ausfall der Kraftstofforder-
pumpe: Den Reservebehilter abschlammen, dazu Absperrhahn (18) kurzzeitig &ffnen. An-

1) Sorte je nach Zuteilung
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schlieBend Absperrhahn (19) zwischen Reservebehilter und Kraftstoffdruckleitung ffnen.
Wihrend des Fahrbetriebes ist der Reservebehilterinhalt zu iiberwachen und ggf. zu ergin-
zen.

Dazu muB der Absperrhahn (9) vor der Handfliigelpumpe geoffnet werden.

Priifen, ob Absperrhahn (11) nach der Handfliigelpumpe geoffnet ist.

Ist der Hauptbehilter 1 im hinteren Vorbau leergefahren, so muBl vor dem Fiillen des
Reservebehilters mit der Handfliigelpumpe der Absperrhahn (12) geschlossen werden. Kann
spiter die Kraftstofforderpumpe wieder betrieben werden, so ist der Absperthahn (12)
zu Offnen, da sonst bei gefiilltem Hauptbehilter 1 der zuviel geforderte Kraftstoff ins Freie
abflieBen wiirde.

Entliiften der Kraftstoffanlage mit Druck- oder Fallkraftstoff

Entliiften mit Druckkraftstoff, Entliiften mit Fallkraftstoff,

dazu Kraftstofférderpumpe einschalten. dazu Reservebehilter mit der Handfli-
gelpumpe fiillen und Absperrhahn (19)
offnen.

Entliiftungsschraube am Einfachfilter bzw. am eingeschalteten Teil des Doppelfilters 6ffnen
und wieder schlieBen, wenn Kraftstoff blasenfrei austritt.

Entliftungsschrauben an den Einspritzpumpen 6ffnen (ca. 1 Umdr.) und Motor starten, wenn
Kraftstoff blasenfrei aus den Entliiftungsbohrungen austritt.

Entliiftungsbohrungen an den Einspritzpumpen schlieBen, wenn der Motor rundlauft.

Umstellen des Doppelfilters:
bei verschmutztem Filter.

Wahlweises Absperren der Kraftstoffhauptbehilter:
Bei Leckagen zur Vermeidung unnétiger Bodenverunreinigungen durch DK.

4. Hilfseinrichtungen

4.1. Das Schema der Druckluftanlage ist in Anlage 12 dargestellt.

Zur Drucklufterzeugungsanlage gehoren 2 Luftpresser, eine Voith-Regelkupplung als An-
triebsorgan und die Luftpressersteuereinrichtung.

Die Leistung der 2stufigen Luftpresser ist abhiingig von der Motordrehzahl. Bei 1000 U/min
betrigt ihr Ansaugvolumen 1000 1/min (maximale Leistung), bei Motorleerlauf erbringen die
Luftpresser 609, der maximalen Leistung.

Mit der erzeugten Druckluft werden die Bremse, die Druckluftsteuerung fiir Motor und Ge-
triebe, die Tonsignaleinrichtungen, die Sandstreueinrichtungen, die Scheibenwischer, die
Spurkranzschmiereinrichtung und bei einigen Loks die Rangierkupplung versorgt. Die be-
weglichen Luftpresserteile werden durch Schleuderschmierung geschmiert. Die Luftpresser
werden iiber Keilriemen durch eine zum Fliissigkeitsgetriebe gehérende Voith-Regelkupp-
lung angetrieben. Das Steuerschema zum Luftpresserantrieb ist in Anlage 13 dargestellt.

Die Luftpressersteuerung arbeitet nach dem Aussetzerprinzip. Dazu wird die Regelkupplung
in Abhingigkeit vom Druck der Hauptluftbehilter gefiillt oder entleert. Bei weniger als 6,5 atii
Hauptluftbehilterdruck werden die Luftpresser zu-, bei mehr als 8,0 atii abgeschaltet. Das
Zu- und Abschalten der Luftpresser wird vom Leerlaufregler und Ausschaltventil gesteuert.
Ein Regelventil begrenzt die hochstzulissige Antriebsdrehzahl der Luftpresser durch teilwei-
ses Entleeren der Regelkupplung. Die erzeugte Druckluft wird in zwei Hauptluftbehiltern
mit einem Inhalt von je 300 1 gespeichert. Die Behilter befinden sich im hinteren Vorbau der
Lok oberhalb der Luftpresser.

4.1.1. Notschaltungen an der Druckluftanlage:

Bei schadhaftem Leerlaufregler ist der Absperrhahn (15a) vor dem Leerlaufregler zu
schlieBen. Die Luftpresser arbeiten dann stindig. Durch teilweises Offnen des Entwisse-
rungshahnes am Ol- und Wasserabscheider (11) oder des Entwisserungshahnes (14) der
Hauptluftbehilter ist eine beabsichtigte Undichtigkeit herbeizufiihren, um ein stindiges An-
sprechen des Sicherheitsventiles zu umgehen.

Druckluftanlage
Anlage 12

Anlage 13
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4.2. Die Stromversorgungsanlage besteht aus den Fahrzeugbatterien, den Lichtmaschinen
und der Regeleinrichtung.

Die Fahrzeugbatterie versorgt die elektrischen Verbraucher mit Strom, soweit die Strom-
versorgung nicht von den Lichtmaschinen ibernommen wird. Die Nennspannung aller in
die Diesellok 260/261 eingebauten Batterien betrigt 24 V, ihre Kapazitit liegt bei 400 Ah
oder 300 Ah?).

Als Stromerzeuger werden 2 Lichtmaschinen?) in Tandemanordnung verwendet. Sie sind
parallel auf das Bordnetz geschaltet und versorgen ab Motorleerlaufdrehzahl die Verbraucher
des Fahrzeuges und die Batterie mit Strom. Die max. Leistung einer Lichtmaschine betrigt
700 W bei ca. 1000 U/min Antriebsdrehzahl.

Die Lichtmaschinenregler haben die Aufgabe, die Lichtmaschinenspannung in Abhingig-
keit von der Motordrehzahl konstant zu halten. Jeder Lichtmaschine ist ein Regler zugeord-
net.

4.2.1. An Uberwachungseinrichtungen sind vorhanden:

Selbsttatige: Schmelz- und automatische Sicherungen.

Nicht selbsttitige:

2 Ladekontrollampen Sie leuchten auf, wenn die Lichtmaschinen keinen Strom abgeben. Bei
Verwendung der Drehstromlichtmaschine ist nur eine Ladekontroll-
lampe angeschlossen.

1 Amperemeter Es zeigt den Lade- bzw. Entladestrom der Batterie an.

1 Voltmeter Es zeigt bei stehendem Motor die Batteriespannung, bei laufendem
Motor die Ladespannung der Lichtmaschinen an.

4.3. Die Regelung der Motorleistung sowie die Betitigung des Getriebefiillventils, die
Primirbeeinflussung des Getriebes (bei L 37 zUb) und die Wendeschaltung erfolgt mit
Druckluft tiber das Fahrventil.

Fiir die Wandlerteilfiilllung wird bereits in Stufe I des Fahrschalterhandrades ein Luft-Magnet-
ventil angespeist.

Das Schema der pneumatischen Steuerungsanlage ist in den Anlagen 14 und 15 dargestellt.
Hauptsteuerorgan ist das Fahrventil, bestehend aus Fahr- und Wendeschalter. Das Faht-
ventil ist mit einem Blindventil (Lager fiir Wende- und Fahrschalterwelle) mechanisch
gekuppelt und durch eine mechanisch-pneumatische SchlieB- und Sperrvorrichtung gesichert.
Die Fahrsteuerung wird durch einen an das Druckluftsystem der Lok angeschlossenen Steuer-
luftbehilter mit Druckluft versorgt. Ein Druckminderventil, das dem Steuerluftbehilter
vorgeschaltet ist, begrenzt den Steuerdruck auf 5,7 atii. Ein ebenfalls dem Steuerluftbehilter
vorgeschaltetes Riickschlagventil verhindert den Ausfall der Druckluftsteuerung bei Druck-
abfall unter 5,7 atii im Hauptluftbehilter (z. B. beim Auffiillen von Ziigen, bei Zwangs-
bremsungen usw.). Durch die zur Fahrsteuerung gehorende Getriebesperre kann die Kraft-
ibertragung in Stellung ,, Turbo aus“ abgeschaltet werden. Eine Drehzahlerhhung des
Dieselmotors ist jedoch in dieser Stellung der Getriebesperre moglich (z. B. zum Luft-
pumpen). Der mit dem Fahrventil in den Handradstellungen I, II und III eingestellte
Steuerdruck kann an einem Doppelmanometer abgelesen werden. Der weille Zeiger des
Doppelmanometers gibt den vom Fahrventil eingesteuerten Druck vor dem Verzogerungs-
ventil, der rote Zeiger den am Motorregler vorhandenen Steuerdruck an.

1) Versuchsbedingte Abweichungen mit Batterien (180 Ah) sind méglich.

%) Bei einigen Loks wird versuchsweise eine Drehstromlichtmaschine anstelle der 2 Gleichstromlicht-

maschinen verwendet (Leistung: 960 W bei 1200 U/min).
AuBerdem laufen Versuche mit nur noch einer Gleichstromlichtmaschine, d. h. max. halbe Leistung

der Stromerzeugungsanlage.
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Das Verzégerungsventil bewirkt ein langsames Ansteigen des Steuerdruckes am Motor-
regler (ca. 7 sek beim Aufsteuern von 1,5 bis 5,7 atii), um dem Abgasturbolader Zeit zum
Hochlaufen zu geben und dadurch ein RuBlen des Motors zu verhindern.

Mit dem Wendeschalthebel wird das Wendegetriebe gesteuert. Der Wendeschalthebel hat
2 Endstellungen, 2 Taststellungen und eine Mittelstellung. Die Mittelstellung hat auf die
Steuerung des Wendegetriebes keinen Einfluf3.

Das Fahrschalterhandrad ist verriegelt,

in Stellung ,,A* durch das Riegelstiick des Schliisselventils,

in der Mittelstellung und den Taststellungen des Wendeschalthebels und

auBerdem in den Endstellungen des Wendeschalthebels, wenn sich die Wendemuffe nicht
in der gewihlten Endlage befindet.

Der Wendeschalthebel ist verriegelt,

wenn das Fahrschalterhandrad in einer Leistungsstellung steht,

wenn bei einer Fahrtrichtungsinderung die Lok nicht stillsteht (Tastventil) oder das
Getriebe nicht entleert ist (Anstellventil).

Der Steuerdruck fiir Motor und Getriebe ist bei stromlosem Sifa-Magnetventil gesperrt.
Das Sifa-Magnetventil ist stromlos,

bei geoffnetem Sifa-Druckluftschalter?), 2 é

bei einer Kiihlwassertemperatur unter-30/405C. wubeor q0°C

Bei wirksamer Getriebesperre (Stellung ,,Turbo aus®) ist nur der Getriebesteuerdruck ge-
spertt.

5. Zusatzeinrichtungen

5.1. Der Uberlastungsschutz (vgl. Anlage 15) verhindert, daB bei guten Reibungsverhiltnissen
zwischen Rad und Schiene eine zu groBe Zugkraft wirksam wird, die die Lok und Teile des
Antriebes gefihrden konnte.

Der Uberlastungsschutz ist nur im Rangiergang wirksam. Seine Aufgaben sind folgende:
Begrenzung der Zugkraft beim Anfahren bis zu einer Geschwindigkeit von 3 km/h durch
Begrenzung des Motorsteuerdruckes auf ca. 3 atii.

Kontinuierliche Begrenzung der Zugkraft bei Geschwindigkeiten zwischen 3 und 11 km/h
durch geschwindigkeitsabhingiges Aufregeln des Motorsteuerdruckes von 3 bis 5,7 atii.

Ab 11 km/h wird die Motorleistung nicht mehr durch den Uberlastungsschutz beeinfluBt.
Der im Geschwindigkeitsbereich 0 bis 11 km/h eingesteuerte Motorsteuerdruck wird am roten
Zeiger des Steuerdruckmanometers angezeigt.

5.2. Die Dieselloks 260/261 sind mit Einrichtungen zum Vorwirmen und Warmhalten der
Maschinenanlage ausgeriistet. Dadurch sind die Fahrzeuge bei laufender elektrischer
Kiihlwasserumwilzpumpe bis —30°C winterfest.

Eingebaut sind folgende Vorwirm- und Warmbalteeinrichtungen:

olgefeuerter Warmwasserkessel Bauart ,,Hagenuk*‘ oder

olgefeuerter Sturzbrenner Bauart ,,Hagenuk* oder

koksgefeuerter Dofa-Ofen,

auflerdem vereinzelt Slgefeuerte Anlagen unterschiedlicher Bauart zur Erprobung.
Zusitzlich haben alle Loks einen Dampfwirmetauscher?), der ein Vorwirmen der Fahrzeuge
durch Fremddampf erméglicht.

5.2.1. Der Warmwasserkessel Bauart ,,Hagenuk® nach Anlage 16 ist in Lok ab 4. Nachbau-
serie eingebaut. Er arbeitet selbsttitig im Aussetzerbetrieb und wird von einem Bediengerit
im Fiihrerstand des Fahrzeuges durch einen Heizwahlschalter ein- bzw. ausgeschaltet. Zur
Deckung des Stromverbrauches ist ein NetzanschluBgerit fiir 220 V ~ vorhanden.

In Stellung ,,Vorwirmen‘‘ des Heizwahlschalters wird die Kithlwassertemperatur auf 60/66°C,

1) Bei Loks mit Wandlerteilfiillung ist gleichzeitig auch diese abgeschaltet.
%) Der Dampfwirmetauscher entfillt beim Einbau der automatischen Kupplung.
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in Stellung ,,Warmhalten* auf 40/46°C gehalten. Zur Flammeniiberwachung wird ein Foto-
element beniitzt. Ist das Vorwirm- und Warmbhaltegerit nicht eingeschaltet oder schadhaft
geworden und sinkt die Kithlwassertemperatur unter 10°C, schaltet der Thermostat bei
10/16°C die Alarmhupe ein.

Im Warmhaltebetrieb kénnen Loks mit dieser Anlage bei arbeitendem NetzanschluBBgerit
ohne Beaufsichtigung abgestellt werden. Bei Loks mit schadhaftem NetzanschluBBgerit ist der
Dieselmotor zur Sicherstellung der Stromversorgung aus der Batterie etwa alle 5 Stunden fiir
die Dauer von 30 Min. zu betreiben. Lok mit lgefeuerter Vorwirm- und Warmhalteeinrich-
tung werden grundsitzlich im Warmhaltebetrieb abgestellt, damit der iibernehmende Trieb-
fahrzeugfiihrer bei Dienstbeginn eine Kiihlwassertemperatur von 40° Cund mehr zum Anlassen
des Dieselmotors vorfindet.

Bei lingeren Abstellzeiten kann davon abgesehen werden, wenn dies unwirtschaftlich er-
scheint. Die rechtzeitige Vorwirmung des Kiihlwassers ist dann durch ortliche Regelungen
zu veranlassen.

Ertdnt im vorgenannten Fall die Alarmhupe, so kann sie nur nach Einschalten des Batterie-
hauptschalters mit dem Taster ,,Hupe aus“ am Bediengerit ausgeschaltet werden (vgl. Ab-
schnitt 6.3.2.).

Techn. Daten der Kesselanlage:

Hersteller Hagenuk

Typ Warmwasserkessel 5935
Gewicht 148 kp

Heizfliche 2,25 m?

Wasserfiillung ca. 501

Heizleistung 35000 kcal/h
Temperaturzunahme des Kiihlwassers ca. 1°C/min.

5.2.2. Der Dofa-Ofen mit Sturzbrenner Bauart Hagenuk nach Anlage 17 ist bei einem Teil
der Lok bis zur 4. Nachbauserie eingebaut. Er entspricht in Aufbau und Wirkungsweise
etwa dem im Abschn. 5.2.1. beschriebenen Warmwasserkessel. Der Brennerteil besitzt die
gleichen Bauelemente (Brennermotor, Kraftstoffpumpe, Geblise, Diise, Fotozelleniiberwa-
chung usw.), teilweise in abgeinderter Form. Abweichend von der Kesselanlage wird hier
anstelle des Kesselteils der vormals bei allen Lok bis zur 4. Nachbauserie eingebaute Dofa-
Ofen als Brennraum verwendet. Steuerung, Uberwachung und Bedienung ist bei beiden Ol-
feuerungsanlagen gleich.

Wegen Abstellen der Lok im Warmhaltebetrieb vgl. Abschn. 5.2.1.

5.2.3. Lok ohne olgefeuerte Vorwirm- und Warmhalteeinrichtung haben einen koks-
gefeuerten Dofa-Ofen. Dieser Ofen ist mit einer selbsttitigen Regelung fiir die Ver-
brennungsluft versehen, die mit zunehmender Kiihlwassertemperatur die Luftzufuhr immer
mehr drosselt und etwa bei 80°C - je nach Einstellung — ganz abstellt. Dazu ist auf der
Kesselriickseite ein Ausdehnungskérper eingebaut, der in Abhingigkeit von der Kithlwasser-
temperatur eine Luftklappe betitigt.

Im Vorwirm- und Warmhaltebetrieb wird die elektrisch betnebene Kiihlwasserumwilzpumpe
durch den Kippschalter ,,Kiihlwasserumwilzpumpe® eingeschaltet. Zur Sicherstellung der
Stromversorgung der Batterie ist bei Lok ohne NetzanschluBgerit der Dieselmotor ca.
alle 5 Stunden fiir die Dauer von 30 Min. zu betreiben.

5.3. Die Diesellok 260/261 sind mit einer wegabhingigen Sicherheitsfahrschaltung Bauart
BBC mit zeitabhingiger Uberwachung ausgeriistet, fiir deren Wirkungsweise und Bedienung
wihrend der Fahrt sowie fiir MaBnahmen bei Frost und Schnee und bei Stérungen die
Beschreibung der wegabhingigen Sicherheitsfahrschaltung Bauart BBC mit zeitabhingiger
Uberwachung — DV 969/1 - gilt.
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5.4. Die elektro-pneumatische Absperreinrichtung der Fithrerbremsventile nach Anlage 18
verhindert nach einer eingeleiteten Bremsung ein selbsttitiges Losen der Bremsen, wenn ver-
sehentlich das nicht bediente Fiihrerbremsventil in der Fahrt — anstelle der Mittelstellung
liegt. Bei gefiillter Bremsanlage kann jedoch unabhingig von der Stellung des nicht bedienten
Fiithrerbremsventiles jederzeit gebremst werden.

Zur Einrichtung gehoren die elektrische Kontakteinrichtung an den Fiihrerbremsventilen, ein
Magnetventil, ein pneumatisch gesteuertes Absperrventil und ein Luftabsperrhahn mit
Entliftung.

5.4.1. An der elektro-pneumatischen Absperreinrichtung ist folgende Notschaltung moglich:
Ist die elektro-pneumatische Absperreinrichtung schadhaft, kann sie durch SchlieBen des Luft-
absperrhahns ausgeschaltet werden. :

Bei dieser Notschaltung ist die selbsttitige Uberwachung der Fiihrerbremsventile ausgeschal-
tet, d. h. der Triebfahrzeugfiihrer hat darauf zu achten, da} das nicht bediente Fithrerbrems-
ventil in Mittelstellung steht.

5.5. Um den VerschleiB an Spurkrinzen und Schienen herabzusetzen, werden Triebfahrzeuge
mit Spurkranzschmiereinrichtungen versehen. Bei Diesellok 260/261 werden ausschlieBlich
Spurkranzschmiereinrichtungen Bauart De Limon verwendet. Das Schema der Spurkranz-
schmiereinrichtung zeigt Anlage 19.

Das als Schmiermittel verwendete Fett (Stoff-Nr. 077.02) wird von einer Pumpe gefordert und
mittels Druckluft von 4,5 atii als Strahl auf die Anlauffliche der Spurkrinze gespritzt. Es
bleibt dort als Schmierfilm haften, ohne sich auf die Laufflichen der Radreifen zu verbreiten.
Geschmiert werden nur die Spurkrinze an den Ridern der Radsitze 1und 3, also insgesamt
an 4 Stellen. Der kurzzeitige Abspritzvorgang wiederholt sich wihrend der Fahrt selbsttitig
in gleichen Wegabstinden.

Eine Fahrtrichtungsinderung hat keinen EinfluB auf die Steuerung der Spurkranzschmier-
einrichtung. Bei schadhafter oder nicht ordnungsgemiB arbeitender Schmiereinrichtung ist der
zugehorige Luftabsperrhahn zu schlieBen und der Einstellknopf an der Schmierpresse in
Stellung ,,0 zu bringen. Beim Abschleppen der Lok ohne Luft in den Hauptluftbehiltern
ist die Schmiereinrichtung ebenfalls aufler Betrieb zu setzen.

5.6. Lok der 4. und 5. Nachbauserie sind mit einer Zentralschmieranlage Bauart De Limon
ausgeriistet. Durch Betitigen einer Handpumpe (Fiihrerstand hinten links) werden iiber ein
Leitungssystem die Bolzen am Federausgleichhebel sowie alle Federspannschrauben mit Ol
versorgt (bei einigen Lok zusitzlich Zughakenfithrung vorn und hinten, Lager fiir Brems-
welle vorn und hinten, Handbremsspindellagerung und Lagerung des Motortragrahmens).
Bei Lok mit der Zentralschmierung entfallen die Dochtéler der Ausgleichhebel und Feder-
spannschrauben. Die Anlage wird mit Ol der Stoff-Nr. 060.3 - *) betrieben.

5.7. Die Sandstreuanlage wird elektro-pneumatisch gesteuert. Durch Betitigen des Kipp-

-vortastschalters ,,Sanden* (auf jeder Fiihrerstandsseite unter dem Seitenfenster) wird das

Magnetventil ,,Sanden* elektr. angespeist und gesffnet. Hauptbehilterluft stromt nun tiber ei-
nen Absperrhahn, das Magnetventil ,,Sanden‘‘ und das Umsteuerventil zu den einzelnen Sand-
treppen.

Gesandet wird jeweils vor dem 1. und 3. Radsatz des Fahrzeugs in Abhingigkeit von der
Fahrtrichtung. Die Umschaltung bewirkt das Umsteuerventil der pneumatischen Wendeschal-
tung in Stellung ,,Riickwirts* des Wendeschalthebels.

6. Fahrbetrieb

6.1. Die zum technischen Vorbereitungs- und AbschluBdienst sowie zur Nachschau erforder-
lichen Arbeiten sind im Teilarbeitenverzeichnis fiir den technischen Vorbereitungs- und
AbschluB3dienst sowie fiir die Nachschau an den Diesellok 260/261 Anhang I aufgefihrt.

1) Sorte je nach Zuteilung.
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Die anliBlich des technischen Vorbereitungs- und AbschluBdienstes sowie bei der Nachschau
und den Fristarbeiten durchzufithrenden Schmierarbeiten sind auszugsweise mit Angabe der
Schmierstellen in der Anlage 20 aufgefiihrt.

6.2. Bedienung der Lok vor und wihrend der Fahrt.

6.2.1. Wahl des Stufenganges:

Bei planmiBiger Hochstgeschwindigkeit von weniger als 30 km/h ist im Rangiergang zu fah-
ren.

Bei planmiBiger Héchstgeschwindigkeit von mehr als 30 km/h ist im Streckengang zu fah-
ren.

Ausnahmen: Im Streckengang diirfen gefahren werden:

Alleinfahrende Lok; Y, (3 a’»)

Lok im leichten Rangierdienst; .- 5 -

Lok beim Rangieren nach § 84 (22) der Fahrdienstvorschrift (FV) — DV 408 -,

wenn Wagen wihrend der Fahrt abgehingt werden miissen und dieses Verfahren von der
BD ausdriicklich zugelassen ist.

Wegen der Umschaltung des Stufengetriebes vgl. Abschn. 3.2.6.

6.2.2. Anlassen des Dieselmotors:

Voraussetzungen:

Ausreichender Motorsl- und Kiihlwasserstand, austeichende Battetiespannung ; Kithlwasser-
temperatur zwischen 40 und 90°C;

Fahrschalterhandrad in Stellung ,,0“ oder ,,A*;

Fiihrerstandshauptschalter muf eingeschaltet sein;

Kippschalter ,,Kraftstofférderpumpe‘ bzw. ,,Kraftstofférderpumpe und Reglermagnet* muf3
eingeschaltet sein;

Kipptaster ,,Anlassen® betitigen, bis Dieselmotor ziindet.

Wird beim Anlassen der Dieselmotor durchgedreht, ohne innerhalb von 10sek zu ziinden, so
ist der AnlaBversuch sofort abzubrechen und erst nach etwa 30 sek zu wiederholen.

Spurt das Anlasserritzel wegen Zahn-vor-Zahn-Stellung nicht ein, so ist bei Lok mit
Schraubtriebanlasser zur Lageinderung des Anlasserritzels der Schalter ,,Notstarthilfe* kurz-
zeitig zu betitigen und der AnlaBversuch nach ca. 10 sek zu wiederholen. Bei Lok mit
Schubtriebanlasser — erkennbar am Fehlen des Schalters ,,Notstarthilfe‘* — nach zweimaliger
selbsttitiger Unterbrechung des AnlaBvorganges den Motor an der Schwingmetallkupplung
geringfiigig verdrehen.

Bei mehrmaligem Anlassen hintereinander besteht die Gefahr, daB bei Anlassern ohne Thet-
moschutzschalter die Einzugswicklung wegen Uberhitzung zerstort wird.

Bei Anlassern mit Thermoschutzschaltern (Gelbpunktanlasser) wird der AnlaBvorgang ggf.
fiir die Dauer von etwa 20 Min. selbsttitig unterbrochen.

6.2.3. Stellung des Bremsartwechsels:

Die Stellung des Bremsartwechsels (G/P) richtet sich nach der Bremsart des Zuges. Bei
alleinfahrenden oder nicht mit der Hauptluftleitung gekuppelten Lok muf} der Bremsartwech-
sel in Stellung ,,P* stehen. Diese Bestimmung ist wegen der unterschiedlichen Bremszylinder-
fiill- und -16sezeiten unbedingt einzuhalten.

6.2.4. Anfahren und Beschleunigen:

Bremse 16sen (in der Steigung erst bei gefiilltem Wandler);

Getriebesperre in Stellung ,, Turbo ein* stellen;

Fahrschalterhandrad in Stellung ,,Motorleerlauf und Getriebe gefiillt drehen, d. h.
bei Lok ohne Wandlerteilfiillung — Stellung I,

bei Lok mit Wandlerteilfiillung — Stellung II.

Steuerdruckmanometer beobachten;

weiBler Zeiger — Steuerdruck am Fillventil — muB 1,5 atii anzeigen,

roter Zeiter — Steuerdruck an der Reglermembrane — muB 1,5 atii anzeigen.
Motorfiillung je nach Leistungsbedarf erhchen;
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roter Zeiger muf} verzogert, je nach Stellung des Fahrschalterhandrades einen Wert zwischen
1,5 und 5,7 atii anzeigen;

weiBler Zeiger muB} eingesteuerten Druck unverzogert anzeigen.

Bei Lok mit Uberlastungsschutz kann im Rangiergang die volle Motorleistung erst bei
einer Geschwindigkeit von 11 km/h erreicht werden.

Bei Lok ohne Uberlastungsschutz diitfen die auf dem Motordrehzahlanzeiger angebrachten
Gelbstrichmarken bei Geschwindigkeiten unteg,tg1(m/h im Rangiergang nicht tiberschritten

werden. e N £l - o ‘1 /
R 3 é’m//v/ knan olee HolAIentoh. o eyhohl weholons, «_’A’Z;fl; ace bee A ',v»//h:f,/'/"}-féﬁ

48 t-Lok 54 t-Lok
Untere Gelbstrichmarke 1000 U/min 1100 U/min
— Anfahren ohne Sanden an der Reibungs-
grenze —
Obere Gelbstrichmarke 1150 U/min 1250 U/min
- Anfahren mit Sanden an der Reibungs-
grenze —

Bei zunehmender Geschwindigkeit schaltet das Getriebe selbsttitig in den nichsthSheren
Gang. Bei Lok mit L 37 zUb-Getrieben muf3 der Zug nach dem selbsttitigen Umschalten des
Getriebes in einen Kupplungsgang bei der dem Schaltpunkt entsprechenden Motordrehzahl
und voller Fillung beschleunigt werden konnen. Andernfalls ist die Leistung zur Vermeidung
einer lingeren Motordriickung abzuregeln und die Fahrgeschwindigkeit zu verringern, bis das
Getriebe in den nichstniedrigeren Gang zuriickgeschaltet hat. Erst dann ist die Fillung wie-
der zu erh6hen. Dabei ist die Fahrgeschwindigkeit so zu halten, da3 das Getriebe nicht wieder
in den nichsthoheren Kupplungsgang schaltet, solange sich die Streckenverhiltnisse nicht
andern.

6.2.5. MaBnahmen wihrend der Fahrt:

Wihrend der Fahrt sind in regelmiBigen Zeitabstinden die Anzeigegerite fiir Fahrgeschwin-
digkeit, Steuerdriicke Motor/Getriebe, Motordrehzahl, Batterieladung, Lichtmaschinen-
anspannung, Temperaturen fiir Getriebetl, Motorschmier6l und Kiihlwasser, Kithlwasser-
stand, Hauptluftbehilterdruck, Hauptluftleitungsdruck und Bremszylinderdruck zu beobach-
ten.

Die zulissigen Werte sind, soweit nicht andere Einschrinkungen bestehen:

Geschwindigkeit im Rangiergang 0 bis 30 km/h
im Streckengang 0 bis 60 km/h
Hauptluftbehilterdruck 6,5 bis 8 atii
Hauptluftleitungsdruck bei Fahrstellung eines
Fithrerbremsventils 5 atii
Steuerluftdruck 1,5 bis 5,7 atii
Bremszylinderdruck max. 3,6/4,5 atii
Kiihlwasserstand muf3 iiber NW-Marke sein
Kiihlwassertemperatur 40 bis 90°C
Motoréltemperatur max. 95°C
Getriebedltemperatur max. 110°C
Lichtmaschinenspannung ca. 26 bis 28 V
Motorleerlaufdrehzahl ca. 650 bis 700 U/min.

Lok mit Motoren ohne 6ltemperaturabhingige Fiillungsbegrenzung diirfen bei Motoréltempe-
raturen unter 60°C nur mit Steuerdriicken bis maximal 3 atii gefahren werden.

Bei Gefahr fiir die Maschinenanlage ist der Motor sofort abzustellen und der Schaden nach
Méoglichkeit zu beheben. Bei sonstigen UnregelmiBigkeiten am Triebfabrzeug ist nach DV
948 B/3 § 26 zu verfahren.

Nach starker Beanspruchung ist der Dieselmotor nicht sofort abzustellen, sondern zuvor noch
ca. 5 Min. im Leerlauf zu betreiben, um einen Wirmestau zu verhindern.

Leuchtet bei Geschwindigkeiten tiber 3-4 km/h der LM ,,Nachschaltgetriebe* auf, so ist dies
der Werkstatt zu melden und im Ubergabebuch einzutragen. Der Olstand im Nachschalt-

)//‘/af/ wrf oorccah ¥
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getriebe ist nach Méglichkeit zu priifen. Bei Fortsetzung der Fahrt ist auf ungew&hnliche
Geriusche zu achten.

6.2.6. Fahrtrichtungsinderung:

Fahrschalter muB in Stellung ,,0° stehen,

Lok mubB stillstehen;

Wendeschalthebel nach kurzem Verweilen in der Taststellung der alten Fahrtrichtung ziigig
in die gewiinschte Fahrtrichtung verlegen;

nach Betitigen des Wendeschalthebels muB3 der Fahrtrichtungsleuchtmelder der gewihlten
Fahrtrichtung aufleuchten.

6.2.6.1. MaBnahmen bei Zahn-vor-Zahn-Stellung des Wendegetriebes:

Eine Zahn-vor-Zahn-Stellung liegt vor, wenn das Fahrschalterhandrad nach einer Fahrt-
richtungsinderung - je nach Typ des Fahrventils — in der Stellung ,,0° oder ,,I* blockiert
ist.

Grundsitzlich wird die Zahn-vor-Zahn-Stellung durch Lageinderung der Wendemuffe be-
seitigt.

Dies kann geschehen durch:

Teilfiillen des Getriebes durch Betitigung des Schalters ,,Wendehilfe* bei Getriebesperre
in Stellung ,, Turbo ein“,

Fiillen des Getriebes, wenn der Fahrschalter ab Stellung ,,1*“ blockiert ist und

wiederholtes Verlegen der Wendeschaltung, wenn der Fahrschalter ab Stellung ,,0¢
blockiert ist (ggf. Lok in die urspriingliche Fahrtrichtung verfahren).

6.2.7. Anhalten:

Fahrschalterhandrad in Stellung ,,0° drehen;

Druckluftbremse betitigen;

Beim Bremsen mit Kunststoffbremsklétzen ist die Bremswirkung bei gleichem Bremszylinder-
druck bei abnehmender Geschwindigkeit annihernd konstant. Bei feuchter Witterung oder
bei Schnee sind groBere Bremszylinderdriicke erforderlich.

Im Winterbetrieb ist wihrend der Fahrt fiir ausreichende Erwirmung der Bremsklotze durch
wiederholtes Anlegen der Bremse zu sorgen. Die rechtzeitige Nachstellung der Bremse auf
einen geringeren Klotzabstand ist zu veranlassen.

Bei lingerem Halt (iiber 5 Min.) Dieselmotor abstellen;

Beim Verlassen des Fiihrerraumes Luftbremse anlegen und Getriebesperre in Stellung
,,» Turbo aus‘ stellen.

Beim Verlassen der Lok sind folgende Titigkeiten auszufiihren:

Dieselmotor abstellen;

Getriebesperre in Stellung ,, Turbo aus® stellen;

Fahrventil absperren;

Fiihrerstandshauptschalter und alle Kippschalter — soweit zur Sicherung des Fahrzeuges nicht
erforderlich (z. B. Signalleuchten) — ausschalten;

Handbremse anziehen und Druckluftbremse anlegen;

Fihrerhausfenster schlieBen und Fithrerhaustiiren absperren.

6.3. Fiir die Bedienung der Vorwirm- und Warmhalteeinrichtungen gilt folgendes:

6.3.1. Beim Dofa-Ofen

Kiihlwasserstand priifen;

Batteriehauptschalter einschalten;

Kiihlwasserumwilzpumpe einschalten;

NetzanschluBgerit an das Ortsnetz 220 V~ anschlieBen und auf Funktion priifen (vgl.
Abschn. 6.3.2., ist kein NetzanschluBigerit vorhanden, vgl. Abschn. 5.2.3.)

Dofa-Ofen anheizen und mit Koks beschicken;

Feuer- und Aschetiir schlieSen.
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6.3.2. Bei Olfeuerungsanlagen
Kiihlwasserstand priifen;
Kraftstoffvorrat priifen;

Batteriehauptschalter einschalten;

NetzanschluBBgerit an Ortsnetz 220 V ~ anschlieBen und auf Funktion priifen.

Priifung: Triebwerksleuchten einschalten und Batteriehauptschalter ausschalten. Erléschen
die Triebwerksleuchten nicht, ist das NetzanschluBgerit betriebsfihig. Danach Batterie-
hauptschalter wieder einschalten und Triebwerksleuchten ausschalten.

Heizwahlschalter auf ,,Vorwirmen* bzw. ,,Warmhalten‘ stellen. Der weile LM ,,Betrieb
muf3 leuchten, wenn die Kiihlwassertemperatur unter 60° in Stellung ,,Vorwirmen‘ bzw.
unter 40°C in Stellung ,,Warmhalten* des Heizwahlschalters ist.

Taster ,,Hupe Priifen* driicken. Die Alarmhupe mul erténen.

Fillt wihrend des Vorwirm- oder Warmhaltebetriebes die Olfeuerungsanlage aus, so leuchtet
zunichst der gelbe LM ,,Stérung® auf. Ist nachfolgend die Temperatur des Kiihlwassers
auf 4-10°C abgesunken, ertnt die Alarmhupe.

Erforderliche Manahmen:

Taster ,,Hupe aus* (auf dem Bediengerit) betitigen (vgl. Abschn. 5.2.1.), Taster ,,Entstérung*
(auf dem Bediengerit) betitigen; Olfeuerung wie vorstehend beschrieben einschalten: Geht
die Anlage erneut auf Stérung (z. B. durch verruBtes Schauglas der Fotozelle, verlegtes
Spaltfilter, verstopfte Brennerdiise oder beschidigte Ziindelektroden), so ist die Stérungs-
ursache — ggf. durch die Werkstatt — zu beheben. Wihrend der Schadensbeseitigung ist
die Anlage auszuschalten.

LBt sich der Schaden nicht in angemessener Zeit beheben und besteht keine andere Méglich-
keit des Warmhaltens (z. B. Fremddampf, geheizter Schuppen), so ist bei akuter Einfriergefahr
der Dieselmotor kalt zu starten oder die Lok nach Anlage 21, Abschn. V, zu entwissern.

7. Sonderfille im Betrieb

7.1. Fiir Vorspann, Nachschieben, Mitgabe von Triebfahrzeugen, Beférdetn von Lokomotiv-
ziigen, Abschleppen und Entgleisungen gelten die Bestimmungen der DV 948 B/3 — §§ 21
und 27.

7.1.1. Zum Abschleppen einer nicht betriebsfihigen Lokomotive sind folgende MaBnahmen
erforderlich:

Dieselmotor abstellen;

Getriebesperre in Stellung ,, Turbo aus* stellen;

Wendegetriebe von Hand auf ,,Mitte* stellen (vgl. Abschn. 3.2.7.);

Fahrventil absperren;

Stufengetriebe in den Streckengang verlegen (vgl. Abschn. 3.2.6.);

Beide Fiihrerbremsventile mit Vierkant absperren und in Fiillstellung legen;

Ein Zusatzbremsventil in Losestellung legen;

Alle Kippschalter — einschlieBlich Batteriehauptschalter — ausschalten, sofern sie nicht fiir die
Signalleuchten oder fiir das Warmhalten (vgl. Abschn. 6.3.) benétigt werden;

Die Lok muf entwissert werden, wenn bei Einfriergefahr ein Warmhalten des Kiihlwassers
nicht moglich ist.

Sifa- und Spurkranzschmiereinrichtung ausschalten;

Hauptluftleitung kuppeln;

Handbremse l6sen;

Anlage 21

Mafnahmen bei
Beforderung von
Lokomotiven



Verhalten bei
blockierten
Radsitzen

Verhalten bei
Brinden

Verhalten bei
Gefahr

Verhalten bei
Ausfall der
Steuerluft

* Verhalten bei

Ausfall der
Lichtmaschinen-
spannung

MaBnahmen bei
Stérungen
Anhang II
Anlage 22

@) ¥

Bremsprobe mit dem abschleppenden Fahrzeug durchfiihren.

Die zulissige Schleppgeschwindigkeit betrigt:

bei aufgesetzten Stangen und Wendegetriebe auf ,,Mitte* 75 km/h

bei abgenommenen Stangen und Wendegetriebe auf ,,Mitte* 35 km/h.

Auf einen sachkundigen Begleiter kann verzichtet werden, wenn der Lokfiihrer der Zuglok fiir
das abgeschleppte Fahrzeug fahrberechtigt ist. Er-hat-dann-das-geschleppte Fahrzeug-zu
beobachten-und bei Unterwegsaufenthalten zu-besichtigen.

Ein sachkundiger Begleiter ist auch zu stellen, wenn Warmhaltebetrieb erforderlich ist.

7.2. Dieselmotor abstellen;

Getriebesperre in Stellung ,, Turbo aus“ legen;

Wendeschaltung, wenn méglich von Hand, auf ,,Mitte* stellen;

Fahrventil absperren;

Lok trotz blockierter Radsitze mit der Handbremse sichern;

Betriebliche Sicherung des besetzten Gleises einleiten;

Den Einsatz des Hilfszuges veranlassen;

MuB die Schadlok aus betrieblichen Griinden noch vor Eintreffen des Hilfszuges das Gleis
rdumen, so sind zuvor die Rider mit Hemmschuhen zu unterlegen und die Schienen zu 6len.
Danach darf die Schadlok mit Schrittgeschwindigkeit abgezogen werden.

7.3. Das ,,Merkblatt fiir die Brandverhiitung und Brandbekimpfung in Brennkrafttrieb-
fahrzeugen® — 987/608 — enthalt u. a. Anweisungen tiber Brandverhiitung, Brandbekimpfung
und Handhabung der Handfeuerl6scher.

7.4. Bei Gefahr ist :

das Fiihrerbremsventil in die Schnellbremsstellung zu legen,

der Kippvortastschalter auf ,,Dauersanden® zu legen und

das Fahrschalterhandrad in Stellung ,,0° zu drehen.

Im tibrigen gilt § 17 der Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst (Brevo), Hauptteil I, Bedie-
nung, Priifung und Unterhaltung der Bremsen im Betrieb - DV 9151 -,

7.5. Bei Ausfall der gesamten Steuerluft ist die Getriebe- und Motorsteuerung unwirksam,
d. h., es kann keine Motorleistung aufgeschaltet und das Getriebe nicht gefiillt werden. Zum
Riumen der Betriebsgleise ist wie folgt vorzugehen;

Dieselmotor abstellen;

Bremse anlegen;

Fiillventil am Getriebe von Hand betitigen (vgl. Abschn. 3.2.4.);

Wendegetriebe bei Bedarf von Hand verlegen;

Dieselmotor starten und Bremse 16sen;

(Lok setzt sich auch in Fahrschalterhandradstellung ,,0° in Bewegung.)

Diese Notschaltung ist nur bei abgestelltem Dieselmotor erlaubt. Eine gleichzeitige Not-
schaltung am Motorregler zur Drehzahlerh6hung ist nicht zulissig.

7.6. Fillt wihrend des Betriebseinsatzes die gesamte Stromerzeugungsanlage aus — erkenn-
bar am Aufleuchten beider LM ,,Ladekontrolle” — ist der Lokbetrieb je nach Zustand der
Batterie mit eingeschalteten Stromverbrauchern nur noch begrenzte Zeit moglich. Mit selbst-
titiger Motorabstellung muf3 gerechnet werden, wenn die Batteriespannung unter ca. 22 V
abgesunken ist. Der Motor sollte zur Schonung der Batterie wihrend des anschlieBenden
Betriebes nach Méglichkeit nicht mehr abgestellt werden. Fillt bei Lok mit zwei Licht-
maschinen eine aus — es leuchtet nur ein LM ,,Ladekontrolle —, kann der Betrieb zunichst
uneingeschrinkt fortgesetzt werden. Der Schaden ist zu gegebener Zeit zu beheben.

7.7. Zur raschen Erkennung und Behebung von Stérungen an der Maschinenanlage dienen
das Stérungsmerkblatt im Anhang II sowie der Stromlaufplan fiir die 4. und 5. Nachbau-
serie, Anlage 22.



25 Anlage 1
(2.)

Dieselmotor
Flussigkeitsgetriebe

Stufen- und Wendegetriebe
Kihler

Motorol-WT

Getriebedl-W T
Kraftstoffbehalter
Hauptluftbehdlter

Batterie

Luftpresser

Lichtmaschine

Sandkasten

Vorwarm- und Warmhalteeinrichtung
Kraftstoff-Reservebehalter
Hilfsluftbehalter

LGfterpumpe und -motor
Sitzbank und Kleiderkasten
Werkzeugschrank
Handbremsrad

Pfeife und Lautewerk
Abgas-Schalldampfer
Antenne
Kihlwasser-Ausgleichsbehalter
Ausgleichsballast
Bediengerdt fur-Vorwarm-
und Warmhalteanlage
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Teile der Fiihrerstandseinrichtung

Fihrerbremsventil Nr. 8 Da
Zusatzbremsventil

Loseventil

Manometer fiir Hauptluftleitungsdruck
Manometer fir Hauptluftbehilterdruck
Manometer fiir Bremszylinderdruck
Notbremsventil AK 6

Handwechselventil fiir Tyfon

Anstellventil fiir Druckluftliutewerk
Betitigungsventil fiir Druckluftscheibenwischer
Fahrschalterhandrad
Wendeschalthebel

Getriebesperre
Steuerluftdruck-Doppelmanometer
Stufenschalthebel
Motornotabstellung
Drehzahlmesser fiir Motor
AnlaBschalter
Fiihrerstands-Hauptschalter
Strommesser

Spannungsmesser
Kiihlwassertemperaturanzeige
Getriebedltemperaturanzeige
Motordltemperaturanzeige
Geschwindigkeitsanzeige
Fahrtschreiber

Sifa-FuB3taste

Sifa-Taste am Fahrschalterhandrad
Sifa-Summer

Sifa-Storschalter

LM-Sifa

KS-Schalttafel
Ladekontrollampen

LM fiir Fahrtrichtung

LM fiir Oldruck-Nachschaltgetriebe
Funkbediengerit

Funkantenne

Lautsprecher

Mikrofon

FunkfuBtaste

Scheibenklardiise
Fiihrerhausumliifter
Fiihrerhausleuchte

Handbremse

Werkzeugschrank

Tyfon

Heizkorper

Feuerloscher

Bediengerit fiir Vorwirm- und Warmbhalteeinrichtung

_Liutewerk
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Teil 32

| i

H

B

B

54 KS103 KS108 KS104 KS 82 KS105 KS106 KS19

18 KS83 KS101 KS81 KS80 KSB84 KS102 KS109
© [8]|8] |8 :
Obere Reihe

5, Steckdose (Notlicht)

KS103 Instrument. w Fihrerhausbeleuchtung
KS108 Signalleuchten oben

KS104 Steckdosen

KS 82 Maschinenraum -Vorbau- u Triebwerksleuchten

KS105 Signalleuchten rechts
KS106 Signalleuchien links
KS 19 Sifa u. Motoriiberwachung

Untere Reihe

18 Sicherung Schmierolvorpumpe

KS 83 Kuhlwasser-Umwadlzpumpe

KS101 Meflinstrumente

KS 81 Funkanlage

KS 80 Lufter u.Scheibenentfroster

KS 84 Kraftstofforderpumpe

KS 102 Sanden, Bremsventil, Leuchtmelder
KS109 Heizgerdt

Fuhrerstandseinrichtungen
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zum Regler
1 Motor
2 Regler

3 Schmierglvorpumpe

4 Glzentrifuge

5 Steuergerdt

6 Oldruckmanometer

7 Hauptolfilter

8 Triebwerksfeinfilter

3 Motorschmierdlwdrmetauscher
10 Abgasturbolader

11 Dlpumpe im Motor

12 Motorschmierdldruckwdchter

13 Uberdruckventil

14 Riickschiagventil

15 Olleitung fur Fillungs-und Startbegrenzung
16 Olleitung A

17 Olleitung B

18 Druckminderventil

(9 Absperrhahn vor {ldruckmanometer
@Absperrhuhn in der Saugleitung der Schmier 6lvorpumpe
GD0lproben-Entnahmehahn

Olkreisschema — Dieselmotor
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10
11
12
13
14
15
16
A
18
19

Teile des Motorreglers

Fliehkraftpendel
Federteller
Gehiuse

Hebel

Gestinge
Winkelhebel
Steuerschieber
Folgekolben (Arbeitskolben)
Aktivhebel
Passivhebel
Schieber
Folgekolben
Hebel

Hebel
Sicherungsbolzen
Verstellmutter
Einstellschraube
Stellschraube
Hebel

A bis F  Drehpunkte
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Teile des Fliissigkeitsgetriebes L37 zUb

Zu Anlage 6
1 Antriebswelle
2 Hochgangzahnrad
3 Hochgangritzel :
4  Primirwelle \\
5 L9 Pumpenrad Wal
6 * Primire Kupplungshilfte 1I. Gang
7 Primire Kupplungshilfte III. Gang
8 ¥ Turbinenrad Wa I !
9 Kupplungsschale II. Gang ;
10 Sekundire Kupplungshilfte II Gang
13 Antriebswelle
14 Sekundire Kuppjungshﬁlfte 1. Gang
15/16 Schnellgang — Untersetzung
17 Zwischenrad zur Fillpumpe
18 Kegelradpaar der Fiilllpumpe
19 Fiillpumpe
192 © Thomadrossel
20 Olleitung Fiillpumpe - Hauptsteue-
rung
21 Hauptsteuerkolben I
22 Hauptsteuerkolben IT
23 Olleitung Hauptsteuerung — Wa I
24 Olleitung Hauptsteuerung — Kuppl. II.
‘Gang
25 Olleitung Hauptsteuerung — Kuppl.
IIL. Gang
27 Dauerauslal3
28 Olleitung zum Getriebes]l-Wirmetau-
scher *
29 Olleitung vom Getnebeol-Warmetau—
scher
30 Olleitung Sekundirschmierpumpe -
Thomadrossel '
31 Fillventil
32 Steuerdruckleitung
33/33a Verstellkolben der Hauptsteueruno
34 Stirnrad des Schaltreglers
35  Steuerkolben
36 Fliehgewicht g
37 Steuerdruckleitung
38 Steuerdruckleitung
39 Olleitung zwischen Hauptsteuerkolben
: Tu Il
40 AuslaBoffnung
41 DauerauslaBibohrungen
42 Schnellentleerventile

43
44
45
46
47
48
49
52
53
54/55

56

57
57a
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71/72
7
74
78
79
80
- 81
82
83
84
85
86
87
88
89
91

Membrane
Entleerungskanal
Steuerkanal
Zentralbohrung
Spaltfilter
Uberstromventil

Schmierleitungen

Zahnrad-Steuerpumpe

Steuerleitung zum Fiillventil
Antriebsrider zur Sekundir-Schmier-
pumpe ;
Kegelradantrieb
pumpe-
Sekundir-Schmierpumpe
Riickschlagventile

Fiihrungskolben fiir Schaltreglerfeder
Feder des Schaltreglers
Ubertragungshebel

Regelzylinder zur Primirbeeinflussung
Hebel

Feder im Schaltregler

Hydraulische Regelkupplung
Primir-Kupplungsrad
Sekundir-Kupplungsrad
Keilriemenscheibe

Regelventil

Sicherheitsventil

Ausschaltventil

Drossel

Leerlaufregler
Fiillventil-Schaltzylinder

Fiilleitung f. hydr. Regelkupplung
Anstellventil

Schaltzylinder Wandlerteilfiillung
Zugstange Ubertourungsventil
Relaiskolben Ubertourungsventil
Kugelsperre Ubertourungsventil
Druckknopf Ubertourungsventil
Kappe Ubertourungsventil

Handhebel Ubertourungsventil
Fillstutzen

OlmeBstab

AblaBhahn

Geber fiir Getriebedltemperaturan-
zeige

Sekundir-Schmier-



Anlage 6
Zz (3.2.1.)
o o
S
£ E
CAE
¢ &
R
Druckluft xS
vom Fahrventil Tt
(= P = |
[}
| :
?‘
74
58
47 88
e
‘-‘1 &7 52 a
T ; - 1 Antrieb
53 = maanTin o =
32 42 49 44 3 i ER
) » W 35 42 9
< { > | 43
5 , i 5 F :
? 6 69 n B UL ‘ e
5 %4 7 10 ||6
3 : 36K 37 : 5 2
S 64 38
b 66|65 ‘
S
S e p [y . Gang o) G TR T | AL LR € i
-~ 4 !
X
o
D
k s
’ 7 ]
71 72 16 y ,
i 78 Lib i 80! I: 18
| 54 33a] b e M i
70 4 33 l 77 L Abtrieb
i o RARRUNR. VS LAY 1 Sl e I
(L -
5¢ 25 l 23 o
; 24
| 55 B8 1 39 Weirmetauscher
s ] i 91
= = %
| S N2 l
o | i =4 — 2025 ] |
o IR
TT
]I
o 30 =5
) Drosselblende
89

Schema des

Flissigkeitsgetriebes L37zUb
Leerauf



%

LB

Teile des Fliissigkeitsgetriebes L27 zUb

Zu Anlage 7
1 Antriebswelle
2 Hochgangzahnrad
3 Hochgangritzel
4 Primirwelle
5 Pumpenrad Wa I
6 Pumpenrad Wa II
8 Turbinenrad Wa I’
10 Turbinenrad Wa II
13 Antriebswelle
15/16 Schnellgang — Untersetzung
17 Zwischenrad zur Fiillpumpe
18 Kegelradpaar der Fillpumpe
19 Fillpumpe
192 Thomadrossel a.
20 Olleitung Fiillpumpe — Hauptsteue-
rung
21 Hauptsteuerkolben I
22 Hauptsteuerkolben II
23 Olleitung Hauptsteuerung — Wa I
24 Olleitung Hauptsteuerung — Wa II
25 AuslaBleitung Wa I — Hauptsteuerung
26 AuslaBleitung Wa IT — Hauptsteuerung
27 Dauerauslall '
28 Olleitung zum Getriebesl-Wirmetau-
. scher :
29 Olleitung vom Getriebesl-Wirmetau-
scher :
30 Olleitung  Sekundirschmierpumpe -
Thomadrossel
31 Fillventil
32 Steuerdruckleitung
"33/33a Verstellkolben der Hauptsteuerung
34 Stirnrad des Schaltreglers
35 Steuerkolben
36 Fliehgewicht
37 Steuerdruckleitung
38 Steuerdruckleitung
40 AuslaBoffnung
41 Kernringkanal
42 Zulaufbohrungen
47 Spaltfilter

48
49
52
53
53/54

56

57
57a
58
59
60
61
62
64
65
66
67
68
69
70
7172
7!
74
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90

91

Uberstromventil

Schmierleitungen
Zahnrad-Steuerpumpe

Steuerleitung zum Fiillventil
Antriebsrider zur Sekundir-Schmier-
pumpe
Kegelradantrieb
pumpe
Sekundir-Schmierpumpe
Riickschlagventile

Fihrungskolben fiir Schaltreglerfeder
Feder des Schaltreglers
Ubertragungshebel

Regelzylinder zur Primirbeeinflussung
Hebel

Sekundir-Schmier-

.Hydraulische Regelkupplung
" Primér-Kupplungsrad

Sekundir-Kupplungsrad
Keilriemenscheibe

Regelventil

Sicherheitsventil
Ausschaltventil

Drossel

Leerlaufregler
Fiillventil-Schaltzylinder
Filleitung f. hydr. Regelkuppl.
Anstellventil

« Schaltzylinder Wandlerteilfiillung

Zugstange Ubertourungsventil
Relaiskolben Ubertourungsventil
Kugelsperre Ubertourungsventil
Druckknopf Ubertourungsventil
Kappe Ubertourungsventil
Handhebel Ubertourungsventil
Fillstutzen

OlmeBstab

Abla8hahn

- Leitung zum Regelzylinder fiir Primir-

beeinflussung
Geber fiir
zeige

Getriebedltemperaturan-
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Kuhlwasser vom Motor

Antrieb vom Dieselmotor

zum Kuhler

Handeinstellung

Druckleitung

L3

Teil 1

bl Leckolleitung

Saugleitung

Druckleitung

Druckausgleichsleitung(Leckol) —

L 41 5

[~

——Uberdruckventil (0 ffnungsdruck 150 at )
' Leckolleitung

Kontrollschrauben

K Leckolleitung

T

Magnetfilter l

P
il

“W—Fullstutzen

Druckleitung Yatu
2

g ——

Rucklaufleitung

-

l[f'
uf'
i .' |

Entleerung

¢

X

T Leckolleitung

1 Lufterpumpe (Axialkolbenbauart)

2 Luftermotor mit Flugel 1000 mm®

3 Lifterregler mit Handeinstellung

4 Verstellzy linder fir KUhlerklappen

S Hydraulikolbehdlter mit Magnetfilter

6 Kihler mit Luftfihrungshaube und Jalousie
7 Kuhlwasserleitung vom Motor zum Kuhler

Schema der Kihl-und Lifteranlage



Zu Anlage 10 — 42 —
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Teile des Kiihlkreisschemas

Stirnkiihleranlage mit hydr. Liifterantrieb

Riickschlagklappe

Umwilzpumpe

Warmwasserkessel Typ 5935

Dofa-Ofen mit Sturzbrenner

Dampfwirmetauscher

Muffenriickschlagklappe

Getriebeolwirmetauscher

Fiihrerstandsheizkorper

Speisenwirmer

Scheibenklaranlage

Dampfabsperrhahn (vorn und hinten)

Kiihlwasserfiillstutzen

Kiihlwasserausgleichbehilter

Durchgehende Dampfleitung

Absperrhahn fiir Fithrerstandsheizkérper

Riickschlagventil Kithlwasserfiilleitung

Lifterregler

Wasserstandsanzeigegerit

Absperrventil fiir Dampfwirmetauscher

Absperrhahn im Heizungsvorlauf

Absperrhahn im Heizungsriicklauf

Absperrhahn in der Riicklaufleitung fiir Heizung der Kraftstoffbehilter
Absperrhahn vor Speisenwirmer

Absperrhahn nach Speisenwirmer

Entwisserungshahn am Dofa-Ofen oder der Olfeuerungsanlage
Entwisserungshahn fiir Vor- und Riicklaufleitung Getriebeslwirmetauscher
Entwisserungshahn am Getriebetlwirmetauscher

Entwisserungshahn in der Heizleitung der beiden seitlichen Kraftstoffbehilter

- Entwisserungshahn in der Heizleitung fiir den Kraftstoffbehilter im hinteren Vorbau

Entwisserungshahn fiir Motorschmierdlwirmetauscher und Kiihlwasserumwilz-
pumpe

Entwisserungsschrauben bzw. Absperrhahn am Dampfwirmetauscher
Uberdruckventil

Temperaturwichter 85/90°C 1

Temperaturwichter 30/40°C

Temperaturgeber

Frostschutzthermostat 10/16°C

Warmbhaltethermostat 40/46°C

Vorwirmthermostat 60/66°C



Skala

Anlage10
(3.3.)
\\ Wasserstandsanzeigegerit
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Weiterer Verlauf der Ausglefchleitung
wie im Hauptbild dargestellt
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Teile der Kraftstoffanlage

Kraftstofforderpumpe

Handpumpe

Brennermotor mit Kraftstofférderpumpe
Filter vor Kraftstofforderpumpe

Filter vor Brennermotor ¢
Kraftstoffdoppelfilter

Uberstromventil (0,6 atii)

AblaBischraube

Absperrhahn vor Handpumpe
Kraftstoffabsperrhahn - Mo

Absperthahn nach Handpumpe

Absperrhahn unter Kraftstoffbehilter 1
Absperrhahn unter Kraftstoffbehilter 2
Absperrhahn unter Kraftstoffbehilter 3
Absperrhahn in der Entliiftungs- und Uberlaufleitung Kraftstoffbehilter 2
Absperrhahn in der Entliiftungs- und Uberlaufleitung Kraftstoffbehilter 3
Entleerungshahn am Leckkraftstoffbehilter

Abschlammhahn fiir Reservebehilter

Absperrhahn fiir Fallkraftstoff aus Reservebehilter

Fillstutzen

Schauglas am Kraftstoffbehilter bzw. Reservebehilter

Einspritzpumpe

Leckkraftstoffbehilter

Entliiftungsschraube am Kraftstoffdoppelfilter

Entliiftungsschraube an der Einspritzpumpe
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[ w Schaltstellungen am Umschalthahn des Doppelfilters

Reser ve-
behalter
651 T

Beide Filter in Betrieb

Linker Filter in Betrieb

Rechter Filter in Betrieb

Beide Filter abgeschaltet
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Hahn S l
Flllen des Reservebehalters ‘ 19 (= (=18 Behzdlter Beh:gilfer
mit Handpumpe 1
10 5001 5001
(D Betriebsstellung * |
? |
-
Wahlweise Entnahme mit Forderpumpe aus L % 17 >
jedem Behdlter durch die Hahne 1213 u.14 e e
" =, I
Abschalten jedes Behdlters durch die Kraftstoff-
Hdhne 12,13,14 und 15,16 moglich Absperrhahn e
3 = D

Schema der Kraftstoffanlage
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Teile der Druckluftanlage

Luftpresser

Ansaugfilter

Zwischenkiihler

Entwisserungshahn f. Zwischenkiihler
Riickschlagventil mit Dampfung
Hauptluftbehilter 300 1

Sicherheitsventil 10,5 atii

Olabscheider

Riickschlagventil mit Dimpfung
Entwisserungshahn am Hauptluftbehilter

15a Absperrhahn zum Leerlaufregler fiir Luft-

presser

15b Absperrhahn der elektro-pneumatischen

16
17
18
15
21
22

23
24
25
26
2
28
29
31
32
33
34

*
*k

*#%  Nour giiltig fur Lok 261 101 bis 241 (4. und 5. Nachbauserie)

Absperreinrichtung der Fiihrerbremsven-
tile

Luftfilter mit AblaBhahn

Leerlaufregler

Luftabsperrhahn

Luftabsperrhahn

Bremskupplung

Magnetventil der elektro-pneumatischen
Absperreinrichtung der Fiihrerbremsven-
tile

Selbsttitiges Absperrventil

Luftfilter

Fithrerbremsventil Nr. 8 Da
Ausgleichbehilter 14 1

Stutzen fiir Priifdruckmesser

Manometer fiir Hauptluftleitung
Manometer fiir Hauptluftbehilter
Manometer fiir Bremszylinder
Notbremsventil

Zusatzbremsventil
Doppelriickschlagventil

Anmerkung:

35
36
37
38
39
41
42
43
44
46
47
48
49
51
52

Tropfbecher mit Entwisserung
Schleuderfilter mit Entwisserung
Absperrhahn fiir Steuerventil
Einfachsteuerventil

Hilfsluftbehilter 100 1
Bremszylinder
Gestingeriickzugfeder

GP-Wechsel

Loseventil

Luftfilter mit Entwisserung
Absperrhahn zum Magnetventil ,,Sanden*
Magnetventil ,,Sanden‘

Sandtreppe

Anstellventil fiir Druckluftliutewerk
Druckluftliutewerk

53a Magnetventil fiir Tyfon
53b Handwechselventil*

54
55
56
57
58
59
60
64
65
66

67
68
69
70
71

Tyfon

Anstellventil fiir Scheibenwischer
Druckluftscheibenwischer

Wischerhebel

Umsteuerventil fiir Sandstreueinrichtung
Sicherheitsventil 4,5 atii

Filter***

Absperrhahn fiir Fremdluftanschluf3
Fremdluftanschlu3

Absperrhahn fir Spurkranzschmierein-
richtung

Druckminderventil

Luftfilter mit Entwisserung
Ubertourungswichter*#+*
Magnetventil**

Absperrhahn**

Nicht bei allen Lok 260/261 vorhanden (vgl. Zeichnungsauszug Anlage 12)

Nur bei Lok mit BSI-Rangierkupplung

#¥** Nicht bei allen Lok 260/261 vorhanden

(@]

Nr beziehen sich auf Anlage 21
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Absperrhahn

Leerlaufregler
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Teile der pneumatischen Steuerungsanlage
ohne Federschaltwerk

10 Fahrventil

11 Blindventil

12 Wendewelle

13 Fahrschalterwelle

14 Fahrschalterhandrad

16 Magnetventil ,,Sifa*

17 Verzbgerungsventil

18 Luftbehilter

19 Motorregler

20 Steuerluftdruck-Doppelmanometer
21 Getriebesperre .
23 Schaltzylinder ,,Getriebefiillventil*
24 Schaltzylinder ,,Schaltregler

26 'Tastventil

27 Anstellventil 8

28 Wendeschaltzylinder

29 Umschalthahn

30 Betitigungsventil

31 Druckminderventil

32 Riickschlagventil

33 Steuerluftbehilter

34 ~Entwisserungshahn

36 Steuerluftdruckmanometer



Fahrschalter-
stellung  Steuerdruck  Getriebe  Motor Anlage 14
A 0 entleert untere Leerlaufdrehzahl (2.:37)
0 Q entleert untere Leerlaufdrehzahl
{ 15 gefullt untere Leerlaufdrehzahl im Wendler—
betrieb; geschwindigkeitsabhdngige Drehschieber
— l;re:zohl im KupplungLse:etnefo : Rastensthéibah ’
1= 1,5-57 gefillt rehzahlen zwischen Leerlauf-un ; | e -
Nenndrehzahl;geschwindigkeitsobhéngigeJ Sperrscheiben ?//;’/j!;’////;? kf;///;g,/
; i ; : NNNNNNNIAA77777, 777/
Drehzahl im Kusplungsbereich Riegelscheiben N\ \\\ N2 é : /// ‘
: // /, /,/«4//, / /y |=| / y
Schlisselventil A 74
R
T . - RN 4
Wendeschalthebel N N
vorwarts rackwarts rﬁ (A
Fahrtrichtung A A
_/"7 i g Steuernocken
Rieg\elstﬁck
[
1] [}
11 1]
g g Wendegetriebe -
1 - N
| @ Regelbereich ‘ T ;
27- 55 atu ¥

Regeldruck

vom Hauptluft:
behalter

ary 1

A A
\E

VYV

' Regelbereich
15 - 57 atu

SR o SIS

der Sandsteuer

——
zum Umsteuerventil

1 \__.
Verriegelungsgabel, Kupplungs+
@ schalthebel und Handhebel
des Umschalthahnes seitlich
gesehen.

zur Wendewelle des
Nachschaltgetriebes

SCHALTREGLER
aes Turbogetriebes

:F?fwi?‘%?

i
)] A
L b

Steuerkolben des
Turbogetriebes

Schema der pneumatischen
Steuerungsanlage ohne

Federschaltwerk
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Teile der pneumatischen Steuerungsanlage
mit Federschaltwerk

10 Fahrventil

11 Blindventil

12 Wendewelle

13 Fahrschalterwelle

14 Fahrschalterhandrad

16 Magnetventil ,,Sifa“

17 Verzogerungsventil

18 Luftbehilter

19 Motorregler

20  Steuerluftdruck-Doppelmanometer

21 Getriebesperte

23 Schaltzylinder ,,Getriebefiillventil*

24  Schaltzylinder ,,Schaltregler*

26 Tastventil

27 Anstellventil

28 Wendeschaltzylinder

29 Uberstromventil

30 = Ubertourungsventil

31 Druckminderventil

32 Riickschlagventil

33 Steuerluftbehilter

34 Entwisserungshahn

35 Absperrhahn fiir Steuerluft

36 Steuerluftdruckmanometer

41  Magnetventil fiir Wandlerteilfiillung

42 Druckbegrenzer

43 Magnetventil ,,Schleuderschutz® (wird
ausgebaut)

44 Doppelriickschlagventil

45 Drosselverschraubung

46 Druckgeber

47 Doppelventil

48 Luftfilter



Fahrschalter- . Anlage 15
stellung  Steuerdruck Getriebe Motor o L
A 0 entleert untere Leerlaufdrehzahl ™ e (4.3.)
0 0 entleert untere Leerlaufdrehzahl S ; ’, '.
| 0 teilgefillt untere Leerlaufdrehzahl Drehschieber E 4 w {3)
o b . ! v L
1 15 gefillt untere Leerlaufdrehzahl im Wandler- Rastenscheiben ! 10 A
betrieb; geschwirdickeitsabhdngige S
Drehzahl im Kupplungsbereich Feinregelventil
I =1 1,5-57 gefullt Drehzahlen ‘zwischen Leerlauf-und =5
Nenndrehzahl; geschwindigkeitsabhdngige 7 Z
Drehzahl im Kupplungsbereich v o |
o ' i 7z 7% ? ) f WE ] g
Steerlufh 2o Falounid 7 o) iy L
' Wendeschalthebel 7 / \ / N A 3 O
2 Fahrtrichtung 7 7// 27 @ \\\ // S5 % =
'V ‘ 1_,‘ yorwar ruckwdrls 7% % 4 77 @ \ \\\ / X T I
C‘( v N\ 7
o2 ¢ o : @ W 7 @ Sita-Kontakt
Y ?4 % SN\ - @ R NZ ¢ = Magnetventil f
- 1 3 ; = = s 5 NS 1 N\ l O D 1 [l ag “go: 1
L«’/muﬂ«aj/f o =4 ) =. @ 2\ N Wandlerteilfiillung
f et PG G N €S ORN : 41 23
/ ] Z \\\\‘t‘\;\ N 2 7 o ./// Z i
) - Z Z Z - 4 Gty | A
Q@L(JQMLZC[(,W S e s /,/ \ 2 N ; teuernocken ///2 %M,// =
‘ % Y 7 \ N S - 47
= Z //4 == oo 7 ZR < Ve 2L
o { k3 7 2 SNSRI / ' Z /;’//VK = 1
A A AR - X Rz X
Lo Lo A e 1 o /’Z // 7. /// R \\ NN \ iegelstick ! 7 i | 3
whlon A ' \ :
s _ WA Rie Sperr-
/ scheiben Scheiben
%//‘ A H&“O‘H‘C&ZW : Y-\/n | Schlissel ?
_venti
@ Sifa-Kontakt \
= |
‘ : : ghhe @
Sy 1 i(mo k ) Getriebesperre B ¥
o 3 .
ool |o® B
e B R
-0 = ‘ e Regelbereichz7+55aki j
‘ Kagnelsombed : B gy Endschaiter f _ A
a ST § § f < L_] Fahrtrichtungs - };ﬂwa 2 7
¢ © ’ -= ,{S‘/a Botterie anzeige Z{ A
A / = l ‘ @ /]
%N - 2 Fabhrtrichiung-Kontrollampen
= © i == i zum Umsteuer- ‘
g 2 é vgntél 4 ‘ A
v
X wenpecerriepe | TUT Sneen #
N

Druckbe-

o

.

Ibereich 15-51atii
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12
13
14
15
18
20
21
23
25
26
27
28
29
30
31
32

Teile des Warmwasserkessels

AuBerer Kessel
Innerer Kessel
Schornstein
Luftdom
Feuertopf
Verwirblerkegel
Brennrohr
Kraftstoffpumpe
Gebliserad
Brennermotor
Zundeinrichtung
Diisenstock
Diise
Ziindelektrode -
Fotowiderstand
Brennerschauglas
Haube
Drosselklappe
Kraftstoffilter vor Brennermotor
Entwisserung
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=0 Anlage 16
(5.2.1.)

Warmwasserkessel

—
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Teile des Sturzbrenners

Haube

Deckel
KabelanschluBBkasten
Brennermotor
Zundeinrichtung
Kupplung
Zwischenflansch
Liifterrad

Ziindkabel
Liftergehduse
Brennergehiuse
Verwirbler
Verschraubung
Brennerflansch

Stecker

Drosselklappe
Kraftstoffschlauch (Vorl.)
Kraftstoffschlauch (Riickl.)
Lufteinstellblech
Flammentberwachung
Fotowiderstand
Pumpenaggregat
Druckregler
Kraftstoffriicklaufleitung
Kraftstoffvorlaufleitung
Druckleitung
Diisenhalter
Ziindelektrode

Diise
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Teile der
Spurkranzschmiereinrichtung

1 Oberteil

2 Pumpenksolben

3 Fettbehdlter

4 Fettleitung

5 Rihrwerk

6 Schneckenrad

7 Antriebswelle

8 Schwinghebel fir Antrieb
9 Einstellkoof '
10 Luftleitung

11 Luftbehdlter

()
SE Fettinhalt 5 kg
_§ 3
e 5
E- |
§ 1
i = i =
9 — T
" ‘4 Feftleitung —-—
1 Z 8
18 2 7 t
= . @| oocooooo0]
10 (uftleitung
| = 7
\\
21 v -1
21
12 Luftverteiler
13 Spritzdiise
i4 Dusentrdger
15 Luftzuleitung
16 Luftebsperrhehn

17 Filterbichse

18 Getrieberaum

19 Filloffnung

20 Entwidsserungshahn

21 AblaBschraube

22 Filter

23 Druckminderventil (4,5 atii)

festen Radsatzen

Schema der Spurkranzschmiereinrichtung

(6°6)

6L abejuy



AnldBlich V1, A1, N und Fristarbeit sind nachstehende Schmierarbeiten durchzufihren:

Pos, Auszufithren | Bezeichnung der Schmier- bzw, Olsorte bzw, | Anzahl der
Nr. bei Kontrollstelle Fettsorte | Stellen Honeck igen
1 | V1//4 M | Motorenschaiers] ((1stand) HD SAE 30 1 Zvischen den Marken
(1a) (Fiillstutzen)
2 | vV Stangenlagerinnenseite des mittleren | HD SAE 30 2 Einige Tropfen
a Radsatzes ;
3 | N 0lung des Federausgleichs HD SAE 30 2 {1gefiBe fillen
oW N (lung der Federspannschrauben HD SAE 30 12 0lgefiBe fiillen
5 V1 . Schraubtrieb des Anlassers HD SAE 30 2 Klappoler fillen (soweit
vorhanden)
6 V1 Kulissensteine der Einspritzpumpen HD SAE 30 4 einige Tropfen
bei GI0 6-Motoren, Reglergestinge
8 N Aufladegeblise (1stand) Kraftiber- 1 Zvischen den Marken
tragungsol
9 A1 | Stangenlager HD SAE 30 12 {1stand « Oberkante
(Schaiernadel fihrung)
10 Vi N Zentralschmieranlage HD SAE 30 1 Pumpen, bis Anzeigestift
herausspringt
1 N T | spaltfilter Motorenschaiersl - 2 | 10 bis 20 Habe
12 ,ll/ 3 Spaltfilter zur Vorwirs- und Warm- - 1 5 bis 10 Umdrehungen
halteeinrichtung (Nur bei Lok mit Heizkessel)
13 NTF Spaltfilter Flissigkeitsgetriebe - 1 5 bis 10 Uadrehungen
% N Luftpresser (01stand) HD SAE 30 2 Bis 10 mm unter dem Rand
15 N Flissigkeitsgetriebe (0lstand) Kraftiber- 1 Zvischen den Marken
‘tragungsﬁl
(15a) (Fillstutzen)
16 Xt Spaltfilter-Kraftstoff - 1 5 bis 10 Undrehungen
17 F Kiihl vasserumvalzpumpe Hassemﬁpen. 1 Fettbiichse 1 Undrehung
fett anziehen
18 F Antrieb fir Motordrehzahlmesser Getriebefett 1 Fettbiichse 1 Uadrehung
anziehen
19 F Hydrostatischer Lifterantrieb (01stand] HD SAE 30 2 2 Priifschrauben, aus unterer
(19a) (Fillstutzen) sub 01 abflieBen
20 F Sifa-Antrieb (01stand) HD SAE 30 1 Bis zur Marke
21 F Sifa-Antrieb (Mitnehmerblech) Walzlagerfett 1 leicht einfetten
22 F Spurkranzschmiereinrichtung HD SAE 30 . 1 bis 10 mm unter dem Rand
(01stand)
23 N Spurkranzschmiereinrichtung Spurkranz- 1 1/3 Filllung = geringster
(Fettvorrat) schaiere Vorrat
24 N Spurkranzschaiereinrichtung - 1 4 Diisen missen nacheinander
(durchdrehen) abspritzen
25 F Tastventil HD SAE 30 1 Klappéler fiillen
29 F Zug- u. StoBvorrichtung HD SAE 30 - {1en
30 N Stufen- u, Wendegetriebe ((1stand) SAE 80 1 Zwischen den Marken
(30a) (Fillstutzen) (Nur bei Bedarf)
31 F Radsatzlagergleitplatten HD SAE 30 12 Einige Tropfen

iolgae

—&
SR EC
S

Anlage 20
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Anlage 21
(6.3.2.)

Zusammenstellung der wichtigsten Absperrhihne fiir
Wasser, Kraftstoff, Luft und Motorschmierdl

Lfd. Bezeichnung des Absperrhahns Lage des Absperrhahns
Nr.
I. Luftabsperrhihne (vgl. Anlage 12)
1 Absperrhahn der elektro-pneumati- Im Fiihrerstand rechts unter dem Fiihrer-
schen Absperreinrichtung der bremsventil
Fiithrerbremsventile
2 GP-Wechsel (Umstellhahn fiir G- Auflen rechts in der Nahe des 1. Rad-
und P-Bremse) satzes
3 Entwisserungshahn am Hauptluft- Links im hinteren Vorbau beim Luft-
behalter presser
4 Absperrhahn zum Leerlaufregler Stirnseitig im hinteren Vorbau
fur Luftpresser
5 Absperrhahn zum Magnetventil Rechts im hinteren Vorbau unter dem
,,9anden® Magnetventil
6 Absperrhahn fiir Steuerventil AuBen rechts zwischen dem 1. und 2.
Radsatz
7 Absperrhahn fiir Spurkranzschmier- Links im hinteren Vorbau unter dem
einrichtung Hauptluftbehalter
8 Absperrhahn fiir Fremdluftanschluf3 AuBen rechts unter dem Fiihrerstand
IL. Kraftstoffabsperrhihne (vgl. Anlage 11)
9 Absperrhahn vor der Handpumpe Rechts im hinteren Vorbau unter dem
Sandkasten ‘
10 Kraftstoff-Notabstellung Links unten im Fithrerstand und auf3er-
halb des Fiihrerstandes neben der linken
Tiire

11 Absperrhahn nach der Handpumpe Rechts hinter dem Schauglas des
(Fulleitung zum Reservebehilter) Kraftstoffbehilters im hinteren Vorbau

12 ~ Absperrhahn unter Kraftstoffbe- Links im hinteren Vorbau unter dem
hilter 1 Sandkasten

13 Absperrhahn unter Kraftstoff- Links unterhalb des Behilters
behilter 2

14 Absperrhahn unter Kraftstoff- Rechts unterhalb des Behilters
behilter 3

15 Absperrhahn in der Entliiftungs- und | Links im vorderen Vorbau neben der
Ubetlaufleitung des linken | Schmierélvorpumpe
Kraftstoffbehilters (2)

16 Absperrhahn in der Entliiftungs- und | Rechts im vorderen Vorbau unterhalb
Ubetlaufleitung des rechten der Kraftstoffeinspritzpumpe
Kraftstoffbehilters (3)

17 Entleerungshahn am Leckkraftstoff- | AuBen rechts in Nihe des mittleren
behilter Radsatzes

18 Abschlammbhahn fiir Reservebehilter | Links unter der Fithrerhausbodenklappe

19 Absperrhahn fiir Fallkraftstoff aus Links unter der Fithrerhausbodenklappe

Reservebehilter
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III. Wasserabsperrhihne (vgl. Anlage 10)

20

Absperrventil fir Dampf-Wirme-

tauscher

Im vorderen Vorbau links bei der
Kiihlwasserumwalzpumpe

21 Absperrhahn im Heizungsvorlauf Im vorderen Vorbau oberhalb vom
Motorregler

22 Absperrhahn im Heizungsriicklauf Rechts im vorderen Vorbau zwischen
Liifterslpumpe und Dieselmotor

23 Absperrhahn in der Riicklaufleitung AuBen vorne links, oberhalb des
fiir Heizung der Kraftstoffbehilter Bremszylinders

24 Absperrhahn vor Speisenwirmer Links im vorderen Vorbau bei der lin-

ken Kraftstoffeinspritzpumpe

25 Absperrhahn nach Speisenwirmer Links im vorderen Vorbau unter dem

: Motorregler

26 Entwisserungshahn am Dofa-Ofen Rechts vorne unter dem Dofa-Ofen
oder der Olfeuerungsanlage bzw. der Olfeuerungsanlage

27 Entwisserungshahn fiir Vor- und AuBen rechts oberhalb der Spurkranz-
Riicklaufleitung Getriebeslwirme- schmierdiise des 1. Radsatzes
tauscher

28 Entwisserungshahn am Getriebesl- AuBen rechts hinter der Sifa
wirmetauscher

29 Entwisserungshahn in der Heizleitung| AuBen links oberhalb der Spurkranz-
der beiden seitlichen Kraftstoff- schmierdiise des 1. Radsatzes
behilter

30 Entwisserungshahn in der Heizlei- Rechts im hinteren Vorbau in Nihe der
tung fiir den Kraftstoffbehilter im Handpumpe fiir Kraftstoff
hinteren Vorbau (1)

31 Entwisserungshahn fiir Motot- Rechts im vorderen Vorbau zwischen
schmier6lwirmetauscher und Kiihlwasserumwilzpumpe und Motot-
Kiihlwasserumwilzpumpe schmierolwirmetauscher

32 Entwisserungsschrauben bzw. Vorn unter dem Lokrahmen
Absperrhahn am Dampfwirmetau-
scher

33 Entwisserungsschrauben am Beidseitig des Motors (fiir 2 Zylinder
Motorblock eine Schraube)

IV. Olabsperrhihne (vgl. Anlage 4)

34 Absperrventil zum Oldruckmesser Links im vorderen Vorbau unter Ol-

druckmanometer

35 Absperrhahn in der Saugleitung der Links unter der Lok zwischen Motor und
Schmierdlvorpumpe Schwungscheibe

36 Ol-Entleerungshahn am Getriebedl- Rechts unter dem Umlauf zwischen
wirmetauscher Blindwelle und 3. Radsatz

37 Olproben-Entnahmehahn Direkt bei der Schmierslvorpumpe

V. Lokentwisserung

Kann das Fahrzeug durch die Vorwirm- und Warmhalteeinrichtung nicht warmgehalten und
der Motor wegen eines Schadens nicht gestartet werden, so sind bei Einfriergefahr die unter
der laufenden Nr. 20 bis 33 aufgefiihrten Absperrhihne und Entwisserungsschrauben zu 6ff-
nen und offen zu lassen.
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