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Vorbemerkungen

(1) Die Steilstrecke Hirschsprung - Hinterzarten
im Bezirk der Bundesbahndirektion Karlsruhe
liegt zwischen km 18,24 und km 25,41
und hat eine grgﬂte mafgebende Neigung
von 1 : 18 (55 “/oo). Die Neigungsverhilt-
nisse sind aus nachstehendem Bild zu

ersehen.
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(2) Diese Vorschrift enthilt nur die zusitz-
lichen Bestimmungen, die iliber den Rahmen
der allgemein gilltigen Vorschriften hinaus
wegen der besonderen drtlichen und betrieb-
lichen Verh#dltnisse zu beachten sind.
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Zugelassene
Lokomotiven

Bremsausriistung
der Lokomotiven

Ausrilstung der
Reisezugwagen

Bremsausriis tung
der Giter- und
Bahndienstwagen

Zulassung von
Nebenfahrzeugen,
Bremszusriistung

e (8§ 1 bis 3)

Besondere Vorschriften

iber das Bremsen auf der Steilstrecke

Hirschsprung - Hinterzarten und sonstige

besondere Bestimmungen

(1)

(2)

(2)

(1)

§1

Triebfahrzeuge

Auf der Steilstrecke sind zugelassen
a) elektrische Lokomotiven der Baureihen
110, 111, 120, 139", 151, 194")
b) Diesel-Lokomotiven der Baureihen 215, 218"

Alle Lokomotiven miissen eine selbsttitige
Druckluftbremse, Zusatzbremse sowie Hand-
oder Feststellbremse haben und zus#tzlich
mit einer dynamischen Bremse ausgeriistet

sein.

§2
Wagen

Auf der Steilstrecke diirfen nur Reisezug-
wagen mit Drehgestellen verwendet werden,
die mit selbsttdtiger, mehrldésiger Druck-
luftbremse ausgeriistet sind und eine
Handbremse haben, die auf mindestens

2 Radsdtze eines Wagens wirkt.

Die auf der Steilstrecke einzusetzenden
Glterwagen und Bahndienstwagen sollen
mit selbsttitiger mehrldsiger Druckluft-
bremse, die G-P-Wechsel hat, und mit
Handbremse ausgeriistet sein.

5.3
Nebenfahrzeuge

Nebenfahrzeuge dirfen nur mit Genehmigung
der Bundesbahndirektion Karlsruhe zuge-
lassen werden. Sie milssen eine auf alle
Radsdtze wirkende Bremse haben und die
Anschrift tragen:

Zugelassen fiir die Steilstrecke
Hirschsprung - Hinterzarten.

1)

! “omotive mit einlésiger Druckluftbremse



Annanz -

Radvzrlieger (2)
und Sicnerung

Bremsprobe (3)

Geschwindigkeit  (4)

Motor als Bremse (5)

Befdrderung (6)
eines Giliterwagens
oder Bahndienst-
wagens

Befbérderung (1)
eines Anhingers
durch Klv 53

-6 - (§-3)

Ndhere Bestimmungen idber den Einsatz
von Nebenfahrzeugen enthilt der Anhang I.
Vgl. auch § 6 Abs. 5.

Auf jedem Nebenfahrzeug sind zwei Rad-
vorleger mitzufilhren, die an den Schienen
sicher befestigt werden kdnnen. Bei ldngerem
Halten sind Nebenfahrzeuge auBer durch
Anziehen der Handbremsen durch Radvorleger
zu sichern. Der Filhrer des Nebenfahr-

zeuges sorgt dafiir, daB vor der Weiterfahrt
die Radvorleger abgenommen und die Hand-
bremsen geldst werden.

Die Bremsen miissen vor jedem Befahren
der Steilstrecke vom Fiihrer des Neben-
fahrzeuges durch eine Bremsprobe auf
Wirksamkeit geprift werden.

Wegen der Bremsprobe vgl. DS 915/1 Anh VI.

Bei talwirts fahrenden Turmtriebwagen
darf die Geschwindigkeit von 30 km/h,
bei sonstigen Nebenfahrzeugen die ange-
schriebene Geschwindigkeit nicht ilber-
schritten werden; wegen der Besetzung
vgl. § 8 Abs. 2.

Bei Talfahrt ist neben der Fahrzeugbremse
stets die Bremskraft des Motors einzu-
setzen. Es ist rechtzeitig der Gang ein-
zuschalten, in dessen Geschwindigkeits-
bereich die zulfissige Geschwindigkeit
liegt. Beim BefOrdern von Nebenfahrzeug-
anhingern ist die Bremse so zu bedienen,
daB mehrmaliges Anlegen und L8sen kurz
nacheinander vermieden wird.

Ein Nebenfahrzeug mit einer Druckluft-
bremse der Regelfahrzeugbauart und ein
Turmtriebwagen mit WA-Bremse dirfen nur
einen Glterwagen oder einen Bahndienst-
wagen - jeweils mit mehrldsiger Druck-
luftbremse und mit einem Gesamtgewicht
bis zu 20 t - mitfilhren, sofern dies
nach der Anschrift am Nebenfahrzeug fir
die Steilstrecke zugelassen ist.

Von einem Rottenkraftwagen Klv 53 darf
nur ein bergwirts gekuppelter Anhénger
mitgefuhrt werden, der mit einer Bremse
der Kraftfahrzeugbauart ausgeriistet sein
mufl.



Talfahrt

Bergfahrt

Allgemeines

SchluBbremse

Radvorleger

-7 = (8§ 4 und 5)

§ U

Reihung der Regelfahrzeuge

(1)

(2)

Bei talwdrts fahrenden Zigen mit einer
Lokomotive oder mit zwei Lokomotiven
milssen diese stets an der Spitze sein.
Mehr als zwei Lokomotiven diirfen in einem
Zug nicht eingestellt werden; ebenso
dirfen Lokomotivziige aus hdchstens zwei
Lokomotiven bestehen, die beide besetzt
und an die durchgehende selbsttitige
Druckluftbremse angeschlossen sein miissen.

Bei bergwdrts fahrenden Ziigen mit einer
Lokomotive soll diese in der Regel an

der Spitze sein, ausgenommen bei Wende-
zligen. Werden zwei Lokomotiven verwendet,
ist die zweite Lokomotive als Vorspann
oder als Schiebelokomotive am SchluB

des Zuges einzustellen. Bei Verwendung

von drei Lokomotiven sind zwei Lokomotiven
an der Spitze und die dritte Lokomotive
als Schiebelokomotive am SchluB des Zuges
einzustellen. Schiebelokomotiven sind
stets durch die Schraubenkupplungen mit
dem Zug zu kuppeln und an die durchgehende
selbsttitige Druckluftbremse anzuschlieBen.

§5

Bremsausristung, Radvorleger

(1)

(2)

(3)

Reisezlige und Giterzlge milssen mit durch-
gehender selbsttitiger Druckluftbremse
gefahren werden, und alle Wagen milssen
an die Bremse angeschlossen sein. Die
eingeschalteten Bremsen milssen zu Beginn
der Zugfahrt betriebsbereit sein. Fallen
Bremsen unterwegs aus, ist nach § 12

zu verfahren.

Bei Zilgen, die bergwirts fahren, muf
das letzte Fahrzeug eine wirkende Druck-
luftbremse haben.

Auf jedem Reisezug sind vier, auf jedem
Gliterzug acht Radvorleger mitzufilhren,
die ar den Schienen sicher befestigt
werden kbnnen.



Mindestbrema-
nundertstel,
Bremsart

ATrecnnung
i2s Bremsge-
Wiahta hel

wokomotiven

=

e (§ 6)

§ 6
Bremsgewicht

{1) Folgende Bremshundertstel diirfen nicht

unterschritten werden:

a) bei Bergfahrt
54 Mindestbremshundertstel in Bremsart R/P
60 Mindestbremshundertstel in Bremsart G 1

b) bei Talfahrt

Zuldssige
Geschindig-
keit bis zuy 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50|km/h

Mindest-
brems-
hundert-
stel

Brems- eatden 1)
art R/P 54'158" 164" ‘| 71] 79| 89| 99

Brems- 1)

art 6. beatleai et o) oo o

Ziige mit scheibengebremsten Wagen

sind im Bremsart R/P zu fahren und

milssen auch bei Geschwindigkeiten

bis 30 km/h mindestens 71 Bremshundertstel
haben.

{2) a) Bei Lokomotiven ist das fiir die Steil=-

strecke besonders angeschriebene Brems-
gewicht anzurechnen. Fehlt diese zusitz-
liche Bremsgewichtsanschrift, sind
entsprechend der eingestellten Brems-
stellung

1. bei einl&siger Lokomotivbremse
80 % des Bremsgewichts der Brems-
stellung P oder G

2. bei mehrldsiger Lokomotivbremse
das Bremsgewicht der Bremsstellung
P oder G

anzurechnen. Bei Lokomotiven in Brems-
stellung R dirfen nur die Bremsgewichte
der Bremsstellung P angerechnet werden.

b) Das Bremsgewicht der dynamischen Bremse
darf nicht angerechnet werden.

1) gilt nicht fiir Ziige mit scheibenge-
bremsten Wagen



Anrechnung des
Bremsgewichts
bei Reisezug-
wagen

Anrechnung des
Bremsgewichts
bei Giliterwagen
und Bahndienst-
wagen

Anrechnung des
Bremsgewichts
bei Nebenfahr-
zeugen

Anrechnung des
Bremsgewichts
bei Befdrderung
von Gliterwagen
und Bahndienst-
wagen durch
Nebenfahrzeuge

(3)

(%)

(5)

(6)

Bei

(§§ 6 und 7)

Bei Reisezugwagen in Bremsstellung R
diirfen nur die Bremsgewichte der Brems-
stellung P angerechnet werden. Bei Wagen
in den Bremsstellungen R und P ist anzu-
rechnen

bei KE-GPR
KE-GPR-A
KE-GP-A
KE-GP
Hik-GPR

das Bremsgewicht der Bremsstellung P.

-Bremsen

Bei Reisezugwagen mit anderen Bremsbauarten
ist das Bremsgewicht der Bremsstellung P
oder das Eigengewicht anzurechnen, wenn
dieses kleiner ist als das Bremsgewicht
der Bremsstellung P.

Die Bremsgewichte von Giiterwagen und
Bahndienstwagen mit einl&siger Druckluft-
bremse dirfen nicht angerechnet werden.

Bel Nebenfahrzeugen mit Druckluftbremsen
der Regelfahrzeugbauart ist das fir die
Steilstrecke besonders angeschriebene
Bremsgewicht anzurechnen.

Bei einem Giiterwagen oder Bahndienstwagen,
der von einem Nebenfahrzeug mitgefiihrt
wird, sind 80 % des Bremsgewichtes der
Bremsstellung P anzurechnen. Bei Wagen
ohne G-P-Wechsel sind nur 40 % des Brems-
gewichts der Bremsstellung G anzurechnen.

§17
Bedienung der Bremsen

Talfahrt ist die Fahrgeschwindigkeit

der Zige in erster Linie mit der dynamischen
Bremse zu regeln. Zus#tzlich ist stets die

selbsttédtige Druckluftbremse einzusetzen.
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Befdhigung

Unterrichtung

Unterrichts=-
nachweis

Anlage 1

== [

wn
o

§8

Besondere Kenntnisse des

Zugpersonals, Fortbildung,
Besetzung der Lokomotiven,

(1)

(2)

(3)

Nebenfahrzeuge und Ziige

Auf der Steilstrecke dirfen nur Zugfihrer,
Triebfahrzeugfihrer und Fihrer von Neben-
fahrzeugen eingesetzt werden, die die
Bestimmungen dieser Vorschrift genau
kennen. Die Triebfahrzeugfilhrer und Flihrer
von Nebenfahrzeugen milssen die Trieb=-
fahrzeuge und Nebenfahrzeuge zuverlissig
bedienen kdnnen. Die Kenntnis der Be-
stimmungen dieser Vorschrift ist Teil

der Streckenkenntnis und fdllt unter

die Selbstiiberwachung gemif DS 948 A
(Zugfdrderungsvorschrift) oder DS 931/2
(Nebenfahrzeugvorschrift). Beim Ersterwerbd
oder Wiedererwerb der Streckenkenntnis
nimmt der Dienststellenleiter des Betriebs-
werks Freiburg (Breisgau) oder sein Ver-
treter eine formlose Priifung und eine
Priifungsfahrt ab, deren Bestehen auf

dem Vordruck 041 D 04 bescheinigt wird.

Die Befihigung zum Befahren der Steil-
strecke erlischt mit dem Verlust der
Streckenkenntnis.

Die Zugfihrer, Triebfahrzeugfihrer und
Filhrer von Nebenfahrzeugen, die stidndig
oder nur gelegentlich auf der Steilstrecke
eingesetzt sind, haben einmal im Jahr

an einem zusdtzlichen Fortbildungsunter-
richt ilber den Betrieb auf der Steil=-
strecke teilzunehmen, der auf 4 Stunden
festgesetzt wird. Im Unterricht sind
insbesondere die MaBnahmen bei auBerge-
wdhnlichen Vorkommnissen (vgl. § 12)

und das Anhalten der Ziige durch den Zug-
filhrer als Beimann (vgl. Abs. 4) zu be-
handeln. Den Zeitpunkt der Unterrichts-
veranstaltungen bestimmt die Bundesbahn-
direktion Karlsruhe.

Der Besuch und die Durchfihrung des Unter-
richts sind in einem Unterrichtsnachweis
nach dem Muster der Anlage 1 zu bestidtigen;
die Heimatdienststellen iberwachen, dad
auf der Steilstrecke nur Mitarbeiter

nach Abs. 1 und 2 eingesetzt werden,

die den zusdtzlichen Fortbildungsunter-
richt besucht haben.



Besetzen der
Lokomotiven
und Nebenfahr-
zeuge

Besetzen der
Zige mit Zug-
begleitern

Bremsprobe
vor Talfahrt

Bremsprobe
vor Bergfahrt

- 1r - {§§ 8 und 9

Die filhrenden Lokomotiven sind bel der
Talfahrt, die Nebenfahrzeuge bei der
Bergfahrt und bei Talfahrt zweiminnig

zu besetzen. Der Beimann, dessen Aufgaben
bei Ziigen vom Zugfiihrer ibernommen werden
kénnen, muB in der Lage sein, den Zug

zum Halten zu bringen und zu sichern.

(5) Die Ztige sind mit mindestens einem Zug-

begleiter zu besetzen.

§ 9

Besondere MaBnahmen vor dem

Befahren der Steilstrecke

(1) a) Vor der Talfahrt ist zwischen Bf Titisee

und Bf Hinterzarten die Wirksamkeit

der dynamischen Bremse zu prilfen.

Bei Eis und Schnee haben sich die
Triebfahrzeugfiihrer auBerdem zusdtzlich
durch eine Betriebsbremsung von der
ausreichenden Bremswirkung der Druck-
luftbremse zu iiberzeugen.

b) Bei allen Ziigen ist vor der Talfahrt
im Bf Hinterzarten eine volle Bremsprobe
auszufilhren. Sie kann durch eine ver-
einfachte Bremsprobe (Priifung am letzten
Fahrzeug) ersetzt werden, wenn auf
den Zuganfangsbahnh&fen Neustadt (Schwarz-
wald) oder Seebrugg eine volle Brems-
probe ausgefiihrt und danach weder
die Zugbildung verdndert noch die
Verbindung der Fahrzeuge untereinander
voriibergehend getrennt wurde.

(2) Vor der Bergfahrt ist frilhestens im Bf

Freiburg {Braiagau) eine volle Brems-
probe auszufiihren. Sofern auf einem der
Unterwegsbahnhtfe die Verbindung der
Fahrzeuge untereinander vorilbergehend
getrennt oder die Zugbildung verdndert
wurde, ist vor der Weiterfahrt der Ziige
eine Bremsprobe auszufilhren. Wegen der
Bremsprobe vgl. DS 915/1.



Zuléssige
Geschwindigkeit

AuBergewdhn-
liche Ladungen

Zugelassene
Lige

Bremsbauart,
Kuppeln der
Wagen

Schienen-
wagen

- 12 - (§§ 9 bis 11)

v3) Vor dem Befahren der Steilstrecke haben
sich die Triebfahrzeugfihrer und die
Fiinrer von Nebenfahrzeugen zu ilberzeugen,
daB die Sandstreueinrichtung einwandfrei
arbeitet und ausreichend Sandvorrat vor-
handen ist. Bei gestdrter Sandstreuein-
richtung ist bei Talfahrt die Fahrge-
schwindigkeit um mindestens 10 km/h zu
erméRigen, wenn mit schliipfrigen Schienen
zu rechnen ist.

§ 10
Fahrgeschwindigkeiten

Die zuldssige Geschwindigkeit auf der Steil-
strecke betrdgt:

at balsBengtahnt. oo sarnles 70 km/h
b) bei Talfahrt fir
1. Reiseziige, einzeln fahrende 50 km/h

Lokomotiven

2. Giterziige, Arbeitsziige 30 km/h

3. Nebenfahrzeuge 30 km/h
oder je
nach Anschrift
(vgl. § 3
Abs. 4)

§ 11

Beftrderung langer Ladungen

(1) Ladungen, die auf mehr als zwei Wagen
aufliegen, dirfen auf der Steilstrecke
niecht befdrdert werden.

(2) Zwei durch die Schraubenkupplung verbundene
Wagen mit einer Ladung aus langen Schienen,
Betonrundeisen usw. dirfen nur in Glter-
zlgen oder Arbeitsziigen befdrdert werden.

(3) Alle Wagen miissen mit selbsttitiger mehr-
lésiger Druckluftbremse und sollen mit
Handbremse ausgeriistet sein. Die Wagen
miissen mit der Schraubenkupplung ver-
bund:n sein.

(4) Abweichend von den Beladevorschriften
dirfen bei Schienenwagen die Schienen
nur in einer Lage verladen sein.
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§ 12

AuBergewdhnliche Vorkommnisse

¢

MaRnahmen (1)
bei Halt

auf der

Steilstrecke

Druckluft- (2)
bremse

unbrauchbar

bei Zugfahrt

Ausfall ein- (3)
zelner Wagen=-

bremsen

Ansetzen der (4)
Hilfslokomotive

beim Abschleppen

Druckabfall im (5)
Hauptluftbehidlter

Muf ein Zug auf der Steilstrecke anhalten,
hat der Triebfahrzeugfiihrer darauf zu
achten, daB er den Zug sicher in der
Gewalt behdlt. Wenn nach einem unvor-
hergesehenen Halt - auBer durch Halt-
stellung eines Signals - nicht alsbald
weitergefahren werden kann, hat der Trieb-
fahrzeugfilhrer Notsignal (Signal Zp 5)

zu geben. Triebfahrzeugfihrer und Zugbe-
gleiter haben dann sofort alle Handbremsen
fest anzuziehen.

Zum Sichern der Zige bei lingerem Halten
sind auferdem die Radvorleger zu verwenden.
Der Zugfihrer sorgt dafiir, daB vor der
Weiterfahrt die Radvorleger abgenommen

und die Handbremsen geldst werden.

Wird bei einem Zug die durchgehende selbst-
tdtige Druckluftbremse unbrauchbar, ist

der Zug durch Schnellbremsung anzuhalten.
Ist Hilfe erforderlich (Hilfslokomotive),
fordert sie der Zugfiihrer oder Triebfahr-
zeugfiihrer unverziiglich an. Die Weiter-
fahrt als handgebremster Zug ist nicht
Zugelassen.

Bei Ausfall einzelner Wagenbremsen ist
eine neue Bremsberechnung durchzufiihren;
fir die Talfahrt ist die zulidssige Ge-
schwindigkeit nach § 6 Abs. 1 zu bestimmen.
Werden die nach § 6 Abs. 1 geforderten
Mindestbremshundertstel nicht erreicht,

ist sinngemdR nach vorstehendem Abs. 2

zu verfahren.

Soll ein Zug von der Steilstrecke abge-
schleppt werden, muB die abschleppende
Lokomotive talwdrts stehen. Bleibt ein
Zug mit ordnungsgemidB wirkender selbst-
titiger Druckluftbremse auf der Steil-
strecke liegen, darf er auch von der
Bergseite her abgeschleppt werden.

Sinkt der Druck im Hauptluftbehdlter
unter 6 bar (TVT 5,5 bar), ist nach Abs. 2
zu verfahren.



EE

Ungeniigende
Bremswirkung

Dynamische
Bremse
unbrauchbar
bei Zugfahrt

Dynamische
Bremse
unbrauchbar
bei einzeln
fahrender
Lokomotive

Sicherung
bei Arbeiten
unter Fahr=-
zeugen

(6)

(T)

(8)

(9)

- T4 - (§.12)

Ist pe} der Talfahrt der Druck in der
Hauptluftleitung durch die Bedienung
der Bremsen auf 4 bar abgesenkt worden
und droht die Geschwindigkeit des Zuges
trotzdem die zuldssige Geschwindigkeit
zu Uberschreiten, so ist der Zug sofort
mit Schnellbremsung anzuhalten und es
ist weiter nach Abs. 2 zu verfahren.

Wird bei einem Zug die dynamische Bremse
bei der Talfahrt unbrauchbar, ist mit
der durchgehenden selbsttdtigen Druck-
luftbremse zu bremsen. Tritt dabei die
Druckluftbremse der Lokomotive nicht

in Tdtigkeit, ist die Lokomotive mit
der Zusatzbremse vorsichtig zu bremsen;
die Geschwindigkeit darf bei der Weiter-
fahrt 10 km/h nicht dberschreiten.

Eine Lokomotive mit schadhafter dynami-
scher Bremse darf{ als Lokomotivzug mit
einer anderen Lokomotive, deren Brems-
einrichtungen in Ordnung sind, befdrdert
werden.

MuB unter einem auf der Steilstrecke

zum Halten gekommenen Fahrzeug gearbeitet
werden, sind alle Handbremsen fest anzu-
ziehen; auBerdem ist der Zug durch Rad-
vorleger zu sichern (vgl. Abs. 1). Vorher
darf der Triebfahrzeugfilhrer seinen Fiih-
rerraum nicht verlassen. Vor dem Lb&sen
der Handbremse und dem Abnehmen der Rad-
vorleger hat der Triebfahrzeugfihrer
seinen Platz im Filhrerraum einzunehmen
und die Druckluftbremse anzulegen.

Bei Nebenfahrzeugen ist sinngemif zu
verfahren (vgl. 3 Abs. 2).
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Anlage 1
{§ 8 Abs. 3)

Deutsche Bundesbahn

Unterrichtsnachweis

fir auf der Steilstrecke Hirschsprung -
Hinterzarten eingesetzte Zugpersonale
und Fihrer von Nebenfahrzeugen

Ich bestdtige hiermit, daf ich die Bestimmungen der Vorschrift
flir den Betrieb auf der Steilstrecke Hirschsprung - Hinterzarten
- DS U497 - genau kenne und mit den mir obliegenden Aufgaben
eingehend vertraut bin.

Name Dienst- Unterrichtung
und Vorname bezeichnung Datum durch

Muster (selbst herstellen)



Anhang I 'ﬁ
(§ 3 Abs. 1) i

T |

Einsatz von Nebenfahrzeugen

(1) Auf der Steilstrecke diirfen folgende Nebenfahrzeuge ein-
gesetzt werden:

VT 702 055-5
; VT 702 056-3

Universal-Stoffmaschine DB - 275 97 43 28 002 12 = 2

GleismeRtriebwagen VT 725001-2
VT 726001-1

Klv 53-0390
E Klv 53-0616

(2) Unternehmereigene Baumaschinen diirfen auf der Steilstrecke
nur nach vorheriger Zulassung durch die Bundesbahndirektion

Karlsruhe eingesetzt werden.

(3) Wegen des Einsatzes des Klv 53 mit Anhinger vgl. § 3 Abs. T.

et 4 . T



\
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Boilage zur DS 497
Grenzlasten fiir die Steilstrecke Hirschsprung - Hinterzarten
A, Bergfahrt
7
Bespannung wit ginem Trisbfahrzeug an der Spitze Bespannung mit zwei Triebfahrzeugen am der Spitze |
Anhangelast in t bei freier Arhéngelast in t bei freier
Tf280 Anhangelast | Ourchfahrt an den Ausfsig £ TF2-8R Ahingelast | Durchfahrt an den Ausfsig E
in t Hirschsprung, Einfsig A und in t Hirschsprung, Finfsig A und
Ausfsig E Posthalds Ausfsig E Posthalde
1 2 3 4 5 3
Mo/ 1% 19 10/11 + 110/111 30 30
10/111« 139 k0 W .
/M .+ 151 430 x| |
0/111 5 19 430 A0 Ii
13 19 %0 M . 19 B 0 "
|
19+ 10/Mm 380
129 + 11 430 4%
139+ 1% &0 0 ;
. m W 1 o 11 40 0 |
' 151+ 190/111 0 40 :
g 51+ 10 0 X0
il 5+ 1% 40 R L
1% m 340 1% o+ 1% 40 X
] 1%+ 10/ 0 630
' % . 139 W @
19 + 151 ) 430
i
o) 19 2 ), 75 %0 W0
|
g "y g 0 e
) 10 vz ) s 76" ) W0
" 2131) s 215” 3% 40

Bei Einsatz einer Schishelok konnen die zulassigen Lasten der Spaltes 2, 3, 5 und 6, bei einer Druckkraft von 150 kN (= 15 t),
um 160 t erhiht werden.

B, Talfahrt

Bespannung mit eines Triebfahrzeug an der Spitze

Tfz-BR

Anhangelast in t

1o/
19
1
1%
215"
216"

g g 8288

bmes

1)

Diesallok 215 und 218 sind stets im Langsamgang

und in Bremsstellung P 2 zv fahren, es darf je-
doch nur das Breasgewicht P angerechnet werden.

Aufgestel1t BD Karlsruhe - N 30 - aa 02,11,1983 .



