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• Aantal reizigerstreinen en overzicht van de reiswegen en spoorverbindingen in 1914 

• Overstapstations Boom en Oude-God en Kontich-Kazernen 
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Aantal reizigerstreinen en overzicht van de reiswegen en spoorverbindingen in 1914 

In deze periode (mei/juni 1914) reden er dagelijks 114 reizigerstreinen 

via 6 reiswegen over de spoorlijnen die later geheel of gedeeltelijk 

opgeheven werden. In de periode vóór de Eerste Wereldoorlog was er een 

druk reizigersverkeer over de spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen. 

Nadien is het aantal reizigerstreinen nooit meer zo hoog geweest.  

In 1914 waren de stationsbenamingen Antwerpen (Centraal), Contich 

(Dorp), Contich (Kazernen), Edeghem, Reeth, Waerloos, Wilryck, enz. in 

gebruik. In dit hoofdstuk wordt de hedendaagse schrijfwijze van de 

gemeentenamen gebruikt en zijn de haakjes in de stationsbenamingen 

weggelaten. 

Een overzicht van de lijnen in het spoorboekje (toen ‘reisgids’ genoemd): 

• Tabel 13: verbinding Antwerpen-Zuid – Hoboken – Wilrijk – Berchem – 
Antwerpen-Centraal; 

• Tabel 14: verbinding Antwerpen-Zuid – Hoboken – Wilrijk – Oude-God 
– Kontich-Kazernen – Lier; 

• Tabel 25: Antwerpen-Centraal – Oude-God – Kontich-Kazernen – 
Mechelen – Brussel-Noord en Antwerpen-Zuid – Wilrijk-Molenveld – 
Kontich-Nieuwe Lei – Waarloos – Mechelen – Brussel (voor de lijn van 
Waarloos was er geen apart lijnnummer); 

• Tabel 52: verbinding Antwerpen-Centraal – Oude-God – Kontich-Dorp 
– Reet – Boom – Puurs – Dendermonde – Gent-Zuid (het vroegere 
Gentse kopstation); 

• Tabel 61: Antwerpen-Zuid – Hoboken – Hemiksem – Boom – 

Willebroek – Londerzeel-West – Aalst-Noord. 

 

In 1894 waren het baanvak Antwerpen-Zuid – knooppunt Wilrijk en in 1907 

het baanvak tussen het knooppunt Wilrijk en Mechelen van de lijn via 

Waarloos in dienst gekomen; de treinen stopten in Wilrijk-Molenveld, 

Kontich-Nieuwe Lei en Waarloos. Door een tracéwijziging van ‘het 

Leireken’ reden de treinen naar Aalst sinds 1899 niet meer rechtstreeks 

van Londerzeel-Oost naar Opwijk, maar met een kleine omweg via 

Londerzeel-West (H/T). 

Er reden dagelijks 22 treinen over de lijn van Waarloos van Antwerpen-

Zuid naar Mechelen en Brussel-Noord (reisweg a)), beide richtingen 

samen, waaronder twee directe treinen naar Charleroi-Ouest (H/T) via 

Mechelen-Nekkerspoel, Leuven en Ottignies, en de boottreinen. Omdat de 

schepen niet voeren in de nacht van zondag op maandag, reed de 

boottrein naar Antwerpen-Zuid niet op zondagavond en de tegentrein niet 

op maandagmorgen. De boottreinen vertrokken en kwamen aan in 

Antwerpen-Zuid-Kaai, dus niet in het kopstation Antwerpen-Zuid.  

De stations en stopplaatsen op de lijn Antwerpen-Centraal – Oude-God – 

Boom (reisweg g)) werden redelijk goed bediend. De vrij hoge frequentie 

en de korte reistijd naar/van Antwerpen-Centraal trokken vermoedelijk heel 

wat reizigers aan. Van Reet, Kontich-Dorp en Edegem tot Antwerpen-

Centraal bedroeg de reistijd (gemiddeld) slechts resp. 30 minuten, 23 

minuten en 18 minuten. Deze reistijden waren identiek aan deze van 1893. 

Enkele directe treinen reden van Boom naar Antwerpen-Centraal op iets 

meer dan 20 minuten! Ter vergelijking: de huidige stoptrein heeft (in 2024) 

32 minuten nodig om het – langere – traject Boom – Antwerpen-Centraal 

via Hemiksem, Hoboken en Berchem af te leggen.  

Twee treinen die via deze lijn reden, waren internationale treinen van 

Oostende via Gent-St.-Pieters naar Antwerpen-Centraal en terug, met 

doorgaande rijtuigen naar/van Dortmund en Düsseldorf. Deze treinen 

reden van/naar Antwerpen-Centraal via de IJzeren Rijn (Antwerpen – Lier 

– Neerpelt – Weert – Roermond – Dalheim – Mönchengladbach). 
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De fortenlijn werd over haar volledige lengte bereden door reizigerstreinen 

(reiswegen h), i) en j)). Sommige van de treinen reden van Antwerpen-Zuid 

naar de fortenlijn (en terug) via het baanvak Antwerpen-Zuid – knooppunt 

Wilrijk van de lijn van Waarloos, de andere via Hoboken. De treinen 

van/naar Antwerpen-Zuid met bestemming of herkomst Oude-God waren 

in het treinboekje aangeduid als ‘treinen met beperkt aantal zitplaatsen’. 

Oorspronkelijk zette men voor deze lokaaltreinen accurijtuigen, 

stoomrijtuigen of korte treinen met pakwagenlocomotieven (locomotieven 

met een bagageafdeling) in. Dergelijke treintjes konden in Oude-God 

zonder rangeringen kopmaken om daarna terug te keren naar Antwerpen-

Zuid. Om het kopmaken van een gewone locomotief mogelijk te maken, 

moest men in Oude-God eerst een doodlopend spoor met de nodige 

wissels aanleggen. Blijkbaar kwam deze installatie reeds in 1903 in dienst. 

In 1914 ging het dus waarschijnlijk om ‘gewone’ treinen, mogelijk met 

slechts 1 of 2 rijtuigen, gesleept door een tenderlocomotief. Er reden over 

de fortenlijn ook 6 militaire treinen (3 in elke richting) tussen Antwerpen-

Centraal en Antwerpen-Zuid. Deze treinen stopten in Hoboken, Wilrijk en 

Berchem en aan de militaire stopplaatsen van Fort 4, Fort 5, Fort 6, Fort 7 

en Fort 8. In het spoorboekje vinden we voor de soldatentreinen 3537, 

3538, 3539, 3540, 3541 en 3542 volgende nota:  

“Soldatentreinen. Andere reizigers worden daarin echter toegelaten als er 

plaats over is, maar mogen niet op- en afstappen aan de stopplaatsen der 

forten. Geen reisgoed.”   

De verbindingsboog van Kontich-Kazernen naar Kontich-Dorp bestond in 

1914 wel, maar er reden geen reizigerstreinen in de dagelijkse dienst; af 

en toe reden er wel extratreinen of bijzondere treinen (zie bv. blz. 17). 

 

 

Overstapstations Boom en Oude-God en Kontich-Kazernen 

 

In het station Boom vertrokken er dagelijks (van maandag t/m vrijdag) 56 

reizigerstreinen (!) met een reisweg via de verdwenen lijnen, waarvan er 

18 Antwerpen-Centraal en 15 Antwerpen-Zuid als eindbestemming 

hadden. Er waren ook enkele treinen die vanuit Antwerpen-Zuid en 

Antwerpen-Centraal Boom als eindbestemming hadden en enkele treinen 

die niet in Boom stopten, zodat het aantal dagelijkse 

reizigerstreinbewegingen in Boom opliep tot boven de 60. Boom was een 

belangrijk spoorwegknooppunt, met spoorlijnen naar Antwerpen-Zuid, 

Antwerpen-Centraal, Puurs – Dendermonde – Gent en Willebroek – 

Londerzeel-West – Aalst-Noord. Het station vervulde dan ook een 

belangrijke rol als overstapstation.  

 

In het station Oude-God sloten de fortenlijn en de lijn naar/van Boom aan 

op de hoofdlijn Antwerpen-Centraal – Brussel-Noord (lijn 25 in het 

spoorboekje), zodat dit station eveneens fungeerde als overstapstation. In 

totaal stopten er op een weekdag 40 treinen waarvan de reisweg geheel of 

gedeeltelijk over de verdwenen spoorlijnen liep. Er waren ook enkele 

treinen uit Antwerpen-Zuid die Oude-God als eindbestemming hadden en 

een aantal treinen naar of komende uit Boom, die niet in Oude-God 

stopten. Bovendien stopten er 22 treinen van lijn 25 die Antwerpen-

Centraal als bestemming of herkomst hadden, én ongeveer 15 treinen van 

Antwerpen-Centraal naar Lier en Turnhout (H/T). Er waren ook 65 

doorrijdende treinen, vooral bloktreinen (sneltreinen) en internationale 

treinen van de verbinding Amsterdam – Brussel – Parijs. In totaal 

passeerden ongeveer 140 reizigerstreinen per dag (van maandag t/m 

vrijdag) het station Oude-God, waarvan ongeveer de helft er niet stopte. 

Lijn 25 had slechts twee doorgaande sporen en bovendien was er naast 

het station (kant Antwerpen) een belangrijke bewaakte overweg!   

Men kan voorstellen hoe hectisch het er op bepaalde momenten van de 

dag moet aan toegegaan zijn in de blokposten en in het station, waar 

overstappende reizigers de sporen moesten kruisen onder toezicht van het 

stationspersoneel. Zie hoofdstuk Fortenlijn / I over het station Oude-God. 

Voor de volledigheid: ook Kontich-Kazernen vervulde een bescheiden rol 

als overstapstation tussen de treinen die van Antwerpen-Zuid via de 

fortenlijn en Oude-God naar Kontich-Kazernen en Lier reden en de treinen 

die naar Mechelen en Brussel-Noord (en omgekeerd) reden via lijn 25 

(reiswegen i) en j)). 
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Station Antwerpen-Zuid:  

vertrek- en aankomsttijden van de treinen + hun bestemming en herkomst in 1914 (spoorboekje geldig van 1 mei tot 30 juni 1914) 

(enkel treinen met een reisweg die geheel of gedeeltelijk verliep via de verdwenen spoorlijnen en die van maandag t/m vrijdag reden gedurende de hele 

geldigheidsperiode van de dienstregeling) 

 

Treinnr. 

Antwerpen-

Zuid 

Vertrek a) 

Bestemming 
Reis-

weg 

 

Treinnr. 

Antwerpen-

Zuid 

Vertrek b) 

Bestemming 
Reis-

weg 

390 04:03 Mechelen a)  394 13:31 Mechelen a) 

3504 04:42 Lier j)  3566 13:40 Boom c) 

3548 04:55 Aalst-Noord c)  4814 13:46 Oude-God j) 

216 05:07 Brussel-Noord i)  292 14:07 Brussel-Noord a) 

4810 05:26 Oude-God j)  3518 14:41 Kontich-Kazernen j) 

3546 06:12 Willebroek c)  3542 14:54 Antwerpen-Centraal h) 

3538 06:21 Antwerpen-Centraal h)  3558 15:22 Aalst-Noord c) 

400 06:32 Charleroi-Ouest a)  3510 15:41 Kontich-Kazernen i) 

3552 06:42 Willebroek c)  264 16:26 Brussel-Noord a) 

3502 07:11 Lier i)  480 16:37 Willebroek c) 

392 07:45 Mechelen a)  3560 17:04 Willebroek c) 

3516 08:09 Lier j)  402 17:39 Charleroi-Ouest a) 

3550 08:14 Willebroek c)  4816 18:08 Oude-God i) 

288 08:17 Brussel-Noord a)  488 18:49 Willebroek c) 

16 08:20 Brussel-Noord a)  3520 18:57 Kontich-Kazernen j) 

476 09:49 Aalst-Noord c)  490 19:04 Aalst-Noord c) 

3554 10:05 Dendermonde c)  396 19:11 Mechelen a) 

3556 11:22 Boom c)  3564 20:20 Willebroek c) 

3540 11:39 Antwerpen-Centraal h)  4818 21:10 Oude-God j) 

4812 12:07 Oude-God i)      
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Treinnr. 

Antwerpen-

Zuid 

Aankomst a) 

Herkomst 
Reis-

weg 

 

Treinnr. 

Antwerpen-

Zuid 

Aankomst b) 

Herkomst 
Reis-

weg 

3547 05:36 Boom c)  3557 15:08 Boom c) 

391 05:43 Mechelen a)  4815 15:16 Oude-God j) 

473 06:04 Willebroek c)  489 16:53 Aalst-Noord c) 

475 06:17 Aalst-Noord c)  395 17:26 Mechelen a) 

3505 06:42 Lier i)  3539 17:43 Antwerpen-Centraal h) 

4811 06:53 Oude-God j)  3511 17:48 Kontich-Kazernen i) 

3545 08:00 Willebroek c)  491 18:19 Willebroek c) 

3553 08:25 Willebroek c)  15 18:32 Brussel-Noord a) 

401 08:35 Charleroi-Ouest a)  3519 18:42 Kontich-Kazernen j) 

3537 08:37 Antwerpen-Centraal h)  3561 18:52 Willebroek c) 

393 09:35 Mechelen a)  249 18:57 Brussel-Noord a) 

3503 09:38 Lier j)  4817 19:01 Oude-God i) 

3551 09:47 Willebroek c)  3563 20:02 Aalst-Noord c) 

289 09:55 Brussel-Noord a)  3559 20:19 Dendermonde c) 

3555 11:01 Aalst-Noord c)  403 20:32 Charleroi-Ouest a) 

225 11:53 Brussel-Noord a)  3521 20:37 Kontich-Kazernen j) 

3517 11:58 Lier j)  265 21:05 Brussel-Noord a) 

291 12:30 Brussel-Noord a)  397 21:26 Mechelen a) 

3565 12:47 Boom c)  493 22:14 Boom c) 

4813 13:19 Oude-God i)  4819 23:16 Oude-God j) 

3541 14:20 Antwerpen-Centraal h)      

 

Opmerkingen: 

• de treinen naar/van Antwerpen-Centraal waren soldatentreinen die ook stopten aan de stopplaatsen van Fort 4, Fort 5, Fort 6, Fort 7 en Fort 8; 

“andere reizigers (dan militairen) zijn toegelaten als er plaats over is, maar mogen niet op- en afstappen aan de stopplaatsen der forten”; 

• trein 16 was de boottrein die ’s morgens aansluiting gaf met het schip uit Harwich; het vertrekstation was Antwerpen-Zuid-Kaai, niet Antwerpen-

Zuid; de tegentrein (nr. 15) gaf ’s avonds aansluiting met het schip naar Harwich; omdat er in de nachten van zondag op maandag geen schepen 

voeren, reed trein 15 niet op zondag en trein 16 niet op maandag; in 1914 voeren niet alleen schepen naar Harwich, maar ook naar Grimsby (zie 

elders in deze studie). 
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Stations op de verdwenen lijnen: aantal treinen bij vertrek + hun bestemming in 1914 (spoorboekje geldig van 1 mei tot 30 juni 1914) 
(enkel treinen met een reisweg die geheel of gedeeltelijk verliep via de verdwenen spoorlijnen en die van maandag t/m vrijdag reden gedurende de hele 
geldigheidsperiode van de dienstregeling) 
 
Antwerpen-Zuid: 38 - naar Aalst-Noord, Antwerpen-Centraal, Boom, Brussel-Noord, Charleroi-Ouest, Dendermonde, Kontich-Kazernen, Lier, 

       Mechelen, Oude-God en Willebroek (zie vertrekstaat hierboven) 
Antwerpen-Zuid-Kaai:   1 - naar Brussel-Noord 
Antwerpen-Centraal: 19 - naar Antwerpen-Zuid, Boom, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, Oostende, Puurs en Willebroek 
Boom:   56 - naar Aalst-Noord, Antwerpen-Centraal, Antwerpen-Zuid, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, Puurs en Willebroek 
Edegem:  19 -  naar Antwerpen-Centraal, Boom, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, Puurs en Willebroek 
Kontich-Dorp:  25 -  naar Antwerpen-Centraal, Boom, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, Puurs en Willebroek 
Kontich-Nieuwe Lei:   8 -  naar Antwerpen-Zuid en Mechelen 
Oude-God:  40 -  naar Antwerpen-Centraal, Antwerpen-Zuid, Boom, Brussel-Noord (vanuit Antw.-Zuid), Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid,  

        Kontich-Kazernen, Lier, Puurs en Willebroek 
Reet:   20 - naar Antwerpen-Centraal, Boom, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, Puurs en Willebroek 
Waarloos:  10 - naar Antwerpen-Zuid, Brussel-Noord en Mechelen 
Wilrijk:   20 - naar Antwerpen-Centraal, Antwerpen-Zuid, Kontich-Kazernen, Lier en Oude-God 
Wilrijk-Molenveld:   8 - naar Antwerpen-Zuid en Mechelen 

 

 

 

 

  



HET REIZIGERSVERKEER OP DE VERDWENEN SPOORLIJNEN TEN ZUIDEN VAN ANTWERPEN IN 1914 

(spoorboekje geldig van 1 mei tot 30 juni 1914)           Versie 2024 09 03 

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen – Paul Jacops & Jef Van Olmen. 

Reizigersverkeer in 1914 / 7 

Dagelijks aantal reizigerstreinen per reisweg in 1914 (spoorboekje geldig van 1 mei tot 30 juni 1914) 

(enkel treinen met een reisweg die geheel of gedeeltelijk verliep via de verdwenen spoorlijnen en die van maandag t/m vrijdag reden gedurende de hele 

geldigheidsperiode van de dienstregeling) 

 

Reisweg a): Antwerpen-Zuid → knooppunt Wilrijk → Waarloos → Mechelen → … 

Reisweg c): Antwerpen-Zuid → Hoboken → Hemiksem → Boom → … 

Reisweg g):  Antwerpen-Centraal → Oude-God → Kontich-Dorp → Boom → … 

Reisweg h):  Antwerpen-Zuid → Hoboken → Wilrijk → Berchem → Antwerpen-Centraal 

Reisweg i): Antwerpen-Zuid → knooppunt Wilrijk → Oude-God → Kontich-Kazernen → … 

Reisweg j) Antwerpen-Zuid → Hoboken → Wilrijk → Oude-God → Kontich-Kazernen → … 

AZ = Antwerpen-Zuid 
AC = Antwerpen-Centraal 
Be = Berchem 
Bo = Boom 
Ed = Edegem 
He = Hemiksem 

Ho = Hoboken 
KD = Kontich-Dorp 
KK = Kontich-Kazernen (het huidige Kontich-Lint) 
KNL = Kontich-Nieuwe Lei 
L = Lier 
M = Mechelen of Mechelen-Nekkerspoel 

OG = Oude-God 
Re = Reet 
Wa = Waarloos 
Wi = Wilrijk 
WiM = Wilrijk-Molenveld 

 

   
22 treinen (beide richtingen samen); 

bestemming/herkomst: Antwerpen-Zuid, 
Charleroi-Ouest, Mechelen, Brussel-Noord 

(incl. de Harwich-boottreinen: één treinenpaar 
van Antwerpen-Zuid-Kaai naar Brussel-Noord 

en terug) 

29 treinen (beide richtingen samen); 
bestemming/herkomst: Antwerpen-Zuid,  

Aalst-Noord, Boom, Dendermonde, Willebroek 

34 treinen (beide richtingen samen); 
bestemming/herkomst: Antwerpen-Centraal, 
Boom, Dendermonde, Doornik, Gent-Zuid, 

Oostende, Puurs, Willebroek 



HET REIZIGERSVERKEER OP DE VERDWENEN SPOORLIJNEN TEN ZUIDEN VAN ANTWERPEN IN 1914 

(spoorboekje geldig van 1 mei tot 30 juni 1914)           Versie 2024 09 03 

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen – Paul Jacops & Jef Van Olmen. 

Reizigersverkeer in 1914 / 8 

   
6 treinen (beide richtingen samen); 

bestemming/herkomst: Antwerpen-Zuid, 
Antwerpen-Centraal (militaire treinen, ook 

toegankelijk voor ‘gewone’ reizigers) 

9 treinen (beide richtingen samen); 
bestemming/herkomst: Antwerpen-Zuid,  

Oude-God, Lier, Brussel-Noord 

14 treinen (beide richtingen samen); 
bestemming/herkomst: Antwerpen-Zuid,  

Oude-God, Kontich-Kazernen, Lier 

 

Kaartjes: Jef Van Olmen. 
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Uittreksels treinboekje (reisgids) geldig van 1 mei tot 30 juni 1914 
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Bijlage: een bijzondere trein Wirballen – Calais die op 18 mei 1914 reed via de verbindingsboog Kontich-Kazernen – Kontich-Dorp 

 

Voorbeeld van een ‘roze bulletin’ van een bijzondere trein, die op 18 mei 

1914 reed tussen Wirballen (het huidige Virbalis in Litouwen, in 1914 een 

Russisch station aan de grens met Pruisen) en Calais. De reisweg liep via 

de IJzeren Rijn (Hamont) en vervolgens via Lier – Kontich-Kazernen – 

Kontich-Dorp – Boom – Gent-St.-Pieters – Adinkerke naar Ghyvelde 

(Frans station aan de grens met België). Het ging om een trein die was 

samengesteld uit 10 salonrijtuigen met draaistellen (40 assen), die 

waarschijnlijk werd ingelegd voor leden van de Russische en Britse 

koninklijke families, andere notabelen en ambassadepersoneel).  

 

Document: NMBS Train World Heritage. 


