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A, Beschreibung

I. Allgemeines

Bauart

Die elektrische Lokomotive Baureihe E 41

ist eine vierachsige Drehgestell-Lokomo-

tive mit der Achsanordnung Bo'Bo’'.

gE Verwendunﬁ

Als Mehrzwecklokomotive ist sie fiir den

leichten Schnell-, Eil-, Personen- und

Gliter-Zugdienst auf Haupt- und Nebenbah-

nen bestimmt. Fiir Verwendung als Wendezug-

lok ist sie mit direkter Steuerung ver-

sehen.

Kenndaten

GroBte zuléssige Geschwindigkeit

Nennleistung

Linge iiber Puffer
Fester Radstand
Gesamtradstand
Drehzapfenabstand
Treibrad-Durchmesser
Dienstgewicht d. Lok

Kleinster befahrbarer
Kriimmungshalbmesser

Weichen i ik

rd

mit R

120 km/h
2400 kW
15660 mm
3200 mm
10500 mm
7300 mm
1250 mm
66 t

100 m
140 m



Scheitelhalbmesser

auf Ablaufberge 'R 200 m
Fahrzeugbegrenzungslinie
nach Anlage .... der BO Fu., G

II, Mechanischer Teil
Rahmen
Der Briickenrahmen ist als SchweiBkon-
struktion ausgebildet und imstande,
einen statischen Pufferdruck von 200 t
zentrisch zu iibernehnmen., Er ist am Auf -
stieg fiir den oberen FuBtritt etwas ein-
gezogen. An den Fopfstiicken befinden sich
die Zug- und StoBeinrichtungen. Dariiber
gestattet je ein Umlaufrost das Begehen
der Stirnseiten. In jedem Kopfstiick, in
Lokmitte und an den Langstr&gernibilden
Verstérkungsplatten und Stege Anhebe-
punkte bei Entgleisungen. Jedes Drehge-
stell kann dabei durch Anziehen der Mut-
tern an 2 Asufhiéngestangen .(Notaufhingung)
in der Drehzapfen-juerebene am Briicken-
rahmen aufgehingt werden.

Zug=- und StoBeirrichtung

Als Zug- und StoBeinrichtung wird die bei

den Lokomotiven iibliche Ausfiihrung ver-

-



Anl 2

5e

4e

G I r

nicht wieder aus der Pufferhiilse zuriick.
Farbringe auf den StéBeln und leichte Beweg-
lichkeit derselben lassen diesen Zustand

erkennen.

Drehgestelie

Der Drehgestellrahmen besteht aus den seit-
lichen Liéngstrigern und den Querverbindungen.
Letztere werden durch die zwei Kopftriger
und den Drehzapfentriger gebildet. Sie sind
aus diinnwandigen Blechen aus Stahl 52 kasten-
formig zusammengeschweiBt und bilden liohl-
triger, die neben der Gewichtsverminderung
ein hohes Widerstandsmoment und grofBle Ver-
windungssteifigkeit ergeben. Die beiden
Drehgestelle kdnnen durch eine federnde
Diagonalkupplung verbunden werden. Die:Dreh-
zapfen sind in den Drehzapfenfiihrungen des

Drehzapfentrigers gelagert. Sie iibertragen

" nur Zugkrdfte von den Drehgestellen auf

den Kastenaufbau.

Drehzapfen zeigt Anlage 2.

Radsitze und Lager

Der Radsatz ist im Drehgestellrahmen
nahezu spielfrei gefiihrt. Die Radsitze

laufen in fettgeschmierten Pendelrollen=-

lagern der Achslagergehduse. Die zylin-
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drischen Fihrungszapfen der Achslagergehduse

Achslagergehduse zeigt Anlage 3 ' Anl 3

gleiten oben im Drehgestellrahmen und unten
im Achsgabelsteg in zylindrischen Fihrungs-
biichsen. Zwischen den Fihrungsbiichsen sind
Silentblocs angeordnet, um die AxialstoBe
weicher aufzufangen. Die gesamte Achslager-
fithrung ist durch Labyrinth-Abdichtung
staubdicht abgeschlossen und liegt im Ol-
bad. Oben und unten ist je ein OlgefdB
angeordnet. Einige Lokomotiven bekommen
Fiihrungsbiichsen aus Deva-Metall. Die Achs-
gabelstege sind innen mit Olfangleisten
_Vversehen, damit austretendes 0l nicht an
die Gummielemente kommen kann. Zum Ldsen
sind Abdriickschrauben vorgesehen die
Gewindeldcher sind mit Schrauben ver-
schlossen. Ein Drittel der Lokomotiven
bekommt Spurkranzschmiereinrichtung. Die

Radreifen besitzen Heumann-Lotter-Profil.

5. Federung und Ausgleich

Beiderseits eines jeden Achslagergehduses
sind getrennt von ihm Schraubenfedern

Federung zeigt Anlage 3 - Anl 3



6. Antrieb
Die Kraftiibertragung vom Fahrmotor zur
Achse iibernimmt der einseitig angetriebene

Gummiringfederantrieb von SSW.
(Antrieb zeigt Anlage 4) Anl 4

Der gesamte Antrieb stellt eine fiir sich
getrennte Baugruppe dar, die iiber das Hohl=-
wellengehduse mit der Achspartie des Fahr-
motors verschraubt ist. Im Hohlwellenge-
héuse ist die Hohlwelle mit 2 Wilzlagern
gelagert. Die Hohlwelle umfaBt mit Spiel
die Treibachse und trdgt an ihren Stirnsei-
ten die GroBradkdrper. Auf der Antriebssei-
te des Fahrmotors ;at auf dem GroBradkarpér
ein Zahnkranz befestigt, Die GroBradkdrper
besitzen je 6 armartige Ausleger, die mit
Spiel durch Ausschnitte in den Treibréddern
hindurchgreifen. Die Gummiringfeder setzt
sich aus 6 Ringfedersegmenten zusammen, die
aus dem A-Segment, dem Weichgummi und dem
J=Segment bestehen. Die A-Segmente sind mit
je 3 Schrauben an den GroBradauslegern und

die J-Segmente mit je 2 Schrauben an der
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Treibradnabe verschraubt. Der Fahrmotor

stiitzt sich also iiber die Gummiringfedern
federnd auf der Treibachse ab und ist am
Drehgestell iiber 2 Gummischubfedern eben-

falls elastisch aufgehingt.

Kastenaufbau

Briickenrahmen und Kastenaufbau sind als
selbsttragende zusammenhingende Konstruk-
tion miteinander verschweiBt. Der Kasten-
aufbau ist aus Abkantprofilen hergestellt,
die in Verbindung mit den Verkleidungsble-
chen geschlossene Triger bilden. Dadurch
wird einerseits geringes Gewicht und an-

dererseits hohe Steifigkeit erreicht. Die

beiden Fﬁhrerrﬁume sind beiderseits des

Maschinenraumes durch Seitenginge mit -
einander verbunden. In den Seitenwidnden be-
finden sich Liiftungsgitter, durch welche
die Kiithlluft fiir die Fahrmotoren und den
Olkiihler angesaugt wird. Diese kdnnen bei
der AuBenreinigung der Lokomotive durch
Bleche wasserdicht verschlossen werden.

Im Winter kdnnen Schneegitter (Holzrahmen
mit Rupfen bespannt) eingesetzt werden.

Im linken Seitengang befinden sich zwei,

im rechten ein Fenster.. Sie sind senkrecht
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in der Mitte geteilt, die eine HAlfte ist
verschiebbar. Transf&fmator, Olkithler und
Hilfsmaschinen k&nnen durch leicht abnehm-
bare Dachteile ein- und ausgebaut werden,
Rings um das Dach laduft eine Regenrinne,
die mit dem Dach verschweiBt ist. Durch
ein im Dach vorhandenes rundes Mann-Loch
kann es iiber eine Leiter vom Maschinen-
raum aus bestiegen werden. Der dazugehd-
rige Deckel kann nur mit dem Schliissel des
Fithrerbremsventils gedffnet und verschlos-
sen werden. Damit ist sichergestellt, daB
der Deckel nicht offen bleiben kann. Die
Fihrerhausriickwand ist auf der Maschinen-
raumseite mit einem Schallisolationsmittel
versehen. Im Maschinenraum sind fiir Kommu-
tator- und Kohlebiirstenpriifung an den

4 Fahrmotoren leicht zu &ffnende Boden-

klappen vorhanden.

Seitliche Abstiitzung
Die seitliche Abstiitzung

(Seitliche Abstiitzung zeigt Anlage 5). Anl !

ist auBen an den Drehgestellrahmen ver-
legt. Der Kasten stiitzt sich mittels Schrau-
benfedern an vier Stellen auf die beiden Dreh-
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gestelle ab. Drucklinse und -pfanne lie-
gen im Olbad. Das Eindringen von Schmutz
in die Gleit. und Fihrungsflédchen ist
durch einen federnden Deckel verhindert.
Die Gleitflachen bestehen aus Mangan-
Stahlplatten. Die Gummischeibe ist an das
Gehduse oben angeklebt. Durch Blechbeila-
gen kann der Pufferstand berichtigt wer-
den. Teleskopddmpfer unterdriicken zu grofle

Schwingungen des Lokomotivkastens.

Fiihrerraum

(Den Fiihrerraum zeigt Anlage 6)

Die Anordnung der Apparate, MNMeBinstrumente
etc ist aus der Anlage 6 zu ersehen. Sie
8ind in einem Fiihrerpult vereinigt und

vom Bedienungssitz bequem erreichbar.

Der HolzfuBboden ist mit Mipolan, die
Seitenwdnde mit Holzfaserplatte mit suf-
geleimter Ultrapasplatte (Echtholz ge-
trénkt), der Fiihrertisch mit Mipolan be-
legt., Zwischen AuBenwand und Innenver-
kleidung ist der Fiihrerraum mit Wellit
gegen Geriusche und Witrme- bzw. Kidlte-
einwirkungen geschiitzt., Um Zugluft im

Filhrerraum zu vermeiden, sind alle an-

B
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kommenden und abgehenden Rohrleitungen

iiber eingeschweiBte Rohrstutzen im
Briickenboden verschraubt. Die Seitentiiren .
sind mit zwei Gummistreifen (Profilgummi),
die Maschinenraumtiiren mit einem Gummistrei-
fen gut abgedichtet. Die zweil Stirnfenster
aus Sekurit-Glas sind in den Blechmantel
mit einem Profilgummi luft- und wasserdicht
eingebettet und erlauben einen guten Aus-
blick auf die Strecke. Jedes Fenster hat
eine groBe Klarsichtscheibe, die den Aus-
blick nicht hindert, und einen Druckluft-
scheibenwischer. Der Fiihrerraum ist mit
Strahlungsheizkdrpern versehen., Als Son-
nenschutz sind Rollvorhinge angebracht.

Ein bequemer, in der Hohe verstellbarer

Stuhl paBt sich der Innenausstattung an.
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I111. Elektrischer Teil

1. Hochspannungsanlage

(Hauptstromschaltplan zeigt Anlage 7)

Zur Hochspannungsanlage gehdren:

a)

b)

Zwei Stromabnehmer Type DBS 54
(Schaltplan zeigt Anlage 8)
in geschweiBter Ausfiihrung mit Pendel-
wippe, .mit 2 Schleifstiicken und Senk-
antrieb. Alle Gelenklager sind als
Wdlzlager ausgefiihrt. Der Senkantriebd
gestattet ein rasches Niederholen des
Stromabnehmers. Kurz vor dem Aufschla=-
gen ist die Senkbewegung so verzdgert,
daB der Stromabnehmer ohne Prellschlag
seine Endlage einnimmt. Mit dieser Bau-
art wird nur mit einem aufgerichteten
Stromabnehmer gefahren. AnpreBdruck 7 kg.
Das Stromabnehmereinstellventil, im
Maschinenraum Luftgeriist 1 unterge-
bracht, erlaubt die wahlweise Ver-
wendung der Stromabnehmer.
Ein Trennschalter fiir Dachleitung mit
3 Stellungen, Schaltwinkel jeweils 900:
Stellung'lz Stromabriehmer 1 und 2 hoch

-

Stellung 2: Stromabnehmer 1 hoch



AP
‘Stellung 3: Stromabnehmer 2 hoch.
¢) Bin Druckluftschnellschalter
Type DBIF 20 i 200 - BBC
(Schaltplan zeigt Anlage 9) 4inl 9
(Klemmbrett zeigt Anlage 9a) Anl 9
" Siehe Sonderbeschreibung DB 93C 95

d) Ein Dachdurchfiihrungsisolator, Normaus-

fithrung.

e) Ein Oberspannungswandler
Tgpe VCKF 1-53 - Siemens & Helske.

f) Ein Uberspannungsgrobableiter

2., Haupttransformator mit Kihlung

Der Haupttransformator ist ein Oltransformator

Type TUDB m 2210 - BBC |
mit angebautem Niederspannungsschaltwerk

Type NU 28 r - BBC

(Schaltgerit zeigt Anlage 11) Anl 11
bestehend aus einem Stufenwihler und vier
Lastschaltern.
Kenndaten des Haupttransformators:
| Hilfsbetriebe|Heizung

Nennleistung 2130 kVA|80 kVA 400 kW
Nennspannung 0-561 V |132 u 209 V |800~ 1000 V
Nennstrom %600-5000 A]|382 A 404 A

Gewicht ohne 01 = 6 855 kg
Gewicht des Uls = 1 100 kg
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Der Haupttransformator besteht aus einer
Primér- und einer Sekunddrwicklung in Spar-
schaltung. Die Primédrwicklung liegt an
Fahrleitungsspannung, die Sekundédrwicklung
besitzt 14 Anzapfungen fiir die Speisung
der Fahrmotoren und je 2 Anzapfungen fiir
die elektrische Zugheizung und die elektri-
schen Hilfsbetriebe.

Auf dem Deckel des Transformatorkessels ist

der Stromwandler fiir den Oberstrom befestigt.
Seine Klemmen K-I miissen immer angeschlossen
oder kurzgeschlossen sein. Ferner ist auf

dem Deckel ein (l-AusdehnungsgefiéB angebracht.
(Pransformatordeckel und Tabelle der Stufen-
spannungen zeigt Anlage 10) \

Durch Losen der Verbindungen an den Klemmen

v und u 16 auf dem Transformatordeckel kdnnen
die Primdr- und die Sekundédrwicklung zur Prii-
fung ihrer Isolation voneinander getrennt
werden. :

Die 14 Anzapfungen sind iiber ldsbare Schrauben-
verbindungen an die Kontakte des unter 01 lei-
atungslﬁs achaltenden Stufenwdhlers angeschlos-
sen. Durch abwechselndes schrittweises Fort-
schalten der Kontaktrollen auf 4 kreisfdrmig
angeordneten Kontaktbahnen werden bei doppel-

ter Ausnutzung der 14 Anzapfungen 28 Fahrstu-
fenspannungen abgenommen.
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Der Strom wird liber einen jeder Kontakt-
bahn zugeordneten Lastschalter und iber
Stromteiler in Drei-Drossel-Schaltung den
parallelgeschalteten Fahrmotoren zuge-
fihrt.

Die Lastschalter sind wihrend der Schalt-
bewegung der Kontaktrollen auf der zuge-
hérigen Kontaktbahn gedffnet und stellen
so das leistungslose Schalten des Stufen-
wihlers sicher. Sie 6ffnen jeweils vor
dém Ablaufen der zugehdrigen Kontaktrolle
von einem Kontakt und schlieflen nach dem
Stillstand dieser Kontaktrolle auf dem
nichsten Kontakt.

Die Stromteiler haben die Aufgabe, beim
Weiterschalten von einer Spannungsstufe
zur nédchsten die Unterbrechung des Fahr;
notorenstromes, d h der Zugkraft, zu ver-
meiden. Sie vereinigen die aus den eingzel-
nen Traensformatoranzapfungen iiber die Kon- .
taktbahnen zugefithrten Strome verschiede-
ner Spannung zu einem Gesamtstrom mitt-
lerer Spannung. Die Stromteiler-Drosseln
sind im Olraum des Iransformatorkessels
untergebracht.
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Kiihlungs
Die Olumlaufpumpe
Type  OUREK 792-2 - SSW
Anl 12 (Schaltplan zeigt Anlage 12)
Anl 453 (Klemmbrett zeigt Anlage 43)
Motordaten: 195 V; 3,3 kW; 985 U/min
Olpunpe: 850 1/min gegen T,5 m WS,

in der Pumpe und Motor vereinigt sind, dient
gum Umwéilzen des Oles. Sie liegt im Olstrom.
Der liotor, ein Einphasen-Induktionsmotor mit
Kondensator-Hilfsphase (Kondensator = 2 x 550
fF), die stindig eingeschaltet bleibt, ist in
einem Innengehiuse, das auBen vom Ulstrom um-
flossen wird. Der Druckunterschied zwischen dem
01 im Motorsaum und im Hauptstrom gleicht sich
durch eine Bohrung im Lagerschild aus. Das warme
01 wird iiber den Olkiihler aus dem Transforma-
torkessel oben abgesaugt und diesem unten wieder
zugefithrt. Der Olkiilhler ist fir 86 000 WE ausge-
legt. Fiir den Ldngsausgleich der Ulrohre sind
Wellrohre zwischengeschaltet. Keilflachschieber
erlauben den Aushau des Trafo, des Ulkiihlers
oder der Ulpumpe fiir sich allein. Ulstrémungs-
anzeige ist nicht eingebaut, jedoch die Grund-
ausriistung vorhanden. Wenn die Olpumpe nicht
arbeitet, leuchtet am Fihrerpult ein Leucht-
melder "Trafoschutz" auf.

inl 21 (Schaltplan der Leuchtmelder zeigt Anlage 21)
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Die Ultemperatur des Irafo wird durch ein
Kontaktthermometer iiber Leuchtmelder
"Trafoschutz" iiberwacht.
Trafoliifter: Der llotor ist ein Einphasen-
Induktionsmotor mit Hilfswicklung
Type Bu 72 ay - BBC
(Schaltplan zeigt inlage 13)
(Klemmbrett zeigt inlage 43)
Motordaten: 200 V; 3 kW; 950 U/min
(Ein Bosch-Kondensator hat 550 mF.)
mit Keilriemenantrieb, der den Axialliifter
und die Lademaschine antreibt.

Axialliifters 3,85 ma/s gegen 50 mm WS;
1700 U/min

Ein Motorschutzschalter

Type S 41 KT 42 N - BEC
spricht an, wenn der Motor thermisch iliber-
lastet wird oder infolge eines Schadens
einen zu hohen Strom aufnimmt.
Der {lkiihlerliifter saugt Kiihlluft aus den
Maschinenraum an, fihrt sie an den Kiihl-
rohren vorbei und blédst sie nach unten aus.
Im Winter kann die Warmluft durch verstell-
bare Klappen in den Maschinenraum gedriickt
werden. Hierdurch ermﬁB%gt sich Frischluft-
menge und Eintrittsgeschwindigkeit an den
AuBenjalousien.

Neben dem Aufwirmen des Maschinenraumes wird
hierdurch auch das Ansaugen von Flugschnee
herabgemindert.

v} 1

Anl 1



Anl 14
Anl 15

4nl 16
und 18

Anl 44

w 28

3. Steuerung der Fahrmotoren

(Schaltplan zeigt inlage 14)
(Stromlaufplan zeigt Anlage 15)
Die Steuerung des Hauptstromes fur die

Fahrmotoren ist als Nachlaufsteuerung
é&ééé%ii&ét Durcﬁ_ﬁg;;ﬁhlen der Fahr-
‘stufe mit dem Steuerrad des Fahrschalters
Type 865.1 - BBC :
(Schaltgerit zeigt Anlagen 16 u 18)
wird uber'das Steuerrelais
Type HSG/8 - BBC
(Schaltgerdt zeigt Anlage 44)

der Stellmotor des Schaltwerkantriebes,

der Druckluftmotor

Type 11.006.5 - BBC
(Kurzbeschreibung enthilt Anlage 19)
(Klemmenanordnung zeigt Anlage 45)

eingeschaltet. Uber ein Kegelrad- und

utirnradgetrlebe und zwei Maltesarkreuz-

getriebe werden im tufenwdhler
Type NU 28 r - BBC
(Schaltgerit zeigt Anlage 11)

die Schaltarme abwechselnd schrittweise

vorwdrts bewegt. Der eine Schaltarm stellt

mit Hilfe eines Walzenpaares die Verbindung

von ungradzahligen Anzapfungen des Trafo
mit der zugehdrigen Doppelaammelschiene N

der andere die Verbindung von gradzahligen
Anzapfungen ‘mit der DoppelaamﬁﬁIEEﬁfﬁﬁE“2~

v S Vsl {
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her. Von den 4 Sammelschienen fithren 4 kurze
Leitungen zu den seitlich angebauten 4 Last-

schaltern, die durch das Schaltwerksgetriebe

abwechselnd getffnet und geschlosgsen werden.

Uber eine 3-Drossel-Schaltung wird den Fahr-

notoren der Strom zugefiihrt. Die Spannungen

der 28 mdglichen Fahrstufen sind aus der

Anlage 10 zu ersehen.

(Hauptstromschaltplan zeigt Anlage T) Anl 7
Eine Wellenleitung vom Stelilmotor zu den
Nachlaufgeriten in den beiden Fahrschaltern
steuert das Nachlaufen des Stellmotors bis
gur vorgewéhlten Fahrstufe. Hier wird der
Stellmotor selbsttétig abgeschaltet und durch
Druckluft in dieser Stellung festgehalten.
Rastenscheiben auf der Stellmotorkurbelwelle
legen ihn zus&tzlich in der vorgewihlten Fahr-
stufe fest (Stellungszwang).

(Darstellung der Nachlaufsteuerung zeigt

Anlage 18).

Durch Absperren der Druckluftleitung zum
Stellmotor mit sleichzeitigem Abschalten

des Stromes zu den Steuerventilen mit der
Steuerkurbel kann der Antrieb auf Handbe-
trieb umecstellt werden (siehe Absclmitt B
§:5).

Die Stromteiler haben die Aufgabe, beim Wei-
terschalten von einer Spananungsstufe zur

» Nk i adcks N
SRR S L v L W e L e
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nichsten die Unterbrechung des Fahrmotor-
stromes zu vermeiden und auf den einzelnen
Stufen, die ven beiden Sammelschisnen zuge-
fihrten Stréme verschiedoner Spanmung, zu
einem Gesamtstron mittlerer Spannung zu
vereinigen. Von der Mittelanzapfung wird
der Strom den 4 Fahrmotoren zugefithrt. Die
Stromteiler sind im Trafokessel unterge-
bracht und vom 01 umspililt. Die Leitungen zu
den Fahrmotoren gehen iber je einen Motor-
stromwandler, je ein elektropneumatisches
Trennschiitz
Type WSP 20 - Kiepe

(Schaltgerit zeigt Anlage 44)

zunm Fahrmotor und tUber dem Richtungswender
Type B823.3 - BBC

(Schaltgerdt zeigt aAnlage 17)
zur Crde (T00). An diesem kann mittels
Handabschaltung der Fahrmotor von Erde
getrennt werden, so ‘daB er, da das Trenn-

schiitz lUber die Handabschaltung zwangs-

léufig abfdllt, beiderseits abgeschaltet ist.

Fahrmotoren mit Kiihlung

Die 4 Fahrmotoren
Type ABEM 6651 - BBC
(Klemmbrett zeigt Anlage 43)
sind 10-polige ReihenschluBuotoren fiir
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Einphasen-Wechselstrom 16 2/3 Hz mit Wende-
pol- und Kompensationswicklung, Sie besitzen
Eigen- und Fremdliftung.

Die wichtigsten Daten sind:

Nennleistung = Stundenleistung
entsprechend 90% der gréBten
Trafo-Leerlaufspannung bei 98 km/h 600 kW

Nennspannung 505 Vv
Nennstrom bei 1548 U/min 1340 A
Stundenleistung 525 kW
Dauerleistung jhei 0% Vmax 484 kw
Hiochstdrehzahl bei halb abge- '
nutzten Radreifen 1900 U/min
Léduferdurchmesser 665 mm
Kommutatordurchmesser neu 4T0 mm
n abgenutzt 448 mm

Kommutatorlidnge 249 mm
Lamellenzahl _ 360
Luftspalt unter Hauptpol 3,5 mm
Luftspalt unter Wendepol 6,0 mm
Wendefeldwiderstand fiir Vollkohlen

P 3670 mit Zuleitung 0,028 Ohm
Wendefeldwiderstand fiir Zwillings- :

kohlen P 3670 mit Zuleitung =~ 0,028 Ohm
Kohlebiirstenabmessungen: 45x10x50 mm 2
AnpreBdruck 250 - 280, g/cm

Kohlebiirstensorte siehe Kohlebiirstenver-
zeichnis J
bersetzungsverhéltnis 3,608 1 1
Zahnrdder 7°, schrigverzahnt, im Einsatz ge-
hdartet, Zahnflanken geschliffen u. ungefedert

Kleinrad 23 Zéhne
GroBrad 8% Zihne

Gewicht ohne Antrieb und Ritzel 2600 kg



Jeder Fahrmotor besitzt eine drehbare Biir-
stenbriicke. Sie tridgt 10 Biirstenhalter mit
gummigeddmpften Druckhebeln, Der Strom wird
dem Kommutator iiber 5 Biirsten je Halter zu-
gefiihrt: Priifen und Auswechseln der Kohle-
biirsten kann durch hierfiir vorgesehene {ff=-
nungen auf Motorober- und unterseite erfol-
gen,

Die Biirstenbriicke wird durch eine Einstell-
vorrichtung in der neutralen Zone verriegelt.
Sie besteht aus einem Bolzen mit Knebel u.
‘Sicherung, der unter Federdruck in eine
Bohrung der Bilirstenbriicke einrastet,

Die Verstellung der Blirstenbriicke erfolgt
durch ein Ritzel mit Ratsche, das in den
Zehnkranz der Biirstenbriicke eingreift,

Mit einer Druckschraube wird die Biirsten-
briicke festgelegti, Auf der Liuferwelle

ist ein Ritzel befestigt, das iliber GroB-

rad und Hohlwelle auf den Gummiringfeder-
antrieb an beiden Riédern der Treibachse.
wirkt. Die Hohlwelle 1lduft in 2 Rollenla-
gern des Hohlwellengehéduses, das an der Achs-
partie des Fahrmotors angeschraubt ist,
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Die Motor- und Hohlwellenwidlzlager werden
durch eine Nachschmiervorrichtﬁng mit Fett-
mengenregler geschmiert. Zuviel in die lLa-
ger gepreflites Fett wird durch diesen Fett-
mengenregler aus den Lagern ausgestofen.
Die Nachschmierung erfolgt nach besonderen

Plan, (Schmierplan siehe Anlage 42). Anl 4:

Der lotor ist iiber Gummischubfedern im
Drehgestellrahmen aufgehingt, Einbauan-
weisung flir den Fahrmotor mit Gummiring-
federantrieb wird in einer besonderen Be-

schreibung festgelegt.

Die Kiihlluft wird durch die Fahrmotorlif-
ter aus dem Maschinenraum entnommen und in
das Motorgehduse gedriickt, umspiilt auf der
Antriebsseite die Wickelkdpfe und wird
durch Kanéle im Sténder und Liéufer sowie
~durch den Luftspalt iiber und durch den
Kommutator zum Luftaustritt gefiihrt. Ein
auf der Kommutatorseite angebautes Liifter-
rad verbessert die Luftstrdmung und ver-
hindert im Verein mit Leitblechen am Luft-
austritt das Entstehen von Unterdruck, so
daB hier Staub von auflen in den Notor nicht
angesaugt werden kann.

¥

Als Fahrmotorenliifter sind 2 Radialliifter-
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sitze vorgesehen, je bestehend aus einem
Motor und 2 Liifterrddern.
Lif termotor
Type EKS 200 -AEG
(Schaltplan zeigt Anlage 20)
(Klemmbrett zeigt Anlage 43)
Motordaten: 200 V, 9 kW; 1520 U/min

Radiallifter: 1,8 ms/s gegen 140 mm WS;
1700 U/min

Zwei Schiitze
Type K 916 I 10 -SSW)
(Schaltgerdt zeigt Anlage 46)
fiir starke und schwache Liiftung, legen
die Liiftermotoren an 209 oder an 132 V

Wechselspannung.

Der Anlafischalter

Type K 7706 = 1 - SSW

(Schaltgerdt zeigt Anlage 19)

schaltet die Liifter in 4 Stufen iiber
einen Widerstand

Type ELW 501 - SSW
von 1,44 Ohm mit einer einstellbaren
Schaltzeit von 1,5 - 2 s/Stufe.
Mit dem Sommer-Winter-Schalter

Type ELH 137 F 1 - AEG
wird von Hand die gewiinschte Lﬁftuﬁg einge-
stellt. 5
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4 Kontaktmanometer

Type 21 103 b - Askania
zeigen liber einen Leuchtmelder

Type 4 EZ 60 A2 - Deuta

(Schaltplan zeigt Anlage 2%)

den Betriebszustand der Fahrmotorliiftung
an., Er erlischt, wenn ausreichender Kiihl-
luftdruck vorhanden ist. Dieser wird {iber-
wacht durch die parallel geschalteten Kon-
taktmanometer in den 4 Fahrmotorliifter-
schichten, deren Kontakte bei Erreichen
eines bestimmten Druckes &ffnen und den

Leuchtmelderstrom unterbrechen.

Elektrische Bremse

ist nicht vorgesehen.

MeBeinrichtungen

Mit folgenden Einrichtungen kann im Betrieb

gemessen und an den MeBinstrumenten in bei-

" den Fiihrerrdumen abgelesen werden:

a) Fahrdrahtspannung:
Ein Oberspannungswandler liefert die
Spannung.

Type VGK F1 53 - S & H
i 15000/150 v, 60'VA

(Sschaltplan zeigt Anlage 7 u.23)

Anl 21

AN s 2



Anl 22
u. 26

Anl 7

Anl 22

Anl 2%

b)

c)

s S

Heizspannung:
Ein Heizspannungswandler liefert die

Spannung.

Type VWP 1 - AEG
' 1000/200 v, 60 VA

(Schaltplan zeigt Anlage 22 u.26)
Oberstrom:
Ein Oberstromwandler liefert den
Strom.

Type AL lc - AEG
B 400/5 A

(Schaltplan zeigt Anlage 7)
Fahrmotorstrom bzw. Zugkraft:
Je 1 Notorstromwandler

Type AB 3000 b - AEG
i 3000/5 A

(Schaltplan zeigt Anlage 22)
speist Motorstrommesser und Motor--
liberstromrelais.
Fahrgeschwindigkeit:

Der elektrische Geschwindigkeitsmes-
ser
Type, EGM 13 - Deuta

(Schaltplan zeigt Anlage 23)

wird von einem Geber
Type EF 40 .- Deuta
der an der vierten Achse links be-

festigt ist, éespeist.
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Mit der Anpassungsdose
Type EZ 61 - Deuta
kann der Messbereich dem Raddurchmesser

angepaft werden.

f) Uhrzeit:
Eine Uhr mit SchloB der Firma Deuta ist
im Filhrerpult untergebracht.

g) Zdhler:
Ist vorerst nicht eingebaut, die Grund-
ausriistung ist vorhanden.
T. Schutzeinrichtungen
a) 7 Stiick fiberstromrelais
Type SRFa - BBC
(Schaltgerédt zeigt Anlage 46) Anl
gind zum.Schutz'der elektrischen Bau- |

teile eingebaut, und zwar als

aa) Oberstrom - Relais eingestellt auf
4,1 A
Der im Durchfiihrungsisolator unter-
gebrachte Stromwandler

Type ARPF 15/1 - AEG
i 400/5 &

speist das Relais.

bb) Heizung - Relais eingestellt auf 5,5 A
Der Heizstromwandler
Type AL 1c - AEG

46



Anl 7

Anl 14

Anl 7

ce)

ad)

T

t 400/5 A

(Schaltung zeigt Anlage 7)
speist das Relais. ;
Fahrmotoren - Relais eingestellf auf
4,9 A = 6,5 t Zugkraft
Motorstromwandler(siehe MeBeinrich-
tungen 1fd Nr. 6 d).
Beim Ansprechen eines der 4 {ber-
stromrelais fillt das zugehbdrige
Trennschiitz ab und unterbricht den
Stromkreis. ;

(Schaltung zeigt ﬁnlage.14)
Erdptrom - Relais eingestellt auf

wofy A

Der kompensierte Erdstromwandler mit
4 Durchfiihrungen

Type 4 AB 100 - AEG
i 100/5 A

(Schaltung zigt Anlage 7)
speist das Relais.
Spricht das flberstromrelais fiir Ober-
strom, Heizung oder Erdstrom an, so
wird der Ruhestrom fiir dié Haltespule
des Hauptschalters unterbrochen, die-

ser schaltet aus.
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b) Nullspannungsrelais
Das Nullspannungsrelais
Type A 42.0.926 SSe - BBC
(Schaltplan zeigt Anlage 9) Anl 9
(Schaltgerdt zeigt Anlage 45) Anl 45

hat je eine Gleichstromspule fiir 110

und 200 V. Im Regelfall ist die 200 V-
Spule iiber Gleichrichter und Kondensator
an den Oberspannungswandler angeschlossen.
Ist dieser schadhaft, dann wird die 200 V-
Spule an die 200 V-Anzapfung des Trafos
und die Spule fiir 110 .V an die Batterie
angeschlossen. Letztere wird beim Ein-
schalten des Hauptschalters iiber einen
Ausschalter mit verléngertem Kontaktweg
solange an Spannung gelegt, bis iiber den
Trafo die 200 V-Spule Spannung bekommt.
Das Relais schaltet den Hauptschalter mit
etwa 2 sec Verzpgerung aus, wenn die Fahr-
drahtspannung unter € kV sinkt. Der Kon-
densator verzdgert das Relais. Bei Sto-
rung des Relais kann dieses mit einer
Lasche iiberbriickt werden.

Sdmtliche Relais sind im Geriist IV {iber-
sichtlich hinter zwei Glasscheiben unter-

gebracht.



Anl 24
Anl 48

Anl 48

Anl 21

Anl 25

d) Indusi

- AGa

X

¢) Sicherheitsfahrschaltung

(Schaltplan zeigt Anlage 24)

(Schaltgerdt zeigt Anlage 48)
Uber die Sicherheitsfahrschaltung wird
eine Sonderbeschreibung erscheinen. Sie
isf mit eineﬁ Zeitrelais

(Schaltgerst zeigt Anlage 48)
verbunden. Innerhalb von. sec muB der
gedriickte FuB- oder Handkontakt einmal

kurz losgelassen werden. Andernfalls

schaltet das Zeitrelais auf die Grund-

Sifa um, nach 75 m Weg kommt dann Hupen-
signal, nach weiteren 75 m Unterbre-
chung des Steuerstromes und damit Ab-
schaltung der Fahrmotoren und Zwangs-
ﬁremaung. Die Umschaltung durch das

Zeitrelais wird durch einen Leuchtmel-

der "Sifa”"

(Schaltplan zeigt Anlage 21)
angezeigt.
Wird Sifa schadhaft, muB sie durch Um-

stellung auf "O-Mann" und Ziehen der

beiden Storschalter
Type S 297 - Schaltbau

ausgeschaltet werden.

sl

-

(Schaltplan zeigt Anlage 25)
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~Sdmtliche Lokomotiven sind mit Indusi

ausgeriistet. Siehe Sonderbeschreibung.

2 Kipptaster fir "wachsam" und "frei"
und 1 Kippschalter fiir "Befehl" sind im
Fiihrerpult links neben dem Handrad unter-
gebracht, ebenso 2 Leuchtmelder "blau"
und "gelb".

(Schaltplan zeigt Anlage 21) Anl 21
Der schreibende Geschwindigkeitsmeeser
ist im Maschinenraum aufgehingt und wird
von Achse 3 rechts iiber eine Gliederwelle
angetrieben.
Notausldsung
Der Schalter fiir Notauslﬁsuﬁg ist rechts
iiber dem Fiihrer an der Decke angebracht
und schaltet in Stellung 1 (Kipptaster).
den Hauptschalter aus und senkt den Strom-
abnehmer. Wird der Griff in die Stellung 2
weiterbewegt, wobei er einrastet, dann
6ffnen sich die Sandstreuventile.

(Schaltplan zeigt Anlage 8, 9 u.40) Anl 8, 9
40

Priifumschalter
Der Priifumschalter
Type ELH 506 - AEG
(Schaltgeridt zeigt Anlage 47) Anl 47
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dient zum Durchschalten der Lok mit Schup-

penspannung, die iliber die Priifkupplungs-

dose

Type ELH 117 - AEG
zugefiihrt wird, Fir die Fahrt muB er auf
Stellung-"F“ stehen.

g)Erdungskontakte

Die Erdungskontakte
Bauart - Frost .

(Schaltplan zeigt Anlage 7)
leiten den Riickstrom vom Haupttransformator
unmittelbar auf die Achswelle unter [ber-
briickung der Achslager. Die Schleifstiicke
gleiten auf den Stirnfléchen der Achswellen
(Achse I und III links, II und IV rechts).
Der Apparat dient zugleich als Achslager-
deckel. Um bei Unterbrechungen an den .
Erdungskontakten keine gefdhrlichen Spannun-
gen auftreten zu lassen, ist als Schutz=-
erdung der Transformator-Nullpunkt an die
Fahrzeugmasse angeschlossen. In diese Ver-
bindung ist eine Erdungsdrossel

Type 671.4 - BBC
eingeschaltet, die den weitaus gréBten
Teil des betriebsméBigen Erdstromes iiber die
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Erdungskontakte drédngt und erst bei
Unterbrechung an sédmtlichen Erdungskon-
takten den vollen Riickstmom fiihrt.
8. Heizung
a) Zugheizung
(Schaltplan zeigt Anlage 26) Anl 26
Fiir die Zugheizung sind am Haupttrans- P
formator 2 Anzapfungen von etwa 800 V.
und 1000 V Spannung vorgesehen. Beide i ;
Anzapfungen sind a&{ﬁ%'- A j;'f‘;‘w“' S
Type-HH-Voigt—& Haeffner 1000-V/500-4
gefiihrt, die-bei StérungenvomLokfiihrer-
ersetst werden kommen- Da-sich die Heiz=
gicherungen in einer mit dem Griff des
Stromabnehmereinstellventils verriegel-
ten Kammer befinden, muB zwangsldufig vor
dem Offnen der Kaumer (zum Wechseln der C 4 7hia,
Sieherung) der Stromabnehmer gesenkt wer-
den. = e
Von den Sicherungen flieBt der Heizstrom
iiber das eingeschaltete Heizschiitz
Type WSP 20 - Kiepe
(Schaltgerit zeigt Anlage 44) Anl 44
und iiber Heizstromwandler, Erdstrom-
wandler und Hauptheizleitung der Lok zu
den Heizkupplungen an den Stirnseiten.
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Anl 44
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Die 1000 V-Heizstufe soll nur zum Vor=-
heizen und bei groBer Kélte eingeschal-
tet werden. Im iibrigen ist die 800 V-
Heizstufe zu benutzen; das 800 V-Heiz~
schiitz wird von einem Heizregler

Tvoe 192-1303.1 - Voigt & Haeffner
iiber uen, Heizregler -Hilfsschiitz

Type HSE 1/8 - BBC

(Schaltgerdt zeigt Anlage 44)

und ein Hilfsschiitz fiir das 800 V-Heiz-
schiitz

Type HSG 1/8 - BBC

(Schaltgeridt zeigt Anlage 44)

je nach Einstellung des Stufenschalters
intermittierend ein- und ausgeschaltet.
Der Heizregler hat einen Umschalter mit
den Stellungen "Regelung Ein", "Regelung
Aus'", mit dem der Regler eingeschaltet
oder iiberbriickt wird. In der Stellung
"Regelung Aus" wird das 8C0 V_-Heizschiitz
unmittélbsr vom Heizschalter gesteuert.
In der Stellung "Regelung Ein" wird das
800 V-Heizschiitz vom Regler gesteuert.
Der Stufenschalter auf dem Heizregler hat
die 'Stellung Yans' NN O8N s Tt St
i i "Voli". Der Stufenschalter ist auf

die der AuBentemperatur entsprechende
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Stufe zu stellen. Im allgemeinen gilt fiir
die 800 V-Heizstufe:

AuBentempera- 0 0 o o o o
g 60 YIS T AT S Lty AR Y R
Reglerstufe 1 2 3 4 5 Voll

Das Zugbegleitpersonal muB den Lokfiihrer im
Laufe der Zugfahrt iiber den Warmebedarf
des Zuges wiederholt unterrichten, damit die-
ser den Heizregler auf die den Bediirfnissen
entsprechende Stufe stellen kann.
Mit dem Heizschalter (5 Stellungen)
Type ELH 507 -AEG
(Schaltgeridt zeigt Anlage 47) Anl 47
wird das betreffende Heizschiitz (800 V oder
1000 V) eingeschaltet.
In Ziigen mit Wagen mit Warmwasserheizﬁng
(Whzk in A-, AB-, B 4 limg), mit selbstti-'
_tiger Regelung (El Hz Selbst reg) sowie mit
ausléndischen Kurswagen muB der Stufenschal-
ter auf "Voll" stehen.
Vor dem Kuppeln oder Entkuppeln der Haupt-
heizleitung muB der Hauptschalter ausgeschal-
tet werden, damit das Kuppeln auf jeden Fall
in spannungslosem Zustand erfolgt.
Filhrerraumheizung !
(Schaltplan zeigt Anlage 27) Anl 27



Anl 6

Anl 28
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Die Heizung besteht aus Strahlungs=-
heizkdrpern. Die Anordnung der Heizkdr-
per ist aus Anlage 6 zu ersehen, In

einer Kochnische im Vorbau derIFﬁhrar-‘
raunrickwand ist eine AEG-Kochplatte

(200 v, 1200 W) untergebracht. Insge~

samt sind je Fihrerraum 3,8 kW installiert,

9. Sonstige Einrichtungen

‘a) Beleuchtung

(Schaltplan zeigt Anlage 28)
Im Maschinenraum sind 6 Lampen zu je
40 W verlegt. Der Fiihrerraum ist mit
einer Deckenleuchte und einer Beglei-
terleuchte ausgeriistet, Eine Anfahr-
leuchte am Briickentridger, neben dem je=-
weils rechten Aufstieg, gestattet bei
schlechter Sicht die Fortbewegung der
Lokomotive gegeniiber dem Erdboden bei
schweren Anfahrien zﬁ beobachten,
Als Spitzensignal sind drei getrennt
schaltbare Signalleuchten vorhanden
(silica-Lampen, 40 W), Die Instrumenten-
beleuchtung (Sofitten-Lampen, 24 V,5 W)
kann durch den Verdunkler nach Wunsch
eingeétellt werden,

-
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Anl 29

Anl 30

Anl 43
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sind im Fihrerpult eingebaut. An der Fiihrer-
raumriickwand ist die Lichtschalttafel ange-
bracht.

Lichtschalttafel zeigt Anlage 29

Eine'Handlampe mit 5 m langem Kabel und
Dreistiftsicherheitsstecker kann an 7 ver-
teilten Dreistiftsteckdosen angeschlossen

werden.
Die Batterie von 110 V,

Type 2 Pz 30 - AFA
Schaltplan =zeigt Anlage 30

‘aufgeteilt in 4 Trége zu je 13 Zellen,

speist sidmtliche Gleichstromkreise ein-

schlieflich Beleuchtung.
Die Lademaschine

Type BG 10 - V3 - Kaiser
Klemmbrett zeigt Anlage 43
1000 ¥; 3640 U/min

mit eirem Reglerschalter
Type GEZ - SSW

liefert GleichstroE von 110 V und 1l&dt
die Batterie.

Die Lademaschine wird mittels Keilriemen
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vom Trafoliiftermotor iliber das Liifterrad
angetrieben. Bei Stillstand der Fahrmotor-
lifter kann der Trafoliifter durch einen
Kleinselbstschalter fiir sich allein in Be=-
trieb genommen werden und zwar dann, wenn

die Batterie aufgéladen werden mufl.
Schalptlan zeigt Anlage 13

2 Batterie-Hauptsicherungen von 25 A und
2 Kipptaster fiir ErdschluBpriifung ver-

vollstidndigen die Einrichtung.’

Voltmeter, Kleinselbstschalter und Kipp-
taster sind guf einer Batterieschalttafel

im Geriist I iibersichtlich angeordnet.
Batterieschalttafel zeigt Anlage 31

Fiir die Packwagenbeletichtung ist ein

Kleinumformer

Type GWUZ 8570 - Engel
Schaltplan zeigt Anlage 52

110 V Gleich- auf 220 V Wechselstrom
' 50 Hz

aufgestellt. Die Spannung wird iiber einen
Einphasen-Kleintrafo auf 24.?150 Hz um-
‘gespannt und an einer Fabeg-Dose an der

Stirnseite der Lok herausgefiihrt.

Anl 13

Anl 31

Anl 32
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b) Klarsichtscheiben
Zwei Klarsichtscheiben sind iiber getrennte
Steckdosen an der Fihrerraumstirnwand an
200 V angeschloésén. Sie sind liber einen
Kleinselbstschalter auf der Lichtschalt-
tafel einschaltbar und konnen, da in Reihe

geschaltet, nur gemeinsam betrieben werden.

' ¢) Zugschiebe- und Zugbahnfunk

Die Lok bekommen die Grundausriistung.

. d) Wendezugbetrieb
$amtliché Lokomotiven sind fiir den Wende-
iugbetrieb eingerichtet und haben an den
"Stirnseiten die Steuerstromkupplungsstek-
ker und -kupplungsdosen mit 36 Steueriei—
tungen. Die Stecker konnen in Blinddosen
" eingesteckt werden.
Siehe Sonderbeschreibung: "Vorliufige =~
Beschreibung der Wendeziige fiir den elek-
trischen Zugbetrieb Baujahr 54 nebst

Bedienungsanweisung'«

Fernnuf oder wahlweise Telefon dient bei
etwaigem Ausfall der élektrischen Steue-
rung der Verstindigung zwischen dem Fiih-
rer auf dem Steuerwagen und dem Fiihrer auf

der Lok.

SN e
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Schaltplan zeigt Anlage 33 Anl 33

Durch einen Kipptaster'kann vom Steuer-
wagen aus die Bremse der Lok geldst wer-
den.
Schaltplan zeigt Anlage 41 Anl 41

e) Sicherungen
Auf der Sicherungstafel, im Geriist I
untergebracht, sind die Sicherungen iiber-

sichtlich angeordnet.

Sicherungstafel zeigt Anlage 34 " Anl 34

Y

f) Elektrische Signaleinrichtungen
Warnglocke: Fiir den Betrieb auf Nebenbah-
nen ist die Lok mit éiner Warng]ocﬁe

ausgeriistet.

Schaltplan zeigt Anlage 35 Anl 35

1v) Hilfsbetriebe

1) Drudklnfterzeugungs— und -verteilungs-
anlagen

Druckluftanlage zeigt Anlage 38 ~ Anl 32
a) Der Hilfsluftpresser

Type SV/DTA 85 B 2 - Bosch



Anl 36
Anl 43

Anl 48

- 4T -

mit Gleichstrdm-DoppelschluBmgfor

Type GMB - Eisemann
Schaltplan zeigt Anlage 36
Klemmbrett zeigt Anlage 43

erzeugt mit Batteriestrom Druckluft fiir
das Aufriisten der Lok (Stromabnehmer auf,

Hauptschalter ein).
1 zweipoliger Kleinselbstschalter

Type MVS 42.227 - BBC
Schaltgerdt zeigt Anlage 48

dessen eine Stromspule durch eine Sﬁan-
nungsspule ersetzt ist, schaltet den
Hilfsluftpresser ein. Wenn der Druckwich-
ter schlieﬁf (544 kg/cmz), wird die Span-
nungsspule an 110 V gelegt, der Schalter
8ffnet und schaltet den Motor ab.

Zur Schonung der Batterie ist neben dem
Hilfsluftpresser ein Sonderluftbehdlter
mit einem Absperrventil vorhanden. Sein
Inhalt reicht aus, um nach kurzen Abstell-
zeiten und bei abgesunkenem Hauptluftbe-
hdlterdruck den Stromabnehmef aufzurich-

ten und den Hauptschalter einzulegen.

b) Der Luftpresser

Type VV 224 = Knorr

Mg
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mit Motor _
Type EKS 16 b - AEG
Schaltplan zeigt Anlage 37
Klemmbrett zeigt Anlage 43

Motordaten: 200 V; 13,5 kW; 1800 U/min

wird, wie bei den Fahrmotorliiftern be-

gschrieben, mit AnlaBschalter

Type K 7706 - 1 - SSW
Schaltgeridt zeigt Anlage 19

in 4 Stufen eingeschaltet. Ein Druckwéch-
ter regelt die Drucklufterzeugung (bei
6,5 kg/cm2 ein, bei 8 kg/cm2 aus).

Aus dem Plan der Druckluftanlage ist er-
sichtlich, fiir welche Zweqke Druckluft
bendtigt wird. Hauptluftbehidlterdruck =
8 kg/cmz. Hauptluftbehdltervorrat 1140 1.

2) Bremse

Druckluftanlage zeigt Anlage 38

Bremsanordnung zeigt Anlage 39

Die Lok ist mit einer EinkammerQDruckluft-

bremse, Bauart Knorr, mit Zusatzbremse aus-
 geriistet. Der Hochstdruck der Zusatzbremse

ist durch ein Sicherheitsventil auf 3,6 kg/cm?

bhegrenzt. Je Drehgestell‘isf eine Handspin-

delbremse vorgesehen.

Anl

Anl

Anl

Anl
Anl

37

43

19

38

38
39

e
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Die einzelnen Achsen der Drehgestelle werden
durch je einen Bremszylinder abgebremst. Die
Bremskldtze Bgu (geschweiBte Bremskldtzschuhe)
wirken beidseitig auf alle Réder. Im Fithrer-
raum zeigen Druckmesser mit Innenbeleuchtung
den Hauptluftbehdlter-, lauptluftleitungs-,
und den Bremszylinderdruck von beiden Dreh-
gestellen an.

Spannschldsser gestatten das Nachstellen

des Bremsgestinges.

Sonstige mit Druckluft betdtigte Einrich-
tungen !

a) Sandstreuer
Fiir jedes Triebdrehgestell sind 2 Mag-

netventile
Type GD 12 - BBC

eingebaut, mit welchen jede vorauslaufen- .
de Treibachse besandet wird. Ein Kippvor- |
tastschalter ermdglicht eine kurzzeitige
oder lingere Sandung. Bauart der Sand-
kisten KrauB-Maffei mit Sandtreppe,
Inhalt = 25 1.

Schaltplan zeigt Anlage 40
Es kann wahlweise die vorauslaufende Achse 1
bzw 4 oder Achse 1 und 3 bzw 4 und 2 be-

sandet werden.
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b) Schleumerschutzeinrichtung
Schaltplan zeigt Anlage 41 Anl 41

. Durch diese Einrichtung wird das Schleu-
"dern weitgehend verhindert und schwere
Anfahrten wesentlich erleichtert werden.
Beim Bedienen des ‘Kipptasters bekommt das
Lose-, das Anstell- und das Magnetventil
Spannung. Das Ldseventil bewirkt das
SchlieBen des' selbsttdtigen Absperrven-
tils, das Anstellventil &ffnet, das
Magnetventil fiir Ausgleichbehdlter
achiieat. Es stromt nur.aolange Druckluft
in die Bremszylinder beider Drehgeételle,
bis der Stromkreis des Anstellventils
durch die Druckwédchter unterbrochen wird.
Nach dem Loslassen @ea Kippschalters

wird das Léseventil abgeschaltet und das

Magnetventil fiir Ausgleichbehilter &ff-

net sich. Nun kann die Drﬁ5£15§$*gﬁs den

Bremszylindern iiber das luftgesteuerte ,
Absperrventil entweichen und die in der
Leitung noch vorhandene Druckluft im Aus-

gleichbehdlter entspannt werden.

Es ist nicht ndtig, daB8 der Kipptaster
bis zum Erreichen des vollen Bremszylinder-

druckes (1,2 kg/cmg) betdtigt wird. Es



Anl 42

4)

5)

6)

e, K

geniigt in den meisten Fillen durch kurzes
Antippen des Kippschalters die schleudern-
den Achsen abzufangen. Die Schleuderschutz-
einrichtung darf erst bedient werden, wenn
die Achsen in Bewegung gekommen sind, weil
sonst die fiir schwere Anfahrten no:wendige
Hochstzugkraft der Fahrmotoren am Radum-

fang nicht mehr zur Verfiizung steht.

Schmiereinrichtungen

Schmierstellenﬁlan zeigt Anlage 42

Im Verzeichnis sind die Schmierstellen, die
Schmierstoffe und die Schmierfristen ange-

geben. .

Anstrich und inschriften

Der Anstrich erfolgte nach "Anweisung fiir den
Anstrich neuer elektrischer Lokomotiven in
den IFahrzeugbauanstalten'". Der Farbton ist

blau, der Briickenrahmen schwarz und als

. Y

Zierstreifen ist ein hellgrauer Ton gewdhlt.
Die iiblichen Anschriften und Schilder sind i

angebracht. -

Werkzeuge und Gerdte
Im Werkzeugschrank sind die unbedingt bendtig-
ten Werkzeuge untergebracht. 2 Feuerldscher,

2 Erdungsstangen, 1 Handlampe, ferner Siche-
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B. Bedienungs-, Pflesge- und Instandhaltungs-

anweisung
§ 1

Vorbereitunzs- und Abschlufidienst mit Nachschau

(1) Der Vorbereitungs- und AbschluBdienst mit
Nachschau ist nach den Bestimmungen der Zug-
férderungsvorschriften (DV 948) Teil II
Bedienung der Schienentriebfahrzeuge Heft 2

Elektrische Triebfahrzeuge vorzunehmen.

§ 2
Bedienung

Die allgemeinen Bedienungsvorschriften fir
elektrische Triebfahrzeuge werden in der DV 948

II 2 niedergelegt.

Dariiber hinaus ist zu beachten:

Um den Stromabnehmer aufrichten und den Haupt-
schalter einschalten zu konnen, ohne den Hilfs;
luftpresser zu bendtigen ~ die Batterie wird
dadurch geschont - ist ein Vorratsbehilter
vorhanden, dessen Luftinhalt mit einem Druck
von 4 kg/cm2 dafiir ausreicht. Beim Abriisten der:
Lokomotive muf das Ventil des Vorratsbehdlters

geschlossen werden.
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sdmtliche Kleinselbstschalter, die mit Ausschalt-
sperre versehen sind, befinden sich in Einschalt-
stellung und brauchen beim Abriisten nicht ausge-

schaltet zu werden.

Es wird grundsédtzlich nur mit einem Stromabnehmer

gefahren.

Def Hauptschalter kann nicht von Hand eingeleét
werden. Erst wenn der Druckmesser des Hauptschal-
ters 5,4 kg/cm2 hnzeigt, darf dieser mittels Kipp
taster eingelegt werden. Der Leuchtmelder "Haupt-
schalter" erlischt. In der Anlage 9 "Schalt-

plan fiir Hauptschalter'" konnen die Schaltvor-

ginge verfolgt werden.

Nach dem Einschalten des Hauptschalters sind
bis zum'Ingangsetzen der Lokomotive folgende
Schalthandlungen vorzunehmen bzw spielen sich

selbsttdtig ab:

Die Olpumpe léuft selbsttitig an, der Leucht-

melder erlischt.

Durch den Kippschalter filir Luftpresser ist bei
ausreichendem Luftdruck (4 kg/cm2) der AnlaB-
schalter fiir Luftpresser einzuschalten. Bei zu
geringem oder fehlendem Druck muB der AnlafB-

gchalter von Hand eingelegt werden.

Anl 9

Anl 37
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der Batterie der Trafoliifter fiir sich durch eiqen

Kleinselbstschaltér eingeschaltet werdene.

Die Lokomotive kann nunmehr in Bewegung gesetzt
werden, wenn der Priifumschalter auf "Fahren" steht
und die Sifa auf "1-Mann* eingestellt wurde. Hier-
zu ist die Richtungswalze auf die entsprechende
Fahrtrichtung {V oder R) zu verlegen. Die Rich-
tungswender werden dadarch elektropneumatisch in

die gewiinschte Stellung gebrucht.

‘Beim Aufschalten wahlt der Lokfiihrer eine Anfahr-
stufe vor. Zwischen der Fahrstufe O und 1 schal-
ten die Trennschiitze ein. Die "Aufspule" bekommt
Spannung und steuert den Wendeschalter um. An-
schlieBend wird die Spule des Stellungszwangmagne=-
ten erregf und hebt'den Stellungszwang auf. Der
Stellmotor lduft. ber den Getriebeblock werden
die Schaltarme des Stufenwdhlers, die Lastschal-
ter und die Wellenleitung.bewegt. Durch die Nach-
laufeinrichtung wird iiber die Wellenleitung in
der Fahrwalze beim Erreichen der vorgewihlten
Stufe der Aufkontakt geoffnet, die Spule des
Stellungszwahgmagneten wird stromlos, der Stel-
lungszwang rastet ein und schlieBﬁ den Stellmotor

kbunrz.
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Der Riicklauf sorgt bei Stdorungen und wenn die
Motortrennschiitze abgefallen sind fiir einen
selbsttidtigen Riicklauf des Stellmotors in die
Fahrstufe 0.
Treten in der elektrischen Steuerung Stérungen
auf, die nicht behoben werden kénnen (5 Minuten),
so ist diese auf Handbetrieb umzustellen. Eine
besondere Steuerkurbel ist seitlich neben dem
Steuerrad aufzustecken (s § 5 Ziff 2).
Durch Beobachten der Zugkraftmesser ist das
Nachlaufen der Steuerung ohne Schwierigkeit
zu verfolgen.
Die Schaltvorginge ktnnen in den Schaltplénen
ohne weiteres verfolgt werden. Sie sind in
zahlreiche Einzelschaltpline aufgeteilt, so
daB sie iibersichtlich und einfach zu lesen
sind. Die wichtigsten Schaltgerite mit ihren
AnschluBklemmen sind zum leichteren Verstéind-
nis gesondert dargestellt. Ein Stromlaufplen
der Steuerung erleichtert das Auffinden der

Steuerstromkreise im Schaltplan fiir Steuerstrom.

§ 3
Pflege
Zusdtzlich zu den {iblichen Reinigungs- und Pfle-
gearbeiten kann die Lokémotive in einem Wasch-

stand mit warmem Druckwasser abgespritzt und
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Waschstand mit warmém Drubkwasser abgespritzt

und gereinigt werden.

Zuvor sind die Liiftungsgitter im Kastenaufbau
mit den hierfiir vorgesehenen Abdeckplatten.
wasserdicht zu verschlmk ean, Fir die Luftaus-
trittsoffnungen der Fahrmotoren sind als Spritz-
wasserschutZ Abdeckhauben aus starkem Segeltuch

mit Innengummierung vorgesehen.

Dieses Reinigungsverfahren ermdglicht eine ge-
nauere Untersuchung der Drehgestelle und des
Laufwerks und erleichtert das Erkennen von Sché-

den jeder Art (auch Anrisse).

[
rg

§ 4

Instandhaltung

Die Fristarbeiten sind festgelegt und werden in
die in Bearbeitung befindliche DV 948 ITI 2

aufgenommen.

Fir Stromabnehmer, Hauptschalter, Sifa und Indusi
sind die Fristarbeiten in den Sonderbeschrei-

bungen aufgefiihrt.

Da die Achs-, Hohlwellen- und Fahrmotorlager
als Wdlzlager ausgebildet sind, entfallen In-

standhaltungsarbeiten.

-

Die gesamte Bremsanlage ist nach der Brevo

\

k.
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Der Pflege der Batterie ist besonder Sorgfalt

zu widmen.

Der KohleverschleiB der Fahr- und Hilfsmotoren
ist zu iiberwachen. Die Abniitzung ist in Kohle-
mefbléttern festzuhalten.

Der Schmierstellenplan zeigt die Lage der
Schmierstellen und gibt die Schmierfristen

an.

Die Mutter-Bw werden so mit Tauschstiicken ausge-
ristet, daB sie in der Lage sind, Radsitze, Fahr-
motoren, Luftpresser, Liifter und Hauptschalter
im Rahmen einer EQ zu tauschen. Das Tauschen

der Trafolund Olkiihler darf nur im Ausbesserungs-
werk durchgefiihrt werden.

§ 5

Beseitigen von Stdrungen, Lahmlegen von

Fahrzeugteilen und Anheben beim Aufgleisen

1) Ausfall des Nullspannungsrelals:
Der Hauptschalterkontakt am Nullspannungs-
relais kann mit einer Lasche iiberbriickt
werden, wenn der Oberspannungswandler schad-
haft geworden ist. Es ist dann mit der
Steuerkurbel (Handbetrieb) zu fahren (siehe
Ziff, 2},
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2) Handbetrieb der Steuerung:

Wenn Stérungen an der Steuerung nicht behoben

werden kénnen, ist mit der Steuerkurbel (Hand-

betrieb) zu fahren. Dazu ist

a) der KS Stellmotor auszuschalten

b) die Druckluft zum Stellmotor abzustellen.
Der Absperrhahn hierfiir ist im Cerédtegerist 1
untergebracht. Er wird mit der Steuerkurbel
betitigt, die bei Motorantrieb des Schalt-
werkes atﬁndig auf dem Absperrhahn aufge-
steckt bleibt. Sie kann nur in der Absperr-
Stellung ("Hand") abgezogen werden.

c) die Steuerkurbel ist rechts neben dem
Steunerrad im Fahrschalter einzustecken.
Wenn dds Schaltwerk zwischen zwei Fahr-
stufen stehengeblieben ist, ist die
Steuerkurbel zunéichst etwa 1 cm tief
in die Rastenbiichse einzuschieben und
mit dieser soweit zu verdrehen, bis die
Bohrung der Steuerkurbel mit dem Vierkant
der Handantriebswelle lbereinstimmt und
die Kurbel vollstédndig hinter den Verrie-
gelungsgriff eingesteckt werden kann.

3) a) Zum Anheben der Lokomotive beim Aufgleisen
sind die 4, an den Iicken des Briickentrédgers
angeschweiBten Untersétze zu beniitzen. Zum
Anheben in der Mitte des Kopfstiickes ist
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ein besonderer Anhebebalken zu beniitzen,
der im Hilfsgerdtewagen mitgefithrt wird.

b) Zum Abschleppen einer Lokomotive mit
blockiertem Radsatz dient ein zerleg-
bares Abschleppgerét.



142/1-Batteriestrom I

fiir das Fahren

Voraussetzung:
Samtliche Kleinselbst-

schalter (KS),
die Ausschatlsperre
haben, sind einge-
legt und zwar:

KS Nr - fir

3~Stromabnehmer
u.Hauptschalter
L-Sifa
§-Nachlaufsteuerung
b-Riicklauf
1=Stellmotor
8-Steuerrelais
9-Luftpresser
10-Lifter
11-Zugheizung
12-Zugheizregler
13-Kochplatte
l4-5anden u,Schleu=
derschutz
15-Indusi
16-Maschinenraum-
Beleuchtung
17-Leuchtmelder
19-01pumpe
20-Trafolifter

}
Bundesbahn-Zentralant Beiblatt 1 1
Miinchen Bedienungsanweisun
g 9 s Ausgabe Jan,1958 {
|
Bemerkung: 1) Stromverlauf ist fir die Fahrtrichtung "Vorwirts®
angegeben,
2) Vorginge sind fir *V* oder "R" gleich,
Auszufilhrende :::; ¥irkung B k
Handlungen i il
g Nr_ :
As Vorbereitung

KS mit der Nr 142 be-
finden sich auf der
Sicherungstafel im lin
ken Seitengang des
Maschinenraumes vorne
bei Fihrerraum 1

ﬁnl. 34



155/5b - gegen Erde®
prifen -

Auszufiihrende Vor Wirke h k
Handlungen g::g b b
142/23«Harnglocke
24=Farnruf
25-Schleudarschutz
141/2 ~Belsuchtung KS mit der Np 141 befine
fir Instru- den sich auf der Licht-
mente stc schalttafel jeweils auf
der Rickwand des Fiihrer=
raumes,
Anl, 29
R Frinpcin KS mit der Ne 155 befine
den sich auf der Bat-
terieschalttafel im lin=-
kS ken Seitengang neben der
: Sicherungstafel
155/6a "Batterishaupte] 1
155/6b schalter + u, :
-" ginlagan Anl, 31
3 Gesamte Anl ird auf
155/5a "Batteris ¢ und| la NS gD N nE e

ErdschluB wie bisher ge-
prift, Will man die Bat-
terie allein auf Erde
schlub priifen, dann ist
wie folgt vorzugeten:

a) Batterishauptschalter

"." ausschalten,

b) Priiftaste "Baterie~
gegen Erda® driicken

1) Bleibt Erdschlu,
dann hat Ratterie
"~% Epdschluf,

2) In anderen Fall is
Batteris "~" erd-
schluBfrei,

c¢) Batteriehauptschalter

n.m einle?en und Bat-
teriehauptschalter

"i'-ausschaltun.




Auszufiihrende
Handlungen

Vor-
gang

Wirkung

Bemerkung

Am Spannungsmesser
Batteriespannung ab-
lesen

Prifumschalter auf
Stellung *Fahren®
legen

Stromabnehmerein-
stellventil auf
"Stromabnehmer 1
oder 2* stellen

Sifa bleibt noch in
Stellung "0 Mamn"

B.Aufristen der Lok:
1.Wenn Luft im Vor=
ratsbehilter

Vorratsbehalter
Ventil dffnen

Druckluf tmesser
ablesen

Druckluft fullt die Leitung fiir
Stromabnehmer und Hauptschalter
und dessen Luftbehdlter

d) Priftaste "Batterie
gegen Erde" dricken
1) Bleibt ErdschluB,dann
hat Batterie "s"

Erdschlufl
2) Im anderen Fall ist
Batterie "+" erd-
schluBfrei
Wenn Batteriespannung
schwach, sofort mit der
Ladung beginnen, wenn
Hauptschalter einge-
schaltet.

Fiihrerbremsventil bleibt
in Mittelstellung

Druck maB mindestens

5,5 kG/C'z betfagen

:
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Auszufiihrende
Handlungen

- Vor-
ang

Wirkung

Bemerkung

2. Im Vorratsbehdlter
ist keine Luft oder

der Druck ist zu
gering
KS "Hilfsluftpres-
ser" einlegen

! Druckluftmesser
ablesen

Priiftaster " cucht-
melder® dricken .

Richtungswalze auf
"™ legen .

KS "Stromabnehmer
hoch" einlegen

KS "Hauptschalter
ein" einlegen

Ta

To

Hilfsluftpresser lauft. Ist
der Druck 5,5 kg/cn2 erreicht,
dann schaltet sich dieser
selbsttitig ab.

Druckluft fillt die Leitung fir
Stromabnehmer und Hauptschalter
und dessen Luftbehilter

Samtliche Leuchtmelder miissen
aufleuchten

Leuchtmelder fiir Hauptschalter,
Trafoschutz und Lifter bremnen

Stromabnehmerhilfsschiitz
spricht an und iber dieses
wird Magnetventil des Strom-
abnehmers erregt. Stromab-
nehmer hebt sich

Fahrdrahtspannungsmesser zeigt |
an und Nullspannungsrelais
zieht an, wenn Oberspannungs-
wandler angeschlossen und in
Ordnung

finschaltspule bekommt Spannung,
Trennschalter schlieBt, Ein~
schaltspule wird spannungslos.
Haltespule wird vom Ruhestrom
durchflossen und zieht an.

Transformator eingeschaltet.

Zum Heben geniigt
Druck von & kg/cm

,Das Einschalten ist nur

Ventil fir Vorratsbehal
ter schlieBen und nach
Vorgang Nr 11 wieder
offnen.

Ein

Druck muB mindestens
5,5 kg/cm” betragen.

—_

moglich, wenn Fahr-
schalter und Steuerwal:
auf "0" stehen, Ober-
stromy Erdstrom-, Heiz-
iiberstromrelais nicht
angesprochen haben und
der Druckwichter mit

Druckluft von 5,5 kg/cuf
beaufschlagt ist.
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Auszufiihrende g::;- Wirkung Bemerkung
Handlungen :
9 Hr_ -

Ist Batteriespannung
gering, dann

KS "Trafolifter®
einlegen

Erzeugung von Druck-
luft

1) Lok ohne Luft:
AnlaBschalter fir
Luftpresser von
Hand einlegen

2) Lok hat Luft:
KS "Luftpresser®
einlegen

Handgriff des Fiihrer-
bremsventils in Fill-
stellung legen und

zuriick in Fahrtstel-
lung legen.

9a

10

10a

11

Leuchtmelder "Hauptschalter"
erlischt.

(1pumpe lduft.

Leuchtmelder "Trafoschitz"
erlischt nicht, weil parallel
dazu das Kontaktmanometer des
Trafoliifters geschaltet ist.

Steuerrelais zieht an,

Erregerwicklung des Stell-
motors flieBt Strom,

Trafolifter lauft und damit
auch Ladegenerator, Batterie
wird geladen.

Luftpresser liuft

Luftpresser liuft

Sémtliche Leitungen und Be-
hilter werden mit Druckluft
gefiillt,

Der Ruhestrom der Halte=
spule wird unterbrochen,
wenn Nullspannungs=, Jber

strom~, Erdstrom- oder

Heiziiberstromrelais an=-

sprechen oder wenn der

Druck im Druckwdchter un-

ter 4,9 kg{cnz sinkt,

Druckwichter schaltet ab

sl 2ot §
bei 10 kg/cm”, ein bei
6,5 2
8.5 kg/cm
v L] n
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iy Vor-
Auszufihrende
Sigdiohoss gang Wirkung Bemerkung
s Nr !
Sommer-~Winter- 12 |
Sthalter einstellen i
Absperrhebel am 13 Leuchtmelder "Indusi® i
| Bremsgebilde fir ! blaue Lampe brennt |
| Indusi von "Aus® ;
| nach "Ein" umlegen i
E Sifa auf *1 Mana" | % Kontakt Steuerstromschalter |Luftleitung ist bereits |
- umlegen {  schlieBt aufgefullt :
Handbremse losen 15 é Bremse los '
. i
C. Fahren ; |
i Richtungswalze auf 1 16 i Beide Richtungswender , :
. "W" uslogen [ i stemern auf die gevahlte | ;
: f | Fahrtrichtung um. i g5
| }
! KS "Liftermotoren” l 11 | Liftersotoren laufen, | Wird KS nicht eingelegt,
- auf "schuach® oder | . ebenso Trafoliiftermotor  dana verden bei Fahr~
| "stark" lagen. i | und damit auch Ladege- i stufe 9 die Lifter
‘ | é nerator automatisch eingeschaltet
i t f |
| Aufschalten 1 8 | i !
Frnh

Mit dem Handrad
der Fahrudlze

. einige Stufen
vorwahlan

S ATRAL Ll Tl s

Leuchtmelder "Lifter" und
"rafoschutz" erldschan.

Der "iuf"-Teil des Joppel-
magnaten der Druckluftmotor-
steuerung wird erregt und
steuert die Steuernocken

der Magnetventile in "Auf"
vor. Der Druckluftmotor be-
ginnt in Richtung "Auf® zu
drehen. Zwischen Stufe 0 und

i e e

1 verden die Motortrennschiitze :

eingeschaltet. Der Stufen-
wehler und die Lastschalter
werden vos Druckluftmotor

stufenweise bewegt, bis in

_der vorgexahlten Fahrstufe
“das Nachlaufgerat den Strom

um
-~

|
|
?
!
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kuszufithrende Vor-

Handlungen gang
2 Nr

Wirkung

Bemerkung

Abschalten:

D./Abristen:

KS "Liftermotoren,
Luftpresser, Haupt-
schalter, Stromab-
nchmer” auslegen

Richtungswalze auf
0 legen

KS "Batterieschalter
+ und -" auslegen

Ventil des Vorratsbe-
hdlters schlieflen

Sifa auf "0 Mannh
stellen

Handbremse akziehen

KS mit Ausschaltsperrel
brauchen nicht ausge-
legt werden.

Uoppelmagnet wnterbricht und
die "huf"-Vorsteuerung aufge-
hoben wird, Der Druckluftmotor
bleibt in der angewihlten Fahr-
stufe stehen und wird dort
durch den Stellungszwang xu-
satzlich festgehalten,

Derselbe Vorgang, nur wird
jetzt der "Ab"-Teil des Doppel-
magneten erregt und dieser
stevert die Steuernocken in
"Ab" vor, ODer Druckluftmotor
lauft dedurch in der entgegen-
gesetzten Richtung.

Es kann beliebig auf- umd ab-
geschaltet werden, Sehr kurgze
Schaltimpulse werden nicht aus-
gefiihrt.

Lok ist wechselstromseitig
abgeschaltet

Batteris ist abgeschaltet,

8

Oruckluft voa 10

im Behalter.

kgfcu2 bleibt

Steuerstromkreis unterbrochen.

i
Lok kann nitht bewegt werden.
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Dez 23 :
Geupoe_| Nummern Bezeichnung
0 rot 001-099 Fahrsteuerung
1 weif | 100.199%) Ladeeinrichtung, Batterie, Beleuchtung
2 gelb [200-299 MeB-, (berwachungs= und Schutzstromkreise (Geschwindig~
keits- und Drehzahlmesser, Fernthermometer, Anfahr-
‘anzaige, Stormeldeeinrichtung usw.)
Ja lila | 300-349 Steuerstrom ] Heizung und Liftung (der Fahrgast-
3b 350-399 Betriebsstrom Neben- und Fihrerraume)
4a blau | 400~429 Steuerstrom Cifiad
bb 430-449 Betriebsstron e
4c braun | 450-479 Steuerstrom TR R
he 480499 Betriebsstron ; i SRS
5a blau | 500-529 Steuerstrom “ i gl At
5 530549 Bebriebéstron <) Lifter (fur Trafo, Motor, Hldsrstand:)
5¢ 550569 Sifa o
5d 570599 570-574 Lifter (blau) 580-583 Steuerrelais (rot)
ba 600-649 Betrieb :
&b 650-630 Rati o o Nachrichten-(bernittlung
7 grin . |709-798 Sonstige Hilfseinrichtungen (Hauptschalter- und Strom-
abnehmerbetitiqung, Sandstreu~ und Schleuderschutz-
einrichtung, TirschlieBer usw.)
8 800-899 Indusi
9a 930-959 Bremssteuerung
9b 960-999 frei
alle| ibrigen schwarz
pi r01-r39 eingebaute Reseryeleitungen
10 AAD1-2799 Hauptstromkreise (ET= Erde)
*) Diese Gruppe gilt nur fir Einrichtungen, die der
Steuerstromspeisung allein dienen; Die Leitungs-
nummer 114 ist stets fiir die sLeitung, 197 fir die
~leitung vorgesehen.
1 1 Py a4
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Anlagel |
abe Janl9

Schnitt A -A

]

25
— 1935 el 520 —f

Teil Gegenstand

1 | Stromabnehmer

2 Hauptschalter

3 | Trennschalter fiir Dachleitung
4 Oberspannungswandler

5 | Dachdurchfiihrung

6 | Transformator mit Schaltwerk
7 | Fahrmotor

8 Batteriebehélter

9 | Jndysi

10 | Hauptluftbehdlter
11 | Olkuhler
12 | Opumpe

13 | Schaltwerkantrieb

14 | Luftpresser

15 | Fahrmotor — Lufter

16 | Gerlst 1 fur elektr — Gerate
17 | Gerist 2 fur elekt — Gerate
18 | Gerust 3 fiir elekt. — Gerate
19 | Geriist 1 fir Druckluft- Geréte
20| Gerist 2fur Druckluft—Gerate
21 | Klemmschrank :

22 | Kondensator furHilfsmotoren
23 | Kommutatorklappe

24 | Schlagglocke

25| Steuerstromkupplung

‘("26 | Heizkupplung
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Drehzapfenlager im Drehgestell =

Ausgabe Jan.1958

E 41

Schnitt A-A Schnitt B-B
( Die Schnitte sind nur jeweils zur Hilfte dargestellt )

Lok- Draufsrr.ht




2

E10 218 - 284

Schnittein
Langs-Richtung

IS A RN

R—_—
=

Ouer- Richtu&

BZAMinchen Drehzo:if;nlager Anlage 2.1 Elg
Fave 100040 e umrEngfedel April__1963] E 50
Teil Benennung R | Teil Benennung g
1 |Drehzapfen B 3 |Gummiringfeder i

( 9 jofehzﬂ’_fe“"-ﬂgefgef‘ﬂui F__ | 4 |Drehgestelirahmen iRt

\_Querspial

18mm

!
30mm Hubbegrenzung

Langsspiel

. Schnittein
Langs - Richtu

A-B

Bmm

lE 50 061-092

GQuer- Richtung :
c-D ey

P

—_—
" Entwasserung
E S0 093 -




( - Anlage 3
BZI'AMunchen AchslagermitFihrungund Federung [z " E4T
Fave 1041.03 Ausgabe Sept.1958

bl

Federgusgleichhebel

schraube

f : \ Hubbegrenzung
nzeigevorrichtung \ :

rEinstellung des

Achsfederspiels | / !

30 \

Achsgabelsteg | Fhrungszapten| \ Silentblock

Fuhrungsbuchse, |

e ]




DIN
DIN DIN DIN. l e
Schaltzeichen Bene Schaltze enn
i!':: Schaltreichen Benennung m Scholtzeichen Benannung J.p!u NG Eld ichen ung,
J ? : b a)Lin lais (For ) P 3
: K d Ohmscher Widerstand
wmal 1 . 5‘*"“::‘%‘:‘;:5:1::“""""'“"“"9 w0713 |29 @ magnetisch Wsbar “ns |9 Eh=§ @‘ﬂ b}'ﬁmﬂnlurn}ars wmzf 1 -E__‘L"_l 31 sligsmein b1 sinstallbar
1 a mit KsbarerVerbindung = ; ¥.0 von Ha: :
2.8 Klemme ) a's Loshare Verriegelung , 2 @&%{ sobald die zu mmlindl\lmpir‘lur abges: o =
1 5 mit Rantaktgabe in Pretirichiung verriegeit ist 8| o shutig vers! r
z. B Wischschaltstick n I M_cchl;_isc::mlung, o R e T A mmﬁ;'nzxz:lnhf
3 { mit magnetischer Blasung l_-‘—""“."mi_l vor Mitnahme des ten Teils betdtiglem Druckiuftantrieb, ':5 - —-
35 |t o Gt ) " Schaltschiof und Hilfsschalter, 9 ~¢- ;mmmt regelnder shmacher
Gegenschalfstock, ( beweglich ) . - - : e
. :rach Mitnahme tars Teils 1 =21+ Hiltsausidser,
7 [l } .[b «  mit verlingerter Kontaktgabe n =ﬁ=n ;".'.""w'. da ; k- !
v & Schaltsehlol Einricrtung & Freigabe @": Db'w'“"'"'""”’;n 4
— = Sl % i ot e
] » Spannungsri nach s
B m——— Vermigerunp SLEMRORS g ke Elekirrscher Heizofen
=m 2 B.nach7sec, oder ginen s0m 4oma| 7| —-I0OI- aligemein
i Schaliglieder: Ausschaltglied, Offner s o g
¥ l ' kennzeichnet die Offensteliung " w| -0 mit Warmespeicher
g . : - Klarsichtscheibe
0 \ Einschaltglied, Schiiefer T Heider ] e a ) .
° Yymit 39 a) mit winer 20 Leuchtmuider, al in elektrisch bebeizt
% Umachailglied, Wechsier a)mi i
1" \ % “ » b) chne ¢. '#]._,‘ b mit einerangezaplten ra:url 5 9 3 $ b Zeigermelder, Schauzeichen, Winker
E g 5 c)mit zwei gleichsinnig IO ’ 3)mit - blohne selbsttatigem Rickgang
H Zweipoliger Schileer A 4l d)gegensinnig 0| g s Fallkiappe milRockstellung von Fand,
_— t=fe‘ elektromagnelisch betitigt - . p
15 2 r Dreisteliensehaltglied i) wattmetrisch wirkend S : Scheibenwischer mit Anriet
- : | W 7 K a a)dureh Moter
< Beisplel eines Vierstellenschaltgtiedes a) mit Wechselsirom - Motar A
i : e i 1 a b b} mit Gleichstrom - Motar 7 ( * Signalleuchts,
allgemein {Scheinwerfer)
) nigopolbmdonmbllmh ite A h tuft
% 3 D EI,;J a 5 biohne selbstitigen RU S, My L aﬁ b B)durch Drucklu
- +c-f‘-—-h—x -
- % genall; nur in einer STomTichiu virkend, Ea s Stromabnehmerdd®
Y2 3 4 wahiwetse Darstellung - mit selbsttitigem Rilckgang a|—C p i | & Bl 2] 1 I. i b a)tr Fanr iltung
20|me ! S| 12,30 4 b < b tiir Stafnschiene
be - iallung 1.2, a ajmit magnetischer Abfalv rung - : P
8 H' ] 4 I:v‘:] E:b B mit magnetischer Anzugver. rung n m st A der Glitpendel 2t -42;'“ Jenintacti :z l:lrlnr’:“‘;:
a b ¢ |MessendeAusioser:a)lUber- bl e )R Uckstrom- — Wechselrichtergerit
A Leitungtkupplurg abrehmbar
o E:E! QI;E' acsltiser :@: Fartiacker 3 [t )
%
g einpalige nicht abnehmbare
> W irkrichtung einseith & [L':% Iﬁ ::nmnu Mal‘::rn:] il Zinder 3 E“"""" = Zwillingskupplung
” e Bewegungsrichtung i, ung ig : 2 ngs - o = _@__ Starter fur Leuchtstafflampen RS | enpolige Mittelpu flerkupplung
pachrechisoderlinks | i a) elektromagnetisc 't i 5¢ fai it
I @l '5 2% oo Stellungsbereichnung fir snmm«.m bh|--e {ﬁ] L'l',"_] Shelekirotarmibeh CRGE e GllmmT:mr 3 "ﬂ"‘l l mitErdungs schalter auf siner Seite
| nach beiden Richtungen QT8 oo @ 2 @ b ;5 Strommesser
Bl romm Balterie
|2 ',._ — Antriab durch menschliche Kratt ;; \I::?;,M wrzlo | —=1lo gt s it
| I'I
1 - .
(s 2 |Schalier a) 2 e 3 4 S
50 handbetatigt 2 - st Einphasen - Reihenschiuf - Motor
Isr ; \‘a I"}b Taster b} \? ate ol ol g |Bremse siigenein mit [getrennten ) Wendepol- und
40713 | ¢ ,,%__,{ Atighe A aligemein : I_‘pl,p 3 Y
1] o4 HKempensationswicklungen,
v telf
Beibi. 1 IStellungen i O e Pa—s% Magnetschienenbremsa 4715 f5n| | il et peeaetiot
v art Abnehmbarer Handanirieb \ o W
” L in Schaltersteliung ! Leistungsschalter Elektromagnelisch (g me, 1) i
; 4071 a il J
Al Mechanischer Antrich  durch einen Nocken ; 31 henithel 14 101 ; il i iebare Bremae K
| s B lauch Abwickiung eines Nockens ) Seh. b) Gas oder Luft 5 5 (Bremslosemag et | Lo
. |Trennlinle
- Te—— 3 i
22 Cbnﬂ_ e ieiiimin Srgeeninete Noden Ihlnselbslsaa"ell:m:‘r biUntegE <) Ruckstrom-| | _ &__ |verriegelung ( Kurzschliefer) sorz(zs) T : el A
4 wslosung o e
40713 i
Kraltanirivhe: 1t elek i thermischer auslisun S ol
% [B=— L@ Bk sttardi a:,m?z m ung | 4&71?5 78 oﬁ&o romwandler
it Linters pa nourg san o ¥ Sicherung 5
= Magnetantrieb ” i i % ' ndermat
% = z B fur 2we Wirkrichtungen ;0‘:32 mit Schulz gegen unbeabs| < Ausschalten | 40713 |7 a [l]b :;:Li':::ﬂmq w0712| 8 F Ko ':;H::m
il y - ]
it e Haforsnitiey Stérungsschalier fur Sicherheltsfahilialtung a)Durchschlagsicherung(Spannungssicher. fag) 20 fding
L 5 5 Handbetrish 48 a b 4 allgemein
mit Sperre und e Wberspannungsableiter
2% %!:‘ Federspeicher mit Handautzug 1 — b : 7 L “""‘f:’:mi”
wnz e SO Sperrzelle (Spitze = Richtung des h 1 i alaillE
i ‘o Schiitz, eleatromagnetisch betd LM e, — | Gleichrichter
Mechanische 2w, schengliedsr < Wirkverbindung, L EbE\ =
e a—— wenn unmitielbar nebeneinander dargestellt e L
P I T mit Ausschaltsperre bei Ubel m Spannungsteinschalter a9 | Mt | hgyTSCHE BUNDESBANN ag 3
24 wenn getrena? dargestellt
3 T 1 {Kurzschiusperre) mit Fremderrequig und Zusats - S ey (il "““‘"'"’-‘a"' ’“L“: Bel bICI tt 3
27| e Selbsl iitiger Rickgang nagh AufhZren = i Wi |, transtormator auf dén .
der Getatigungskralt e Beiniy " Stromieiler wirkend Fa\"e 9 000 01
e R T Raste eingerastet 5 %5 | Drockmiechills s (Feinregier } Schaltzeichenerkldrungen * i
& |E= st " i Transformatar, Wandier S
f % B, mit zusitzlichem Hi}
o t' Loshare Sperren ol .8 - : : aus DIN L_-L-.
2B bei Bewegung nach rechts spermend i mit elektromagnetisch betiti) J Drosselspule, Wicklung e
3 40712 | 6 .
29 F var "Iﬂ,ﬂ sperrbar ] ﬁﬁ Py | -ilg:mm ’1




Zohnkranz
Ringfedersegment bestehend
aus Teil 78u9

7 A-Segment
8 Weichgummi
9 J-Segment
10 Rodkorper

11 Zohnraderkasten (Unterteil)

12 L "
13 Olfangring

.|

e S

—
—

(Obertail)

14

15
16

17

19

Profilgummi
Gewirdeatsoset
Federbock

Schubfeder, bestehend ous
Teil 18 u.19

Schienen

Weichgummi

|

|

|

$
k
k.

-

[BZA Minchen

Gummiringfederantrieb

Anlage 8

E41

zJ

Lasche fiir Notaufhdngung

IFGVa 1.04104 Ausgabe Jan,1956
= 3
10 (
o S 2
. : 14
-J /. ‘\
or =2 -&1
_ A
% a B s
\\ |
\
N \ \ \
G (K - v | 5
r
20 Stutzleisten
21 Blechbeilage
22 Notaufhdngung
23 Anschiag u. Stellschraube , bzw.
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Seitliche Abstitzung

Anlage 5 EL1

Zu
Ausgabe Jan.1958

Dichtung

Ansicht quer zurlokachse

Drucklinse

%

NI

4%
{

H

5
A

Blechbeilagen

Schnitt a -a

['™ Bleinfillstutzen




g [BZAMiinchen

[Fave1.041.06

Fiihrerraum

Anlage 6
Zu

41

Ausgabe Jan. 1958

A

e/

\\_Wormeisolation
Silan ~ Wolle 40 mm

mindestens 2000 mm iber 50 |

38 | Steckdose f MWa

37 | Summer u. Lichtschalttafel

35 ;r:!p;fas!tr f .Schnell gus™ *

40 | Hahn tir Luttpteife

7

1 | Fahrertisch 13 | Aschenbecher , Jnhalt 11 25 | Antenne fir Zugtunk

2 | Handhurbel filr Mandantrieb 16 | Strohlungsheizkorper 26 | Grundplatte fir Antenne
1 | Signaltevente 15 | Fahrschalter-Handrad 27 | Steckdosen tir Heizhorper 300 W |
| 4 | Obere Signatieuchte | 16 | Fanrerbremsventii | 28 | Hetzkarper

"5 | Druckluttscheibenwischer 17 | Zusotdbremsventit | 20 | warngtocke
| 6 | Fahrplanbuchhaiter | 18 | Notbramsventii 30 | Scherenstromabnehmer
|7 | Fuhrerraum= u. Begleiterieuchte 19 | Luttdrickmesser . Bremszylinder 31 | Ersateteitschrank

8 | Stérschalter . Sita ey 20 | Lutdrickmesser _ Luftieitung 32 | Antennenstecker

9 | Notschalter |21 | Lurardenmesser, Houptiuttsenaiter 33 | Funkgerdt Teleport IV
10 | Sifa -Druckknopt | 22 | Luftdrackmesser 34 | Bomnfunkgerdt
41 | Sifa - Fudtritt 260 lang 23 | Stechdose fir Klarsichischeive 35 | Verduniier
12 | Kiarsichtscheibe 2 | Handrad tir Mandbremse 36 | Steckdose ¢ Fernruf

el




BZAMuinchen

" Stromabnehmer

Anlage 8

xgggclbe Jan, 1958

E41

Fave1.041.08

15 kV

=197

F1(F2)

719

Stromabnehmer-
Hilfsschitz
.a b 718

Vor:
wider:
2 730 stand

73
707 _fiir Hauptschalter
843 fiir Jndusi

700

niuderl hoch
© w* . Kipptaster
t % F1(F2)

T6(717)

R
ac o
E] EJ Richtungswalze
Mgl F1(F2)

414
e ————

1 Cas

Notschalter

und Sanden
F1CLF2)

721 (722)

fir Hauptschalter, Stromabnehmer

TS

et




Na

: =
4 9 kg/oms
5,5 kg/cm 2
el i

, C0O
m {:{1
d

BZAMiinchen | _AnlageS
ET el Hauptschalter zu E 41
Fave1.041.09 Ausgabe Jan.1358
15 WY
uoe 05 /
N/
208 o 4A U 04 25
qere | T ; AR AT
Augsenat: [ 1] -
Obersponnungs = ”2;%’{2“ - E"‘;,"'S@“' J
wandler Hott
alie: —
X IX I spule &a
; H, | 1 H 8 & Trenn=
! A “’ g’ % 4\ SCIhCIltEF
4947 e _la 43}34?‘ 41 I
TY4 Lerstungs:
— |2 |‘jsmal;er
Steuer: |13 !
Nullspannungs: K jw-'ﬂz:: it : Uml
_relgis 1 ' 75 3

p——» ZurAuslosespule am
KS -Hilfsluftpresser

Stromabnehmer-
Hilfsschutz

e
f‘ Oberstromrelais

e
: Erdstromrelais

709
-
Ay Heizluberstromrelois
708 204 (204 (291
________ ¥9 LR }5__ 3 Houptschalter-
i 0 e.” -6_ iy, Hilfsschutz
7001 203 1205 'TO7 ¢ %4 .14
e
[a]
(| %213
dhy | Fahrwalze
701(703) F1(F2)
% ' ) Wl e
aus |-:F.--.. ein Kipptaster
702(704) F1(F2)
R MY
e &
2211 ¢ T Richtungswalze
Tavld g L
a6 1 705 ] it €

Leitung [205] an Ltg. 075 und Leitung[706' nur dann anschiiefler
wenn Oberspannungswandler nicht eingebaut st




BZAMiinchen Anlage S

] Hauptschalter Zu E 41

Fave1.041.09 Mai 1961

15 ki
u0e uos
N/

205 y A U04 s Is
il Ausschalt= Sinschaits ]|
Oberspannungs= spule spule 1

wandler et
altes
x [x ‘ spule ] == I
I ] H, j ’_1 o ® Trenn=
¥ I 3 “’ ?" \ schalter
c 6207 ! [
| dudnole bz lolp fs 1o 1s b la 4b ',
208 FAL . Leistungs=
| schalter
d l_“ s 1 Stever:|713 . —Il
— |Nultspannungsrelais W8 i) £ AT ooy
I——ﬁ. . 7 1
h f ¢ ZurAuslosespule am
A KS-Hilfsluftpresser
e p m e J._ngf::mz
ok d{zE{I 5,5 kg/em?
ETO02 el K
Bei Ersatz von | Stromabnehmer- e .
205 Hilfsschiitz AP Oberstromrelais
Scholtungwrefolgt i 4
205 [] iy Erdstromrelais
709
e
e Heizlberstromrelois
708 204 204 251
kls \2 & %3 Hauptschalter-
. Ti‘ ‘0 T {4 Hilfsschitz
700 203 205 'TO7 ¢ *e o114
| ——— p—
dg 14213
0
=l gh 1 Fahrwalze
hedi] 701(703) F1(F2)
dé }' ] 2 o7l g
aus |—‘:~F ein Kipptaster
702(704) F1tF2)
R MYV
_'_'] Richtungswalze
a.bm L
dﬁ}"'_i- 705 I [Xd6
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BZAMinchen Klemmbrett Anlage Sa E41
1 ! 3 ZU
Fave1.041.10 | fur Druckluft—Schnellschalter DBTF e Jan et
1b
ARTRDRZEZPZ
ba| ¥s| dr| ds| da| Vs el 5 A
2a 0
i oI5
I ot
5 | o3
- o 14
8 Loy
20 —'——ou
_l_og
: <10 .
I |
: e
s
L
=] BRI ot
" | e
ol j—o3 '
= T
SR e
H H o1 .
ezl i
3b L-—-—-—-—J
3a
Leitungs Nr.
175
2| 73
3 e
4| m2
10 | Druckluft— Schnellschalter DBTF 5] 75
1b | Hilfsschalter B
20 | Ausschaltspule 8| 261
2b | Einschaltspule RED
2¢ | Haltespule 1 ::;
3a | Klemmlelste 21 705
3b | Klemmleiste im Steuerbock Bl —
1 | 706
5] —
T =
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BZ A Miinchen | Anlage 10 |_
bbbl Rt AT 8id v Zu
Fave 1.041.11 Trafo— Anschlisse ‘August 1964 Em
Stufe |Fahrspanng.
0 0
1 16
2 33
3 66
4 39
5 123
6 %8 |
7 162
8 176
{ 9 187
3 4 r@ 10 198
| g & 1 209 )
o | . 2 220
¥ O & O=P 3 231
T :— '@ 14 242
Al | 15 255
(N}
:: : :— -@ Ll 269
ey 17 288
! : | 18 308
I 8 330
20 352
21 374
22 396
T 23 %20
24 445
25 473
26 500
8 [H lﬂ 27 530
T <[}— _{] 28 61
|} —{]—ﬂ Heizung
’ E—_{]— —ﬂﬂ Volt Anschlul an:
: qg0 U-‘E -y
HzDﬂ- -ﬂ—ﬂ Stutenwahler] 5 S
T {(Rundwahler) - =
Wg—ﬂ* -{]ﬂ 594 Uy - v
E[}D_ H] Hilfsbetrieb
?[}E . Volt Anschlufl an:
1}? U2 =i

Lastschalter




Malteser-

BZAMunchen Schaltbild fur Anlage M E 41
Fave 1.041.12 |NiederspannungsschaltwerkNu28r| ‘:ugm T
Lastschalter
I- L'l Strom -
o teile
¥ Ly

getriebe

{—-J—--@{E-é

rl—i_
l_i_

"7 Schaltwerk-
i antrieb

| (Druckluftmotor)

Wellenleitung
zu den Fahrschaltern

Stufenwdhler
mit

Stufenkontakte 0-28

—3

Sammelschienen -

S —

und :
Schaltarme mit
Kontaktrollen

00




BZA Miinchen ! U/ |Anlage 12| E 8
Olpumpe zu [
Fave 1.000.43 Jan. 1964 E ;.(1}
E10,E40,E4 ' E50.001-048 E50.049 -
Haupt -
Transformator

E10,40: 192V JTHS0

E41 :209V :
5. . 355A bei £10,40

- ||| 435A bei E41
Prif= bATH 51 Hilfs -
umschalter JJF,-. TransformatorSggy
\
o
Priifen | | |
AUS . B

A Fohren |

100A bei E10,E 40
80A beiE &1

2bei E10,E40
SL4bei E 41

PP

) 1

KS Olpumpe | ‘
‘ "> Leuchtmelder
!r (Anlage 21)
vom

Houpt-

Transformator
V() Leuchtmelder Trafoschutz F 1(F2)

481

(..)=Klemmenbezeichnung alt
o= “ ” VDE 0570

02 bel E 10,40,50
04 bei E 41
zum

Olkiihler

T 00




BZAMunchen g Anlage 13
Trafolufter Zu E
Fave 1.041.14 Ausgabe Jan.1958
+114
us|209v )
TH 50
[] 430 A
;12110
THSI
500
F Pr b Qe
v/ Pa
deo,
L 1558

TO

\142/20
qQq

: Tsal
1

e

001

e

LT

L

2

. 542
: 51.3
@

To3

T Trennlasche

TO00 O B

10
% Schiitz

Ltg 512 von den

i

w

513

ol

:(; Steuerrelais
1

L]

=197 .

\

{,12 Lufterschiitzen

[ Lo
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{ BZA Miinchen I Anlage 15
3 Stromlaufplan der rung E 41
i Fave 1.041.16 1
| +1l Vi
«{ rechispeben Ture W W
Juan St R eereete) ; -] w2/ '
; o1 ! Rudklouf
s -
R 1 My MV 090
g €
L] 3 B Richtungswalze g U 069 \
. € Trennschalter tur
es'h o1z Steuerkurbel
008 2;? .
, = " === l a
: 1) [T I S
§ 019 J_:IfZIS 053
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Steuerung des Sch
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Juni 1963

E&

Schaltwerk lauft , Auf “(Fahrstufen 0 —28)

Scholtwerk lGuft , A
ber den Fahrschalter | iber

Ricklout '

(Fahrstufen 28 — 0) ]
selbsttatiger Rucklauf beim
Abfallen der Motortrennschiitze)

Stromlauf

Yermerke

.
2
3
31

3.2

SR e

Steuerrelais einschalten
Sperrelais einschalten
Stellmotor einschalten

Vorsteuerung , Auf”

(rot)

+114

KS Batteriestrom T

Kontakt fle Sifa
Kontakte7/8//15/16 Sperrelais

KS Nachloutsteuerung

Kontakt eg/eh  ,Schnell aus”
Kontakt bm/bo Richtungswalze
Kontakt dk/dl Nochloufgerdt
Sperrzelle

Kontokt 10/9 Steuerrelais
Kontakt 12a/b Steuerwaolze
Vorsteuermognet -, Auf"—Spule
Kontokt am Handkurbelhalter
=197

Stellmotor (dutt
(blau)

+114
KS Stellmotor
Kontokt 41/42 Mognetventil -Steuerschalter
Magnetventilgruppe 1
Kontokt am Hondkurbelholter
-197
anscnliefend nach'4 Drehung der Kurbelwelle
Kontokt 47/48 Magnetventil —Steuerschalter
Magnetventilgruppe 2
Kengt?uktum Hondkurbelhalter
-1
weitere Drehung im Takt - 41/42-47/48-41/42 u.s.f.

Einlautin Fahrstufenstellung sichern
(blau gestrichelt)

+114

KS Stellmotor

Sperrzelle

Kontakt 37/38 Fertigschalter, Auf”
Kontakt 50/49 Vorsteuerung
Vorsteuermagnet -—,Auf'—Spule
Kontokt am Hondkurbethalter

-187

Stromlautf

Vermerke

L siehe Text unter den
J Schaltungen

Fohrschalter -Handrad a
der Fahrstufen 1-28 ges

Druck in der Hauptluftlei :

im Handrad

+Auf’-Schalter

im Gerist 1 fir Drucklu
Vorsteuerung fir, Auf*-
i
k
{
|

‘I

Der Stellmotor lauft in .Auf’-Richtung

Der Stellmotor dreht in ,A
weiter, bis die Vorsteuerm
Spule stromlos wird.
Kontokt dk/dl Nochlaufge
Der Stellungszwang wird
zwei,um 90° versetzte und
Zylinder erreicht.

Einlaut in die Fohrstuhnsteigesid‘iert

241

2:2

23

- Steuerrelois ein-oder ausgeschaltet

. Stellmotor einschalten

Vorsteuerung , Ab”

Ibraun) (orang
+114 +114 |

KS Batteriestrom KS Riiclouf
Kontakt f/e Kontak
Kontokte 7/8//15/16 Sperrelais Kontak

KS Nachlaufsteuerung Konta k

Kontakt eg/eh ,Schnell aus”
Kontakt bm/bo Richtungswalze
Kontokt dk/dm Nachloutgerdt
Sperrzelle

Kontaokt 100/b Steuer
Vorsteuermagnet -, Al
Kontakt am Handkurb
-197

Stellmotor lduft
{grin)

+114
KS Stellmotor i
Kontakt 47/48 Magnetventil -Steuer
Magnetventilgruppe 2 |
Kontokt am Haondkurbelhalter
-197 .

anschlieAend nach /4 Drehung der Kurbelwelle
Kontakt 41/42 Magnetventil -Steue alter
Magnetventilgruppe 1
KongtTukt am Handkurbelhalter
-1

alter

weitere Drehung im Takt- 47/48 -&1(&2[—&71’48 u.s.f.

Einlauf in Fohrstufenstellung sichern
(grin gestrichelt)

+114

KS Stellmotor

Sperrzelle

Kontakt 39/40 Fertigschalter, Ab”
Kontakt 52/51 Vorsteuerung
Vorsteuermagnet -, Ab”-Spule

Kl}r;gakt am Handkurbelhalter

SR

Entweder Fahrschalter-
Handrod ouf eine der Fahr=
stufen 28-0 oder selbsttati=
ger Riucklauf.

\bg/bp RichtungswalzeF1
p/bq Richtungswalze F2
t e/f Motortrennschiitze wenn diese abgefallen sind

L

(z B durch,Schnell aus” im
Hondrod)
(siehe Anloge 15.2)

|
L im Handrod
. Ab*—Schalter

Vorsteuerung fir, Ab"-Rich=
tung

Der Stellmotor lauft in, Ab"
Richtung

Der Stellmotor dreht in, Ab-
Richtung weiter,bis die Vor =
steuermagnet -, Ab"-Spule
stromlos wird.

Kontakt dk/dm Nachlaufge »
rat gedffnet bzw bei selbst=
tdatigem Ricklauf durch den
Kontakt 10a/b der Steuer=
waolze.

Stellungszwang wie bei
JAUF"3.2.

Einlouf in die Fahrstufen =
stellung gesichert
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Stufenwdhler

Endstellung

Tk

vorderer Schaltarm ;i T

,w,wwamxtﬂmww//.rr//m;)f' A,

%ﬁf L—}:F:JB Anfangstellung |
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~ h_interer Schaltarm

=126°_
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Anfangsstellung ] ) @ : Endstellung
vorderer Schaltarm . ] . hintererSchaltarm

t= Teilung

Abbrenn-
Kontakte
{auswechselbar)
Befestigungs-

schraube

Kontakifeder

DV 930/98

Lastschalter

Sammelschienen-
|Anschlufl

=y | Stromteiler-
{ | Anschiuf

Stufe1?
|

Antriebswelle

Gesamtschalt-
winkel 28x180°

hinterer |
Schaltarm |

Sammelschienen
(vor den Stufen-
kontakten)

Stufenkontakte

L‘ Jsoliersegment

- Stufe 19

Swufe 21

Stufenkontakt

AnschluBbolzen
furUnterspannungs-
wicklung

Sammel-
schienen-
anschlul

T
N

P

/ @L_‘ |

i’ <
B 3 =
T 7 ?
-
4
(-

gl_‘-’

Abbrenn-
Aantakte

Kontaktfeder

j 45—

Fave 1.141.82 BZA Miinchen Febr. 1969
Niederspannungsschaltwerk NU 28r s | Anlagelt
Stufenwahler, Lastschalter, Schaltwerkantrieb (3.4)
Gesamtansicht des Schaltwerkes
= | mit Schaltwerkantrieb
f : =)
l Stufenwihler Lastschalter ,

i Schaltwerkantrieb

Wellenleitung
zu den Fahrschaltern

Schaltwerkantrieb
— Druckluftmotor —

Druckluft-
) Anschiul
Magnetventile

~Entluftung

Zylinder

Steuerschalter -

Grund -
“rahmen

obere
Steuerwalze

_Kurbelwelle
90°/Stufe

\;sés;::fr - -Steuerschalt-

werk

__untere
Steuerwalze
45°/5tufe

Fertigschalter




Schema
des Druckluftmotors

£l

je 75mm Hub

Dv930/98

Schematische Darstellung
der Vorsteuermagnet - Riickstellung

Mittel-
lage

| Wellenleitung zu den Nachlaufgerdten in den Fahrschaltern

210e
Jje 30e

_l‘fiﬂor Hond
B A B A ¥
210b
[SL8] T
1 (2 | 3 4
zum Stufenwahler ! /I 210a
und zu den -
Lastschaltern .
1| ¥80°/St
, 3 LAut”
N
N ~, 90°Stute
0 Y T
| —
i obem Steuerwolze 210f
| - Sty N —
‘ = : 12°Stufe
| { T 45° Stu'e
v{| PEESAN N ¢
|| lei5mmHub / untere Steuerwalze \\
F2 F1 / 210e (vorsteuerbar) 210d \

" J A
rp -Jz E
—_——] —_ - i
- —_—— i H

q 1 —4b—
Fave 1-141.50 BZA Munchen Feb. 1969
I noch
Niederspannungsschaltwerk NU 28r o Anlage 16
Schema und Jnnere Schaltung
Jnnere Schaltung — =
des Druckiuftmotors desaufenw'dhlers und der Lastschalter sil - —
i 13 | Stromteiler
150 | Stufenwdhler mit den Houpttronsformator-Regelwicklungs-
anzopfungen (E=3) 0~ 28 und den Sammelschienen I T u ¥
15b | Lostschalter IT H X
{ 54 | Steuerrelais
| 142/ 7] kS Stellmotor
: 2100 | Druckluftmotor
! 15b 210b | Steuerventile (Magnetventile) Form Au.B
| & 210c | Auf /Ab"-Vorsteuermagnet (Doppelmagnet )
'8 13 210d | untere Steuerwalze - Fertigschaolter . Auf® 37/38
- M 00 " . «Ab" 39/40
I 210e |untere Steuerwalze - Stauerventile f Zyl. 1u.2: 41/42
. f Zyl.3ud: 47/48
J 210 |obere Steuerwalze f. Hilfskontakt(siehe untenstehende Tabelle)]
21 | Motor/ Hand - Umschalter,mit d. Steuerkurbel zu betdtigen
-—0 90°/5t — E} s .
Schalter] Leitung fiir
B [A ;5.:;2" Ta/b [052/197 | Trennschutze ( Schnappschalter)
/I N 20/b [503/507 | Lufter f. Fohrmotor - Lifterbetrieb schwach
210b i 3o/b |036/037 Trennschitze
Motor, Hand La/b |504/506 | Liifter f Fahrmotor -Lufterbetrieb stark
oo : 5a/b |024/197 | Richtungswender
Hend 6a/b |505/506 | Liifter f. Fahrmot -Anlauf zw. Fahrstufe 8u. 9
2100 Motor #,_, / 7a/b |052/197 | Trennschiitze
10a/b | 066/229u51|,Ab" Vorsteuerung
r - 11a/b 1 73/ Hauptschalter
< ELJ 1120/b | 061/035u49]. Auf” Vorsteuerung =
90°/Stuf¢ Sal/b  |205/203 Fahrdrahtspannung ]? fur Wendezug -
17a/b |202/203 | Motorspannung Steuerwagen
036 __ Richtungswender l Wirkung der Druckluftmotor -Steuerventile
061 U7 Steuerrelais 1w | Form B Form A
iu“ "‘s’ 4% "i I P"F :‘T i — W Dokl ——e
H 126 ET ! 2b r;;bT; 1§b 3 i ! erregt  _ I .
060 065 - -197 ,
. —— 1
9 - |
‘Ab !
L Zylinder beluftet
059 i 1_] y oe
‘ - -
Aut* ! L) Druckluft
‘ erregt |

Batterie +110V

|
|
4

l:-l_. S
. Lz :
e {1y 4
."'—-' 0-8
| 210d

Richtung der Vorsteuerung

Auf : e
Ab: ¢—

e

Zylinder entliftet

Zylinder beliftet

Schematische Darstellung des Stufenwuhlergelnebes

34

Z—\

C}‘
}O

&

Wellenleitung

zu den Fahrschaltern

|
i

1

i

0




| BZAMunchen
' Fave 1.04118

Schaltbild vom Rj

chtungswender

Anlage 17

Zu

Ausgabe Jan. 1958

T—a- b c f g h k L m n r s t_‘!
) o o
| u v z aa ab ac ad ae jat
| ¢ i i G B 6 2 '
| S l w 5 . - 4 P T .......l
el l 1
f1 g hi K1 i m1 n ||m agl
ul i zl aal ab! ac? adl ael | pl ahl ak
i acl n.
.Klemmleiste
aol acl ac2 anl Leitungsnummern
028 023 Ne ] 1 2 ([ Ne | 0 2
a0 ac ac an
o—N—o o—\o t Jozz [o2s]] ¥ [an | 22
' I g 025 | 036 z 210 | ETO7
> [ h | 027 | 029 [| aa [ D41 | 045
k| 027 029 ] ab | 040 | 044
1 726 | 728 || ac | 024 | 197
m [ 029 | 036]] ad | 043 | 047
=] l n | 725 | 723 || e | 042 046
-l'_ ) o Joz22 | o023 af | 211 | 22
abhebbar ﬁg abhepbar p_| 727 | 729][ =g |ETO7] 210
H R/ V J an | 023] 026
i [ = }-D o Too «|| ao | 028| 030
7 A
. J U K
ndabhebg.
aal i oo = ael
25 - ab | I ad ad!
Trennschutz
gl % B =
#1 LA e | o I:{_dh_m
| | Sanden p
Gem ! o p!
At P o [ o e USRI 2300
i 4 |
Magnetventilabsdialtg. !
K & Il Mognetventitabschaltg.
k1 o—1.J i O ol
o PR TN ) an 3o
028 | 023
L
M
21 2 ® Strommesser oa! s
J Y. ™ {:i_o_g_a ag!
Reserve =
« L ®) eserve ah akil
Wl ] ak ak1
Reserve
vl s i S Pusarve ol a1

u1___.._o_El




S R

zl acl  adl | p! am ak
Klemmieiste b
aol ac! ac? an!

» o1e a0 : ‘ : 03 0:,

Richtungsiender A :

| 3

[ N °

abhebbar fc abhebbar >

] R L'} : R v J
Too O MM ylg®
0 -.ff i o,
2 sa,, Hon : : ' Handabheby e 2
ant POl hele | L] L‘.L.L:;
. o T _— 1 | : Tremnschutz 4
1 fo X o |~ A e
Sanden , :
. " = 2 X et of— p!
e R Gt e 5 Ho siss
g Mognatventiiabechaltg |
Magnetventilabscholtg

L]

L] . ®
ki 1 i1
. | ST .

u ,

Strommesser

e Hoa .

Resarve _an b
o) | = SR
Resarve Al all

o) E_;!l_...nl

Trennsehiiz (Hee)
Hesz schillz

BR 141

§\~.
% RS
$
\-s
.
(W
cl, o :-éfkl ké, md p
| (
d(‘f th 5
- a b 3
Magnet-




Tipta

Mo
¥4(50
Kontahte D
im . 51/52
Plesi kasten i
am Eh dlz

53/5¢

rz’ﬁf Oéircq D
‘Frerwalie

e i i e e e . * Sl 47
aer k!uMl‘:dn obe o M—é‘

Anon{nvn, rer - u-uh.r; .?;‘;narw;l’;. L"k vﬂf}

BR 1¢; usgabe Bu 1 Fpu e 73

0000000000 O et

Ao 0 AL 4 Rt R R R v g 7 1 |

Alle kentakie haben o/e'. Anshliice ' )
oy N0 [ e e

“hp 4wy 3p/w 390

B‘J‘ut“uu, dev kentalkte on oberay w.unferer Sfucvwd;c Lok A4

1 alk
| 7 alb

3 alb
5 alb
11 alb

(1] i

Zm.{a‘u 5}":«2‘!— O u. A kur‘aot/v" :‘m H-‘nus 0/;; r"fafﬂ/‘ﬂuﬂsd;fsq 65(42‘“'”_
In 5?‘ufe_ 0  Mnus der Hafarz‘rmnszé;fsc . Jn oen’ Stufen 7 bis 2¥ ajfg..._

Ernschallone aer Mo{orfrc_nnsd;n;fte. :m}dnm Sr‘ufp.. Ot A S ;escf/'ﬂ_uq bis 2y
In St‘ufe- O Minus Jes Ra'cﬁ’fun’;u-ha/eﬁ 7 f&r Madsv -t i

15 afb

- 17 ek

o
6 olb

- | 12 ale

—_—

Gq/ 42
/L7

37/3¢
39 4o
| s3/5%

NylstelRungszuang for Eivschaltung des HS f%ﬂfﬁdﬂ@f}

v L S v [ 5 - r ’
/-?;rﬁro'r-ﬂ}?/!/" annun;Sﬂhjtr e vbey Kt ¥)7 dos anfegogenen #j-ﬂr'zyua‘:»l/ es (HSem) 1n Stewsdlestume
15 auf Fahrelyaht - Hoforspamungimesies dos Sheuertgons | wemn Schalbworl in Stofe 0 sheht .

© f‘fm‘uf;/aannuu;s nhsu',c. gber k# ¥/} n/es N:a; ')thﬂv ‘/?ﬂ%t“fl:*lfun .‘-tf-flk._. : ﬂ.,ﬂ!- i"h‘é‘&

= L ‘:’ ﬂ""‘d‘; Jj {J:* -‘n‘.ﬁ:.:_. :,.~‘_-.;_; '.'I-,,--_.- - 4 ’. _ _‘ ‘_"'j::. ? o _- b 57 .' . “%?\ A :7“--91', b o Ll

fii-}ﬁ'u'ffsfcbéﬁl.{; G ) n o s fen b"'.d;f's !gec y f'o“ e, .‘5 57‘:.;7‘(. . 9 oyr. ",

= Zuan f‘ ar'n r:.‘f a "fj-— T : r .:f::.'i”‘: Y 2 ’: .‘jf‘u_’r"‘: ? : E
f; Ll j v L {w,.-_‘%, a .Z'.r'l_z_-_-f _Ej.f.,ff‘_‘_‘..;i’::ﬁh"-'{ﬁ: _4::_5?53__ Scha U'wwf‘ ! f_%% 4

cfschalior ¢ Weldhey isF festptbrannl 7 Forpie] o
SfJH‘er’h06&¢n & Auj- 2 Z"a(_ﬁ"“"- 'WM f Sith s“/ - aﬁ 7M—
ety @@Eg? dreiren. 17111 = 4 Bt —> Lastschi M 3
‘ (DRIHT At > o Lasferk,, ahar st Ot !
Fu!,'f‘g'af/w m Rehe ge schallel mit Kt 49/50, dowf 5)‘:-;)’; vo/) 7.-;4.//-/ wivel . Wivksam
nuv bel An!."n.za#uu ek :
Favkoscholtey v Rehe ?Gif-‘ﬂ#??‘ wuf K 5"fz“'-5'.2Jr dami b beiw Abwartsschalten th/c vel/
F:;Ja!/.f wivdl . '
Fr‘mzéa{’/-un; dev Metosivenn nl::l! e, wehn Yorsleuerinme (35°) eineeseh b hat, Badsubun,

huy bzf:» evsfem Autschalles zwiscden Stufe O w. 4. Beivi Faheen ’m‘f ondifeserung 1's£,
kt. 53/5Y nichf wirksam ; dahey Guischen Stufe O u. A lamgsam schalten . ;

P e R

bevsichf h-ﬁlJGI}hh! olev ‘™ f—Hz-u/q us‘tfrr'd “.hu,{rﬁ'h 27 Sewsvleifungen (Vovhauslw s.ne/ 3)

w

e el S

S U NEURN VPR SN

d 10

&
aQ
e
" " 1 1] "

a_
3
TR [

d 45 =

Ra':.éfunjsuena/ar Vor:z;rts ; I j’m = Baflerie + 4oV . Bafleriestrom I
n rockwarls . M = Byremse Zanjen e
Ralterie + 24V 5tw¢-rwa§e.n. d 22 = $'c.h}eua/erscéu}36rem:e 3
Gemensamer Minus von 770V u. 24 V. od 23 » :’.Ufr?wc.ssey : '
Stromabrebmer /?ac/y w. Mieder. ' ju’ A -"-Qnd,e??
HS emn v aus . 8 = Lyffer
Schaltweyk " :4{.:7". I o 26 = E"Ug}‘)zr;uh Haltelei tun
25 Y, 7 S % d 28 = Zeucéllmz}ier ﬁaforcéafg.
Baﬁ‘c;ztf‘ '//fjl/ Baleviestom J . | ij o //e;'é: spannungsmessey . :
L evehlimeldeyr HS 0 = Zuohe: vng Holevle tung -
n Luﬁ‘ar ] | d 34 = /‘fofonféfa»imasser von /‘gmﬂrﬁg :
a !

Fabrdyahl - u. Fahrmolorspannung,
d17 - /3417!5325’;255:]%;” Zoo V' T£24 A@yl .
fumﬁ: Bre nicht auf r/dériu. S AT b ke e 5

;!‘)'Hl./ :\m E?Heu/c; u;ﬁq"m'aé;m}.# ® ! '/6 : 6 e ?

Y et SERE )

”a?‘or—yémfmmrgj ’ d 35 ,k-):’n?e.(' 00ley Telefor

®

|

Aufoectellt; I {

Wsehel -f-m-ﬁnﬁu. MA Sby Rut 4552 L



EEEAMﬁnchen Schemd deF Mechidufsteu Anloge 18 Ed
- ma achlaufsteuerun
| Fave 1.04119 Y e T
Flhrerraum 2 _! Maschinenraum Fihrerraum 1
Fahrschalter Stufenwdhler Fahrschalter A2 R
y
Steverrad

— — i — — — — — — i — i — — —

Dréhrichtungen

Steuerrad

Steuerkurbel

Stufen
Drehwinkel (fir Auf -u Abschalten) je Stufe
Steuerrad 120
Steuerkurbel 180°
Schaltwerkantrieb 360°
Stufenwidhler 180°
Nachloufgerat 5°30’
Wellenleitung 180°

Winkelgetriebe
am Schattwerk

_@_‘_

IO |- %F i
Einstellk lu / | e
frdieWelleneng. /.~ 1]
i Schaltwerkantrieb
:;'_) mit Stellmotor
gl
o N |

— — — — — — — — — — — —

Stufenanzeiger
und Endanschlag
Griff der Fahrscholter-
Richtungswalze zum
Umschaltenvom Motor-
ouf Handantrieb
- - = abnehmbare
\_;/’/\ Handkurbel
T .|-—]i T "\ "\ f 1 !l.ll'l'lEII‘E'f!“ﬁn
1| bty WY i des Schalt =
Tl werkes
3

Wellenleitung mit 6 Winkelgetrieben

4
s e st o LR
| A

zwischen den Fahrschaltern im Fuhrerraum 1u. 2,
dem Schaltwerkantrieb und dem Stufe nwdhler mit Lastschaltern

»Schnellous” -

| Varriegelungfir
1 Schnellousschalter .

| Verriegelung fur

| Verriegelng

| Handantrieb
| _

Rastenhebel //
farHandantrieb /)

S oo i | -

v KHI '..i'{lnlrplrﬂlf.-.np 8 4= Jfﬁ e

=t - AL E e )
=== 0\ hanal /. - 3 A P -~ Wellen

=B UMs % = v

{4 Endanschlagnocken
]t T \, Verriegelungsgriff
l_Jﬁ fﬁrstge{herkgr el
Steverkurbel
firHandantrieb (um 90°versetzt gezeichnet)

Winkelgetriebe
im Fahrschalter

Einstellkupplung
fir das Nochloufgerat




E41

Anlage 19
Ausgabe Juli. 1958

Zu

Getriebeblock und A#aﬁschalter

BZAMiinchen
Fave 1.041. 20




BZ AMinchen i Anlage 20 | _
Liftermotor E41
Fave1.041.21 : 2y
s Ausgabe Jali. 1958
+114
— NSRRI
132v |U2 Us | 209v "i 142/10
TH30 TH50
ol ““3'::‘&';“5' 5 1 SR
s e [—C 01 (502) widerstand
T K'”mr FICF2) Tos
d l. LC schwach o ¥ ostark 504
. ¥ ¥ ek 42577] 504 [Cazs
PR T”]' 'zassom%goﬁa_ e
001 Swguuhfr’ l : KN 5 7 --&_b - k‘
[]wm o
2b -~ 2a
539 540 500 O
)1 A e % 4
<£' - ,21 L SOTSoer;rl-ginmr:
22 17 12 W2 r
L I: 1'; s \1195 o
o1 42 oNn trlﬂ g 20
> 510 509 |508
422 u1'.~' o
. f / : - Winter-
! 5% il B 20 g schiitz
oyt 2 e
531 R zum Trafo- 513
\Gfterschutz
pikacs g Steuerrelais
j 0% s - y 12
'
', i[ i I z
D
9 g e =
al T
T 15-2sec/Stufe
HW Hw
%GW []soa
T 100 1 B S 4w [




5
BZAMunchen Anlage 21

=4 htmel R IR 4
Fave1.041.22 . it :{:.usgobe Jan,1958 i

i +114
u
« 217
kk
260
R|[MvV
] | Richtungswalze
—— ap F1(F2)
d3.‘ I 261 o r—<d3
1 £
. =2
S
556
10,8
849 gelb i
847(848) U% Sl
blau ) : J_‘
9
04
Jndusi ] i e
846 P i
AN :
d12 . 1 Hauptschalter 262 E_(du
di3 5 ] Fahrmotorlifter 263 L_(dti
a3 Motorstromrelais 264 o
-dzr.;-.l ! Trafoschutz 265 ;_(dze

a
=~

i —— ,T?T? ) ol

Pruftaster fur Leuchtmelder 9 |Uberstromrelais fur die Fahrmotoren
Sifa - Zeitrelais

Olpumpen - Motorschutzschalter

Trafolufter - Kontaktmanometer
Kontaktthermometer

Schalter im Jndusi- Bremsgebilde
Uberwachungskontakt fur Fahrmotorenlufter

o|luwlo|vn|ls|lw|ln]|=

Hauptschalter




' ) vl !

BZA;‘IUnchen \ 4 _ IAnlage 22 T
Fave 104123 \ ~strommesser 2u E 41

Ausgabe:Jan 1958

m (Aymy F!

224

k
Motorstrom -
, wandler

Motor-
Uberstrom-
relais
3
F2
Mé oLl
T07
221 ;
» t dat Y
RN v R:‘?——-ﬁ v
ag & ag z
bu’ ! . '
WIS MI R R 1 MV
bs ! bs,
F I Richtungs=
:: s F2 walze F1
F1 ib' Thr'
TYE‘T
033 = 228 - - . — ¢33
g > 227 . 4 = d34
d —. d3
433 )—T o 433
Heizspannungsmesser
B - :
- T 235
¥] u |
X B 238 237
V) '
] : F2 : F1
1 e
ETO2 Heizschutze
8O0 Y = d 100G V —
h h

429 3 A L S e R R G R S s L e ﬁ d29




Elektrischer Geschwindigkeitsmesse E4
Fave 1.041.24 g r __:';sgobe — -

tisch

391 Achse &

Fahrmotorspannung
202

17a

1 _.E ln?b
) b Steuerwalze

15b
15a

» 205

707 LTOO
10

Hilfsschiitz
Hauptschalter

U 04

Oberspannungs-
X wandler

ETO02

- ETO02
d15 204

+Cd15
g X e
d16 209

(d16
d1syJ 7 I




BZA Minchen - Anlage 2% 7
trommesser . 2u E&
Fave 104123 | 24, 2 nz&!_‘ Jm S/WE St oes | |
i _rrm'
R (®)m3

224

g o] h

e Motorstrom -
T~o  wandler

21

i af WY Iat Y
R v Richtungswender R-“?=J v
fag z ag z
i3 7o
210
F2  y MlbsR RIMV
Richtungs=
s F2 U walze H : F1
F1 Tbr
226 (E0af
d33 +d33
3 d3e
h A
433 d33
Heizsponnungsmesser
i 235 3&’!#’0# W28
5 5 <
1 q¢ ism Stwy ings
i ne ey Vour yorlals
Rewdleun Motoy
X x 238 237
F2 F1
ET02 Heizschitze
cog 9 i
80OV = 1000 V =
h h
= 236 i
d29 5 ] ) T T




BZA Minchen Elektrischer 2," lage 25

Fave 1.000.83 Geschwindigkeitsmesser

Oktober 1963

mmmmm
8853

F2 F1

Raddurchmesser-

? : Anpussungsdon ‘_;\
N
L)

&?:; Beber EF 40 oder EFT50"
“E Schalter schlie!ltcrurzzmtu
d nach je 75 Radum ehunge

Antrieb des Ferngebers

bei Lok E10  vom Achslager 1r
E40,40 «  «  (41)%r
E 41 “ - 41
ES0 a” ” 3r

Raddurchmesser-Anpassungswiderstand
(Einstellméglichkeit)

Bemerkungen:

1) Ferngeber EF I50az™)
an Lok mit Spurkranz=
schmiereinrichtung

Bauart ,Vogel”

2)der Antrieb(41) ist
bei Drehgestelltausch
auf 1r umzubauen.




Bemerkung:

i
BZA Miinchen Sicherheitsf{hrschaltung Anlage 26 |E10,10"
elektromecfanisch, mit ; E40,40"
Fave 1.000.78|elektromechan.od. el¢tronischem Zeitrelais E 41,50
Febr. 1964 '
siehe auch DV}69 Anhang I
+ NOV= + 14 = :
L c q
KS Leuchtmelder KS Sifa KS Batteriestrom T
kk d r
260 550
R MV R|MvV
aq[] ¢ Richtungswalze 9s[/]e ieh
o[ e Sl e
261 x) 551(552)
| E d3 L
! s
Leuchtmelder - J i
6* Pruftaster E o—4 > taster :
(Anlage 21 u.211) F1(F2) —H Sip-Summer
F1(F2) J F1(F2)
O—dIJ ; ms
_} glfgt:!st bzw
u er 016
261 553 L FHE)
{ 553
dfh‘js B 3 ¥
' Sifa- Sifa -
Zeitrelais, | Zeitrelais -
J, (elektronisch) (elektromechan.)
.- -1 | Zeiteinstellung
54 556 554 sss  Entluftung
: ST R (N ikl S IS
i ca 7Sm ca150m § Druckluft- ]
& b schalter —»
o | b2 b Jom
. . : : , - - - = | | g/cm
Einstellung des Sifa-Zeitrelais Sifo— ® i a Brerrli d “37
> :50%10sec Leucht - ventil Ein (1) <
melder “ Absperr- :
Magnet Summaer- ' Sifa-Schaltkasten
F1(F2) l schalter QA"U“;:Q} | (Bauart BBC)
| e = S LGRS 1EF
| Sifa-Schaltkasten
!. _—_“.-.L—_ — 018
Hauptluftleitung
| x) zZum
| d dé Sperrelais
—10V= —137 e g Schaltwerkantrieb
Richtungswender
| Fahrbremswender
: x) nur E 41 Motortrennschiitze

(Anlage 15.1 u. 15.2)




Anlage 27

BZAMinchen Fihrerraumheizung E i
; Zzu
Fave1.041.28 (Strahlungsheizung) Ausgabe Jon_ 1958
oo
209v
80A
360
© Kochplatte
6211 ae
ré 1000W
T08
L4 T
14176 | i
g25W | B2sW |
{1111
B825W 825'W [, |
—{TT11}
B25W 828W
—{TTT——{TTIT—
- B25W 825 W
{10
A A A A
[ IV 330w l
330W 330W
—{II——

1115 LATAIA
b—-f-o&:“ Fuhrertischheizung 377 E’:lffr[ %EG Begleiterheizung lLv_}m
AR 141/5
r'-“-To-Lgl Begleiterheizung 376 Biw 5 F%ﬁas? Fuhrertischheizung M_J,&.‘__‘“

£/
141",\ Klarsichtscheiben, - 280w 260w . Klorsichtscheiben 1:}&,;
Lo - D) ot
79l X Lo Eﬁ ). |9
T08
x)Dreistiftsteckdose

|




|BZAMiinchen

Jnduktive Zugbeeinfluﬂungq4 e Anlage 27 E"‘g
+14 E 41
-—u-;- ESO
'i[ KS Jndusi
b /¢
VM| R R MV
ml | af af | lﬁ:ﬂ
F2 ! ! F1
T I ae LU ae I ?
!_ T 846 3
848 | Brems- 847
- | gebilde |
P 821 -197
[ " Te0r] /| 824
os| e
.9‘/:;2 837
‘l (— 85 o4 841
m- ::: WR? ]
s i_( g50 001,832 IGts d'm|
mer L . 804 Hu
el gz 8ot l———J __tPriiftaster
48 | :
bla -—i}. GK :103. :::'s {t blau
= 849 [~ J_""] 849 i gelb
B:.' 846 -'is:.s g l J."ﬂ |
850 850
814 | .lau. Jndusi-Frei .
823 823 Jndusa-Wochsam
_s-:c?l Leitungs-
a2 | verteiter | [826 Jndusa-Befehl
VMO R 2 R 0 M v
'er - a&
Igm 0__4 802 scrr{
. 816
uj 815
803 | ! 803
R — 808
= 817
00! (o6 818 |
802|823 819 |[ox
803 | 826 820
B4 |B32 8%
o5 | 833 gg
Fuhrzeugmagne—| : -—‘;;r T [_Fahrzeugmugneﬂ
(2000 500 1000 —————‘ Relais- |53 | 1000 500 1000
r ]_ | % a;s:! gruppe | g : | % T
‘. 838 o
T 840 | 812 5
b il 7




104

BZAMinchen|  jnduktive ZugbeeinfluBung A :‘J"l“ 271 Elg
Fave 1.000. 41 ~J 60— (elektronisch) Oktober 196 EL)
+ 14 E 50
i KS Umformer110V - i
KS Wechselrichter KS Leuchtmelder
kK RoMv 260 s ROMV
! aq ; aq
.05 F2 F1 ol
) 261 )
el R 848 {645 o7 i L
w [750 1 863 862 |
o P 849 849
kS T blou] blaulgelb blau] blou el%
Al % ? 846 MQIQ ?
? _i_l B 850 850
= _19.“ ji 4 i 854 856 u)-rf
KS Jndusi et KS Jndusi
g 9 zur = 220V~ ~9 24V=
|ty Beleuchtung 606 855 “ 802
835 b"r:"_'fs‘ 823 Jndusi-Wachsam
KJ;EM 826 | o [814 Jndusi-Frei
former 814 826 Jndusi-Befehl
' iy o I 823 834  ROMV I
e
.__'197 18] [ l
o] > [ |E] n—} -y
i 816 802 li
815 815
802 816
ROMYV 858 858 ROMY
Geber EFIS00 2 | !'[E]::n ‘]’E]::n
't 856 856 |
8388033~ g
-338gg8g L
802 [803 801
B34 | 810 | 814 Trenndose
1) Wechselrichter 835 |811 | 815
E 10 323 - 333 o 1ol e
E 40 294 — 303
£50 087 — 856 [839 |824 811
858 |840 |826 812
865 |SRes|833 Res
867 836
869 837
—b. 870 860 [ ——I
rzeugmogneti!] f%!sr_l lJﬁ]ﬂ | Fahrzeugmagnet 1
Al [B
lZUOO 500 1000 [ ‘1000 500 ZUUOJ
Schaltgehduse e
2 einschl.ER &
Bei E10,E 40 u-E41 om Achslager 3r

« ESO - » -1




BZ AMun Anlage 28
.——--9--% Beleuchtung 70 J —] E41
Fave1.041.29 IusgubeFeb.j%g
14
¥4
141/16 141/16 ‘]“'2/‘5
Pa, 99 181 pp_dpg ¥
JL_ 182 T‘J
e
£S PP €102 9 180
) 40w L 1
F2 2 Maschinenraum-— i F1
] "~ beleuchtung und [
% B Steckdosen ==

%1 /13 ik A0 154 o obere Stg-nuuatame—xﬂ—”)oﬁ—--mna

141/11 -—”o"\“—’sz-xj_——- rot by 123 ag bbb Ly

161/9 weifl = 5121 cc J‘odL 141/10

3 N a3
w0 p—dddoee Bl b {0 i = 3 120 33 B0b /19

) rot T 5 122 ee BfE Ly
141/3 -—_%”Lo'—&)(—«-Baghitar- leuchte 125t be 1141/3

VG2 ey

1% 4 aslob 1565157, 275,126 b Bea 1y.4/9
g0 gm " Fiihrerraum leuchte o] u
E£702 ET02
wity Lss hol g9 158 s Anfahr- | leuchte 2128 gg _Jegh d %172
158 LOW . LW 128
167 2 137
]
Fahrarandl 160 & EX 135 Trohrabt-_130
Zeitdruckmesser X1 2 )(fm K mJ:I %( 139 r %_:3131 X2 x!
Hauptluftbehdlter- ; |
druckmesser ¥ XX~ X "E §¥X o X Lo X ¥
H f t ' & 4 - = r 4
arckiesser - L Pm P Fn¥o X SRR S 4
DoppeldruckmesserX'0  X'l¢, ::gm_ s X2 :ng 5fe :(Morzx'ﬁ“ X" xw
ol o 4
Uhr ¥ Xl X X e XEITX X X'%hs X X8
i TR T R T 3 T X', X7 X6
Stufanunzmger h X6 Motor1 b7 % ST 144 Tuotors ?35 K 4
Geschwindigkeits- X19 %20 X21 X XE|¥X X X2 x20 1

messer

= TS




[

i

BZA Miinchen Lichtschalttafet Anioge & E;J
Fave 1.041.30 (Schaltplan) Ausgabe Feb 1959 |

s T R T T

N

Le] L]

123 (153)

|
|
| Fuhrer- || Jnstru- | |Begleiter| |Klarsicht-{ | FGhrer- | | Fihrer- Reihen- !
| raum- | menten-|| leuchte||scheiben || tisch- || raum- schalter- .

leuchte | [Fahrplan- heizung | | heizung ffir Fiihrer - |
! u.Anfahr raum- :
'[ 1ok leuchte || ' heizung |
] 4 : 50 ~

|
I

| U | | E |
i : = |

Signal-|| Signal-|| Obere || Schiug-|| SchiuB-| [Begleiter| [Reserve | [Wechsel- 1
| leuchte | | leuchte || Signal-|| Licht | licht heizung schalter f| !
| T T leuchte|| T T Maschin: |

i raum- .

{1 = o o 3 L 41 I leuchten| |

WEC i R T s U T TR
4 n4 14 360 360 360 361(37M)

126(156) | 128(158) | - 125(155) | 368(378) | 367(377)| 361(371) 362(372)
——+-—{—=]— ._.l___ ,l___.__. __.‘l,._.._._._,__. -
' va ob oc od ve of -9g 9h i 9k | om @n o P - AT
i ono oop | 9pg
I &

. s [» L o L l] - ] Q s
R z
" Oy
11611|  161/2) G134 (W15 [161/6 W78 || o——
' y
Ii 3 |
| : :
1
1618 } 1[lldl‘lZ V13 114 r 1616
i ; :
i- il dkk ee;ff ggohh ol mn_‘nin_ _o_o_o___ P _‘?q_l
14 N4 114 360 181(182) | 182(181)
120(150) 121 (151)  124(154)  122(152) 366 (376) 180 (183)

/)



BZ AMinchen Fiihrerraumheizung l_/ / zAnlc:ge 291 R
J
i E&
Fave100048 (Strahlungsheizung ) Mer 1983 E 50
2V
[ 80A
F2 50 A - ESO
360 F1
. . o
Halzheelrstung KS Kochplatte ,_]
Kochplatte ’
Schalter= 1
stellung
3 1000 bzw 1200
2 500 # 500
1 250 # 300
ETO2 %—-—
3 |_ 374 I
e R S aTmn
Lo -1
1
i ETO2FTC=T1 =
S AT AR L
| R | |
L R 0 T L
L.__[_v__l ; 825W L____r__j
{1111}
150 W ; :
—. .Lll 376 (I 366 Begleiterheizung u") —
_ L m T2 367 Fiihrertischheizung ;} _
i k Stirntensterheizung k , i
{'h 378 < 280w (Klarsichtscheiben ) 35
’ ET 02 —-—H—JDT ET02 S
s 280W 369
b m— eroz
T02
Regelgerdt, Bauart ERC 20/200 T08=E41  RegelgerdtBauart ERV 220
fm [ PR e :
(374) 364 i __3s1((mn) (374)[364 __
a7s) 363 373){363
702
T08=EA41
250-260 | E 41198-
el O L E—
246-247 | i
E40 321-41
8- *) entfillt bei ESO E41001-120

]




[BZAMunchen : "ot antade 30 ‘
L 19
Fave1.041.29 R zusg 1964 e
14
14116 141 /16 "ﬁfzhs
Pq’ qq 181 PP o

182 |
102 W“J 180

Maschinenraum-— = . F1
beleuchtung und =1
5 |

Steckdosen

‘r
m

183
40w

F2

o o & W G

141713 ok AL i1 15 3% obereSig-|nallaterne 4)(ﬂ—“o}o!“‘—'-mm
11/ il ee 152 & | o | V... (9 hh L141/12
ue p—bod e 180, & 1 g — ye 121 cc Bdd 4110
141/10 Jo"\,m_x'-_ weif ,.__i)(_.‘M)bb 141/9
11/12 hnd_gg 153 o b= rot by 122 ee At Ly
W3 p—=tl 193 | Begleiter-| Leuchte w125t e 413
bt ad b 1575 | 2270 126 b S Ly
go gm  F{jhrerraum- leuchte i
ET02 ET02
wiy s h~ gg 15 2 Anfahr- |leuchte _"{123 gg _Jlegh d %12
158 ;Dw ""UW 128
167 @ 137
1 L
mjggom;dmhik 60 1 5] £T 120 Trowarat 120 /
{ . b L A=
Zeitdruckmesser X1 X2,6, X3 X 169 ¥ *X 1ag R Bf:’m x2 x!
Hauptluftbehalter- : .
druckmesser b P X®  Fumo¥s[sFuwF  Fum¥ ¥
Hauptluftleitungs- p v 9 8
druckmesser ~ F TusF  Fm¥O"Pwm¥ FPup ¥
Doppeldruck > LU W 41 - g R 4 SR U L
oppeldruckmesser \54 [ Motor 3 172 g % 142 Trotor 2 %3-% )
Uhr X2 X4 X® 0 X 1 XETIZX 0 X X% X X1
™~
Stufenanzeiger X'® X' x;:otor'l X 174 }('g TX 14k xMotorimhs X7 x16
Geschwindigkeits- X19 X20 x21 X K= §:( b ¢ X21 %20 x19
messer
197 =

> Ladé




BZAMijnchen Batterieschalttafel ﬁl:ijfj_!leﬂ
Fave 1.041.32 (Schaltplan) Risgabe Jorn
FA ¢
Spannungsmesser Lode- Klein- || Klein-
o maschine Um- Um-
former || former
1ov= || 20V~

H H

-

+ Botterie Trafo- -  Batterie- +
gegen Erde lifter Hauptschalter
mit Lode-
maschin.|
e RNy I SLGCMRT EaTdoRiv B R
02 14 604
101 750 605

r—---——l—-Aw-—-q—--———-——-—-h-ﬁ-—v—-—- —— —— — — I—l—--!
i ao eb  oc od of Qg oh 0i ok ol om |
i ¢ 9 . ey YO0 |
i |
‘ L}

- |
! 9 %0 155/1| |155/2| [155/3 |
| Spannungs- :
: messer |
[ = : :
i ] ] ] I
’ |
| -\ i
I 155/6b | |SS/6a| |155/7 !
/ l b y o 9 |
[ off yhh ii okk ol gmm I
N PSR e SR (S TN Bier K1 R ittt ) it ] R DR et |

198 m 604
197 1% 608




BZAMiinchen Lichtschalttafel Aniage 31

Fave 1041.30 (Schaltplan) £ E4

|
|
[
| Flhrer- || Jnstru- | |Begleiter| |Klarsicht- :FUhrer— Flhrer-
| raum- | menten-| | leuchte ||scheiben || tisch- || roum- schalter- ;
; leuchte | Fohrplan- *helzung, heizung fir Fiihrer- |
| u.Anfahr- ; | raum-
i & leuchte 2 [ heizung |
| - '.
I

i [
i | l
.| signat-|| signal-|| Obere || Schiua-| | SchiuB- eegu.ter| Reserve | |Wechsel- i
| |leuchte || Leuchte || Signal-|| Licht || ticht ||heizung schatterf] |
'| B T leuchte T o iy Maschin- [

i { raum- :

leuchten
B s = L= ]l~ = |
L SRR T Rl R L TR TR SR
114 na 360 360 360 361(37M)

ono ocop | 9pq

514 1412 ! WG| W1/5| [KL1/6 14/78
.1 ) ——J

o 4

125(?56) 128(158) 125(155) 368(378) 367(377) | 361(3IM) 362(372)
SR L R o
| b c f g ©h i k ol | m n (] P -
|
I
|

hh 4Il omm enn coo

e et TP S e RS

114 360 181(182) | 182(181)
120(150) 121 (151)  124(154) 1220152)  123(153)  366(376) 180 (183)




BZAMinchen Gleichstromanlage 110V Anlage 32 | EJ9
mit zu E LON
Fave 100065 | LodegeneratorEG15 und Regler Nov 19831 E 41
E 50
E 10 101-232
e 233-242
E 40001-213
& 214-231
"P Botterie 232-239
o Haouptschalter 240-241
Kk + 242-245
1% 248-2170
E 41 001-
i SRR Ul E 50 001-048
r 536 (E 10,40,40")
) U |542(E41)
i b lsaE . []25“ (E 40 047 und
| Regler { nur beim E 50 010
' GEZ : B3 8t 12 siehe Anl-3211)
‘ i Iroz JP 101a
. PM1010® | : ol
+
!_ | r—;?—| bt I Batterig+
Il | ! gegen Erde
T L I_r;
1.3
| _I,_, 1 Batterie
Pt %
! 51
| T  Zellen
= | 104V
| } ! ™ Spannungs -
i @ messer 0-150V
! ) mit
L Ohm - Skolo
3 240
199
Olkihler- |
Lufter I
(Anlage 13u.20) [] ButteriEe-
25A gegenErde
X Regler PM 1010 in Lok e
E 10 233-242
E 40 214—231, 240,241, i
E41142, 228-297,
303351
hh
J’Bcltterie
‘_\, Houptschalter
99
"“)-__1.- -197 : :uc"

*nur inE4




BZAMinchen ' Anlage 32 |
et as i Packwagenbeleuchtung zU —|E#
Fave1.041.33 - Ausgabe Jan.1358
+ 114
i
«\ 155/2 o]
k Beleuchtung \
fir Packwagen
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Teil Benennung EX
[ 1_| Spannungsmesser 0150V '
__Z_TF | KS Lademaschine oder Ladegerdt 110V~ 156 A bzw 24 A
3 | KS Kleinumformer 110V - 75 A
4 | KS Kleinumformer 220V~ 1,5A
5 | Kipptaster _ﬂg_utteris gegen Erde
1l Lkiihlerlufter oder
i 6 ﬁl_p_p_s_"j?o_l\t_fr_gll_‘iihlerlﬁfter mit Lademaschine
7 Batterie Hauptschalter — 20 A oder 24 A
B _KS Batterie Houptschalter+ 16A » 20A
8 | KS Beleuchtung fiir Packwagen 1,3A
[ 9% | KS Batterieliberwachung 04A
. S i . =i

Bemerkungen:

1) Lademaschine

Ladegerit

2) Olkiihlerliifter mit
Lademaschina

3) Batterieiiberwachung

in Lok £ 10 101 = 242
£ 40 001 — 245
248—270
E 407
£ 41 001 -
E 50 001— 048

inLok £ 10 243 -
€ 40 245 / 247

2]

E 50 049 —

nur in Lok rm.Lademaschine
EG15~sizhe 1)

in Lok E 10 269 —
E 40 412 -
E & 314~
E SN2~
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| i i l chid u Rich : 5 beC Luf St b=
Luftpresser und | ‘:)chfl!: , Anlasser fur Rlchéungf, Motartrennschutz Heizschutz rchtungss Motorentrerfschitz Druckluft = tromabs|Crucklu 1rnt-ssfvr StromabrsRitiers n;g::a | Hittsluft =
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(Anloge 41) 3
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Fave 1.041.42 : Ausgabe Jan. 1958
+114
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720 Sanden
i (Anloge40)
R|MV
2[4 Richtungswu{ze
am ] F1(F2)
731(732)
o]
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d22 1 733 ,'[‘__c-dzz
> a
Ia‘
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d215| |Ed219 B 7.6 19
' 7 i
900 _W_@_B_E= b
735 733
10 10
-197 3
vom Flhrer= :
. |bremsventil
! Dl f et 12 4
—— 7] 7] 4|
vom vom -
Steuer= Steuer=
ventil ventil __ft :
behdlter
@ 1"
S =LA [Caa
Anstellventil Ev 200 b-1 B | Luftfilter
Loseventil Ev 80a 9 |Absperrhahn
selbstdtiges Absperrventil 10 |Magnetventil Ev 200b-1
Expansionsbehdlter- Ventil Ev201a 11 |Bremszylinder

Expansionsbehdlter 25L

Druckwdchter 0,8-1,25 kg/cm<

S| jw| =

Drosselventil ,einstellbar




| Frist Frist
| nach | Schmier= |Schmiereinrichtung |Nachschmier= |_ nach| Schmiers| Schmiereinrichtung | Nachschmier:
ies i Zaht| " «m| stoff-Nr | bzw zu schmierende| menge Tet o Zohl| wm| stoff-Nr|bzwzu schmierende | menge
x 1000 ¢ x1000 : {
[ wenn . |
_ bis zum g Bistand Einfiillstutzen am | nachBedarf |
1 |Stromabnehmer 36°| 25 |085.03 |Druckschmierkopt |c .0 = ctritt Tf’ Haupt-und l:lllfsluﬂprmer 2 m%;rn 057.02 Kurbelgeh&use bzw Erneuerg.
Druckluftschnellschalter- 1 Spurkranzschmiereinrichtung- i
Trennschalterkontakte 1 25 | 053.01 |Kontaktfldchen leicht dlen t wenn . |
Trennschalterkopf 1 [150 | 053.01 |innere Teile leicht 8len | | | Fettbehalter 1 | 2/3 loss.03 |Fettbenaiter hach Bedart
: ' 071.01 Sy ¥ J
Tre halt i 1 | 150 2)| Kolben u.Zylind Leicht dlen [/ !
B2 e ke N, v 18|  Getrieberoum 1 | 150 [050.03 | Einfalsffnung | nachBedarf
071.01,_,,[rot gekennzeichnete [Glen nach t nachBedarf
Steuerblock 1 25 078.02 | StellenWellenGelenke| Bedarf : Antrieb am Achslager 1 125 |063.01 Einfulléffnung bisgl:m unter
C 4 der Offnung: |
071.01 rt 1 4
Leistungsschalter 1| 25 |g99 02" 2)| Kontaktrohr gza:m 9 ) . i
: - . Gelenkwelle 1 | 125 /085.02 |Druckschmierkopf |
3 |Zahnradgetriebe ¢ | 25 los1.01 [|Einfullsffoung am | 0 pedarr | ’ Fettoustritt |
' Zahnrodschutzkasten ~ | Antriebeam Achslager fiir |
. . 5 bis zum ! Sifa
4 |Druckluftscheibenwischer 4 |25 |085.02 |Druckschmierkopf |restoustritt ﬁ S . 3 | ms fossos  [or pmierhopt: |nochBediil
5 |Fahrschalter 2 | 25 [08%.03 |Druckschmierkopf |jeSgr : Geschwindigkeitsmesser '
6 |Ac 57.02 |Olgefa bis zum 3 :
: hslagerfiihrungen 16« | 12,5 (0 Igefin Uberlouf i
; bis zum H 1
: . i | 25 ; : D ' !
7 |Seitliche Abstitzung 057.02 | Otgefan Uberlauf g s |
Tos0.01 bis zum Zug- und StoBeinrichtung 2 | 125 [227"'bzw | Zughakenfiihrung , |nachBedarf |
8 |Drehzapfenlager 2 | 5 |ocn bW Olgefan Uberlauf . ' 05002 Pufferstofel |
9 |Querkupplung ] 050.01 Bolzen ,Wellen, j
10_| Schattwerk - e | 066 029 2% |Bremsgestange 1 | 125 |g50. 027" | Bohrungen, nach Bedarf |
10a| Getriebeblock 1 |niadrig | 63-0%+ | VerschluBschraube | nachBedarf Spannschlésser _}
. ¥ . . |Druckschmierkopf | jeSgr |
10b| Stufenwidhler-Antrieb 1| 25 |085.02 Zahnrader e . i
10¢c| Stufenwdhler-Dichtung !
10d| Kurvenscheiben-Filzrollen ! i
10e| - Hebel al
10f| Lastschalter- Kreuzgelenk |
10 Lastschalter- Schmierringe
10h| Lastschalter-Kontakthebel 4 25 |085.02 |Druckschmierkopf | je5gr
10i | Kurvenscheibenwellenlager 2 | 25 |085.02 |Druckschmierkopf |jeSgr 1
10k| Stufenanzeigergetriebe 25 |085.02 |Zahnrdder nachBedarf | | ~
11 | Handbremsspindel 2 | 100 g:gg}zw Blgefan nachBedarf | Bemerkungen : §
. 1) SieheBeschreibung des Druckluftschnellschalters- 930 95-Abschnitt8 §4 (1) | .
12 | Trafolifter 2 | 100 |085.02 |Druckschmierkopf |je1Sgr 2) desgl. . . Seite 14 Anmerkung !
13 | Fahrmotoren-Wilzlager g8 | 100 |085.02 |Druckschmierkopf |AS:70grBS:35gr 3) Siehe,, M.rkbmﬂ;&"f;rdleﬁzhzndgl? g:uLuﬁpussEr :ndAnhnngllI i
- der Vorldufigen Richtlinien fir die Unte ung der ahrzeuge”
Ba Burstentriger-Draiworrichtung | 12 25 1088.02 IDruckechmierk (3Stcid)jo2r 4) Siehe Vorldufige Beschreibungder Spurkranzschmiereinrichtung Bauart De Limon | 3
14 | Hohtwellen-Wdlzlager 1% | 100 |085.02 |Druckschmierkopf | je80gr mit umlaufenden Antrieb"~ 1. Ausgabe vom November1957
15 | Houptluftpressefmotor 2 |100 |085.02 |Druckschmierkopf | je15gr x)Verfg: BZA Mii2302 Fle/Uv.20.9 58 f |
16 | Liftermotor 4 | 100 |085.02 |Druckschmierkopf | je1Sgr ' - E41,
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Deutsche Bundesbahn Anhang I
(§1 Abs. 2)
Storungsmerkblatt
fiir den Wendezugbetrieb

(1) Dieses StSrungsmerkblatt enthilt Bestimmungen fiir das  Allgemeines
Verhalten bei Stérungen an der Wendezugsteuer- oder
Wendezugbefehlseintichtung bei Fahrt mit Wendezug-
steuer- oder Wendezugbefehlswagen an der Spitze, sowie

fiir das Abschleppen eines Wendezuges.

(2) Bei Ausfall det Wendezugsteuer- oder Wendezugbefehls- Behandlung
einrichtung ist der Zug an geeigneter Stelle anzuhalten als geschobener
(Betriebsstelle, Streckenfernsprecher). Der Zugfithrer unter- Zug
richtet im Benehmen mit dem Triebfahrzeugfiihrer die be-
nachbarten Zugmeldestellen. Der Triebfahrzeugfiihrer
schaltet die Sicherheitsfahrschalter und die induktive Zug-
beeinflussung des Wendezugsteuer- oder Wendezugbefehls-
wagens aus und besetzt die Lokomotive. Der Zug ist bis
zum nichsten Bahnhof entsprechend den Bestimmungen in

§ 58 der Fahrdienstvorschriften ~ DV 408 ~ als geschobener
Zug zu behandeln. Hierbei ist besonders zu beachten, dafl
auf der Lokomotive die Sicherheitsfahrschaltung einge-
schaltet, die induktive Zugbeeinflussung jedoch ausgeschal-
tet sein muBl, Nach Umsetzen der Lokomotive im nichsten
Bahnhof ist die Fahrt mit gezogenem Wagenzug fortzu-
setzen (Ausnahme vgl. Abs. 3).

(3) Bei Wendezugbetrieb mit elektrischer oder Diesel- Indirekte
lokomotive kann bei Storungen auf das Umsetzen der Steuerung
Lokomotive verzichtet und der Zug iiber die Ruf- oder durch Ruf
Klingelanlage indirekt gesteuert werden, wenn oder Klingel-

a) der Zugendbahnhof auf diese Weise schneller errcicht “"128°
wird,

b) die Sicherheitsfahrschaltung des Wendezugsteuerwagens
und die Ruf- oder Klingelanlage in Ordaung sind und

¢) die Lokomotive durch einen Bediener besetzt wird,

971/1 Stérungsmerkblatt A 5 h Exelsiorkarton 320 g/m? gelb
Miinchen XI 70 7000 A 116



(4) Fiir das Fahren mit indirekter Steuerung dugch Ruf- oder
Klingelanlage gelten folgende Bestimmungen:

a) AuBer der Sicherheitsfahrschaltung des Wendezugsteuer-
wagens ist auch die Slchethelmfahm:haltung der Loko-
motive einzuschalten.

b) Die induktive Zugbeeinflussung der Lokomotive ist aus-
zuschalten.  *

c) Die Ruf- oder Klingelanlage ist mit dem Proberuf nach
f) und g) zu priifen.

d) Es gelten die im Buchfahrplan angegebenen Geschwin-
digkeiten, wegen der indirekten Steuerung jedoch je nach
Wagenbauart hichstens 80 oder 90 km/h (vgl. DV 408
§ 38 Abs. 4,1).

€) Die nach dem Signalbuch vom Triebfahrzeugfii zu
gebenden Signale gibt der Triebfahrzeugfithrer auf dem
Wendezugsteuerwagen,
f) Fiir die indirekte Steuerung mit der Ruf- oder Klingel-
anlage gelten folgende Zeichen:
— — Abfahren (Aufschalten)
i Langsamfahrt oder Halt
erwarten (Abschalten)
Proberuf der Ruf- oder
Klingelanlage
Notsignal:
UUU UUU Uuu o

g) Der Bediener der Lokomotive wiederholt alle mit der
Ruf- oder Klingelanlage vom Triebfahrzeugfiihrer auf
dem Wendezugsteuerwagen gegebenen Zeichen, auch die
Probezeichen.

(5) Beim Abschleppen eines Wendezuges muBl die Bremse der
nicht arbeitenden Lokomotive am ZugschluB eingeschaltet
sein,

Die Sicherheitsfahrschaltung und die induktive Zugbeein-
flussung der nicht arbeitenden Lokomotive und des Wende-
zugsteuer- oder Wendezugbefehlswagens sind abzuschalten,

Bei Diesellokomotiven ist auBerdem nach den Bad1enungs—
und Unterhaltungsanweisungen fiir die ,,Beférderung mit
fremder Kraft* zu verfahren.

Fahren mit
indirekter

Steuerung
durch Ruf-

oder Klingel-
anlage

Abschleppen



