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Geschiftsfiihrende Stelle: Bundesbahn-Zentralamt Munchen
Dezernat 37 - 9 62/25 47

Verteilungsplan der Druckschrift:

Rettungszuges

Anwenderkreis Dienststelle
Sachbearbeiter fiir Brennkrafttriebfahrzeuge BD

und den technischen Wagendienst, Aufsichts- BZA
und Lehrkrafte

Sachbearbeiter fiir Zugforderungsangelegen—- Z ZP, BD
heiten

Sachbearbeiter fiir Instandhaltungsangelegen-— Z ZT
heiten

Sachbearbeiter fiir Ausbildungsangelegenheiten BSA
Sachbearbeiter fiir Zugfahrtrechnung 2 ZD
Mitarbeiter in der Instandhaltung AW
Gruppenleiter, Mitarbeiter im Zugforderungs-— Bw

teil und in der Instandhaltung, Ausbilder

Feuerwehren, die Rettungsaufgaben auf Schnell-

fahrstrecken wahrnehmen

Personlich zuzuteilen

Triebfahrzeugfiihrer, die den Zug bedienen Bw
Auszulegen

in den Filhrerrdumen der Lokomotiven des Bw



Nachweis der Bekanntgaben _
Diese DS ist ungQltig, wenn das Datum der letzten Bekanntgabe langer als 5 Jahre zurickliegt!

Lid. Nr. Kurzer inhalt Guiog Bemerkungen In DS einge-
vom an arbeitet
(Namensz.
u. Datum)
1 Einfuhrung 1, Mai 1988
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Abkirzungen

Rtz
Tf
ZBF

T 1
T2
Fdl

LLED

Rettungszug DK Dieselkraftstoff
Triebfahrzeugfiihrer  H6  Heizdl
Zugbahnfunk VA Zugsammelschiene
Transportwagen bei Tfz Triebfahrzeug
Zweirichtungszug Tf 1 Triebfahrzeugfiihrer des
Transportwagen 1 Stammteils
Transportwagen 2 Tf 2 Triebfahrzeugfiihrer des
Fahrdienstleiter Pendelteils
Kleinselbstschalter LT Leuchttaster
Leuchtmelder S Sanitatswagen
Leuchtdiode SFS Schrnellfahrstrecke

FV Fahrdienstvorschrift

G Geratewagen

L Loschmittelwagen

TEL Technische Einsatzleitung
Zt Zugfihrer
Zmst Z2ugmeldestelle

Vorbemerkungen

(1) Diese Druckschrift dient zur Unterweisung der Triebfahrzeugfithrer im

(2)

Hinblick auf die technischen Besonderheiten des Rettungszuges und dessen

Bedienunsg.
AuBerdem dient sie den anderen im Verteilungsplan genannten Stellen als

Informationsunterlage.

Fahrdienstliche Besonderheiten im Einsatz der Rettungsziige, Alarmierungs-
ablauf sowie Zusammenarbeit mit anderen Fachdiensten der DB und Fremdhil-

feorganisationen sind in eigenen Richtlinien geregelt.
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(3) Die in einzelnen Abschnitten der Bedienungsanweisung vorkommenden Zahlen-
angaben in ( ) Klammern beziehen sich auf Positionsnummerm in elektrischen
Schaltplanen der V 212, / / Klammern auf Positionsnummern in Anlagen zur

Bedienungsanweisung.

(4) Nachstehend aufgefiilhrte Druckschriften dienen als Erganzung zu dieser
Bedienungsanweisung.



Druckschriften
DS-Nr. Titel
129/7 10 Arbeitsmappe fiir die Aus- und Fortbildung von Triebfahrzeugfiih-

129/7 24

132 02

408

412

462

987/309

971/2

rern auf Brennkraftlokomotiven der BR 211/212

Arbeitsmappe fiir die Aus- und Fortbildung von Triebfahrzeugfiih-

rern auf Steuerwagen

Unfallverhiitungsvorschrift

- Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Dienstzweige -

Fahrdienstvorschrift

Sammlung betrieblicher Verfiigungen

Vorschrift fiir den Dienst auf elektrisch betriebenen Strecken

Beschreibung der Diesellokomotiven 211, 212 und 213

Beschreibung der Wendezugsteuereinrichtung fiir Brennkraftlokomo-

tiven

DS 987/34 00



. .

1 Allgemeines

1.1

(1)

(2)

1.2

(1)

(2)

Verwendungszweck

Auf den Schnellfahrstrecken der DB befindet sich ein hoher Streckenanteil
in teilweise sehr langen Tunneln, Fiir den Einsatz bei allen Arten von
Ungliicksfallen, einschlieflich Branden, Erste-Hilfe-Leistungen und darztli-
chen SofortmaSnahmen 2zur Abwendung lebensbedrohlicher Zustande wurden

insgesamt 6 Rettungsziige (Rtz) in Dienst gesfellt.

Jeder Rtz ist an beiden Enden mit jeweils mit einer Diesellokomotive 214
(ehemals V 212 mit Vielfachsteuerung) bespannt, welche mit dem Zug be-
triebsbereit gehalten wird. Fiir die Bedienung stehen zwei Triebfahrzeug-

filhrer in Rtz-Dienstschichten bereit.

Die Abfahrbereitschaft ist innerhalb von 5 min nach der Alarmierung

herzustellen.

Bedienung

Die Bedienung der Brennkrafttriebfahrzeuge ist in der Zujifordeiungsvor-

schrift - Dienst auf Brennkrafttriebfahrzeugen - DS 948 B/3 - geregelt,
Erganzend hierzu gelten

— die Bedienungsanweisung fiir die Diesellokomotiven 211, 212 und 213 im
Anhang I zur "Arbeitsmappe fiir die Aus- und Fortbildung der Triebfahr-
zeugfiihrer" - DS 129/7 10

- die Arbeitsmappe fiir die Aus- und Fortbildung von Triebfahrzeugfiihrern
auf Steuerwagen - DS 129/72 4 -,

Die vorliegende Bedienungsanweisung beinhaltet nur Richtlinien fiir den
besonderen Einsatzzweck der Lokomotiven und die Bedienung der hierfiir

eingebauten Sonderausriistungen in Lok und Wagen.
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1.3 Reihung der Fahrzeuge innerhalb des Zuges
(1) Der Rettungszug fiir eine Einsatzrichtung ist zusammengestellt aus
- dem Stammteil bestehend aus
. V 214
. Transportwagen 1 (mit Wendezugsteuereinrichtung)
. Geratewagen
. Loschmittelwagen (Rs 684 mit Aufbauten) und
. Sanitdtswagen,
und

— dem Pendelteil bestehend aus

. Transportwagen 2 (mit Wendezugsteuereinrichtung) und

. V 214,
J L] ] =
e i T O & [ L [H s [E 17 HOkz
i
G Starateil »—DPendelteil—>
Einsatzrichtung @ i e

Bild 1: Rettungszug fiir einseitige Einsatzrichtung
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Die Reihung der Fahrzeuge beim Rtz fiir eine Einsatzrichtung ist auch in

Anlage 1 ersichtlich.

Der Rettungszug fiir 2 Einsatzrichtungen enthadlt einen weiteren Sanitatswa-
gen 2zwischen Transportwagen 1 und Geratewagen. Je nach Einsatzrichtung
dndert sich die Zugehdrigkeit des jeweiligen Transportwagens zum Stamm-

oder zum Pendelteil.

}j‘z‘)_'ruz]m s H s H v H s tl:: r2rs [ 5%
| - ' |
<+—Einsatzrichtung- Stamteil ¢—Pendeltail—>
<«—Peadelteil ;::— Stamateil Eir}satzrithtung——>
ren lle rennstelle
(fj;ta;::ziliPendel ﬁf) ;tannt:ii}Pendel

Bild 2: Rettungszug fiir zweiseitige Einsatzrichtung
(2) Zwischen Sanitdtswagen und Transportwagen 2 ist die Trennstelle des Rtz.

Die Trennstelle ist als gasgeschiitzter Ubergang in Form eines Faltenbalges
ausgebildet.

Die automatische Kupplung Bauart Dellner an der Trennstelle ermdglicht
schnelles Kuppeln und Entkuppeln des Pendelteils,

Beim Kuppeln und Entkuppeln betdtigt der Tf den Faltenbalg und das tiber-
gangsblech elektropneumatisch,

2 Sondereinrichtungen der Diesellok 214

Die herkommlichen Einrichtungen der Diesellokomotive 212 werden als

bekannt vorausgesetzt und im Rahmen dieses Abschnittes nicht mehr beschrieben.
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2.1 Vorwire— und Warmhalteeinrichtung

(1) Damit die V 214 des Rtz wahrend der Dienstschicht standig betriebsbereit

(2)

(3)

sind, wird der Wasservorrat des Speisewasserbehdlters wahrend der Dienst-
cchicht in Stellung "Tuhi"auf 60/54 °C warmgehalten.

Die Wirme hierfiir liefert ein Warmwasserkessel Bauart Wollner mit Olbren-
ner Bauart Mainflamme (40 kW) im Speisewasserbehdlter der Lok. Die elek-

trischen Einrichtungen dieses Heizgerdtes werden mit 220 V ~~ betrieben.

tiber den Tauscherkreis und den Dreikreiswarmetauscher erfolgt der Energie-
transport in den Kiihlerwasserkreis des Fahrdieselmotors. Das Kiihlwasser

wird thermostatabhiangig auf einem Niveau von 40/46 ol warmgehalten.

Der Brennstoff fiir den Clbrenuer wird aus dem HG-Behdlter der Lok ance-

saugt.

Damit die fiir den Warmhaltebetrieb benotigte elektrische Energie nicht der
Grofstarterbatterie entnommen werden muB, erhielten die fur den Rtz

ausgewahlten Lok beidseitig Fremdstromanschlufl mit auBen angebrachtem LM

"{berwachung Fremdladung'. Der Fremdstromanschluf ist unter dem vorderen
Vorbau in Hohe des Grenzwertgeberanschlusses fiir den Heizcltuark ange-

bracht.

Das zugehorige Netzgerat 220 V~ /110 V= mit Strommesser Zzur Ladekontrolle

wurde neben dem Fihrersitz des Filhrerpultes 2 angeordnet,

Beachten Sie:

pamit die Vorwarm- und Warmhalteeinrichtung mit Digitalschaltuhr und deren
gespeicherten Daten funktionsfahig bleibt sowie zum Schutz der vorhandenen
elektronischen Einrichtungen (Pufferung der Batterie zur Vermeidung von
Spannungsspitzen) darf beim Abstellen der Lok der Batteriehauptschalter

nicht ausgelegt werden.
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(4)

2.1.

(5)

(6)

(7)

o L
Am Aufbau und in der Funktion der Heizdampfkesselanlage wurden keine
Veranderungen vorgenommen, so daB diese wie bisher bedient und eingesetzt
werden kann.

1 Steuerumg der Vorwdrm— und Warmhalteeinrichtung

Die Steuerung des Warmwasserkessels ist mit der Steuerung der bisher

bereits vorhandenen Vorwdrm- und Warmhalteeinrichtung verkniipft.
Die geanderte Steuerung ist in Anlage 2 dargestellt.

Der Heizwahlschalter (443 R) erhielt neben seinen bisherigen Stellungen

. "Aus"

« "Dampfkesselbetrieb"

. "Vorwarmen Motor"

. "Warmhalten Motor und Kessel" und

. "Warmhalten Kessel" (Giiterzughetrieb)

die zusdtzlichen Stellungen

"TuHi" (Rtz) und
"Automatik",

In Heizwahlschalterstellung '"TuHi" wird das Warmwasserheizgerat durch den

zusdtzlich eingebauten Warmhaltethermostaten 54/60 % ein- und ausgeschal-
tet.

Durch den zusadtzlich neben dem Thermostat "Einfrierwarnung" (10/16 0C}
angeordneten Warmhaltethermostaten (40/46 oC} im Kihlwasserkreis wird die
Tauscherkreispumpe (237) taktweise ein- und ausgeschaltet,

Sinkt aufgrund einer Stdrung die Kiihlwassertemperatur unter 30 OC. wird

die Alarmhupe an Spannung gelegt.
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Eine Wassermangelsicherung verhindert den Brennerstart bei einem Kessel-

speisewasservorrat von weniger als 1900 1.

Stellen Sie wahrend der Rtz-Dienstschicht in beiden Lok den Wahlschalter
in die Stellung "TuHi".

(8) Die Heizwahlschalterstellung "Automatik" ermdglicht auBerhalb der

Rtz-Dienschicht unabhangig von der Jahreszeit ein frostsicheres Kaltab-
stellen der Lok. Stellen Sie hierzu im AbschluBdienst die Digitalschaltuhr
auf den neuen Einsatzzeitpunkt ein. Das Einstellen der Digitalschaltuhr

ist in Anlage 2 beschrieben.

(9) Stellen Sie im Fahrbetrieb der Lok den Heizwahlschalter in Stellung

“Aus",

(10) Zur Vermeidung von paraffinausscheidungen bei tiefen Aufentemperaturen

werden Dieselkraftstoff und Heizdl der Lok warmgehalten. Hierfir haben

die Lok zusiatzlich einen Warmetauscher erhalten, der

- einerseits vom Tauscherkreis zur Warmeabgabe,

- andererseits von Dieselkraftstoff und von Heizol zur Warmeaufnahme

durchflossen wird,

Zur Umwdlzung von DK und HO wurden zusitzlich 2 Umwdlzpumpen (220 V , 50 Hz)

eingebaut,

Die DK- und HO-Warmhaltung ist nur bei Betrieb der Tauscherkreispumpe und der

beiden Umwdalzpumpen (DK und HO) wirksam.

Die Tauscherkreispumpe lauft - wie bekannt - in den Heizwahlschalterstellungen

"warmhalten Motor und Kessel' und "warmhalten" auferdem in den Stellungen
“TuHi", wenn Kiihlwassertemperatur unter 40 °c sinkt,
. . o} :
-  "Automatik'" (Warmhalten), wenn Kiihlwassertemperatur kleiner als 20 C ist

und

DS 987/34 00



- 16 -

- "Automatik" (Vorwdrmen), wenn die Kilhlwassertemperatur kleiner als 40 %

ist.

Die Umwalzpumpen fiir DK und HO werden durch die Schaltuhr bei Auflentemperatur

unter + 40 oC eingeschaltet,

Ein Schema der Kraftstoffanlage mit Warmhaltung ist in Anlage 2

dargestellt,

2.1.2 Verhalten bei Storungen an der Vorwarm— und Warmhalteeinrichtung

(10) Sinkt durch eine Storung am Warmwasserkessel oder dessen Steuerung die

2,2

(1)

(2)

Kiihlwassertemperatur bei Heizwahlschalterstellung '"TuHi'" unter 30 0C, S0
ist das Vorwarmen des Kiihlwassers mit dem Heizdampfkessel auf ca. 70 %%
erforderlich. Da Fremdluft- und Fremdstromanschluf am Abstellplatz des
Rtz vorhanden sind, kann auf das Starten des Hilfsdieseimotors verzichtet

werden,

Die Storung ist baldmoglichst zu beheben.

Scheinwerfer, Rundumleuchte an der Lok

Bei Rettungseinsdtzen im Tunnel oder bei Dunkelheit soll der Gleisbereich
vor den Lokomotiven moglichst weit und intensiv ausgeleuchtet werden, Aus
diesem Grund sind an der Stirnseite des hinteren Vorbaus der Lok 2 Fern-

scheinwerfer (Bosch) und 2 Breitenscheinwerfer (Hella) auf einer Konsole

befestigt. Die auf der gleichen Konsole angebrachte Rundumleuchte (gelb)

dient zur besseren Erkennbarkeit des Rtz.

In der Mitte dieser Konsole sind in einem Schaltkasten 5 Transistorvor-
schaltgerdte fiir die genannten Scheinwerfer und die Rundumleuchte unter-
gebracht,

Die Fernscheinwerfer (Leistung je 70 W; Leuchtweite 200 bis 250 m) und
die Breitenscheinwerfer (Leistung je 75 W; Leuchtweite ca., 100 m) werden

mit 120 V= betrieben. Die Rundumleuchte (Leistung 55 W) benotigt 12 V=,



(3)

(4)

(5)

(6)

2.3

(1)
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Die Anordnung der Scheinwerfer und der Rundumleuchte ist in Anlage 3
dargestellt.

Scheinwerfer und Rundumleuchte werden iber das 29polige Steuerstromkabel
vom Generatoraggregat des zugeordneten Transportwagens oder iiber Fremd-
netz am Abstellplatz versorgt und kénnen nur von der Wendezugsteuerein-

richtung aus eingeschaltet werden.
Die fiir den Rtz ausgewzhlte Reservelokomotive ist lediglich mit den fir
den Betrieb der Scheinwerfer erforderlichen Leitungen, nicht aber mit der

kompletten Scheinwerferkonsole ausgeriistet.

Alle Scheinwerfer konnen “"schwach" oder "stark' eingeschaltet werden.
Nihore Hinweise zum Bedienen der Scheinwerfer werden im Abschnitt "Wende-

zugsteuereinrichtung' gegeben.

Sichthilfen an der Lok

Als Sichthilfen fiir das Fahren von der Wendezugsteuereinrichtung (gasge=-

schiitzter Raum) wurden fiir den Tf folgende Systeme vorgeceher:

- Fernsehkamera (230 V~, 50 Hz; 100 W; Videosystem) entsprechend den

bereits bei der DB verwendeten Bahnsteigiiberwachungssystemen, ange-

bracht am hinteren Vorbau rechts vor den Tiren zum Heizkesselraum,

- Wirmebildkamera TICM II (24 V=; 75 W; Infrarotsystem), angebracht am

hinteren Vorbau links vor den Tiiren zum Heizkesselraum

. bei Einrichtungs-Rtz an Lok 1
bei Zweirichtungs-Rtz an Lok 1 und 2

- pyroelektrische Infrarotkammera an Lok 9 anstelle der Warmebildkamera

(bei Einrichtungs-Rtz).
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(2)

(3)

(4)
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Die Kameras werden iiber eigene, steckbare Verbindungsleitungen von der

Wendezugsteuereinrichtung des Transportwagens aus versorgt und gesteuert.,

Die Bedienung der Kameras und die Ubertragung auf den Bildschirm ist daher

im Abschnitt 3.8 "Wendezugsteuereinrichtung" ndher erlautert.

Fernsehkamera, Warmebildkamera sowie Pyrokamera an der Lok sind in beson-

deren Schutzkdsten untergebracht.

Vor dem Einschalten der Kameras miissen daher die Frontklappen der Schutz-
kasten geoffnet werden, Stellen Sie anhand der Druckmesser an den Pref3-

luftflaschen fest, ob beide Absperrhahne gedffnet sind.

Der Detektor der Warmebildkamera muf auf -200 °C gekiihlt werden. Dies wird
durch den Joule-Thomson-Effekt (Abkiihlung bei der Entspannung von Gasen)

erreicht.

Die Kiihlung wird durch hochreine Prefluft bei einem max. Druck von 300 bar
bewerkstelligt.

Unterhall des Schutzkastens am Rangiertritt sind 2 Prefluftflaschen (je
6 1) befestigt. '

Zwischen 120 bar wund 300 bar (Anzeige an der Flaschenarmatur) ist ein
ausreichender Kilhleffekt gewdhrleistet. Der volle Prefluftvorrat reicht
etwa fir einen 16~ bis 20-stiindigen Betrieb der Warmebildkamera aus.

Wird die Warmebildkamera mit weniger als 100 bar Druck betrieben, besteht
die Gefahr der Beschadigung des Detektors.

Ausreichender PreBSluftvorrat ist bei etwa 200 bar noch vorhanden, um noch
eine Einsatzzeit von ca. 8 h zu ermoglichen. Tauschen Sie die angeschlos-
senen Flaschen gegen die Reserveflaschen, wenn der Druck unter 180 bar
abgesunken ist und veranlassen Sie die Nachfiillung der leeren Flaschen. Da
ohne ausreichenden Luftdruck die Wirmebildkamera nicht funktionsfiahig
ist, muB der Zustand der PrefRluftflaschen wihrend jeder Bereitschaft

einmal gepriift werden.



(5)

(6)

2.4

1)

(2)
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Achtung: Die Prefluftflasche steht unter hohem Druck (max. 300 bar).

Beachten Sie die Bestimmungen der DS 901 B - Druckbehialtervorschrift.

Die Fernsehkamera ist auBierdem mit Scheibenwischer und -wascher ausge-
riistet, welche ebenfalls durch den Tf von der Wendezugsteuereinrichtung

iiber die interne Signalleitung eingeschaltet werden konnen.

Der nachtragliche Einbau von Reinigungseinrichtungen fiir die Wirmebildka-

mera ist vorgesehen.

Die Anordnung der Kameras ist ebenfalls aus Anlage 3 ersichtlich.

Atemschutzgerat

Fir den Fall, daB Einsatzfilhrer Rtz und Tf auf dem nicht gasdichten

Fiihrerraum der Lok von plotzlicher Verqualmung iiberrascht werden und in
den benachbarten Transportwagen wechseln miissen, sind im Fiilirerraum jeder

Rtz-Lok 2 Atemschutzgerate Oxy C15H (Haube) Bauart Drdger vorhanden.

Hauptdaten des Atemschutzgerates

Abmessungen: Durchmesser 175 mr

Abmessungen: Hohe 340 mm

Gewicht: 2,6 kg

Atembeutelvolumen: 6 Liter
Benutzungsdauer

(bei Raumtemperatur): 15 min

Tiefste Einsatztemperatur

(Gerat vorgekiihlt): -20° ¢

-20 bis + 60° C

Lagertemperatur:
Kenndaten:
Ein- und Ausatemwiderstand < 5 mbar

: 0
Einatemgastemperatur: <5 C
Coz—Gehalt der Einatemluft: < 1,5 Vol.-%

of fnungsdruck des Uberdruckventils:
Ex-Schutz:

1 bis 4 mbar
T®6

DS 987/34 00



- 00 -

Faltenschlauch
Mundstick
VerschluBstopfen
Nasenklemme
Atembeutel
Uberdruckventil
Starthebel
Doppelscharnier
O-Ring

O oOD~NOU A WKN =

10 Sauerstoff-Austritt (aus Patronz)
11 Steuerventil

12 Deckel

13 Standrohr

14 Kalkpatrone
15 VerschiuB
16 Plombierungsriegel

(3)

17 Gehduse

18 Patronenmantel
19 Feder

20 Chloratpatrons
21 Schnellbanderung
22 Starter

23 Dichtring

24 Spannschelien
Schraubring

Bild 3: "Atemschutzgerat Oxy C 15 H"

Bei dem verwendeten Atemschutzgerat handelt es sich um ein Sauerstoff-
Kreislaufgerat mit Chloratkerze als Sauerstoffvorrat. Der Sauerstoff ist
chemisch gebunden. Sauerstoffvorrat, Atemkalkpatrone zur Atemluftaufberei-
tung, Atembeutel und Atemanschlul sind in einem zylinderformigen Kunst-
stoffgehduse untergebracht. Dabei bilden Atemkalkpatrone und Chloratkerze

einen Versorgungsblock, der nach Gebrauch ausgetauscht werden muf.

Grafische Symbole auf dem Geratedeckel dienen als schnelle Gebrauchsanwei-

sung im Notfall.



(4)

(5)

2.5

(1)

(2)

2.6

(1)
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Beim Einsatz wird der Deckel des Gehduses gedffnet, der Starthebel beta-
tigt und die Schutzhaube iibergestiilpt. Die Chloratkerze liefert sofort
Sauerstoff in den Kreislauf, Das Kohlenstoffdioxid (002) der Ausatemluft

wird in der Atemkalkpatrone absorbiert, die Atemluft damit regeneriert.

Weitere Atemschutzgerdte sind in den Transportwagen, im Sanitatswagen und

in den Geritewagen vorhanden.

Ausfiihrliche Hinweise im Zusammenhang mit Tauglichkeitsanforderungen,
Ausbildung, Handhabung und regelmaBigen tibungen gibt das Atemschutz-Merk-
blatt, herausgegeben vom Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossen-

schaften (Zentralstelle fiir Unfallverhiitung und Arbeitsmedizin).

Die vorgesehenen Ubungen sind gemiR Atemschutz-Merkblatt besonders zu

regeln.

Biindelfunksystem (Tunnelfunk)

Fiir die Verstindigung der beteiligten Personengruppen beim Tunneleinsatz

haben die Lok zusatzlich eine Bedienstelle im Fihrerraum erhalten

(Bild 4). Diese besteht aus

— Bedienfeld mit Empfangsanzeige,
- Funkgeritehalterung mit eingeschobenem 800 MHz-Handsprechfunkgerat,
- Lautsprecher und

- Handapparat mit Sendetaste.

Das Biindelfunksystem (BiiFu 800) darf erst im Tunnel in Betrieb genommen
werden. Die Bedienung ist im Abschnitt 13.0 "Funkeinrichtungen'" ausfilhr-

lich erlautert.
Bahnerdungsvorrichtung

Damit im Bedarfsfall nach Sperrung beider Gleise und nach Absprache des
zustandigen Fdl mit dem zustandigen Unterwerk und der Einsatzleitung die
Oberleitungen an beiden Gleisen geerdet werden konnen, ist auf jeder Lok

des Rtz eine Bahnerdungsvorrichtung vorhanden.
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(2) Die gesamte Vorrichtung ist in 2 Taschen untergebracht, die =zwischen

Heizdampfkessel und Speisewasserbehdlter aufbewahrt werden.
(3) Die Bahnerdungsvorrichtung, dargestellt in Anlage 4 besteht aus

- 2 Brdungsseilen, an deren Enden je 1 Fahrdrahterdungsklemme und eine

Schienenerdungsklemme angeschraubt sind und

- der Erdungsstange (5teilig).

Nach dem FEinhdngen der Fahrdrahterdungsklemme kann die Erdungsstange

ausgeklinkt und fiir das zweite Erdungsseil verwendet werden.

Bedienfeld

Emptangs-_
anzeige

Sprechstelle
Gruppe 4 Bundesbahn

e Funkgerate-
F oo ¥ halterung
s O ==
OElgle: 800-MHz-
o — | Handsprech-
funkgerat

Lautsprecher

Handapparat
mit Sendetaste

Bild 4: Bedienstelle Biindelfunk auf Lok 1 und Lok 2
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3 Einrichtungen des Rettungszuges

3.1 Kupplungsverbindungen

(1) Die Hégen des Rtz haben an ihren Stirmseiten (Ausnahme Ubergang zwischen

(2)

(3)

Sanitatswagen und Transportwagen 2) herkommliche Zug- und StoReinrichtun-

gen (Schraubenkupplung, Seitenpuffer) erhalten.

Neben der Hauptluftleitung (5 bar) / 10 / wird auch die Hauptluftbehalter-
leitung (8,5 - 10 bar) / 11 / durch alle Fahrzeuge gefiihrt.

Mit der Atemluftleitung (6 - 8 bar) / 14 / wird eine weitere Druckluftlei-

tung durch den Wagenzug, nicht aber zu den Lokomotiven gefiihrt.

Die Atemluftleitung befordert Atemluft aus den auf den Transportwagen und
auf dem Sanitdtswagen mitgefiihrten Luftflaschen in die Imnenrdaume des

Wagenzuges.

Die Atemluftversorgung von T 1, T 2 und S ist im Abschnitt 3.7 naher

beschrieben.

An den Stirnseiten der Wagen des Rtz sind folgende elektrische Leitungen

herausgefiihrt:

Elektrische Zugenergieversorgung (Zugsammelschiene - ZS) 1000 V,
16 2/3 Hz / 1 /, (nur Rtz 1 und 2)

- 5polige Versorgungsleitung (2fach) 230/400 V; 50 Hz / 2 / fir Batterie-
ladung der Funkeinrichtungen und bei Rtz 3-6 fiir die stationare elektri-
sche Energieversorgung.

- 36poliges Steuerstromkabel fiir Wendezug- und Doppeltraktionsbetrieb

- 29poliges Steuerstromkabel fiir Energieversorgung / 5 /
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. der Scheinwerfer und Rundumleuchten,
. der Kameras einschliefilich Zusatzeinrichtungen und

. Steuerung der Dieselaggregate im Rtz,

13polige UIC-Leitung fiir Funk und Beschallung £ 6 Js

|

24polige Steuerleitung (24 V) fiir Warmebildkamera / 7 /; nur vom Tran-
sportwagen 1 zur Lok 1 (von T 2 zu Lok 2 vorgesehen),

Fernsehkamera-Kabel (HF und NF, mehradriges Koax-Kabel) / 8 /3 nur vom

Transportwagen zur Lok,

1

video-Leitung fiir Warmebildkamera / 9 / (Triax-Kabel, Steuerleitung).

Mit Ausnahme der Leitungen / 1 / und / 2 /, welche nicht zur Lokomotive
gefiihrt sind, miissen beim Abkuppeln der Lokomotive vom Rtz alle genannten

Verbindungen geldst werden.

Zugsammelschiene (ZS) ~bei Rtz 1 und 2/ 1/, Fremdstromanschliisse
(400/230 V)der Lok und am Zug sowie Fremdluftanschluf (10 bar) missen vor
der Abfahrt des Rtz getrennt werden.

Eine Ubersicht iiber die Leitungsverbindungen vermittelt Anlage 5

Automatische Kupplung

Um schnelles An- und Abkuppeln des Pendelteils vom Stammteil 2zu ermog-
lichen, haben Sanitatswagen und Transportwagen an jeweils einer Seite eine
automatische Kupplung - Bauart Dellner - erhalten.

Ansichten der automatischen Kupplung und eine Funktionsbeschreibung
enthdlt Anlage 6.



= PE =

(2) Uber diese Kupplung werden gleichzeitig die elektrischen Steuer- und

(3)

(4)

(5)

(6)

Versorgungsleitungen (75polig) fiir die

- Fernsteuerung der Diesellok und

- Steuerung und tiberwachung der Dieselaggregate
sowie die Hauptluftleitung und die Hauptluftbehdlterleitung gefiihrt.
Alle anderen Verbindungsleitungen wie

- elektrische Zugsammelschiene (nur Rtz 1 und 2),
- Fremdstromversorgung 230 V,
- Steuerleitungen fiir Sichthilfen und

- Atemluftleitung

missen separat gekuppelt und beim Abkuppeln des Pendelteils separat gelost

werden.

Zum Kuppeln muf der Drehschalter "Autom. Kuppeln'" in die Stellung "Gekup-
pelt/kuppelbereit' gedreht werden.

Um Peeinflussungen in Jie Fahrsteuerung der Lok des Stamr*eils zu vermei-
den, muf vor der Aufnahme von Pendelfahrten und wihrend des Pendelbetrie-
bes der Drehschalter "Doppeltraktion/Einfachtraktion" in Stellung “"Ein-

fachtraktion" gelegt werden.

Die Schutzhauben der automatischen Kupplung fiir die elektrischen Leitungs-

verbindungen werden beim Kuppeln selbsttdtig gedffnet und beim Entkuppeln

selbsttatig geschlossen.

Beim Trennen der automatischen Kupplung werden Hauptluftleitung und

Hauptluftbehdlterleitung selbsttdtig abgesperrt.

Bei Storungen an den selbsttatigen Absperrventilen konnen Hauptluftleitung
und Hauptluftbehdlterleitung durch separate Absperrhdhne geschlossen
werden. Bei Rtz 3 -6 konnen beide Absperrhahne von der Wagenseite aus

gemeinsam iiber Seilzug betatigt werden.
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Bei Stdrungen an der automatischen Kupplung kann die Verbindung auch von

Hand durch Seilzug geldst werden.

Container—-Aufbauten

Die Aufbauten von Tl, T2 und S bestehen aus jeweils 2 Rettungscontainern,
welche nach Entfall von jeweils einer Stirnwand zusammengefiigt und gas-
dicht verschweift worden sind. Sie entstammen einer speziell fiir den
Bergbau bestimmten Entwicklung, wo derartige Einrichtungen als Flucht-
kammern im Gefahrfall eingesetzt werden,

Im Innenraum des Containeraufbaus ist eine Dreiteilung
- Aufenthalts-/Arbeitsraum,
- Einstiegsraum (Personenschleuse),
= Technikraum

gegeben.

Der Aufenthaltsraum von Tl und T2 einschlieBlich der Versorgungseinrich-

tungen bietet 60 - 80 Personen fiir etwa 4 - 5 Stunden Atemschutz, Aufgrund
der eingebauten medizintechnischen Einrichtungen ist die Aufnahmekapazitit

des Sanitatswagens (S) geringer.

Der Einstiegsraum erfiillt eine Schleusenfunktion. An den beiden gegeniiber-
liegenden Zugangstiiren sind auflen Luftschleiergerate angebracht, die
verrauchte Umgebungsluft an der gedoffneten Tir vorbeileiten. Im Einstiegs-
raum finden iibergangsweise 10 Personen Platz, bis durch Luftspiilung
etwaige eingedrungene Verqualmungen beseitigt sind.

Die AuBentiiren konnen mit Hilfe eingebauter Motorschlésser bei Durchfiih-

rung des Sammelstarts der Dieselaggregate zentral entriegelt werden.

AuBerdem kann an der Steuereinrichtung fiir die DRAGER-Technik eine wech-

selseitige Tiirverriegelung von AuBentiiren und Innentiir zum Aufenthalts-




v 0T

IArbeitsfaum eingescﬁalteipverden. Damit ist die Innentiir solange verrie-

gelt, wie eine der beiden AuBentiiren geoffnet ist und umgekehrt. Eine
»

verriegelte Tir wird aufen und innen Eurch rgtg_Legqhtmelder angezeigt.

Luftschleiergerat Anzeigelampe fur Tlrverblockung

ohne Abdeckplane
Luftspileinrichtung

FE oA e
w88 9911218 -
5 T Rtr-Traes

Bild 5: Schleusentir Bild 6: Einstiegraum
(4) Im Technikraum sind die fir die Energie- und Atemluftversorgung notwendi-

gen Einrichtungen wie

- Schaltschrank fiir Dieselaggregat,

- Schaltschrank fiir Energieversorgung,

- Schaltschrank fiir Klimaanlage,

- Schrankgerat '"Raumklima',

- MeBeinrichtung fiir Gaszusammensetzung der AuBenatmosphiare,
- Steuereinrichtung fiir Dragertechnik,

- Atemluft- und Sauerstoffversorgung und

- COz-Absorber—Anlage

untergebracht. ,
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" 3.4 Scheinwerfer, Rundumleuchten, Sichthilfen am Wagenzug

(1)

(2)

(4)

(5)

(6)

Der Transportwagen 2 hat an der Stirnseite mit Wendezugsteuereinrichtung

und Fronttiire wie die Lok 2 Fernscheinwerfer und 2 Breitenscheinwerfer

erhalten, um bei der Fahrt des Pendelteils zum Stammteil eine gute Aus-

leuchtung des Gleisfeldes zu erzielen,

Die Scheinwerfer sind symmetrisch beiderseits des Wageniibergangs ange-
bracht.

In bezug auf technische Ausfiihrung und Bedienung der Scheinwerfer gilt
Abschnitt 2.2 analog.

Zur besonderen Kennzeichnu.ig der Bingange des Sanitatswagens ist an jeder

Wagenseite neben der Einstiegstiire eine gelbe Rundumleuchte angebracht,

welche vom Notarzt oder Sanitatspersonal eingeschaltet werden kann,

Hinter dem linken Stirnfenster des Sanitadtswagens ist eine weitere Fern-

sehkamera angeordnet, welche dem Triebfahrzeugfiihrer beim Riickzug des

Stammteils allein die Sicht auf die Strecke ermoglicht. Das Bild der
Fernsehkamera wird auf die Bildschirme der Wendezugsteucreinrichtung im

Transportwagen 1 iibertragen.

In bezug auf die technische Ausfilhrung der Fernsehkamera gilt
Abschnitt 2.3 analog. Die Bedienung ist im Abschnitt 3.8 ''Wendezugsteuer-

einrichtung" erlautert.

Als zusatzliche Sichthilfe bei verqualmtem Tunnel dient eine pyroelektri-

sche Infrarotkamera an der Stirnseite des Transportwagens 2, Das Bild

dieser Kamera wird auf die Bildschirme der Wendezugsteuereinrichtung
iibertragen, Die Bedienung ist —im Abschn. 3.8 “Héndezugsteuereinrichtung“
erlautert,
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3.5 Energieversorgung

3.5.1 Verbraucher, stationire Energieversorgung

(1) Im Rtz missen folgende Einrichtungen mit elektrischer Energie versorgt

(2)

werden:

— Klimaanlage einschl. Steuerung (Transportwagen und Sanitats-
wagen),

- AuBen- und Innenbeleuchtung,

- CDQ-Absorber,

- Medizintechnik,

- Funkeinrichtung,

- Fiihrerriume (Transportwagen; und

- Sichthilfen (Kameras).

Im betriebsbereit abgestellten Zustand erfolgt die Energieversorgung der

Rtz 3-6 iiber zwei 400/230 V-Fremdanschliisse. Am Schaltschrank fiir Energie-

versorgung im Technikraum kann iber einen Umschalter eingestellt werden,
aus welchem Fremdanschluf die Energie fur den jeweiligen Wagen entnommen

wird

Legen Sie den Umschalter bei den Wagen des Stammteils in Stellung i L

beim Pendelteil (T2) in Stellung "2".

Beim Zweirichtungszug muf die Trennung zwischen einem S und G bzw, L

vollzogen werden.

Mit 400/230 V werden die Dieselaggregate warmgehalten und das Heizregister

der Klimaanlage betrieben.

Bei Rtz 1 und 2 erfolgt die Energieversorgung am Abstellplatz iuber die

Zugsammelschiene (1000 V; 16 2/3 Hz). Zunachst wird durch 2 Umrichter
1000/230 (210) V Wechselspannung bereitgestellt.
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Durch weitere Umrichtung mittels Ladegerat auf 120 V= wird schliefllich die
geeignete Spannung fiir AuSen- und Innenbeleuchtung, fiir die Steuerung der

Klimaanlage und fiir die Wendezugsteueréinrichtung bereitgestellt.

Zur Schonung der 120 V-Batterie ist dem Ladegeriat ein Zusatzgerat nachge-
schaltet, welches sduretemperaturabhiangig eine Reduzierung der Ladespan-

nung vornimmt.

Eine nochmalige Umrichtung von 120 V= in 24 V= erfolgt schlieBlich fir die
Steuerung der Beleuchtung und fiir den Betrieb der Wiarmebildkamera sowie
fiir die Steuerung der Dragertechnik.

tiber 3-Wechselrichter (2000 VA) werden aus der 120 V=-Schiene folgende

Verbraucher versorgt:

- Wechselrichter I: Klimaliifter (1800 W)
- Wechselrichter II: CO2-Absorber und C02-Messung
- Wechselrichter I1I: Bildschirme und Fernsehkamera (Trans-portwagen)

bzw. Medizintechnik (Sanitdtswagen).

Bei Ausfall eines Wechselrichters ermoglicht jeweils ein Umschalter die

direkte Versorgung der betroffenen Verbraucher aus dem 400/230 V/50 Hz-
Bordnetz (Dieselaggregat)., Im Normalfall stehen die Umschalter (von Hand

zu betdatigen) auf Wechselrichterversorgung.

Die Energieversorgung von Tl, T2 und S ist jeweils mit einer 120 V/440 Ah-
Batterie gepuffert, welche bei Ausfall des Dieselaggregates fiir begrenzte
Zeit (ca. 30 min) die zum Betrieb der Gerdte notwendige Energie bereit-
stellen kann,

Parallel zur Zugsammelschiene wird bei den Rtz 1 und 2 eine 5polige
Versorgungsleitung 400/230 V (50 Hz) durch den Zug gefilhrt, welche am
Abstellplatz des Rtz an das Fremdnetz angeschlossen ist,

Hieriiber werden die Funkeinrichtungen des Zuges versorgt sowie die Star-

terbatterien der Dieselaggregate geladen.
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Im Geratewagen konnen an insgesamt 12 CEE-Steckdosen eine Reihe von

400/230 V-Gerdten angeschlossen und betrieben werden,

Die Steckdosen sind jeweils durch 16 A- oder 32 A-KS geschiitzt.

Loschmittelwagen und Gerdtewagen der Rtz 3-6 haben keine eigene Energie-

versorgung. Diese erfolgt wahrend der Fahrt aus dem benachbarten Tran-

sportwagen oder Sanitatswagen.

Bei Rtz 1 und 2 wird der Loschmittelwagen vom Dieselgeneratoraggregat des

Geratewagens mitversorgt.

(6) Die Schemata der Energieversorgung fiir die einzelnen Wagen sind in Anla-

ge 7 dargestellt.

3.5.2 Ketzersatzstromanlagen

(1) Fiir die Energieversorgung im Fahrbetrieb haben die Wagen des Rtz folgende
Netzersatzstromanlagen einschlieflich Starterbatterie, Schalldampfer und

Steuerungsanlage erhalten:

T1, T2 und Sanitdtswagen: je 1 Diesel-Unterfluraggregat (1luftgekiihlt)
29 kW/33 kVA
230/400 V, 50 Hz

Gerdtewagen: 1 Dieselaggregat (luftgekiihlt)

(nur Rtz 1 und 2) 36 kW/40 kVA
230/400 V, 50 Hz
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Tl, T2 und Sanitatswagen werden jeweils vom eigenen Generatoraggregat
separat versorgt, wobei die volle Funktion der Klimaanlage (Lauf des
Kdlteaggregates) nur bei laufendem Dieselaggregat moglich ist.

Wie in Abschnitt 3.5.1 (3) bereits erwahnt, sind die Schalter fiir direkte

Einspeisung zu den 230 V-Verbrauchern

- 002-Absorber, 002

- Bildschirme, Fernsehkameras

-Messung und

im Regelfall gedffnet.

Damit speist der Generator nur noch iiber den Umrichter 10 kVA (400/120 V)
in das 120 V-Gleichspannungsnetz ein. Hierbei besteht zwischen beiden
Ladegerdten (Generator und Fremdenergie) eine schaltungsmiafiige Verriege-
lung, damit Paralleleinspeisung und damit verbundene evtl. auftretende

Ausgleichsstrome vermieder werden.
Um Bauteildefekte an anderer Stelle aufgrund schaltungsmaBiger Besonder-
heiten zu vermeiden, darf dennoch das Dieselaggregat erst nach Ausschalten

aller Fremdstromanschliisse in Betrieb genommen werden.

Fiir die Steuerung und Uberwachung der Dieselaggregate ist in jedem Wagen

ein Schaltschrank vorhanden.

Die Steuerung besteht im wesentlichen aus einem Mikrocomputer, der peri-
pheren Elektronik und einem Relaiszusatz mit Leistungsrelais und Meldere-
lais, Sie wird mit Gleichspannung von 24 V betrieben.

Die Schalttafel enthdlt folgende Bedien- und Anzeigeelemente:

= 1 Betriebsartenwahlschalter mit den Stellungen

"Automatik"
"Probe"
"Hand"

"Aus/Entsperren'"



I

- 9 Drucktaster

. '"Start" . "Lampentest"

. "Not-Stop" . "Netzschalter ein"

. "Alarm aus" . "Generatorschalter ein"
. "Netzschalter aus" . "Generatorschalter aus"

. "Meldung aus"

- LED-Anzeigen:

. "Startkontrolle"

. "Automatik gesperrt"
. "Fehlstart/Motorstorung" > Sammelstorung
. "Uberwachung ein"

. "Netzspannung"

. "Generatorspannung'

. "Netzbetrieb"

. "“Generatorbetrieb"

. "Generatoriiberlast"

. "oldruckmangel"

. "Motoriibertemperatur" Storungsmeldungen
. '"Batterieunterspannung"

. "Eraftstoffmangel"

R

. "Kraftstoffleckage

(5) Im Regelfall steht der Betriebsartenwahlschalter in Stellung "Automatik'':

Nach 4usscha1ten und Abkuppeln der Fremdstromanschlisse bzw. der Zugsam-
melschiene (nur Rtz 1 uns 2) kann der Tf von einem Schaltschrank aus per

Sammelstart alle Dieselaggregate der Rtz-Wagen in Betrieb nehmen.

Hat der Dieselmotor nicht geziindet, so erfolgen bei Bedarf noch zwei
Startversuche, Waren diese erfolglos, wird die Automatik verriegelt, der

Fehlstart optisch und akustisch gemeldet,

Nach erfolgtem Motorstart wird bei Erreichen der Generatornennspannung,

mit einer Verzogerung von etwa 2 S Einschaltbefehl auf den Generatorschal-

ter gegeben.
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Nach dem selbsttatigen Einschalten des Generatorschalters steht die
400/230 V-Schiene unter Spannung.

Wird jedoch gleichzeitig (bei Rtz 1 und 2) noch iiber die Zugsammelschiene
Fremdenergie in das 120 V=-Bordnetz gespeist, wird durch elektrische
Verriegelung die Einspeisung des Generators in das 120 V-Bordnetz verhin-
dert. Dennoch ist der Betrieb des Dieselaggregates bei eingeschalteter
Zugsammelschiene nicht zuladssig, da aufgrund der schaltungsmafigen Zusam-

menhdange Bauteildefekte innerhalb der Klimaanlage auftreten konnen.
Riickschaltzeit, Nachlaufzeit sowie Schaltpunkt fiir die Spannungsiiber-
wachung konnen seitens der Werkstatt durch Potentiometer eingestellt

werden.

In Schaltstellung "Aus/Entsperren' wird ein laufendes Dieselaggregat ohne

jegliche Verzogerung stillgesetzt. Die Automatik wird auBer Betrieb
gesetzt, gespeicherte Meldungen geloscht, die ggf. durch erfolglose

Startversuche (siehe 5) blockierte Automatik entriegelt.

In Schaltstellung "Hand'" des Betriebsartenwahlschalters kann durch Betdti-

gen der entsprechenden Drucktaster

- das Aggregat von Hand gestartet und abgestellt werden,
= der Netzschalter aus- und eingeschaltet werden und

- der Generatorschalter aus- und eingeschaltet werden.

Mit Ausschalten des Netzschalters und des Generatorschalters kann die

"Verbraucherschiene'" spannungslos gemacht werden.

Die in Abs. (5) genannten Verzogerungen und Umschaltpausen werden hier
ebenfalls vom Mikrocomputer wahrgenommen. Ebenso ist die selbsttatige

Motoriiberwachung in Funktion.

Das Dieselaggregat ist jedoch vom Sammelstart ausgenommen.
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(8) Mit dem Umlegen des Betriebsartenwahlschalters in Stellung "Probebetrieb"

(9)

wird wie bei '"Automatik'" der Startvorgang des Aggregates eingeleitet.

Nach dem Ansteigen der Motordrehzahl kann durch Betdtigen des Drucktasters
"Generatorschalter ein" wund "Netzschalter aus'" auf Generatorbetrieb
umgeschaltet werden. Eine Abschaltung der 'werbraucherschiene' wie beim

Handbetrieb ist jedoch nicht moglich.

Durch Betdtigen des Drucktasters “Generatorschalter aus'" und "Netzschalter

ein" wird wieder auf Netzbetrieb umgeschaltet.

Jedes Dieselaggregat wird in seinen Betriebszustanden selbsttatig iiber-

wacht.

Hierbei bewirken die Meldungen "gldruckmangel" (< 1,5 bar) und '"Motoriber-
temperatur" (> 95° ¢) in den Betriebsarten "Hand" und "Probe' ein Abstel-
len des Dieselaggregates mit Speicherung der Meldung sowie Stdrungsanzeige
und Warnton, in der Betriebsart "automatik" werden lediglich Stoérungsan-—

zeige und Warnton ausgelost.

Die Meldungen "Generatoi-Uberlast" (> 110 &), "Gldruckmangel" uvud "Motor-

iibertemperatur" bewirken ein Auslosen des Generatorschalters.

Das Auslosen des Generatorschalters wird durch LM und Warnton signali-

siert.

Alle anderen Storungen bzw. Meldungen bewirken Kkeine selbsttatigen Ab-

schaltungen des Aggregates.

Bei einer Storungsmeldung blinken die entsprechenden LED und der Warnton
getzt ein. Durch Betatigen des Tasters "Alarm aus" verstummt der Warnton,

die blinkende Anzeige geht in Dauerlicht iiber.
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Evtl. weitere Fehler werden dann ermeut durch Blinken der entsprechenden
LED und Warnton signalisiert. Mit Befﬁtigerl des Tasters 'Meldung aus'
konnen die Fehlermeldungen quittiert werden., Steht jedoch das Storungs-
signal weiterhin an, blinken die entsprechenden LED ermeut, auch der

Warnton setzt wieder ein.

Bei einer Fehlermeldung, die ein Abstellen des Dieselaggregates bewirkt,
wird die Automatik verriegelt. Diese kann nur in Stellung "Aus/Entsperren'

des Betriebsartenwahlschalters wieder aktiviert werden.

Die Anzeige '"Fehlstart/Motorstorung'" blinkt bei gleichzeitigem Warnton,
wenn das Aggregat nach dreimaligem Startversuch nicht angelaufen ist oder

wenn es wahrend des Betriebes ohne Stop-Befehl stehen bleibt.

Eine Einrichtung zum Sammelstop aller Dieselaggregate ist nicht vorhan-
den. Aufgrund dessen muR jeder Dieselmotor an der zugehdrigen Schalttafel

separat abgestellt werden,

Wurde ein Dieselaggregat per ''Notstop' abgestellt, kann dieser nur durch
den Schliisselschalter S3 "Notstop-Entriegelung' entriegelt werden.

Der Schaltschrank fiir Netzersatzstromanlagen ist in Anlage 8 dargestellt.

Der Kraftstoffvorrat betragt ca, 110 1, der Verbrauch durchschnittlich

5,7 1/h, Bei den T1, T2 und S wird durch eine vom Dieselmotor angetriebe-
ne Kraftstoffpumpe der DK der Einspritzpumpe zugefiihrt, Uberschiissiger DK

flieBt in den Tank zuriick.

Zur Befiillung des DK-Tanks aus Fassern oder einer mobilen Tankanlage
dient eine elektrische Kraftstofforderpumpe, welche sowohl aus dem
Ortsnetz als auch bei laufendem Dieselaggregat mit Spannung versorgt
werden kann. Eine Kraftstoffanzeige in Form eines Rundinstrumentes sovie
eine Handfligelpumpe zum Fiillen des Kraftstoffbehdlters bei Ausfall der
Kraftstofforderpumpe sind an der Bedienungstafel des Aggregates auRen

angebracht. Nach der "Warnung Kraftstoffmangel" ist noch ein etwa 2stiin-

diger Betrieb des Dieselaggregates moglich.
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Um die Betankung aller Dieselaggregate von einer Seite des Zuges aus zu

ermoglichen, haben die S beidseitig Tankanschliisse erhalten.

3.6 Klimaanlage

3.6.1 Funktionen der Klimaanlage

(1) Im Technikraum von Tl1, T2 und S ist jeweils ein luftgekiihltes Raumklima-
Schrankgerit System Weiss vorhanden. tiber Deckenkanile wird der klimati-
sierte Luftstrom zwischen Klimagerat und Aufenthaltsraum umgewalzt. Ein

Schema des Raumklima-Schrankgerates enthalt Anlage 9.

(2) Technische Daten der Klimaanlage

Heizleistung (elektrisch) 16 kW
erreichbare'Raumtemperatur 20 = 229¢
Luftfeuchtigkeit 50 - 55 %
Luftvolumenstrom 4300 m3fh
Nenn-Kdlteleistung 17 kW
Kompressorleistung 3,7 kW

(3) Die Klimaanlage wird mit 380 V/50 Hz}HJ betrieben. Aus dem Prinzipschalt-
plan der Anlage 7 ist erkennbar, iiber welche Schienen die Anlagenteile der

Klimaanlage mit elektrischer Energie versorgt werden.

(4) Die Stromversorgung fiir die Steuerung der Klimaanlage erfolgt aus dem 120

V-Gleichstrom-Bordnetz.

3.6.2 Bedienung der Klimaanlage:

(1) Fiir den Betrieb der Klimaanlage missen folgende KS eingelegt sowie Siche-

rungen in Ordnung sein:
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F1 "Steuerung Energieversorgung, Hochspannung und Heizung'" (10 A, Rtz 1
und 2), ‘

F2 "Steuerung Energieversorgung' (10 A),

F6 "Steuerung Klimaanlage" (10 A),

F18 "Steuerung DRAGER-Technik" (6 A),

F23 "Energieversorgung Wechselrichter 1, Klimaanlage'" (32 A),

F24 "Energieversorgung Wechselrichter 2, DRAGER-Technik' (32 A)

und '

F25 "Energieversorgung DRAGER-Technik' (16 A).

Die LM am Schaltschrank der Klimaanlage zeigen deren Betriebszustand an.

Mit dem LT "Lampenpriifung" kann die Funktion der Leuchtmelder geprift

wetden.

Gespeicherte Storungsanzeigen konnen ggf. mit LT "Quitt. Storung'" geldscht

werden,

Der Steuerschalter "Klimaanlage'" liegt im Regelfall in Stellung “Automaf

tik'". Dann wird die Klimaanlage mit Einschalten des Startschalters
"DRAGER-TECHNIK" ebenfalls in Betrieb genommen,

In Stellung "Hand" ist ein Betrieb der Klimaanlage auch ohne eingeschalte-
te DRAGER-Technik moglich.

Fir das frostsichere Abstellen des Wagenzuges sind keine besonderen

Bedienungshandlungen erforderlich. Es ist lediglich darauf zu achten, daB
der Wahlschalter "Klimaanlage'" in Stellung "Automatik' liegt.
In Tl und T2 wird die Temperatur des Hauptraumes auf etwa 7 - § 0C, im S

auf etwa 15° C gehalten.

Im Aufenthaltsraum ist ein Raumthermostat vorhanden, welcher unterhalbd der
Temperaturschwelle von +7/5 °c  und Wahlschalterstellung '"Automatik'
Heizregister und Klimaliifter einschaltet, Damit werden die Innenrdume auf

; : o
einem Temperaturniveau von ca.+7 C warmgehalten.
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Die Leistung der Klimaanlage ist so bemessen, daf das Raumtemperaturniveau

innerhalb von 45 min auf 20 - 22 % angehoben werden kann.

(5) Storungen an der Klimaanlage werden am Schaltschrank angezeigt und ge-

speichert, In der Wendezugsteuereinrichtung erscheint auferdem die Sammel-

meldung "Alarm Technikraum".

3.7 DRAGER-Technik

Unter dem Begriff "DRAGER-Technik" sind folgende Einrichtungen zusammengefafit:

- Versorgung der Innenrdume mit Atemluft und reinem Sauerstoff,
- Uoz—Absurber—Anlage,
- Messung und Uberwachung der Innen- und AuBenatmosphare sowie

- die Luftschleiergerate an den Aufentiiren.

3.7.1 Sauerstoff- und Atemluftversorgung

(1) An einer Stirnseite dec gasgeschiitzten Containers ist der Voo a. an
Atemluft und reinem Sauerstoff in jeweils einer Flaschenbatterie unterge-

bracht.

Die Absperrhihne dieser Flaschen missen aufer bei Instandhaltungsarbeiten
stets gedffnet sein, Die Absperrventile am Leitungsgeriist im Technikraum

sind dagegen beim abgestellten Zug geschlossen,

(2) Die Vorratsdriicke der Atemluftversorgung und der Sauerstoffanlage werden

am Leitungsgeriist im Technikraum angezeigt. Fiir eine ausreichende Versor-

gung muf in beiden Systemen ein Mindestdruck von 180 bar vorhanden sein.

(3) Un dem Eindringen schddlicher Gase entgegenzuwirken, wird seitens der ,

Atemluftversorgung im Innenraum ein ttberdruck von 2,5 - 5 mbar gegeniiber

der AuBenatmosphidre erzeugt.
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AuBerdem wird Luft aus der Flaschenbatterie zur Luftspiilung des Schleusen-
raumes verwendet, Hierfiir sind insgesamt 10 Austrittsdiisen iber zwei
Ecken des Schleusenraumes verteilt. Der Luftaustritt aus den Disen wird
iiber ein Magnetventil geschaltet, welches durch Endschalter an den Ein-
stiegtiiren gesteuert wird.

Die Schemata der tiberdrucksteuerung und der Luftspiilung sind in Anlage 10
dargestellt., .

Die Sauerstoffversorgung besteht aus 2 Komponenten

- medizinische Sauerstoffversorgung und

- Raumluftzudosierung.

Filr die medizinische Versorgung und fiir die Raumluftzudosierung sind
jeweils 4 Sauerstoffflaschen vorhanden.

Druckminderer in den Zuleitungen reduzieren den Vorratsdruck auf einen

Betriebsdruck von 6,0 - 6,5 bar.

‘ Beim abgestellten Zug sind die Absperrhahne / 23 / im Leitungsgeriist

geschlossen.

Im Betriebszustand wird die Raumluftzudosierung von der Steuereinrichtung
"DRAGER-Technik" geregelt.

Die Sauverstoffkonzentration wird im Technikraum und in der Personenschleu-
se durch MeBsensoren erfaft. Bei ca. 20 Vol. % Sauerstoff im Technikraum
wird die 02-Zudosierung eingeschaltet. Nach 5 Min. Einschaltdauer wird die
Zudosierung fiir etwa 1 Min. unterbrochen. Der 02—Sensor im Schleusenraum

bewirkt nur eine Alarmmeldung, keine 02-Zudosierung.

Achten Sie bei der Zudosierung iiber Handschaltung unbedingt darauf, daf
die Sauerstoff-Konzentration 21 Vol. % nicht iibersteigt, sonst ist erhohte
Brandgefahr gegeben.
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Das Schema der Sauerstoffversorgung ist in Anlage 11 dargestellt.

2—Ahsorher—ﬂnlage

(1) Zur Regenerierung der Atemluft stehen im Technikraum 2 Kalipatronen zur

(2)

(3)

Verfiigung, die bereits im COQ—Absorbergestell eingehdangt sind.

Die urspriinglich wihrend der Abstellzeit eingeh@ngten Entfeuchterpatronen

werden nicht mehr verwendet.

Fiir beide Patronen ist jeweils ein Geblase vorhanden, welches die zu

regenerierende Luft durch die Einrichtung driickt.

Achten Sie darauf, daB die Schalter des Geblases mit Ausnahme von Instand-

haltungsarbeiten immer in "EIN" stehen.

Der COQ—Gehalt, ablesbar am Uberwachungsgerat, darf max. 1,5 Vol.-%
betragen. Werden diese Werte iiberschritten, so ist ein Tausch der Absor-

berpatronen notwendig.

3.7.3 Messung und tiberwachung der Innen- und AuBenatmosphire

(1)

Durch die Steuereinrichtung der DRAGER-Technik werden im T1, T2 und S

folgende Zustandsgrofien der Innenatmosphare und Betriebszustande im

Technikraum iiberwacht:

a) Temperatur im Aufenthaltsraum,

b) Sauerstoffgehalt im Vol.-%, in Technikraum und in der Schleuse,
c) Kohlendioxidgehalt (002) in Vol.-%,

d) Betrieb der Klimaanlage.
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Zusdtzlich werden im T1 folgende Zustandsgrofen der Auﬁehatmosphare

iiberwacht:

a) Umgebungstemperatur,
b) Sauerstoffgehalt in Vol.-%,

c) Konzentration explosionsfahiger Gasgemenge.

Bei Erreichen folgender Grenzwerte erscheint im Leuchtmeldertableau der

Wendezugsteuereinrichtung die Sammelmeldung "Alarm Technikraum':

- Sauerstoffgehalt - innen - unter 19 Vol.-Z,

- COQ-Gehalt - innen - iiber 1,5 Vol.-%,

- Sauerstoffgehalt - auBen - unter 17 Vol.-Z (1. Alarmschwelle: "Alarm
Technikraum'" - Tragen von Atemschutz notwendig)

- Erreichen der Explosionsgrenze bei der Bildung explosionsfahiger

Gasgemenge; 1. Alarmschwelle 20 %: "Alarm Technikraum".

Bei Erscheinen der Sammelmeldung "Alarm Technikraum'" muf der Tf den
Technikraum aufsuchen, um anhand der Anzeigen festzustellen, welcher
Grenzwert erreicht wurde, ob eine Storung vorliegt und wenn moglich,
Mafnahmen zur Storungsbeseitigung zu treffen. Sind keine Abhilfemafnahmen
moglich, muB der Rtz in Abstimmung 2zwischen der Einsatzleitung und den
beiden Tf den Riickzug antreten.

Bei folgenden Zustianden erscheint in der Wendezugsteuereinrichtung die LM-

Anzeige "Alarm-Riickzug':

- Umgebungstemperatur iiber 60 %
- Sauerstoffgehalt - auBen - unter 15 % (2. Alarmschwelle)
- Bildung expolsionsfdhiger Gasgemenge (2. Alarmschelle; 40 %),

Erscheint auch nur eine dieser Anzeigen, muf der Einsatzfilhrer Rtz den

Notriickzug veranlassen.
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(5) Der Hauptschalter "DRAGER-Technik" bleibt mit Ausnahme von Reparaturarbei-
ten oder Storungen immer eingelegt. Damit sind die MeBeinrichtungen
standig betriebsbereit, Nach dem Einschalten des Hauptschalters "DRAGER-
Technik" fiihrt die Steuereinrichtung eine Eigenkontrolle der MeBeinrich-
tungen von etwa 10 — 15 min Dauer durch und ist wahrend dieser Zeit nicht

einsatzbereit.

3.7.4 Bedienung der DRAGFR-Technik
Alle Bedienungshandlungen zur Inbetriebnahme der DRAGER-Technik sind in
einem Alarmplan (rot) zusammengefaBt, welcher am Klimaschrank angebracht
ist. Rote Pfeile mit Positionsangaben verweisen auf die jeweilige Bedie-

nungshandlung und das betreffende Bauteil.

e 1. Sauerstoff-Hauptabsperrventil
3 (fiir Medizinversorgung)
8ffnen (links drehen).

2. Sauerstoff-Hauptabsperrventil
(fiir Raumluftzudosierung)
8ffnen (links drehen).

3. Atemluft-Hauptabsperrventil
6ffnen (90° drehen).

fgild 7: Gasschalttafel im Technikraum
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1

4, Zuluftoffoungsstopfen entfernmen

5 Oberen Schraubdeckel offnen

‘co,-Filter

-,
-

ild

H Coz—Absorber

ild

Griinen Startschalter eindriicken
(am DRAGER-Elektroschrank)

Bild 10: DRAGER-Elektroschrank
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(3)

(4)
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5 Storungen an der DRAGER-Technik

Storungen an der DRAGER-Technik werden dem Tf in der Wendezugsteuerein-
richtung durch die Meldung "Alarm Technikraum" angezeigt. Im Technikraum

wird gleichzeitig ein akustisches Signal abgegeben.

Anhand der LED-Anzeigen am Steuergerit der DRAGER-Technik erkennt der Tf,

welche Storung die Sammelmeldung ausgelost hat.

Durch Betatigen der entsprechenden Quittierungstaste verstummt der Warn-
ton, die LED-Anzeige und die Sammelmeldung "Alarm Technikraum'" leuchten
noch, wenn die Storung noch besteht. Die Speicherung fliichtiger Fehler

wird geloscht.

Kommt zu einer bereits gespeicherten und quittierten Storungsmeldung eine
weitere Storungsmeldung hinzu, wird die Daueranzeige "Alarm Technikraum"

durch eine blinkende Anzeige tiberlagert.

Wendezugsteuereinrichtung

Im gasgeschiitzten Container der Transportwagen 1 und 2 ist an einer

Stirnseite rechts neben der tibergangstiir die Wendezugsteuereinrichtung

angeordnet.,

Diese ist von den Einbauverhialtnissen des Steuerwagens BDnrzf 739 abgelei-
tet und erméglicht dem Tf die Bedienung des Rtz von einem besonders
geschiitzten Raum aus mit Sicht durch das Frontfenster und durch Verwendung

der Sichthilfen (Kameras, Bildschirme).

Einen Uberblick iiber die in der Wendezugsteuereinrichtung vorhandenen

Bauteile gibt Anlage 12.
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Da von den Wendezugsteuereinrichtungen aus keine reguldren Zugfahrten
durchgefiihrt werden, wurde auf den Einbau von Indusi und Sandstreuein-
richtung verzichtet, Alle damit im Zusammenhang stehenden Bedienungs-

elemente und Anzeigen wurden daher vom Fiihrerpult entfernt,

Die Wendezugsteuereinrichtung der Nachbau-Rtz sind jedoch mit Sifa und
Rel., "Sifa-Verriegelung"ausgeriistet. Der Sifa-Absperrhahn befindet sich an

der rechten Seitenwand unterhalb des Zusatzbremsventils.

Der Diesellok-Umschalter "V 211 - V 220" wurde unter das Fiihrerpult
versetzt und die Funktion fiir V 211/212 fest eingestellt.

An dessen Stelle wurde ein Geschwindigkeitsmesser mit 2 Anzeigebereichen
angeordnet, welcher bei niedrigen Geschwindigkeiten eine hohe Ablesegenau-
igkeit ermbglicht. Der jeweils gililtige Anczeigenbereich wird durch LED

gekennzeichnet.

An die Stelle des urspriinglich schriag angeordneten Anzeigefeldes mit den
Leuchtmeldern treten nunmehr zwei Bildschirme, auf denen gleichzeitig oder
wahlweise umschaltbar die Bilder der Warmebildkamera, der pyroelektrischen

Infrarotkamera oder einer Fernsehkamera empfangen werden konnen.

Das Stirnfenster des Containers erhielt aufgrund der unterstellten Ein-

satzverhaltnisse einen einfachen handbetdtigten Scheibenwischer.

Oberhalb des Stirnfensters ist ein Leuchtmeldertableau mit den Anzeigen

- "Motor",

- "Getriebe",

- "Wendegetriebe",

- "Schleudern",

- "Ubergang ausgefahren',

- "Alarm Technikraum T1",

- "Alarm Technikraum Sani-Wagen'" und
- "Alarm Technikraum T2"

angebracht.
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Die Wendezugsteuereinrichtung von Tl erhielt zusatzlich die Anzeigen
"Alarm Riickzug Temperatur",

- "Alarm Riickzug Ex'" und

"

- "Alarm Riickzug 02

zur direkten Ubermittlung der Notriickzugskriterien.

Rechts daneben wurde ein ZBF-Hauptbediengerdt angeordnet.

Synchronwahlschalter

o h

| Druckfaste (Symbol @1
AUS/EIN- Schalter

—~— Finstellregler , Helligkeit”
( Symbol 3%}

T Einstellregler ., Kontrast™
( Symbo! @)

[[] [

S~

Betriebsanzeige

Synchronwahlschalter:

Stellung: Q_O: Rekorderbetrieb
: Zur Wiedergabe von Rekorderaufzeichnungen.
Beim Rtz nicht relevant

Stellung: €7 : Norma'betrieb
. Zur Wiedergabe von Kamerasignalen

Schalterstellung beim Rtz

Bild 11: Bildschirm der Wendezugsteuereinrichtung

(8) Fiir die Bedienung der indirekten Druckluftbremse ist rechts neben den

Filhrerpult ein Fiihrerbremsventil Selbstregler D2 eingebaut,

3 Druckmesser zeigen den Druck in Hauptluftbehdlterleitung und Bremszylin-
der (Duppeldruckmesser), in der Hauptluftleitung und im Zeitbehdlter an.
Ein Schema der Druckluftanlage des Transportwagens ist in Anlage 13

enthalten.
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Zur Helligkeitseinstellung der Instrumentenbeleuchtung ist oberhalb der

Druckmesser ein Drehpotentiometer eingebaut.

Die Wendezugsteuereinrichtung ist dariiber hinaus mit einem Zusatzbremsven-

til 2Zb 3 ausgeriistet, Die Zusatzbremse dient als Festhaltebremse in

Neigungen und wirkt auf alle 4 Radsdtze des Transportwagens.

(10) Rechts neben dem Fiihrerpult unterhalb des rechten Bildschirms ist ein

(11)

(12)

Wegstreckenzahler angebracht, welcher im Einsatzfall nach Ankunft am Rtz-

Halteplatz auf "0'" gestellt wird.
Der Wegstreckenzdhler dient den Triebfahrzeugfiihrern als Hilfsmittel zur
Standortangabe, um ein weiches Ankuppeln des Pendelteils an den Stammteil

des Zuges zu ermoglichen,

Die Pfeifeinrichtung der Transportwagen wird mit Druckluft betrieben. Der

Kipptaster hierfiir befindet sich im rechten Teil des Filhrertisches, ein

Bedienungsventil mit Absperrhahn an der rechten Seitenwand.

Bei Betatigen der Pfeifeinrichtung werden =- unabhangig von der augen-'
blicklichen Fahrtrichtung - beide Makrofone mit Druckluft beaufschlagt.

Die rechte Seitenkonsole der Wendezugsteuereinrichtung enthdlt weiterhin

das Bedienpult fiir die Warmebildkamera (Lok 1).

Dieses Bedienpult verfiigt iiber folgende Schaltelemente:

-~ Schalter "Power'" zum Ein- und Ausschalten

Bevor die Kamera Bilder aussendet, wird zundchst etwa 1 min lang der
Detektor mit PreBluft gekiihlt. Sobald die Warmebildkamera betriebs-
bereit ist, wird dies durch eine rote Leuchtdiode angezeigt. Nach
weiteren 20 sec erscheint das Kamerabild am eingeschalteten Bild-

schirm.
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- Schalter "Auto ON/OFF" zum Ausschalten der Automatik, um die Lage und

Breite des thermischen Fensters einstellen zu konnen. In Stellung
"Auto ON" erscheinen am Bildschirm vier Leuchtecken. Innerhalb dieses
Rechteckes wird nun automatisch die optimale Lage und Breite des
thermischen Fensters eingestellt. In Stellung "Auto OFF" verschwinden
die Leuchtecken am eingeschalteten Bildschirm und die manuelle Ein-

stellung ist moglich.

- Schalter "Video Polarity" mit den Stellungen “Black hot"
(Schwarz/heiB) und "White hot" (WeiB/heiB).

Das Wirmebild erreicht in bezug auf die Umrisse der Umgebung nicht die
realitatsnahe Darstellung einer optischen Aufnahme, Es ist daher inter-

pr:tationsbeciirftig.

Im Warmebild werden Punkte um so heller dargestellt, je hoher ihre

Temperatur und um so dunkler dargestellt, je tiefer ihre Temperatur ist.
Der Umschalter "Video Polarity" ermoglicht eine Umkehrung der vorgenann-
ten Beziehung, um auf diese Weise eine evtl., realitdtsndhere Abbildung

auf dem Bildschirm zu erreichen.

- Drucktaster "System Test"

Bei Betitigung des Drucktasters fihrt die Kamera einen Eigentest durch
und bildet bei voller Funktiénsfﬁhigkeit den Detektor und die Graustu-

fen ab.
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(13) Darstellung des Warmebildes auf dem Bildschirm

Anzeige der Videopolaritat
L

/

(" 447 \1 __ Leuchtrahmen

/e
/////5//5//-/.
AL A Y LY
AT LRV A
A /// ////
APV AN T
GAALLYE /// /
Vo srrr/7/,77//74

, { . | 1 J

\ -
Anzeige der Lage und der Breite
des thermalen Fensters

Bild 12: Monitordarstellung Wiarmebild

-

Der Leuchtrahmen (Leuchtecken) im Bildschirm zeigt an, daB der Schal-

ter "Auto ON/OFF" in "Automatik" steht, Die Temperaturverteilung.
innerhalb des Leuchtrahmens wird zur selbsttdatigen Einstellung der
Lage und Breite des thermischen Fensters herangezogen (vergleichbar
mit der integrierenden Belichtungsmessung verschiedener Fotoapparate),

In Schalterstellung '"Auto OFF'" erscheint der Leuchtrahmen nicht,

Video Polaritadt:

Schalter "Video Polarity" in Stellung "Black

T hov

Warme Gegenstande werden dunkel abgebildet

// Schalter "Video Polarity" in Stellung "White

7
% / - .
/) Warme Gegenstinde werden hell abgebildet

Lage und Breite des thermischen Fensters
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Da die Kamera fest angebaut und zur Bedienung nicht unmittelbar zugang-

lich ist, wurde die Betriebsart "Chop mode" fest eingestellt.

Charakteristisch fiir das Bild der pyroelektrischen Infrarotkamera ist

deren kreisrunde Form auf dem Bildschirm.

Am Schaltschrank hinter dem Fiihrersitz des Tf befindet sich eine Schalt-

tafel mit folgenden Bedienelementen:

3 Schalter fiir Fernscheinwerfer - vorn, hinten und Steuerwagen - mit

den Stellungen "Aus'", "schwach" und "stark",

3 Schalter fiir Rundumleuchten, vorn, hinten und Steuerwagen -,

3 Schalter fiir Breitenscheinwerfer (Nahscheinwerfer) - vorn, hinten

und Steuerwagen - mit den Stellungen "Aus'", "schwach" und "stark",

Drehschalter "Leuchtmelder priifen',

Drehschalter '"Automatische Kupplung' mit den Stellungen "Gekuppelt"

und "Entkuppelt",

Die mit diesem Schalter erteilten Befehle laufen ohne Abhangigkeit von
der Fahr- und Leistungssteuerung ab. Die Grundstellung des Schalters
ist "Gekuppelt". Diese Stellung muB beibehalten werden, solange der
Zug nicht entkuppelt werden muB oder wenn der Pendelteil an den

Stammteil des Zuges heranfahrt.

Eine abklappbare Blende verhindert die unbeabsichtigte Betdtigung

dieses Schalters.

Drehschalter "Ubergang" mit den Stellungen "tibergang ausfahren" und

"tbergang einfahren/kuppelbereit'. Bei entkuppeltem Pendelteil und
insbesondere zum Ankuppeln muf der Schalter in die Stellung "Ubergang
einfahren/kuppelbereit" gelegt werden. Bei Benutzung des gasgeschiitz-
ten Ubergangs muB der Schalter in Stellung "Ubergang ausfahren",
wihrend der Fahrt in Stellung "0" liegen.
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Breite des thermischen Fensters (z.B. 3 %)

(14)

(15)

(16)

(Temperatureinteilung

willkiirlich gewahlt)

Im dargestellten Beispiel werden bei Schalterstellung "White hot" alle
Gegenstinde, die eine Temperatur unter +18 °% haben, dunkel abgebildet
und die Gegenstande mit einer Temperatur von mehr als +21 °Cc hell abge-
bildet. Der Temperaturbereich von +18 OC - +21 Oc wird auf 32 gleichma-

Rig abgestufte Grautone aufgeteilt.

Die kleinste einstellbare Breite des thermischen Fensters betragt

ca. 2 0C.

tiber dem rechten Seitenfenster sind in einer weiteren Schalttafel 6 Kipp-
schalter zum Ein- und Ausschalten der Scheibenwisch-/-waschanlagen sowie

fiir Intervallbetrieb vorhanden.

Um Sichtbeeintrdchtigungen durch Ablagerung wvon Ruflteilchen an den
Objektiven der Fernsehkameras zu vermeiden, sind Scheiben-Wisch/Wasch-

einrichtungen vorhanden,

Ein weiteres Bedienpult fir die Kameras und Bildschirme an der rechten
Seitenwand enthilt auch zwei Kippschalter zum Ein- und Ausschalten der
Fernsehkameras an der Lok und am Sanitatswagen. Links neben dem Seiten-
fenster befinden sich 2 Wahlschalter fiir die Zuordnung der Kameras zu den

Bildschirmen.
Die Bedientableaus fiir die Kameras sind in Anlage 14 dargestellt,

Die pyroelektrische Infrarotkamera wird mit einem separaten Kippschalter

fiir die Stromversorgung ein- und ausgeschaltet,
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Drehschalter "Doppeltraktion/Rinfachtraktion" mit den Stellungen

"Doppeltraktion", "Einfachtraktion Lok vorn" und "Einfachtraktion Lok
hinten". Mit Hilfe des Schalters ist die Zuordnung folgender Steuerbe-

fehle auf die jeweilige Lok moglich:

. 001 Richtungswendung <—
. 002 Richtungswendung ——
. 003 Batterie +

. 004 Batterie -

. 011 Fiillventil und

. 025 Melden,

Bei Pendelbetrieb kann damit im gekuppelten Zustand die unbeabsichtig-

te Ansteuerung einer Lokomotive vermieden werden,

Drehschalter "Video-Anlage" ermoglicht das zentrale Einschalten der

Bildschirme und der Fernsehkameras mit einem Bedienungselement.

Drehschalter "Instrumentenbeleuchtung"

und

Drehschalter "Fiihrerraumbeleuchtung".

oberen Teil der Schalttafel befinden sich folgende KS:
“ZBF" (6 A), |

"Fernscheinwerfer links" (110 V/2 A),
“"Fernscheinwerfer rechts" (110 V/2 A),
“Nahscheinwerfer links" (110 V/2 A),
"Nahscheinwerfer rechts" (110 V/2 A),
"Rundumleuchte/Fiihrerraumbeleuchtung" (110 V/2 A),
"Wegmesser' (110 V/2 A),

"Automatische Kupplung" (110 V/2 A),

"optische Kamera/Bildschirme" (220 V/15 A),
"Funk/Converta COM" (220 V/2 A) und
"Warmebildkamera" (24 V/15 A).
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(16) Die Schalttafel ist in Anlage 15 dargestellt,

3.9 Funkeinrichtungen

Der Rettungszug verfiigt neben dem Zugbahnfunk (ZBF) iiber zwei Funksysteme:

- BOS-Funk = Funk fiir Hilfsdienste (Behorden und Organisa-
tionen mit Sicherheitsaufgaben)

- Sonderfunk (800 MHz) = Funk fiir Feﬁerwehr, Sanitdtsdienst und DB

innerhalb des Tunnels.

3.9.1 BOS-Funk

Hinweis: Der BOS-Funk darf nur von den Hilfsdiensten (BOS) eingeschaltet oder

(1)

(2)

(3)

benutzt werden!

Der BOS-Funk wird nur fiir die Fahrt des Rettungszuges zum Einsatzort oder

wahrend des Einsatzes zur tberleitung des Sonderfunkes (800 MHz) benutzt,

Je ein BOS-Sprechfunkgeriat FuGl3b (4 m) ist in den Bedienstellen des
Transportwagens bzw., der Transportwagen 1 und 2 fest eingebaut,

Weiterhin ist je ein BOS-Sprechfunkgerat FuGlOb (2m) in den Mobilen
tiberleiteinrichtungen fiir Feuerwehr 1 (Gruppe 1) wund Sanitatsdienst
(Gruppe 3) vorhanden,

Ein weiteres BOS-Sprechfunkgerdt im 2-m-Band ist in der Mobilen Uberleit-

einrichtung fiir die DB eingebaut.

3.9.2 Sonderfunk (800 MHZz)

(1) Der Sonderfunk wird von den Hilfsdiensten im Tunnel benutzt., tber die

Mobilen tiberleiteinrichtungen ist es auch moglich, Kontakt zu BOS-Teilneh-

mern auBerhalb des Tunnels aufzunehmen.



(2)

(3)
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Der Sonderfunk ist in vier Gruppen aufgeteilt:

- Gruppe 1: Feuerwehr 1

- Gruppe 2: Feuerwehr 2

- Gruppe 3: Sanitdtsdienst

- Gruppe 4: DB

Hinweis: Gruppe 2 (Feuerwehr 2) hat keine Mobile Uberleiteinrichtung auf
BOS-Funk, kann also nur mit den Hilfsdiensten innerhalb des
Tunnels sprechen.,

Neben einer Anzahl von tragbaren 800 MHz-Handsprechfunkgeraten, die an die

Hilfsdienst ausgegeben werden, sind folgende Sprechfunkgerdte fest einge-

baut:

Gruppe 1 Feuerwehr 1

Je ein 800 MHz-Handsprechfunkgeradt in den Bedienstellen im
- Transportwagen/Transportwagen 1,

- Sanitatswagen,

- Transportwagen 2,

ein 800 MHz-Sprechfunkgerdt in der Mobilen Uberleiteinrichtung fur die

Feuerwehr 1.

Gruppe 2 Feuerwehr 2

Je ein 800 MHz-Handsprechfunkgerat in den Bedienstellen im

- Transportwagen/Transportwagen 1.

Gruppe 3 Sanitatsdienst

Je ein 800 MHz-Handsprechfunkgerat in den Bedienstellen im

- Transportwagen/Transportwagen 1,

- Sanitatswagen,

- Transportwagen 2.
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Ein 800 MHz-Sprechfunkgerat in der Mobilen Uberleiteinrichtung fiir den

Sanitatsdienst.

Gruppe 4 DB

Je ein 800 MHz-Handsprechfunkgerat in den Lokfunkstellen DB in

- Lok 1,
- Lok 2

sowie in den Bedienstellen DB im

- Transportwagen/Transportwagen 1,

- Transportwagen 2,

ein 800 MHz-Sprechfunkgerat in der Mobilen Uberleiteinrichtung fiir die DB,

3.9.3 Bedienung der Fumkeinrichtungen

(1) Mobile Funkiiberleiteinrichtungen

a) Laden Sie an den Tunneleingangen die
drei fahrbaren, verlastbaren Gestel- -:3
le der Mobilen Uberleiteinrichtungen 4 — 2T 1

fiir Feuerwehr 1, Sanitdtsdienst und

DB aus dem Gerdtewagen aus.
3
b) Stellen Sie die drei Mobilen tber-
leiteinrichtungen im Tunnel auf dem
rechten Randweg auf; :
die erste ca. 15 m vom Tunneleingang
entfernt, die beiden nachsten
jeweils im Abstand von 30 m zueinan- 1 Antenne 800 MHz
der (siehe Markierungen an der 2 AkkUbOf
Tunnelwand) . 3 Mobile Ubereiteinrichtung

4 Antenne2 m

Bild 13: Mobile Uberleitein~

richtung,' verlastba-

res Gestell



c)

d)

e)

- BT -

Laden Sie drei Reserve-Akkuboxen aus
dem Geratewagen aus. Stellen Sie je
eine Akkubox neben den Mobilen

Uberleiteinrichtungen auf.

Machen Sie die 2-m-Band-Antenne
betriebsbereit, indenm Sie die

Antenne senkrecht ausrichten,

Machen Sie die 800 MHz-Antenne

betriebsbereit:

Fahren Sie den Teleskopnast der 800 MHz-Antenne in zwei Stufen aus:

1.

2.

f)

das obere Handrad 10sen und das erste Teilstiick ganz ausfahren;

Handrad wieder festdrehen,

das untere Handrad 16sen und das zweite Teilstiick ausfahren; Antenne
durch Drehen des Teleskopmastes in Richtung Tunnelmitte und Gleismitte

ausrichten;

Uberpriifen Sie die Antennenanschliisse auf der rechten Seite der

(oberen) Funkgerdtebox, Die Antennenkabel und Anschlufbuchsen sind
durch farbige Schilder "Antenne 800 MHz - Buchse 1" (gelb) und "Anten-
ne 2 m - Buchse 2" (blau) gekennzeichnet und miissen korrekt ange-

schlossen sein.

Hinweis: Die Relaisstelle darf nur mit ordnungsgemdf angeschlossenen

g)

Antennen betrieben werden! Bei nicht oder vertauscht angeschlos-

senen Antennen droht Gerdteschaden!

Uberpriifen Sie die Stromversorgung. Das 12 V-Kabel mul, von der
rechten Seite der (unteren) Akkubox "Ausgang 12 V=" kommend, an der
rechten Seite der (oberen) Funkgeratebox "Eingang 12 V - Buchse 3"

angeschlossen sein,
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h) O6ffnen Sie den Deckel der Funkgerdtebox (Schnellverschlisse offnen)

und schalten Sie die Relaisstelle ein: Ein/Aus-Schalter in Stellung

"1" bringen und die Betriebsart 'Relais' (Regelbetrieb iiber Relais-

stelle) wihlen. Der Schaltzustand wird von den Kontrolleuchten ange-

zeigt.

Hinweis: Sobald die Hupe ertont, ist der Akku erschopft und mufl gegen

einen geladenen ausgetauscht werden!

800-MHz-Sprechfunkgerat Handapparat '

r Lautstérke-
der Mobilen Uberleiteinrichtung mit Sendetaste

einsteller

Funkgerate-
halterung

Bedienfeld fir Betriebs- EIN/AUS- Lautsprecher
| BOS-Sprech- arten- Schalter
BOS- funkgerat schalter

Sprechfunkgerat Hinweis: Abgebildet ist die Mobile Uberiettemnchtung fir die Hilfsdienste

FuG10b der Gruppe 1, Feuerwehr. Fiir die Gruppe 3, Sanitatsdienst,

befindet sich folgendes Hinweisschild unterhalb des 800-MHz-
Sprechfunkgerats:

Sprechstelle
Gruppe 3
Sanitatsdienst

Bild 14: Schalttafel der Mobilen Uberleiteinrichtung fiir die Hilfsdienste
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i) Akkubox auswechseln

- Schalten Sie die Mobile tberleiteinrichtung aus, Schalter auf AUS
schalten.

- Klappen Sie am fahrbaren Gestell das untere Halteblech herunter. LoOsen
Sie hierzu die beiden innen gelegenen Randelmuttern.

- Ziehen Sie an der rechten Seite der Akkubox den Stecker der 12-V-Leitung

heraus.
- Heben Sie die Akkubox aus dem verlastbaren Gestell.

- Setzen Sie eine Reserve-Akkubox mit geladenem Akku in das verlastbare

Gestell ein.
- SchlieBen Sie an der rechten Seite der Akkubox den Stecker der 12-V-

Leitung wieder an.
- Klappen Sie das untere Halteblech wieder hoch und sichern Sie es mit den

Randelmuttern.
- Schalten Sie die Mobile Uberleiteinrichtung wieder ein: Schalter auf EIN

schalten.

Die Kontrolleuchten miissen wieder leuchten und die Warnhupe fiir leere Akku

darf nicht ertonen.

j) Akku laden

— ©ffnen Sie die beiden Schnappverschliisse der ausgebauten AKkkubox. Der

Deckel 6ffnet sich selbsttdtig einen Spalt breit.
- Klappen Sie den Deckel der Akkubox ganz auf .
Hinweis: Die Akkus konnen nur bei angehobenem Deckel geladen werden.

- SchlieBen Sie das bereitliegende Netzkabel an die Buchse "Netz 220 V/
50 Hz" des AnschluBifeldes an,

- SchlieBen Sie den Netzstecker an das 220 V Netz an.
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Die Ladelampe auf der Frontseite der Akkubox zeigt an, daf der Akku

geladen wird.

Die Ladezeit der Akkus betridgt ca. 8 bis 10 Stunden.

800-MHz-Sprechfunkgerat Handapparat " Lautstarke-
der Mobilen Uberleiteinrichtung mit Sendetaste einsteller

|

= _. . : ~

: L7
F / I N I
Funkgerate- Bedienfeld fiir Betriebs- EIN/AUS- Lautsprecher
halterung BOS-Sprech- arten- Schalter :
BOS- fzur:gae;sé schalter
Sprechfunkgerat
2-m-Band

Bild 15: Schalttafel der Mobilen tiberleiteinrichtung fiir die DB

i) Am 800 MHz-Sprechfunkgerat der Mobilen Uberleiteinrichtung:
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- Driicken Sie die '"Mode'-Taste, bis im Anzeigefeld die gewiinschte System-

Nummer (System 1 oder 2) und Gruppe angezeigt wird.
Die einzustellende Gruppe steht auf dem Hinweisschild unter dem Gerat.
k) Am BOS-Sprechfunkgerat FuGlOb:

- Schalten Sie das Gerat ein, indem Sie den Lautstdrkeeinsteller nach

rechts drehen.

Stellen Sie das Gerat auf die unterhalb der Funkgeratehalterung eingetra-
gene Kanal-Nummer ein, indem Sie am Bedienfeld die Tasten MENU und SELECT

driicken, die Kanal-Nummer eingeben und danach die Taste ENTER driicken.

Stellen Sie das Gerat auf die unterhalb der Funkgeratehalterung eingetra-—
gene Verkehrsart (WO oder WU) ein, indem Sie den Verkehrsarten-Schalter
am Sprechfunkgerdt drehen, bis die gewiinschte Verkehrsart im Anzeigefeld

angezeigt wird.
(2) Inbetriebahme des Biindelfunk-Rechners im T/T1

- Offnen Sie die Tur des rechten Biinde1funk-Rechner-Schrankes.

- Schalten Sie den Schalter "Biindelfunk-System' auf EIN,

- Vergewissern Sie sich, daR auch alle anderen Netzschalter der in dem
Schrank eingebauten Gerdte auf Stellung ON (eingeschaltet) stehen
(PC/Monitoreinschub Schalter ON/OFF auf ON,

PC/Druckereinschub Schalter ON/OFF auf ON,
Gerat "Syntor X" Schalter OFF-ON auf ON,
Netzteil "PS1" Schalter ON/OFF auf ON,
Netzteil "PS2" Schalter ON/OFF auf ON).

- SchlieBen Sie die Tiir des Schrankes.
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(3) Bedienung der BOS-Sprechfumnkgeridte durch Hilfsdienste

- Schalten Sie das Sprechfunkgerat ein, indem Sie den Lautstirkeeinsteller

nach rechts drehen.

— Stellen Sie die Kanal-Nummer ein, indem Sie am Bedienfeld die Tasten MENU
und SELECT driicken, die Kanal-Nummer eingeben und danach die Taste ENTER

driicken.

- Stellen Sie die Verkehrsart (WO oder WU) ein, indem Sie den Verkehrsar-
ten-Schalter am Sprechfunkgerat drehen, bis die gewiinschte Verkehrsart im
Anzeigefeld angezeigt wird.

(4) Bedienung der Sprechfunkgerite fiir Sonderfunk (800 MHz)

- Schalten Sie das Sprechfunkgerat ein, indem Sie den Lautstarkeeinsteller
nach rechts drehen.

- Schalten Sie das Gerat auf das vorher festgelegte System:
. Driicken Sie am Bedienfeld die MENU-Taste bis im Anzeigefeld "SYS"
(=System) angezeigt wird.

.Driicken Sie wiederholt die STEP-Taste, bis im Anzeigefeld die gewiin-
schte Systemanzeige erscheint:

System 1 oder

System 2
oder im Notbetrieb bei Ausfall des Biindelfunk-Rechners:

System 1 NOT oder

System 2 NOT
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Anordnung Gber den Bedientafeln:

BOS-Sprech- Funkgerate-
funkgerat halterung
FuG13b

Funkgerate-
halterung

800-MHz-
Handsprech-
funkgerat

|

Funkgeréte- Funkgeréte-

halterung halterung
800-MHz- 800-MHz-
Handsprech- Handsprech-
funkgerat funkgerat

—

=

l

Empfangs- Empfangs- Empfangs- Empfangs-
anzeige anzei_ge anzeige anzeige
Handapparat Handapparat Handapparat Handapparat

mit Sendetaste mit Sendetaste

Bedienfeld Bedienfeld

Hinweisschilder an den Sprechstellen:

mit Sendetaste

Bedienfeld

mit Sendetaste

Bedienfeld

Sprechstelle
Gruppe 1 -
Feuerwehr (extern)

Sprechstelle
BOS-Funk

Feuerwehr (intern)
umschattbar auf Gruppe 4

Sprechstelle
Gruppe 2

Sprechstelle
Gruppe 3
Sanitatsdienst

Bild 16: Bedienstelle BOS,m Feuerwehr 1 und 2, Sanitatsdienst (im Funktisch,

Transportwagen/Transportwagen 1
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- Stellen Sie nun das Sprechfunkgerat durch Drehen des Gruppenwahlschalters
auf die richtige Gruppe ein (die Gruppen-Nummer steht auf dem Schild.in der
Nihe des Bedienfeldes des 800-MHz-Handsprechfunkgerdts der jeweiligen
Sprechstelle):

. Gruppe 1 Feuerwehr 1, Anzeige: FEU 1
; Gruppe 2 Feuerwehr 2, Anzeige: FEU 2
. Gruppe 3 Sanitdatsdienst, Anzeige: SAN 3

an den Bedienstellen DB

. Gruppe 4 DB, Anzeige: DB 4
— Stellen Sie die Lautstarkeeinsteller (an den Funkgeratehalterungen) fiur
die unterhalb der Sprechstellen eingebauten Lautsprecher auf mittlere

Lautstdrke ein.

Die Sprechstellen sind nun betriebsbereit.

800-MHz-
Funkgeréte- Handsprech- Bedienfeld
halterung funkgerat

Sprechstelle Sprechstelle
Zugbahntunk Gruppe 4 Bundesbahn

Empfangs-
(Handapparat far Handapparat anzeige
Zugbahnfunk) mit Sendetaste

Bild 17: Bedienstelle der DB

(T, Tl, T2 an der Wendezugsteuereinrichtung)
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Ankommende Rufe werden durch Aufleuchten der neben den Handapparaten

eingebauten gelben Leuchte angezeigt.

Bei Abnehmen des Handapparates wird der Lautsprecher abgeschaltet.

Gesendet wird durch Driicken der im Handapparat eingebauten Sendetaste,

- In Aufbau und Bedienung besteht zwischen eingebauten und tragbaren

Sprechfunkgeraten kein Unterschied,

Ansicht der Bedientafel:

Bedienfeld

Empfangs-
anzeige

—~—— Handapparat

mit Sendetaste

Hinweisschilder neben den Bedienstellen:

Funkgerdtehalterung
mit 800-MHz-Hand-
sprechfunkgerat

Sprechstelle
Gruppe 1
Feuerwehr (extern)
umschatbar aul Gruppe 2

Sprechstelle
Gruppe 3
Sanitatsdienst

Bild 18: Bedienstelle Feuerwehr 1, Sanitdtsdienst (Sanitdtswagen)
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Handapparat Lautsprecher
mit Sendetaste

Bedienfeld

Sprechstelle
BOS-Funk
BOS-Sprechfunk-
/ gerat FuG13b
Empfangs- '
anzeige Funkgerate-

halterung

Bild 19: Bedienstelle BOS, Feuerwehr 1, Sanitatsdienst (Transportwagen 2),

Vorderansicht (Frontseite)

Handapparat Lautsprecher Lautsprecher Handapparat
mit Sendetaste mit Sendetaste

Bedienfeld

Empfangs- 800-MHz- " B0O-MHz-  Empfangs-
anzeige : Handsprech- Handsprech- anzeige
Funkgerate- funkgerat Funkgeréate- furkgaral
hatterung ° - halterung
. Sprechstelle Sprechstelle
Gruppe 1 Gruppe 3
Feuerwehr (extemn) Sanitatsdienst

Bild 20: Bedienstelle BOS, Feuerwehr 1, Sanitdtsdienst

(Transportwagen 2), Seitenansicht
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(5) Rotruf

Hinweis: Um den Funkverkehr nicht unnotig zu stdren, sollte ein Notruf nur im

Notfall ausgelost werden.
Notruftaste

(EMRG)
- Notruf senden:
.Driicken Sie die rote Notruftaste., (EMRG)

und halten Sie die Taste gedriickt.

.Es ertonen 6 Piep-Tone und im Anzei-
gefeld wird EMERGENCY angezeigt, als
Zeichen, daf Ihr Notruf vom Biindelfunk-

00000000
00000000
00000000

:

O000000

Rechner empfangen wurde.

Bild 21

- Lassen Sie die Nutruftaste wieder los.

Im Anzeigefeld erscheint abwechselnd die Anzeige EMERGENCY und die vorher
eingestellte Sprechverbindung (z.B. 1-FEU 1)

— Driicken Sie die Sprechtaste und sprechen Sie.
Ihr Notruf wird gleichzeitig an alle zu Ihrem System gehorenden Sprechfunk-

gerate iibertragen.

- Notruf beenden:
.Lassen Sie die Sprechtaste los, driicken Sie erneut die Notruftaste

und halten Sie die Taste gedriickt,

Es ertont ein kurzer Ton und danach ein langer Ton als Zeichen, daf

die Notrufverbindung durch den Biindelfunk-Rechner wieder gelost

wurde.

.Lassen Sie die Notruftaste wieder los.
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Akkutausch an Sprechfunkgerdten

Vorsicht

.Der Akku darf nicht in explosionsgefdhrdeter Umgebung abgenommen oder

aufgesetzt werden. Explosionsgefahr!

.Der Akku darf nicht in offenes Feuer geworfen werden,

Akku-
Verriegelung

Explosionsgefahr!

0

00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000
00000000

®

00000000

Auswechselvorgang:

- Entnehmen Sie einen geladenen Akku aus der

Ladestation im Transportwagen (in der Nahe der

Wendezugsteuereinrichtung.

Schalten Sie das Gerat aus, indem Sie denLaut-
starkeeinsteller mnach 1links auf Stellung O

drehen.

Fassen Sie den oberen Teil des Gerates mit der
linken Hand,

Ziehen Sie mit dem Daumen der linken Hand die

Akku-Verriegelung nach oben.

Schieben Sie den Akku nach rechts, bis er sich
abnehmen 1&d8t,

— Setzen Sie einen geladenen Akku seitlich rechts

unter das Handsprechfunkgerdt und schieben Sie
ihn nach ° links, bis die Akkuverriegelung

einrastet,

Bild 22: 800-MHz-Handsprechfunkgerat,

Auswechseln des Akkus
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3.9.4 Notbetrieb
(1) Ausfall des Biindelfunk-Rechners

Hinweis: Wenn der Biindelfunk-Rechner ausgefallen ist, ertént beim Driicken der
Sprechtaste des 800-MHz~-Handesprechfunkgerats ein Dauerwarnton. Am
800-MHz-Sprechfunkgerat der Mobilen tiberleiteinrichtung wird in
diesem Fall "OUT OF RANGE" angezeigt.

Bei Ausfall des Biindelfunkrechners miissen alle im System verwendeten (tragbare
und in Funkgerétghalterungen eingebaute) 800-MHz-Handsprechfunkgerate sowie
die in den Mobilen Uberleiteinrichtungen eingebauten 800-MHz-Sprechfunkgerate

auf Notbetrieb umgeschaltet werden.

(2) Umschalten der Mobilen tiberleiteinrichtung (800-MHz-Sprechfunkgerdt) auf

Fl

Notbetrieb

- Driicken Sie die '"Mode"-Taste, bis im Anzeigefeld die dem System
entsprechende Notbetriebsanzeige erscheint:
. 1 NOTSYSTEM oder
. 2 NOTSYSTEM

(3) Ausfall einer Mobilen {iberleiteinrichtung

— Schalten Sie den EIN/AUS-Schalter der defekten Mobilen Uberleiteinrichtung

auf AUS.

- Nach Absprache der Beteiligten kann der Sprechfunkverkehr iiber die Mobile

tberleiteinrichtung einer anderen Gruppe abgewickelt werden,
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3.10 Lautsprechereinrichtungen

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Zur Verbreitung von Durchsagen sind die Wagen des Rtz wie folgt mit

Lautsprechern bestiickt:

- Transportwagen 1 und 2: 5 Innen-, 6 AuBSenlautsprecher

- Geratewagen: 8 Innenlautsprecher
- Loschmittelwagen: 2 Innenlautsprecher
- Sanitdtswagen: 5 Innenlautsprecher

Die Innenlautsprecher des Loschmittelwagens werden iiber eine besondere
Verbindungsleitung von Baugruppentrager des Geratewagens aus beauf-

schlagt.

Das Besprechen der Innenlautsprecher ist vom Sprechhorer des ZBF-Gerates

und von der Sprechstelle im Transportwagen oder Sanitadtswagen moglich.

Um Riickkopplung zu vermeiden, werden sprechstellennahe Lautsprecher
selbsttdatig abgeschaltet.

Ein Besprechen der Lautsprecher iiber eines der vorhandenen ZBF-Gerdte ist

nicht moglich.

Zur Verbreitung von Durchsagen iiber die Innenlautsprecher sind folgende

Bedienungshandlungen erforderlich:

a) Funktionstaste mit Lautsprecher-Symbol driicken. In der Taste wird eine

griine Leuchtscheibe sichtbar.

b) Sprechhorer abnehmen, rote Sprechtaste im Griff driicken und festhal-

ten.

c) Sprechen,
Bei ausreichender Lautstarke blinkt die gelbe Leuchtdiode mit dem

Lautsprechersymbol.
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d) Nach der Durchsage Sprechhorer einhangen.

Die AuBRenlautsprecher konnen iiber ein Handmikrofon - steckbar an die

Baugruppentriager der Transportwagen - besprochen werden.
Bedienung des Handmikrofons

a) Handmikrofon aus der Halterung nehmen.
b) Taste "M" driicken und Durchsage sprechen.
¢) Nach der Durchsage Taste "M" loslassen.

Uber die Innen- oder Aufenlautsprecher ist jeweils nur eine Durchsage
moglich. Der Besetztzustand wird an den Sprechstellen durch eine rote LED

bei eingehiargtem Sprechhdrer angezeigt.

Die Lautsprecheranlage der Wagen des Rtz ist in Anlage 17 dargestellt.

Medizinische Wasserversorgung

Fiir die medizinische FErstversorgung werden im Sanitdtswagen 0,3 m3
Frischwasser mitgefiihrt. Der Frischwasserbehdlter ist im Dachbereich

frostsicher untergebracht.

Da eine Betankung des Behilters unmittelbar nach der Alarmierung die
Abfahrt des Zuges verzogern wirde, verbleibt der Wasserinhalt max. ein
halbes Jahr im Behilter und wird durch Beigabe des Dosierungsmittels

"Micropur" fiir diesen Zeitraum haltbar gemacht.

Das Schema der medizinischen Wasserversorgung ist in Anlage 18 darge-

stellt.
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4 Technische Daten des Rtz

Spurweite
Liange iiber Puffer (Rtz 1 u. 2)

Grofte

Grofite

(Rtz 3 =:5)
(Rtz 6)

Hohe

Breite

Drehzapfenabstand

- Lok

- Transportwagen

- Gerdtewagen

- Sanitatswagen

- Loschmittelwagen

Drehgestellradsatzstand

- Lok

1

Transportwagen
Gerdtewagen
Sanitatswagen

Loschmittelwagen

Gesamtgewicht

- der

- des

Grote
- der

- des

Lok
Wagenzuges (Rtz 1 und 2)

Radsatzlast
Lok

Wagenzuges

1 435 mm
150 100 mm

146 940 mm
173 440 mm

4 275 mm
3 115 mm

6 000 mm
19 500 mm
19 000 mm
19 500 mm
14 860 mm

2 200 mm

2 500 mm
1 800 mm

65
280

o S o

ad

16,8
14,0

ot

Kleinster befahrbarer Gleisbogenhalbmesser R = 150 m
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Bauart der Bremse und Bremsgewichte R(rot) R . P G

- der Lok Bremsart KE G/P mZ - - 65 57 t
- Transportwagen KE G/P/R mZ 73 69 50 41 t
- Sanitdtswagen G/P/R 73 69 50 41 ot
- Gerdatewagen KE G/P/R-A 74 70 32 34 t
- Loschmittelwagen KE G/P-A max, 58 t
Handbremsgewicht

- der Lok 42 t

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

(2)

(3)

der Lok Langsamgang/Schnellgang 65/100 km/h
Loschmittelwagen (Prototyp-Rtz) 100 km/h
Transportwagen 120 km/h
Sanitdtswagen 120 km/h
Geratewagen (Rtz 1 und 2) 120 km/h

Betriebsbereitschaft und Bedienung des Btz

Wihrend der Betriebsbereitschaft des PRtz darf keine Lok vom Wagenzug
abkuppelt werden. Ebenso diirfen innerhalb des Zuges und zwischen Lok und

Wagenzug keine Verbindungsleitungen abgekuppelt werden.

Ausgenommen hiervon sind Ubungen zum An- und Abkuppeln des Pendelteils.

Dieselkraftstoffvorrite diirfen, ausgenommen im Einsatzfall, nur etwa bis

sur Hilfte verbraucht werden, veranlassen Sie danach die Betankung der

Fahrzeuge in der Zeit nach der Betriebsbereitschaft.

Heizolvorrate diirfen nahezu voll verbraucht werden. Die Ergianzung des

Heizolvorrates darf ebenso nur auBerhalb der Betriebsbereitschaft durch-
gefiihrt werden, sofern die Betankung nicht am Abstellplatz durch eine

mobile Einrichtung durchgefiihrt wird,
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Um Verstopfungen im Rohrleitungssystem zu den Warmetauschern zu vermei-

den, darf dem Speisewasser kein Aufbereitungsmittel beigegeben werden.
Die Erganzung sonstiger Betriebsvorridte, wie

- Motorenschmierol in den Reservekanistern und im Dieselmotor,
- Sand,

- Wasservorrat der Scheibenwaschanlagen,

- Fett der Spurkranzschmiereinrichtung,

- Kiihlwasser,

- PreBluftvorrat fiir Warmebildkamera und

- Atemluftvorrat

ist moglichst zusammen mit der Erganzung von DK oder HG durchzufiihren

bzw. zu veranlassen,

Vorbereitungsdienst V 1 ist 1x am Tag durchzufiihren, moglichst zu Beginn

der Bereitschaft des Zuges.

Zum Ablosen von Tf kommen jeweils Vorbereitungsdienst V 3 und Abschlufi-

dienst A 3 zur Anwendung.

Die gemaf DS 915/1 einmal taglich vorgeschriebene volle Bremsprobe

(Triebwagenbremsprobe fiir den Rtz) wird innerhalb der ersten Schicht

allein durch Tf 1 ausgefiihrt.

Am Ende der Bereitschaft ist ein Abschlufdienst A 2 auszufihren. Die im

Rahmen des AbschluBdienstes A 1 1x am Tag auszufithrenden Prﬁftitigkeiten

erledigen die Tf innerhalb ihrer Bereitschaft.

Tragen Sie deshalb ins Ubergabebuch auch A 1 mit Angabe von Datum,

Uhrzeit und Namenszug ein.



(7)

(8)

- 175 -

Ein Abschlufdienst der Stufe A 1 mit entsprechender zeitlicher Wertung

kommt nur nach Riickkehr vom Einsatz in Betracht.

Die im Vorbereitungs- und AbschluBdienst auszufiihrenden und im folgenden
aufgefiihrten Arbeiten entsprechen den in der DS 948 B enthaltenen Bestim-
mungen, Halten Sie aus zeitlichen Griinden die Reihenfolge der Arbeiten

ein,
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5.1 Vorbereitungsdienst (V)
5.1.1 Teilarbeiten personlicher Art Vi V 3

a) Sich bei der Lokomotivdienstleitung melden und
Auftrag entgegennehmen ...eeececsssscsvocasssvoasoces [ /

b) Dienstliche Bekanntmachungen einsehen, Betriebs-
leistungszettel vorbereiten und bei Bedarf La be-
riChtigen ll..l..0..“..".0......C'.C...O..ll'.l.UO f /

¢) Die fiir den Dienst notigen Unterlagen und die
Schliissel entgegennehmen (Tf 2 auch die Schliissel
fﬁr den th) d.’...l.l..‘.....lo....‘C...l.'.!l...l. )f o

d) Zum Triebfahrzeug gehen und es mit den zugehorigen
Unterlagen ibernehmern .ccecssssosscsssssssssssssvsnsse / /

e) Ubergabebuch einsehen ....eecevscssssccsssscccasscss /[ )

1
-

f) Sich beim Vorgénger nach Besonderheiten erkundigen .

5.1.2 Teilarbeiten techmischer Art
(1) AuBen an der Lok

a) Priifen, ob am Zug nicht gearbeitet wird
(Warnflagge bzw. Warntafel beachten) .....eeeve. / -

b) Kraftstoffvorrat und Heizolvorrat priifen ....... / -
¢) Priifen, ob "LM Fremdladung' leuchtet ......eeeee / -

d) Prefluftflaschen 6ffnen und Druck priifen
(> 180 bar) TR R R R R R R N A I I A LR B 1) =

e) Stellung des Bremsartwechsels priifen, bzw.
Bremsart "P“ Einst91len M EE R R N I ] f =

f) Sifa BinSChaltEn S T I I IR SR SR R A B A R 1) -

g) Tiir zum Filhrerraum aufschlieBen ..eeeeeesveesees / -

Arbeit ist von beiden Triebfahrzeugfiihrern (Lok 1 und Lok 2)
auszufiihren

- Arbeit ist in dieser Stufe nicht auszufiihren
1) Arbeit ist nur vom Tf der Lok 1 auszufiihren

2) Arbeit'ist nur vom Tf der Lok 2 auszufihren
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(2) Im

(3) Am

(4)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

a)

b)

a)

b)

c)

d)

e)

- T8 =

Vi

Filhrerraum
Fiilhrerraumbeleuchtung bei Bedarf einschalten ... /

Priifen, ob die Handbremse angezogen ist, 1)
Handbreme‘ lﬁsen -‘.II.........-‘..I...O.'I....I' 2)

Liif tungsklappe nach Bedarf einstellen ...eveeees /

Priifen, ob Filhrerbremsventil in Fahrtstellung

ist n.o.o-o-oooooooaoolooooaocucooco.o-ocooc-ooo 1}

Priifen, ob KS "Steuerwagenbetrieb" eingeschal-

7 ol € R P33 5 S
Spannung der Batterie prifen s..ceieciiiiciienens /
Kiihlwassertemperatur prufen s.eeeeceecscocscecss /
Kiihlwasserstand priufen .....ecesseeccssceccanaes /

SchluBsignal einschalten ....ceoescessosssncacss 2)

nicht besetzten Fiihrerpult
Priifen, ob alle Schalter in Grundstellung sind . /

Priifen, ob Fiihrerbremsventil und Zusatzbrems-
ventil in Mittelstellung Sind «.ecevesenvsssoees /

besetzten Fiihrerpult

Priifen, ob Kippschalter "Leistung" ausgeschal-

tet iSt T T T R R e I I I RO IO B I B O B O /

Richtungsschalter verlegen, Tf 1 in "V",

Tf 2 in "R“ TR R R R R RN N !

ZBF-Betriebsart A nach ortlicher Regelung
einsteIIEn (LOk"LOk) YRR EEE R E I A I T B n!

Bei Einfriergefahr und zum Heizen des Fiihrer-
raumes Regelventil am Fiihrerraumheizgerat-—

ﬁffnen e Y T R R e e R R N N I N R SN I L R I f

Priifen, ob Heizwahlschalter in Stellung “TuHi"

StEht 01..0.0..'...tl...‘ll.l.;..ll..lolll.lloll f
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f) Stellung der Stufenschaltung priifen ...eeeeeveee / -
g) Tonsignaleinrichtung prifen ....cecevececenccens / -
h) zusathremse 1658“ T T E R R R R RN I O BB O N f -

i) Darauf achten, daB die Regeleinrichtung den
Druck von 5 bar in der Hauptluftleitung halt ... 1) -

j) Fiillzustand in Mittelstellung des Fihrerbrems-

ventils feststellen, Leitungsdruck darf inner-

halb von 10 S nicht abfallen R R R R 1) —
k) Betriebsbremsung durch Druckminderung in der

Hauptluftleitung um etwa 0,5 bar ausfiihren.

Wirksamkeit der Betriebsbremsung durch Beob-

achten der DrllemeSSEI" p!‘iifen " EEE R N 1) -
1) Losezustand an den Druckmessern feststellen .... 1) -
m) Fiihrerbremsventil in Fahrtstellung bringen ..... 1) -
n) An der Zusatzbremse Funktionspriifung unter

Beobachten der Druckmesser ausfiihren, an-

schlieBend Zusatzbremse anlegen .eeecessseseeses 1)

o) Tf 2 iiber Betriebsbereitschaft verstdndigen .... 1) -

p) Richtungsschaltergriff abziehen und in T 2
bringen !0.0.........!.0..!.....l..ll‘l'.!.l.l.' 2) -

5.1.3 Teilarbeiten technischer Art wahrend der
Dienstschicht
(1) Im Fihrerraum

a) Schreibstreifen der Indusi nach DS 483/1
beschriften ...Il'.....l....Qli.‘.."l‘.‘l..i‘t. / =

b) Zugartschalter der Indusi nach DS 483/1
B 1 RO RUSRR R I - S -

c¢) Bendtigte Fahrplanunterlagen und Strecken-
liste heraussuchen und bereitlegen ..ceeeseaeass / -

d) Wirksamkeit der Indusi nach DS 483/1 priifen
(Pl-iiftafel) ‘.l..“.l.l..C.I'..l..'....l.“..'.. 1) b

e) ZBF-Gerit nach DS 480/7 in Betrieb nehmen ...... / -
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5.1.4 Rtz-Bremsprobe (widhrend der Diemstschicht)

(1) Im Fihrerram der Lok 1

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Zusatzbremse lOSEemn .ceesecessscsssssassssssassss

Darauf achten, daf die Regeleinrichtung den
Druck von 5 bar in der Hauptluftleitung hdlt ...

Fiilllzustand in Mittelstellung des Fiihrerbrems-
ventils feststellen. Leitungsdruck darf inner-
halb von 10 s nicht abfallen ..ceceescnasssesoss

Betriebsbremsung durch Druckminderung in der
Hauptluftleitung um etwa 0,5 bar ausfiihren.
Wirksamkeit der Betriebsbremsung durch Beob-
achten der Druckmesser priufen ...cecceceescsones

Filhrerbremsventil rasch in Mittelstellung
bringen, damit Betriebsbremsung erhalten

blej-bt LI I B BB B B BT B R R B B R R R B O B B B B B B B

Schliissel fiir Lok 2 und Rtz mitnehmen ...ccoeees

(2) Gang zur Lok 2

(3)

a)

b)

In

a)

b)

c)

d)

Priifen, ob alle Druckluftbremsen am Wagenzug
und an Lok 2 angelegt haben ....ceveceeeececssnes

Priifen, ob an den Wagen die wirksamste Brems-
art eimestellt ist L I I B N B B B B B DR B B B B B BN R B A

Lok 2
Bremszustand an den Druckmessern beachten ......

Druckluftbremse ohne FiillstoB losen, anlegen
und wieder losen. Dabei die Wirksamkeit der
Betriebsbremsung und den Losezustand an den
Druckmessern prufen ..cecscecesscscccssssscsrsossss

Darauf achten, daR die Regeleinrichtung den
Betriebsdruck von 5 bar in der Hauptluftlei-

tuns halt I AN NN NN N

Fillzustand in Mittelstellung des Fiihrerbrems-
ventils feststellen; Leitungsdruck darf inner-
halb von 10 s nicht abfallen ..cceveessvcsccscocs

Vi

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)
1)

1)

V3
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V1 V3
e) Fiihrerbremsventil in Mittelstellung legen ...... 1) -

f) Priifen, ob ein Zusatzbremsventil in Lose-
Stellungllegt P I I B B I N I B B IR N I N I N N R O R BB B B B R BN B BN ) 1) e

g) L0k2ab5perren I R R R R I B I I R I R I I R N 1) =

(4) Gang zur Lok 1

a) AuBen am Zug priifen, ob alle Druckluftbremsen
gelast haben ERE B O B B B B B B B B D B B R B B R B B R R B R N B R BB N 1) -

b) Ti.i.ren von Tl und T2 a'LlfSChlJ.eﬂen R RN I A 1) =
c) An den Filhrerbremsventilen und Zusatzbrems-
ventilen von T1 und T2 Funktionspriifung unter

Beobachten der Druckmesser durchfithren ......... 1) -

d) Tﬁren von Tl und T2 abSPBrfEH P R I T I R R R A ) 1) s

(5) In Lok 1
a) Losezustand an den Druckmessern feststellen .... 1) -
b) Betriebsbremsung durch Druckminderung in der
Hauptluftleitung um etwa 0,5 bar ausfiihren,
Wirksamkei* der Betriebsbremsung durch Beob-

achten der Druckmesser priufen ..ceeevescessseces 1) -

¢) Fiihrerbremsventil in Fahrtstellung bringen ..... 1) -
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5.2 Priiftatigkeiten und sonstige Arbeiten wahrend der 1. Dienstschicht

(1) Wahrend der 1. Dienstschicht fiihren die beiden Tf - soweit notwendig - in
gegenseitiger Abstimmung iiber ZBF 1x am Tag folgende Priiftatigkeiten
durch:

a) Priifung der Leistungssteuerung von beiden Fihrerraumen der Lok sowie
von beiden Wendezugsteuereinrichtungen bei laufenden Dieselmotoren,
ausreichend angebremstem Zug und entfernten Ortlichen AnschluBleitun-
gen.

b) Luftpresser einschalten.

¢) Funktionspriifung der Fiihcerbremsventile und der Zusatzbremsventile auf

dem anderen Fiihrerpult der Lok.

d) Funktion der Signalleuchten und Leuchtmelder, der Scheinwerfer sowie

Stellung des Umschalters fiir automatische Kupplung priifen,

e) Kraftstoffvorrat, Heizolvorrat, Speisewasservorrat, Wasservorrat fiir
die Scheibenwaschanlagen und Fettvorrat fiir die Spurkranzschmierein-
richtung priifen.

f) Vorrat im Frischwassertank des Sanitatswagens priifen,

g) Schreibstreifen fiir Indusi, falls erforderlich, erneuern.

h) Druckluftanlage entwassern.

i) Sandvorrat und Wirkung der Standstreuer priifen,

j) Auf Lage und Zustand der Indusimagnete achten.

k) Auf augenscheinliche Schaden, besonders auf Anbriiche und verdrehte

Radreifen sowie auf Zustand der Radsatzlager achten.



(2)

1)

m)

n)

o)

p)

q)

r)

s)

= By =

Zustand der Bremsklotze und die Bremskolbenhiibe prifen.
tlstand in den Fahr- und Hilfsdieselmotoren der Rtz-Lok priifen.

Priifen, ob Betriebswahlschalter am Schaltschrank der Dieselaggregate

in Stellung "Automatik" steht.
Kraftstoffvorrat und Olstand der Dieselaggregate priifen.

Kapazitatspriifung der Batterien fiir Handsprechfunkgerate an den

Ladekonsolen (T1) durchfiihren.

Ladezustand der Akkumulatoren fiir Mobile Funkiiberleiteinrichtungen

priifen,
Stellung des Umschalters "ginfachtraktion,/Doppeltraktion" priifen.

Anzeigen der McBgerate fiir DRAGER-Technik priifen. Hierzu START-Schal-

ter dnricken.

Folgende Einrichtungen werden Ix wochentlich in Betrieb genommen und

gepriift (Tag und Schicht festlegen):

* a)

b)

c)

Nicht im Vorbereitungsdienst gepriifte Indusimagnete (Priiftafel)

Wirmebildkamera fiir etwa 15 min (PreBluftvorrat),

Fernsehkamera,

d) Funkeinrichtungen - ausgenommen Biindelfunk -

e)

f)

Dieselaggregate (Sammelstart) fiir etwa 10 min.

Hilfsdieselmotoren der Rtz-Lok fiir etwa 10 min.
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g) Funktionspriifung der DRAGER-Technik
1. Priifen Sie zunachst, ob alle Voraussetzungen zur Inbetriebnahme der

DRAGER-Technik gegeben sind.
- Energieversorgung durch Fremdstrom oder Dieselaggregat,
- Hauptschalter eingeschaltet (Drager-Elektroschrank),
- "Start"-Schalter n i c ht gedriickt (herausgezogen),
- keine Siﬁrung an der Warnanlage,

- 02-Flaschenventile geoffnet., Der Versorgungsdruck steht an den

beiden 02—Hauptventilen auf der Gasschalttafel an,

- Atemluft-Flaschenventile geoffnet., Der Versorgungsdruc!. steht am

Atemluft-Hauptventil der Gasschalttafel an.

- Absperrventil fiir die durchgehende Atemluftleitung an der Flaschen-

batterie geschlossen.

- 002-Absorber

. Schalter am COz-Absorber eingeschaltet,

. COQ-Bindungspatrone eingesetzt,

- Klimaanlage
. Hauptschalter eingeschalter,

. Wahlschalter auf "Automatik".

2. Einschalten der DRAGER-Technik gemaf Alarmplan (ohne Pos. 4-6)
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5 [ COz—Absorber 1 + 2

- Die Kontrollampen fiir COQ-Absorber 1 und COQ—Absorber 2 leuchten.

- An beiden Zuluftoffnungen des Absorbers wird Luft eingesaugt. Die
Luft stromt an den oberen Offnungen der COQ-Bindepatronen aus
(sollte vollstandig nur im Einsatzfall gepriift werden, da die CD2-

Patrone geschlossen bleiben mufl),.
4, Raun-Uberdruck
- Der Raum-Uberdruck (ca. 2,5 - 5 mbar) baut sich automatisch innerhalb
von ca. 3 Minuten auf. Danach muB der Raumdruckregler abschalten.
Kontrolle: Dac gut horbare Luft-Einstromgerausch entfallt,
Ausnahme: Wihrend der Raumluftkiihlung fallt der Raumdruck. Ler Raum-
Uberdruckregler offnet und gleicht den Druckabfall aus. Dies

kann einige Minuten dauern.

Kontrolle: Bei Abschalten der Klimaanlage schaltet der Raumdruckregler

innerhalb von ca. 3 Minuten ab.

5. Gasdichtigkeit

Der Raum ist geniigend gasdicht, wenn der Raumdruckregler frilhestens nach

15 Minuten wieder einschaltet und Luft nachdosiert.

6. Luftschleiergerdte, Luftspiileinrichtung

Beim Offnen der Schleusentiiren schalten Luftschleiergerate und Spileinrichtung
automatisch ein. Es entsteht in der Schleuse ein hor- und spirbarer Luftstrom.

Luftschleiergeridte erzeugen einen Luftstrom auflen vor der Schleusentiir,

Achtung! Bei langerer Laufzeit die Abdeckplanen entfernen. Uberhitzungsgefahr!
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7. Sauerstoff-Raumluftzudosierung

Die 02-Dosierung erfolgt selbsttatig unter 20 Vol.-% Sauerstoffanteil.

- 02-Sensor im Technikraum anhauchen oder mit Priifgas (z.B. N,)

2
beaufschlagen, bis die 02-Anzeige unter 20 Vol.-% fallt.

- 02—Sensor zuhalten, damit 02-Geha1t am Sensor nicht wieder steigt.
Nach max. 1 Minute beginnt die zeitgetaktete Sauerstoffdosierung.
Die Dosierung ist gut horbar und an der Ausblasedffnung (neben der

Klimaschrank-Einsaugeoffnung) fiihlbar.

- Sensoroffnung wieder freimachen: Die Sauerstoffanzeige steigt wieder

auf 21 Vol.-% und die Saucrstoff-Dcsierung schaltet ab,

8. Sauerstoff-Alarm

- 02-Sensor im Technikraum anhauchen oder mit Priifgas beaufschlagen,
bis der Oz-Alarm bei 17 Vol.-% auf der Warnanlage opt. und akustisch
gegeben wird.

- Sensoroffnung wieder freimachen: Die Sauerstoffanzeige steigt wieder
auf 21 Vol.-%. Die optische Alarmanzeige kann quittiert werden und

erlischt.
9, Sauerstoff-Sensor in der Schleuse

- Uz—Sensor in der Schleuse anhauchen oder mit Priifgas beaufschlagen,
bis der Oz-alarm bei 17 Vol.-% auf der Warnanlage opt. und akustisch
gegeben wird.

- Sensoroffnung wieder freimachen: Die Sauerstoffanzeige steigt wieder
auf 21 Vol.-%. Die optische Alarmanzeige kann quittiert werden und

erlischt.
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10. Sauerstoff-Sensor fiir Aulenmessung

- 02-Sensor fiir AuBenmessung (befindet sich unter der mittleren Klappe
der Flaschenbatterie) anhauchen oder mit Priifgas beaufschlagen, bis
die 1. Alarmschwelle bei 17 Vol.-%Z erreicht wird.

Die 2. Alarmschwelle bei 15 Vol.-% iiber Priifgas (z.B. N2) ansprechen

lassen.

- Sensoroffnung wieder freimachen., Bei Uberschreiten der beiden

Alarmschwellen konnen die Alarme quittiert werden.

Alle Alarme miissen am Anzeigentableau entsprechend der Leuchtmelder-
bestiickung in den Wendezugsteuereinrichtungen von T1 und T2 ange-

zeigt werden.

(3) Priiftatigkeiten durch Tf 1 im Ubergabebuch der Lok 1 bzw. im Rtz-Bordbuch

bestdtigen.
5.3 Bediemumg des Rtz im Einsatzfall
Die Bedienung des Rtz im Einsatzfall und die hierfiir geltenden besonderen
betrieblichen Bestimmungen sind im Anhang 2 ("Aufgaben der Triebfahrzeugfiihrer

Rtz") enthalten.

5.4 AbschluBdienst (A)
A1l A2 A3

5.4.1 Teilarbeiten betrieblicher Art

a) Den Rettungszug und die zugehdrigen Unterlage

dem Abloser iibergeben..oeeeeseesssssosrscsssscoses - - /

b) Den Abloser iiber Besonderheiten unterrichten und
auf Eintriage im tbergabebuch (Spalte 8) und im

Bordbuch vemeisend..0....!."‘.0!'.‘00"0..Qlll..‘. = - I’

DS 987/34 00
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¢) GemaR DS 480/7 das ZBF-Gerat auBer Betrieb........

nehmencal.c.ooo.l.cc!t.oo.000.....00!.0.-.0..00.0- f ! b

d) Fahrplanunterlagen am Ablageplatz einordnen....... / / -
e) Sich an der tibergabestelle bei der Lokomotiv-
dienstleitung melden, Ort und Art der Meldung

werden b'rt.licl‘l geregelt........................“. 2) e s

5.4.2 Teilarbeiten technischer Art

(1) a) Kraftstoff- und Heizolvorrat erganzen,

wenn erforderlich. i eeicevses snsaeinens seesens / / -
b) Heizwasservorrat bei Bedarf erganzen,......... / / -
c) zum AbStexlplatZ fahrenooouololo-o.luoct.ooooo f e S

2. Im Filhrerraum bzw. am besetzten Fithrerpult

a) Kippschalter '"ULeistung'" und "Luftpresser"

aUSSChaltEﬂ.........-...o..................-...-.. 2} = =

b) Beleuchtung fiir Fihrerraum, Motorraum und hinteren

Vorbei bei Bedarf einschalten....c.eveeesecsssesass / / -

2) Arbeit ist von beiden Triebfahrzeugfiihrern (Lok 1 und Lok 2 auszufiihren
- Arbeit ist in dieser Stufe nicht auszufiihren
1) Arbeit ist nur vom Tf der Lok 1 auszufiihren

2) Arbeit ist nur vom Tf der Lok 2 auszufiihren



- B9 -

¢) Zusatzbremse losen bis auf etwa 0,5 bar
BremszylinderdNCK..‘.‘..ldt..........I.lltﬂ‘.‘....

d) Handbremse anziehen,...cocevsnssossoscscssassnnsas

e) Sandstreueinrichtung fiir beide Fahrtrich-

tu‘lgen betatigen....I......'..l.....lllll.l....ﬂ‘.
f) Dieselmotoren abstellen.....ceeeeeessssssssosssnsns
g) Richtungsschaltergriff abziehen.....ceecevevesenns

h) Nicht bendtigte Schalter in Grundstellung

bl'iﬂ.gen......-..--.......-.--....o..--...-....o--.

i) Bei Einfriergefahr Regelventil am Fiihrerraum-

heizgerat offnen und Zuluftklappe schliefen.......

j) Vollbremsung durch Druckminderung in der Haupt-

‘luftleitung um 1,5 bar ausfiihren....ceeeeesvvenecs
k) Filhrerbremsventil in Mittelstellung bringen.......
(3) Am micht besetzten Fihrerpult

a) Bei Einfriergefahr Regelventil am Filhrerraum-

heizgerit offnen und Zuluftklappe schliefen.......
(4) Im Fihrerraum
a) Kiihlwasserstand prifen,..cceeeeecescssscccsssocans

b) Spannung der Batterie und Isolationszustand

pﬁifenoocooo!ol0.l.a.lo.0locolonlitol-tlcldcooloolot

1

A 2

A3l

2)
2)

2)

2)

2)

DS

987/34 00
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Heizwahlschalter in Stellung "Auto" bringen

und Schaltuhr einstellenN..cecscscccssssssssscnscsses

(5) BRundgang um die Lok

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

3)

k)

Handleuchte bei Bedarf mitnehmen....ccesceeesssssss
Druck_luftanlage entwﬁssem...“.OCCGC...!.....‘...
Auf augenscheinliche Schiden, besonders auf
Anbriiche und verdrehte Radreifen sowie auf

Zustand der Radsatzlager achteN.cecsivesasessssscass

Zustand der Bremsklotze und die Bremskolben-

hﬁbe prﬁfen00001010aocaooltn-c.l.looooloolollooouo

Sandvorrat und Wirkung der Sandsteuer priifen......

Auf Lage und Zustand der Indusimagnete achten.....

Kabel fiir Ortsnetzanschluf 220 V anschliefien......

Sifa ausschalten, wenn Rtz-Dienstschicht zu Ende..

Priifen, ob die Schutzklappen fiir Kameras

geschlossen Sind..ceeececessssssssssscssscsssssans

Absperrhahne fiir PreSluftflaschen (Warmebild-
kamera) schliefen, wenn Rtz-Dienstschicht zu

EndeocvtODOtot-ooalocoooo.!.-ttoouovoolo.-llooloto

Anschluf fiir Fremdluft anbringen...scseeseoesscscss

Al

1)

2)

1)

1)



& gY@

(6) Auf dem Umlauf

a)

blstand im Fahrdieselmotor und im Hilfsdiesel-

mOtOT prﬁfeno.lovc.0.lnoc0.000.c..oclolo-coouooccl

(7) AuBen am Zug und im Zug

a)

b)

c)

d)

AnschluB fiir Zusgsammelschiene (1000 V)

anbringen (nur Rtz 1 und 2)..................;....

Kabel fiir OrtsnetzanschluB (220 V, Wagenzug)

anbringenlCQGOQOCCloo.‘.c.uolvoolaocooooo-ooaoc.»o

Sauerstoff-, Atemluftversorgung und Klimaanlage

aUSSChalten.....-...--.....-c..a.-...-............

Dieselaggregate abstellen..seeevveenciranossooncns

e)Spannung der Wagenbatterien priiffen......c.cvcveeeces

f)

g)

h)

i)

D)

k)

Funk- und Lautsprechereinrichtungen ausschalten...

In den Wendezugsteuereinrichtungen nicht bendtigte

Schalter in Grundstellung bringen...seeseeseescses

Priifen, ob Kameras und Bildschirme ausgeschaltet

Sindloooclc.lC'0.lolooto.l.ooo-attc-ouoooo--ou.oo-

Wagenlicht ausschalten...ceeseoscsrsssvvccssscanas

Zuginge zu den Innenrdumen des Wagenzuges

absperrenol00.olc.lCoo.t.ooocnoltloooniol.oooliloc

Olstand in den Dieselgeneratoraggregaten priifen...

Al

2)

1)

DS

987/34 00
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(8) Im Fihrerraum der Lok

a) Handleuchte WEBTIAUMEN, csseossvssossossascssassssssss

b) Beleuchtung fiir Filhrerraum, Motorraum und
hinteren Vorbau ausschalten...ccecscescssssscscscss
¢) Am Fithrerpult 2 Fihrerbremsventil in Fahrt-

steliung bril]gen..l0..0......0‘...0..!0...!0.'....

d) Liiftungsklappe nach Bedarf einstellen.....seeeeees

e) Fenster schlieflen und Tiiren absperren...c.cceseses

5.4,3 Teilarbeiten personlicher Art

(9) a) Veranlassen, daR unbrauchbare oder fehlende
Werkzeuge, Ausriistungs- und Ersatzstiicke
erganzt werden, die wahrend der Dienst-
schicht verbraucht wurden oder abhanden

gekommen Sindiiciussdisiessddecimeadeeresss vas

b) Veranlassen, daRl Betriebsvorrdte (Motoren-
schmierdl in den Reservekanistern sowie
in den Dieselmotoren, Sand, Wasservorrat der
Scheibenwaschanlagen und Behdlter fiir Frisch-
wasser (Notmedizin), Fett der Spurkranz-
schmiereinrichtung, Kihlwasser, Sauer-
stoff- Druckgasflaschen)

bei Bedarf ergidnzt werdenNi..eececescessccccsssss

c) Veranlassen, daf auBerplanmaBig notwendige

Reinigungsarbeiten durchgefiihrt werden........

d) Veranlassen, daf entfernte oder beschadigte

Plomben ersetzt werdenN.iceceesscecssassccsssscas

1

1)

1)



e)

f)

g)

h)

i)

w: 93 =

Beobachtungen, Besonderheiten sowie Schaden
im t/bergabebuch (Spalte 8) bzw, Bordbuch
VermerKeN.sooesesssssssssssssscssssasssascsnans
Wenn die Beseitigung der Schaden nicht bis
zur nichsten Frist zuriickgestellt werden......

kann, Arbeitszettel ausstellen.....ceeevcscess

AuBefgewﬁhnliche Beobachtungen am Trieb-
fahrzeug oder am Zug der Lokomotivdienst-

leitung mitteilen..ceesseascscacscsscsasncance

Nach ortlicher Regelung Schliissel und Un-
terlagen in der Lokomotivdienstleitung

abgeben.‘l...ﬁ..l....‘..--....l!l.l...'.l{.u

Sich nach dem nichsten Dienst erkundigen

Uﬂd abEEIdenououo-oouloooolotlcaooooicoounco"

Al A2 A3
/ ¢ B
/ fr -
/ / /
/ / -
/ /I

DS 987/34 00
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6 MaBnalmen fiir den Winterbetrieb

(1)

(2)

Bei Frost und Schnee gelten die Bestimmungen in der DS 403, DS 446, DS
915/1, DS 948 B und die Dienstvorschrift iiber Wasseranlagen (sanitdre

Anlagen) in Reisezugwagen - DS 983 -.

Neben den allgemeinen Mafnahmen zum Winterbetrieb muf die Werkstatt
folgende zusdtzliche MaBnahmen treffen:

- Bewegliche mechanische Teile der Mittelpufferkupplung (nicht die
elektrischen Kontakte) mit Gefrierfett (Stoff-Nr. 084,03) schmieren,

nicht benutzte Kupplungen mit Hauben abdecken.

- Das Wasser von Scheibenwaschanlagen in ausreichendem Verhdltnis mit

Frostschutzmittel mischen.

- Dieselkraftstoff und Heizol gemaB DS 446 Anhang I winterfest machen.
Die DK- und H-Vorrate moglichst rechtzeitig auf Winterqualitat umstel-

len.
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Kraftstoffspaltfilter
Handfligelpumpe
Uberstromventil m. Schniffelventil
(0,6 bar)
Kraftstoffdoppelfilter (FaDi)
Kraftstoffdoppelfilter (HiDi).
FlUssigkeitsstandanzeiger
FlUssigkeitsstandanzeiger
FlUssigkeitsstandanzeiger
KraftstoffablaBstutzen
Schlauchleitung '
Schlauchleitung
Schlauchleitung

Absperrhahn

Absperrhahn

Kontaktgeber fir Kraftstoffmangelmeldung

Verschlufideckel .

19 Schlauchleitung
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Umwidlzpumpe (220 V~ ; DK; HO)
Muffenrickschlagventil
Spaltfilter
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Rickschlagventil ’
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‘Niederdruckkugelhahn
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~ Abstellen des Fahrzgg;é in Stellung "Automatik"

Stellen Sie die Schaltuhr wie folgt ein:

Ansicht der Digitalschaltuhr

= l T-tzr'Ru!uit"]
Std : Min

e ||99:55

-gi.o _; = Teky
Mi -3 E —E;:u
Do —4
Fr =5
Sa -6 *
So =7 ' Uhren-Lauf
Zurick A
Vor Y

"1. Realzeit priifen und bei Bedarf korrigieren.
2. Heizwahlschalter in Stellung "Automatik" drehen.

Ein akustisches Signal der Uhr ertdnt als Aufforderung, eine
Einstellung vorzunehmen,

3. Mit dem Kipptaster '"Vor/Riicklauf' den ndchsten Einsatzzeitpunkt
einstellen. Ist der nadchste Einsatzzeitpunkt eingestellt, so
bestdtigt dies die Uhr durch Blinken der Digitalanzeige.

Abhdngig von der Auflentemperatur wird das Heizgerdt automatisch so
rechtzeitig eingeschaltet, daf das Kiihlwasser zu dem an der Schalt-
uhr eingestellten Zeitpunkt auf Betriebstemperatur von + 60 °C
vorgewarmt ist.

Ist der Einsatzzeitpunkt erreicht, ertont ein akustisches Signal
als Aufforderung den Heizwahlschalter in die Stellung "Aus" oder
bei Bedarf in "Vorwadrmen" zu schalten.

Wird nach Erreichen des Einsatzzeitpunktes die Lok nicht in Betrieb
genommen, SO schaltet das Heizgerdt ab und schaltet sich selbsttid-
tig erst dann wieder ein, wenn bei AuRenlufttemperaturen un-
ter + 5 °C die Warmhaltetemperatur von + 30 °C unterschritten wird,

4,Taster "Hupe priifen" driicken. Die Frostwarnhupe muB ertdnen.

5-Frostschutzfernﬁberwachung iiber ZBF einschalten.
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Einstellen der augenblicklichen Uhrzeit (Realzeit)

1. Heizwahlschalter in Stellung "Aus'" drehen.
Kipptaster "Vor/Zuriick" betdtigen und die Realzeit einstellen. Dabei
Anzeige des Wochentages beachten.

2. Nach Beendigung der Einstellung sofort Drucktaster "Realzeit'" ldnger
als 50 s ununterbrochen driicken.

Beim Loslassen des Drucktasters bleibt die neue Realzeit erhalten.
Die eingestellte Uhrzeit wird von der Elektronik der Uhr iibernommen
und ohne Blinken angezeigt.

Ein Uhrzeitabgleich ist nur bei der Inbetriebnahme oder bei gelegent-
lichen Uhrzeitkontrollen sowie bei Zeitumstellungen und bei langerem
Netzausfall erforderlich. '

Die Schaltuhr wird aus dem Bordnetz mit Strom versorgt. Sie bleibt
jedoch bei Ausfall der Stromversorgung durch einen internen AKku
funktionstiichtig.

Wird eine Lokomotive jedoch fiir langere Zeit (langer als 24 Std.)
ohne Stromversorgung (Batterie ausgebaut) abgestellt, ziehen Sie den
Schaltuhr-Anschlufistecker heraus.

~
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Kameras u. Bildschirmen
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feste Seite ‘ lose Seite Fuhrungsnase

) Sch ; links rechts
Befestigungsflansch ! chraubring schliefen losen
; Stecker

Dose Schraubring

Funktion

— Verbindung__herstellen

Nute des Steckers in die Fihrungsnase der
Dose stecken.

Schraubring (Bestandteil der Dose) nach links
drehen bis zur Rastung

— Verbindung__losen

Schraubring nach rechts drehen

— Gilt analog fur die Abdeckkappe

Kabelverbindung
Fernsehkamera
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B. GEKUPPELT

A. VOR DEM KUPPELN

[Vor dem Auseinonderfabren)
1)

C. ENTKUPPELT

Automatische Kupplung
Kuppeln und Entkuppeln
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Automatische Kupplung
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tofelvantil . , i
- HB= Hauptlufibehdlterleitung ﬂ

___ng b Ruckschlagventil

a
MCTTIYE__ d % 3
< M= 3 D
Entkuonlungszyl = : E
fikupplungzn 1 l : o
B N Zut - el. pnaum.
= &L L E-Kuppl- ! . Entkupplungs -
f vor zylinder - A
'l —>¢ . i vaniil
!
HL= Hauptluftleitung ) -
I ‘ 1
~— Entkupplungsleitung d .
‘ Kupplung Fahrzeug
T T OISR e

Die HB steht unter Druck und ist durch das nichtbst&tigte
Stsfelventil in der K3 -Lufctkupplung abgeschlossen.

Die HL steht bei geldster Bremse unter Druck und wird durch
das pneumnatisch gesteuerte Ventil in der HL-Luftkupplung durch
folgenda Venzilsteuerung abgeschlossen: '

Von der '3 -Luftkupplung iiber Ltg."b",durch das Vanzil"VA"
in die Ltg."e". : ko '

Cleichzeitig ist durch die Stellung des E-Kupplungszylinders
die E-Kupplung zuriickgefahren.

Der Zug ist in dieser Xuppelstellung am ungekuppelten Zug-

ende fahr-und kuppeslbzreit,sofern das Entkupplungssignal nach
einer vorhergszang2nen Entkupplung wieder abgeschalctet wurde.

Automatische Kupplung
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Der nachfolgend beschriebene Vorgang spielt sich gleichzeitig
in beiden Kupplungen c=2r kuppzlnden Fahrzeugs2 ab.

Durch das Kuppeln wird das federbelastete StgBalventil der HB-
Luftkupplung gedffnet und die Verbindung der HR im Zugverband
hergenteilt.

Die Vorkammer der ¥8 -Luftkupplung steht nunmehr unter Druck
und iiber die Ltg."a",das federbelastete Ventil"VB"und Lt

wird das Ventil"VA"u=mgesteuert,so daf nunmehr der HB -Druck iber
die Ltg."b",das Ventil"VA"i'n die Ltg."f'"gelangt.

Hierdurch wird das Ventil in der HL-Luftkupplurg gesffnet und die
HL im Zugverband durchgekuppelt.

Gleichzeitig wird durch den E-Kupplungszylinder die E-Kupp-
lung vorgefahren.

Automatische Kupplung
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Das pneumatische Entkuppeln kann nur vom Transportwagen des Rtz
eingeleitet werden.

Nach Bet#tigung des elektropneumatischen Entkupplungsventils
wird die Ltg."d"iber das Riickschlagventil aus der HB beaulschlagt.
Gleichzeitig wird iiber die Luftkupplung der Entkupplungsleitung
der Druck zur Kupplung des Sanitidtswagens des Rtz ilibertragen/so caf

ich der nachfolgend beschriebene Vorgang gleichzeitig in beiden

.a2hrzeugkupplung abspielt. i

Der "d"-Leitungsdruck betdtigt den Entkupplungszylinder fiir die
mechanische Entkupplung und fiihrt zur Umsteuerung der Ventile "VA"
und"VB" .Hierdurch gelang der H#B -Druck der Ltg."b"durch das Ventil
“VA"in die Ltg."e",das Ventil in der HL-Luftkupplung wird geschlecs=
sen und somit die Entliiftung der HL verhindert.

Gleichzeitig wird durch den E-Kupplungszylinder cie E-Kupplung
zuriickgefahren.

Nach Abziehen eines Fahrzeuges und Trennen der Kupplungen,schlieflt
das federbelastete StéBelventil der HB -Luftkupplung und die H3S

ist abgeschlossen.
Nach Abschaltung des Entkupplungssignales,sind die Kupplungen

wieder kuppelbereit. - S

Automatische Kupplung
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Bild 4: Stellung: sekuppeltoungewollte ZugPrennung

Der beschriebene Vorgang spielt sich gleichzeitig in beiden
Kupplungen der sich trennenden Fahrzeuge ab.

Durch .das Trennen der Kupplung schlieBt das federbelastete
StsBelventil der HB -Luftkupplung und verhindert die Entliiftung
der 4B. i g

Da der H B -Druck weiterhin iiber die Ltg."b",d2m Ventil"VA"
und der Ltg."f"ansteht,bleibt das pneumatisch gesteusrte Ventil
in der HL-Luftkupplung gedffnet.

Hierdurch wird die HL entliiftet und es erfolgt eine Zwangsbrem-—
sung. . -

7um erneuten Kuppeln,sind beids Kupplungen in die Stellung
"kuppelbereitzu bringen.
Dieses geschieht von Hand durch das Ziehzn an dem Entkupplungs -
seil.Beim Transportwagen ist zusitzlich kurz der Entkupplungs-
schalter zu betdtigen.Hierdurch f&hrt bei diesem Fahrzeuz auch
die E-Kupplung zuriick.

Nun kann erneut gekuppelt werden.

Automatische Kupplung
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T1.T2 und S
Obere KS- Reihe (von links) Schaltschrank Energieversorgung:

F1:  Steverung Ho:hspnnnunj 120V DC
F2: Steverung Stromversorgung 120V DC

F3: FR120V

FL: Res.

FS: Res.

F6: Steuerung Klimaanlage 120 V DC
F7: Res.

F8: Res.

F9: Notlicht 120 VDC
F 10: Innenbeleuchtung 120 VDC
F 1: Innenbeleuchtung 120V DC

Mittlere Reihe

F12: Aufienbeleuchtung 120V DC

F13: Auflenbeleuchtung 120V DC

F1k:  Aufenbeleuchtung 120V DC

F15: Versorgung 120V DC/24VDC
F16: Versorgung DC/DC Wandler
F17: Anfr WR 3 ;FR

F18: Steuerung Drdgertechnik 24V DC
F20: Steverung Beleuchtung 24V DC
F22: FR 2L VDC

Untere Reihe

F 23: Versorgung Klirmunlage/WRi

F 24: Versorgung WR 2/Drdger 120 V DC

F 28: Versorgung WR3/ Video

F 25: Verbraucher Drdger 220 V/50 Hz

F 29: Verbraucher Video-Kamera 220V/50 Hz
F 30: frei

F 32: Funk 220V

F33: Funk 220V

F 34: Versorgung Dieselaggregat Liftung

F 35: Kuhlschrank Sanitdtswugen

-~
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Zuleitung
Loschmittelwagen

Shomkieis 3
Aulienbeleuchtung

Stromkreis 2
Aofenbeteuchtung

Stromkreis 1
Auflenoeleuchtung

Stromkreis 3
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Stromkreis 2
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Stromkreis 1
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Energieversorgung
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(Rtz 1u 2)
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Steuerung
Niederspannung

Steuerung
Hochspannung

Steuerung
Ordgertechnik
Fuhrerraum (incl .
warmetildkamera)

Scheibenwischer
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Steuerung
Beleuchtung
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Steuerung Klimanlage
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T1, T2 und S (Rtz 3-6) .
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Obere KS—Reihe (von links) Schaltschrank Energieversorgung:

F2: Steuerung Stromversorgung 120 V DC
F3: FR 120V

F4: Versorgung ABB

FS: Res.

F6: Steuerung Klimaanlage 120 V DC
F7: Steuerung WEISS-Technik

F8: Res.

F9: Notlicht 120 Vv DC

F10: Innenbeleuchtung 120 V DC

F11: Innenbeleuchtung 120 V DC

F12: Beleuchtung auflen

Mittlere Reihe

F13: AuBenbeleuchtung 120 V DC

F14: AuBenbeleuchtung 120 V DC (Notlicht)
F15: Versorgung 120 V DC/24 V DC (Wandler A1)
F16: Versorgung DC/DC (Wandler A2)

_F17: Versorgung DC/D (Wandler A3)

F18: DRAGER-Technik = -

F19: Versorgung ABB L

F22: Wechselrichter IV, Luftvorhang

F23: WR 1 Klimaanlage

F24: WR 2 DRAGER-Technik

F28: WR 3 Videokamera

Untere Reihe

F20: Steuerung Beleuchtung

F21: FUhrerstand .

F26: Dieselaggregat (Heizung, DK-Pumpe)
F34: Ladegerat Diesel

F25: Verbraucher DRAGER

F29: Verbraucher Video-Kamera

F30: frei (T1: Motorola-Funk Notstrom)
F32: ZBF

F33: ZBF (S-Wg: Steckd. Schleusenraum)
F35: frei (S-Wg: Kihlschrank)

F36

F37Yy Tunnelfunk (Motorola)

F38
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MNKS(F2-12)

8KS (F 12 -16,F 18,F20 u. F22]

10KS(F 23-25,F 28-30,F 32-35)
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Spannungsanzeige Stromanzeige

1 2 3 L S [ 7 8
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%) 8 Leuchimelder

Umschalter
Batteriegruppe

Diesel

g B B R 7

versorgung”  Wechselrichter

Vorbereitung
- EIN AUS AUS EIN AUS

00000000

|solationspriifung  Wagenlicht  Zuglicht Isolations -

Ladeer -\‘D EIN Energie - Uberwachung
haltung AUS versorgung

Phase
L1 1.2

®®®

° 9

Hauptschalter

«} 4

2)
3
L)
5)
6
7
)

WR 1 EIN

WR 2 EIN

WR 3 EIN

WR & EIN

Dieselaggregat EIN

Ortsnetz 220V EIN

Ortsnetz 380/220 V Ltg 1 angelegt
Ortsnetz 380/220 V Ltg 2 angelegt

Energieversorgung
- Schalttafel -

T1,T2und S
(Rtz 3 -6)
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S1 Voltmeterumschalter
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N Betriebsstunden -
Zdhler )
S3 . Schliusselschalter
-, Notstop - Entriegelung”
( nicht wirksam)

SL Taster Sammelstart” -
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., Alarmmeldung

H2 LM

Schaltschrank fur

Netzstromersatzanlagen
(Rtz 1-6)
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| AUTOMATIK
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Notstop Lampentest Start J Meldung aus Alarm aus
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Anzeige u. Uberwachung
der Netzstromersatzanlagen
(Rtz1-6)
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Teile der Atemluftversorqung

(T4 12 8)
Pos. Nr. Benennung
1 Druckluft-Hauptabsperrventil
3 Druckminderer
16 Druckmesser
17 Druckmesser
19 Fillventil
20 Riickschlagventil
21 Sicherheitsventi
29 Druckschalter
38 Absperrhahn
39 Druckmesser
44 Berstscheibe (Berstdruck 40 bar)
45 Gasflaschenventil
49 VerschluBstutzen
54 Absperrhahn fiir Luftvorhang und Uberdrucksteuerung
55 Absperrhahn fir TUV-PrifanschluB
70 Druckluftflasche
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Teile der Uberdrucksteuerung

Pos.Nr. Benennung

2 Absperrhahn

3 Lungenautomat

4 ) Druckminderer

5 Raumiiberdruckventil

6 Druckmesser nach Druckminderer

10 elektronische Uberdrucksteuerung
34 Absperrventil "Uberdrucksteuerung"
19 Hauptabsperrhahn

40 Drucktransmitter
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Zu Anlage 11

Teile der Sauerstoffversorgung

Pos.Nr. Benennung

1 Entnahmeventil

2 Druckminderventil

4 Sicherheitsventil

5 Druckmesser vor Druckminderer

6 Druckmesser nach Druckminderer

23 Absperrventil

31 AnschluBbogen

32 Druckmesser fiir Betriebsdruckanzeige

33 Druckmesser fiir Betriebsdruckanzeige

45 Druckschalter "Uberwachung Raumluftdosierung"

52 Sauerstoffflasche

53 Sauerstoffflasche (extern)

55 Absperrorgan mit Druckmesser zum Flillen der
Flaschenbatterien

57 02—Gasflaschenventil

60 Magnetventil "O,-Dosierung ein"

61 Ungehungshahn
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Technikraum
T1

Technikraum
Saniwagen

Alarm Uberw. Uberw. Ubergang
Ruckzug Getriebe Motor 'aus’
Temperatur
Alarm Wende —  Schleudern
Rickzug getriebe
Ex
Alarm Alarm Alarm Alarm
Ruckzug Technikraum  Technikraum  Technikraum
0, T Saniwagen T2
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Getriebe Motor aus
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Technikraum
12

Tableau Fihrerpult T1 und T2
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Zu Anlage 13

Teile der Druckluftanlage der Transportwagen

Pos.Nr. Benennung
1 Steuerapparat KEs, Ausfihrung al
2 Hilfsluftbehdlter (9 1)

3 Brems-Absperreinrichtung
4 Umstellvorrichtung G-P-R
5 Vorratsluftbehdlter R1 (100 1)
6 Vorratsluftbehdlter R2 (100 1)
7 Bremsdruckregler am Radsatzlager
8 Sicherheitsbehdlter (9 1)
9 Stromungsdrossel
10 Luftfilter
1 Lotstutzen
"2 Lotstutzen
13 Gleitschutzregler
14 Schlauchverbindung
15 AuslaBventil MTA
16 Bremszylinder
17 Bremsgestdngesteller
18 Luftabsperrhahn
19 Luftabsperrhahn
21 Bremskupplung
22 Bremskupplung
28 Schleuderfilter
34 Schaffnerbremshahn
38 Tropfbecher
39 Luftfilter
40 Fihrerbremsventil Selbstregler D5
41 Ausgleichsbehélter (5 1)
42 Zeitbehdlter (25 1)
43 Druckmesser "Zeitbehdlter"
44 Doppeldruckmesser fiir Bremszylinder und Hauptluftbehdlterleitung
45 Druckmesser "Hauptluftleitung"

4€ Sifa- hbsperruabn (mil elelc. Scholter)
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Anhang 1

Stromlaufplane
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. Anhang 2

Aufgaben der
Triebfahrzeugdfiihrer

beim Einsatz |
des Rettungszuges
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3 noch Anhang 2
(1) und (2)

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

Allgemeines

Dieser Anhang enthilt die Bestimmungen fiir die
Titigkeiten der Tf beim Einsatz der Rtz inner-
halb von Tunnels. Fiir den Einsatz der Rtz auf
offener Strecke gelten die in den Abschnitten 2-10,
12 und 13 aufgefiihrten Bestimmungen, soweit sie
nicht tunnelspezifisch sind.

Die in voller Breite einer Seite gedruckten Texte
gelten fir Tf 1 und Tf 2,

die auf der linken Hilfte die auf der rechten
einer Seite nur fiir den Hilfte einer Seite
Tf 1, (Tf des Stamm- nur fiir den Tf 2
teils), (Tf des Pendelteils).

Fiir die Bedienung der V 214 wihrend der Fahrt
gelten die im Anhang I der Arbeitsmappe

_ DS 129/7 10 - sowie die im Merkblatt "Fahr-
und Bremstechnik mit Brennkrafttriebfahrzeugen"
_ DS 129/6 244 - enthaltenen Bestimmungen analog
zur V 212.

Erginzende Bestimmungen zur FV

Der Rtz ist zum Einsatzort fahrdienstlich als
dringlicher Bilfszug durchzufihren. .

a) Jeder Einsatz wird mit einem besonderen Vordruck
"Fahrplanbekanntgabe fiir Rettungszug" angeord-
net, der nach den besonderen Einsatzbedingungen
fiir diese Strecken abveichend von der Anlage 5
der FV gestaltet ist. Die "FPahrplanbekanntgabe
flir Rettungszug" ist beiden Tf des Rtz zu iiber-
mitteln.

b) Die Fahrpldne fiir den Rtz (Richtung und Gegen-
richtung) sind im Einsatzauftrag enthalten.

Der Rtz ist vom Zuganfangsbahnhof abweichend von FV
§ 67 Abs. 9a wie folgt einzulegen:

"Dringlicher Hilfszug (Nummer)

nach (Zugmeldestelle)

fihrt (Zuganfangsbahnhof) ab (Zeit)
nach Pahrplan fiir Rettungszug".

Der Rtz ist nach FV § 94 Abs. 10a als nLii-Anton"
durchzufiihren. ;

Die betrieblichen Aufgaben des Zf {ibernimmt der Tf
des jeweils fiihrenden Fahrzeugs.

Inhalt und
Geltungsbe-
reich

Bedienung
wihrend der
Fahrt

Rangfolge

Fahrplan

Einlegen

Zugfihrer
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(2)

Betriebliche
Durchfiihrung

(5) Beim Einsatz des Rtz ist hinsichtlich der Sperrung
der Gleise (Sperrabschnitte) und der betrieblichen
Durchfiihrung wie folgt zu unterscheiden:

a)

b)

Einsatz bei Ereignissen innerhalb von Tunnels

Bei Ereignissen innerhalb von Tunnels (liegenge-
bliebener Zug hat den Tunnel nicht mit voller
Zuglinge verlassen) liegt der Sperrabschnitt
immer zwischen den Zmst, die vollstdndig auRer-
halb des betroffenen Tunnels liegen. Die Haupt-
signale von Zmst innerhalb dieses gesperrten Ab-
schnitts gelten nicht; die Weichen dieser Be-
triebsstellen sind in der fiir die Fahrt des Rtz
erforderlichen Lage durch Einzelsperrung zu
sichern. Die Fahrwegsicherung muR durchgehend
bestehen bleiben, bis der Rtz den gesperrten
Abschnitt verlassen hat.

Die betriebliche Durchfiihrung des Rtz erfolgt ab
dem den Sperrabschnitt begrenzenden Hauptsignal
als Sperrfahrt. Die Sperrfahrt hat entsprechend
FV § 50 Abs. 14 auf Sicht zu fahren. Ab dem im
Einsatzfall festgelegten Halt am Rtz-Halteplatz
im Bereich des Tunnelportals - bei Tunnels mit
einer Lidnge von 800 m und mehr ist dieser Rtz-
Halteplatz durch Tafeln besonders gekenn-
zeichnet - sind alle Bewegungen des Rtz (Stamm-
und/oder Pendelteil) innerhalb des Sperrab-
schnitts weiterhin auf Sicht und nur noch in ge-
genseitigem Einvernehmen zwischen beiden Tf und
dem Einsatzleiter Rtz durchzufiihren.

Wenn zu einem Tunnel ein Rettungsplatz einge-
richtet ist, ist der Sperrabschnitt so festzule-
gen, daR der Rettungsplatz immer innerhalb des
Sperrabschnitts liegt.

Einsatz bei Ereignissen auRerhalb von Tunnels

Bei Ereignissen auRerhalb von Tunnels (offene
Strecke) liegt der Sperrabschnitt immer zwischen
den Zmst, die die betroffenen Streckengleise be-
grenzen. Dabei sind auch zwischen diesen Zmst
liegende Abzweig-/Uberleitstellen in den Sperr-
abschnitt einzubeziehen, wenn dieser Bereich
durch den liegengebliebenen Zug besetzt ist. Die
Hauptsignale von Zmst innerhalb eines gesperrten
Abschnitts gelten nicht; die Weichen dieser Be-
triebsstellen sind in der fiir die Fahrt des Rtz
erforderlichen Lage durch Einzelsperrung zu
sichern. Die Fahrwegsicherung muR durchgehend
bestehen bleiben, bis der Rtz den gesperrten Ab-
schnitt verlassen hat.
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(2)

(6)

(7)

(8)

(9

Die betriebliche Durchfiihrung des Rtz erfolgt ab
dem den Sperrabschnitt begrenzenden Hauptsignal
als Sperrfahrt. Die sperrfahrt hat entsprechend
PV § 50 Abs. 14 auf Sicht zu fahren.

Ist durch den liegengebliebenen Zug der Bereich
einer Abzweig-/Uberleitstelle besetzt, so ist
der Einsatzfall anzuordnen, der alle betroffenen
Abschnitte beriicksichtigt.

Die schriftlichen Weisungen fiir die Sperrfahrt sind
ausschlieRlich in dem in der Fahrplanbekanntgabe ge-
nannten Einsatzfall anzuordnen.

Bei der Fahrt in den Sperrabschnitt wird abweichend
von FV § 25 Abs. 9a auf den Halt am Hauptsignal ver-
zichtet. Die Vorbeifahrt erfolgt - nachdem alle Vor-
aussetzungen fir die Veiterfahrt erfiillt sind - auf
Signal Zs 1 oder auf fernmindlichen Auftrag des

Fdl. Die zuldssige Geschwindigkeit fiir die Fahrt

auf Signal Zs 1 bzv. fiir die Fahrt auf ferrmlindli-
chen Auftrag des Fdl betrdgt 40 tm/h.

Wird die Sperrfahrt in das Gegengleis geleitet, so
ist der Tf hieriiber vom Fdl fernmiindlich zu ver-
stidndigen.

Venn mehrere Sperrfahrten in dasselbe Streckengleis
eingelassen verden sollen, sind die Tf hieriiber
fernmiindlich zu versténdigen. ’

Die Fahrten mit dem Rtz (Stamm- und/oder Pendel-
teil) verden innerhalb des Sperrabschnitts ohne
Mitwirkung des Fdl durchgefiihrt. Es gelten aus-
schlieRlich die Vereinbarungen, die zwvischen

dem Einsatzfilhrer Rtz und den beiden Tf getroffen
verden. Alle Fahrten des Rtz (Stamm- und/oder Pen-
delteil) diirfen nur im Auftrag des Einsatzfiihrers
Rtz und nur nach vorheriger Absprache beider Tf
{iber die beabsichtigte Fahrt durchgefithrt werden.

Die Abfahrbereitschaft ist jeweils durch den Tf
festzustellen.

Im Sperrabschnitt darf das FPahren auf Sicht mit den
vorhandenen technischen Sichthilfen durchgefiihrt
verden. Die Fahrgeschwindigkeit der sperrfahrt darf
dann bei der Fahrt mit der

_ Virmebild- oder Fernsehkamera hochstens 20 km/h,
- pyroelektrischen Infrarotkamera hochstens 10 km/h

betragen.

Schriftliche
Veisungen

Einfahrt in
den Sperrab-
schnitt

Fahrten

innerhalb
des Sperr-
abschnitts

Technische
Sichthilfen

DS 987 34 00
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)
Notriickzug (10) Beim Notriickzug aus einem Tunnel siehe Abschnitt 11

darf der Tf so lange ohne Beriicksichtigung der
Sichtverhdltnisse mit der grdRten zuldssigen Ge-
schwindigkeit des Zuges fahren, bis die Gefahr er-
kennbar entfallen ist (z. B. Verlassen des kri-
tischen Temperaturbereichs). Dabei ist folgendes zu
beachten:

a) Stamm- und Pendelteil sind getrennt:

1.

2..

Der Tf des Stammteils {ibermittelt den Auftrag
zum Notriickzug an den Tf des Pendelteils.

Der Tf des Pendelteils beginnt unverziiglich

mit dem Notriickzug und bestédtigt dies dem Tf
des Stammteils, der daraufhin ebenfalls mit

dem Notriickzug beginnt.

Beim Notriickzug haben beide Tf durch laufende
Verstdndigung und entsprechende Fahrweise zu
gevdhrleisten, daR zwischen Stamm- und Pen-
delteil stets ein sicherer Abstand vorhanden
ist. Dabei ist wiederholt das Signal Zp 1

- Achtungssignal - zu geben.

Kommt der Pendelteil unvorhergesehen zum Hal-
te:, ist hiervon sofort der Tf des Stammteils
zu verstédndigen, der daraufhin seine Ge-
schvindigkeit ermiRigt und vor dem Pendelteil
anhdlt.

. Der Pendelteil fihrt mindestens so weit aus

dem Tunnel heraus, daR auch der Stammteil
sicher und vollstédndig aus dem Tunnel heraus-
fahren kann.

b) Stamm- und Pendelteil sind nicht getrennt:

Der Tf des Stammteils {ibermittelt den Auftrag
zum Notriickzug an den Tf des Pendelteils. Beim
Notriickzug ist wiederholt das Signal Zp 1

- Achtungssignal - zu geben.

Rickfahrt zum (11) Vor Beginn der Riickfahrt zum Rtz-Standortbahnhof hat
Rtz-Standort- sich der Tf beim Fdl zu melden, der nach Erfiillung
bahnhof der erforderlichen Voraussetzungen den fernmiindlichen

Auftrag zur Riickfahrt der Sperrfahrt gibt, und zwar

jeweils in Richtung Rtz-Standortbahnhof
bis zum Hauptsignal am Ende des Sperrabschnitts.
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(2), (3) und (4)

Auch diese Sperrfahrten haben entsprechend FV § 50
Abs. 14 auf Sicht zu fahren. Vom Hauptsignal am
Ende des Sperrabschnitts ist die veitere Riickfahrt
nach den Bestimmungen der FV durchzufihren.

3 Alarmierung

(1) Bei Herstellung der Abfahrbereitschaft besteht Alarmierungs-
fiir die Tf kein Unterschied zwischen beiden Alar- arten
mierungarten.

4 Herstellen der Abfahrbereitschaft

(1) a) Kabel fir OrtsnetzanschluR an Lok 1/Lok 2 entfer- AuBen am Zug
nen,
b) Tiir zum Filhrerraum aufschlieRen,
c) Kabel fir OrtsnetzanschluR (380 V; Vagenzug)
entfernen,

d) AnschluR fiir Zugsam-
melschiene (1000 V)
entfernen (nur Rtz 1
und 2),

e) Anschluf fiir Fremd -
luft entfernen,

£) AuBentiir von T ? avi-
schliessen,

g) AuRentiiren entriegeln; Im T 2
Netzersatzstromanlagen
per Sammelstart in Be-
trieb nehmen,

h) Zuglicht einschalten,

i) an der Trennstelle AuRen am Zug
Stammteil/Pendelteil
folgende Leitungs-
verbindungen trennen:

- Zugsammelschiene
(1000 V; nur Rtz 1
und 2),
- Energieversorgungs-
leitungen (220 V),
- Steuerkabel fiir
Fernsehkamera,
- Steuerkabel fiir
, Virmebildkamera,
(2) a) Richtungsschalter ° - Leitung fiir Atemluft. Im Flihrerraum
verlegen, der Lok 1

DS 987 34 00
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(4)

Im T2

Betriebliche
Tatigkeiten

(4)

b) Dieselmotoren starten

(zuerst Lok 2),

¢) Kippschalter

"Leistung" und "Luft-
presser" einschalten,

d) Signalleuchten bei
Bedarf einschalten,

e) am Filhrerbremsventil
des besetzten Fiihrer-
pultes Funktionsprii-
fung unter Beobachten

der Druckmesser
fihren,

f) Flhrerbremsventil in

Fahrtstellung brin-
gen,

g) Zusatzbremse anlegen,

h) Funkverbindung
Lok-Lok herstellen,

i) Handbremse lésen.

(3) a) Funk- und Lautspre-

b)

chereinrichtungen
in Betrieb nehmen,

Funkverbindung Lok-
Lok herstellen.

a) Fahrp}anbekaﬁntgabe fiir Rettungszug
nach Ubermittlung durch den Fdl ausstellen,

e) Abfahrbereitschaft
dem Fdl melden.

b)

c)

d)

Mitteilung von
Einsatzfiihrer Rtz
entgegennehmen,
daR Einsatzkridfte
zugestiegen sind,

priifen ob alle Zug-
tliren geschlossen
sind,

Fertigmeldung an Tf
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(4), (3)

und (6)

(5) Wéhrend der Ausfahrt

(1)

Funktion der Sifa
von Lok 1 priifen.

Fahrt vom Rtz-Standortbahnhof zum Rtz-Halteplatz

am Tunnelportal

(1) Fahrt gemdR Ein-
satzauftrag aus-
filhren.

Tatigkeiten am Rtz-Halteplatz im Berei

(2)a)

c)

DRAGER-Technik von
T 2 und S einschal-
ten und Anweisung

an den Einsatzfiih-
rer Rtz geben, die
DRAGER-Technik von
T 1 einzuschalten,

Einsatzkrafte des
Sanitdtsdienstes
auffordern, recht-
zeitig vor Trennung
des Zuges in den S
umzusteigen,

Sanitatskrafte auf-
fordern im S den
Siphon des Waschbek-
kens aufzufiillen,
damit nicht'ﬂber den
AbfluR der Uberdruck
im Container abge-
baut wird.

Vor der Weiterfahrt in den Tunnel miissen am Zug

folgende Tatigkeiten durchge

a) Druckluftbremse an-

legen mit max.

3,5 bar Bremszylin-

derdruck,

b) Kippschalter "Lei-
stung" und "Luft-
presser” ausschal-
ten,

c) stufenschaltung der V 214 in

legen,

d) alle Uberbriickungs

und Getriebeiliberwachung einsc

fiihrt werden:

den Langsamveg

schalter fir Fahrdieselmotor-
halten,

sifa priifen

Auf Lok 1

Im T 2

ch des Tunnelportals

Tiatigkeiten
am Rtz vor
Weiterfahrt

In Lok 1

In Lok 1
und Lok 2

DS 987 34 00
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(6)

10

n Lok 1
nd Lok 2

n Lok 1
nd Lok 2

nT1 und

nTi, T2
nd S

nTI1lund T2

e)

£)

g)

h)

i)

3)

k)

1)

Sifa-Storschalter einschalten,

- Sifa ausschalten.

Indusi-Hauptschalter und Indusi-Stdrschalter
ausschalten. Luftabsperrhahn fiir Indusi
schlieRen,

wenn anschlieRend von der Wendezugsteuerein-
richtung aus gefahren wird:

- Flihrerbremsventil in Mittelstellung legen und
verschlieRen, Schliissel mitnehmen,

- nicht benétigte Schalter auf dem Fihrerpult in
Grundstellung bringen,

- Richtungsschaltergriff abziehen und mitnehmen,

- an den Fiihrerraumheizgerdten Zuluftklappe
schlieRen,

- Liftungsklappen im Filhrerhausdach schlieRen,

- Fenster schlieRen,

Am hinteren Vorbau Schutzklappen fiir die Kameras
6ffnen.

An der Vendezugsteuereinrichtung

- Vegstreckenzihler auf "0O" stellen,

- Scheinverfer und Rundumleuchten einschalten,
- Kameras und Bildschirme einschalten,

- Tunnelfunk und Lautsprechereinrichtung einschal-
ten.

Veranlassen, daR Einsatzkrifte der Feuerwehr die
Schutzplanen der Luftschleiergerite an den Ein-
stiegstiiren der Container entfernen und in den
Technikrdumen aufbewahren.

Einsatzkrdfte der Feuervehr hinweisen, daR Ab-
sperrhdhne fiir Atemluftleitung in G und L3 ge-
6ffnet verden (Atemluft fiir den Maschinisten).

Falls von der Wendezugsteuereinrichtung aus
weitergefahren wird:

- Richtungsschalter verlegen,

- Kippschalter "Leistung" und "Luftpresser"
einschalten,

- Sifa einschalten,
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noch

Anhang 2
(6)

(2)

(4)

- AnlaR-Abstellschalter "Gruppe 1" bzw.
"Gruppe 2" in Stellung "Ein" bringen.

Beim Fdl die Bestdtigung
iiber ZBF einholen, daR
die Oberleitung und ggf.
die Speiseleitung mit
Einspeisestellen im
Tunnel ausgeschaltet

und die Bahnerdung am
gegeniiber?! iegenden Tun-
nelportal durchgefiihrt
ist (sofern der Fdl dies
noch nicht gemeldet hat).

Falls die Bahnerdung am
gegeniiberliegenden Tun-
nelportal noch nicht
durchgefiihrt wurde, Ein-
satzfilhrer Rtz hierillber
verstandigen.

Achtung

Solange die Meldung

m) Vor Trennung des Pen-
delteils Tf 1 verstén-
digen sowie Warndurch-
sage und Achtungspfiff
abgeben.

n) Pendelteil vom Stamm-
teil abkuppeln und
etwva 5 m zurlickset-
zen.

(3) Falls bis zur Ankunft
des Rtz am Tunnelpor-
tal die Oberleitungs-
bereitschaft oder
hauptamtliche Bahn-
polizei nicht einge-
troffen ist, nach Ab-
sprache mit Tf 1 die
Bahnerdung (gem. Ab-
schnitt 7) durch-
fihren.

Tf 1 und Fdl von der

Durchfiihrung der Bahn-

erdung verstdndigen.

des Fdl iiber die vollzogene Bahnerdung beim Tf 1 nicht
vorliegt, ist die Oberleitung und ggf. die Speiseleitung
mit Einspeisestellen im Tunnel als unter Spannung ste-
hend anzusehen (Schutzabstinde einhalten).

Trennung des
Rtz

Bestatigung
der abgeschal-
teten Oberlei-
tung

Bahnerdung

Verstandigung
des Einsatz-
fihrers Rtz

DS 987 34 00
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RettungsmaR—
nahmen bei
eingeschalte-
ter Oberlei-
tung

Zusténdigkeit
for die
Bahnerdung

Bahnerdung
innerhalb des
Tunnels durch
TE

Spannungs-
priifer und
Erdungsvor-
richtungen
bei Tunnels
von 800 m und
mehr und in
Tunnels mit
vorhandener
Speiseleitung

7.1
(1)

(2)

(3)

7.2

(1)

Bahnerden
Allgemeines

RettungsmaRnahmen sind in der Regel bei aus-
geschalteter Oberleitung durchzufiihren. Sie
diirfen auch bei eingeschalteter Oberleitung
stattfinden, wenn folgende Voraussetzungen
erfiillt sind:

- Bei allen Arbeiten in der Nihne von unter
Spannung stehenden, der Berilhrung zuginglichen
Teilen der Oberleitungen und Speiseleitungen muR
von diesen Teilen auch mit Gerdten, Werkzeugen
und Verkstiicken nach allen Richtungen ein
Schutzabstand von mindestens 1,5 m eingehalten
wverden.

- Bei herabhingenden Leitungen, auch wenn sie den
Boden berithren, darf das Erdreich im Umkreis von
etwa 10 m solange nicht berGhrt werden, bis die

gerissene Leitung ausgeschaltet und bahngeerdet
ist.

Zustdndig flir die Bahnerdung sind

- die Oberleitungsbereitschaft, oder
- die hauptamtliche Bahnpolizei, oder
- in Ausnahmefdllen die Tf 2 der Rtz.

Eine Bahnerdung innerhalb des Tunnels durch die
Tf des Rtz ist nicht zulidssig, da diese aus
Sicherheitsgriinden (z. B. Notriickzug) den Rtz
im Tunnel nicht verlassen diirfen.

Gerdte fiir die Bahnerdung

In Tunnels mit einer Linge von 800 m und mehr
befinden sich am jeweils ersten Mastpaar vor
beiden Tunnelportalen, an denen die Bahnerdung
erfolgen soll, jeweils in einem Schrank zvei
Erdungsseile mit AnschlieRteilen (Universal-
SpindelanschluRklemme, Leiterklemme), die nur

fir die Bahnerdung an diesen Stellen verwvendet
verden kdnnen. Pir die Bahnerdung ggf. vor-
handener Speiseleitungen mit Einspeisestellen

im Tunnel befindet sich an jeweils zwei weiteren
Masten ein Schrank, in dem je ein Erdungsseil
aufbewahrt wird. Soweit sich in den Schrinken kein
Spannungspriifer und keine Erdungsstange befinden,
wird in unmittelbarer Nihe der Tunnelportale an der
Tunnelwand ein Spannungspriifer und eine Erdungs-
stange aufbewahrt.
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(7)

(2) In Tunnels kleiner 800 m sovie auf der offenen Spannungspri-
Strecke muR fiir die Bahnerdung auf Gerdte zu- fer und Er-
riickgegriffen werden, die im Rtz und in den Kfz dungsvorrich-
der Oberleitungsbereitschaft sowie der hauptamt- tungen bei
lichen Bahnpolizei mitgefihrt wverden. Tunnels klein-

ner 800 m und
auf offener
Strecke

7.3 Bahnerden mit Erdungsvorrichtungen

(1) Vor der Bahnerdung muR die Bestdtigung vorliegen, Bestadtigung
daR die Oberleitung und ggf. die Speiseleitung der Ausschal-
mit Binspeisestellen im Tunnel ausgeschaltet sind. tung

(2) Abhingig davon, ob der Einsatz der Rtz im Tunnel Unterschied-
oder auf der offenen Strecke erfolgt, gelten fiir liche Rege-
die Bahnerdung unterschiedliche Regelungen. lungen

(3) Um die Bahnerdung zu beschleunigen, wird bei Bahnerdung bei

Tunnels mit einer Linge von 800 m und mehr die

Tunnels mit ei-

Oberleitung nach frlgenden besonderen Regelun- ner Linge voa

gen bahngeerdet: 800 m und
mehr, lnfall-

a) Befindet sich der Unfallzugz innerhalb der zug vollst@n-

vorgesehenen Erdungsstellen am jewveils

ersten Mastpaar vor den beiden Tunnelportalen,
so sind die Oberleitungen beider Gleise ar
diesen beiden Stellen jewveils zveifach bahn-
zuerden.

BEs ist wie folgt zu verfahren:

QiE im Tunnel

1. Feststellen des ordnungsgemﬁ&en'Zustandes der
Erdungsvorrichtungen und des Spannungspriifers
durch Inaugenscheinnahme.

2. Universal-SpindelanschluRklemme ordnungsgemél
mit der noch nicht ausgezogenen Teleskop-Er-
dungsstange bzw. mit der noch nicht zusammen-
gefiigten steckbaren fiinfteiligen Erdungsstan-
ge am Kugelbolzen befestigen. Die Kugelbolzen
befinden sich am Schienensteg in unmittel-
barer Nihe der Masten (erstes Mastpaar vor
dem Tunnelportal, Schrank mit Erdungungs-
seilen), an denen bahngeerdet werden soll.

3. Punktion der Spannungspriifer kontrollieren
und Spannungsfreiheit feststellen.

4. Leiterklemme an dem am Auslegerohr montierten
Erdungspunkt mit der ausgezogenen Teleskop-
Erdungsstange bzwv. der zusammengefiigten
steckbaren fiinfteiligen Erdungsstange ein-
hingen und befestigen.

DS 987 34 00
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Bahnerdung von
Speiseleitungen
mit Einspeise-
stellen in
Tunnels

5.

b) An

Erdungsstange entfernen und verwahren (fest
eingebaute Bahnerdung).

den Tunnels

SFS Hannover - Wiirzburg

"Kehrenberg-Tunnel in km 159,345 an Mast-Nr.:
159-25a und 159-26a",

"Schickeberg-Tunnel in km 195,824 an Mast-Nr.:
195-39a und 195-40a",

"Krdmerskuppe-Tunnel in km 197,124 an

Mast-Nr.: 197-3a und 197-4a",

SFS Mannheim - Stuttgart
"Markstein-Tunnel in km 79 an Mast-Nr.: 79-1b

sind zusdtzlich zu den Oberleitungen auch die
dort vorhandenen beiden Speiseleitungen, deren
Einspeisestellen sich im Tunnel befinden,
jeweils einfach bahnzuerden.

Es

1.

ist wie folgt zu verfahren:

Feststellen des ordnungsgemiRen Zustandes der
Erdungsvorrichtungen und des Spannungspriifers
durch Inaugenscheinnahme.

Universal-SpindelanschluRklemme ordnungsgeméR
mit der noch nicht ausgezogenen Teleskop-Er-
dungsstange bzw. mit der noch nicht zusammen-
gefiigten steckbaren fiinfteiligen Erdungsstan-
ge am Kugelbolzen befestigen. Die Kugelbolzen
befinden sich am Schienensteg in unmittel-
barer Nihe der Masten (erstes Mastpaar vor
dem Tunnelportal, Schrank mit Erdungungs-
seilen), an denen bahngeerdet werden soll.

Punktion der Spannungspriifer kontrollieren
und Spannungsfreiheit feststellen.

. Leiterklemme an dem am Mast montierten

Speiseleitungs-Erdungspunkt mit der ausge-
zogenen Teleskop-Erdungsstange bzw. der
zusammengefiigten steckbaren filinfteiligen
Erdungsstange einhingen und befestigen.

Erdungsstange entfernen und verwahren (fest
eingebaute Bahnerdung).
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(7) und (8)

8.1
(1)

¢) Befindet sich der Unfallzug

- bei Tunnels mit einer Linge von 800 m
und mehr nicht innerhalb der vorgese-
henen Erdungsstellen,

- in Tunnels kleiner 800 m,

- auf offener Strecke

und kann der Abstand von 1,5 m zu unter Spannung
stehenden Teilen der Oberleitungsanlage nicht
eingehalten werden, sind diese Teile geméR

DS 132 02 Abschnitt 65 und DS 462 § 16 vor und
hinter der Unfallstelle bahnzuerden.

Die Stellen und die Anordnung der Balinerdungen

sovie die Anzahl der Erdungsvorrichtungen

richten sich nach den Betimmungen der DS 132 02

Abschnitt 65 und DS 462 § 16.

Es ist wie folgt zu verfahren:

1. Feststellen des ordnungsgemdRen Zustandes der
Erdungsvorrichtungen und des Spannungspriifers
durch Inaugenscheinnahne.

2. Schienen-Erdungsklemme ordnungsgemdR am
SchienenfuR befestigen.

3. Funktion des Spannungspriifers kontrollieren
und Spannungsfreiheit feststellen.

4. Fahrdraht-Erdungsklemme ordnungsgemdR am
Fahrdraht befestigen.

5. Erdungsstange sowie Knarre fiir die Betdtigung
der Schienen-Erdungsklemme entfernen und
vervahren (fest eingebaute Bahnerdung).

Fahrt vom Rtz - Halteplatz zur Unfallstelle

Allgemeines

Vor jeder Fahrbewegung sind auBRenstehende Personen
durch

- AuRenlautsprecherdurchsagen und

Bahnerdung bei

Tunnels mit ei-
ner Linge von

800 m und mehr,
Unfallzug nicht
vollstdndig im
Tunnel oder in
Tunnels kleiner
800 m oder auf

offener Strecke

VWarnung
auRenstehen-
der Personen
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(8)

- Achtungspfiff
zu warnen.

Tunnel funk

(2) Die Benutzung des 800 MHz Tunnelfunks darf nur

innerhalb des Tunnels erfolgen.

8.2 Tatigkeiten bei der Fahrt des Stammteils zur Un-

Fahrt des
Stammteils

In Lok 1

Entgegen-
kommende
Personen

Ankunft des
Stammteils bei
qualmfreiem
Tunnel

(1)

(2)

(3)

(4)

fallstelle

Nach Entladung der mobi-
len Funkiiberleiteinrich-
tungen durch die Feuer-
wvehr f&hrt der Stammteil
auf Veisung des Einsatz-
fiihrers Rtz auf Sicht in
den Tunnel ein.

Der Stammteil wird grund-
sdtzlich von der Lok 1
aus gefahren. Der Ein-
satzfilhrer Rtz hidlt sich
auf der Lok 1 auf und
unterstiitzt den Tf 1 bei
der Einfahrt in den Tun-
nel.

Bei der Einfahrt des
Stammteils in den Tunnel
ist mit entgegenkommenden
Personen (Selbstrettung)
zu rechnen. Der Einsatz-
fiihrer Rtz entscheidet
{iber das Anhalten und

die Aufnahme der Perso-
nen in den Stammteil.

Nach Ankunft an der Un-
fallstelle bei qualm-
freiem Tunnel

a) Stand des VWegstrek-
kenzihlers im T 1 er-
fragen,

b) nach Ankunft an der
Unfallstelle Stand-
ort nach der Anzeige
des Vegstreckenzidhlers
an Tf 2 mitteilen,
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(8)

c)

d)
e)

£)

g)
h)

1)

Filhrerbremsventil mit
einer mdglichst groRen
Bremsstufe anlegen,
rasch in Mittelstel-
lung bringen und ver-
schlieRen,

Schliissel mitnehmen,

an den Fiihrerraumheiz-
gerdten Zuluftklappe
schlieRen,

Liftungsklappen im
Fiihrerhausdach schlie-
Ren,

Fenster schlieRen,

Zusatzbremsventil in
Losestellung legen,

nicht benétizte Schal-
ter auf dem Tihrer-
pult in Grundstellung
bringen,
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(8)
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InT1

Auftreten von

Verqualmung
im Tunnel

ImT1

(3)

k)

1)

Richtungsschaltergriff
abziehen und mitneh-
men,

mit Einsatzfiihrer Rtz

in den T 1 gehen.

- Bei Auftreten von Ver-

qualmung:

a)
b)
c)

d)

e)
f)

g)

h)

3

k)

1)

m)

Stammteil anhalten,
Tf 2 verstindigen,

Atemschutzgerdt an-
legen,

Filhrerbremsventil mit
einer méglichst groRen
Bremsstufe anlegen,
rasch in Mittelstel-
lung bringen und ver-
schlieRen,

Schliissel mitnehmen,

an den Filhrerraum-
heizgeriten Zuluft-
klappe schlieRen,

Liftungsklappen im
Filhrerhausdach
schlieRen,

Fenster schlieRen,

Zusatzbremsventil in
Losestellung legen,

nicht benétigte Schal-
ter auf dem Fiihrerpult
in Grundstellung brin-
gen,

Richtungsschaltergriff
abziehen und mitneh-
men,

mit Einsatzfiihrer Rtz
in den T 1 gehen,

Atemschutzgerit ab-
legen,

Richtungsschalter ver-
legen,
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(8)

o)

P)

qQ)

r)

s)

t)

u)

v)

W)

x)
y)

z)

AnlaRabstellschalter
in Stellung "Ein"
bringen,

Kippschalter "Lei-
stung" und "Luftpres-
ser" einschalten,

priifen, ob Zusatz-
bremsventil in Ldse-
stellung liegt,

Stellung des Wegstrek-
kenzdhlers priifen,

Leuchtmelderanzeigen
beachten,

Stellung der Schalter
am Schaltschrank be-
achten,

bei Bedarf Einstellun-
gen am Bild der
Yirmebildkamera vor-
nehmen,

7unktionspriifung am
Fihrerbremsventil un-
ter Beobachtung der
Druckmesser durchfih-
ren,

Zusatzbremse anlegen,

Sifa einschalten,

Filhrerbremsventil in
Fahrtstellung bringen,

Fahrt zur Einsatz-
stelle auf Sicht mit-
tels technischer
Sichthilfe (Wdrme-
bild- oder Fernseh-
kamera) mit hdch-
stens 20 km/h fort-
setzen.

Achtung!!

Solange der Stammteil:
noch nicht an der Un-
fallstelle angekommen
ist und der Pendelteil
schon nachgeriickt,
{ibermittelt Tf 1
laufend den Stand des
Vegstreckenzdhlers an
$E 2

Vegstrecken—
zdhler
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(8)

Ankunft (6) Bei Ankunft an der Un-
fallstelle Tf 2 Stand-
ort nach Anzeige des
Vegstreckenzdhlers mit-
teilen.

8.3 Tatigkeiten beim Nachriicken des Pendelteils zur Unfallstelle

Fahrt zum (1) Liegt der Rettungs-
Retttungsplatz platz nicht im Be-
reich des Tunnelpor-
tals, fidhrt der Pen-
delteil nach Trennen
vom Stammteil und
nach Auftrag durch
den Einsatzfiihrer Rtz
zum Rettungsplatz.
Die Einsatzkridfte
steigen dann dort zu.
Tf 2 filhrt diese
Fahrbewegung von

Lok 2 aus durch.

Fahrt zur (2) Nach der Aufnahme
Unfallstelle von Einsatzkrdften
am Tunnelportal
oder Rettungsplatz
und Auftrag durch
den Einsatzfiihrer
Rtz (ﬁbermittlung
durch TEL),

a) ist Tf 1 liber das
Nachriicken des Pen-
delteils zu ver-
standigen,

b) ist das SchlieRen
der Tiiren durch
die Einsatzkrifte
zu uberwachen,

¢) sind auRenstehende
Personen durch

- AuRenlautsprecher,
- Achtungspfiff

Zu wvarnen,

d) ist in den Tunnel
einzufahren.
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(8)
(3) Venn der Pendelteil Verstandigung

(4)

(€))

(6)

in den Tunnel ein-
fihrt, muR bis zum
Andocken an den
Stammteil sténdig
Funkverbindung be-
stehen.

Wenn der Pendelteil
in einen Tunnel
nachriickt und der
Stammteil

a) noch nicht an der
Unfallstelle an-
gekommen ist, darf
sich der Pendel-
dem Stammteil
nicht unter 200 m
Entfernung ndhern,

b) an der U.fallctelle
angekommen ist,
vird bei einer Fni-
fernung unter 200 m
zun Stammteil Tf 1
laufend der Stand
des Wegstreckenz&h-
lers mitgeteilt.

Beim Nachriicken in den
verqualmten Tunnel er-
hidlt Tf 2 laufend
Nachricht von Tf 1
{iber den Standort des
Stammteils.

Bei Verqualmung des
Tunnels wird die
Fahrt auf Sicht mit
technischen Sicht-
hilfen (pyroelektri-
sche Infrarotkamera)
durchgefiihrt. Die
Fahrgeschwindigkeit
darf dann hochstens
10 km/h betragen.

mit Stammteil

Nachriicken

Nachriicken
in verqualm-
ten Tunnel

Verwvendung
technischer
Sichthilfen

DS 9
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(8)

(7) a) Der Pendelteil

dockt nach Zu-
stimmung des Ein-
satzfilhrers Rtz
an der Unfallstel-
le im Tunnel an
den Stammteil an.
Verqualmungen im
Bereich des Uber-
gangs konnen nach
dem Andocken wie
folgt beseitigt
verden:

- Ubergang ausfah-

ren, )

— Schalter "Uber-
gang" auf "O"
stellen,

- Ubergangstiir von
T2 6finen, Auf-
grund des Uber-
drucks wird Qualm
durch verblei-
bende Spalte hin-
aus gedriickt,

- Ubergang ausfah-
ren.

Danach kann in Ab-
sprache mit den
Einsatzkrédften des
Rettungsdienstes
der Ubergang zum
Sanitidtswagen
getffnet werden.

b) AnschlieRend

- Schalter auf dem
Fihrerpult in
Grundstellung
bringen,

- Dieselmotor ab-
stellen,

- Richtungsschalter
in Mittelstellung
legen,

- FlUhrerbremsventil
in Mittelstellung
verschlieRen,

- Schalter "Ein-
fach-/Doppeltrak-
tion" in Stellung
"Doppeltraktion"
bringen,
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: (8) und (9)

- Kippschalter
"Leistung" und
"Luftpresser" aus-
schalten.

¢) Tf 1 iiber Andock-
vorgang und durch-
gefiihrte MaRnahmen
unterrichten.

9 Tatigkeiten an der Unfallstelle

(1) Nach Ankunft an der Un- InT1
fallstelle im Transport-
wagen 1 aufhalten. Den
Einsatzfiihrer Rtz bei
der Uberwachung der Bord-
aggregate sowie der In-
nen- und AuRenluftmeR-
gerdte im Transportwagen
1 unterstiitzen und in
dessen Auftrag ein MeR-
protckoll fiihren. Anhand
der MeRergebnisse ent-
scheidet der Einsatz-
filhrer Rtz iiber einen
eventuellen Notriickzug.

(2) Die Bordaggregate In'T 2
sovie die Innenluft-
meRgerdte im Trans-
portwagen 2 liber-
wachen. Wahrend der
Standzeiten im Tun-
nel nach Auftrag
des Einsatzfiihrers
Rtz das MeRproto-
koll zur Uberwa-
chung der Bordag-
gregate fithren.

Die Uberwachung der
Aggregate im

S erfolgt durch

die Einsatz-

krifte des Ret-

tungsdienstes.
(3) Das Erreichen kritischer MeRergebnisse ist sofort Kritische
dem Einsatzfilhrer Rtz mitzuteilen. MeRergebnisse
(4) WVenn fiir einen Zeitraum von mehr als 10 Minuten Aufenthalt
keine Fahrbewegungen notwendig sind, nach Ab- von mehr als
stimmung mit Einsatzfiihrer Rtz 10 Minuten

- Zusatzbremse anlegen,
- Kippschalter "Leistung" und "Luftpresser" aus-
schalten,

DS 987 34 00
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(9) und (10)

- Dieselmotoren abstellen,

- Filhrerbremsventil in Fahrtstellung bringen,

- in regelm@Rigen Abstdnden Druckmesser und Leucht-
melderanzeigen beobachten.

10 Pendelbetrieb

Aufnahme des (1) Sobald die Aufnahme-
Pendelbetriebs kapazitdt des T 2
erschopft ist, bzw.
andere Griinde (Not-
arzt) vorliegen, der
Rettungseinsatz
insgesamt jedoch
noch nicht beendet
ist, wird der Ein-
satzfiihrer Rtz hier-
tiber informiert.

Die Entscheidung
liber die Aufnahme
des Pendelbetriebs
trifft der Ein-
satzfilhrer Rtz.

Bedienung des (2) Der Pendelteil ist
Pendelteils zu bedienen

a) bei qualmfreiem
Tunnel von der Lok

2 bzw. von der
VWendezugsteuer-
einrichtung aus,

b) bei verqualmtem
Tunnel von der

Wendezugsteuer-
einrichtung aus
unter Verwendung
der technischen
Sichthilfen:

- pyroelektrische
Infrarotkamera bei
Lok 2 (Einrich-
tungs-Rtz) und
T 2y

-~ Warmebildkamera
bei Lok 2 (Zwei-
richtungs-Rtz).
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(10)

(3) Den Auftrag zur Pen- Pendelfahrt
delfahrt zum Rettungs- zum Rettungs-
platz erteilt der Ein- platz
satzfiihrer Rtz.

Folgende Tédtigkeiten
sind auszufiihren:

a) In Abstimmung mit
den Einsatzkridften
des Rettungsdien-
stes den Ubergang
T 2/S schlieRen,

b) priifen, ob optische
Varneinrichtungen
und Scheinwerfer
eingeschaltet sind,

¢) - Richtungsschaltel
vorlegen,

S~haltar "Ein-
fach-/Doppeltrak-
tion" in Stellung
"Einfachtraktion"
legen,

- Dieselmotor star-
ten,

- Kippschalter "Lei-
stung" und "Luft-
presser" einschal-
‘ten,

- Fiihrerbremsventil
in Fahrstellung
bringen,

d) automatische Kupplung
trennen,

e) auRenstehende Personen
durch

- AuRenlautsprecher
und
- Achtungspfiff

wvarnen,
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(10)

f) bis etwa 15 m vor
dem Tunnelende in
standiger Funkver-
bindung mit Tf 1
bleiben.

Der Tunnelfunk
(800 MHz) darf
auRerhalb des Tun-
nels nicht mehr
benutzt werden.

Ankunft am (4) Bei der Ankunft am
Rettungsplatz Rettungsplatz die Vei-
sungen der TEL be-
achten, damit die ge-
retteten Personen

zur Veiterbefdrderung
ilbernommen werden
kénnen.

Pendelfahrt (5) Nach Rdumung des T 2

zur Unfall- erteilt der Einsatz-
stelle fihrer Rtz (Ubermittlung
durch TEL) den Auftrag
zur Riickkehr an die
Unfallstelle.

Folgende T&dtigkeiten
sind auszufiihren:

a) Tf 1 von der bevor-
stehenden Riickkehr
des Pendelteils
(Ubermittlung durch
TEL) versténdigen,

b) das SchlieRen der
Tliren durch die
Einsatzkrédfte liber-
wachen,

c¢) priifen, ob die
Scheinverfer ein-
geschaltet sind,

d) auRenstehende Per-
sonen durch

- AuRenlautsprecher und
- Achtungspfiff

warnen,
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(10) und (11)

11
(1)

(2)

(3)

e) zur Einsatzstelle
in den Tunnel zu-
riickfahren. Etwa
15 m nach dem Tun-
nelportal Funkver-
bindung zu Tf 1
aufnehmen. Diese
Funkverbindung muR
bis zum Andocken
an den Stammteil
stédndig bestehen.
Die Anndherung an
den Stammteil er-
folgt gemdR Ab-
schnitt 8.3.

Notriickzug
Ein Notriickzug wird erforderlich, wenn

- der Sauerstoffgehalt der AuBenatmosphire unter
15 Vol.-% sinkt,

- die AuRentemperatur iiber 60° C ansteigt,

_ sich eine Gefiahrdung durch explosible Gase ab-
zeichnet,

- in T 1, T 2 oder dem S die Atemluftversorgung
nicht sichergestellt werden kann.

Tf 1, Tf 2 oder der Notarzt im S verstandigen

den Binsatzfiihrer Rtz von der eingetretenen Situa-
tion. Dieser ordnet den Notriickzug des Rtz bzw. des
Stammteils an, wenn sich alle Einsatzkridfte im Rtz
befinden und die Tiiren geschlossen sind. Bei un-
mittelbarer Gefahr fiir das Leben der im Rtz befind-
lichen Personen, darf der Notriickzug auch ange-
ordnet werden, wenn sich noch nicht alle Einsatz-
krifte und sonstige im Tunnel befindliche Personen
im Rtz befinden; ggf. kommt dann ein teilweiser
Notriickzug aus dem unmittelbaren Gefahrenbereich in
Betracht.

Tf 1 fiihrt folgende Ta-
tigkeiten aus:

a) Tf 2 versténdigen und
sofortige Ausfahrt
des Pendelteils aus
dem Tunnel veranlas-
sen,

b) Fahrdieselmotor star-
ten,

Bedingungen

Anordnung des
Notriickzugs

Notriickzug
bei getrenn-
tem Rtz
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Notriickzug
des gesamten
Rtz

Vermeidung von
Motorschaden

Vorberei tungen
fiir die Fahrt
zum Abstell-
platz

InT 1/T 2

(4)

(3)

12
(1)

¢) mittels technischer
Sichthilfe und Veg-
streckenzdhler bis
zum Rettungsplatz
fahren.

Ist der Notriickzug des
ganzen Rtz (Pendelteil
nicht abgetrennt, bzw.
wieder angedockt) erfor-
derlich, Tf 2 den Auf-
trag zur Riickfahrt {ber-
mitteln.

Um Motorschdden zu vermeiden, darf beim Notriickzug
bis zum Rettungsplatz max. bis Fahrstufe 12 aufge-
schaltet werden. Damit wird bei einer Steigung von
12 o/00 eine Fluchtgeschwindigkeit von mind.

20 km/h erreicht.

Beendigung des Rettungseinsatzes

Mit Zustimmung des Einsatzfiihrers Rtz fithren Tf 1
und Tf 2 die Vorbereitungen fiir die Fahrt zum Rtz-
Standortbahnhof durch.

a) Bahnerdungsvorrich-
tungen nach Weisung
der Oberleitungs-
bereitschaft ent-
fernen und im T 2
oder in der Lok
aufbewahren, sofern
sie von dort ent-
nommen wurden,

b) Stammteil und Pen-
delteil kuppeln,
sofern noch nicht
geschehen.

¢) In den VWendezugsteuereinrichtungen der Transport-
wagen:

- Fiihrerbremsventile nach mdglichst groRer
Bremsstufe in Mittelstellung bringen und
abschlieRen,

- Zusatzbremsventile in Ldsestellung legen,

- Kippschalter "Leistung" und "Luftpresser"
ausschalten,

- Dieselmotoren abstellen,

- Sifa ausschalten.
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- Kameras, Bildschirme und Scheinwerfer aus-
schalten,

ZBF ausschalten,

Richtungsschaltergriff abziehen und mitnehmen,

Schliissel mitnehmen,

- Funkeinrichtungen ausschalten.
d) An den Lok Lok 1/Lok 2
- Schutzklappen fiir Kameras schlieRen,
- Sifa einschalten,
- Sifastdrschalter auslegen,

- Indusi-Hauptschzlter und Irdusi-Stérschalter
einlegen, Luftabsperrhahn fir Indusi 6ffnen,

- alle Uberbriickungsschalter fir Fahrdieselmotor
und Getriebeiiberwachung zuriicknehmen,

- Stufenschaltung in den Schnellgang legen,

- Richtungsschalter
verlegen,

- Fahrdieselmotoren
starten,

- Kippschalter "Lei-
stung" und "Luft-
presser" einschal-
ten,

- vereinfachte Brems-
probe in Abstimmung
mit Tf 1 unter Be-
obachtung der Druck-
messer beider Lok
durchfiihren,

- Dieselmotoren ab-
stellen und erst
kurz vor Beginn
der Riickfahrt wie-
der starten,

— Signalleuchten einschalten,

- ZBF einschalten,
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Zustimmung zur
Rickfahrt

AbschluR-
dienst Al

AbschluBR-
dienst be-
trieblicher
Art

An der Lok
und am Zug

im Plhrerraum
bzwv. am besetz-
ten Fiihrerpult

- Zustimmung des Fdl
zur Rickfahrt einho-
len.

13 AbschluBdienst beim Rtz-Standortbahnhof
13.1 Allgemeines

Nach Riickkehr vom Einsatz ist am Abstellplatz
ein AbschluRdienst der Stufe Al auszufiihren.

Die im AbschluRdienst auszufiihrenden und im folgenden

aufgefiihrten Arbeiten entsprechen den in der DS 948 B
enthaltenen Bestimmungen.

13.2 Teilarbeiten betrieblicher Art
(1) a) Gem@R DS 480/7 das ZBF-Gerdt auRer Betrieb nehmen,

b) Pahrplanunterlagen am Ablageplatz einordnen,

¢) sich an der (Uberga-
bestelle bei der
Lokdienstleitung
melden, Ort und
Art der Meldung
verden 6rtlich ge-
regelt.

13.3 Teilarbeiten technischer Art

2) a) Kraftstoff- und Heiz6lvorrat ergidnzen, wenn er-
forderlich,

b) Heizvasservorrat bei Bedarf erginzen.

(3) a) Kippschalter "Lei-
stung" und "Luft-
presser" ausschal-
ten,

b) Beleuchtung fiir Fllherraum, Motorraum und hinte-
ren Vorbau bei Bedarf einschalten,

¢) Zusatzbremse lésen bis auf etwa 0,5 bar Bremszy-
linderdruck,

d) Handbremse anziehen,

e) Sandstreueinrich-
tung flir beide Fahrt-
richtungen betdtigen,

f) Dieselmotoren ab-
stellen,
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g) Richtungsschalter-
griff abziehen,

h) nicht bendtigte Schalter in Grundstellung bringen,

i) bei Einfriergefahr Regelventil am Fihrerraum-
heizgerit 6ffnen und Zuluftklappe schlieRen,

j) Vollbremsung durch
Druckminderung in
der Hauptluftleitung
um 1,5 bar ausfiihren,

k) Fiilhrerbremsventil in
Mittelstellung brin-
gen.

(4) Bei Einfriergefahr Regelventil am Fiihrerraumheizge- Am nicht be-

rit 6ffnen und Zuluftklappe schlieRen. setzten Fih-
rerpu.t der
Lok
(5) a) Kithlwasscrstand prifer, Im Fiibrerraum
der Lok
b) Spannung der Batterie und Isolationszustand
priifen.
(6) a) Handleuchten bei Bedarf mitnehmen, Rundgang um

die iok .
b) Druckluftanlage entwassern,
¢) auf augenscheinliche Schiden, besonders auf
Anbriiche und verdrehte Radreifen sowie auf Zu-
stand der Radsatzlager achten,

d) Zustand der Bremsklotze und die Bremskolbenhiibe
priifen,

e) Sandvorrat und Wirkung der Sandstreuer priifen,
f) auf Lage und Zustand der Indusimagnete achten,
g) Kabel filr OrtnetzanschluR 220 V anschlieRen,

| h) Sifa ausschalten,

i) priifen, ob die Schutzklappen fiir Kameras ge-
schlossen sind,

j) Absperrhahn fir Druck-
luftflasche (Warme-
bildkamera) schlie-
Ren,

k) AnschluR fiir Fremd-
luft anbringen.

DS 987 34 00



noch Anhang 2

(13)
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Auf dem Um-
lauf der Lok

AuBen am Zug
und im Zug

Im Filhrerraum
der Lok

Am Abstellplatz

(7) Olstand im Fahrdieselmotor und im Hilfsdieselmotor

priifen.
(8) a) AnschluR fiir Zug-
sammelschiene
(1000 V) anbringen
(nur Prototyp-Rtz),
b) Kabel fiir OrtsnetzanschluR (380 V, Wagenzug)

c)

d)

e)
£)

g)

h)

i)

3

k)
(9) a)
b)

c)

d)

e)

anbringen,

Sauerstoff- und Atemluftversorgung, Klimaanlage
und COZ-Absorber ausschalten,

Dieselaggregate abstellen,
Spannung der Wagenbatterien priifen,
Funk- und Lautsprechereinrichtungen ausschalten,

in den Vendezugsteuereinrichtungen nicht bend-
tigte Schalter in Grundstellung bringen,

priifen, ob Kameras und Bildschirme ausgeschaltet
sind,

Wagenlicht ausschalten,

Zugénge zu den Innenrdumen des Wagenzuges ab-
sperren,

Olstand in den Dieselgeneratoraggregaten priifen.
Handleuchten wegrdumen,

Beleuchtung fiir Fihrerraum, Motorraum und hinte-
ren Vorbau ausschalten,

am Flihrerpult 2 der
Lok 1
Fiilhrerbremsventil in
Fahrtstellung
bringen,

Liiftungsklappe nach Bedarf einstellen,

Fenster schlieRen und Tiiren absperren.

13.4 Teilarbeiten persdnlicher Art

(1) a)

Veranlassen, daR unbrauchbare oder fehlende VWerk-
zeuge, Ausriistungs- und Ersatzstilicke ergédnzt
verden, die wiahrend der Dienstschicht verbraucht
wvurden oder abhanden gekommen sind,
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b)

c)

d)

e)

£)

g)

h)

i)

veranlassen, daR Betriebsvorrédte (Motoren-
schmierdl in den Reservekanistern sowie in den
Dieselmotoren), Sand, Wasservorrat der Schei-
benvaschanlagen und Behdlter fiir Frischvasser,
Notmedizin, =~ ) )
Fett der Spurkranzschmiereinrichtung, Kihl-
vasser, Sauerstoff- und Prefift -Druckgasfla-
schen bei Bedarf ergédnzt werden,

veranlassen, daR auBerplanmiRige notwendige
Reinigungsarbeiten durchgefiihrt werden,

veranlassen, daR entfernte oder beschiddigte
Plomben ersetzt werden,

Beobachtungen, Besonderheiten sowie Schdden im
{ibergabebuch (Syalte 8) bzwv. im Bordbuch vermer-
ken,

venn die Beseitigung der Schédden nicit bis zur
nichsien Frist zuriickgestellt werden kann, Ar-
beitszettel ausstellen,

auRergewdhnliche Beobachtungen am Triebfahrzeug
oder am Zug der Lokdienstleitung mitteilen,

nach drtlicher Regelung Schliissel und Unterlagen
in der Lokdienstleitung abgeben,

sich nach dem nidchsten Dienst erkundigen und
abmelden.
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