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Vorbemerkungen

Diese Kurzbeschreibung soll als Arbeitsunterlage fiir die Verwendungs-
ausbildung auf Diesellok 215 dienen.

Die DL 215 ist eine Wéiterentwicklung der DL 216. Sie ist mit einer
hydrodynamischen Bremse (B-Bremse) und Hagenuk - Dampfheizung ausge-
riistet. Vorbereitungen fiir einen spidteren Einbau einer elektrischen

Zugheizeinrichtung sind getroffen.

Die Vorauslok 215 001 - 004 weichen in der elektrischen Steuerung und
in der Grundausstattung von den Serienlok geringfiigig ab. Die wichtig-
sten Unterschiede gegeniiber den Serienlok sind auf der Seite 36
beschrieben.

Die Traktionsleistung betrdgt 1 900, 2 020 oder 2 250 PS je nach ver-
wendeter Motortype bzw Hochtriebsiibersetzung im Getriebe.

Die zulissige Hochstgeschwindigkeit ist vorliufig auf 130 km/h fest-
gesetzt und soll mit anrechenbarer H-Bremse spidter auf 140 km/h er-
hoht werden.
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Beginn vom Fiihrerraum 1 ausgehend.

1) Im HiDi-Raum rechts

2) Im

Batteriehauptschalter einlegen

Priifen,

ob alle KS und Sicherungen im Hauptschalterschrank

eingelegt sind.

Eﬁhrerraum 1

3) Im

Priifen,
"

ob Handbremse angezogen ist

ob alle KS eingelegt sind (Ausnahme: KS 103)

alle Leuchtmelder mit Drehtaster

ob alle Schalter in Grundstellung sind

ob Zusatz- und Fihrerbremsventil in Mittelstellung

" liegen

"
"

Batteriespannung und Isolationswert

ob Feuerléscher und Knallkapseln vorhanden sind

Signalleuchten einschalten
Bei Bedarf HiDi starten und Kiihlwasser mit Heizkessel
vorwarmen., |

linken Seitengang zum Fiihrerraum 2

Priifen,
11

"
"
"
n

Olstand des FaDi
Kiihlwasserstand

Olvorrat in den Kanistern
Olstand in der Liifteranlage
Stellung der Stufenschaltung
Heizwasservorrat

Mihrerraum 2

4) Im

Priifen,

n
"

Signalle

ob alle KS eingelegt sind

ob alle Schalter am Fiihrerpult in Grundstellung sind
ob die Handbremse gelost ist

ob Zusatz- und Fiihrerbremsventil in Mittelstellung
liegen

ob Feuerloscher und Knallkapseln vorhanden sind
Leuchtmelder mit Drehtaster

uchten einschalten

Sifa einschalten
Indusistreifen. beschriften.

ob Signalmittel im Geriteschrank vorhanden sind
ob Filterentleerhihne am Boden geschlossen sind.

5) Im rechten Seitengang zum Fiihrerraum 1
Priifen, Bremsart (G, P, P2, R) am Steuerventil
6) Im Fithrerraum 1

FaDi bei Kithlwassertemperatur iiber 40°C starten

Ladespannung beachten

Luftpresser einschalten
Bei Hauptbehdlterdruck iiber 6 atii das Zusatz- und Fihrer-
bremsventil in Losestellung legen.

Priifen,

Pfeife,(Liutewerk)und Klingel
Sanden in beiden Fahrtrichtungen

Betriebsbremsung durchfiihren und Bremszylinderdruck be-

obachten
Handbremse loOsen.

L.
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7) Beim Umgang um die Lok (Hammer mitnehmen)

8) Im

Priifen, ob alle Bremsklotze anliegen
" Signalleuchten
s Sandvorrat und Sandstreuung
" Kraftstoff- und Heizodlvorrat
" Zugvorrichtungen, Heiz-, Schlauch- und Steuer-
, stromkupplungen
Fremdanschliisse entfernen -
Olabscheider entwidssern |
auf Schiden und Undichtheiten an der Lok achten.

Fihrerraum 1

Loseeinrichtung mit Kipptaster "Lokbremse l&sen" priifen und
dabei Bremszylinderdruc¢k beobachten.

Fihrerbremsventil nach Schnellbremsung in Fahrstellung brin-
gen. | |

Wirkung der Zusatzbremse durch Manometerprobe priifen.
Signalleuchten ggf. ausschalten.

9) Zweiter Umgang um die Lok (Achtung! Lok ist nicht gebremst)

10) Im

Priifen, ob alle Bremsklﬁtze lose sind.

Fihrerraum 1

Bremse mit Zusatzbremsventil anlegen.

linken Seitengang

11) Im

12) Im

Stufenschaltung beachten (bei Maybachgetriebe umschalten nur
bei laufendem Motor mdéglich) '

Fuihrerraum 2

Bremszylinderdruck durch Bremsung mit Zusatz- und Fiihrerbrems-
ventil getrennt durch Manometerprobe priifen.

Am Zug, im nichtbesetzten Filhrerraum Fenster schlieBen und

. Tiren von auBlen absperren.

Bei Frostgefahr Kiihlwasserzulauf zu den Klimatoren &ffnen,
um diese vor Einfrieren zu schiitzen.



Technischeg AbschluBdienst

Die Lok wird vom Fiihrerraum 1 ausgehend abgeriistet.

1. Allgemeines

Kraftstoff, Heizdl, Heizwasser, Kiihlwasser, Ole, Sand und
Wasser fiir die Scheibenwaschanlage bei Bedarf erginzen
Achslager auf Erwidrmung abfiihlen
Druckluftanlage entwidssern
Bei groBerem Kiilhlwasserverbrauch ist die Werkstiatte zu be-
nachrichtigen
Auf Wasser-, Kraftstoff- und Olverluste und undichte Luft -
leitungen achten
Auf Midngel an Radsidtzen, Federn, Bremsklotzen, Bremsgestin-
- ge, Zug- und StoBvorrichtungen, Steuer- und Heizkupplungen
sowie an ILuftschlduchen achten '
Warmhaltebetrieb bei Einfriergefahr einschalten und Alarm-
hupe priifen.

2. Im Fihrerraum 1
Handbremse anziehen (bei max 0,5 atii Bremszylinderdruck)
Schalter "Leistung" und"Luftpresser" auslegen
Zusatz- und Fiilhrerbremsventil auf Mittelstellung legen
Signalleuchten ausschalten
Wendeschalthebel abziehen
AnlaB8- Abstellschalter in Stellung "Aus" legen

3. Im linken Seitengang zum Filhrerraum 2

Olstand im HiDi priifen

Alle Rohrleitungen auf Dichtheit besichtigen

FaDi am Regler abstellen

Priifen: Olstand im Zahnradgetriebe zur AnlaBlichtmaschine
Olstand im FaDi
Kihlwasserstand
Olstand im Fliissigkeitsgetriebe
Olstand in der Liifteranlage

4, Im Fihrerraum 2
Signalleuchten ausschalten
Sifa ausschalten
KS "Wechselrichter" bei Warmhaltebetrieb auslegen
Fenster und Liiftungsklappen schlieBen

5. Im rechten Seitengang zum Fiihrerraum 1
Getriebe und Motor auf Undichtheiten besichtigen
Batteriehauptschalter und ggf. Schalter fiir Arbeitsbeleuch-
tung auslegen

6. Im Fihrerraum 1
Fenster und Liiftungsklappen schlieBen
Tiren, je nach ortlicher Regelung absperren.

-
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Hauptdaten
Achsanordnung B’B’
Linge iiber Puffer 16 400 mm
groBte Hohe 4 275 mm
groBte Breite 3 136 mm
Drehzapfenabstand 8 600 mm
Treibraddurchmesser neu/abgeniitzt 1 000/920 mm
Lokgewicht 77 - 80 ¢t
kleinste befahrbare Krimmung R = 100 m
Bremsgewicht R+ H 130 ¢
R 100 ¢
P2 89 t
P 70 t
G 53 t
Handbremsgewicht je Drehgestell 16 t
Zuldssige Héchstgeschwindigkeit im Schnellgang 130/140 km/h
" " " im Langsamgang 80/90 km/h
Zulissige kleinste Dauergeschwindigkeit mit Fahr- |
stufe 15 (Getriebedltemperatur!)im Schnellgang ca 40 km/h
im Langsamgang ca 25 km/h
Kraftstoffvorrat bei 90 % Fiillung 2 700 1
Heizdlvorrat bei 90 % Fiillung - 620 1
Heizwasser 2 800 1

Die DL 215 sind mit Fahr-Dieselmotoren (Fa Di) MB 839 oder MAN V6V
23/23 ausgeriistet. Fiir die Traktionsleistung ist die Motorleistung
und die iibertragene lLeistung des Fliissigkeitsgetriebes bestimmend.

Motor MAN V6V 23/23 TL

Bauart MAN-Viertakt-Diesel mit Turhoaufla-
dung und Ladeluftkiihlung

Bauform 12 Zylinder V-Form 50°

Nennleistung (UIC) 2 500 PS

Drehzahl bei Vollast 1 500 U/min

obere Leerlaufdrehzahl 1 575 U/min

untere Leerlaufdrehzahl 635 U/min

Hub/Bohrung 230/230 mm

Ventile EinlaB8 / Ausla8 je Zyl. 2/2

Einspritzung direkt, zentral

Einspritzpumpen 2 Bosch-Blockpumpen

Regelung Drehzahlregler (Woodward)

Olinhalt 280 1 max / 180 1 min (HD 30)

Gesamtgewicht 9 950 kg

Schmierung: Schmierdlvorpumpe; Startfreigabe bei 0,2 atii
Doppelzahnradpumpe fiir Hauptschmierkreis ; Wiarmetaus
scher dazu im Kiihlwasserhauptkreis
Zahnradpumpe fiir Kolbenkithlung; Warmetauscher dazu inm
Kiihlwassernebenkreis |
Elektr. Umwdlzpumpe zum Vorwidrmen und Warmhalten des
Schmierdles.



Motoriiber-
wachung:

Y

Woodward-Drehzahlregler mit eigenem Olvorrat als
Schmier- und Arbeitssl

Beide Einspritzpumpen haben je einen eigenen Olvor-
rat und Druckschmierung

Die Lager beider Aufladegeblise werden zentral vom
Hauptschmierkreis geschmiert

2 Freistrahl-Olzentrifugen parallel .
3 Schmierdlspaltfilter parallel am Motor links

Oleinfiillstutzen am Motor links
Peilstab zwischen Einfiillstutzen und Spaltfilter links

Reglermagnet und, Schleuderschutzmagnet werden parallel
durch Relais 42 angespeist

‘Beim Schleudervorgang fallen beide Magnete fir o,2 sec

ab

Motor stellt ab: bei zu niedrigem Schmiersldruck
bei zu niedrigem KolbenkiihlolTdruck
bei zu niedrigem Kiihlwasserstand
bei zu hoher Motordrehzahl

Motorfiillung bei Ladelufttemperatur iiber 65 C

wird begrenzt: bei Schmiersltemperatur iiber 90°C
drehzahlabhingige Fiillungsbegrenzung
Flillungsbegrenzung beim Startvorgang

Motor MMB 839 Bb

Bauart Maybach Mercedes Benz Viertakt-Diesel
mit Turboaufladung und Ladeluftkiihlung

Bauform 16 Zylinder V-Form 45°

Nennleistung 1 900 PS bei 1 500 U/min

obere Leerlaufdrehzahl 1 620 U/min

untere " " 650 U/min

Hub /Bohrung 230/190 mm

Ventile EinlaB8/AuslaB je Zyl 2/2

Einspritzung Vorkammer, zentral

Einspritzpumpen Bosch oder Kugelfischer

Regelung Drehzahlregler (Maybach)

0linhalt 200 1 max/l4o0 1 min (HD 30)

Gesamtgewicht 7 350 kg

Schmierung: Schmierdlvorpumpe, Startfreigabe bei 0,5 atii

Zahnradpumpe fiir Hauptschmierkreis und Kolbenkiihlung

Die beiden Aufladegebldse haben insgesamt 4 Olstinde

getrennt vom Motorschmierkreis

2 Freistrahl-0Olzentrifugen

-1 Siebscheibenfilter

5leinfﬁllstutzen und Peilstab am Motor links

-
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Motoriiber- 1 Reglermagnet am Motorregler

wachung: = yoio. stellt ab: bei zu niedrigem Schmierdldruck
bei zu niedrigem Kiihlwasserstand
bei zu hoher Motordrehzahl

Motorfiillung bei Ladelufttemperatur iiber 65 °C

wird begrenzt: bei verstopftem Siebscheibenfilter
drehzahlabhingige Fiillungsbegren-
zung |

beim Starten durch Vorschmierdruck

Fliissigkeitsgetriebe

Die DL 215 sind mit den Fliissigkeitsgetrieben Voith L 820 rs oder
L 820 brs (mit Bremskupplung) oder Maybach K 252 SU od. K 252 SUBB
(mit Bremskupplung) mit einer iibertragbaren Leistung von 2 o020 od.
2 250 PS ausgeriistet.

Alle o.g.Getriebetypen haben 2 Drehmomentwandler sowie ein Wende-
und Stufengetriebe eingebaut. Bei Getrieben mit H-Bremse ist zu-
sdtzlich eine Doppelbremskupplung angebaut, deren Pumpenrad iber
die Wende- und Stufenschaltung mit den Achsen gekuppelt ist.

Getriebe Voith L 820 rs bzw L 820 brs (siehe auch Anlage 17)

Hauptdaten: 2 hydraulische Drehmomentwandler Hern Aé;égﬁﬁwﬁﬁ{

Wandler I mit Teilfiillung in Fahrstufe 1
Wendeschaltung elektropneumatisch betatigt
Stufenschaltung mechanisch betatigt
Primdrbeeinflussung durch den Fiillpumpendruck

Olsorte: Kraftiibertragungssl

Umschaltgeschwindigkeit bei Fahrstufe 15

Schnellgang Wandler I/II ca loo km/h
Langsamgang Wandler I/II ca 65 km/h

Bei Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit um ca
20 % wird durch den Ubertourungsschutz eine Schnell-
bremsung eingeleitet

- Notschaltmdog- Wendenotschaltung bei stehender Lok mit Hebel von

lichkeiten: Hand am Getriebe durmnhfiihren, wihrend des Umschal-
tens muB die Steuerluft abgesperrt sein.

Wandlerfiillung:
Fillmagnet hochziehen u. festlegen bzw

Wandler I oder II mit Handsteuerung fiillen, dabei

sind die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten zu be-

achten. Schnellgang W I loo km/h W II 130 /140 km/h
Langsamgang W I 65 km/h W II 8o/ 90 km/h

£y e /



== I

Abschleppen:

Zum Abschleppen ist grundsiitzlich die Stufenschal-
tung auf Mittelstellung zu legen und zu sichern.
Beim Schalten in die Mittelstellung oder aus der
Mittelstellung auf Langsam- oder Schnellgang miissen
Lok, Motor und Sekundirteil des Getriebes stehen.

Getriebe Maybach K 252 SU oder K 252 SU BB (siehe auch Anlage 18)

Hauptdaten: 2 hydraulische Drehmomentwandler
Wandler I mit Teilfiillung in Fahrstufe 1
Wendeschaltung mit elektropneumatisch - hydraulischer
Betdtigung
Stufenschaltung mit mechanisch-hydraulischer Betdti-

gung (Hebel (B)
Primdrbeeinflussung mit PFiillpumpendruck

Olsorte: EKraftiibertragungssl

Umschaltgeschwindigkeit bei Fahrstufe 15

Schnellgang Wandler I/II ca loo km/h
Langsamgang Wandler I/II ca 65 km/h

Die Wendeschaltung bleibt normal auch bei abgestelltem Motor im

Eingriff, so daB das Zustarten des Motors bei fahrender Lok bei
Jeder Geschwindigkeit moglich ist.

Bei Ubertourung des Getriebes wird keine Schnellbremsung einge-
leitet. Hier entleert der Wandler. Das Getriebe kann erst wieder
gefiillt werden, wenn angehalten wurde; bei stillstehendem Sekun-
didrteil wird die Fiillsperre selbstiitig aufgehoben.

Notschaltmég- Wendenotschaltung: (siehe Skizgze)

lichkeiten: Lok steht, Motor l&uft, Hebel anheben und nach
A bzw B drehen.
Vor Betdtigen der Stufenschaltung muf der
Wendenotschalthebel (33) auf Betriebsstellung ge-
stellt werden (gegensé€itige Verriegelung)
Wandlerfiillung:
Fillmagnet anheben und festlegen
(Gangnotschaltung nicht méglich)

Abschleppen: (siehe Skizze)
Bei jedem Abschleppen iiber den Bahnhofsbereich
hinaus ist das Wendegetriebe mit Hebel in

Mittelstellung zu verriegeln, dabei miissén Motor
und Lok stehen.

Wird nach dem Abschleppen (Motor muB8 dabei still-
stehen) der Hebelzgi> auf Betriebsstellung zuriick-
gestellt, ist der Motor kurz zu starten, damit die
Wendeschaltung bei stehender Lok in Eingriff geht.

Mit Ausnahme der Schaltungen mit Hebel (:),mug bei allen anderen
Schaltungen der Motor laufen (Betitigung mit Oldruck).
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Kiihlanlage | (siehe auch Anlage19 )

Die geschlossene Kiihlanlage ist in den Hauptkiihlkreis und den
Nebenkiihlkreis unterteilt.

Der Hauptkiihlkreis kiihlt Motorzylinder, Motorschmierdl, Auflade-
gebldse und Getriebedl. Die Warme wird iiber 20 Kﬁhlerblocke an
die AuBenluft abgefiihrt.

Der Nebenkﬁhlkreis kiihlt d1e Ladeluft, iiber die Ladeluftkiihler
von ca 100 °C auf ca 60 °C ab (bei Vollast) AuBerdem wird beim
FaDi MAN das Kolbenkiihlol riickgekiihlt. Die Warme wird iiber 6
Kiilhlerblocke an die AuBenluft abgefﬁhrt.

Die insgesamt 26 Kiihlerblocke sind im A-Form angeordnet.

Das KiihlwasserausdehnungsgefdaB mit dem {lberdruck - und Schniiffel-
ventil ist iiber den Kiihlerbldcken eingebaut.

Kiihlwasserstand-Uberwachung durch Honeywell-Gerit

Temperaturregelbereich: Hauptkreis ca 70 - 8o 0C
Nebenkreis ca 40 - 44 °¢

Jeder Kiihlkreis hat eine, mit dem Fahrdiesel gekuppelte Umwilz-
pumpe. Im Hauptkreis ist auBerdem eine elektr. angetriebene Um-
walzpumpe fiix Vorwidrm- und Warmhaltebetrieb sowie zum Nachkiihlen
(5 min) nach Abstellen des Fahrdiesels eingebaut.

Fiillen oder Nachfiillen von Kiihlwasser:

Im HiDi-Raum S-Wegehahn unter der Handfliigelpumpe auf Fiil-
len von rechts’ oder "Fiillen von links” drehen.

Absperrhahn iiber der Handfliigelpumpe 6ffnen und nach dem
Fillen wieder schlieBen.

Entwidssern der Kiihlwasseranlage; hierzu sind zu 6ffnen:

3 Hihne rechts auBen iiber Achse 3

" an den Kiilhlwasserpumpen

" an den Leitungen hinter dem Motorregler

" Klimator-Vor- und Riicklauf

" Klimator-Regelventil auf jedem Piihrerstand

5 in Ndhe der Handfliigelpumpe + Entwisserungsstift an
der Handfliigelpumpe
Abschlammhahn am Honeywellgerit
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Lifteranlage

In den DL 215 sind Liifteranlagen der Firmen Behr oder Voith einge-
baut. Filir beide Ausfiihrungen erfolgt der Antrieb vom Primarteil
des Fliissigkeitsgetriebes.

Behr-Liifteranlage (siehe auch Anlage 20)

Eine Liifterpumpe liefert Druckdl fiir zwei Liiftermotoren gemeinsam.
Die Drehzahl beider Liiftermotoren gemeinsam wird durch ein Mengen-
ventil gesteuwert. Dieses sperrt die Leitung von der Pumpe zum Olbe-
hilter mehr oder weniger ab und verindert damit den OlzufluB zu den
Liftermotoren.

" Die Steuerung des Mengenventils erfolgt mittels Oldruck durch einen

3-fach Thermostat im Kiihlwasserhauptkreis bzw Kiihlwassernebenkreis.

Kiihlwassernebenkreis: 1 Lufterregler steuert die ILiiftermotoren beil
44 °C auf ca 70 % des Vollaufes
1 Lufterregler steuert die Liiftermotoren be1
63 °C auf Vollauf (bei H-Bremsbetrieb).

Kiihlwasserhauptkreis: 1 Lgfterregler steuert die Liiftermotoren bei
| 78 C auf Vollauf

Jalousiebetdtigung:

Durch einen geringen Oldruckaufbau am Liifterregler bei ca 4o °c

im Nebenkreis oder 7o C im Hauptkreis werden die Dachjalousien
des Nebenkreises gedffnet. Uber einen Nockenschalter an diesen
Dachjalousien wird ein Magnetventil fiir Jalousiebetdtigung an
Spannung gelegt. Dieses 1&B8t alle Seitenjalousien mit Druckluft
offnen.

Das Offnen der Dachjalousien am Hauptkreis wird iliber den Liifter-
regler mit Oldruck gesteuert und erfolgt stetig bei Kuhlwasser-
temperaturen zwischen 75 und 78 °c im Hauptkreis oder 6o °c im
Nebenkreis.

Luftpresser- werden
Bei (HiDi)-Betrieb (wird) iiber ein zweites Magnetventil nur die

unterer Seitenjalousieram Heizkessel (links)gedffnet um beim Vor-
heizen und Luftpumpen die Beliiftung des Heizkesselraumes zu
verbessern.

Notschaltmoglichkeiten:

Bei schadhaftem Liifterregler kann die Liifterdrehzahl mit Jalou-
giebetitigung mit Imbusschliissel eingestellt werden.

Die Dachjalbusien des Hauptkreises konnen mit einer Hydraulik-
Handpumpe, nach Umlegen des 3-Wegehahnes auf Notbetrieb, ge-
6ffnet werden.

Die Seitenjalousien kiénnen einzeln von Hand oder gemeinsam mit
Druckluft iiber den 3-Wegehahn am Luftgeriist gedéffnet werden.

Voith-Liifteranlage (siehe auch Anlage 21)

Uber den Primirteil des Fliissigkeitsgetriebes werden iiber Gelenk-
welle und Keilriemen 2 Voith - Regelventilatoren angetrieben.

Die Drehsahl des jeweiligen Liifterrades kann durch Veridnderung der
01fiillung in der Fliissigkeitskupplung des Regelventilators geregelt




werden. Im Haupt- und Nebenkiihlkreis befinden sich je ein Pein-
regelventil; je nach Kiihlwassertemperatur wird iiber den ver-
anderten Steuerluftdruck die Kupplungsfiillung jedes Regelventi-
lators getrennt gesteuert.

Jalousiebetatigung:
Die Dachjalousien 6ffnen durch den Staudruck der ILiifterrider.

Die Seitenjalousien 6ffnen mit Druckluft wenn das Feinregel-
ventil des Hauptkreises oder des Nebenkreises einen Steuer-
druck von 2,0 atii einsteuert. Dabei schlieBt ein Druckschalter
und legt das Magnetventil fiir Jalousiebetitigung an Spannung.

lufipresser werden

Bei laufendem(HiDi) allein (wird) iiber ein zweites Magnetventil
nur die Jalousiernam Heizkessel (links) ge6ffnet.

Notschaltmog- Ist ein Feinregelventil im Haupt- oder Nebenkreis

lichkeiten: schadhaft, so ist der zugehdrige 3-Wegehahn auf
Notbetrieb zu stellen und mit dem Druckregelven-
til ein Steuerdruck von 3 - 4 atii einzustellen.

Offnen bei htherex Kiihlwassertemperatur die
Seitenjalousien nicht, so kdonnen diese einzeln von
Hand oder gemeinsam iiber den 3-Wegehahn am Luft-
gerist mit Druckluft geéffnet werden.

Der Absperrhahn vor Jalousiebetdtigung mit An-

schrift "Jalousie" bzwAbsperrhehn—vor fiifter-
stewerung-mit-Ansechrift-"Kihier" ist nur bei Un-
dichtheiten in den nachfolgenden Luftleitungen zu
schlieBen, dabei miissen die Seitenjalousien von
Hand geoffnet werden.

| Kraftstoffanlage | (siehe auch Anlage 22)

Die Kraftstoffirderpumpen 1 und 2 saugen den Kraftstoff aus den
unten liegenden Behdltern iiber Spaltfiltern an und driicken ihn
liber Druckwishter 4, Riickschlagventile 3, Luftabscheider 7y Doppel-
filter 8, zu den Einspritzpumpen von Fahrdiesel und Hilfsdiesel.

Der Ricklaufkraftstoff von den Einspritzpumpen des Fahrdiesels
flieBt liber ein Uberdruckventil zum Kraftstoffwirmetauscher und
weiter zu den Kraftstoffbehdltern.

Der Kraftstoff-Betriebsbehilter sowie das SchnellschluB- oder
Magnetventil sind nicht mehr eingebaut.

Die Uberdruckventile 6 leiten den Kraftstoff direkt in den Riick-

lauf zu den Behdltern falls Filter oder Kraftstoffwirmetauscher
verstopfen.

Die Entleerungshiéhne 5 (im Seitengang HiDi rechts unten) sind im
Betrieb geschlossen.

Pumpe 1 l3uft:

in Stellung "Ein" und "An" des Gruppenschalters FaDi (Rel.41)
und wenn der FaDi liuft (Rel. 42) |
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iiber das angezogene Brandmelderelais 99:

wenn der Hilfsdiesel liuft (Relais 415)
beim Vorwdrm- und Warmhaltebetrieb (Rel. 303) wenn der Hahn
in der Riicklaufleitung vom Kraftstoffwirmetauscher gedffnet
ist.

Pumpe 2 liuft nur wenn der FaDi liuft (Rel. 42)

Wenn im Fahrbetrieb eine Pumpe ausfidllt, ist die Férdermenge einer
Pumpe fiir FaDi mit HiDi ausreichend. Bereits bei Ausfall einer

Pumpe erscheint die Storungsmeldung "Kraftstoffmangel".

Druckluftanlaﬁgj (siehe auch Anlagen 23,24,5)

Die Druckluftanlage besteht im wesentlichen aus folgenden Teilen:

2 elektr. angetriebene Luftpresser Knorr VV 160/200 mit einer
Leistungsaufnahme von je 9,5 kW
Luftpresser 2 ljuft nur mit dem Fahrdiesel (Rel. lo)

4 Hauptluftbehilter je 200 1 8,5 - 1lo ati
2 " 1" ,je loo 1 " " i
3 Vorratsluftbehdlter je 75 1 " " "
2 Sonderluftbehidlter je 50 1 " " "
1 Sicherheitsbehilter R | “ " "
1 Zusatzbehilter 29 3 7:5 "
1 Hilfsluftbehilter (R 1) 91 5 "
2 Ausgleichbehdlter je 54 3,4 - 5 "
2 Zeitbehdlter je 25 1 o- 1 "
1 Steuerluftbehilter 40 1 T i

Die Druckluft aus o.g.Behdltern dient fiir folgende Anspeisungen
bzw Funktionen:

Hauptluftbehdlter: Fiihrert und Zusatzbremsventile,Scheibenwischer,
Sanden, Heizung, Speisung von Vorrats-,Sonder-,
Zusatz-, und Sicherheitsbehdlter.

Vorratsluftbehilter: Bremsluft bei Bremsung mit dem Fiihrerbremsven-
til -

Sonderluftbehdlter: (Liutewerk) Pfeife, Spurkranzschmierung,Jalou-
siebetitigung und Steuerluftbehdlter

Sichérheitsbehﬁlter: Umsteuerung von der Hoch- auf die Niedrigab-

grenzung

Zusatzbehdlters: Steuerung der MTA-Ventile

Hilfsluftbehédlter: Vorsteuerung des Bremszylinderdruckes im Druck-
ibersetzer

Ausgleichbehdlter: Steuerung des Hauptluftleitungsdruckes

Zeitbehilter: Angleichen von Uberladungen der Hauptluft-
leitung
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Steuerluftbehdlter: Fiillungsverstellung am FaDi, Wandlerteilfiil-
lung und Wendeschaltung am Getriebe
Steuerung der H-Bremse

Die Absperr- und Entwisserungshihne sind aus der Ubersicht, Anla-
ge 16 ersichtlich. | -

Breméanlagg (siehe auch Anlage &, 24,25)

Die Handbremse auf jedem Filhrerstand wirkt Jjeweils auf die rechten
Réder des zugehorigen Drehgestells. Das Bremsgewicht betrédgt je
Drehgestell 16 t. Vor Anziehen der Handbremse darf der Bremszylinder-
druck nicht. iiber 0,5 atii eingestenert werden, da sonst evtl. die
Bremsspindel beschiddigt wird. |

Fiir die Druckluftbremse sind insgesamt 8 Bremszylinder, fiir jedes

Rad einer, eingebaut.

Der zulidssige Bremskolbenhub betridgt 7o - loo mm

Die Bremszylinder werden angespeist:

Von jedem Zusatzbremsventil direkt iiber ein Druckminderventil
(3,6 atii) und 2 Doppelriickschlagventile. Das Zusatzbremsventil
im nichtibesetzten Filhrerstand muB in Mittelstellung liegen.

Bei Bremsung mit dem Fiihrerbremsventil (D 2 - Regler oder D 5 -
Regler bei Lok mit H-Bremse) aus den Vorratsluftbehiltern iiber
den Steuerappqygﬁ, 2 MTA-Ventile und 2 Doppelriickschlagventile.

Der D 5 - Regler hat einen Bremssteller fiir die Steunerung der H-
Bremse angebaut. Im gekuppelten Zustand ist die Sperrklinke einge-
rastet und die Stellung des Fiihrerbremsventils stimmt mit der des
Bremsstellers iiberein. Die Bedienung im gekuppelten Zustand erfolgt
gemeinsam iiber den Hebel des Filhrerbremsventils. Im emtkuppelten
Zustand (Klinke gedriickt) konnen Fiihrerbremsventil und Bremssteller
unabhingig voneinander bedient werden.

Der Steuerapparat besteht aus einem Steuerventil KE 0Oa - E/5 mit
einem angebauten 3-stufigen Druckiibersetzer Dii 24c.
Der Bremsartsteller hat die Stellungen G, P, P2, R.
Bei Vollbremsung werden folgende Bremszylinderdriicke eingesteuert:
in Stellung G 3,8 atii |
P 3,8 ati
P2 3,8 ati bei Niedrigabbremsung
7,15 " bei Hochabbremsung
R 3,8 " bei Niedrigabbremsung
8,15 " bei Hochabbremsung

Der Achslager-Bremsdruckfegler steuert die Niedrig- oder Hochabbrem-
sung in P2 und R , abhingig von der Fahrgeschwindigkeit bei ca

70/55 km/h. Er hat 2 Schlauchanschliisse und arbeitet mit Fliehge-
wichten und Ventilen.

Der Gleitschutzregler entliiftet die Bremszylinder iiber die MTA-Ven-
tile bevor die Rider bei zu hoher Abbremsung gleiten. Der Bremszy-
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linderdruck steigt anschlieBend wieder auf den vorgesteuerten
Wert an. Der Gleitschutzregler hat. einen Schlauchanschluf und
arbeitet mit einer drehbaren Schwungmasse und Ventil.

Die Bremszylinder werden iiber die MTA-Ventile auch entliiftet so-
lange der Losezug bzw der Kipptaster "Lokbremse lésen" am Fiihrer-
pult betdtigt wird.

Der Gleitschutzregler oder der Losezug bzw Kipptaster "Lokbremse
1osen" wirkt nur auf die indirekte,durchgehende Bremse,

L_H_ydrodynamische Bremse (H-Bremse) | (siehe auch Anlagen17,18 )

Aufbau und Wirkungsweise:

An das Fliissigkeitsgetriebe der Lok ist eine Fliissigkeits- Brems-
kupplung angebaut. Diese besteht im wesentlichen aus:
- einem zweiseitigen Pumpenrad, das iiber die Turblnenradwelle
von den Achsen her angetrieben wird und
zwel Turbinenrddern, die am Getriebegehause befestigt sind.

Beim Bremsen wird die Bremskupplung mit Getriebedl gefiillt.Das
- 01 wird vom Pumpenrad beschleunigt und vom Turbinenrad wieder

abgebremst. Durch diese Beschleunigungsarbeit iibt das Pumpen-
rad eine Bremswirkung auf die Achsen auf. Die dabei entstehen-
de Wirme wird vom Getriebetl iiber zwei Warmetausoher an das
Kiilhlwasser abgefiihrt.

Die Bremskraft ist abhingig:

von dem Fiillungsgrad der Kﬁpplung'mnd
von der Drehzahl des Pumpenrades.

Damit die Bremskraft in einer bestimmten Bremsstufe etwa gleich L
bleibt, wird abhingig von der Geschwindigkeit der Fiillungsgrad
der Bremskupplung selbsttdtig verindert.

Die H-Bremse ist,grundsatzlich nur wirksam:

‘im Schnellgang bei einer Geschwindigkeit iiber 45 km/h
| dabei betridgt die Bremskraft max.6 +

im Langsamgang bei einer Geschwindigkeit iiber 30 km/h
dabei betrigt die Bremskraft max.9 t

Bei der Bedienung des Bremsstellers allein (entkuppelt) ist nur
die H-Bremse allein in den Bremsstufen 1 - 7 ﬁbar den oben ge-
nannten Geschwindigkeiten wirksam. .

'Da die H-Bremse nur auf die Lok allein wirkt darf die Bremskraft |
bei der Bremsung von Ziigen nicht iiberschétzt werden. *
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Bei der Bedienung des Fiihrerbremsventiles (D 5 - Regler) mit ge-
kuppeltem Bremssteller wirkt die kombinierte Bremse (Luftbremse

und H-Bremse) wie folgt:

HSchstgeschwindigkeit S > 0

Bremsart | v-max ___5  30/45 km/h 30/45 —» 0 km/h

—— - - e
8 H-Bremse allein niedere Abbremsung
(Verzbgerung ca 20 sec) mit Iuft allein
!
P H-Bremse allein - I

ah

(ohne Verzdgerung)

P2 H-Bremse "
+ Niedrigabbremsung
mit Luft

R H-Bremse "
+ Niedrigabbremsung
mit Luft

Bei Ausfall der H-Bremse beim gekuppelten Bremsen setzt immer die,
der Geschwindigkeit und Bremsart entsprechende Abbremsung mit Luft
ein. .

- Bedienung der H-Bremse

Um die Radreifen zu schonen bzw Bremskldtze zu sparen, ist die
Wirkung der H-Bremse bei Regulier- und Haltebremsungen mdglichst
voll auszuniitzen. -

Dazu ist vorwiegend bei Reiseziigen nach Abschalten der Leistung,
entsprechend der Fahrzeit und Fahrgeschwindigkeit des Zuges, der _
Bremssteller frilhzeitig auf die Stufe 7 zu legen. Um einen moglichst
zerrungsfreien Ubergang von der H-Bremse auf die Luftbremse zu er-
reichen ist bei spitestens ca 6o km/h die Luftbremsung mit dem
Fithrerbremsventil einzuleiten. Der Bremssteller kann dabei in Stufe
7 belassen werden.

Nach dem L&sen der ILuftbremse ist darauf zu achten, daB auch der
 Bremssteller wieder auf Fahrstellung gelegt wird, da sonst keine
Leistung aufgeschaltet werden kann.

Bei schwereren Ziigen mit kurzer Fahrzeit ist es zweckmidBig, die
Bremsung gleich mit dem Filhrerbremsventil mit gekuppeltem Brems-
steller einzuleiten. -
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Priifen der H-Bremse

Das Fiillen der H-Bremskupplung kann an der besetzten Lok im Stand,
bei laufendem Motor gepriift werden. Hierzu muB8 der Bremssteller in
Fahrstufe 1 - 7 gelegt werden und der Kipptaster "Priifen H~Bremse"

- gedriickt werden. Der Leuchtmelder "H-Bremse wirksam" zeigt das Fiil-
len der Bremskupplung an.

Bei Doppeltraktion kann iiber 30/45 km/h auch die H-Bremse der 2.Lok
geprift werden. Hierzu ist ebenfalls der Bremssteller in Stufe 1 -
7 zu legen und der Kipptaster "Priifen H-Bremse Lok 2" zu driicken.
Der gleiche Leuchtmelder wird jetzt nur von der 2. Lok angespeist.

Ausschalten de:’H-Bremse

Bei nicht zu behebenden Stérungen an der H-Bremse ist diese wie
folgt auszuschalten:

1. XS "Bremssteuerung" 495 auf Fiihrerstand 1 ist auszulegen, damit
ist die Steuerung der H-Bremse ausgeschaltet.

2. Zum Fahren mit Leistung muB der Bremssteller am bedienten Fiihrer-
pult in Stellung "F" stehen. In Stellung O - 7 ist das Relais
Sifa-Verriegelung abgefallen.

Die Stellung des Bremsstellers am nicht bedienten Fiihrerpult
ist ohne Bedeutung.

v 3. Zur leichteren Bedienung des Fiihrerbremsventils kann der Brems-
steller durch Driicken der Sperrklinke oder:durch Einschrauben

der vorgesehenen Rindelschraube in die Sperrklinke entkuppelt
werden. .

Storungen an der H-Bremse (siehe auch Seite 30 )

- Bei Aufleuchten des Leuchtmelders "v max = 130 km/h" wihrend der

i Fahrt hat der FaDi abgestellt, damit steht die F#illpumpe und die H-
Bremse ist unwirksam. Wegen Bremsgewichtsverminderung ist die Ge-
schwindigkeit sofort auf 130 km/h zu ermiBigen.

Bei Aufleuchten des Leuchtmelders "v max = 40 km/h" wihrend der
Fahrt betrégt die Getriebegehiusetemperatur iiber 150 °c. Ddie Ge-
schwindigkeit ist sofort auf 4o km/h zu verringern, dabei darf,wenn
notig mit voller Motorleistung weitergefahren werden. Wenn es ge -
lingt, durch mehrmaliges Priifen und Ldsen der H-Bremse die Venti- |
lationsschieber in die SchlieBstellung zu bringen und der Leucht-

melder "v max = 40 km/h" erlischt ist die Geschwindigkeitsbeschrinkung
wieder aufgehoben. '

Bei Ausfall des Schleuderschutzgerites ilibernimmt ein Druckwichter
; in der F-Leitung abhingig vom Achslagerbremsdruckregler die Um-
| steuerung der H-Bremse bei ca 70/55 km/h im Langsam- und Schnell-
| gang. (Cas Geschwindigkeitsrelais zieh’dbei gteigender Geschwindig-

keit bei ca 70 km/h an und ‘f#11t bei abnehmender Geschwindigkeit
bei ca 55 km/h ab),

T R L ~ e sl
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Dogpeltraktion mit Lok 2 ohne H-Bremse

Sind bei Doppeltraktion beide Lok mit H-Bremse ausgeriistet, so wird

die H-Bremse der 2. Lok gleichzeitig mit dem Bremssteller der l.Lok
gesteuert.

Wird als 2. Lok eine DL 211/212 oder 216 verwendet, so ist die H-
Bremse auf der 1. Lok (DL 215) auszuschalten, da sonst beim EBin-
schalten der H-Bremse iiber die Fernsteuerleitungen 006, 007, 010

der fillungsgeregelte Motor der zweiten Lok auf H8chstdrehzahl ge-
steuert wird.

Ist die 2. Lok eine DL 215 ohne H-Bremse, so kann die Drehzahler-
héhung auf léoco U/min belassen werden.
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Merkblatt fiir Doppeltraktionsbetriebd

e ——

mit FernsteuSfung - DL 211/212/215/216

Piir Doppeltraktion kdnnen grundsitzlich DL 211/212/215/216 unter-

einander und auch gemischt verwendet werden, soweit diese mit Fern-

'steuereinrichtung ausgeriistet sind.

Begriffserklirung:
‘Vorspannlok = fiihrende Lok
Zuglok = gefilhrte Lok

Voraussetzungen vor dem Kuppeln:
Beide Lok anbremsen
Motoren auf beiden Lok abstellen
Richtungswalze auf beiden Lok auf Mitte legen, damit die Steuer-
leitungen spannungslos sind

KS (103) "Notschaltung Batterie" auf beiden Lok bleiben ausge~
legt.

Zu Kuppeln sind:

Zusdtzlich zur ankupplung*und Hauptluftleitung die Hauptluftbe-
hilterleitung

die Fernsteuerleitung (nur auf einer Seite)
die Heizdampfleitung bei Bedarf

-_Achtung:

SteueFkupplungen ordnungsgemif verriegeln, Blindkupplungen gut
verschlieBen (Wasser, Flugschnee!)

Steuerleitungen beim Kuppaln zuletzt kuppeln
beim Entkuppeln zuerst entkuppeln.

Vor der Fghrt auf der Zuglok:

Wendewalze bleibt auf Mitte, damit ist gleichzeitig die Indusi
ausgeschaltet

Sifahahn auf "Aus" legen

Schalter auf dem Fithrerpult bleiben in Grundstellung (evtl Be-
leuchtung) |

Stufenschaltung entsprechend der zu fahrenden Héchstgeschwindig-
keit umstellen (bei Maybach-Getriebe nur bei laufendem Motor
mégliech!).

Wenn erforderlich "Warmhalten Kessel" einschalten.

Beide Fithrerbremsventile in Mittelstellung

Ein Zusatzbremsventil in Lésestellung

Bremsstellung (G,P,P2,R) beachten!

Auf der Vorspannlok: |
‘Fahrtrichtung einlegen. Motor auf der Zuglok (Gruppe II) starten
in Fahrstufe 3 kurz Fillung priifen. Motor auf der Vorspannlok

- (Gruppe I) starten. Bremsstellung beachten! Stufenschaltung be-
achten! Indusi beschriften!

Weitere Bedienung wie bei Fahrt mit einer Lok.

Enpfehlung:
Lok wenn mdglich so kuppeln, daB bei DL 211/212 die Sifaabsperr-
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hihne auf der gleichen Seite sind bzw bei DL 215/216 Fii.St.I mit
Fii.St.I kuppeln. (Erleichterung fiir das Umlegen der Sifaabsperr-
hihne bei SHgebewegungen).

Besonderheiten: |

Mit Einlegen des Kippsch. "Luftpresser" auf der Vorspannlok wer-
den auch die ILuftpresser auf der Zuglok eingeschaltet. Vor dem
Einschalten der Luftpresser sind moglichst beide Fahrdiesel zu
starten (Stromversorgung).
Bei einer Wendeschaltung sind die beiden Lok mdglichst mit dem
Fiihrerbremsventil zu bremsen (Tastventil der Zuglok!).
Spricht auf einer Lok der "Zeitwichter Gotriebe" an, so ist er
dort wieder zu entriegeln.
MuB der schadhafte "Zeitwichter Getriebe" auf der Zuglok iiber-
briickt werden so ist zu beachten, da8 vor Verlassen des Fiihrer-

: standes auf der Vorspannlok der Motor der Zuglok abgestellt wird

| (Sicherung vor unbemerkter Anfahrt, wenn das Getriebe gefiillt
| bleibt!). Umsetzen der Lok ist nicht erforderlich!

. . Bei 2 Lok mit H-Bremse wird die H=Br, der Zuglok von der Vorspann-

lok durchgesteuert.

Heizbetrieb:
Wird nur von der Vorspannlok geheizt so eind auf der Zuglok die
Dampf-RIC-Hihne sowie die Druckregelventile 311 a und 311 b bei
DL 211/212 bzw 316 a und 316 b bei DL 215/216 ganz zu 5ffnen
(durchheizen). Ein Teil der DL 212 und 215 hat eine Dampfum-
gehungsleitung zum Durchheizen (hierfiir Ventil &ffnen).
Wird gleichzeitig mit der Zuglok geheizt so ist trotz Fern-
steuerung die Zuglok mit einem Tfz-Fihrer oder Kesselwirter zu
besetzen. Obiger Abschnitt ist hierbei ebenfalls zu beachten. |
DL 215/216: Fiir den Kesselbetrieb auf der besetzten Lok ist der
Schalter "fberwachung Heizkesselbetrieb"” auf 3 zu stellen.Kann
‘wegen Storung nur der Kessel der Zuglok betrieben werden und ist
die Zuglok nicht besetzt, so kann der Keasel der Zuglok von der
Vorspannlok aus iiberwacht werden.
Hierzu Schalter "Uberwachung Heizkeasalbetrieb" zuerst auf der
Vorspannlok auf 4 oder 5 (je nach besetzten Filhrerstand) und dann
auf der Zuglok auf 1 oder 2 stellen.

Notschaltung Batterie:
Bei Ausfall der Batterie auf der Vorspannlok, kann die Vorspann-
= lok als Steuerwagen fiir die Zuglok verwendet werden.
Hierzu sind folgende Schaltungan durchzufiihrens |
auf der Vorspannlok den Batteriehauptschalter auslegen
. " = 0 Sicherungen fHr die Luftpresser auslegen
| auf beiden Lok KS (le3) "Notschaltung Batterie" einlegen
auf der Vorspannlok: kdnnen die Motoren nicht mehr gestartet
- werden; bei Bedarf Warmhaltebetriedb ein-
~schalten
Fahrdiesel der Zuglok starten
Schalter "Gruppe I " auf Aus
Sohalter."Gruppo II* auf Ein

Baﬂetzung der Lok: |
- Bei unbegleiteten Rangierfahrten ilt stets der vordoro Fﬁhrcr&
stand der vorausfahrenden Lok zu besetzen.
Bei einem Fiilhrerstandwechsel ven Vorspannlek auf die Zuglok |
sind die Schaltungen ainngnnﬁa obiger Anwaiaung‘vorsun.hnon.'
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Hilfsdieselmotor

- Bei den DL 215 ist das gleiche Aggregat wie bei DL 211/212 einge-

baut. MWMViertaktdieselmotor mit 2 Zylindern, luftgekiihlt,
1880 U/min , ‘Leistung 22 PS.

Die Zylinderkopftemperatfir und der Schmierdruck werden selbsttitig
uberwacht.

Schmierol: HD 2o.

Mit dem HiDi ist eine AnlaBlichtmaschine gekuppelt; elektrische
Leistungsabgabe 11 kW.

Wenn der HiDi allein l3uft, 6ffnet nur die Seitenjalousie am Heiz-
kessel links.

Der HiDi wird beim Starten des FaDi nicht abgestellt(selbsttitig).

Heiz- und Warmhaltebetrieb

Heizkesselbetrieb (siehe auch Anlage 26 )

Heizkessel Vapor Heating OK 4616 Durchlaufverdampfer mit einer max
Dampferzeugung von 840 kg/h. _

Wird durch die Lok "durchgeheizt", so ist das Absperrventil in der

Verbindungsleitung zwischen den beiden RIC-Kupplungen, im Seiten-

gang unter dem Heizkessel zu offnen.

Die Stellung des Schalters"iiberwachung-Heizkesselbetrieb" ist zu
beachten- (siehe auch Merkblatt fiir Doppeltraktionsbetrieb Seite )

Vorwirmen des Kiihlwassers (siehe auch Anlage 26 )

- Nach Anstellen des Heizkessels ist der Heizwahlschalter in die

Stellung "Vorwdrmen Motor" zu drehen. Danach wird das Hauptab-
sperrventil 15 und das Ventil 314 gedffnet. ﬁbgr den 3-Kreis-Wirme-
tauscher wird das Kiihlwasser auf mindestens 40 C vorgewidrmt.

Das Kilhlwasser wird durch die elektr. angetriebene Kilhiwasser-Um-
widlzpumpe durch den 3-Kreis-Wirmetauscher und durch den gesamten

Kilhlwasserhauptkreis gepumpt.

.Der Leuchtmelder "Kﬁhlwasser-Umyﬁlzpumpe steht" leuchtet nur, wenn

die eingeschaltete Pumpe durch Storung ausfallt.
Nach dem Vorwdrmen ist das Ventil 314 zu schlieBen um eine Kiihl-
quaerﬁbertemperatur wihrend des Betriebes zu vermeiden.

Bei FremdstromanschluB8 220 V~ wird das Motor-Schmierdl durch die
Schmierdl-Umwidlzpumpe durch den Wirmetauscher gepumpt und dabei vor-
gewarmt.

Warmhalten "Motor und Kessel" (siehe auch Anlage 26 )
Fiilr den Warmhaltebetrieb ist entsprechend der Abstelldauer und

.
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AuBentemperatur das Heizwasser auf max 60°C aufzuheizen. :
Dies erfolgt mit Eigendampf iiber Ventil 308 oder mit Fremddampf
iiber die Ventile 316 und 308.

Nach dem Aufheizen des Heizwassers werden:

der Heizwahlschalter (Fii.St.2) auf Stellung "Warmhalten Motor
und Kessel'gelegt,

der Lauf von Kiihlwasserumwilzpumpe und Keaselkreispumpe tiber-
prift

(der Leuchtmelder"Kiihlwasserumwilzpumpe steht" leuchtet nur,
‘wenn diese durch StSrung ausfidllt)

das Ventil lo am Kessel gedffnet

alle Jalousien und Klappen geschlossen

die Funktion der Alarmhupe iiberpriift (PFii.St. 2)

der XS "Wechselrichter" ausgelegt

die Absperrhiéhne an der Kesselkreispumpe gedffnet

(der Batteriehauptschalter bleibt eingelegt)

Der Wirmetransport erfolgt:

aus dem Heizwasserbehilter iiber die Kesselkreispumpe in den
Heizkessel

wenn die Kiihlwassertemperatur auf 20°¢c abgasunken ist, vom

Heizwasserbehdlter iiber die Tauscherkreispumpe zum 3-Kreis-
Wirmetauscher und von dort an das Kiilhlwasser.

Bei einer Kiihlwassertemperatur von 26°C wird die Tauscherkreis-
pumpe wieder abgeschaltet.

Bei Fremdstromanschluf8 220 V~wird die elektr. Schmierdlumwidlz-
pumpe ebenfalls iiber den Heizwahlschalter gesteuert.

Sinkt die Kiihlwassertemperatur auf + 10°¢ ab, wird die Alarmhupe
durch einenThérmostat eingeschaltet. Die Alarmhupe kann auf jedem
Piihrerstand oder am Rahmen auBen links abgeschaltet werden.

Nach dem Abschalten der Alarmanlage sind die Wasseranlagen, wenn
erforderlich, erneut aufzuheizen.

Warmhalten "Kessel" (siehe auch Anlage 26)

Besteht Frostgefahr und wird bei'Zug- oder Leerfahrten der Heiz-
kessel nicht betrieben, so ist dieser gegen Einfrieren zu schiitzen.

Hierzu wird der Heizwahlschalter (Fi.St.2) in Stellung "Warmhalten
Kessel" gelegt. Damit laufen die Tauscherkreispumpe und die Kessel-
kreispumpe stidndig.

Der Warmetransport erfolgt:
vom Motorkiihlwasser iiber den 3-Kreis-Wdrmetauscher an das Heiz-
wasser (dieses wird von der Tauscherkreispumpe umgewﬁlzt)
vom Heizwasser iiber die Kesselkreispumpe an den Heizkessel.
Die Absperrhihne an der Kesselkreispumpe sowie das Ventil 10 am
Heizkessel miissen gedffnet sein.



..L —26 —

Schmierstoffe

l_Schm:i.ersi'.elle: | Schmierstoffe: Stoff-Nr.:
P—

Fahrdiesel MAN V6V 23/23 TL
Fahrdiesel MB 839

Abgasturbolader MB 839 HD - SAE 30 06o._ _
Iuftpresser

Liifteranlage (Behr)

Hilfsdieselmotor MWM S Ttk 2l 989,25 E
| T . 1
Voith-Getriebe L 820 rs und brs Kraftiib i v
. Maybach-Getriebe K 252 SU u.SU BB tra .. ef{ i P
| Lifteranlage (Voith) [ FEAEULSE
Achstriebe )
Zwischengetriebe zur AnlaB- ﬁgpgig'ggtrlebe“ 063. 01
lichtmaschine FaDi £ :
| S i | |
j Spurkranzschmlerpresse | Spurkranz- 7 i
; (Bauart Vogel) schmiere Rty
— | 1

‘-_

R
<k
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rungen - Notschaltunsgg

Es sind hier nur einige wichtige Storungen und deren Behebung be-

schrieben.

Fiir das Erkennen von auftretenden Storungen und deren Behebung
ist eine gute Kenntnis der grundlegenden Steuervorginge in der Lok

Voraussetzung.

Es sollte deshalb jeder Lokfiihrer bemiiht sein, die bei der Ausbil-
dung erworbenen Kenntnisse laufend zu erweiternm.

Bei {Uberbriickungen werden die Uberwachungen teilweise oder ganz

ausgeschaltet. Diese Zustinde sind auf moglichst kurze Zeit zu be-
schrinken und die zu iiberwachenden Anlagen sind vom Lokfiihrer még-
lichst oft zu kontrollieren. |

Grundsdtzlich ist bei Notschaltungen das Risiko fiir die teueren
Maschinenanlagen abzuwidgen, um groBeren Schaden zu verhindern.

Motorsteuerung

Starten:

Schmierﬁlvorpumpe
lduft nicht

AnlafBschiitz FaDi
zieht nicht an

AnlafBschiitz FaDi

zieht an, FaDi wird
nicht durchgedreht

FaDi wird durchge-
dreht und ziindet
nicht

(siehe auch Schaltplan Blatt 3 )

Priifen: KS loo, Richtungswalze auf V od.R,
Fahrschalter auf 0, KS Schmierdl-
vorpumpe |

Schiitz ”Schmierﬁlvofpumpe' schadhaft —a=

hochschrauben
Pumpe schadhaft --o= Relais 42a hoch-
schrauben (nur fiir den Startvorgang)

Priifen: Umschaltrelais lo, KS 112

Rel. 42a, Rel. Kaltstart 165
Rel. 42a schadhaft —-o= hochschrauben(s 0 )
Kii.Wa.Temperacur unter 40°C - aufheizen
Kaltstartwidcnter oder Rel. 165 schadhaft
--= {berbriickungsschalter Kaltstart ein-
legen.

Priifen: Batteriespannung,

(Bei Wassereinbruch in die Zylinder -=

Kempressionsschrauben 6ffnen -+ mit An-
lasser durchdrehen --> Kompressions-
schrauben wieder schlieflen.)

Priifen: KS Uberwachung 112, Widerstand 324
Kiilhlwasserstand, Uberwachungsge-
rdt, Motordrehzahl, Uberwachungs-
relais 42, Reglermagnet, KS Regler-
magnet, Kraftstoffvorrat, Kraft-

- stoffzufiithrung. .
Reglermagnet schadhaft -+= hochkle en.(bis
Ugbhchstmogl .Reparatur oder Eoktausmﬂ
erwachung Kii.Wa.Stand schadhaft --= iiber-
briicken

Uberwachung Motordrehzahl schadhaft -
iiberbriicken
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Widerstand 324 schadhaft -s== durch
Widerstand 419 ersetzen
Rel. 42 schadhaft -+ gagustauschen.

Motorfiillung
Motor erhdlt in Priifen: KS loo, Leitungsdruck 5 atii,
Fahrstufe 3 - 15 Sifa-Druckschalter, Rel.Sifa-
keine Fiillung Verriegelung, Knopf Schnell-
Aus, Gruppenschalter auf Ein,
Steuerluft 5,7 atii, Stufen- u.
Wendeschaltung in Endlage,
Gruppenrelais 41 angezogen
Sifa-Druckschalter schadhaft -==
Stérschalter einlegen (2. Mann oder
So km/h).
Motor stellt von Priifen: Stecker am Schleuderschutzge-
Fahrstufe 5 auf 6 ab rit
Stellt Motor auch bei eingesetztem
Stecker ab -== {berbriickungsschalter
Schleuderschutz einlegen.
Motor erhilt in Fahr- Priifen: Oltemperatur, Kraftstoffilter,
gtufe 15 nicht die Kihlwassertemperatur im Neben-
volle Leistung kreis, Magnetventil Schleuder-
| schutz.
Getriebesteuerung
Wandler wird nicht Priifen: Steuerstromkreis wie beli Motor-
gefiillt steuerung, auBerdem:

Leistungsschalter, Rel. Schnell-
bremse und FiillMagnet
Rel. Schnellbremse 475 schadhaft -=
gegen Rel. aus HiDi-Steuerung tauschen

Notschaltungen bei Wende- und Gangschaltstérungen siehe Beschreibunyg
(Maybach oder [yoith Seite 28 )

Wird bei Lok mit H-Bremse eine Gangnotschaltung ausgefiihrt oder der

Fiillmagnet in Fillstellung festgelegt, so wird bei Bedienung der H-
Bremse der jeweils gefiillte Wandler entleert und die Bremskupplung

gefiillt. Beim Losen der H-Bremse wird die Bremskupplung entleert und

Wandler I oder II wieder gefiillt.

Lifteranlage und L. Siehe Seite 14

Jalousiebetdtigung (unte)mchieden nach Behr- und Voith-An-
lage

i



it

Luftpresser

Luftpresser schalten
unter 8,5 atii nicht

ein |

Lichtmaschine FaDi

Ladespannung zu hoch

Keine Ladespannung

sSpannungswiachter 790
schadhaft

LIuft~-Bremse

Lokbremse lost &us
oder legt nicht an

%

Priifen: KS loo, Richtungswalze auf
V oder R
Kippschalter Luftpresser
Pumpenselbstschalter
Luftpressersicherungen
Pumpenselbstschalter schlieBt nicht
-<= Absperrhahn davor schlieBen oder
Schalter iiberbriicken.

Spannungswéchter (im Relaisschrank)
entriegeln, Motor abstellen und wie-
der starten .
Bei mehrmaligem Ansprechen des Span-
nungswachters wegen zu hoher Lade-
spannung ist die "elektr. Notschal-
tung" durchzufiihren.

Bei- unbegriindetem Ansprechen (Lade-
spannung bis 134 V) ist das Schiitz

- 191 hochzuschrauben.

"Elektr. Notschaltung" durchfiihren

1) bei MV-Regler KS "MV-Regler" aus-
legen :
bei Transistorregler Netzstecker
ziehen '

2) Spannungswidchter entriegeln

i Umschaltrelais lo hochschrauben

Uberbriick.-Schalter Umschaltrel.

einlegen

5; Hilfsdiesel starten
Fahrdiesel starten

Schiitz "Uberwachung Batteriespannung"
191 hochschrauben

Steuerventil einschalten |
Magnetventil "Bremse l&sen" ist fest

--== Absperrhahn fiir MTA-Ventile

schlieBen (Gleitschutzregler und Kipp-
taster "Bremse ldsen" sind damit aus-
geschaltet)

Gleitschutzregler oder Verbindungsschlauch
ist undicht - Absperrhahn vor Gleit-
schutzregler schlieBen.

=S S a——



Hauptluftleitung ist
-{iberladen

In Bremsart P2 oder R
erfolgt unter ca.
55 km/h keine Umstéuerung

b

auf Niedrigabbremsung

Bei Zwangsbremsungen sind die moglichen Ursachen zu suchen (Indusi,

T

Leitungsdruck bis hochstens 6 atii
angleichen (bei htherer Uberladung
Bremsen entliiften).

Achslager-Bremsdruckregler oder Ver-
bindungsschlduche sind undicht --=>
Bremsart P einstellen (Bremshunderts-
tel beachten!), Schliuche nach Mog-
lichkeit abbinden.

i

Sifa, Ubertourungswichter, Notbremsventil, Schlauchbruch an der

Hauptluftleitung).

H-Bremse (siehe auch Seite

In Bremsart G oder P
wirken H-Bremse und

Luftbremse gleich-

zeitig

In Bremsart P2 oder R
wirken H-Bremse und
Hochabbremsung gleich-
zeitig

Leuchtmelder "v max
= 40 km/h" leuchtet
wéhrend der Fahrt

20 )

Magnetventil "Betriebsbremse aus" ist
schadhaft -+ H-Bremse ausschalten.

Magnetventil "Hochabbremsung aus" ist

schadhaft -+ Lok wird iiberbremst, H-

Bremse ausschalten.

Ventilationsschieber schlieBen nicht
-->> (Geschwindigkeit sofort auf

40 km/h ermdBigen. H-Bremse mehrmals e
priifen, damit die Schieber evtl. . -
schlieBen.

Das Ausschalten der H-Bremse bringt
hierbei keine Abhilfe!

Das Hochséhrauben der Relais fiir die H-Bremssteuerung im Betriebd
ist verboten, da hierdurch das Zusammenwirken von H-Bremse und Luft-
bremse gestort wird. Schadhafte Relais sind nach Moglichkeit gegen

Relais aus der HiDi-Steuerung zu tauschen.
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Anleitung_zum Lesen der Stromlaufpline

Die nachfolgenden Plédne sind auf die wichtigsten Steuervorginge be-
schnitten.

Jeder Stromlaufplan ist rechts unten mit Inhalt, Blatt-Nummer, und
Strompfad-Nummer gekennzeichnet.

Die Plus-Leitungan g8ind grundsdtzlich oben, die Minus- -Leitungen sind
unten.

Fﬁr jeden Strompfad wvon plus nach minus ist unter der Minusleitung
die Strompfad-Nummer angegeben.

Unter der Strompfad-Nummer steht die Bezeichnung des jeweiligen Bau-
teiles oder Steuervorganges.

Die Zahl in Klammer z. B. (019) bei einem Kontakt oder Bauteil glbt
an, in welchem Strompfad das zugehdrige Bauteil zu finden ist.

Die Stromlaufplidne mit den Strompfaden loo - 130 sowie 300 - 346
sind in der Reihenfolge der Strompfad-Nummern zusammenzukleken.

Stromversorgung

Die Stromversorgung fiir das Netz der DI 215 erfolgt aus einer Puf-
ferschaltung von AnlaBlichtmaschine FaDi

AnlaBlichtmaschine HiDi
und Batterie

Batterie

Die Batteriegruppe besteht aus 8 Trogen mit je 7 Zellen, Kapazitidt
200 Ah, Spannung llo V.

Sicherungs- Trennschalter (St. 01)

* Der Sicherungstrennschalter besteht aus einer sbhwenkbaren Halterung
fiir die Batteriehauptsicherungen, so daB diese ohne bicherungagrlff
ausgewechselt werden k&nnen. .

= AuBerdem verkiirzt er im ausgelegten Zustand die igpannungsfithrenden
Leitungen zwischen Batterie und Batteriehauptschalter.

Da die Alarmanlage (und auch die Arbeitsbeleuchtung) nach dem
Sicherungstrennschalter angespeist wird, darf er beim normalen Ab-
stellen der Lok nicht ausgelegt bleiben.

KS vor dem Batteriehauptschalter (im Hauptachalt"éehrank) (st. 02)

Uber den KS 131 werden die Frostalarmanlage und Brandalarmanlage an-
gespeist.

ber den KS 115 wird die zusdtzliche Arbeitsbeleuchtung angespeist;
Steckdosen fiir Handlampen sind nicht eingebaut.

AnlaBlichtmaschine FaDi (St. 05 - 06)

_ Die AnlaBlichtmaschine FaDi wird von der Stirnseite des FaDi liber
4 eine Gummi-Gelenkwelle und Zwischengetriebe angetrieben. Die Leistungs-
abgabe betrdgt 27 kW bei 134 Volt.
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Lichtmaschinenregler (St. 07)

Der Transistor-Spannungsregler der AnlaB8lichtmaschine FaDi, benctigt
den Anschluf iiber KS "Wechselstrom Maschinenregler" nicht mehr; dieser
KS ist nur noch fiir den Einbau eines Magnetverstirkerreglers vor-
gesehen.

AnlaBlichtmaschine HiDi (St. 016 - 019)

Die Leistung der AnlaBlichtmaschine HiDi betridgt 11 kW bei 120 V.

AnlaBvorgang FaDi  (St. loo - 111)
Im Stromlaufplan beschrieben.

FotomeBkontakter (st. 112 - 125)

In den DL 215 ool - 009 sind fir die Kiihlwassertemperatur, Motor-
drehzahl, Getriebedltemperatur und Motordltemperatur, Uberwachungs-
gerdte von H u. B eingebaut. Mit Ausnahme der Anzeige fiir Motor-
0ltemperatur speisen die Gerdte iiber den Signalspeicher das Leucht-
melder- Tableau und die Sammelleuchtmelder "Motor" bzw. "Getriebe".
Bei zu hoher Motordrehzahl wird der FaDi durch den FotomeB8kontak-
ter abgestellt.

Bitric-Schaltgerite (St. 112 - 125)

Ab DL 215 olo sind fiir die Uberwachung von Kiihlwassertemperatur,

Motordrehzahl und Getriebedltemperatur, Bitric-Schaltgerite ein-

gebaut (Relaisschrank Fii. St. 1). Nur das Gerit fiir Motordrehzahl
liegt im Selbsthaltekreis vom Uberwachungsrelais 42.

An den Schaltgeriten sind Tasten zum Priifen der Uberwachung und
zum Feststellen des eingestellten Hochstwertes. Diese Werte kon-
nen an den Anzeigegeridten im Fii.St. 1 abgelesen werden.

Auf Fii.St. 2 befindet sich ebenfalls ein Anzeigegerdt fiir Motor-
drehzahl.

Die Schaltgerite speisen bei Uberschreitung der eingestellten
Hochstwerte iiber den Signalspeicher das Leuchtmelder-Tableau und
die Sammelleuchtmelder fiir Motor bzw. Getriebe .

‘gilfsdiesel-Stéuerung (St. 200 - 210)

Der HiDi kann iiber die AnlaB-Abstellschalter auf jedem Fithrerstand
oder iiber den Vorgliih-AnlaB8schalter am Hauptschalterschrank ge-
startet werden.

Bei zu hoher Zylinderkopftemperatur sowie bei zu niedrigem Schmier-
6ldruck wird der HiDi iiber Uberwachungsrelais 415 und Reglermagnet
428 abgestellt.

Der HiDi wird beim Starten des FaDi nicht selbsttitig abgestellt.

Fernsteuerleitungen (Blatt 4 )

Fiir die Fernsteuerung bei Wendezug - oder Doppeltraktionsbetrieb
gsind 36 Steuerleitungen vorgesehen. Die Leitungen oo6, 007, olo
werden beim Bremsen mit der H-Bremse von der Motorsteuerung abge-
schaltet und fiir die Bremsstufensteuerung beniitzt.
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Fahr- und Bremssteuerung (St. 300 - 325)

Die 5-fach Magnetventile fiir die Motorsteuerung werden entsprechend
der Fahrstufe iiber den Fahrschalter angespeist. In der Minus-
Leitung muB zu den Kontakten am Gruppenrelais 41/2
am Richtungswenderelais 36/1 oder 36/2
am Richtungswenderkontaktgeber 38
auch die Stufenschaltung in Endlage sein (Schalter 63)

Das Magnetventil "Wandlerteilfiillung" 37/4 bzw. der Fiillmagnet 4o
werden iiber den Fahrschalter, -

Leistungsschalter 5o

Relais "Uberwach. Motoréldruck" 42a

Relais "Schnellbremse" 475

Gruppenrelais 41/2

Richtungswenderelais 36

und Richtungswender kontaktgeber angespeist.

Die Steuerung der H-Bremse ist auf dem Stromlaufplan Blatt 6 be-
schrieben.

Heizwahlschalter (St. 435 - 439)

tiber den Heizwahlschalter 443 (im Fii.St. 2) werden gesteuert:
in "Vorwidrmen Motor" die Kiihlwasserumwdlzpumpe 18
die Schmierdlumwilzpumpe 17a (220 V~u)

in "Warmhalten Motor die Kiihlwasserumwilzpumpe 18
und Kessel" die Kesselkreispumpe 236
die Tauscherkreispumpe 237
die Schmierslumwilzpumpe 17a (220 V.~ )

in "Warmhalten Kessel"die Kesselkreispumpe 236
die Tauscherkreispumpe 237

Beim Abstellen des FaDi liuft die Kithlwasserumwilzpumpe, unab-
hingig vom Gruppenrelais 41/1, iiber das Zeitrelais 307 mit
hherer Drehzahl 5 Minuten nach. Die Drehzahlerhhung wird durch
Feldschwidchung iiber Relais 300 gesteuert.

Jalousiebetitigung (St. 444 - 445)

Das Magnetventil "Jalousiebetdtigung" 467/1 wird bei der Voith-
Anlage iiber Druckschalter 463 oder bei der Behr-Anlage iiber
Mikroschalter 463 angespeist.

Das Magnetventil 467/2 wird iiber Umschaltrelais 436 bei laufendem
HiDi angespeist.

Spannungsijberwachung (St. 446)

Um die Batterie vor Uberladung zu schiitzen, ist ein Relais zur
berwachung der Ladespannung eingebaut. Bei ca. 138 V zieht dieses
Relais an und 1#B8t iiber ein Schiitz die Erregung von Generator Fa-
Di und Cenerator HiDi abschalten. Die Lichtmaschinen geben keine
Spannung mehr ab. Das Relais ist nach Ansprechen zu entriegeln.

Bei wiederholtem Spannungsausfall ist die elektrische Notschaltung
durchzufiihren. -



Schmierslumwilzpumpe  (St. 473 - 475)

An der Lok ist links und rechts ein Stecker 460 fiir Ortsnetzan-
schluB 220 V~ angebaut. Fiir den Fall, daB versehentlich beid-
seitig angeschlossen wird, sind zur Verhinderung eines Kurz-
schlusses bei Phasenvertauschung die Verriegelungsschiitze 461/1/2
eingebaut.

Mit Hilfe der Schmierdlumwidlzpumpe wird erreicht, daB beim Ab-
stellen der Lok bei tiefen AuBentemperaturen die Schmiersl-
temperatur zu tief absinkt.

Luftpressersteuerung (St. 424-425, 463-464)

Iuftpresserschiitz 21/2 zieht iliber den Pumpenselbstschalter 2o
nur bei laufendem FaDi (Relais lo) iiber den NTC-Widerstand 25
an. Der NTC-Widerstand wird dabei iiberbriickt um beim Wiederein-
schalten die gleiche Verzdgerung zu erreichen.

Maschinenraumliifter (St. 426, 465-466)

Die Maschinenraumliifter 199/1 und 199/2 im Motorraum werden iiber
Schiitz 196 bei laufendem FaDi selbsttdtig eingeschaltet (Rel.lo).
AuBerdem k&nnen diese iiber die Wechselschalter 198 1/2 in den
Seitengingen eingeschaltet werden.

Im Brandfall werden die Liifter durch Rel. 99 abgeschaltet.

Scheibenklarenlage (st. 428 - 429)

Die Geblidse in den Scheibenklaranlagen werden selgsttatig abge-
schaltet, wenn die Kiihlwassertemperatur unter 40 “C absinkt

(Rel. 165) oder, wenn die eingeschaltete Kithlwasserumwdlzpumpe
ausfillt (Schiitz 30l).

Alarmanlage (st. 431 - 432)
2€

Beil Kﬁhlwaséertemperatur unter + 10°C wird die Alarmhupe 258 ein-
geschaltet.

Im Brandfall werden iiber Rel. 99 die Alarmhupe 258 und die Brand-

klingel 67 eingeschaltet.(ﬁel.99 schadhaft -s= Relais tauschenj
Warmefiihler schadhaft - Rel.99 hochschrauben).

Thermofach (St. 450)

Zum WiZrmen oder Kiihlen von Speisen und Getridnken ist auf Fii.St.2
ein Thermofach eingebaut. Die Tempegaturen beim Warmen bzw. Kiihlen
bewegen sich zwischen + 70 und + 4 C.

Das Gerdt wird vom Wechselrichter mit 220 V~ angespeist und ist
durch einen KS abgesichert.

Sicherheits-Fahrschaltung (Sifa)

Die Sifa arbeitet Zeit-Zeit-abhdngig, das heiBt bei nicht gedriick-
ter Taste ertont nach 2,5 sec. die Hupe und nach weiteren 2,5 sec.
erfolgt die Zwangsbremsung.

Bei stidndig gedriickter Taste leuchtet nach ca. 50 sec. der Leucht-
melder "Schnellbremsung", nach weiteren 2,5 sec. ertént die Hupe
und nach zusdtzlich 2,5 sec. erfolgt die Zwangsbremsung.

.
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Bei richtiger Bedienung ist die Taste zu driicken und nach ca.
50 sec. kurzzeitig (1 sec.) loszulassen. |

Das Sifa-Steuergeridt ist iiber einen KS abgesichert und befindet
sich auf Fi.St. 1.

Das Sifa-Bremsventil mit dem Steuerstrom-Druckschalter und der
Sifa-Absperrhahn befinden sich auf Fiu.St. 2.

Der Sifa-Storschalter befindet sich auf Fii.St. 2.

Sanden | (St. 521 - 522)

Bei Betitigung des Kipp-Vortasters 59 werden iiber die Magnet-
ventile 36/1 oder 36/2 die vorauslaufenden Achsen jedes Drehge-
gstells besandet.

Schutzgerit (St. 524 - 532)

Von einem Geber an der Achse 1 rechts werden dem Schutzgeridt
Fahrgeschwindigkeit und Schleudervorgidnge gemeldet.
Das Schutzgerit hat folgende Funktionen:

1) Beim Schleudern wird der Reglermagnet fiir 0,2 sec. abgeschal-
tet und das Magnetventil "Schleuderschutz" 330 sowie Summer
und Leuchtmelder angespeist.

Dies bewirkt einen raschen, kurzzeitigen Leistungsriickgang am
Motor.

In den Fahrstufen o - 5 wird die Anspeisung zum Reglermagnet

durch das Rel. "Uberbriickung Schleuderschutz". sichergestellt.

2) Bei Uberschreitung der zulissigen Hochstgeschwindigkeit im
Schnell- und Langsamgang um 10 %, wird fiir die Dauer der {Uber-
schreitung das Magnetventil "Schleuderschutz" 330 sowie Summer
und Leuchtmelder angespeist.

Dies bewirkt einen Leistungsriickgang (entsprechend 5 Fahrstufen)

3) Eine Zusatzstufe im Schutzgerit schaltet bei 30 km/h im Langsam-
gang und bei 45 km/h im Schnellgang das Geschwindigkeitsrelais
489 fiir die Steuerung der H-Bremse. -

Wechselrichter (St. 023 - 024)

Der Wechselrichter ist auf Fiihrerstand 2 eingebaut und liefert

220 V~ fiir Indusi und Thermofach, 24 VA fiir Packwagenbeleuchtung.
Ein Trafo fiir Pwg-Beleuchtung ist nicht eingebaut. KS im Fihrer-
stand 2 und im Gerdt selbst beachten!

Leuchtmelder-Tableau und Signalspeicher

Zusitzlich zu den Leuchtmeldern am Fiihrerpult ist links davon ein
Leuchtmelder-Tableau installiert. Die Anspeisung des Leuchtmelder-
Tableaus erfolgt nur von den Uberwachungen der eigenen Lok, nicht
iiber die Fernsteuerleitungen.

Leuchtet also bei Doppeltraktion nur der Sammelleuchtmelder
"Motorstorung", "Getriebeschaltstorung" oder "Wende- und Stufen -
schaltstdorung" ohne Anzeige am Tableau auf, so muB die Storung
auf der gefiihrten Lok gesucht werden.

Die Anspeisung zu den ersten 5 Anzeigen fiir Motor (obere Reihe),
sowie zu den ersten 3 Anzeigen fiir Getriebe (mittlere Reihe) wer-
den iliber Signalspeicher gefiithrt. Die erste eintreffende Stdrungs-
meldung fiir o.g. Anzeigen bleibt solange gespeichert, bis der Dreh-
schalter auf "Entriegeln" gedreht wird.
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Unterschiede der DL 215 ool - oco4 gegenuber den Serienlok

Zulissige Hochstgeschwindigkeit 130 km/h

Elektrisché Steuerung:

2 Umschaltrelais 10/1 und 10/2

Umschaltrelais 10/1 liegt im Selbsthaltekreis vom tberwachungs-
relais 42 (FaDi stellt bei Ausfall der Lichtmaschine ab).

FotomeBkontakter "Motordrehzahl" verriegelt sich bei tber-
schreitung der Hochstdrehzahl.

Relais "Uberwachung Oldruck" 42a ist nich eingebaut.

Leuchtmelder Tableau ist nicht eingebaut.

Bremse:

Diese Lok sind ohne H-Bremse, damit auch ohne Steuerungsteile
und Meldelampen hierzu.

Zum LOsen der Lokbremse sind Loseventile vorhanden.
2 Vorratsluftbehilter |

1l Sonderluftbehilter

- Heizung:

Zum "Durchheizen" bei Doppeltraktion miissen bei der gefiihrten
Lok beide Ventile 316 gedffnet werden (keine Umgehungsleitung).

4
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Anlage 4

Bezeichnung der Einbauteile in Anlage

R R N S S S N T N I N T N T T S e T g T e S St

obere Schirarnktire | Aordersalorer bzw. Widerstarde

77 Stromimresser Boterie 135  Vorwiderstand f. MeBkortakter

12 Spornrnurngsrrmesser 32% Widerst. /. Selbstholtekrers Rel 42
167 Uberbr-Schalter Urmrschaltrel. 70 292 Widerst. au Kondersat. 228 (Rel. 42)
327 #” ” Schleuderschulz 25 NTc-Widerst. F. Luftpresseyschiurz
325 Aipplaster Batterie prifen — 29 Schutzwiderst f. Hiirngel
36 - o " o + 29%a Vorwigerst. f. Rel U clzp. Toushk.
130  Uberbr -Schalter Kaltstort 419  Vorwiderst F. Rel. Uberw. HiDr 475
160y " £ Hukllwasser stord 231  Vorwiderst.f. Leuchtrm. H-Br. wirks.

100+
70 '//4
70574
1074
70%4
70814
170
197/4
71972
456
703
706
111
1712

256 Kordens.r Hergkesselurnschalt
228 HKordens. . Uberw. -Rel. 42

Alernselbstschraller
HS Fernsteverurg 774 KSRichturigs trrogrnelventile
v Fikrersltondsgerate 116 u Reglermagnet
HAS Signalleuchte 167 1 Schmierélvorpurmpe
" " 164/ 1 Kraftstofférderpurmpe 1
y " 1683 V. 2
" Fukrerroum beleuch’urrg 102 1 Spurkranzschrirerurg
v pMaschinernraurnbeleuchtung 332 n Schleuderschrtz
" Maschirernraunilifier 495 1 Bremssteuerurg
Z ” 46 1 Wechselstrorm f. Ml -Regler
" Poackwager belewehturg 266 1 UrrnGlz purmiper (Steuerirrg)
U MNolrehalturrg Bakerie 233 I Kiirlwasser umwilzpumrpe
" Sifa 234 w UmwiGlapumpe kesselkreis
W MeBdaberwacher 235 1 Umwidl2 pumipe Toyscher fereis
" Uberwachung 496 11 Hiihlwosser voruw érmrirrg

Bitric - Gerdte: 75 Motordrehzal , 74 GE!K-ékfemp. , 73 Hihlwossertemp.  (ab 215 010)

Relais / Scharze [/ Sperrzellen

322/1 Rel. Abschalferr AnlaBvorgarmphal: 197  Schitz Uberwach Butterie sponmiy
10 Urrschaltrelais 130  lberwach-Rel. Baflerespannung
42a Rel. Uberwach g Motord! 3111 Schita f hraffstofforaerpumpe
36/1 Richlurgswenderelais 31112 ” - |
36/2 v ” 461y Schifa F OrtsnelzanschluBB
414 Grupperrrelais 461;2 o "

412 “
42 Uberwachungsrelais 478 Zeitrél. Verzdgerung H-Bremse
48 Rel. iberwacturig Gelrriebe 483 Geschwindigkeitsrel. H-Brermse

307 Zeitrel. f. Hiklwasserumuélzp. 463 Rel. K-Brermse betriebsbereit

308 Strommrel. f. Z | 4?1 Rel. Bremsen
99 Rel. Braordrmeldeorloge 472 Rel. Fahren

764 Rel. Wberwach. Kitriwasserstond 475 Rel. Zwangs-, Nol-Schrellbremsy.

294 Rel. SiFa-Verriegelurg 444 Rel. Leuckhtmelder prifern

300 Hilfsschatz Nackloul Hiwa Ui P 432 Vorglukbschulz .

301 Rel. tberwach. v 165 Rel. kolfstart

310 Rel. liberbruicker Schleucler schus 246 Rel. Frostschulzhupe

267/1-9 Sperrzelleneirnfrert 247 Rel. Umuwilzpumpe Tauscherkreis

263 Sipmalsperctrereinteit 415  tberwackhungsrel. Hilfsaresel

196 Schritz £ Masclinerrawnlviier 421 [:fbg rwach.-Rel. £ _V[-'”C’ff" ]:amp HD

302  Schitfz £ Sclrrrrrerolumwalzp. 436 Umrschaltrel. f. HiDr

303 Schutz f Hiblwasserumwalz p. 322/2 Rel. Abschalten AnlaBBvorgong 40

304 Schitz F Schrmirerolvorpumpe
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Bedienungsanweisung

Alie Ventile mit Kreuzgriff und ungeraden Zahien sind offen.
Kessel in Betrieb: Alle Ventile mit Handrtidem und geraden Zahlen sind geschlossen.

3. Abschalten des Kessels bel I&ngoron Beulebseausen

1. Fillen des Kessels

S e e e
il o e

Otfne kurzzeitig Ausblaseventil (12) fiir Wasserabscheider

Offne Fiill - Problerventil (4)

Schalte Hauptschalter ein und Betriebsschalter auf . Fiillen ”

Beobachte am Schauloch den Ziindfunken

Wenn Wasser aus Fiill - Probierventil (4) in dickem Strahl ausflieBt, schalte
Betriebsschalter aus und schlieBe Fiill - Probierventil (4)

2. Elnschalten des Kessels

& 1.

Beachte: Der Kessel darf nur mit gefiiliten Rohrschlangen angefahren werden
(siehe Abschnitt 1. Fiillen des Kessels)

. Oftne Kesselraum - Liiftungsklappen, sofern vorhanden (nur im Winter geschlos-

sen, wenn Kessel auBier Betrieb)

Otfne Absperrventil (1) fiir Zerstiubungsluft (Mindestiuftdruck in den Hauptiuft-
behditern 3,5 kg/cm2)

Offne Ausblaseventil (12) fiir Wasserabscheider (DauerauslaB einrasten)
Schalte Betriebsschalter auf _Betrieb” (hierbei Knopf driicken)

SchlieBe Ausblaseventil (12), wenn Dampf aus Pralltopf austritt

. Blase in den ersten 5 Betriebsmlmitén den Wasserabschelder (221) mittels

Ausblaseventil (12) cinige Male 3 bis 5 Sekunden Iang durch

. (ffne bei AuBer!ufttemperatur unter 0°C Absperrventil (10) fiir Heizkdrper(217)

zum Warmhatten des GerGteschrankes

Cttze Dampf-Hauptobsperrventil (15) und je nach Zweck die Ventile fiir Vor-
wirmen der Moschineranlege, fir Zughelzung oder fiir das Aufwiirmen des
Speisewassers

Prii‘e die Uberwochungseinrichtungen, siehe Uberwachungs- und Priftvorschrift

J.

J. 1.

IR I T R PR
® N Ot Ew N

Bemerkung: Bei Betriebspausen bis etwa 1/2 Stunde braucht nur das Dampf-

9.
J3.10.

Hauptabsperrventil (15) geschlossen zu werden

. SchlieBe Dampf - Hauptabsperrventil (15)

Schalte Betriebsschaiter aus

SchlieBe Absperrventil (1) fiir Zerstiubungsluft

Ottne Rohrschlangenausblaseventil ( 2), bis Rohrschlange entleert ist

Offne Ausblaseventil (12) fiir Wasserabscheider

Schalte Betriebsschalter auf Filllen”

SchlieBe Ventil (12), wenn kein Dampf mehr aus Prulltopf austritt

Otfne Fill - Probierventil (4) und schiieBe es wieder, wenn Wasser in dickem
Strahl ausfiiest

Schalte Hauptschaiter und Betriebsschalter aus

Drehe téiglich einmal die Brennstoff - Spaltfilter ( 204), (205) und (206) bis zum
Leichtgang durch

SchlieBe Kesselraum - Liiftungsklappen, sofern vorhanden (nur im Winter)

4. Abschalten des Kessels vom FUhrerstand aus, insbesondere
W

Notabschaltun

Kipptaster .Abschalten Heizkessel® auf dem Fiihrerstand betdtigen.

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahn - Zentralamt Milnchen
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Uberwachungs- und Priifvorschrift des

Heizdampfkessels

Uberwachen des Kessels

Der Kessel darf bei Zieh- und Schiebebetrieb der Lok vom Fiihrerstand der
Lok bzw. des Steuerwagens aus durch Lokfiihrer bzw. Kesselwarter
iiberwacht werden

Dozu dienen die auf den Fiihrerstdnden befindlichen Uberwachungseinrich-
tungen fiir den Kessel

Bei Doppeltraktion mit 2 eingeschalteten Kesselanlagen darf der Kessel der
fiihrenden Lok vom Fithrerstand dieser Lok aus durch den Lokfiihrer uber-
wacht werden, muB der Kessel der zweiten, ferngesteuerten Lok vom Fiihrer-
stand dieser Lok aus durch einen eigenen Kesselwiirter iiberwacht werden

Der Kessel ist stiindlich auf seinen betriebsfdhigen Zustand augenscheinlich
zu priifen. Fristverlingerung bis hdchstens 4 Stunden zuldssig, wenn durch

Lokeinsatz notwendig

Bei Storungen an Sicherheitseinrichtungen fiir den selbsttitigen Kesselbetrieb
ist der Kessel entweder abzuschalten oder standig unmittelbar zu beaufsichtigen

Im iibrigen ist nach den beim Kessel angebrachten . Vorldufigen Betriebsvor-
schriften fiir die Kesselwirter von Dampfkesseln auf Diesellok bei Verzicht ouf
unmittelbare Beaufsichtigung ™ zu verfahren

2. Prifen der Ubemuchungsolnﬂchmngon

2. 1. Taglich einmal priifen

. 1. 1. einwandfreies Arbeiten der Sicherheitsventile durch kurzzeitiges Betdtigen
ihrer Anliifthebel (Sicherheitseinrichtung!)

2. 1. 3. ordnungsma8iges Arbeiten der Klappe fiir Ricklaufwasser am Schauglas (218)

2. 1. 4. optische und akustische Warneinrichtung durch Betatigen des Schalters

"Priifen Storanzeige™ auf dem Fiihrerstand

2. 2. Funktionsprifung der Begrenzer (Sicherheitseinrichtung!)

Dampfthermostat (117) (Temperaoturbegrenzer) und Dampfdruckschalter (115)
(Druckbegrenzer) priifen
a) nach hochstens 12 Tagen, wenn Kessel tdglich in Betrieb,

b) vor neuer Inbetriebnchme, wenn Kessel auch nur 1Tag (0 bis 24 Uhr) nicht
in Betrieb war

Dampfthermostat: Priifknopf in Stellung .Priifen”, nachdem der Kessel den
Betriebsdruck (etwa 5kg/cm?) und damit die Betriebs - Dampftemperatur

(etwa 1600C) erreicht hat.
Damptdruckschalter: Ventile (19) und (15) schliefen

Der Kessel muB auf Storung schalten. Wie unter Abschnitt 2. der Bedienungs-
anweisung beschrieben, ist der Kessel wieder in Betrieb zu nehmen

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahn - Zentralamt Miinchen
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Anlage 11 -~ r

Intwassern des Heizdamplkessels

Entwassern des Hejzdampfkessels

Bei Einfriergefahr Kessel unbedingt entwdssern!

I. Nach Abschalten des Kessels blase Rohrschlangen nach Bedienungs -
anweisung mit Dampf aus. Fiulle Rohrschlangen picht wieder auf.

2. Schliele Wasserhauptabsperrventil ( 21) in Saugleitung und
Hauptabsperrventil (15). Offne Ventil (20) und Ausblaseventil am Wasser-
abscheider (12) Alle anderen Ventile bleiben wie in Stellung , Betrieb ”

3. Offne Ventil (18) und schalte Betriebsschalter auf . Fiillen® Pumpe etwa
2 Minuten lang Luft durch die Wasserpumpe.
4. Offne Rohrschlangen-Ausblaseventil (2).

S. Schliefle Druckluft von Stutzen ( 242) mit Schlauch an das offene Ventil (18).
Blase Dampf-Wassersystem des Kessels mit Luft aus.

§. Offne, wenn nicht schon offen, und schiiefle, wenn kein Wasser mehr austritl,
der Reihe nach :

Enwdsserungsschraube am Servo-Regler(108), Entwdsserungsschraube
am Warmelauscher (213), Rohrschiangen-Ausblaseventil (2), Ausblase-

ventil am Wasserabscheider(12), Ventit (¢ ), Schmutzfdnger(219), Entwdsserungs-
schraube am Schauglas(218) und Manometerhahn am Kesseimanometer (212),

7. Offne kurzzeitig Ventil (8) und schliefle es wieder.
8. Schiliele etwa 1 Minute Venlil (17) und éffne es wieder ganz.
9 Offne etwa 1 Minute Ventil (10) und schiiefle es wieder.

10. Offne die unter Punki 6 wieder geschlossenen Ventile und Entwidsserungs-
schrauben sowie Schmutzfanger (219) und Manometerhahn am Manometer (212).

1l Entwassere Sammellopf des Luftdruckreglers (100).

12. Ninm Druckluftschlauch von Ventil (18)ab undhalte ihn an Auswascheinlafl (227).
I3. Offne Ventil (14) etwa 1 Minute lang und schliefle es wieder

4. Offne Ventil (16) und schliefle es nach etwa | Minute.
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