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A) Allgermeine Angaben

I. J=teiliger DMeseltriebzug
Die T-teilige Einheit bectieht aus

gs 1 Maschinenwagen an den Zugenden (VTa, VIb)
Abteil-Reisewagen (Viie, Yh{:?

1 GroBraus~Reisewagen (Vid)

1 Speisewa, en mit Hur und Reiseabteil (Vie)

1 Ziighenwagen ait Speiscraum (VEE

Abmessungon

Gesantlinge des T-telligen Triebzu::a
Uber Kittelpufferkapplung (Schaku)
Lange dea Maschinenwagens !{ber Sobakun

130 €80

13

Linge eines "ittelwagens Uber Lchaku 18
3

4

3

1

960Q.
160

Grodte Breitc des iageckastens Uber Blech 012

mm
an .
mn
mo

Griite ilite des Muschinenwagene Uber 30 220 mo
Gri8te iHihe der “ittelwagen 765 mm
FuBbodenhihe uUber S0

ip Maschinenrsum Fahrdiesel 200 ma

im saschincenreusn Dieselgenerator 1 015 mm

in Gepuckraum, rsrsonalriumen und Elnstieg

des Maschinenwagens 1 115 ma

in den Hittelwagen 4 1130 o2
Unterkante Bodenwanne lber S0 435 mom
Rupplungshthe au Maschinenende Uber 50 1 060 mm
¥upplungshihe am Kurakuppelende dbecr SO £50 om
Drehzaplfenabatand Lel allen wagen 12 600 mm
Achostand der Triebdreiigestolle 3 400 mm
Achestend der Laufdrehgestelle £ 300 mm
Uberhung an ¥aschincurausende 4 290 ma
"berhang az Karziuppelende 2 400 mm
Laufkreisdurchmesser der Treibréder 950 om
Laufkreisdurchassser i'r Laufrider 900 mm
Gepidosraunzrundfliche nutzbar je Maschinen- 2
wagen T,5 o

Zahl der Sitzplédtze
in den Abteilwagen je 36 72 Pl.
in Helsewagen mit Fuhrgustgroiranm 33 Pl.
im Fahrgastreum des Spelsewagena 17 Pl-
Zahl der Speiscrau plitze

im Spelsewa,cn 23 Pl.
im Klchunwa en 23 Pl.

Zail der Plitge in der Bar T Pl,




Qewichte
Betriebsgewicht des T-teiligen Zuges
ohne ﬂ\atnlant. mit wollen Dauervorriten

und halben Verbrauchavorriten 214
Gesantgewicht des T-teilipen Zug-s,
besetzt, mit vollen Betriebsvorriten 229

daschinenwagen betriebafertig mit vollen
Dauer- und halben Verbrauchsvorriten

Je nach eingebauter danchinenanlage 46 - 49
Abteilwagen leer/besetst 22,1/25,7
Grofraumwagen leer/besetzt 22,4/25,8
Speisewagen leer/besetst 21,9/23,7
Kilchenwagen leer/besctst 24,0/26,7
Grédter Achedruck (Triebdrchgeatell) 17

Grifte zulHseige Gemchwindipkeit 140
Kleinste befnhrbare Gleiskrimmung
bel Pahrt mit elgener Kraft . 150
bel Fahrt im Schlepp 125
Bauart der Atchulager Rollenlager

Bauart der Zug- und StoBvorrichtung: Vollautomatische
Eittelpufferkupplung "Scharfenberg® als Stirn- und Zwi-

schenkupplung
II. Maschinenwagen
i ] i i ugachi e
Dlegelkraftstoff
Behilter im Untergestell 2 420 1
1 Hochbeh4lter 95 1
geaomt 2 515
Kihlwasaer
Pahrdiesrlanlage 620 1
Aggregatdicselanlage 160 1
gesamt 780
Schaiardl
Fehrdiesel 90 1
Aggrogatdiesel 40 1
Acholriebe 2 x 8 1 16 1
geoamt 146
Getriebeiil
Voith-~Getriebe 180 kg
Hdaybach-Getriebe 95 kg
regamt 95-180
Ulinhalt hydrauliecher Lifterantrieb
Fahrdiesclanlage 352
Argregatdioselanlage 30 1

Eeeunt 63

HE g ottt o
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¥asservorrat WC 150 1
Sand im Triebdrehgestell 120 kg
Gesamtbetrichavorrite rd 3 T00 kg
davon V rbrauchsvorriite 2 440 kg

Diegelmotoren Zs kénnen eingebaut werden:

1}
| Pahrdiesel | Aggregatdiesel
| ohne %mit) Aufl.

Lieferer Daimler- I AN | Maybach @ ¥ ¥ M

Benz i | L

| 4B 820 Bv| L12V | WD 650 s 518 A

| 18/21 ma | (TRHS 518 4)

Zylinderzahl 12 y 12 12 8
|Leiotung Ps 11100 ! 1100 1100 232(296)
|Hfehetdreheahl U/min 1500 | 1500 1500 1500
lubvolumen 1 |59,2 | 62,1 64,5 22,16
!Einepritzpunpen 12 Brech [} Bmmh i 12 dayb,) 1 Boech
Abgasturbine | BBC | MAN | Maybach ;| HRC
Regler Ig::d.v:l.er— | Aosch ! Boech Bosch

{ Beng
Gewicht mit ange- |
bautem Zubekir kg | 2980 | 40Ca 4760 1 1695
.lnlnsnr:r 24 \‘r |1 Bosch _I__i Bosch 1 1 Boach | 2 Bosch

Hauptangaben “der Dieetlmouren siehe Jmlm;n
Eﬁm;_mm,_ fir Uotor- und Getriebekihlung Bauart I!ehs
ausgelegt filr eine Aulentemperatur von 40°C

Lifterantrieb hydrostatisch, Liufterriider Durchmesser 900 mm
Doppelpunpe 15.206.0 der Fa. Hydromatik, Ulm
Liiftermotor 4.205.0 der #a. Hydrorstik. Nna

Clpumpe P 4 tdiesnl
Kraftbedarf 54 15,5 (50; PS
Héchatdrehzahl 3440 1383 (1600)u/min

Abzufilhrende Wirmenenge
in Kuhlwasper, Schmier-

51 und Getriebesl 732 000 147 900 keal/h
(183 0oo)
Umlaufende Kihlwissermenge 60 000 14 0G0 1/h
(18-700)
Wasserinhalt
DMeselmotor 130 20 1
Auszleichbehiilter 95 S0 b
Kihlergruppe 245 36 1
%irme tausch r
fir Jdotorschniorsl 14 3 1
fir Getricbeiil 25 = 1
RNohrled tungen 105 20 1
Gesamtinhalt 614 164 1
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Inhrdiegel ~  Apprepatdiegel
Kkl rgewichte
Ktthlergruvpe (leer) gecamt 1 588 560 kg
darin enthalten:
Kihlerklappen (Jalousie) 164 70 kg
Lifterpumpe (leer) 145 29 kg
Kihlerteilbock 30 30 kg
T e
|Eraftibertragungeanlase ©s knnen eingebaut werden:
| |
| | Voith-cetriebe | aaybach-Getrisba
Type | 12 306 r | K 104 Us/W
Bguart 3-Gang-Cetriebe mit | 1 hydraulischer Dreh-
3 hydraulischen Dreh- momentwandler mit
momentwandlern und | machgeschaltetem
| tendeetriebe | mechuniaschen 4-Gang=
Getriebe und Wende-
getriele
Gewicht 3 163 kg 1 1 990 kg
Gewicht mit enge-| !
bauten Wirmetau- | |
schiep {3 308 kg H
Kegelrad-Achatrieb Kayboch C 33 1 - 11/3C
Gelenkwellen siche Zupamnenstellung An i €
L he Augrigtun:

Vielfachateuerung Bauart 1949 nach BRC-Schaltbild ML 8000294
mit der dbglichkelt raximal 3 gelu pelte EZinheiten von
einer Pihrerst:nd auc zu steu rn, such bel obgeatellter
elgener iaschinenanlare, und einzelne der 6 daschinenan-
lo.en von der durchgehenden Stensrleitun; nbzuschalten.

Stromerzeugung durch je einen Drehatrorgensrator in Jjedem
Kaachinenwagen.
Daten: Hamuart 5t111, Type DK 764 - 4, 235 kVA, 230/400 V,
340 A, 50 Hz, 1500 U/min, coe phi = 0,8 B.uform B 20,
Schutzart P 21, Halter 10 x 20, DIN 43 032
Kohlen 10 x 20 x 32, E 4350 B, Schaltuns Stern nit
herausgefiihrtem Bullpunkt, =
AusSihrung nach VIE 0530/7,55, RT 40°C,
einfach fun“entetlirt nit Démpfungekiifiy fir Parallel-
betrieb. Sonderimpripgnicrung fir Bundesbuhn,
Wilzlagert Antricbeeeile 6322

Kollektorseite 6322

Antrieb: Dieselmotor M¥d 2334296 ¥S, 1500 U/min

Gewicht des Generntors 1 415 kg
Gewlicht des Diestldrehmtromnszregates 3 900 kg
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Stromverteilung
Drehstrom

380 Volt fiir Bremcluftverdichter, Lifter Maschinenraum
Pahrdiesel, Vorheizung Pahrdiesel und sur
Spelsung der Tranaformatoren

Yecheelotrom
unmittelbar aus dem Drehstromnetsz:

220 Volt fur elektrische Wagenlelzung und fir Geblhme
mit Helgkiirper Plihrerstandefenster

Uber Trensformatorent

220 Volt flir Leuchtetofflampen 25 W, Olimmlampen,UV-Leuchte
Glihlampen, YWarmwascers-eicher, Deckenliifter

125 Volt fiir Leuchtetofflampen 20

24 Volt fir Kopfpcheinwerfer und Leselampen
in den Abtellwagen

Gleichetrom ; :
aun dem Drehstromnets liber Prunsformator 2
und Gleichrichter:

110 Volt fir lsgnetschienenbremse, Kraftetoff-FPirder-
pumpe, Fernlicht-
schiltz, Turbetiatigung

notfnlls such auc Batterie Uber
Umfor=er 24 /110 V1

110 Volt fur Steucrung, Dreh:shleteller, Reglermagnet,
Ricktungvender, Fihrcrstandsgerite, Klingel,
U=former fir .omentkont kter

aus dem Drehotromnectz fiber Tranoformator
und Gleichrichtur:

24 Volt fir Batterieledung
aun der Batterie:

24 Volt f.r Vorglihen, Anlascen, Sehmierdlvorpumpe,
Kilhlwasserumwilapumpe, Webasto-Geriit,
Steucrung flir das Drehstromagiregat,
Milfeumformer fur 110 VG,

Signal-, Pihrerctonds- und Anzeigelampen,
Il_.lo‘tlb-_lcuc!.tun;; dee “daschinenwagens, Sifa und
ndusi

Batterie im Maschinenwagen 24 .V, 500 Ah, 6 Trige mit
Je 2 Zellen, Gewicht eines Trogea 87 kg

Steckdooe fiir ?reudnpf‘isu.ng 200 A fir Anechluf eines Fremd-
netzes un dus 220/38U Volt-Bordnetz des
Haschinenwagens
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Beleuchtung im Maschinenwagen

(vgl. hiesu: Zohg. Phbt 04-12/101 "Anordnung der Beleuchtung im
Fernreisetriebsug® mit "Ubersicht Uber die in den TEE-Zugwagen
vorgesehenen Leuchten”.)

Ho: beleucht mit Fh g-Leuchtatofflampen i
Maschinenrsum I 4 x TL 20 /32 600 lang
Muschinenraum II 3 x TL 20 ¥/32 600 lang
GepHckraum 2 x2xTL 2% W/32 980 lang
Schreibabteil 2 x TL 25 ¥/32 980 lung
Zollraum 2 x TL 25 #/32 98B0 lang
Funkraum 1 x TL 20 w/32 600 lang
weC 1 x TL 20 K/32 60G lang
Seitengang und
Einstiegraum 4 x TL 20 /32 600 lang

Formalbeleuchtung mit Glihlampen 24 V, B 22

Filhrerkabine 2 x 40 W 5ilica
Notbeleucht mit Gliithlampen v tt B
Maschinenrsum I 3x 40 W
Maschinenraum II 3 x 40 W
Geplckraum 1 x 40 #
Schreibabteil 1x 25 W
Zollraua 1 x400W
Seitengang 1x25W
Ubergang 1x25%

Behiilterbeleuchtung mit Gluhlampen 24 V

Kraftstoffhochbehllter 25 W B 22
Kraftstoffunterflurbeblilter 10 w B 15/4
Kilhlwasserausgleichbehiilter 10 ¥ B 15/2
) uohten mit Gluklsmpen 24 V, B
3ignelleuchten unten je 2 X 25 W 5ilica
Spitszensignallicht 1 x 25 % 51lica

1] v '3} tt
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Entfrosteranlage fir Plhrerstandsfenster

Bauart Aurora SB 53 - ¢l. (Beschreibung sishe Anlage

Yorwirmgerit fir Kihlwasser Aggregntdieselmotor
Bauart Weboeto 180 ws

Vgﬂg;_;-!ﬂmetmgche; fir Kuihlwasserfahrdieselnotor
mit elektrischen Hedzetiben (78 k% bei 380 V) und
mit Dampfmantel, Bauart Lingerer u, Relch, Stuttgart
Sehnittzelichnung siehe Anlage

1 rderpum

Bauart Werdohler Purpenfabrik iod FUf n 2/24
it Gorbe-Lahmeyer-idotor G 15 a, B 14, 150 W,
110 - 150 ¥, 2000 U/min, 14 1/min Dieselsl bed
Gegendruck 1 at

Spaltvorfilter J 1390/35-02 roA mit 0,08 mm Spultweite
(itann uné Hummel)

Hauptfilter (Kraftetof?doppelfilter) ¥3 420/3 ¢
Uagehaltbar mit jeg FPilsrohreinstitzen, Teil Nr.
D 405 € - 100 M1 (Kneekts

ipnalanlp;-e
Tyfon, Bauart Znellner

Zernmeldesnlaren
£lingel wuf jedem Puhrerstand
Fernsprecher puf Jedem Pihrerstand urd in Wichenwnsen
Akugtisch-optiache Pufunlege in allen Betrieboriumen
Lautsprecheran!u;e

Funksprechanlage

Zicherhedtefahrechal tunr, Zusbeeinfluas
Sicherheitsf hrsohultung Buuart 330
Indulktive 3-Prequenz-Zughreinflureung, Bauart Siemens &
Hilrke

Zuuutxeinriclmmg fir die frangisiesche und belgische
Zugeinwiriung

Brandpchutz
Handfeuerliacker Bauart Totrl-EohleneHure="rocke nliccher,
11 Gerlite aur ten nzen Ly vertellt, deven ir 1 Gtick
in den Pihreratinden, J¢ 2 Stlick in den Gepickriumen
Brandei;nalklingel im Pihrerstind , wird au celiet
durch Schmelzlotbiinder in den Haszchinenritnen
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Eraftetoff-SchnellachluBventil bei Brand im Fahrdiescl-
raum

Elhlwasserlfiechanlage im Maschinenwagen
Bremesugrijstung

Bauart Enorr-Eremse

Druckluftacheibenbremse mit Steuerventil KE 1 a (p}
mit Einhelitawirkung und Selbstregler D6

Breuescheiben mit Zungen, Bauart Kraul-daffei

Zweistufiger Motorluftverdichter VV64/100-1, 450 1 bedi
960 U/min, Krsftbedarf 4,6 kW

1 Bremszylinder fir jede Achse

1 Gleitachutzregler im Triebdrehgestell, 2 in den
Laufdrehgestellen

dagnetechienenbremse im Laufdrehgestell des Maschinen-
wazens und in je einem Loufdrehgecrtell der Jdittelwagen,
spricht bel Schnellbremsunj; gder ber Kippechelter (153) an.
Handbremse inm Plhreratand

Yotbremsgriff in jedem Personalraum der Jaschincnwagen
sowle in den Relseabteilen und Speiserfumen der Uitilelwagen

Achelager
TD: Pendelrollenlager Type 223 32 K
LDtdoppelreitisge Zylinderrollenlager WUM 120 und WJM 120

Hitte erkuppl

Bauart Schar enberg als Zug- und Stolvorricht und
zgur Ubertragung der Luft- und der elekirischen Leitungen
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B) Bedienunssanweigung

I. Yorbereltung zur Pghrt

Vor Deginn jeder Arbeit am Wagen imt bei geliister Druckluft-
bremee die Handbrempe anzuziehen

a) Der Wagenzug iet auf seinen betriebefihigen Zustand
su untersuchen

b) An den aschinenanlagen ist t glich einmal su prifen
und ggf zu erginzeni

1. Der (lgtand im MWM-Aggregatdieselmotor THS bazw,
TRHS 518 A

in der Kurlelwanne fitichetstand 40 1, larken am
Feilgtab

in der Binspritspumpe, iarken am Peiletab
im Abgasturbolader an beiden Cchaugliisern
2. ) ig F d el-ot
E—ii |4 ]
in der Kurbelwanne Hichststand 90 1, mindest-

guldesiger <lstznd 60 1, darkierung ar Fellatab

in den 2 Zinspritspumpen Hichet- und Tiefstmarken
am Fellstab

in den Abgasturbolsdern 2 x 1,5 = 3 1, zu beobachten
an den beiden Schauglésern mit weller HSchatmarke
und roter Tiefstmuarke

l-Diese t L2y 1 21B

in der Kurbelwanne Hichetetund B0 1, mindestzu-
lissiger Ulotand 50 1, darken am Peilstab

in den 2 Einepritzpumpen darken am Feilstab
b i ch-Dieselmotor #D 650

in der Kurbelwonne Mdarken am Feilstab, grbifter
Inhalt 120 1, kleineter sullisaiger Inhalt 60 1

fiir das obere Lager des Aufladegebllises entfillt Vel
den neueren klotoren die Messung mit markierter Peil-
etab; eie haben eine Boech-Schmierpumpe



3.

ot T

Der Jlstund bei den HaybBach-iekydrogetrieben und
den Voith-Getrieben

Der Ulotand =it den markierten Feilatiiben. Vor dem
Ieilen miscen die iotoren mindestenn 3 Minuten ge-
laufen haben, Annit das im untersten Sunpf bei
Stillatand befindlicke 1 nuch ohen gepumpt wird.
Wird nach llingerer 5tillstandnpause geprilt, so
ergibt siecl ein anocheinend zu niederer Jlptand.
%ird nuf diegen Befund hin das U1 tie sur obersten
Peilgtab=iarke criinat, so wird bel laufenden -otoren
der ~latand zu lioch, wodurch eine rehr otarke Uler-
wirnuni; ale Polge der Fantechwirkung der Zahrrider
eintriit, so 4 die dotoren von der Lberwachung
"Getriebedlt  mperntur® (74) abgestellt werden,

Der vlptmmd an dern Getrieben ist deshulb erat nach
der Abschlul aller Verbersitungearbeiten und dem
anschlieBenden Anlaseen des Diepelmotors in der
oben angegetenen Welre su prifen.

Yach einea Jliechiarl ist dns {1 beil stehendem Ge-
triele bie 1 em unter dem hicheten  latand einzu=-

fillrn. Kuch 3 ‘inuten sotorlesrlaus ist erneut
zu pelilen und +1 nach Bedarf nacheufiillen.

Der vlgtand in der jchotrieben
Liehet- und cindegtrerke nn Pr {1leteb
D vletard inm Lultyprejse

Der Iuftpresger M bir Oberkante dinfiillatutzen
gefillt sein

Der Uletond in der Lufterdopoclpumpe der Puhrdiesel-
kihlunlize und in lbehiilter der Aggregatdiecclkihl-
anliye

Punpenraum biv,. Ulbehilter sind mit etwa 20 1 ()

su Tiillen. Ded Inbetriebnalime der Anlagen nlissen
sur Intliftung und Pillung der Leitungen die Lifter
laufen. I tigenfalls ist die Handverstellung an den
Liifterrerlern sovelt einzuschruuben, dai die Lifter
laufen (sichc Abantz B XI g Scite 57 ). Wenn die
Leitungen gefillt eind, miiseen der Doppelpumpen-—
raum und der (lbehiilter bis sur oberen feilstab-
marke bzi. bis zum Kontrollventil aufgefillt werden.

Ulptrndskontrolle wichentlich, Ulstund mu? innerhald
der Yarken lie;en
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9.

10,
1.

13.

14.

1.

e

Ulstand L Huse d trie
Filllung bie Oberkante Einfdllachraube
4 Wi tapd

Der Wasserstand in den Ausgleichgefiifen der Fahr- und
Aggregatdieselanlage ipt,wenn notwendig, bis zur angegebenen
Hiechetrarke - Ealt- oder Farmwacser - aufsufillen. U‘thlgll
Nachf'illen ist zu vermeiden. Der Vergleichsbehdlter let voll,
wenn bein Uffnen des Priifhahnes Wasser austritt, Das
Eihlwasperstands-Anzcige- und Ubervachungegerit zeigt bel
vollen Aus,leichsbehilternm 300 mm %asserpiule an,
Der Kraftetoffvorrat
Gesamtinhelt 2510 1 }e Maschinenwugen
Der Sendvorrst in den Sendkisten

crgchuts ichtul

die Brandalarmeinrichtun; ist durch Andriicken der Brend-
sl nalec! nlter fur Fahr- und A;gregatdiecel su prilfen.

Dis Kihlwasserliischanlaye ist auf Betricbobercitschaft su
priifen, Parmpenachwensel und Schliuche milesen sich an den

vo.‘r{:cschrlv{bsnen Plitzen befinden (siehe Dedienungeanweisung
Anlage /

Dic Zptwigserungel i

der Llahccheiders, der luftbehiilter und der Tropfbecher
die beim Albuchluldienst getiffnet wurden, sind su schlielen.

Eraftetoffvorsilter (Spaltfilter)

mehrmales durchdrchen

g erilepaltfiltn

der Diese!motoren - susiitzlich beim Maytach-Lotor MD 650

pnek das Peinfilter - und am Voith-Turbogetriebe die
Spaltfilter durchdrehen

e) te sind zu ochrirren:

AD fg.en
Die sentrslen Schriicrpreesen fir Stabl und Schaku eind in
Jedem Ungen kurg gu bet tigen.

2. Ap den Hagchinernnlaien

Dle Pettbichecen am Sifa-Sehaltkasten

Die Pettb cloen f£ir Killwarserpumpenlagerung des Aggregate
diepels und



- g

die Fettbiichse an der Kihlwasserumwilzpumpe

d) Ze gind durchsudrehen

e Fraftstoffepultfilter in der Saug- und Druckleitung

Die “chmierdlepalifiltsr fir die YMecelmotoren (5 beim
Unyback-Uotor und 4 teiw Dainler-Beng-lotor

« Dun Getriebeils;altfilter an Voith-Getriebe

o

s

e) s 1ot zu prifen

1. Die Lohnetellung aller lihne in der Kraftstoffonluyje
(Griffe nach unten)
2, Die Hahnstellung aller Ilihne in der Kihlwasseranlage
(Grifte nmek unten)
f) Za eind su entliften

Uie Eraftatoffilter un:i die ¥inecritzpumpen oder die
ETinsnritzperite an den Yayhach-Loioren wenn nitig

II. Inbetrichnahme der Diesel-Drohnirom=A prasate

Yorbemerkung

Zuniichot wird ein DMleceldrchetromaggregat in Betrieb penommen.

A1t dew vor Ap.res t oerzeucten Drehotrom kinren die Puhrdiesel-

noturen vorgewirmt werden, sofern nickt von der Vremdstrom-

baw, Promddomnlivorvirnung Gobr ol genscht =urde,

Anschlieliend iat, wenn er.ord:rlich, das gweite Diencl-Dreliniron=

Apgreg t in Gnng 2u eetzen , Jedes Apgreget kann nur vom ei cenen
ctincnraum aup in Betrieb pesctzt und abgentellt werden.

Perntburwiachung und Perndrchzahlverstellung ermtiglichen Parnllel-
betrieb der Gonerntoren.

Hach irreichen der vorgeschrieheren Kihlwassertenperaturen . erden
nac’ Bed rf die *'hrdiesclmotoren gentur:iet (B III Jeite 23 )

a) Sich iiberzeugen, daf

1. diec oben unter BI genannten allpemsinen Wartun oorbeiten
dnreh e hrt und

2. die Petrieboetoffe aufgefillt sind
b) i1 eFe

der Datteriehpuptaschalter (225)
e) Eingeschnltet m' oge;

alle Kleinoelbsotechalter auf dem .ok :1l'sehr:n® im iaschinen-
raurn II



a)

e)

-0 -

1+ D ae
der Generatorhauptachalter (255)
A tdiegelmot

Yor dem Anlascen dee Apgregatdieselmotors ist durch Zinlegen
des Drehzahlbegrenzers am Brennatoffgestiince die Anlapdreh-
gahl kurggeitip auf einem niedrigen ‘ert su Laltenm

Zur Inbetriebnahme des Aggregotdieselmotors dient der
¥ebasto-Betitigungsachalter (233) auf dem Schaltschrank

mit seinen Schaltstellun en -0- bla -7-. Deim Gchalten von
Stufe su Stufe treten die nachstehonden Betriebsvorginge ein,
die zu beobachten cind:

=0= Aus In Stellung -0- oind genau wie in Stellung
-7- das Uebapto-Gerit und der Aggregaldienel-
Anla‘kreis ohne Spannung

-1- Vorglithen Febacto-G:rit (230) ca 40 Sec, bis Glihilber-
wacher (228) hellrot aufleuchtet

—2- Ulbrenner "Ein®%, 1 zindet, Brernwichter schlient, Hiliu-
pelaiy (229) sieht an, Fennlampe "Betrieb
Webasto" (04) leuewtcot auf. liernach echalten
auf

_3- Vorwhrmen Hilfsdiesel, CluhUberwacher (220) erliacht,
Eiljwasner erwirnmt sich, bls Starttemperatar
(55°0) eingerchaltet lussen.
Bel Uberhitzun; der 'cbanto-Grrites, Z.Bs
infolre Kiihlwasserman cl schaltet sich das -
Gerit nb und kann crat wicder nach der
vorgaschriebenen Relhenfolge in Detrieb ge-
nommen werden.

~4= Vorglihen Eilfsdiesel, die Glihkerzen (241) des Hilfa-
diecels erhalten Strom.
Bel noch warmem lilfadicsel kanm sofort Stellung
4 eingelegt werden.
Sobuld Glihliberwacher (243) rot liliend auf-
leuchtet, weiterschalten auf

-5~ Anlassen In dieser Stellung bleiben die Gluhkerzen unter
Strom, der Lldruckwichter (119) wird iberbrickt,
dne Anluf-Abstellrelnis (118] crhiilt Spannung
und bringt den Rel rmagnot (117): in Betrieb-
ptellun:, sofern der Khlwacserstend im Aus-
gleiehb-hidltep genigend i< und die K:ihlwasrmer-—
temperatur 90 0 nicht Ub rechreitet.

Die beiden Anlasser ges'r) erhalten dber das
Anlageperrse’ itz (23) den Anleliwpule und werlen
den Hilfsdieselmotor an.
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=6= Netrieb
=T7= Aus
L b h

O

Das Anlaeperrschitz (23) unterbricht oberhalb
der Zunddrehzahl den Anlafvorgung, die Kenn-
laope "lillfadiesel gectartet® (.-375 leuchtet
auf, Betiitigungeachaltar unbedingt weiterschalte
auf die n#chste Stellung -6- "Betrieb”.

War das Drehetromnetz bereits unter Spannung,
80 dafl Steuerstrom von 110 VG gur Verfligung
etand, dann liuft in Stelluns -5- die Kraft-
stoffiirderpunpe an

Glihvorgnng ist unterbrochen

das Anla’-Abstellrelais (1!85‘urh&1t Spannung
Uber das Relais "'bérwachung hihlwasserstand”
121), tiber den Temperaturwhchter "Kihlwasser”
120) und Uber den Druckwichter " ehmiarSl®
119). Der Reglermagnet (117) wird dadureh

in Betriebsetellung gehalten.

Palls beim ersten Anlafbefehl der Hilfsdiesel
nichit anspringt, kann der Schulter won Stellung
=5- auf -4- zur ckrenommen und nach kurzaer

ielt erneut auf Stollung -5- gebrocht werden.

In Stellung -7- sind gennu wie in Stellung
-0- dam Tebesto-Geriit und der Agpregatdiesol-
Anlafkrels ohne Spannung

de repatdilesclnotors

Ench Inbetriebmetzun; ist sofort zu prifen bew. zu beobachten

1. Uldruck

ist bei kaltem Ul erhiht, nach Warmleufen
2,4 bis 3 ati

2. Kihlwasser-Temperatur soll 802 nicht fiberastegen

3. Drehzahl

4. Dichtheit

Ve suspuff-
krimmer

Die iiychatdrehzahl dar? nie durch willkiirliche
Dingriffe tberschritten werden

da die Drehznhl die Prequenz bestimmt (4-pol,
Masehine, 1500 U/min entenrechend 50 Hz),

ist auf Pinhalten der Drekzahl und Zutes Arbei-
ten den Yeglers zu achten

siintlicher Eraftstoff-, Waoser- und Scrminrdl-
leditun - en

auf  leichmifize Srwirmung, um Auscetzer
festgurtcllen

Sclbgttitip echaltet ~ich der Agpregatdiesel ab durch
Uldruckwichter (119), wenn (ldruck unter 0,75 ati sinkt
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1.

N
.

Temperaturwichter (120) mit Yesriugelnnu. wonn die Kihl-
wassertenperatur 90°C iberschreitet
Kihlwasseratand-Geridt (270), nercincus [iir Aggregatdiezel-
und Fakrdiesclmotor, wenn Wasserastand im Aus-

gleichtehtilter auf 100 mm gesunken ist

chalte -] rhet eneratn
meyn Bordnetz ppannungofrel

Nennfrequensz (50 Hsz) baw, Nenndrehzahl (1500 U/min)
und Generatorspannung (220 V) einregeln

Oeneratorhauptschalter (255) elnlegen

War das Bordnets Uber Steckdose (263) an einen
Premdnetz angesc.lospen, ist der Leistungeschalter
"rremdepeisung” (267) auszuschkalten, da sich sonst
der Gener:torhauptechalter (255, nicht einlegen 1iEt.

wenn Bordnets bereits unter Spannung (Parallelbetried
der Gen: ratoren)

Generutor synchronisieren, alap Sbereinetimmung von
Spannuny;, Frequenz und Phasenlage zwipochen Gencrutor
und Bordnetz herbeifilhren. Zu diegem Zicck:

Synchronisationeschalter (276) einschnlten
Gunurator mlttele Xipptaster "Drch:aklvcratel%ung'
266a) nuf dic Frequenz Jes Dordnetzes (50 Hz
Doppelfrequengnmenser 277%) cinreseln
Phacenspyannung deg Generators mit dem Sollwert-
rin=teller (252) puf dle Bordnetzopannung 220 V
einatellen

Phosenveracr i«lung nittels Kipptaster (266a) auf-
heben und bein geringsmi;lichen Ausschla;; des
tulle sangeaesnsers (27%) Leigtungouchulter cin=
le;cn

Synchrontantionsschalter (276) wieder augsechnlten

Wedteres Wittel sur Synchronisation

Bei I'requenz- und Spannungs;leichlicit iet mit dem
Kipptueter (26Gs) so lange nuchzuel<llen, bis dus
Hacheinnnderaufleuchten der Jynchronicationslampen
(282) zun 5tillstend komnt. Wenn dlcn erreicht ist,
dann ist die mittlere Lanpe dunkel, die beiden

andr ren gind Liell, das Nullvoltmeter zeist keinen
Ausechlar und der leistungoschalter kann ein‘elegt
werden



n)

1)

k)

a)

o, T
Betriebsilberwachung des Drehgtromgenerators

HeBpertite fUr die

Leiptungefaktormescer
eigens Anlage

1 .
1 Doppelfrequensnmesser (Sknla I)
1 Spannungsmesser
3 Strommesscr

1 Betricbsatundenzihl:r

MefSgerite fir die 1 Leistungefrktormesser
sweite Anlage 1 Doppelfrequensmesser (Skala II)
1 Spannungemesser

it dem Voltmeterumschalter (277) lassen sich die
3 Fhasenopannungen mesoen,

¥ -

Del Eingelbetrieb ist nitigenfalls die Frequensz (Drehzzkhl)
dureh Kipptaster "Drehsshlverstellung® (266a) auf ihren
¥ennvert nachzustellen

Bei Farallelbetrieb ist nach Sinlegen des Lelstungeschalters
(2553 der Cenerator durch kurzes drehzahlerhihendes Betiitigen
des ki) ptasters (266a) an der Wirkleistungslicferung und durch
spansungesrhikendes Botlitigen des Sollwerteinstellers (252)

an der induktiven Blindlelstungalieferung zu beteiligen,

Zur Vermeidungy von Ausgleichsastrimen eind Leistungefektor und
Strom der beiden Generatoren sul gieiche Werte einzuregeln.

@ chaetz. Diepcld trom-Agres
Generatorhauptschalter (295) in Stellung "0" legen

Betiitigun; sscholter (233) auf itellung -7- bzw. =0-
weiterdrehen. ‘ierdurch wird das Anlaf-Abstellrelaics
ppannun;elos, der Re lernognet wird ausgeschaltet und
ptcllt den Ddevelmotor ab.

Begrensungeklotz fir AnlaBdrehzabhl auf das Reglergeatinge
aufoetzen.

¥ digseluotor
ben £, daf

1. dao erstmnlige Anlassen nur vom zugehiirigen Pilhrerstand
auo erlolst, um den dotor beim Start beobachten und ab-
hiiren zu kinnen

2. grundetitzlich vor dem Anlaseen eines Pahrdieselmotors
gentigend Luft gepunpt wird, damit die Wendeschaltung
schon vor dem Lauf dee *nhrdieselmotors zuverliesig umge-
schaltet werden kann. Dies ict beim 11 nach Schalten
des Gruppenschalters (51) auf “Ein""ohne weiteres miiglich,
well der Luftprescermotor uus dem Bordnets 220/380 ¥V
gespeist wird

») und des Kippschalters "Alle Pumpen® (54)



b)

e)

e)

S

3. zum Anlassen des Fahrdieselmotors 24 V AnlaS- und 110 ¥
Steuerspannun; erforderlich sind, d.h. dor Batterishaupt=
gchulter (225) muf eingelegt sein un: 1 Dieseldrehatrom-
ajcra at oder fir Prifzwecke der Gilfaurformer miissen
lauten

Sich fiber jer, d:f

1. dte olen untcr BI Selte 16-17 enamnten alljeneinem
‘artungsarbelien durchgeflihrt und

2., die Betricbastoffe aufpefiillt sind

Yorwirnen cgeloot
Beachte!

Der Temperatugwichigr (68) fir Eihl-aeservorwirmung, einge-
stellt suf 55° / 43°C, 1H3t einen Kaltetart mnicht zu.

Yur in iiuteroten Kotfillen darf der Uberbrickungsochulter
{13C) eingelest verden.

Durch Inaugenscheinnahme ist zu beobachten, dof die EKihlwasser
umwilspunpe liuft.

YorwHrrmuny durch

1. den eclettrizch oder durch Dampf (nax. zullisgiger Dampfdruck
1,5 1) beheizten Wirmetaurcher (300) oder dirch

2, Umleitun; des erw rmten Aggrcgetdiesele-iiihlwassers
in den hihlwasserkreislaunl dee Pohrdiezels,

Nach Lrreichen einer Rilhlwasverte-peratur von 55°-70%
int die Eihlwncservorwirming abzubrechen.

Zp 4ot einsulesen

der “ugenabechalter {76) auf jedem Fihrerstind auf "VI"
Zinpeschnltet mige el

der Xippschalter "Alle Funpen® (54) suf dem ¥ikrertisch

alle 7¥leinmselbat- und lotorschutzachalter auf den Schalte
schrinien I und IT iz P hrerat:nd und III ir Cepifckraun
pus enomaen der Bleinsclbptochalter "lotsehnliung’ (10}i
die ‘dpptester fir die Jomentkomtuktcr

Auspepchpltet mui sein
der rivppeebnlier "Lelstung® (L0) aui dem Pihrerstandstisch

Aufzuptecken cind
1. der Lendehebel.
Die Richtunsewalsze ist in die Stell zu legen, in der
ie Uendelanne arliseht ("V" oder "R"
2. der Schliseel 1ur das Fihrerbrem:oventil.
1 y Die Pohratufenwalze verblelbt in itellung "O"
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n) Za ist zu prifen

ob dan

Pohreewy angebremst ist (bel noch fehlender

Druckluft iet die Nandbresse anzuziehen)

1)

dea Pohrd rlmotorno

1+ Gruppenschalter I (%1) iot in Stellung "Zin"
gu_geholten

Dabei treten folsende Vorginpe eint

aa)
bb)
ce)
ad)

ee)

1)

hh)

i)

Gruppenrclais (41) muf anziehan
¥cldelampe ".otor" (65) muB leuchten
Luftyverdichiter (292) mul laufen

Me Kraftetoffirderpunmpe, die bereite

bel eringeacheltetem Deceldrehatron-Acgregat
des eigenen “usena in Betrleb gesetzt -ir
liuft stindig welter unabhingis von der
Stellung des Gruppenschaltera ?513

Anmerlang:

Da die Iumpe nit 110 V Gleichkrichterepannung
betrieten wird, ¥ann sie jedoch nur laufen
wenn [ir den Gleler richter Drehstrom aus dem
Ageregat oder auv dem Yrtmnetz zsur Vorf.gung
ptieht. wird éle Stew repannung 110 V ans dem
#ilfeunformer gelielert (Absehnitt B XI 4
Seite 57 ), ist der Kraftstoff ait der Hand-
puspe in den dochbekdlt.r zu férdern

Kihlwacserumwilzpunpe (18) mu® laulen

Richtun-wwenderrelais (36) der jeweili,en
Pahrtrichtung entsprechend mui anzichen

wenderayznet (37) der jeweiligen luhirtrichtung
entsprechend nul ansziehen

Kennlasipe ' .endesetriebe” (85) lcuchtet beim
Unlegen dor uendeschaltung kurz auf oder
leuchtet so lange, bia die Wendoklauen fur
die befohlene Fuhrtrichtung in Tingriff nind.

Beachte!
Deim Mukydro-Getriebe gehen die ¥endeklauen
erat bei luufendem Diecelmotor in Dingriff

Unformer fiir Momentkontakter (67) muf laufen
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2. Gruppenschalter I (51) ist in S3tellung "Anlassen”
gu drehen und so lanre festzuhalten, bis dor Iiesel-
motor cleichmiiig im Leerlauf liuft und die klelde-
lampe “dotor" erloschen iot

YVorglinge:

an) AnlaB-ibetellrelais (42) zieht an

bb) Reglermapnet (43) zieht an

cc) Sehmierdl-Vorpumpe (17) liuft Gver Schtitz (15)

dd) Zeitwiichter "anlaseen" (70) liegt bel Vorochmier-
druck pgriéBer alc 1,1 atil und Fihlwassertemperatur
grifer als 55° € an Spannung, d.h. Zeitwerk "Anlasseen
beginnt zu laufen,

ec) Anlafieperrachiitz (2) und inlaeser (248) erlulten
Spannung

££) Anlasser drekt den Diesolmotor so lange durch, wle
der Gruppensehelter I (51) auf der !iellun; "AN"
festgehalten bzw, Uie nach eingetretener Zlindung
des Tieselmotors der Anlalvorgang seloattitip
unterbrochicr. wird oder dag Zeitwerk des Zeitwichtere
"inlassen" (70) nach Uberechreiten der eingestellten
Zeit den Anlalvorgun; unterbriert.

Anmerkun;;:

Hat der Lotor jeziindet e Srekzahl ven rd.
500 U/min errcicht, eo wird durch den am Motor
aniebauten Ipmnungeseber (7) eine solehe upannung
an das Sperrechiitz {8) pelost, dal dicces den
inlalvorgang unterbricit,

¢g) Teinrelals "lberwachun; inlaseen” () zielt durch
die vom Spannungsgeber (7) abgegebene Sponmung an
und lept dac Umschaltscklitz (10) an Spannuny.

Sobald Umschaltschiitz (10) angezogen hut, treten
folgende Stromunterbrechungon eins

Ueldelampe "Motor” 651 erlischt,
Schmiertl-Vorpumpe (17) bleibt stehen
Kihlwasscrpumpe I[)1!5 bleirt ctethen
Zeltwiicliter "Anlaseen” (70) fillt ab

hh) AnlaB-Abetellrelais (42) hMlt sich selbat Uber
Eontakt 8 = 7 an Umschaltechiitz, Fontakt 11 - 12
an inlaB-Abstellrelais, Widerstand (46) und die in
Rei'e geschalteten Kontakte der Uberwachunge-
geriite (69 - 75)
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3. Batteriespannung ist wihrend des Anlassens gur Prifung des
Ladezustandes zu beobachten. Wiederanlassen des Motore ist
erst mbglich, wenn Zeltwerk "Pause" am Zeitwiichter "Anlas-
sen" abgelaufen ist.

4. Migliche Stbrungen beim Anlassen
Schmierdlvorpumpe lHuft nicht.

Prifen, ob Motorschutzschalter (167), Hilfsachlte
(15), AnlaB-Abetellrelais (42) eingeschaltet sind,
Umschaltechlite (10) darf nicht angeszogen haben.

Temperaturwiichter (68) hat nicht angesprochen, weil Kihl-
wagsertemperatur zu gering.

Sttrungen am ZeitwHdchter "Anlassen” (70), am Temperatur-
wichter "Elhlwasser" (68), am Druckwlichter filr Schmierdl
(16) und an der Schmierdlvorpumpe (17):

Durch Andriicken des Zeitwdchters "Anlassen" kann
der Motor von Hand gestartet werden.

5. Zundet der Motor nach der am Zeitwichter eingestellten Zeit
nicht, so wird der AnlaBvorgang unterbrochen., Ein Wieder-
anlassen des Motore ist erst nach Ablauf der am Zeitwerk
"Pause" eingestellten Zeit mtglich.

k) Wenn der Dieselmotor lHuft, ist gu prifen bzw, gu beobachten

1. die Motordrehzahl (in Stufe "0" 630-640 U/min)
2. die Kithlwasasertemperatur

3. der Lauf der Dieselmotoren und der Aufladegeblise.
Bei unregelmifigem Lauf von Motor oder Aufladegruppe sind
Regler und Einspritzpumpen zu beobachten. Bel plitzlichem
Absinken der Drehzahl ist der betreffende Motor sofort ab-
gustellen. Bei unruhigem Lauf (Stgen) der Motoren sind ‘die
Kraftstoffilter, die Einspritzpumpen oder Einspritzgerlite
des Maybach-Motors zu entliften., Beim Maybach-Motor sind
dazu die Entliiftungsschrauben am rechten und linken Vertei-
lerstick zu &ffnen., Wenn dort sténdig Luft- oder Gasblesen
austreten, so ist ein Einspritzgerit schadhaft; es iat zu
ermitteln und echnellstens zu wechseln,

4. die Dichthelit s#mtlicher Kraftetoff-, Wesser- und Schmler-
tlleitungen,

5. die Temperatur der Auspuffkrilmmer oder der Zylinder, um
anhand der gleichmidfigen cder ungleichmdSigen Erwirmung
festzustellen, ob alle Zylinder arbeiten oder ob Aussetzer
vorhanden sind,



6.

8.

1.

12.

3.
14.

s e

der Auspuff des Lptore auf richtire Piirbung,
die Dichthelt der Wascerpumpen

der Louf der Gelenkwellen zwischen Dieselmotor und Getriebe,
der Lauf dee Getriebes, die Gelerkrelle zum Antrieb der ;
Lifterdoppelpumpe und der Lauf dieger Iuape

die Wirkungeweipe des Kihlwasseratand-lberwachun-ogoriiten:

Yach Uffnen des “ntltiftungshahner nm Cehluecoberteil einkt
der Zedlger des Uberwachungoperites, bei 100 mm %esasersiule
epricht die Kont:k teinrichtun; an, stellt den Diesclnotor

ab und die FKennlumpe "Lilhlwasserstand" leuchtet. Huch dem

SehlieBen des Entliiftungshahnes mut der Zeiger dep Jeriitec
wileder auf 300 mn Wasceretiule eteigen. Durch Druck euf den
Yontukteinstellknonf chern am dontaktgebergelusc geht die

Eontakteinrichtung wieder in Arbeitestellung, die Ve
"Fihlwasserstind" erlischt, der Dierelaotor kenn wie
anpelasoen werden

die Wirkungswelse der domentkont kier: 3odm VT 11 ioi zur
Schonung der Anlafeinrichtun;; £ir die frifing der oncnthon-
takter zun®chet wie folpt vorszuselsmn:

Die 4 womentkont ‘kter fiir ~otoril- , iklwnoper- und Getri-be-
Sltemperatur povie ffir dotordrerzohl un' dae vberwachun. s=-
cerit fir Lihlwa: sorotund {(siehe oben unter ‘j% eind der

Teihe noch, nachies der Gruppenschalter I (51) in Stellung
"An" gedreht und der —otorschutzrclalter (107) f.r die
Schimierdlvorpunpe ausgelegt warde, durek Dricken des Ipil-
knopfes su prifen. Dabel miesen sich die Geriite verriegeln
und die zugehirigen Kontaktlampen miissen aufleuchten.

Bach rd 5 #in Learlauf bei ausgeechaltetar Kippschalter
"Leistung (50) kurz auf Drehzahlstufe 2 (n = 1000U/min)
und wieder suriick auf Leerlauf schalten, um tcetsustellen,
ob der Drehzahlsteller arbeitet

ob die Luftverdicht.r richtig #u- und ab chulten (Dde
Iuftverdichter laufen nur dann, wenn die zugehirigen
Gruppenschalter (51) u. (52) auf "Ein" geschaltet und
der Kippachalter "Alle Pumpen®(54) eingelegt wird).

Sobald ,.enisend Drucklurt (10 atti in der Behiilterleitung
und 5 ati in der Brencleitung) vorhanden 1st, von jJedem
Puhrerstand oue

eine Brermaprobe (Brevo Teil II) vorne.:en und

die Un.netechicnentrenase einselolten (die woliels
anfleuchten)

die dagnetochienentremse eines jeden laschinenwapens k-nn
ailein £ r sich durel den jeweilipger hipptaster "idagnetschie-
nenbrense prifen" (163) in Betricb jenommen verden. lLilerbei
igt die Siraomoutnabinie am Strommecger (11) sblenbur.
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15. den Dieselmotor nash den Uberwachungaproben wieder abstellen.
Lr soll nicht lénger im Leerlauf betrieben werden als unbe—
dingt notwendip ist

) tell b
16, die Sandstreuer arbelten
17. alle Gerdte, 3ignale- und Zugdeckungemittel vorhanden sind

18, die Beleuchtun ,en und Feizun.'n bew., Klimaanlepen in Ordnung
aind

19. die Tomsiinaleinrieciitun en einwandfrei arbeiten.
1 zwelt i erelmot

Der zweite Pahrdieselmotor ist in der gleichen Weiee snzulassen
und zw:r beim erstwmaligen Anlassen vonm sugehirigen Pihreratand
aus iber den Gruppemschalter I (51), bei spiteres Anlassen
kann rr iber den Gruppenschalter II (52) des erstem Jauchinem-
wasens in Jetrieb genommen werden.

Beachte!

VYor Vorluseen eines Pihrerst ndes ist der ¥Wagen arsubremsen,
Wendehetel und Schliissel filr dne Fihrerbrensventil sind abzu-
siekon

1 ¢ Irifungren

1. Yor Beginn der Palrt ist uuf demjenigen Xaschinenwagen
die "ifa einzuschalten von wolchem der Zug esteuert.
wird, d.h. die auf dem Lamchinenwasen II befindliche
Siin und alle “ifa der weiteren gekopp lten Zugeinheiten
eind abzuschalten. DHee jgesc’.ieht durch umschalten dee
Criffes .» SiIn-Schaltkacten von Stell "1=lann"
auf ttellung "C-dann”. Unterbleibt diese Abstellung,

0 wird der Zug nach 150 r» autometiceh abgebremat.

2. Bel der Fahrt vom Lchuppen zum Bahnhof sind zu prifen

die 5ifo und die induktive Zugbeeinfluseung

bei Anpprechen der Siia unterbricht Relpis “Uberwachung
Getriebe™ (46) und der Pullmagnet (40) wird spannungslos.
Forner wird die Jrehzahl des Fahrdieselmotora durch iilfs-
sch .tz £ir Sita (30) nuf Leerlauf g rogelt.

Die Induktive Zugbeeinflicown,, iet zur Priifung auf den
stevernden Jdaceninenwnren cinsuschilten und auf allen
Tulten.

%aren die <Jotorcn nur kurzzeiti; abgestellt, dunn dilrfen sie
von cinen Flhrorstand aus angelassen werden, nuch wenn mehrere
Triebsige gokurrelt eind, X1t dem Gruppenschalter I(51) bew,
II (52) werden die Fahrdleselmoloren der 1., 3, und 5. bzw.
der 2., 4. und £, darchinenunl-re cnrelassen und abgestellt,
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IV. Bedienung wihrend der Fahrt
a) Anfahren und Streckenfahrt

1.
2.
3e

Fahratufenwalze steht in Stellung "G©
Dor Dieselmotor liuft mit Leerlaufdrehzahl
Richtungswalze in die gewiinschte Fahrtrichtung legen

Beachite!

Die Richtungswalze darf nur bei vollstéindigen 5tillstand
des Triebzuges umgestellt werden.

Beim Voith-Turbogetriebe kann die Vendeschaltung erst
umlegen und das i‘urho-actrnba kann sich erat filllen,
wenn im Hauptluftbehilter mindestens 5 atu Druckluft vor=
handen oind. Deshalb schon vor dem Anlassen Luft pumpen!

Druckluftbrense und Handbremse ligen

Zur Wiederholung: Handbremae kann nur bei ;eclister Luft-
bremse wirkeam angezogen werden.

Kippschalter "Leistung" (50) suf dem Pihrerstandstisch
elnschalten

Fahrkurbel in Stellung "1" bringen und jewecils innerhalb
einer linute wieder kurz loslassen, damit beizm Fahren die
Sife nicht anspringt.

Von Fehretufe 1 ab spricht der Kagnet (40) "Anfahrmagnet®
bzw. "Filloagnet" an und bleibt bei den Fahrstufen 1 - 6
angezogZen.

Bein Mekydro-Getriebe riickt das Turbinenrsd ein, beim
Voith-Turbogetriebe fiUllt sich der Wandler 1. Je nach der
gewlnschten Beschleunigung ist stufenwelse auf die Fahr—
stufen 2, 7%, 4, 5 oder 6 weiterzuschalten. Beli schweren
Anfahrten und schlipfrigen Schienen ist so vorsichti
gochzuachsltm. dal die Treibachsen nicht zum Schleudern
omnen.

Bel pusgelsten Bremsen und Betrieb l!m!.,dlr Fahrdieselmoto-

ren mud sich bei zllen vork d el der Zug lang-
sam in Bewegsung setzen.
Deachte!

I"as:'atu.tan 4y 5, 6 dirfen bei KUhlwassertemperaturen unter
65° C nicht benitzt werden.

it h der FPuhrgeschwindigkeit schalten dio beiden
Getriebe selbattiitiy weiter {beim Mekydrogetriebe von
Gong 1 bils 4 und bein Voith-Getriebe von ¥andler 1 bis 3,
wobel der jeweils abgescheltete Wandler entleert und der
zugescholtete ¥andler geflillt wird).
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7. Druckluftbremse

a

.

Das Fiuhrerbremsventil D6 hat folgende Stellungen:

=1= RMillstellung

Beim luslassen geht der Filhirerbremshebel allein unter
Pederkraft in die Fahrtatellung

=2- Pahrtstellung
=3= Eittelstellung

Gekennzeichnet am Segment des Pllhrerbremshebels nit
einer O-darke. Anwendung in folrenden Fillen:

bei der Dichtheitaprobe
bela Pihrerstandowechsel
bel Vorspennfahrt und
beim Verschiebedienst.

=4~ Betriebsbremsbereich

Gekennseichnet durch 9 bzw. 10 £leichmifiz am Segment

des Flhrerstandshebels verteilte Rnsten. Jede Raste

;ntsmuht einem bestimmten Druck in der Houptluft-
eitung.

Die Bremsstufen liegen zwischen 4,6 und ‘3,4 atil.

=5= Schnellbremsstellung

a:i Bewegen des PUhrerbremshebels bis zum Anschlag.
uptleitunsedruck sinkt auf 0 atl,
die Magnetschienenbremse spricht an

Me etgchienenbr kane dureh einen Kipptaster suf
den rertisch allein Tir sich betitigt werden, selbst-
t:itif wird sie eingeschaltet durch die Druckwichter (150
und 152) bei lotbremsung, bel Indusi- oder Sifa-Zwangs—
bremsung und durch einen Xontakt {151) am [ihTerbrems—
ventil in Schnellbremsstellung.

Hach stlirkerer Belastung sollen die Dieselmotoren nicht
sofort abgeetellt werden, pondern einige Uinuten im Leer—
lauf laufen. Leerlauf von mehr als 5 Zinuten iet zu ver=
meiden. Abgestellt pewesene Lotorsn sollen nicht sofort
nach dem Anlaseen belactet werden.

Beachte!

Lulte ein Liotur asus hoher Belaotung ebgeatellt werden, B0
1ot der betreffende Gruppenschalter (51) auf "Ein" zu
legen, damit die Unowllzpumpen (12) laufen und fur Fach-
kiilhlung sorgen.
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9. Bel lingeren Talfahrten kiinnen die Fahrdieselnotoren ab-
cestellt werden.

Beachte!

Bein Mekydro-Getriebe geht dis iendemuffe, sobald der
Jieaeﬁ%or stelt, ﬁ die Liittelstellung, d.h. die
Schaltklaven der dendemuffe sind puBer Lingriff,

Werden die Dieselmotoren withrend der Zahrt wieder ange- '
leggen, so int sichersuste @n, nAc dle Sen auen der
T:ﬁemurfe sofort in Binsriff gehen. Diee wird erreicht
wenn sofort noch dem Anlassen lurzzeltis auf Fahratufe i

geschaliet wird.
b) Beobachtungon wihrend der F

1. Je Uaschinenenlase wird durch Ubermachun;sgerite selbat-
titis Ubervacht. Jiese Geritoe sollen cnaprechen, sobald
+ der Macchinenanlage Gefahr droht,

Abstelly

beriachungsseriit “dihluasserstund" (72) 100 mm ®S
domentkontukter "KlUllwassertemperatur® (73) 909 @
" "Lotorsltemperntur® (71) 90° ¢
» "Uotorh¥chstdrohzohl® (75) 1700 U/min
" "Getriebolltenperctur” (74)
bein Voith-Getriche 130° o0

bein lekydro-Getriebe 2000 ¢
Druckwiichter "Getriebesl" (47)

bein Voith-Getriebe 0,75/1,1 ati

bein Wekydro-Getriebe 0,6 /1,2 nt

Der Uldruckregler stent auf 1,5 atl, d.h. wenn der (ldrueck
unter 1,5 atl abainkt, otellt der Orehzahlrecler den Die-
celuotor mb. In diesem Falle #ird der Dieselaotor abge—

atellt, ohne dal der Berlermarmot (43) abfills!

Benchte!

Lei pestirten (berwnchungageriten besteht die Niplichkeit,
Jedes der Geriite zu uberbriicken.

Ju denu die ligechine

pocht wird, iet der Triebzus-Fihrer fir die Lberwachunp
der Xaschinenenlape voll verantwortlich. Uic cben angepe-

Lenen Grenzwerte dirfen in solchen Fillen ebenfalls nichi

Lbersehritten verden.

Auf dem Schaltschrank I links vom Aihrertisch kann die
Xilidvnaser-, MHotorsclmiersl- und Getriebedltemperstur sowle
die Motordrehsahl sbgelesen werden. Im Laschinenrium kann
die Klhlwaeeer-und die kotorschmiertltemperatur sn Flissig-
keltsthermometern nachgeprift werden.
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Als Betriebswerte sind zugelacsen:

2.

3.

Kotordrehzehlen

| Fahratufe dobel Getriecbeoufnahme-

Drehzohl U/min i

| leietung etwa £S5 belastet ' unbelastet
|
) 0 - 600 |
! i 65 600 660
2 290 1 0c0 1 070
I
| 3 i 410 1125 1 200
| 4 570 1 250 1 320
5 750 1 37% 1 460
6 980 1 500 1600
!
Kihlvassertemperaturen
Lelotelle ! normal max |
; . !
|am Botor-Eintritt 60%ic © 70%75° ¢ 80° ¢ |
|a2 Hotor-Ausiritt [ 76%¢ i 8o%es° ¢ %% 0 |
| . | i
Lotorschaleriltemperaturen
Yefotelle norzal max |
vor Lotor-iintritt c 7° ¢ a0’ o |
vor .iroetauascher- 2 o !
Lintritt c B0" ¢ 90~ © |
Getriebetltenperaturmn
B | |
bein Voith-Cutriebe 50° ¢ 130° ¢
bsin Maybach-Getriebe 120° ¢ 200° ¢

Kihlwasserstand

min 10C mm %5; max Hichstmarie

fur Felt- und Warmwasser
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7. Bein Yaybach-Dieselmotor am Schauglas des Abgasturboladers
beocbachten, ob der Ulzuflul zum oberen Lager in Ordnung
18t 12-15 Tropfcn pro Hin. bel voller Lotordrehzahl)

8. Druck im Hauptluftbehalter:s 8 - 10 atd

9, Die Datterlespannung soll wihrend des Ladens beil etwn 23 V
mit einer Hestladestromotlirke von 2-5 A liegesn, die Steuer-
epannun; betrigt ca. 120 ¥

Aufer puf die Eetriebswerte 2. bis 9. iat wihrend der
Fahrt noch ouf folrendes zu achten:

10. Erlischt wihrend der Puhrt bein Schalten der Drehzahlstufen
T it & die Ncldelampe "Drehizahlsteller” bei den VI mit
Laybach-ltekydropetricten nicht, co nind die Dieselzotoren

[ Zen QruppenscLaltern abzustelles, bevor die Fahrwaloe

puf "0" pelegt wird.

Begrindung

fleibt der Iredzshlsteller in den Fahretufen 7 mit 6
atehen, und wird die Fahrwalze guf "0" gedreht, so wird
die vom Dieselmotor cntoprechend soiner Drehezahlotufe
in den Wondler repcbene Lelstung en der ltckwirtsbe-
schaufelung dea aungerlickten Yurbincnrades in Tdrme
ugrenctat,

Das detriebedl wird dedurch rasch biz aufl 20ﬁ°c erhitzt,
80 dal dus Getriebebltemperatur-Uberwachun;sgerit (T74)
den Jieoselmotor abschaltet.

11. Leuchtet withrend der Faohrt die X
e en 7o mit Unyboch-kekydrogetrieven Lelm Jechise.

Drehzahlatufen niehkt kursgeitig suf, oo int zu prifen, ©
Ter lelnocibetechulter "rurneteuerung” (1.0) hersusge-
follen i=t. Bel diescm Betriebszustond crhit2t sich das
{1 dec Moybnch-bekydirogetricbes wie unter Ziffer 10 be-
gchrieben, seil der Meselmotor in der zuletzt eingestell-
ten Jrchzahlstufe weiterliuft, der Anfalhrmapnet (40) jedoch
abrefcllen ist und dsdurck daz Jurbinenrsd des sandlers
ausreriickt surde.

V. Auhalten des Tricbzuges

a) Fahrhebel stufenweise (im Motfall sofort) in Stellung "C"
surtic:legen.

b) Druckluftbrence betitigen

¢) Del Aufenthalten Uber 5 XNin. Dauer sind die Fahrdieselmotoren
durck Drehen ier belden Sruppemschelter I (51) und IT (52) in
Stellung "Ab" shzurleller. Sollten bei stark beanspruchten
:gsch%ncnanlaﬂen besonders Umatinde eln gofortiec Abstellen

er cEe

oren erforicrlich moclen, £o sind urcittelbar
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noch dem Abctellen die Gruppenschelter wieder auf "Ein" su
logen, Domit wird erreicht, dal die elektrisch angetrisbenen
Eltluasserunwilzpumpen (18) laufen, der KUhlwaseerkreislauf
in Bewegung gehalten und Wlirmestauungen in den Dieselmotoren
und Getrieben vermieden werden. Bach 3 - 5 Ein. kinnen dies
Gruppenschalter auf "Aus" gestellt werden.

Beim normalen Abstellen des Jieseluotoras werden Wirmestauun-
gen dadurch vermieden, da3 der Uotor einige M¥inuten vor dem
Abstellen nur noch gering belastet wird (z.B. Leerlauf) und
die Klhlwansertemperatur dabei aufl etwa 80°C abfillt.

Bci Verlassen des Wagens guerst Druckluftbremse lésen, dann
Hundbremee anziehen, Dieselmotoren abetellen, Schalter und

lietel auf dem Fuhrerstandstisch in Huhestellung bringen und
#endehebel in Stellung "0O" abziehen.

Bel lingeren Unterwegsaufenthalten

1. In den ruhrdiesel- und A regatdiesel-Maschinenriumen
Umschau halten, ol alles in Grdnung ist (kein Verlust an
saoger, Jotorachnlerul, Getriebell, Kraftatoff, Druekluft
usw. ).’ Lberpriifung der Llllwasaer-, Schaieril- und Getrisbe—
4ltemperaturen.

ter den Wanzen durchblicken, ob sich Undichtheiten bemerk-
» macken.

2. klimaanlagen tiberpriifen

VI. Anderung der Pohrtrichtung

Jortescrkun;en
Ule tenleschaltunz der werwendeten Sctriebe {Voith-Getriebes
L2 06y und lekydro-Cetriebe K 104 UZ/T) 10t verschieden.
Voith-Getriebe wird die lendeschaltung durch Druckluft
ltet, solel pewmblnliche Schaltklauen vorhanden aind,
e uind beiz Sclinlten die Kreisliiufe entleert, Bein
Ghydro-ietriebe wird durch Druckdl jeschaltet. Die Klauen
sind "ULerholxlamuen". Bei den Getrieben ohne iundlerentlesrung
tleidt Jer .andler stindig gefillt, Lei den Getrieben mit
adidlerentlverung ict der Jandler bei S5tillstand des Trieb-
zuges und Sel Fohrkurbel in Stellung "O" entleert.

Bei stehendem Motor und Getriebe kann kein Druckidl erseugt,
nloo nuch Jdie Jendeschaltung nicht umzelegt werden. Die Wende—
mulfen vefinden sich deshald beim !lekydro-Getriebe beim ste-
henden Notor durch die Wirkung einer Eittelatellungafeder in
iittelatellun, . Erst beim inlossen des Liotore und Entstehung
von Druckil gehen die fendemuffen in Zingriff (Triebzug an-
bremaen).

Beim Voith-Uetriebe kann die ‘endeschaltun; nicht bedient
werder, wenn es an Druckluft fehlt (unter 4 kz/ca?).
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Es 18t unzweckmiiBig, die Wendeschaltung bei stehendem
umzulegen, da es vorkommen kann, daB die Schaltklaueh nicht
in Eingriff gehen, aondem 'z-hn vor Zahn" atehen bleiben.
Deshalb ist vorher die W h halten und
lotor erst sbzustellen, wean «he Scnaltklwan in

gegangen sind (u.U. kurz auf Fghrotufe 1 gehen!)

Beim Voith-Getriebe ist betriebemiiBiy keine "liittelstellung"
vorhanden, sie kann nur durch "Hendschaltung" geschaltet

werden und soll nur zum Abschleppen des Iriebfahrzeuges ver-
wendet werden, wenn entesprechende Stirungen eingetreten sind.

IMe vollzogene Wendeachaltung ief sn der Kennlampe "Wende-
getriebe” ersichtlich.

Umechalten von "Vorwiirte" auf “Rickwirts" oder eke

1. Bel Triebzilzen mit kKaybach-Mekydropetricbe K 104 0s/%
aa) Yagen darf eich nicht bewegen
bb) Dieselmotor darf laufen, Tahrkurbel in Fahrstufe e
ee) So lange ouf Pohretufe "0" die Lompe "Cetriebe"

Icuchtet, darf die Jendcschaliung nicht uazelegt
werdeon.

Vor ihrer Betitipgung ist in diesem Fulle der kotor
atillzusetzen.

2. Bei Triebrligen mit Voith-Turbogetriebe LI 306r
aa) Jagen darf sich nicht bewegen

bb

—

Heselmotor soll leufen, Fakrkurbel in Pahrtstufe "Q®

cc) Im Hauptluftbehiilter mul Druckluft nit mindestens
5 etll vorhanden sein

dd) S0 lange auf Fahrstufe "0® die Lampe “Getriebe”
leuchtet, darf die Jendeschaltung nicht umjzelegt werden!
Yor ihrer BetHtipung ist in diesem Pall der Motor still-
zusetzen.

ee) ¥ar der Plillmagnet von Hand angehoben und festgelegt
oder die Handschaltung angewandt worden, so muB %tc;
allen Umstinden vor Bedienung der §endeschaltung der
magnet oder die Handachaltung in Grundstellung
gebracht werden, weil sich erst in dieser Stellung
der ¥andler entleert.

Beachte!

diirde die Wendeactaltung bel geflilltem #andler umgelegt,
#o wiirden Jdie Sekundtirteile sofort und sehr rasch mit-
gedreht werden, wenn die wendemuffe sich kurszzeitig in
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der Mittelstellung tefindet. Dadurch wilrde es aber

nicht mehr mtglich eein, die Wendemuffe weiter zu schie-
ten. Die vorbeidrehenden Klasuen der Sekunddrteile

wirden lediglich an den Klauen der Wendemuffe vorbei.
ratechen und beide besch¥digen. (8.5. 0 zu ff

ff) Leuchten nach dem Umschalten der Fahrtrichtung die
Kennlampen "Wendegetriebe” auf, so ist dies ein Zelchen
daflr, daf die Klsuen nicht in Eingriff gegangen sind,
Deshalb ist die Fuhrkurbel bei eingelegtem Leistungs—
achalter (50) kurz, etwa 1 Gekunde lang, suf "1" zu
legen, damit sich dus Getriebe fillt und die Sekundfir-
telle 80 lange verdrcht bie die Klauen eingreifen
kbnnen und die Kennlampen erldschen., suf hbhere Fahr-
stufen darf erst bei erloschenen Kennlumpen "#endege-
triete"” gegangen werden. Bei StSrungen an der Wende-
sckaltung siehe Seite “:

c) Umschglten von "Vorwiirts" oder "Riickwirts” auf "Mitte"
1. Beim Maybach-Getriebe nicht nitig
2, Beim Yopith-Getriebe
aa) Wagen darf sich nicht bewegen
bb) Dieselmotor darf nicht laufen
ce) Luftabeperrhahn in der Druckleitung sum Getriebe
an der rechten Wand des Maschinenraumes I unterhalb
Kabinenvorderwand) schlielen

dd) Wendeschaltung mittele Bandhebel 49 und 50 in Mittel-
stellung bringen und verriegeln

d) Umschalten von "Mitte” suf "Vorwhirts" oder "Riickwirts®
1. Beim Maybach-Cetriebe nicht nbtig
2. Beim Voith-Getriebe
8s) Wagen darf sich nicht bewegen

tbh) Dieselmotor durf nicht laufen. War der Motor vorher
in der MittelstelTung der «endemuffe in Betrieb, dann
darf die hendemuffe erst umgeschaltet werden, wenn der
Sekundlirteil des Turbogetriebes still eteht.

cc) Verriegelungshebel von Hand entriegeln und Wendeschalt-
hebel von Hand umlegen; anschliefend von Hand wieder
verriegeln, Man ka:n auch nach dem Entriegeln den Luftab-
sperrhahn (90) &ffnen. Bel susreichendem Luftdruck geht
die Wendemuffe in die vorgeschene Stellung. Kommen die
Klauen nicht sum Eingriff, sondern stehen sie "Zahn vor
Zaehn", 80 ist wie oben unter f£f) zu verfuhren.
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Beachtel

Bel Handbetdtigung der Wendeschaltung ist, um Verletzungen >
2u vermeiden, stets vorher der Luftatsperrhahn zu schlie-

Ben. Fach dem Umschalten ist er wieder zu #ffnen.

Bei Stbrunger an der Wendeschaltung siehe B XI e Selte 54

VII) Abschlufdienst

a)
b)

e)
a)
e)

1)

8)
h)

1)

k)
1)

a)

n)

o

Handbremse snziehen, vorher Lufttremse l#sen, gegebenen-
falle den AuslBsezug aiechen

Bel laufenden Motoren priifen, ob ulle Leitungen, Schlauch-
muffen und Flaneche dicht cind

Luuf der Motorenm und Aufladegruppen uberprifen
auspuffgese auf richtige Pirtung beotachten

Pahrdleselmotor ubstellen. Auslaufl der Aufladeturbinen
suf etwaige besondere Gerdiucche abhorchen

Die gesamte Mmschinenanlage urd die #agen untersuchen
(Pihrer mit einer Taschenlampe musriisten, damit auch
verstecktliegende Teile abgefihlt und penuu untersucht
werden kitnnen)

Die Gelenkwellenlager beflhlen und auf Spiel prufen

Erwiirmung der Achsiriebe, besonders an den Lagerstellen
abfithlen

Achslager abfihlen

Die Drehmomentstlitze einschlicBlich Aulhlingung priifen

Die Schlauuch-, Muffen- und Flanschverbindungen fUr Kiihl-
wasser, Schmier®l, Getriebedl, Lufteraniriebetl, Heizdl,
Kraitstorf und Druckluft auf Dichtheit und guten Zustund
priifen

Entwhisserungshéhne der Luftbehidlter und der Tropfbecher
$ffnen, Hahn am Ulalschelder und em Zwischenkithler tei
laufendem luftpresser entwissern.

Ulstend in den Dieselmotoren und in den Getrieben fest-
stellen (Motoren miiseen vorher etwa ¥ Min im Leerluuf
geluufen sein, well sonst ein 2u niederer Olstund im Ge-
triebe festgestellt wird)

Schalter und Hebel muf dem Pilhrerstandstiach in Huhe-
stellung bringen. Wendehebtel in Stellung “0" ebsziehen,
Mihrerbrensventil abuperren *
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Diesel-Urehatrom-Aggregat abtatellen
Generstorhsuptechalter (255) iet in Stellung "O" zu

legen und der Apgregatdiesel iber den Betiitigungeschalter
(233) abzustellen

Batteriehauptschalter auslegen

Kach Bedarf Krattstoff, Uchmier#l, Kithlwasser und Sand
nachfidllen

Eintragungen in dus Leistungsbuch machen.

Kraftstoff- und Lehmierdlverbrauch beurteilen!

Die thiglich vorgenommenen Aufschreibungcen des Kraftstoff-
und Schmiertlverbrauchus ermBglichen eine zuverlissige
Uberwachung des inneren Zustundes der Dieselmotoren.
Zusammen mit der regelmiifigen Beobachtung des Auspuffs
karn uuf diese felse jede Verlinderung an den Motoren feat-
gestellt und bel Veranlassung zweckdienlicher Mafnahmen
meiet gr@ferer Schaden verhiitet werden.

Festgestellte Mingel und Schiiden sind mit genauen Apgaben
dem Bw zu melden.

Bel Buchschau (nach etwa 3 Tagen oder rd. 3000 km) sihd
auBcerdes su prifen (also & bie t und u)

1. Der 0letund in den Achetrieben

2. Der Ulstand in der Aggregatdiesel-KElhlanlage

3. Der Ulstand in der Lifterdoppelpumpe

4. Alle Gelenkwellen mit ihren Lagcrdeckelschrauben
und den Flanschechrasuten (Klangprobe mit leichtem

Hammer -uf festen sitz)

S. Lie Tichthelt um Eingany oder Ausgeng der Antrieba-
und Ab'riebswellen am Getriebe

6. Die zu iberpriifenden Mafe nuch DrehgestellmeBblatt
7. Der Brerskolbenhub an den Bremszylindern

8. Die Drehmomentstiitsen (Schruuben auf festen Sits
stklopfen)

9. #agenkasten, Rehmen, Drehgestelle, Achsen und Rider
wul etwulpe Anrisse

10. Der feste Sitz aller Schraulten der Wagenkustenan-
lenkung, der Aufhiinfung von 5ifa und Indusimagnet
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Burnung

Bel allen :rbeiten in, unter, suf und am Triebzug ist daflr
2u sorgen, del niemand gefihrdet wird, zum Eeispiel bei
Bremsprobe und Motoranlasaen.

Bei laufenden Motoren Handbremee unlegen und Kippechalter
"Leistung" (50) musschkalten.

Bei Arbeiten an der elektrischen inlege dilrfen in beiden
Muschinenwagen der Lrehstromgenerator, der Leietungsschalter
"Generator" (255), der Leistungsschalter "Premdspeisung® (267)
oder der Butteriehauptschalter (225) erst nach vorheriger
Versténdigung mit den arteitenden Elektrikern wieder einge-
schaltet werden.

Untersuchungs- und sndere Arbeiten erst ausfihren nach Ver-
stindigung mit allen Beteiligten.

Begchte!

Untersuchungen und Fristarbeiten in nachstehender Reihenfolge
erledigen:

Yorbereitung zur Pakrti
Téglich einmal die arbeiten unter B I, Seite 16 - 19

Abschlufdienst:
Thglich einmal oder nach etwa 1000 Im
die Arbeiten unter P VII a bie t,Seite 38,39

1. Kachschau nach 3 Tagen oder nach etwa 3000 km
die Arbeiten unter B VII a bis u,5. 38,39

2. Rachschau nach 6 Tugen oder nach etwa 6000 km
die Arbeiten unter B VII a bis u,3. 38,39

1. Pristarbeit nach 10 Tagen oder nach etwa 10000 km
geméd C II a, Seits

2. Pristarbeit nach 20 Tagen oder nach etwa 20000 km
gemiif C II a, Jeite

Monatliche Fristurbeit oder nach 30 Tagen und etwa 30000 ka
gemdd C II b, veite

Die genannten Zahlen stellen Bichtwerte dar und missen den
Jeweiliyen Tienstplénen angepsEt werden.
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VIII) Apschlul des Bordnetgeg an “remdneiz

Urer die 200 A-Ortsnetzeteckdose (268) kenn dae Bordnetz
vom Ortenotz ous gespeist werden, Jler Loistunpaschalter
"Premdgpelsung” (267) ist nach dem “infihren deg Lteckerso
eingulegen., Tr 10t sich nur einsciclten, wenn die Unter-
gpannun ‘sspulo diesee Lelctungeaoc alters von der FThase T
mindestens 55 ; der iemmspannun; erhdlt baw. lost uus,
wenn diece Fhage unter T0 % der Fen spannun?

abeinit.

1x) Abstellen des Znree in Frofor
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X. Sonderfélle im Betrieb des Diesel-Drehstirom-Aggregates

a) Der ipgregatdieselmotor wird durch eines der
Uberwuchunpegerkite sbpestcllt

1. Pestutellungen

sa)

bb)

ce)

EKennzeichen UnregclmiBigkeiten

Kennlampe "KUhlwaseer- Hchatzulliseige Elhlwassertem-
temperatur” leuchtet perutur wurde Uberschritten
Kennlampe *Kithlwasser- Kiedrigetzullesiger Kihl-
etand® leuchtet, gleich-  wasserstand wurde unter-
zeltig tleibt uuch der schritten

FPahrdiesel siehen
Beachte!

Wenn nur 1 Aggrepatdiesel in Betrieb war, kenn die Kenn-
lampe nicht leuchten, weil mit dem Stillatand des
Aegreguts die Bordnetsspennung und damit such die

110V Steuerspannung, an der die Eennlampe liegt, wegfillt,
Der Grund des Abstellens ist in diesem Fell erst nach
Einschalten des Hilfsumformers an der Kennlampe "Kithl-
wusceretand® erkennbar.

Motor tleitt stehen ohne Kraftstoffmangel oder
Auflcuekten einer Eemn- Gldruckschwierigkeiten
lempe

2. Abhilfemalnahmen

Zu aa)

Zu bb)

Temperaturwiichter "Kihlwascer” (120) hat angesprochen
uné hat sich verriegelt.

Kihlwassertemperatur am Thermometer lberprifen.

%ird htichutzulliseige Kihlwsssertemperatur festgestellt,
80 war ¢le Kihlung im Krelslaufl der dilfsdieselanlage
ungenigend.

Mtgliche Ursache

Blmangel in der hydruulischen Liftersnlsge oder Thermo-
etat echaltet nicht temperaturgerecht

Nech Beseitigung des Pehlers Uberwachungsgerft ent-
riegeln

Pherwachungageriit "Kihlwasserstand” (72) hat angeaprochen
und hat =ich verriegclt (sichtber am gedffneten Kontakt
des Gerlitea).

Kiuhlwsseerstand nm Anzeijegerdt asblesen. Leckstellen er-
mitteln und wenn m#glich abdichten. Am Uberwachungsgerit
festatellen, ob noch Kihlwasser im husgleichbehHlter
vorhanden, wenn Ja, Jberwachungsgerbit %12) ibertricken.



Zu ce)

A -

Zum Wiederunlassen des Fuhrdieselmotors ist Steuer-
spannung erforderlich. Liese iat vorhznden, wenn der
2. Aggregntdiesel in Petrieb ist oder wern der Hilfs-
umformer elngeechultet wird. Ter Aggresatdiescel kann
wegen Verriegelung des Uberwechungsgerétes noch nicht
gestartet werden.

#enn die Beobachtung des Wacserstund-Schauglases am
Ausgleiobtehiéilter dag starten des Aggrepatdiesele zu-
14Bt, karnn die selbattitige Abechaultung durch Ausschalten
des Kublwasserstund-Uberwachungegerfites sufgehoten werden.
Der Zelger an diesem Gerdt zelpt dann unabhlingig von dem
Stand 4im Ausgleichbehdlter voll (300 mm) an.
Kiihlwaeserstand und -iemperatlur sind bies szur aliglichen

Ekrgiinzung luufend zu beobachten

Untersuchen, ob Luft in Eraftatoffleitung und Pumpe,
ob Leitungen undicht oder Jchaden an Kraftetoffirderung.

Cletand in Molorwanne priifen, Ursache fiir den Verlust
suchen und Ulvorrat erginasen.

b) Teillust hut sich gbpeschaltet
1. Festutellungen

2.

Kennzeichen UnregeloéBirkeiten
Kernlampe "Teillast aus™ Belastung des Generators
(286) leuchtet uuf war zu hoch

Athilfems@nahmen

2. apgregatdieselmotor ist angulaseen und zur Energie-
lieferung suf das letz zu schalten.

Kipptaster "Teillast ein" (263) kurs betfitigen, damit
Kennlampe "Teillust nus" wieder erlischt.

Pzlle des 2. Aggregat berelts in Betrieb, und der auge-
hiirige Gererastorhsuptschalter (255) eingeschaltet war,
iet die Urseche der TelllasteuslBsung in ungleicher
Verteilung der Belustung zu suchen, eo sind deshulb bei-
de Generatoren suf gleiche Belastung (Jtrom und coe phi)
einzsuregeln.

Kipptaster "Teillast ein® (263) aunschlielend wieder
tetlitigen,

e) Generutorhsuptschulter eincs Generators hat bei Parallel-
betrieb uuagelést

Feststellungen

fepnuzcichen Unrezclndfiskeiten
Die Kennlampen "Generator- :hgegehegz Leietung des
T 1 b " cEregatdiesela war zu
uif‘ denrDrelI;:::gn-u:;ghal(Ez) gering (seitwelse Kraft-
schrenk und (104) suf dem stoffmangel, Fehler in der
Schaltschrunk I im Fihrer- Aggregutdleselunlage etwa
ruum leuchten auf an Irehzablregler
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Athilfemafnahmen

Lrehzahl priifen und wleder einregeln euf Hordfrequens
(50 Hz), ernvut synchronisieren unu Generstor durch
Zinlegern des Hauptochaltera (255) wieder zuechalten
und suf gleiche Eelustung bringen.

d) Beide Gencretorhauptichslter hater ausgeldet

Ta

Feststellungen

Kennzeichen Unrepelmifickeiten
Lie Kennlampen "GCenerator- Zrater Generator-Hauptachal-
schalter-Uberwachung” (97) tur hat wegen Rickleistung,
auf dem Drehstrom-Cchalt- zweiter Generator-Hauptachal-

cebrunk und (104) suf dem  ter hat wegen Uberlustung
Schaltschrunk I im Filhrer- ausgeltist (Fall 1)
rauld leuwchten suf
furzschluf in der Drehstrom-
hauptlcitung des Zuges ein-
. schlieBlich der Kontukte an
der Schaku (Psll 2)

Abthilfen.dnahmen
Zu Fall 1

Ersten Generator wieder einschalten und sofort zweiten
Generaior synchronieieren, zuochulten und Lastvertellung
einregeln

Zu Pall 2

Drehstrom-anspeisung Uber die Trennechalter in den ein-
zelner Mittelwagen abschulten, um den Eurzechlul feet-
sustellen, und dann gegebenenfalls den gesttrten Yogen
autfahren.

®) Stbrungen sm Drehatromgenerator

1.

2

aa)

Allgemein

Bel unzuldssig hoher Lrwiroung des Senerctors, Lel
Lugcrgorhiuechen, Vidbreticnen und teoonderen Beobachtun-
£¢n an den Sckleifringen ist rack den Vorachriften der
Firma Huns S5till zu verfahren.

Feotstellunpen

Eennzeichen Unregelmbifigked ten
Drehstromerzeurer gibvt Kohlebiiraten liegen nicht
keine {pannung uuf den Schleifringen auf

(Fa1l 1)

Keine Erregerspannung
(Fall 2)
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Kennzeichen Onrecelmiifipkeiten
bb) Srannuncemesser zeigt Upan-  Generatorhsuptochalter (255)
nung, sber Yertraucher ho- ist nicht einpeschaltet
ten keiren Strom (Feil 3)

Verbindungsleitung zum
Verbraucher hut Unterbre-
chung (Fall 4)

3

zthilfemaBnahmen

Zu ¥all 1

Reinipung der Schleifringe und Biratenhalter, prifen
ob Kohleblirsten rut sufliegen, evtl. Kohleblirsten
ETNERETN

Zu Fall 2

Sollwerteinsteller ganz nach rechts drehen

An Klemaen I-K der Erreperwicklung Ssmmlerbatterie
6-24 V kurazeltig (10 sec) ancchlieBen.

Klemme I an +, Klewme K an -

Zu Fall 2

Gurerstorbauptschulter (255) eiruct.lten

2u Fall 4

Vertindunssaleitun: prifen, gegebenenfalls erneuern

f) Malnuhmen teis Auselrardsrkuppeln des Zuges

Vor Irernurg dee Zuges Hilfsumformer elnschalten (B XI 1,
Seite ) und Drehetrombordrets durch Herausnshme des
Generuiorhuuptechalters (255) ap.nrungslos machen, dumit
die Kontakte in der Eurzkupplung nicht verbrennen. Ab-
schulter der ei.enen Anlage von Rand, der des 2. Maschinen-
wa-ens {ber der Kipptaster "Hauptschalter-iuslbsung
luvcinine 2" (264).
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XI. Sonderfllle im Fahrbetrieb

a) Der Fuhrdiecelmotor wird durch eines der Uberwachungs-
geréte abgestellt

Merke:

Die lampen "“iotor", "Getriebe” und "Urehzahlsteller"
auf dem Pithrerstandstisch aind Meldelumpen

Die Lempen "#endegetriebe”, "Getriebe","Kuhlwaeserstand”,
"Kilhlwassertemperatur”, "MotorSlteamperatur", "Getriebedl-
temperstur” und "Kotordrehzahl" auf Schaltschrank II an
Fihrerstandsrickwsnd sind Kennlampen

1. Feststellungen

aa)

bt)

ce)

da

—

ee)

£r)

Kennzeichen

Wihrend des AnlaBvorganges
erlischt Meldelampe "Motor"
nicht

Meldelumpe "Motor" und
Kennlampe "MotorSltempera-
tur"” leuchien

Heldelampe "Motor™ und
Eennlampe "Kihlwassertem—
peratur” leuchten

Yeldelempe "Motor" und
Kennlumpe "dotordrehsahl®
leuchten

Meldelampe "Motor"™ und
Eennlanpe "Kilhlwasserstund®
leuchten, gzleichzeitig hat
sich uuch der Aggregat-
diezelmotor abgestellt

Eeldelampen "Hotor™ und
"Getriebe"” und Kennlumpe
"Getriebe" leuchten

UnregelmiBigkeit

Zeitwichter "Anlassen” hat
angeaprochen

Zuléssige Motorschmiertiltem-
peratur wurde iberschritten

Zulfissige Kihlwassertempera-
tur wurde lberschritten

Yotorhtichatdrehzahl wurde
Ubersckritten

Zulésaiger Kihlwasserstand
wurde unterschritten.
Beachte X a 1 bb, Seite 42!

In Fehrstufe 1 - 6 Uberniamt
Getriete keine Leiatung (beim
Helsydro-Oetriebe bleibt Tur-
binenrad ausgeriickt, beim
Voith-Getriebe wird Kreislauf
nicht gefiillt)

oder

in Fashratufe "0" Ubernimmt
Getriebe Leictung (beim Meky-
dro-Getriete bleibt Turbinen-
rad eingeriickt, teim Voith-
Getriebe bleibt Ereislauf ge-

fil1t) oder
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2.

Zu ua)

T

Kennzeichen Unregelolisigkeiten
in beliebiger Fahrstufe hat
Zeitwiichter "Getriebe" ange-
sprochen (Mech. 3térung am
Zeltwiichter)

Flir die Festetellung der Ureache ist die Stellung des Pahr-
schalters bestimmend, in welcher der Motor abgestellt wurde.

Meldelampen "Motor" und Wendegetriebe hat nicht in die
"Getriebe" und Kennlam- befohlene Richtung geschaltet
pen "Getriebe® und "Wen-

degetriebe" leuchten

Meldelampen "Motor™ und Getriebetl wurde zu heis
"Getriebe"™ und Kennlampe

"Getriebebltiemperatur”

leuchten

Abthilfemafnahmen

Uberwachungegerit "Zeitwlichter Anlassen® (70) hat
Engesprochen

Meldelampe "Motor" leuchtet wuf.

Mdgliche Ursachen:

Dieselmotor zlindet night, well Reglermagnet nicht
anzieht (Pall 1

Dieselmotor aiindet wegen Kruftstoffmengel nicht (Fall 2)
"Zeitwkchter Anlaseen™ hat angesprochen, weil Feinrelais

rberwachung Anlassen” und dedurch Umschaltschiits (10
nicht anzieht (Pull 3)

"Zeitwiichter Anlaspen™ hat unzesprochen, weil Umschalt-
schiits (10) nicht ansieht (Pall 4)

Dieselmotor erreicht wegen echlechten Ladezustandes der
Batterie nicht die Zinddrehzahl (Fall §)

Zu Fgll 1

Kleinselbstschalter "Reglermegnet” (116) und "Drehzahl-

steller” (113) einlegen, AnlaBversuch wiederholen. Falla
Pehler in der Zuleitung, Reglermagnet mechanisch in der

Einechaltsetellung verriegeln.

Zu Pall 2

Prifen, ob Eleinselbstochalter "Eraftestoffdrderpumpe” (168)
eingelegt ist.
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Nytigenfalls Kruftotoffhochtehllter mit Handfllpelpumpe
fillen, Notventil in der Kraftetoffsuleitung sum Fohrdiesel-
motor auf Hochbehlilter umstellen

Kraftstoffilter und Einspritspumpen entlliften. Motor unlaseen
und mit Fallkraftstoff weiterfuhren.

Priifen, ob schnellschluBventil zwischen Motor und Kraft-
stoffilter getffnet iast,

Priifen, ob Kraftstoffilter vurechmutst oder nicht mehr
durchléssig eind,

Friifen, ob Schmlertldruck vorhanden (bei fehlendem Uldruck
kern der Jervoregler das Pillungerestiinge nicht suf
"Fillung" stellen).

Zu Full 3

Abwarten, bis Zeitwerk "Fause" abgeluufen ist, dann ermeut
starten. wenn Dieselmotor gezlndet hat, ict yor inspreche
des Zcitwichters "anlascen' der Jbertrickungsschaller liﬁg}
fir Yelnrelnls "Uterwachung aAnlescen” einzulegen.

Zu F.l1l 4

Abtwarten, tis Zeltwerk "Puuse" abgelaufen ist, dann erneut
starten. tenn Dieselmotor gezindet hat, Umschaltschits (10)

vor Ablsuf des Zeltwerkes "Anlassen" anheben und mechanisch
verricgeln.

Zu Fall 5

Batterie laden

Momentkontakter "Motortltemperatur” (71) hut angesprocken
und hat sich verriegelt

Motortltemperatur am Fernthermometer und im Zweifelsfulle
um Pluesigkelteth.rmometer Uterprifen. Aird hichstzullissige
MotorSltemperatur festgestellt, dann sind die

m¥glichen Ureachen:

Kihlung ungentigend, siehe unten unter cc)
Ulotand su gering

Llleitungen undicht oder Verschrautungen lose
Ulpumpe oder intrieb schudhuft

Cl mit Kraftstoff durchaetzt
Cléruckrepelventil oder (lfilter verschmutzt



Zu cc)

Zu ad)

Zu ce)

Zu 1)
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Der Momentkontakter kann such wieder in Gang gesetst
werden, wenn der Gruppenschalter I auf Stellung "Ein" ge~
schaltet und gletehseitig™fer Druckknopf "Gerdt frei"

des Momentkontakters betlitigt wird (evtl, 2. Mann nitig).
Das Einlegen des Uberbrickungsschalters (160) ist hierbei
nicht erforderlich.

Momentkontekter "Kihlwassertemperatur” (73) bat ange-
sprochen und hat sich verriegelt

Kilhlwassertemperatur am Fernthermometer Uberpriifen.
Ist wuch hier Temperatur zu hoch, dann war die Kithlung
im Fahrdieselkreisleuf ungenigend. Vermutlich echaltet
Thermostat im LUfterregler nicht temperaturgerecht. In
diesenm Faell Handechaltung einlegen wie unter B XI g,
Seite %7, beschrieben.

Homentkontakter sinneemlf in der gleichen ieise wisder
in Gung setzen, wie oben unter btb) beschrieten.

Homentkontakter "Molordrechzahl" hat angesprochen und

bat sich verriegelt

Drehsahlregler, Reglergestédnge und Geber SUr Motordreh-
gakl Uberpriifen.

Nach Beseitigung des Fehlers lMomentkontskter in der gleichen
Weise wieder in Gang setzen wie olken unter bb) beschrieten.

Kach Anlasocen des lieselmotors Zug krlftig anbremsen, bei
eingelegtem Kippachalter "Leistung" (50) Drehzahlstufen

1 - 3 schulten, Motordrehzuhl an Drehzahlmesser ablesen
und Arbteitewelse des Drehzuhlreglers beobachten. Wenn alles
in Ordnung, Fehrt fortsetszen, uber Drehzshlstufe 6 nicht
btenlltzen. Fach Rickkunft zum Bw Ltldrung beheben lussen.

Uberwachungegerit "Kihlwasserstand” hat angesprochen und
hat sich verriegelt (eichtbur am getffneten Kontekt des
Geridtes)

Siche X a 2 bb, Celite 42

Zedtwilehter "Getriebe” (67) hat angesprochen und hat
Bich verriegelt

Miégliche Ursachen, wenn Dieselmotor in den Fahretufen 1 - 6
selbattitip abstellte:

Anfahr- tzw. Plillmagnet (40) hat nicht angczogen (Fall 1)

Hemaungen in der Getriebesteuerung, die eine Leistungsilber-
trepung verhindern (Fall 2)

SanschlicCend
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Zu Pall 1

Anfohr- baw. Pillmeznet (40) anheben und festlecen; Zeit-
whchter "Getriebe" ?69) entriegeln; Uberbrickungsschalter
(160) einlecen; Dieselmotor unlassen, Jberbrickungsschalter
wicder wueechalten und Fahrt fortsetzeni Erwhirmung des
Setrietetls bteobachten,

Diecelmotor abustellen, sobald der Triebsug zum Stehen
kommt. Vor dem Wiederznlassen des Diecelmotors Zug fest—
bremsen, well asich sonst Puhrieug sofort in Bewepung setat.
Bach Ruckkunft sum Bw .tdrung teheben lascen.

Zu Ps11 2
Siehe B XI d, Uelte =%

Hdgliche Ursachen, wenn Dieselmotor in Fahrstufe "0"
scltattitig abstellte:

Anfehr- biw. Flilloagnet (40) ist nicht abgefullen (PFall 3)
Getrietesieuerung versugt (Fall 4)

Zu Fall 3

‘Werdeschaltzriff suf "O" legen; Jteuerung wird spannungslos.
Féllt nun der Anfabr- bzw. Fillmagnet (40) nicht ab, dann
hingt er mechenisch. Kann Mansel nicht sofort btehoben werden,

darr vordtersehend Ubrbrtickunseschelter (160) einlegen.
Feck Rickkunfi sum Bw Eangrel heheben lussen.

Zu Fall 4
ulehe B XI 4, celte

deitwbelit.r “"Getriete" (69) hat angesprochen und hat sich
verricgelt.

In len Fubrschalterstellunpgen 1 - 6 hat das Getriebeilber-
wackunrerelsis (48) ordnunregemé8 angezogen.

Dus sendegetriebe schaltet nicht in die Lefohlene Richtung

Folres Ter Gtromflul zum PUllmagneten (40) am Eichtungswender-
kontaktgeber (38) ist unterbrochen, d. h., daus Getriebe wird
nicht geflillt, obtwohl Pullsufiray .erteilt ist (eiehe B XI

a1 £, seite 46)

Myliche Ursachen fUr des Nichtumschslten dce Wendegetriebes
in die befohlcne Richtung:

Richtungswendemarnet (27) d:r hefohlinen Fahrtrichtung
zicht richt wn (Fall 1) oder

Hemmun «n in der vendegetrletesteuerung (Psll 2)
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Zu Pall 1

Wendemagnet (37) der befohlenen Fahrtrichtung anheben

und feastlegen; Zeltwlichter "Getriebe” (69) entriegeln;
voribergshend den Uberbrilckungeschalter (160) einlegen;
Dieselmotor anlassen, Uberbrickungeschalter wieder aus-
schalten und FPahrt fortsetzen. Nach Flckkunft zum Bw Stirung
beh<ben lassen.

Zu Fall 2
Siehe B XI e, Ceite

Momentkontakter "Getriebetltemprratur® (74) hat angesprochen
und hat sich verriegelt

Getriebedltemperatur am Fernthermometer Uberpriifen. Ist
sulMesige Getriebefltemperatur Uberuchritten, so wurde dem
Getriebetl mehr Whrme zugefilhrt, ale vom wassergefillten
#wandler des Mekydro-Getriebes qder von den GetriebeUlwlrme-
tauschern des Voith-Getrietes abgefilhrt wurde, d. h., die
Wandler arbeiteten bei einem schlechten Wirkungsgrud.

Migliche Uregche:

Die GHnge haben nicht oder nicht zur rechten Zeit umge-
schaltet, so duB Wandler-#irkungsgrad echlecht (Fall 1)

Der Olvorrat im Getriebe ist zu groB, eo daB zuviel Wirme
?ureh ﬂ?l Pantschen der Zuhnriédder im 01 erzeugt wurde.
Fall 2

Zu Pall 1

Da der Momentkontukter erst nuch ein.r gewiseen Abkihlung
entriegelt werden kann, wird voigbzrsehl§g der Uberbriickungs-
schalter (160) eingelegt. Dieselmotor snlassen, Getriebetil-
temperatur muB fallen. Druckknopf "Gerkt frei"™ driicken

bis der Zeiger frei spielt, Uberbrilckungsschalter (160i
wieder wueschalten, Fehrt forteetzen und Getriebeumschaltung
becbachten.

Der Momentkontakter kann much wieder in Gung pesetzt werdsn,
wann der Gruggennehaltar I auf Stellung "Ein" geschaltet und
gleiobseitig “der Druckknopf "Gerdt frei” des domentkontskters
bethitigt wird (evtl. 2. Mann n¥tig). Due Einlegen des Uber-
brickungeschaltera (160) iut hierbtei nicht erforderlich.

Zu Fgll 2
01 abvlassen (Feilen nur nach 3 - ? Min Leerlauf; Cletand

eher zu nieder halten als zu hoch
Vortiberpehend Ubcrbrickungsschalter einl.gen wie bel Pall 1.

#hnschlieBend
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bt) Der Puhrdiecelmotor wird aus nicht sogleich erkennbaren
Grunden abpestellt

AuBer durch ein Uberwschungsserit (Anzeire durch Kennlampe)
itnnen die Motoren wuch sus nachatehenden Ursachen abge-
atellt werden:

1.

2.

Atfullen elnee Kleinvelbstschulters, deuher sofort
Kacheehuu

fehlender oder un;enigender Uldruck, Fillungsgestinge
gebt nicht wuf Stellung "Fullung", wenn Motor sngelassen
wird, obwohl Reglermugnet sngeszogen hat

abgefullener Reglermegnet 2. B. infolpe eines Spulen-
schadens

Klemmende Hegelstaungen an den Einespritzpumpen; ﬁlgﬁer—
gesthnge epielt nicht. Kommt vor, wenn Druckventilnippel
in den Linspritzpumpen zu sturk nachgeszogen wurden

(bel Undichtheiten uaw.)

Kruftetoffmungel; teim Uffnen der Intliftungshdhne an

den Filtern kommt kein Kraftstoff; wenn Kraftetoff komdt,
kann SchnellschluBventil geschlossen sein, dann tritt
kein Kraftstoff an den Entliftunssventilen der Eineprith-
pumpen aus,

¢) Drehzahlateller erbeitet nicht

sofern kein Bedienunpgsfebler vorlicst, Drehzahlsteller
von Hand einstellen.

1.
2.

T

Fuhrwendehetel in Stellung V oder E bLringen.

wenn der Dieselmotor nicht schon @it Leerlazufdrehzabl
lduft, ist er zu eturten.

Leiztungsochelter (5C) wmuslercen.

MYagnetkupplung am Trehzahlsteller durch Aussachaltung des
Kirpechalters (160) stromlos machen.

Den Ddesclmotor von Hand wuf die Drehzahl der Fabrstufe 4
(n = 1320 U/min unbelastet) stellen, teim Daimler- und
daybach-Motor durch Ziehen wn der Kette des Drehzahl-
etellers, belm Mik-Motor durch Irehen von Hand am
Kollektor des Drehzahletellermotors (richtige Drebrich-
tung beachten).

Leistungeschalter (50) einlegen.

Sobald Fuhrstufenhebel wuf die Stufen 1 - 6 gelegt wird,
sieht hinfahr- bgw, FUllmegrnet sn und der Iriebsug fdhrt
mit der von Hand eingestellten Lelstung en. Damit Melde-
lampe "Drehzahleteller" (95) crlischt, und Stromflul
durch die Spulen dee Auf- und Abrelais unterbrochen wird,
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ist bel der Weiterfahrt die von Hund eingestellte
Pahrstufe zu whhlen. Zur Abscheltung der Leistung
braucht der Fahrestufenhebel nur in Stellung "0O"
gelegt zu werden.

Der Dieselmotor lduft eténdig mit der von Hand einge-
stellten hohen Drehzahl

Beachte:

Bei Maechinenanlagen mit Maybach-Mekydro-Oetrieben
filhrt diese Betriebsart in Stellung "O" des Fahr-
stufenhebels rasch zur Erhitzung des Getriebeliles,

8o dal das Getrietetltemperstur-Uberwschungsgeriit (74)
d:nlgluuelnotor tei 2000C Getriebetiltemperatur ab-
setellt.

Um dies zu vermeiden, muf der Drehizahlsteller sofort
von Hand auf Drehashlstufe "0" (n = 600 U/min) zurick-
gedreht werden, wenn der Fahrstufenhebel auf "0" gelegt
wird.

8. Bei nlicheter Gelegenheit, spHtuvstens bel Anlaufen
eines VT-Bw den Drehzuhleteller in Ordnung bringen

Grund: Schonung des Tieselmotors
d) Die Gangechultung des Getriebes arbeitet nicht ordnungsgemiB
1. beim Maybuch-Mekydrogetriebe K 104 U;‘!
Bei einem Zchultreglersuefall kann dus Getriebe in allen
4 Gingen von Hund geschultet werden. Die Bedienunge-

hebel sind auf der oteuerungshasube des Getriebes ange-
bracht.

Kur bel stehendem Motor durf der Notschulthetel uuf
"Not-Betrie geste werden, wo er flihltar einracten
mul, Am Hendhebel des CangwHhlers wird der Gung einge-
schultet, der der Geschwindigkeit entspricht.

Beachte:

Folgende Geschwindigkeiten dlirfen nicht Uber- bsw,
unterschriiten werden:

bei geschaltetem Gang I 0 - 40 km/h
" " " II 40 - 65 km/h
0 » " II1 &5 - 100 km/h
ot L " IV 100 - 140 ka/h

Bei Stillstand des Fuhrzeuges wird der Hendhebsl fir den
Gangwihler wuf die Stellung 1. Gang gestellt.

Nach Beendigung dee Botbetriebee ist der Notechalthebel
fir die Gang-Notschaltung wieder suf Stellung “Automat"
eingurasten,
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2. beim Voith-Turbogetriebe LT 306 r (Anlage )

Versagt die selbettiitige Getriebesteuerung z. B. wegen
Minrel an der Frimlir- oder Lekundir-MeBprumpe oder an der
Betitigungepumpe, 8o k¥nnen die beiden Steuerkolben

59 und 60 mittele des mitgelieferten Schlissels 86 durch
Drehen der upindeln 61 und 62 verstellt werden. Lo 1HBt
gich jeder belieblge Gung von Hand einschulten. In den
Endlagen sind die Spindeln leicht gegen den inschlag
anzuziehen, um eine eelbsttltipe Drehung zu verhindern.

Bei léngerer Fahrt in Gung I, wo die opindel €1 in
Mittellage eteht, (Ringmarke 07 am Schllesel in lithe

des oberen Trichterrandes), iest der lchlissel B6 aufge-
steckt zu laseen und durch Eindreken der Deckelschrzute 88
in den Gewindesnsutz 89 am Schllsselschaft gegen Drehung
su sichern.

Bel Anfahrten auf etenen -trecken kann sus Grlinden der
einfachen Handhabung mit Wandler 2 sn-efubren werden. In
diesem Fall muB "Zeitwiichter Cetriebe" durch Einlegen
des Kippechal ters tiberbrickt werden, weil sonst vom
"Druckwhchter Getriebe" die Maschinenanlage abgestellt
wird, Bel diesem Notbetrieb dirfen folrende Geuchwindig-
keiten nicht Uber- baw, unteruchritten werden:

Gang I/II  II/III 111/11 11/1
45 km/h B0 km/h 65 km/h 35 ka/h
Beuchte:

Vor Beputsun; der Handnotschaltung flir die Wandler-
relse ist .us Lichcrbeitsgrinden die vendeschaltvor-
richtung zu verriegeln.

v inderung der Fahrtricht ist die Handnotschultung

er nandilerkreise in Nullstellung #u bringen, damit die
Turbokreisléuft beim Yendeschultvorgang zuverlhsclg
entleert sind.

e) Die tendeschaltung urbeitet nicht ordnungecemid

Be! Sttrungen an der .endeschaltuns ist zuniichst fectzustel-
len, ot es sich um eine «lektrische oder um eine mechanische
Gtbrung huandelt. Ziehen die Mugnete beim Umschalten dca
Puhrwendegriffus von "Vorwdrte" euf "Hickwirts" oder umge-
kehrt nicht &n, so liegt eine elektrische Jtirung vor. Bel
dieser Prufung soll gleichzeitig gepriift werden, ob die
¥agnete ihren vollen Hub machen (etwa 20 mm); im allgemeinen
hért mon dies am Anachlugen des Mapnetkernes. Ziehen die
Magnete nicht un, so werden sie von Hund hochgehoben und

in diescr Stellung festgelegt. Vor dem Umschulten uuf eine
andere Puhrtrichtung ist die Pestlegung des betreffenden
Magneten wieder su entfernen. Arbeiten die ‘endemagnete
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Zwur einwsndfrei und versagt die wendeachaltsteucrung
trotadem, so ist wie folgt su verfuhren (#endenotschaltung):

1. beim stbnch-lekxdrogetriebg K 104 US/W
Liese Notschaltune darf grundséitslich nur bei stehendem

Fahraeug und sbgestelltem Motor ausgefUhrt werden.

Dazu wird der wendeschaltknebel nach unten gedriickt bie
er aus der Mittelruste freikommt. Je nach der Fuhrt-
richtun; wird der Knetel nach der einen oder wnderen
Seite verdreht und loegelassen, damit cr wieder ein-
rastet.

Der Wendeschaltzylinder, der Rie geldruckumschaltschieber,
das Druckregelventil und das Uberdruckventil fir die
Riecgelpumpen milssen dubei allerdinge arbeitsfiihig eein.

2. beim Voith-Getriebe LT 306 r

Diese .endenotuchultung ist grundsitalich rur bei
Stehendem Puhraeug und miglichet bei abgestelltem Motor

auszufilhren.

Bei laufendem Mo'or muf die Kotschaltung resch durch-
geflihrt werden. Zunkichet ist der Luftabsperrhahn in
der Druckluftlvitung zum Getriebe (an der rechten wand
des Maschinenraumes I unterhalb der Ksbinenvorderwand)
zu schlieben und zu entliiften.

Apschliefend ist von Hand @it dem Verriegelungshebel
(49) zu entriegeln und dann @it dem Hebel (50) die
dendemuffe in die andere Pahrtrichtung umsulegen. Iet
dles nicht miglich, weil "Zuhn vor 2akn" steht, so ist
der Motor kurz (1 Jekunde) auf Fuhrstufe 1 oder mit
von Hand engezogenem Fillmagnet laufen zu lassen. Vor-
her ist der Verriegelungshebel in Verriegelungsstellung
zu bringen. Durch die dirkung selner Feder schnappt
dann der Verriegelungshebel ein, wenn die vendemuffe
in Eingriff gezogen surde. Der Luftatsperrhahn ist
wieder zu 6ffnen. v

Yoreicht!

Bel dem Versuch die Wendeschaltung unter Druckluft
von Hend umszulegen, kann es sehr lelc Zu Hundver-
letzungen kommen. Deshalb ist vorher stets die Druck-
luft abzusperren,

f) Die Drucklufterseugungsenlage arbeitet nicht einwandfrel

1. Der Fumpenselistschalter (20) schultet tei 10 ati
nicht ub

Der Kiipachaltur "Alle Iunf:n' (54) auf dem Pihrerstande-
tisch 18t bel 10 util Hauptluftbehlterdruck mus- und
bei B atil wieder einzucchalten,




2.

i

4

.
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Der Luftpresser lHuft bei B atil Hauptluftbebdlter-
druck nickt an

sa) Priifen, ob Drehstrom vorhanden ist

bb) priifen, ob Motorschutzschalter (293) ausgeldet hat,
gegebenenfulls wieder elnschulten

co) Luftpressereclbtstschalter (20) schaltet bei 8 atll
nicht ein. Die Kontakte u-b dieses Schalters (20)
tberbriicken.
Der Kippschalter "Alle Pumpen* (54) auf dem Filhrer-
standetisch ist beil 10 atii Hauptluftbehélterdruck
aus- und bei B atll wieder einzuschalten.

Luftdruckunstieg zu langsam

Eine Luftpresseranlage ist auler Betrieb, weil Schits
"Luftverdichter® (21) dieser inlage schadhaft ist.

Pulls 1 Luftpresseranlage nicht susreicht, ist die 2.
Anlage, wie im folgenden Atoatz beachrietenm, in Betrieb
Zu nehmen.

Luftpresserschiits (21) ist schadhuft

Kippechalter "Alle Fumpen" (54) suf dem Filhrerstands-
tische iat sussuschalten.

Abtsperrhahn in der Luftleitung zum Luftpresserselbat-
schalter (20) schlieBen.

Luftpresserschiitz (21) mit Harthols unterkeilen, duf
die Kontakte d-c, f-e, und a-g geschloasen sind.

Motorschutzschelter (253) und Kippschalter "Alle Fumpen”
wieder einlegen.

Da nun der Luftpresser stién.ig luft, ist bel Erreichen
von 10 utli in der Huuptbehklterleitung der Motorschutz-
schulter (93) auszuschalten und bei Druckabfall auf

8 atil wieder einzulegen.

Die gesumte Druckluftanlage igt schadhaft f.undicht

Fahruchalter ist unbedingt wuf Stellung "0" zurick:iu-
nehmen, Kippechalter "Lelstung" (5C) und Kippachualter
"Alle Fumpen" (54) sind suszuschalten.

Stérungsschalter (173) und Kiprschalter "Leistung" sind
einzulegen, die Fahrt kenn mit Handbremse bel ent-
sprechend verminderter Geschwindigkeit bis zum nkchaten
Bf fortgepetzt werden.
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.Betrisbestellung gebrscht werden.
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Die hydrostatischen Liftermotoren werden nicht temperatur-
erecht su- und abgeschaltet (siehe B IX a 1 cc und 2 cc,
Seite 46 und 49)

1. Im Ktthlkreis fiir den Apprepatdiecel

Bei Ausfall des thermostatischen Arbelitselementes

wird der Liufterregler von Hand regullert. Die Ver-
stellechraube ist nach Hochklappen der Schutzkappe

am Gehduseboden zuginglich. Den Betriebsverhfiltniasen

und der AuBenlufttemperatur enteprechend wird nach

dem Lisen der Gegenmutter die Verstellschraube mehr

oder weniger weit in einen 2-armigen Hetel eingeschraubt.
Dle Gegenmutter ist wieder anzusiehen. Je mehr die
Schrgube eingeschraubt ist, umso mehr wird gekilhlt.

Eine Umdrehung an der Verstellschraube entspricht

etwa 1/10 der max. Lifterleistung. Handeinstellung nur
im Notfall vornehmen. Schadhaften Regler sobuld wie
mdglick im Bw austsuschen.

Hier kann ggf. durch Umstellen der gekuppulten Drelweg-
hiihne (IV) der Aggregutdieselmotor Uber den Kreislauf
des Pahrdieselmotors gekilblt werden.

2. Im Kihlkreis fiir den diese

Fir diesen Kithlkreis 1st su beschten, daB 2 kegler
parallel liegen, es sind alsc notfalls beide Regler
von Hand einzustellen. Durch Frobieren iet der fehler-
hafte Regler suefindig zu muachen.

Etthlanlage wird undicht

Die Eithlkreise kbnnen bei Undichtwerden einer Anlage
(aggregutdiveel-Kreis oder Fuhrdiceel-Ereis) gegenein-
ander abgesperrt werden, =o duf die dichte Anlage weiter-
hin betrieben werden kann.

Beim Betrieb der hggreratdi-selsanlage allein ist Jjedoch
zu beachten, daf die Kihlwasserstundelberwschung susge-
schaltet iet, weil daa Bopp & Heuther - Gerit nur auf
den Weasperstand im Ausgleichbehililterteil fUr den Fahr-
diesel anspricht.

Bei Undichtheit in einem Khlkreis mis-
sen die gekuppelten Dreiwechiéhne IV in o, 57

Bei undichter Aggregatdieselanlage ist b
dap Eckventil IIb zu sckliefer.

Bei uniichter Pahrdieselanlage iat T ' 32
das Eckventil Ila zu schlieBen. L 3

1
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1) Gleichrichter-Steuerspannung 110 ¥ fHllt aus
1. durch Ausfull der Drehstromversergung

Wird die Drehstremvorsergung innerhulb der Zugeinheit
beim Kuppeln bzw. Entkuppeln susgeschaltet, oder fH1lt
sie infolge elnes .chudenu um Dlesel-Drehetrom-Aggregut
aus, dunn ist der Hilfsumformer in Betrieb zu nehmen.

Da beim Abschalien der Drehstromversorgung auch der
Motor fur den Luftverdichter susfiéllt, kunn der Fahrbe-
trieb jedoch nur solange fortgesetzt werden, wie der
Druck in der Hauptluftleitung mehr als 3,5 atii betriigt.
Be kann in diesem Pull such der otorungsschalter (173)
eingelegt und die Fahrt mit Handbremee und vermindertsr
Geschwindigkeit fortgesetzt werden, wie unter B IX f 5,
Seite 56, beechrieben.

Der Hilfsumformer wird wsus der 24 V Batterie gespeist
und ist durch den Wotorschutzschalter (2) abgesichcrt.
Er wird eingeechultet mit dem Reihenschulter (5) oit
den ichaltstellungen 1 = Aus, ¢ = Anlacsen, auf der
ca., 2 Sek. vor dem %eiterschulten zu verblelbem ist,
und 3 = Ein. Der Betriet des Hilfsumformers wird durch
die Kennlampe (6) angezeigt.

Der Hilfsumformer speist nur dle an Leltung %06 ange-
schloesenen Geriite, es kinnen slso die Hagnetschienen-
tremse des Maschinenwagens, "Fernlicht”

und die Kraftstofférderpumpe nicht
betrieben werden.

2. wihrend der Magnetschienenbremsung

Kleinselbstschalter "Steuerspannung VA" (106) st sue=
suschulten und auf belden anlegen iust zu prifen, ob
Steuerspannung 110 V vorhsnaen iet. Gibt ein Glelchrichter
keine Spannung wb, iat der zuzehtirige Motorschutzschalter
“Gleichstrom 110 V" (3) wuszuuchalter, und die Klein-
selbstschalter (10€) auf Leiden Maschinenwapen sind

wieder elinsulegen.

Durch dus Ausschalten des Motorschutzschalters (3) ist
auch die WMagnetschienenbremse dieues Maschinenwagens
abgeschaltet, wodurch Uberlustung des in Betrleb befind-
lichen Gleichrichters und Wiederausltzen der Kleinselbst-
schalter bsw. Motorochutzschalter vermieden iast.

k) Kreftstoff8rderpumpe fillt sus

Entweder hat Kleinselbstechalter (168) susgelBiat oder
Gleichrichter-Steuerspunnung 11C V iat uusgefallen
(eiehe oben).

Solange der elektriasche Pehl.r nicht behoben ist, muf dep
Kraftstoff mit der Hundpumpe in den Hochbehidilter gefBrdart
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werden. Hierzu iet Absperrventil an Handpumpe zu Uffnen
und da® Notventil suf Fallkraftstoff umzustellen.

Betrietsstellung “;T‘

Fahren sus Hauptbehilter f
|
ol

Hotbetrieb 5
Fuhren sus Reservebehiilter u}-t"-ﬂ

Nototellung 18t auch vor abkuppeln der Maschinenwagen
erforderlich, da in diesem Fall die Eraftstofférderpumpe
wegen abgeschalteter Gleichrichter-Steuerspennung nicht
lauft.

1) Hotbremse wurde gezogen

wird whhrend der Fahrt die Fotbremse gezogen, (auf dem
Fihrerstend am cchnellen Entweichen der Leitungeluft am
Druckmesser erkemnntlich), eo ist eofort mit der rechten
Bené dee Fihrerbremeventil in die Schrellbremsstellung
zu siehen und gleichzeitig mit der linken Hand der Pahr-
etufenhebel in die Stellung "0 zu legen. Kach Bedarf
sanden!

Verbleibt das PFihrerbremsventil bel gezopener Notbremae
in Pahretellung, so geht die gesamte Luft wus dem Haupt-
behilier virloren (siehe such Brevo II §-110).

m) cicherheitafahruchaltiung hat ungesproche

Hat der Flhrer wiihrend der Fuhrt die Puhrkurbel und den
FuBkontakt jeweils innerhulb 1 Minute richt kurz losge-
lacsen, eo leuchtet die Heldelampe "Sifa™ suf. Nach elner
Puhratrecke von 75 @ ertint der Suwmer fiir die S5ifa und
nach weiteren 75 m setzt eine Zwungsbremsung einschlieB-
lich Magnetochienenbremse ein, der Getriebe-Flllmagnet
wird abgeschaltet und die Irehaahl uwuf Leerlauf zurilckge-
regelt.

Un di. eingetretene Bremeun; sufzuheben, genligt es, die

Kurbel oder den Fulkontskt kurs losszulassen und anschlie=
Bend wieder zu drlicken,

ede !

Bei 60 ka/h Fahrgeschwindigkeit entspricht 1 Minute einem
Weg von 1 km, bel 90 km/h von 1 1/2 km und bei 120 km/h
einem Weg von 2 km. Bei 30 km/h s=ind ce 500 m, ehe die
Minute abtzeluufen ist.

Liegt eine grundefitzliche Stdrung an der S5ifa vor und soll
von dem betreffenden Meschinenwaren wus gefahren werden, so
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48t der Griff am Sifa-Schaltkasten auf Stellung "O-Mann®
gu bringen. Der HKontskt e - f am Druckwhchter im sifa-
Schaltkasten ist dann durch Einlegen dee Stirungsechulters
(Teil 173) su iberbricken.

Dieser von auBen sichtbare Schulter 1lHEt lelcht erkennen,
daB die Sifa auBer Betrieb ist.

n) Verhalten in Gefahrfillen
Bei plbtslichen Fahrthindernisesen oder in Fiillen sonstiger
fahr

1. mit rechter Hand Schnellbremsetellunsg einlegen.

2. mit linker Eand Pabrkurbel suf Stufe "0 drehen und
loslassen

3. mit rechter Hand Kippschalter "Sanden" (59) einschalten

4. mit linker Hand die Pahrdiecelmotoren Uber die Gruppen-
schalter I (51) und II (52) atoctellen.

o) Brandfall

Beim Auftreten eines Brundes Ruhe und Peuonnenheit tewshren

1. Triebsug wie unter n) angegeben durch Schnellbremsung
sum Halten bringen und Motorcn abstellen (die Fahr- und
Aggregatdieselmotoren kinnen sich tei vinem Brand in den
Maschinenrfiumen nach Durchschmelszen eines chmelsbandes
{ber ein Eraftstoff-SchnellschluBventil selbst abstellen,
dalei ertfnt in den Pikrerstién’en eine Klingel)

2. Handbremse ansiehen

3. Brandventil schlielen

4. Batterieheuptschulter auslegen

5. Die Peuerldscher entsprechend der aufgedruckten Anwelsung
sachgenéif und ruhig bedienen

6. Wern ndtig, ksnn der Brand such mit Wasser aus der Kiihl-
wasserlbschanlage tekdmpft werden. Die Bedienungsanwei-
sung hiersu (Anlage ) mul dem Tricbwagenflhrer und dem
Eegleitpersonal gellufig eein.

7. Zugluft mbBglichst vermeiden
8. Brandherd, wenn mSilich, ¥on unten her bekHmpfen
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p) Verhblitung von Prostschiéden
1. Der Warmeschutz fir elle frostempfindlichen Teile ist

vor Eintritt der kalten Jahrecuzelt sorgféltig su Uber-
prifen.

Entweder Abstellraum warm halten oder am Hilfadlesel-
motor dee #ebusto-Vorheizgerit in Betrieb eetzen und
den Puhrdieselmotor uit Dempf oder elektrisch vorwirmen.
Zur elekiriechen Vorwirmung mul Drehstrom mit der
Aggregotdieselsnluge erseugt werden oder es lst iber
die Ortenetszsteckdose Drehstrom aug einem Premdnetsz

Zu bezichen.

Alle Klchen- und aC-Wasserbehiilter durch Einschalten
der elektrischen lieizung warm halten.

Nach Bedarf die Duchklappen unter den Abortwasserbehdltern
dffnen, damit mehr Warmluft aus dem Wageninnern die
Behidlter unstreicken kann.

In Notfull slle Maschinenanlagen entwissern und alle
wnsservorratsbehidlter cntleeren.

Bel entwbsserter Maschinenunlege darf Wusser (auch
warmes fasser) erst sufgefiillt werden, wern die Maschi-
nenunluge im warmen R:um cine Tempiratur von + 59C unge~
nommen hat.

q) Beférderung uit fremder Kraft

Zu beschten ist:

1

Die sagen haben Scharfenberg-littelpufferkupplung. Zum
Beftrdern unit wnderen dagen odcr zum abachleppen &ind die
Triebzilzge nit je tiner ibachleppkupplung o (grau) und
einer Abuchleprkupplung Z (geldb) ausgeristet.

Pir dus Kuppeln der dittclwagen 1t sulerdex eine beason-
dere Kupplung notwendig, die in Aussparungen des Kupp-
lungsubdeckbleches einjesteckt wird. Riheres slehe
Kursbedlenungsunweisung {ir Scharfepberg-fupplungen.

Die Eauptluftleitung dee Schleppfuhrzevges ist Uber die
Bilfskupplung @it der Huuptluftleitung des VT zu kuppeln;
wenn die Abeperrhihne geschloszen -ind, aind sle zu 4ff-
nen. Die Hilfskupplung greift _elbsttitig.

Der Kupplcr durf nicht zwivchen die Fakrzeuge tretem.

Die ¥T-Fithzer sind daflr veruntwortlich, duB sich whhrend
ppelvorgenges kein Dedlensteter zwischen den Fahr-
zeugen belindet.

Der Rugelgriff der Hichtungswalze uuf dem Fuhrerstand ist
in Nullstellung zu bringen und ebsusiehen. Dadurch werden
such die elektricch angetlrizbenen Luftpresser atillgesetat.
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3

Der Griff des Fihrertremsventiles ist in Abschlulstellung
au legen und su verachliefen. Der Schlissel ist abzu-
siehen.

4. Skmtliche schalter und Hebel auf den Fihrersthinien sind
in Ruhestellung zu bringen.

5. Dus Diesel-Drehotrom-Aggregat oder auch belde durfen
unter Aufsicht laufen, um Utrom fur Beleuchtung, Heizurg
und Klimaanluge zu erhalten.

6. An den abgeschalteten Anlagen sind die Kraftstoffhihne
zu schliefen.

7. Bei Frostgefahr aind die Vorheiszanlagen in Betriebd
gu nehmen., (#ebasto fUr Aggregutdiesel, evtl. die Krele-
liufe fir Aggreget- und Fuhrdiesel miteinander verbinden,
evtl. such elektrische Heizung in der Fahrdieselanlage
einechalten)
g. Beide Sifa-Hiéhne auf "O-Mann® stellen, da beim Ab-
schleppen der Zug nicht von den Fihrerstéinden wus ge-
steuert wird.

9, Bei Schleppfahrt ist szu beachten:

Erlsuben es die Umsténde, daB die Pahrdieselmotoren
abgestellt bleiben, so 1ot vor Lchleppteginn die Wende=
schaltung in Mitteletellung su legen (Kennlampe "Wende-
getriebe" muB leuchten), sie mul beim Voith-Getriebe
verriegelt sein.

Liegt der Sonderfull vor, dal Lei einer Anlage mit ab-
gestelltem Puhrdieselmotor Mittelstellung der wende-
schaltung nicht erswungen werden kunn, #o sind vor
Beginn der Schleppfahrt die Celenkwellen an den beiden
Achstrieben abzuflunschen.

Herke:

In diesem Pulle darf der Dieselmotor nicht mehr gestar-
tet werden.

Verhulten tei blockierter bachee

Ist infolge schudhaften Achsantriebes esine Triebachae
blockiert, co muf der hagen mit still tehender achse auf
ein Nebengleis geschoben werden, Hiericl sind mtglichst
Hemmschuhe unter die stehenden Ridex leren und die
Schienen zu dlen.

Tie abschleppende Lok durf nicht sani. ..

I8t der Achstrieb schadhaft, so s=ind ouf einem geeigneten
Abstellsleis beide Gelenkwellen abzubauen und der Achs-
triet iet susguritzeln. Duzu sind die senkrechten Schrauben
im achetriebgchiiuse zu lockern urd die Lchrauben im Ring
hinter dem Flansch der Ritzelwelle heruuszuschrauben. Der
Ring ist dann so zu drehen, duld die Sewindelticher fir die
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drei suf dem gl-chinenuugen vorhandenen ltublabdrick—
schrau X 1,5 m x 1 mm frel werden. t m
Iiarﬁni hrouben ist dann der gesamte Hitzelantrieb
heruussudricken. Wwegen der Hogenversshnung muB sich
dabei entweder dus Ritzel velbst oder, wenn seine Lager

blockiert aind, die achse mitdrenen.

Bel blockierten Gehduselagern oder btel festen Achselagern,
ouf das Drehgeestell beim néichsten Bw susgebuut werden.

Lag der Schaden un den Ritzellugern, wo ist dss Ul im
Achetrieb abzulausen, der Bodendeckel abzunshmen, die
Olpumpe, dae Stabfilter im Deckel und das ganze Gehiuse
gut mit Kraftstoff wussuwaschen, Anschlielend sind Pumpe
und Deckel wieder anzubtsuen und der Achstrieb mit (1

3u fullen, demit noch die GehHuselager geschmiert werden,
wenn der Triebzug mbgecchleprt wird. Die Uffnung en der
Ritzelwelle ist mit einem Blech abzuschliefen, damit
kein Ul verloren geht oder Schmuts einiringen kann,

Eetrieb mit mehreren Zugeinhciten des glelichen Jteuerungs-
oystems

Die Cteucrung des TEE ist so elngerichtet, daB max.

3 Einheiten von einem Pibrerstund aus gesteucrt werden
ktnnen. Dle elektrische Verbindung swischen den Einheiten
wird durch 35-polige Steucrstromkuppluncen hergestellt,
die auf der Schurfenberg-Kupplung sufgebsut sind, Tus
Zursmmenkuppeln gecchieht selbsttiétig belm Heranfuhiren.
Zum Lisen der Ltirn-sctuku muB ein rechts suf jedem
Fibrerstundstisch sngeordnetes Liseventil betlitigt werden.
Pir des L¥sen der ochaku Z ist ein besonderer Schliissel
nétig.

Tie steverstromkrelse dee gessmten Trietauges werden
npch dem Zusammenkupreln vom fihrenden Maschinenwapgen sus
gespeist,

Motorgruppenschulter 1 (51) dient sum Anlassen und Ab-
stellen der Fuhrdieselmotoren der 1., 3, und 5. Maschinen-
anlage, Uchulter II (52) hat die gleichke Aufgabe flr die
Motoren der 2., 4. und 6. Muschinenunlage.

Die Betrietezusténde der eigenen und der {ecrngesteuerten
Maschinenunlsgen werden auf dem Puhrerstundstisch dureh
die Meldelampen "Getriebe® (64), "Motor" (65) und "Dreh-
gahloteller” (55) ungezelgt, Dlese Ueldel.upen leuchten
dann jewells sBo lange =uf, tis bel sémtlichen inlugen
der vom Puhrerctond gegetene Befehl susg: fihrt lot.

Wenn wihrend der Fuhrt oit wehreren Maachinencnlagen bei
elner Anlage der Pulrdiesclmotor durch cin.s der Uber-
wachunzsgeriite (69 - 75) abgestellt wird, l.ouchtet dle
deldelsmpe "Hotor® bizw. "Getriebe" wuf.
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Der Wagenabschalter (76) hat die drei Stellungen
"TRS, "¥oh . und ® en” .
Stellung "VI" ist die normale Betriebsstellung.

Stellung "VS" wird bei einem Maschinenwagen benitzt, dessen

Fahrdieselanlage gestdrt ist. Hierdurch ist die Anlage abge-

achaltet. Mufte im fihrenden Maschinenwagen der ¥Wagenabachalter

auf Stellung "VS" gebracht werden, dann kidnnen von seinem Filhrer—

stand aus die Ubrigen angeschlossenen Fahrdieselanlagen gesteuert
en,

Stellung "Priifen” des Wagenabschalters dient dazu, wihrend der
Fahrt die betreffende Anlage gu (berpriifen, ohne die Ubrigen
Anlagen gu beeinflussen. Bei Betrieb nit mehreren Zugeinhsiten
ist es nur in Stellung "Prilfen” mfglich, den Fahrdieselmotor
einer Anlsge allein anzulassen und abzustellen.

S0ll eine Maschinenanlage wihrend der Fahrt in Stellung "Priifen®
geschaltet werden, so ist die Reihenfolge der MaSnahmens

1. Im Fihrerstand ist die Bichtungswalze in die richtige Fahrt-
richtung zu legen :

2. Gruppenschalter I (51) auf "Ein" achalten

3. iagenabschalter suf "Prifen" legen (der Dieselmotor geht
danach sofort auf Leerlaufdrehzohl zurlick)

4. Wenn erforderlich, Kippechalter "Alle Pumpen” (54) auf dem

Flhrerstandstisch einschalten (domit Luftpresser von dieser

Anlage an der Luftdruckversorgung beteiligt wird)

.

5. Sollen jetst alle Drehzahlstufen problert werden, so ist su-
erst die Klemme 138 mit Klemme B6 an der oberen Klemmenleiste
der HSG-Tafel zu verbinden, damit das Relais "Sifa" (30)
Spannmung erhiilt. (Anstatt dieser Verbindung kann das Eelais
"Sife" aueh in der Einschaltstellung verriegelt werden.)
Hiernach kinnen unabhingig von der Zugeteuerung simtliche
Dreheahlstufen geprilft werden. Nach der Prilfung ist die Ver—
bindung zu beseitigen bsw. Helais "3ifs" zu entriegeln.

S0ll eine Maschinenanlage wiihrend der Fshrt von "Priifen" asuf
"VI" geschaltet werden, so ist die Relhenfolpge der MaBnahmen:

1. Pahretufenhebel in Stellung 0 legen und loslassen

2. Kugelgriff der Richtungswalze in Stellung O abziehen und
Oruppenachalter I wieder auf Stellung "Aus" schalten.

3+ Wagenabachalter auf "VI" legen, vorher jedoch veranlassen,
daf der filhrende Maschinenwagen auf Pahrstufe 1 zurilickechal-
tet, |damit der zuzuechaltende Pahrdieselmotor nicht etwa von
Leerlauf in eine hthere Pshratufe hochgeriassen wird.
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4. Die Muschinensnluge p«horcht nun wleder den Jteuerauf-
trlgen, die vom filhrenden Maschinenwagen aus gegeben
werden. ’

PBei Betrieb mit mehreren Zugeinheiten fillt oteuerspannung
in einur Einhedt sus

Zur ureisuns der Lteuerstromkreise kann die nichstliegende
Einheit dudurch herun..zogen werden, duB in dieser und in
der gestdrien sinheit Kleinselbstechalter "Motschaltung"
(1C3) eingeschaltet wird.

In der gestibrten kinheit sind die Motorschutsechalter
"Glelchstrom 110 V" (3) wuszuschalten.

Atgch-lten einer Gruppe Dieselmotoren wihrend der Fuhrt

1. Puhrstuienschalter kann in den Stellungen O bia 6
ustehen.

Z. Gruppenschulter der sbrustellenden Motorengruppe kurs-
se1tig auf "Alstellen" drehen.

Zuschulten ciner Oruppe Dieeelmotoren wihrend der Funrt
1. Fahretufenschalter in Stellung O bringen.

2. Gruppenschalter der zususchulienden Motorengruppe in
stellung "anlussen” dreben und festhulien btis Melde-
lampe "aotor® erloocren ist, Dumit teim Mekydro-Getriebe
die Lchultklsuen der #endemuffen sofort in Eingriff
gehen, mul nech dem anlsswen des Dicselmotors kur:s=it1§
auf Fuhrstufe 2 gegungen werden, wenn die Geschwindigkeit
dber 70 km/h betrhgt.

Kuppeln uni intkuppeln der icherfenterg-bittelpuff. rkupplung

Begchta!

Vor dem Kuppeln und Entkuppeln innerhslb der Zugeinhelt ist
die Irehatromenluge abzuschalten, wie unter B X f, belte 45,
crlbutert, und dus Kraftetoffnotventil suf Fallkraftstoff
umzuetellen.

Feim Kuppeln und bntkuppeln verfahre moun nach der besonderen
anweisung der Firma Scharfenberg (anlage

Zusttzliche MabEnuhmen bel suBerbetriebsetzung fir
léngerer Stillstand

Dauctt die .uBerbetriebsetzung lénzer -ls 6 iochen, soc aind

1. alle Luftfilt r und sonetipen uffnunven un den Motorenge-
hiusen zum uSchutz gegen Feuchtigkeit mit vlpapier oder
seeigneten Klebestreifen ubzudichtien,
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2. simtliche Entwheserungestellen zu bffnen,
3. slle wuBenliegenden blanken Teile gut einsufetten,

4. alle Pristurbeiten, wie 3ic fir die Betriebszeit vorge-
schrieben sind, durchsufithren,

5. die Batterietrbge hersuszunchmen. Die Batterie ist dann
von Zeit su Zeit su entladen und wieder su laden.

y) Dienstunfiihigkeit des Triebsugfilhrers wihrend der Fuhrt
1. Im Inland
2. Im Ausland bei Besetsung durch susléndische Fiuhrer



g 1.

II.

-87 =

c) Unterhaltunpeanweisung

nrnggln

1. Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage ist grbBte Vor-
sicht geboten. Es durfen kelne spannungfihrenden Telle
berihrt werden., Deshall ntets die Drehutrom-Ceneratoren
des cigenen und aller gekuppelten Maschkinenwagen ausschal-
ten, sowle den Batterlehauptuchulter suslegen und evtl.
auch die Batterie ebklemmen.

Vorsicht mit dem Schutzkorb der elektrieschen Handlampen!

2. Es dirfen nur die vorgeschriebenen Sicherungen verwendet
werden. Due Einsetzen von geflickten Uicherungen, mit
hetallsticken oder Drithten, lsl verbolen.

3. Bei isrbeiten an den Maschinenanlagen ist die Benlitzsung von

Karbid- und Petroleumlampen feuergefihrlich und daher nicht
Zullesig.

4. Filr die Arbeiten an den Maschinenanlagen diirfen nur nicht-
fasernde Putztiicher verwendet werden. Die Verwendung von
Futawolle iut verboten.

5. Nach léngersem Stillstand darf die Drehzahl der Motoren nur
geateigert werden, wenn festgestellt igt, Juf ulle Ventile
richtig arbelten.

€. Schweifarbeiten sind nur nach vg;hg;ig-s Reinigung der Um-
gebung und Bereitstellung von Wasser und Feuerltschern un-
ter Aufaicht sulkesig. Bel fremden Bw hat der Triebwagen-
fihrer vor der Auefithrung solcher Arbeiten auf ihre Feuer-
gerihr1Tchkeit hinzuweisen und die Reinigung und Bereit-
stellung von FeuerlBechmitteln zu verlangen. Bel umfangrei-
che;eu Arbeiten empfiehlt sich dle Aufstellung einer Feuer-
wache.

Fristarbeiten

a) Michentlich

1. gu}ni;&gﬂ der Drehgestelle und AuBenreinigung der Ache-
riebe, Motoren, Getriebe und Gelenkwellen.

Innen- und Aufenreinigung der hagen. Fiur den "Howepren"-
Wandbelag warmes Seifenwasser verwenden.

2. An den Dieselmotoren sussufiihrende jirbeiten
a) Luftfilter reinigen und wieder mit {1 btenetzen.

b) Kraftstoff-Doppelfilter nachsehen. Duzu Entlifunge—
schrauben &ffnen, UchlsmmablaBschrauben herausnebmen
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und Filterinhalt gans suslsaufen lassen. Der Kraftstoff
splilt dabel den griften Teil des abgesetaten Schlammes
hinsus. Erst jetst Deckel ebachrauben und Filtereinséitse
herausnehmen. Verschmutste und undurchlisesige Filter aind
durch neue zu ersetzen, das Gehluse ist zu reinigen.

Kraftatoff-Vorfilter (Spaltfilter) reinigpen.

Die Motorschmierbdlfilter nach Vorschrift des Lieferers
reinigen. Ricketkénde Uber ein Tuch ausfiltern und untersu-
chen, ob Metellteile in den Rilcksténden enthalten sind. Das
Auftreten von Metallspéinen 1lHBt etets auf einen Triebwerka-
echaden scklieSen, LHBt dle genaue Untersuchung dee Trieb-
werks die Weiterverwéndung des Motore noch zu, ®o ist das
Triebwerk sorgfiltig au Uberwachen, auch eind in diesem Falle
die Einslitze des Motorschmiertil-Peinfilters tdglich auf Rick-
etlinde szu untersuchen.

Ventilspiele beim kalten Motor prifen:

bteim Daimler-Benz-Motor MB 820 E = C,4 A= 0,45 mm
beim MAR-Motor L 12 V 18/21 E= 0,2 A= 0,5 mm
beim MHM-iotor RES 518 A E= 0,4 A= 0,4 mm
beim MWM-Motor TEHS 518 A : E= A= mm

(beim Maybach-Motor MD 650 15t eine selbettitige Ventil-
splelnachstellung vorhanden.

Mufte das Ventilspiel nachpgestellt werden, so ist darau
achten, daf@ die Gegenmuttern wieder gut engesogen werden.

Gesamte Ventilsteuerung Uberpriifen, besonders auf leichten
Gang der Ventile achten.

Wasserpumpendichtung auf Dichtheit priifen.

Schmierlprobe Uber AblaBhahn am KurbelgehHuseuntertell ent-
nehmen und untersuchen. fird W¥asser- oder Kraftstoffeinbruch
fentgestellt, so ist den Ursachen nachzugehen, wenn nitig,
iat das U1 zu wechseln.

Motorreguliergestiinie suf leichte Glngigkeit Uberprifen.

Simtliche Schliéuche und Gummimuffen fUr Eihlwasser, Kraftetoff
01 und Luft euf Verformung, Scheuerstellen und festen Jits
nachasehen.

Am Maybach-Motor lagerung der Wesserpumpe und Gelenkwelle fiir
¥Wazserpumpenantriet und Verdrehwelle am Uldruckregler Uber
Schmiernippel nachfetten.

Befestigung des Fahrdieselmotors, Lagerung des Tragrahmens
und Befestigung des Lissel-Drehetrom-Aggregates untersuchen.
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n) Betriebefihigkelt der Handfliigelpumpen fir Kraftstoff und
fmuuu{, such in der KilhlwaeserlBechanlage, prilfen.
Bge

3. An der KraftUbertragungeanlage sussufilhrende Arbeiten

a) Die Gelenke und Schiebestiicke simtlicher Gelenkwellen auf
Splel prifen und nachfetten (3 Schmiernippel je Gelenkwelle).

Plunechbefestigungeschrauben und Lagerdeckelschrauben der
Kreusgelenke auf festen Gitz und Sicherung prilfen. Die Rohre
der Gelenkwellen suf Anrisee oder Beulen durchashen.

b) Kugelsapfen an den Drehmomentstitien der ichstriebe nach-
fetten. Erghacen des Ulvorratas in den Achetrieben.

6) Arbeiten an den Getriebami

An Maybach-Mekydrogetriebe: Metallgewebe-Filtereinsats unter

Beachtung der besonderen Vorsohyif-
ten vorsichtig susbauen, auf Rlcketéinde untersuchen und rei-
nigen. Zugleich mit dem Hauptfilter ist der Uekundirfilter ip
‘der Steuerung su reinigen.

Am Voith-Turbogetriebe: spaltfiltereinsiitae ausbauen, auf
Rickstéinde untersuchen. Blechtrog
herauenehmen und vom Schlamm reinigen.

Durch Filleschraube am Luftfilter 30 com Kraftilbertragungstl
einfiillen

oder
Robhaarfilter mit U1 tenetsen (sur Schmierung der ¥ende-
scheltkolben).

Wendeschaltung Uber Lchmiernippel nachfetten.

Wendeschaltung durch Hundbetitigung auf leichten Gang prifen.
GHngiglkeit des Verriegelungasbolzens prifen.

Dichtheit der Druckluftventile en Wendemagneten und Wende-
sohaltung und deren einwandfreies Arbeiten Uterpriifen.

Verstellkolben und Hsuptsteuerkolben suf leichten Gang prilfen.
Simmerringe an der Frimlirwelle und an den Abtriebawellen auf
Dichtheit prifen und evtl. durch neue ersetzen. Die Fett-
kammern vor den Simmerringen am Abtrieb sind dureh Schmier-
nippel mit Heillagerfett au filllen.
d) Getriebeaufhiingung untersuchen.
4. An den Uilfsbetrieben ausaufilhrende irbeiten

a) Ulstand in Lufterdoppelpumpe der Fahrdieselanlage und im O1-
behilter sum Lifterantrieb der Aggregatdieselanlage prifen.
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b) Befestigung des Fahrdiesel-Anlassers, der Aggregatdiesel-
anlasser, der Doppelpumpe (Pahrdiesel) und der Ulpumpe
(Aggregatdiesel) zum hydrostatischen LUfter und des Luft-
versiochters untersuchen.

o) Ulstand im Lagergehliuse Anlaseergetriebe priifen.
elektrischen An z nde Arbe
a) Prifung der Fahrseuge auf Masseschluf.

b) Schitsen- und Relaiskontakte untersuchen und von Schmorperlen
sfubern, Schiltse und Relais von Hand einechalten (vorher
Drehstromgenerator und Batterie sbschalten!) und wuf Leicht-
gang prifen.

¢) Elektromagnete (Regler-, Pill- und #endemsgnete) auf Leicht-
gang prifen.

d) Kontaktfinger der Fahrstufenwalsze, der Wendewalse und der
#Wendekontrollwalse nachsehen und ggf. reinigen.

e) Die Blrstenkohlen und 3chleifringe baw. EKollektoren des Dreh-
stromgenerators, des Luftpressermotors, des Irehsahlsteller-
motors, des Motors der Vorschmierpumpe und der Kraftetoff-
forderpumpe, der Kilhlwasserumwhlspumpenmotoren und des Feba-
stogerites, dee Hilfsumformers, des Umformers fir Momentkon-
takter und der Motoren fiir die Scheibenklaranlage nachsehen,

£) Kabelanschlisse wuf festen Sitz prifen; nachsehen, ob die
Kabsl nirgends scheuern.

g) Batterien reinigen und untersuchen; sémtliche Zellen iru:-n
(Spannungelage, Skureetand und Shuredichte, Featsits der Fol-
schrauben).

Verbindungskabel auf Festsits und unbeschlidigte Imolierung
Uberpriifen.

h) Am Webasto-Vorwidrmgerét Gliuhkerze voreichtig reinigen.

Am w hnischen Teil aussufihrende Arbeiten

a) Skmtliche Drehgestclle und wagenuntergestelle auf Anrisse
und festen Citz aller dchrauben nachsshen, ebenso alle ERhder,
Hadreifen, ichewellen auf Anrisse oder Ausbriche.

b) Es sind au schmieren:
am Triebdrehgestell

Kardanwellen (6 Schmierkipfe)
Achslagerlenker unten (4 Schmierkbpfe)
Bolsenkipfe der Drehmomentstiltsaufhéingung (2 Schmicrkbpfe)
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Schwingsapfen der Bremezylinder (4 Schmierkdpfe)
Lenkerktpfe am Querhaupt und Untergeetell (4 Schmierkipfe)
Spurlager der Handbremsepindel (1 ichmierkopf) und dariber:

Ende der am Untergestell héngenden Kuppelhillse des Hand-
bremsantriebe (zughngig von unten Uber den achstrieb hinweg)
(1 Schmierkoptf)

Gleitplatten am Wiegentriiger

am _laufdrehgestell
Schwingbolsen des Achslenkers (1 Schmierkopf je Achelenksr,
4 insges nt?

Wiegentriger-Lings- und Jueranachliige

¢) Panster und Tiren auf Dichtheit und Gangbarkeit priifen,
Scharniere und Schl¥seer schmieren.

d) Schwache, unter 8 mm dicke Bremabellige ernmeuern; Bremsge-
etlnge untersuchen und schmieren; Bremskolbenhiibe berichti-
gen; Handbremsen und Magnetschienenbremsen untersuchen und
¥irkungsweise priifen

—

e) Achsfedern, kagenkastenfedern und ihre Pederspannschrauben

wuf Anrisse priifen
i

—

Di;nﬁnharrouherg—xupplung nach schmierplen (Anlege ) behan-
de

g) btebilisatoren auf Spiel an der hinteren Mutter prilfen.
Mutter muB 5 mm opiel haben.

h) Besondere Mafe nach Drehgestell-MeBblittern Uberprifen (An-
lege ). Sehr wichtig ist die Kontrolle des FreimaBes 15 mm
der Spannmuttern an den Notfangbolzen unter dem unteren
Federtrog.

1) Der lowepren-iigndbelag ist mit warmem Seifenwusser zu reini-
gen.

An der Kithlanlape susgufilhrende Arbeiten

Alle Verschraubungen der (l-, Wasser- und Schlauchleitungen, be-
sonders die an der Lufterdoppelpumpe nachsziehen, Schléuche und
hsbnitzung untersuchen, Gangbarkeit der Kuhlerklappen, Dichtheit
der Schaltsylinder und ibrer Ulleitungen prtifen. Undichtheiten
erkennt man, wenn sick Ul in den Regenfanguchalen unter den Kih-
lergruppen befindet. (Um bei abgerissenen Ulrohrverschraubungen
welterfahren zu kinnen, ist es vorteilhuft, dem Triebzug einige
Hohrverschlulechrauben oder ein passendes Rohr mit Verschraubun-
gen mitzugeben.)

Gummischlluche und -muffen sind zu erneuern, wenn sle schlecht
sind, Iie Hrmetuuscher-Halter, ihre Deckel und Anschlisse sind
ebenfalle azu prifen oder nachzuziehen.

Die Dichtungen der Umwidlapumpen eind nachzuziehen oder neu zu
verpacken, wenn sie zu stark tropfen.
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b) Monatlich

. S Dieselmot n_aussu; ende Arbeiten

a)Die Einepritsdisen sind am Motor su prilfen (bei Stlrung an
den Einspritsdiisen qualmt der Motor oder lduft unregelmlBig);
nicht mehr richtig arbeitende Dilsen susbauen, reinigen und
untersuchen. Erfahrungsgemlif geniigt bei gutem Zustand und re-
-hﬁiﬁen Ereatz der Kraftetoffiltereinslitze eine Prilfung der
guun le 3 Monate suf einem Disenpriifstand.

Diissnabapritsdricke:
beis Daimler-Bens-Motor MB 820 Bb 170-175 att
beim MiN-Motor L 12 V 18/21

beim Maybach-Motor MD 650 120 atl
beim MW%M-Motor RHS 518 i
beim MWM-Motor TRES 518

Um Verformungen szu vermeiden, beachte man beim Zusammenbau
die nachgenannten Ansugsmomentet

Uberwurfuutter am Disenhalter 10 mkg
Dlisenhalter im Zylinderkopf 10 mkg
Drucknippel sn den Bosch-Einspritspumpen 10 mkg
Anschliefen der Einspritszleitungen 5 mkg

©) Baim Deimler-Bens-Motor

Vorkammerabdichtring in den Zylinderklpfen
mittels Spesialechliissel nachsiehen.

o) Paim Deimler-Bens-Motor
Ansug der Zylinderkopfbefestigungsschrauben

mittels Drehmomentechllissel nachpriifen.
Ansugsmomente nach Pirmenvorschrift in 3 Stufen

fir groBe Muttern von 10 = 30 mkg
fiir kleine Muttern von 6 - 18 mkg
Bemeriung

Wenn susrsichends Erfahrungen gesaaumelt eind, geniigt gef.
eine Priifung alle 3 Monate.

d) Eraftstoffbehklter entwhseern und entschlammen.

e) Triebwerk durchsehen. Dasu Schaulockdeckel abnehmen, Motor
nach Offnen der Dekompressioneventile von Hand Gmﬁdﬂhpﬂ,
dabei Triebwerk ableuchten und beobachten; festetellen, cob an
den Innenwdnden Niederschllge oder Rickstlnde haften, die vom
Triebwerk abgeschleudert wurden und beginnende Schiden anseigen
kbnnten. IZweckmiiBigerweise wird hierbei gleichseitig das Ventil-
spiel und die Kompreseion der einselnen Zylinder gepriift.
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f) ZinkkSrper in den Dgimler-Benz-Dieselmotoren nach Vorschrift
der Lieferfirma priifen.

g) Das Magnetfilter in der Ricklaufleitung der Behr-Kilhleranlage
ist nach 50 OCO km beim Ulwechsel su reinigen. Nach Instand-
setzungsarbeiten oder nach einem Austausch von Teilen ist be-
reits nach ca. einer koche eine Reinigung vorsunshmen.

2. An der KraftUbertragungsanlage auszuftihrende Arbeiten

a) An den Ksybach-Achstrieben:

Clpumpe ausbeuen und reinigen; Stabfilter in der Druckleitung
herausnehmen und sHubern; abgelaseenes Schmier®l suf Premdkdr-
per untersuchen; durch iusleuchten Tragbild der Zahneingriffe
an Tellerrad und Ritzel sowie Zustend des vorderen Ritzellagers
festetellen; antriebaflunech tewegen, um daes Lagersplel der
Kegelrollenlager der Bitzellagerung nuchzupriifen. Schrauben
der Irehmomentstltchefestigung auf festen Sitz abklopfen.

b) Am Mekydro-Getriebe:

Eine {lprobe entnehmen und auf Verschmutsung prilfen (Tipfel-
probe auf FlieBpapler), Wellenaustritte auf Dichtheit prifen.

c) Am Voith-Turbogetriebe:

Die auf dac Turbogetriebe aufgebauten elektrischen Telle auf
einwandfreies Arbeiten Uberprfifen. Wendeschaltung durch Hand-
betdtigung auf leichten Cang prifen, Dichtheit und einwand-
freies Arteiten der Druckluftventile an Wendemagneten und Wende-
schaltung prilfen.

Verstellkolben und Hauptoteuerkolben auf leichten Gang priifen.

Simmerringe an der Frimlirwelle und an den Abtriebaswellen auf
Dichtheit prilfen und evtl. durch neue ersetzen.

Die Fettkammern vor den oSimmerringen am Abtrieb durch die vor-
gesehenen Schmiernippel mit HeiBlugerfett fillen.

Zu b) und c¢): Die Dichtheit der Wellenaustritte ist wie folgt
su pritfen:

Reinigung der %ellenaustritte, Unterklotaen der
Riider fir beide Fehrtrichtungen, Festbremsen

des Zuges, Starten des Kotore und Pahren bei
eingelegtem Leictungsechalter auf Stufe 3 etwa

3 Min. lang. Eel Voith-Cetrieben iet das Wendege-
triebe vorher von Hand auf Mitte zu legen und zu
verriegeln, Anschliefend ist der Motor abzustellen
und, wenn die Sekunddrtelile stillstehen, das Wen-
degetriebe auf "Vorwhrte" cder Rilckwirts" zu legen.
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3. An der elektrischen Anlage sussuftihrende Arbeiten

6

a) An allen elektrischen Maschinen Biiretenhalter und -taschen
reinigen und das Innere mit trockener FreBluft ausblasen
Spannung der BUrstenfedern prlfen, AnechluBkabel auf festen
S5its prifen.

t) Uber die Reinigung des Drehstromgenerators, dis Wartung des
Schleifringoystems, der Kohlebiiraten, Widlslager, Kupplung
und Kompoundierungseinrichtung sind die Angeben im Handbuch
der Firma Hans 5till su beachten.

¢) Anseigegeriite fUr Sifa, Strom und Spannung, Druck- und Pumpen-
selbetschalter prifen.

wagentechniechen T usaufilhre Arbeite:

a) Gummidichtungen der Tiren und Gandkastenklappen mit Talkum-
puder einreiben.

b) Férderleistung des Luftpressers prifen. Wenn erforderlich,
die Plattenventile nachsehen, reinigen und ggf. durch neus
ersetzen. Ansmugeluftfilter reinigen.

o) Filhrerbremsventile einfetten und Luftfilter in der Zufilhrunge-
leitung reinigen.

4) An den Drehgeetellen die besonderen MaBe nach MeSblatt Uber-
prifen.

An der Kihlanlage ende Arbeiten

Alle Verschraubungen auf Dichtheit priifen und nachziehen, Mugnet-
filter in der hydrostatischen Lifteranlage ausbauen und reinigen,
RUckstinde priifen, an Peilstében die Entliiftungseinrichtung ser-
legen, reinigen und wieder szusammenbauen, nrltgh Entlift
btohrungen durchstoBen, Olvorrat ergiinzen oder Ulwechsel duro -
ren (alls 3 Monate). Kihler HuBerlich reinigen (mit Predluft aus-
blasen), Sohlamm aus Kithleystem ablassen, besonders asus den drei
Leitungen sum KihlwesserstandemeBgerlit und am esserstand, wenn
nttig mit PreBluft durchblasen. Temperaturanseige der ¥omentkon~
takter mit Prifspulen prifen (an den AnschluBstellen der Tempera-
turgeber).

Eremsrevision
Alle 2 Monate Fremsrevieion Br 1 nach DV 915 11 eft 1
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7. Ulwechsel

u)

In den Dieselmotoren

bei laufender Uberwachung der Z#hfllUssigkeit, der
#aseer- und Kraftetoffanteile und des Verschmutzungs-
grudes durch eine beim Ew befindliche Ulprifetelle
Jeweils nach den erarbeiteten gliltigen Richtlinien.
%iird der Zustand des Schmiertles von keiner Olpruf-
atelle Uberwacht, o ist der (lwedheel nach spite-
etens 16 000 km Leufleistung, am sweckmiligsten bed
einer wichentlichen Fristarbelt, durchsufilhren.

b) Im Maybuch-Mekydrogetrisbe

—

d)

e)

f)

nach etwa 50 000 km Laufleistung. U1 im warmen Zu-
stand ablaseen und GetriebegehHuce mit etwas frischem
U1 ausepilen. Bei dieser Gelegenheit sémtliche tchau-
l#cher und Gehéusedeckel, soweit sugknglich 8ffnen,
um das Innere dee Getriebes untersuchen zu kidnnen.

Im Voith-Turbogetriebe

nur wenn das Kraftilbertragungetl UbermiiBig schiéuat,
wenn eich starke Verunreinigungen im Jlfilter seigen
oder wenn due Ul stark gealter ist (mangelhafte Lei-
stung beil voller Motordrehzahl).

In den Achetrieben

nach Mafgabe der Alterung und Verunreinigung des
Ules beil der monatlichen Achstriebpriifung.

In den Abgasturboladern

nach 75 000 km Laufleistung. Damit das Restil und
der Abrieb mit einer Hundesugepumpe v#llig entfernt
werden kann, mlssen die Lagerdeckel der Lader abge-
nommen werden. Ein mehrmaliges Nachespilen mit reinem
U1 tet aweokmdBig,

In der hydrostetischen Liifterantrieben

Fumpen, Rohrleitungen und Luftermotoren milssen nach
50 000 km Laufleistung entleert und mit neuem 01 ge-
fiillt werden,
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111, Schmiermittelsusammenstellung

Als Bchmiermittel sind su verwenden:

Schmierstelle Schmiermittel |stote-Fr.
Dieselmotor (Bauarten Daimler-
Bens, MAN und Maybach)
Kraftetoff-Einspritspunpen und
Aufladegebliédee beim Daimler-Eens,
Wik~ und Maybach-Motor HD-01 der Viekosi- 059.40
Maybach-Mekydrogetriebe tktsgruppe SAE 40 Veedol
Luftpresser
Antristesshnradkasten der Ein-
heitesifs (BEC)
MWM-Dieselmotor HD-01 ST =0
Hydrostatischer Lifterantrieb HL-J1 GAE 2C 059,20
Voith-Turbogetriebe, Kraftiubertragungs- -
obteres Lager dee sufledegebllisee 81 '
beim 1000 P& Maybach-Motor
Gelenke und Schiebeetilcke shmtli-
cher Gelenkwellen sowie sémtliche
Schmierstellen mit Nippeln (aus- Getriebefett 085.04
genommer, die Lager der Waseerpumpe
am Maybach-Motor 4D 650)
Acherollenlager (nur im AW) WElazlagerfett 085,02
Lager der dssserpumpe anm Maybach-
Motor MD 650
Fettbuchsen der Kihlwasserumwilz- Wilzlagerfett 085.01
pumpen und
Antrieb fur Einheitssifa (BEC)
Elektrische Kontaktfinger, Schiitse Kontaktfett ce1.01
Achstriebe Hypold-Getriebedl 063.01
Schaku-Zentralschmierung 050.03
tibrige Teile Shell-Fhodina-Fett 2
Eingfeder Ringfederfett
Bremsgesthnge und Gestlinge ohne <
Sl ini Achsentl 050.01
"Vogel"-Schmierprecse ¥aechinendl 050.03
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D) Einweiee flr Aus- und Einbsu
I. Ausbsu Fabrdieselmotor

Gesamtes Kihlwasser ablassen

Elappe lUber Fahrdiesel nach L¥een der Verriegelung mit
4 einzsuschraubtenden Tragiisen abheben

Br-ndschutsanllét ldsen

Kuhlwasser- und Kraftstoffleitungen l¥een
@lektrische Leitungen abklemmen

Gelenkwelle am Antriebsflansch auf Motorseite ldsen
Dreipunkt-Motorlagerung lésen

Luftanoaugkanile und Auspuffanschluf l8sen

Motor susfahren.

II. Ausbau Getriebe

Gesanmtes Klihlwasser ablassen

Auspuffflansch lbsen

elektrische Eabel fiir Innenbeleuchtung abklemmen
Entwlisserungsrohr vem Schallddmpfer abbauen

Klappe tiber Getriebe sowie Klappe liber Motor, einschlieB-
lich l¥sbarem Spant swiechen den beiden Klappen, mit je
4 einsuschraubenden Tragbsen mittels Kran abheben

Elihlwaseeranschlilsae awischen Motor und Getriebe l¥sen
Steuerluftleitung (nur bei Volth-Getriebe) l¥sen (1 Schlauch)
elektrische Leitungen abklemmen

Gelenkwellen zu den Achstrieben sowie Gelenkwelle sum Motor,
sur Hydrostatikpumpe und zum Anlasser l¥sen

Getriebe an die Aufhilingetisen unbingen (noch nicht anheben!)
geitliche Getriebelagerung lisen

Getriebebligel 1Bsen und vom Getriebe weg unter die Kansel
schieben

Getriebe anheben

III. Ausbau Diesel-Generator-Aggregat

Ethlwasser entleeren

slimtliche Kilhlwasserleitungen sum Ausgleichbehlilter lBsen
Schalldéimpfer am motorseitigen FPlansch ltsen

die seitlichen Leisten an den Luftkenélen der Kithler ldsen
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Generator abklemmen

elektrische Leitungen fur Beleuchtung dea Schauglases
am Kihlwasserausgleichbehlilter l¥sen

Dach abheten mit 4 TragBeen

Treppe sum Puhrerstand und Gellinder llngs des Aggregats
abbauen, dabei auch die Brandschutsanlage wegnehmen

Kihlwaseer-, Kraftatoff- und Hydroetatikleitungen lisen

Dieselgenerator-Aggregat an den Cummilagern ldaen,
Guamipskete verbleiben im Fohrzeug

Kanlile fir Motor-Ansaugluft, Luftkanéle fUr Gensrator,
Lederbalg fir Genmerator-iAbluft in der Wanne ltsen (von
Grube aus)

Dieselgenerator-Aggregat ausfahren

Aus= und Einbau de totoffbehlilter

Dis Léngsbehiélter sind vom Kopfende aus in die Bodenwanne
eingeschoben. VYor Ein- und Ausbeu ist das Triebdrehgestell
ausasufahren.

Anheben der W#agen
a) in den Werkstéitten sum Drehgestellwechs

Siehe Anleitung in Betriebsanweisung sum Triebdreh-
gestell, Tw 27 295 abs. D 5. 2 (Anlage

b) beim Eingleisen

Wugen an den vier bezeichneten Stellen anheben. Nach
15 mm Hub des Kastens fangen dis Trogschrauben die
Spannung der wiegenfedern ab und entlasten dae Drehge-
stell, das dem Kasten sofort folgt.

Voraussetsung filr Wirkung des Fotfangs ist, dal das
Fangapiel von 15 mm regelmifig in der Werkstétte ber-
prift wird.
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Anlage &

Auszug sus Ptm 456-09-2
(Beiblatt zu den Ubersichtaplinen filr Pernreisetriebzug)

V| vm| | vM| VM| v
Lldlflele

Motorluftverdichter ¥V 64/10042 50 Hz
220/380 Volt

Ansaugluftfilter Nr. 13 4
Zwischenkiihler Nr. 2

AblaBhahn R 1/2" m. AblaBgew, R 1/4"
Tombakschlauch R 1" x 800 1g.

Ulabscheider Nr. 27 B m. AblaBhahn m.
Gew. R 1/4"

Riickschlagventil R 1" m. Dimpf.
Absperrhahn R 3/B" mit Entl. alal2]2|2]|2

Luftfilter R 3/8" m. AblaBhahn m.
Gew. R 1/4"

10| Druckwiichter

11| Sicherheitsventil AKL (11 kg/cm?)
12| Hauptluftbehdlter 150 1

13| AblaBhahn R 3/4" m. Gewinde R 1/4"
14| Absperrhahn R 1" m. Entl. R. A. 4 (4 (414 ]4]4
15| Schlauchverbindung HDR 5/4" x 1" x 80O g2 |2 (2|2 |2 |2
16| Schlauchverbindung R 5/4" x 1" x BOO 1g 2 |2 |2 |2 |2 |2
17
18| Schlauchverbindung m. Verschr. R 1"

O AN B oal N
Ve SO S

2 -3
-

K=}

LI - R Sy

Gesamtliinge 285 2
19| Schlauchverbindung 500 lg. f. Rohr

10-Auflen @ 4
20| Schlauchverbindung 500 1lg. . Rohr

15 x 1.5 2
21| Schlauchverbindung B 3/8" x 750 lg. o i el T
22| Druckminderventil R 38 M (4,5 kg/cmz) LG O | ] M
23| Notbremsventil AK & ol 5 O e T 8 |l
24| Notbremszugkasten ZM 12 m. internat.

Aufechrift 2l6l2]|3]|3]6
25| Tropfbecher R 1" m. AblafBhahn m. Gew.

R 1/4" 2
26| Niederdruckschlauchleitung vollst. m.

berwurfmutter L = 765 mm 1

27| luftfilter R 1" (Alu) 1

T

M oa =

L T S S L T L




28
29
30
31
32
33
34

35

37
38
39
40
4
42

43

44

45

46
47
48
49
50
51
52

5

(]

54
55

56
5T

Selbstregler D 6 m. Ventiltr.
Zeitbehdlter 25 1
Ausgleichbehlter 5 1
Einfachmanometer 100 @ 0-10 kg/cm

Doppelmanometer B0 § 0-12 ka/cm’
Luftfilter R 3/4"; AblaBhahn m. Gew.
R 1/4"

Steuerventil KE 1a (p) m. Einheits-
wirkung

Hilfsluftbehilter 100 1
Hilfsluftbehiilter 75 1

Iuftfilter

Schlauchverbindung R 3/4" x 450 lang
Absperrhahn R 3/4" m. Entl.
Schlauchverbindung B 3/4" x 800 1g

Stahlbremszylinder BGN-A- 8" m. Gestén-
gesteller auf 30 mm eingest.

Stahlbremszylinder BGN-A- 6" m. Gestén-
gesteller auf 22 mm eingeat.

Druckwichter 6-5 ‘kg/c:m n. MaBbild
A 71.3 - Mb 02

Druckwachter 3 5-2.5 kg}on n. MaBbild
AT713 - M

Druck:mindervent.il R 38M(5 kg/cm )
Strémungsdrossel R 1/2" 2,0 #
Zusatzbehlilter 16.5 1

Abaperrhahn R 1/2"
Sehlauchverbindung R 1/2" x 800 1lg
AusglaBventil MT

Gleitschutzregler M3 m. Schlauchverb.
m. Reglerkupplung Nr. 32M

Gleitschutzregler M3 m. Schlauchverb.
m. Reglerkupplung Nr. 33G

Anzeigevorrichtung Az 4

Gleitschutzregler M3 m. Schlauchverb.
m. Reglerkupplung Nr. 34M

Sandtreppe KM-1
Magnetventil EV 80a =1,110 ¥
Schlauchverbindung R 3/B x 500 1lg. m.

nur 1 libergangsnip.

VT | VM| VM| VM| VM VM VT
blgld|lflelcla
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
- TR T T i
i 0 Ml O
1 1
g B I ) 8 2 2 O
1 i
4144 )a|d]4]4
1 1
1 1
4 4
414 14|41]4
1 1
1 1
i s d s O I [ B
e B i T O (A
b o (S T 1
2lzl2]2]|2]12 ]2
Al4)4]4 4414
314441483
414|444
1 !
4 (444844
2 2
4 4
s e ol B T B T e
44|44 ]8)4 )4
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62
63
64

65
66

67
68
69
70
71
72
73
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yT VMIVM{VM{VM|VT
b difle]lelsn

Bethtigungszylinder 100 @ x 140 Hub 4144 4144
Gliedermagnet GL 120~ 110 Volt (mit
Spurhal ter) 2l2|2]|2]|2|2
Seitenp uffer einstellbar 2l2l2|2)|2|2]|2
unmagnetischer Mitnehmerbelag L = 180 4141414141414
Bedienungsventil R 1/4" Nr. 5 m. Schrift-
schild 2 2
Druckluftscheibenwischer W 10-2a (90°J 2 2
abklappbare Wischerhebel R = 260,
L = 320 2 2
PuBwechselventil 1 1
Pfeife M 125/370 Hz 1 1
Pfeife M 75/660 Hz 1
Uberdruckventil 2
Entkupplungshahn f. Schaku 1 1
Stutzen f. Prifdruckmesser G L N ol
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Fahrdesel Ausgleichbebdlter 4 0 Ve An!qg‘ 0

Vergleichsbehdtter 2. BuR-Gerdt | \ 1 i ' W I 0
Enldttung 12+1Cu = |[ | . mum: ; W_”r-mh
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— EckwectiiZTa [ Ecwventi b

Hahnstellungen
Harn] (Filleiturg)
Bxretsstelliung: | bede Kihlwasserkreisidufe werden
ber der A e iter der Aggregat:
dieseiorioge gefGilt]
Bei guder Betret gesetzier Aggregatsdeseiariage (es mird
mmrmmwwm_a
B g der- Fikeih e gleAneiipes filer

beider Kiniwasserkreisiaute.
Ecarentillou J'b (Wasserstond)

Belrwbssieiung ofen

ventil ITa schieden menn gie fahrdigselaniage

auller Befrieb gesetzt sl

venti/ Ib den, menn e Aggregat: -

oufler Betriet gesetzt isf.

ventit Tau b schiseden, beim Entwdssern des Wasser

s-'amsglﬂs.

Hitne ¥ theiigiturg!

Wietash-terteigerat . — :
il = gt Betriebssieilung (Bewde Nrewidufe sind getrennt. |
) :% ! Horwdrmen und Warmballer: bexder Anlogen,
: (Beide Hreisidufe sind miteinander verbunden)
Hahn FiNuhiwasser - [dschaniage)
Alu.ASs Eitrift zur Motor- Wasserpumpe % 113 " o s
A2+ Latung zum Gefriebe ® mww, e
Al » Leitung vom Getrisbe rum Mofar
A{uAE + Austritt ous dem Mofor @ Laschaniage in Tatighet. ( Spritzen rechis
e - =+ (Sorifzen links)
Hohne 12 (Bu R Gergl)  Wentil 3 [Prifieitung)
e Befriebzsieliung Vertil zu, Betriebssfellung.
CB Entwdssern Fentil aut, Prifen
) ssreiien
Kahlwasserintal nEsEen — e e 1 e il 3
Fe e L A
Aggregafsdieseianigge 1731
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