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Einfithrungsbestimmungen

1. Die Zugforderungsvorschrift erhilt folgende neue Ordnungsnummern, die jeweils bei der Neuaus-

gabe eingefiihrt werden:

Zugforderungsvorschrift — Bewirtschaftung und Einsatz der Schienentrieb-
fahrzeuge — .

Zugforderungsvorschrift — Dienst auf Dampflokomotiven — .
Zugforderungsvorschrift — Dienst auf Elektrischen Triebfahrzeugen — .
Zugforderungsvorschrift — Dienst auf Brennkrafttriebfahrzeugen — .
Zugforderungsvorschrift — Dienst auf Kleinlokomotiven — .

Zugforderungsvorschrift — Pflege und Unterhaltung der Dampflokomo-
Byl (B % . 5, LF SRRt

Zugforderungsvorschrift — Pflege und Unterhaltung der elektrischen Trieb-
fahrzeuge —

Zugforderungsvorschrift — Pflege und Unterhaltung der Brennkrafttrieb-
fahrzeuge —

Zugforderungsvorschrift — Pflege und Unterhaltung der Kleinlokomoti-
ven —

Die vorliegende Vorschrift ersetzt
die Dienstvorschrift fiir elektrische Lokomotiven (DV Ellok) .
die Dienstvorschrift iiber Speicher-Triebwagen .
die Dienstanweisung fiir die Lokomotivbeamten

die Richtlinien zur Verhiitung von Betriebsstorungen durch Frost und
Schnee im elektrischen Zugbetrieb

die kurze Anweisung fiir das Personal der elektrischen Triebfahrzeuge bei
Kilte und Schnee .

DV 948 A —

DV 948 B/1 —
DV 948 B/2 —
DV 948 B/3 —

DV 948 B/4 —

DV 948 C/1 —

DV 948 C/2 —

DV 948 C/3 —

DV 948 C/4 —

DV 953 —,
DV 921 —,

DV 010 —,

DV 446 E —,

DV 446 51 —,

die Beilage zum Merkblatt zur Verhiitung von Betriebsstorungen durch Frost und Schnee —
DV 446 — fiir das Personal des Lokfahrdienstes (Dampflok) und des Triebwagenfiihrerdienstes.

2. Zu § 4 Abs.2

Die Bestimmungen iiber die Fahrberechtigung sind auf das Verfahren von Triebfahrzeugen auf
Gleisanlagen der Bahnbetriebs-, Bahnbetriebswagen- und Bundesbahn-Ausbesserungswerke ausge-

dehnt worden.



3. Zu§ 10 Abs. 3

Das Verzeichnis der Stufen des technischen Vorbereitungs- und Abschlufidienstes (Anhang I) wurde
neu aufgestellt und ersetzt das Verzeichnis im Anhang Il der DV 948 1. Die im Jahre 1960 versuchs-
weise eingefithrte Regelung des technischen Vorbereitungs- und Abschlufldienstes fiir elektrische
Triebfahrzeuge (BZA Miinchen vom 15. 2. 1960 — 2302 Zade —) wird mit Einfithrung der vor-
liegenden DV aufgehoben. Anhang II Abschnitt III (Nachschau) der vorliegenden DV ersetzt zu
gleichem Zeitpunkt Anhang III Beiblatt 4 der vorliufigen Richtlinien fiir die Unterhaltung der
elektrischen Triebfahrzeuge (Mirz 1957).

4. Zu § 14 Abs. 1
Fiir alle Zugforderungsarten ist ein einheitliches Ubergabebuch aufgestellt worden.

5. Vordrucke
Neue Vordrucke Alte Vordrucke Aufbrauch
948 B 01 999 164 aufbrauchen
948 B 02 —_ -
948 B 03 —_ —
948 B 04 01002 nicht aufbrauchen
948 B 06 BD Ffm 423 (G 42) aufbrauchen
948 B 07 948 11 06 (neu) aufbrauchen
- 921 01 nicht aufbrauchen
- 921 03a nicht aufbrauchen
— 921 03b nicht aufbrauchen
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Geschiftsfiihrung: Bundesbahn-Zentralamt Miinchen

Druck: Bundesbahndirektion Karlsruhe

Verteilungsplan der Vorschrift

Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn

Hauptpriifungsamt und Priifungsimter

Bundesbahndirektionen

Zentrale Transportleitung

Bundesbahn-Zentralimter

Bundesbahn-Sozialamt

Zentralstelle fiir Betriebswirtschaft und Datenverarbeitung
Zentralstelle fiir den Werkstittendienst
Bundesbahn-Ausbesserungswerke

Bundesbahn-Maschinenimter

Bahnbetriebswerke

Bahnbetriebswagenwerke

Dienststellen mit elektrisch angetriebenen Bahndiensttriebfahrzeugen
Fahrleitungsmeistereien

Bundesbahnschulen

Personlich zuzuteilen den Lokomotiv- und Triebwagenfiihrern fiir elektrische Triebfahrzeuge

Anlage 1

w

Verteilungsplan der Anlagen

Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn, Bundesbahndirektionen, Bundesbahn-Zen-
tralimter, Zentralstelle fiir den Werkstittendienst, Zentrale Transportleitung, Zentral-
stelle fiir Betriebswirtschaft und Datenverarbeitung

Bundesbahn-Maschinenimter

Bundesbahn-Ausbesserungswerke; Bahnbetriebswerke, Bahnbetriebswagenwerke
Bundesbahn-Ausbesserungswerke, Bahnbetriebswerke, Bahnbetriebswagenwerke, Dienst-
stellen mit elektrisch angetriebenen Bahndiensttriebfahrzeugen

Bundesbahndirektionen, Bundesbahn-Zentralimter

Bahnbetriebswerke, Bahnbetriebswagenwerke, Dienststellen mit elektrisch angetriebenen
Bahndiensttriebfahrzeugen

Eingefiihrt mit Verfiigung der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
vom 26. 5. 1964 — 25.252 Fave 7 —
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(§§ 1 und 2)

I. Allgemeines

§ 1
Inhalt und Geltungsbereich

(1) Dieses Heft gilt fiir das an elektrischen Triebfahrzeugen beschiftigte Personal. Es enthilt
die wesentlichen Bestimmungen, technischen Vorschriften und sachlichen Erliuterungen
iiber die Bedienung und Behandlung der elektrischen Triebfahrzeuge im Betriebe.

(2) Triebfahrzeugfiithrer und Beiminner werden in dieser Vorschrift kurz mit ,Fahrperso-
nal“ bezeichnet.

(3) Fiir die Triebwagen der Hamburger Stadtbahn kénnen von der Bundesbahndirektion
zusitzliche Bestimmungen fiir die Bedienung und Behandlung erlassen werden.

(4) Fiir Abnahmelokomotivfiihrer gelten zusitzliche Bestimmungen in DV 948 C/2 und
DV 991/15.

§ 2

Dienstvorgesetzte, Vorgesetzte

(1) Wer Dienstvorgesetzter oder Vorgesetzter ist, ergibt sich
fiir Beamte aus der DV 019,
fiir Angestellte aus der DV 188,
fiir Arbeiter aus der DV 187.

(2) Dienstvorgesetzte, mit denen das Fahrpersonal hauptsichlich in Beriihrung kommt, sind
der Vorsteher der Heimatdienststelle und
der Vorstand des eigenen Bundesbahn-Maschinenamtes.

(3) Vorgesetzte, mit denen das Fahrpersonal hauptsichlich in Beriihrung kommt, sind in-
nerhalb ihres Dienstbereiches und Aufgabengebietes
die Vorstinde der Bundesbahn-Maschinenimter,
die Betriebsmaschinenkontrolleure der Bundesbahndirektionen, Oberbetriebsleitun-
gen und Bundesbahn-Zentralimter,
die Betriebsingenieure der Bundesbahn-Maschinenimter,
die Vorsteher und Gruppenleiter der Bahnbetriebswerke und Bahnbetriebswagen-
werke,
die Disponenten der Oberzugleitungen und Zugleitungen (Lokomotivdienst),
die Lokomotivdienstleiter der Heimatdienststelle und der Wendedienststellen oder
sonstiger, unmittelbar am Zuglauf beteiligter Bahnbetriebswerke und Bahnbe-
triebswagenwerke,
die Lehrlokomotivfiihrer,
der Triebfahrzeugfiihrer fiir den Beimann und fiir die ihm zur Ausbildung zugeteil-
ten Personen.

(4) Das Fahrpersonal hat auch die dienstlichen Weisungen zu befolgen, die die nachstehend
genannten Beamten innerhalb ihres Dienstbereiches und Aufgabengebietes fiir den Zug-
forderungsdienst geben; das sind

die Vorstinde der Bundesbahn-Betriebsimter,

Dienst-
vorgesetzte

Vorgesetzte

Weisungsbefugte



Aufteilung der
Dienstaufgaben

Vorschriften
und
Anordnungen

Verhalten
bei Gefahr

Meldungen

(§§ 2 und 3)

(1) a)

b)

(2) a)

b)

die Werkdirektoren der Bundesbahn-Ausbesserungswerke,

die Betriebsingenieure der Bundesbahn-Betriebsimter,

die Betriebskontrolleure,

die Vorsteher der Bahnmeistereien, Fahrleitungsmeistereien und Unterwerke,
die Vorsteher und Aufsichtsbeamten der Bahnhofe,

der Zugfihrer,

der Rangierleiter,

der Bremsbeamte.

§3

Dienstaufgaben

Das Fahrpersonal hat die ihm zugewiesenen Fahrzeuge ordnungsgemifl zu bedienen
und, soweit angeordnet, zu pflegen. Es hat die angeordneten Zug-, Rangier- und
sonstigen Leistungen sicher und piinktlich auszufiihren. Beim Beobachten der Bahn-
anlagen, der Signale und des Zuges ist vom Triebfahrzeugfiithrer und vom Beimann
nach den Bestimmungen der DV 408 § 48 Abs. 1 und 2 zu verfahren.

Die Arbeiten, die dem Triebfahrzeugfithrer im Vorbereitungs- und Abschlufldienst
sowie bei der Nachschau obliegen, sind im Teilarbeitenverzeichnis (vgl. § 13) aufge-
fiihrt.

Das Fahrpersonal mufl die Vorschriften und Anweisungen, die seinen Dienst betref-
fen, kennen und befolgen. Es mufl mit dem ihm zugeteilten Triebfahrzeug und sei-
ner Bedienung vertraut sein. Das Fahrpersonal hat die ihm personlich zugeteilten
Drucksachen und Fahrpline selbst auf dem laufenden zu halten, wenn kein anderer
damit beauftragt ist. Im Dienst auf dem Triebfahrzeug muff der Triebfahrzeugfiih-
rer bei sich haben
— die Ubersicht der voriibergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und sonsti-
gen Besonderheiten (La) und
— den Buchfahrplan fiir die zu befahrende Strecke, bei Sonderziigen die Fahrplan-
anordnung oder den Sonderzugfahrplan.
Der Triebfahrzeugfiihrer hat die vorgeschriebenen Aufschreibungen zu machen.
Beim Befahren von Strecken und beim Bedienen von Triebfahrzeugen fremder Eisen-
bahnverwaltungen sind die dafiir geltenden Bestimmungen (z. B. Fiihren anderer Si-
gnale, Beschrinkung des Sandens, Mafinahme bei Wechsel des Stromsystems) einzu-
halten.

(3) Bei‘Gefahr handelt das Fahrpersonal nach DV 408 § 60 Abs. 1. Es darf den Fithrerraum
nicht verlassen, bevor alles getan ist, um einen Unfall zu verhindern oder die Folgen zu
mindern.

(4) a)

b)

Unregelmifligkeiten im Zugforderungsdienst, Schiden am Triebfahrzeug, die Zug-
verspitungen oder Eintragungen im Fahrtbericht zur Folge haben, meldet der Trieb-
fahrzeugfiihrer nach der Fahrt beim Lokomotivdienstleiter der Heimatdienststelle
mit der Meldung iiber Verspatungsursachen B - Elektrische Triebfahrzeuge — Vor-
druck 948 150 —.

Meldungen sind abzugeben,

wenn ein Hilfstriebfahrzeug gestellt wurde,

bei Verspitungen iiber



(§§ 3und 4)

5 Minuten bei Schnell- und Eilziigen,
10 Minuten bei den iibrigen Reiseziigen und bei Schnellgiiterziigen,
15 Minuten bei allen anderen Ziigen
durch Unregelmifigkeiten, die der Betriebsmaschinendienst zu vertreten hat,
wenn der Triebfahrzeugfiihrer eine Meldung fiir nétig hilt.

¢) Andere Unregelmifiigkeiten meldet der Triebfahrzeugfiihrer mit Meldekarte - Vor-
druck 408 26 -

(5) Auf Bahnhofen ohne Wagenuntersuchungsbeamten und auf der freien Strecke ist das
Fahrpersonal dem Zugbegleitpersonal in dringenden Fillen bei der Feststellung und Be-
seitigung von Schiden am Zug behilflich, besonders bei der Beurteilung von Heifiliu-
fern und Bremsschiden (vgl. auch DV 408 § 32).

(6) Die Bauart der Triebfahrzeuge ist aus den Beschreibungen und DV 939 b zu ersehen.
Fiir Sondereinrichtungen gelten besondere Beschreibungen und Bedienungsanweisungen.

(7) Eigenmichtiges Andern von Bauteilen, Ausriistungen, Einstellwerten, Einstellmarken
und Anschriften sowie das unbefugte Entfernen von Plomben und die Verwendung
nicht vorgeschriebener Betriebsstoffe sind verboten.

(8) Das Fahrpersonal wird als Bahnpolizei titig, wenn es ndtig und mit dem iibrigen Dienst
vereinbar ist.

§ 4

Fahrberechtigung

(1) a) Fahrberechtigt ist, wer eine Laufbahnpriifung zum Lokomotiv- oder Triebwagen-
fithrer bestanden hat und noch als Fiihrer eines Triebfahrzeuges eingesetzt werden kann.

b) Auflerdem sind Inhaber von Berechtigungskarten nach Anlage 1 mit entsprechender
Zulassung in dem angegebenen Geltungsbereich fahrberechtigt.

c) Vor Ubernahme der selbstindigen Fiihrung eines Triebfahrzeuges ist dem Trieb-
fahrzeugfithrer dies durch eine formlose Notiz mit Angabe von Name, Dienststellung,
Dienststelle, Fahrstrecke und Datum zu bestitigen. Bei fehlender Streckenkenntnis ist
sinngemdf} nach § 6 Abs. 6 a zu verfahren.

(2) a) Innerhalb der Anlagen von Bahnbetriebswerken, Bahnbetriebswagenwerken und
Bundesbahn-Ausbesserungswerken sind auch Bedienstete fahrberechtigt, die nach
einer erfolgreich abgelegten Verwendungspriifung vom Vorstand des Bundesbahn-
Maschinenamtes mit einer Bescheinigung nach Anlage 2 dazuberechtigt worden sind.

b) Die Bediensteten haben auflerdem eine schriftliche Erklirung nach Anlage 3 abzu-
geben, in der sie anerkennen, daf} sie Triebfahrzeuge lediglich auf ausschlieflich dem
Werkbetrieb dienenden Gleisanlagen des Bahnbetriebswerkes, Bahnbetriebswagen-
werkes oder Bundesbahn-Ausbesserungswerkes, nicht aber auf Betriebsgleisen, Glei-
sen des Bahnhofs oder der freien Strecke bewegen diirfen.

(3) Bedienstete, die mit Triebfahrzeugen umgehen und nicht fahrberechtigt sind, diirfen
ein Triebfahrzeug nicht in Gang setzen oder fithren. Sie haben auf einem Vordruck
nach Anlage 4 zu bescheinigen, daff sie dieses Verbot kennen.

Mithilfe
bei Schiden
am Zug

Unterrichtung
iiber die Bauart
der Trieb-
fahrzeuge

Anderungen
der Bauart

Bahnpolizei

Fahrberechtigung
von Bediensteten

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Fahrverbot

Anlage 4



Vorschriften
iiber die
Streckenkenntnis

Verlust der
Streckenkenntnis

Erwerb der
Streckenkenntnis

Selbstiiber-
wachung der
Streckenkenntnis

Fahren ohne
Streckenkenntnis

Umfang der
Verantwort-
lichkeit

Fiithrung durch
streckenkundige
Bedienstete

Fithrung

durch nicht
streckenkundige
Bedienstete

Ausbildlinge
zum Trieb-
fahrzeugfiihrer

(§§ 5und 6)

§ 5

Streckenkenntnis

(1) Erwerb, Verlust und Umfang der Streckenkenntnis regeln die DV 948 A und die DV
408 § 41.

(2) Ein Triebfahrzeugfiihrer verliert seine Streckenkenntnis
6 Monate nach der letzten Belehrungsfahrt bei Neuerwerb oder
12 Monate nach der letzten selbstindigen Fahrt oder nach Wiedererwerb der Strecken-
kenntnis.

(3) Mit dem Auftrag zur Erwerbung der Streckenkenntnis — Vordruck 948 A 27 — wird
ein Triebfahrzeugfiihrer beauftragt, die vorgeschriebenen Belehrungsfahrten abzuleisten.
Der beaufsichtigende und anleitende Fiihrer bestitigt durch Unterschrift die einzelnen
Fahrten. Der Belehrte erkennt nach Abschlufl der Fahrten den Erwerb der Strecken-
kenntnis durch Unterschrift an. Damit ist die Streckenkenntnis nachgewiesen.

(4) Mit den Vordrucken Selbstiiberwachung der Streckenkenntnis — Vordrucke 948 A 28/1
und 948 A 28/2 - iiberwacht und bestitigt der Bedienstete seine Streckenkenntnis. Min-
destens einen Monat, bevor die Streckenkenntnis auf einer Strecke verloren geht, hat er
dies seiner Dienststelle mitzuteilen.

(5) Wenn ausnahmsweise der Triebfahrzeugfiihrer nicht streckenkundig ist, regelt die DV
408 § 41 Abs. 2 die Stellung eines streckenkundigen Begleiters und unter bestimmten
Voraussetzungen das Fahren ohne streckenkundigen Begleiter.

§ 6
Verantwortlichkeit

(1) Der Triebfahrzeugfiihrer ist von der Ubernahme bis zur Ubergabe fiir das Triebfahrzeug
verantwortlich. Er hat den Beimann zu unterweisen und zu beaufsichtigen.

(2) Aus besonderem Anlafl darf der Triebfahrzeugfiihrer die selbstindige Fithrung des Trieb-
fahrzeugs einem fahrberechtigten und streckenkundigen Bediensteten iiberlassen. Die volle
Verantwortung fiir die sichere und piinktliche Ausfithrung der Fahrt geht dann auf
diesen iiber.

(3) Uberliflt der Triebfahrzeugfithrer in begriindeten Fillen die Fithrung des Triebfahrzeugs
einem fahrberechtigten, aber nicht streckenkundigen Bediensteten, so behalt der Triebfahr-
zeugfiihrer die Aufgaben eines streckenkundigen Begleiters (Lotsen). Dies gilt auch fiir
die Belehrungsfahrten zum Erwerb der Streckenkenntnis, wenn der die Streckenkennt-
nis erwerbende Triebfahrzeugfithrer auf dem von ihm gemifl DV 948 A § 6 selbst zu
filhrenden Triebfahrzeug ausgebildet und fiithrerberechtige ist.

(4) a) Der Triebfahrzeugfiihrer hat einen Ausbildling in der Fithrung des Triebfahrzeugs zu
unterrichten und sie ihm dabei moglichst zu iiberlassen. Der Triebfahrzeugfiihrer bleibt
fiir die sichere Ausfithrung der Fahrt voll verantwortlich und mufl bereit sein, bei
Fehlhandlungen rechtzeitig einzugreifen. Ausbildlinge sind hierbei Bedienstete, die
sich auf den Beruf des Triebfahrzeugfiihrers vorbereiten oder auf ein anderes Trieb-
fahrzeug umgeschult werden oder eine Erginzungspriifung fiir das betreffende
Triebfahrzeug noch nicht mit Erfolg abgelegt haben.



(§§ 6, 7 und 8)

b) Die von einem Ausbildling in seiner Schluflausbildung unter Aufsicht des Triebfahr-
zeugfiihrers durchgefiihrten Fahrten hat der Triebfahrzeugfiihrer im Vordruck Auf-
trag zur Erwerbung der Streckenkenntnis — Vordruck 948 I 403 — zu bestitigen.

(5) Der bei Ausfall der Sicherheitsfahrschaltung nach der DV 408 § 40 (16) als Beimann
herangezogene Bedienstete (Zugfiihrer, Zugschaffner, Rangierer usw.) hat den Weisun-
gen des Triebfahrzeugfiihrers zu folgen. Der Triebfahrzeugfiihrer hat ihn vor Beginn
der Fahrt zu unterweisen, wie er in Notfillen den Zug anhalten kann. Dabei erklirt er
ihm das Ausfithren einer Schnellbremsung, das Abschalten der Antriebsleistung und das
Bedienen der Handbremse.

(6) a) Der streckenkundige Begleiter (Lotse) ersetzt nur die fehlende Streckenkenntnis des
Triebfahrzeugfiihrers. Die Verantwortung fiir die sichere und piinktliche Beforderung
des Zuges behilt der Triebfahrzeugfiihrer.

b) Wenn im internationalen Verkehr die Heimatverwaltung eines auslindischen Trieb-
fahrzeuges fiir die Fahrt im Bereich der Deutschen Bundesbahn den Triebfahrzeugfiih-
rer und die Deutsche Bundesbahn den streckenkundigen Begleiter (Lotsen) stellt, ist
der auslindische Bedienstete fiir die technische Bedienung des Triebfahrzeugs und der
Lotse fiir die betriebsdienstliche Handhabung verantwortlich. Das gilt sinngemifd
auch fiir Uberfiihrungsfahrten und Probefahrten Dritter auf Strecken der Deut-
schen Bundesbahn, wenn der Triebfahrzeugfiihrer nicht Bediensteter der Deutschen
Bundesbahn ist. Der Lotse hat sich vor Antritt der Fahrt iiber die Bedienung des
Fahrzeuges unterrichten zu lassen, daf er notfalls die Antriebsleistung abschalten und
das Triebfahrzeug zum Halten bringen kann.

(7) Das Fahrpersonal darf Unbefugten den Aufenthalt in Fiihrer-und Maschinenriumen nicht
gestatten.

§ 7
Dienstfihigkeit

(1) Triebfahrzeugfithrer und Beimanner miissen die in der DV 107 fiir die Wahrnehmung
ihres Dienstes vorgeschriebenen Tauglichkeitsforderungen erfiillen.

(2) Merkt ein Angehoriger des Fahrpersonals, dafl er eine von ihm verlangte Dienstleistung
nicht betriebssicher durchfiihren kann, so hat er dies der Lokomotivdienstleitung zu
melden. Bei Dienstunfihigkeit wihrend der Fahrt ist nach der DV 408 § 40 Abs. 24
bis 26, sonst nach der DV 019 § 15, bei den Angestellten nach § 1 Abs. 9 der DV 188
und bei-Arbeitern nach § 2 Abs. 12 der DV 187 zu handeln.

(3) Das Fahrpersonal darf wihrend des Dienstes nicht unter den Einwirkungen oder Nach-
wirkungen von Alkohol stehen. Auch beim Genuf koffein- und colahaltiger Getrinke
oder beim Gebrauch schmerzstillender oder beruhigender Medikamente ist so Mafl zu
halten, dafl die normale Reaktionsfihigkeit nicht beeintrichtigt wird.

§ 8
Mitfahrt von Personen und Mitnahme von Gegenstinden

(1) a) Der Triebfahrzeugfiihrer hat von einem in Fiihrerriumen Mitfahrenden einen Ausweis
zu fordern, wenn er ihn nicht bestimmt als mitfahrberechtigt kennt.
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b) Ausweise, die zur Mitfahrt berechtigen, sind:
Berechtigungskarte zur Mitfahrt von Bediensteten
(Rotstrichkarte nach Anlage 1),
Berechtigungsschein zur Mitfahrt im Fithrerstand nach Anlage 6,
Fahrgastausweis fiir Gastfahrten *),
Auftrag zur Erwerbung der Streckenkenntnis — Vordruck 948 A 27 -,
Begleiterausweis **) — Vordruck 60532 —,
Militdrischer Transportauftrag fiir das Begleitkommando von Versorgungstranspor-
ten des Militdrs mit entsprechendem Vermerk des Aufsichtsbeamten **),

(2) Ohne die unter Abs. 1 genannten Ausweise diirfen in Ausiibung ihrer dienstlichen Titig-
keit im Fithrerraum des Triebfahrzeugs nur die in der DV 408 § 42 Abs. 2 unter b, ¢, e
und f aufgefiihrten Bediensteten mitfahren. Dort ist auch die Hochstzahl der Mitfahrenden
genannt, die sich aufler dem Fahrpersonal im besetzten Fiihrerraum der Triebfahrzeuge
aufhalten diirfen.

(3) a) Das Fahrpersonal darf seinen Reisebedarf und in beschrinktem Umfang Waren fiir
seinen Haushalt mitfiihren. Die Mitnahme von Gegenstinden fiir anderen Personen
ist verboten.

b) Im grenziiberschreitenden Verkehr gelten die Zollbestimmungen.

(4) Mitgefiihrte Rundfunkgerite diirfen nur bei Dienstunterbrechungen betrieben werden,
jedoch nicht an Bahnsteigen und dort, wo Beldstigungen auftreten konnen.

II. Technischer Vorbereitungs- und Abschlufidienst

§9
Grundregel fiir die Ordnung der Arbeiten

(1) Jedes fiir den Einsatz vorgesehene Triebfahrzeug soll betriebsbereit abgestellt werden.

(2) Das Herrichten eines vom Einsatz zurilickkehrenden Triebfahrzeuges ist in der Regel
Aufgabe des abtretenden Triebfahrzeugfiihrers. Ausnahmen sind im § 15 geregelt.

§ 10
Technischer Vorbereitungsdienst

(1) Der technische Vorbereitungsdienst umfafit die personliche und technische Vorbereitung
zur Fahrt.

#) Berechtigt zur Mitfahrt auf dem Triebfahrzeug nur dann, wenn im Zuge kein Platz ist oder das Triebfahr-
zeug allein fihrt. . )
##) Berechtigt zur Mitfahrt auf dem Triebfahrzeug nur dann, wenn im Zuge kein Platz ist und Begleiter von
Sendungen im gleichen Zuge mitfahren miissen. Die Anordnungen des Triebfahrzeugfiihrers sind zu befol-
gen; er kann notfalls bei Nichtbefolgen das Mitfahren verbieten.
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(§§ 10, 11 und 12)

(2) Nach Zuteilung des Triebfahrzeugs ist das Ubergabebuch (vgl. § 14) einzusehen. Bei
Dienst auf Wendeziigen ist in das Mingelbuch des Wendezugsteuerwagens Einsicht zu
nehmen.

(3) Die Arbeiten des technischen Vorbereitungsdienstes im Heimat- oder Wende-Bahnbetriebs-
werk richten sich nach ihrer Lage in der Dienstschicht; sie werden im Dienstplan oder vom
Lokomotivdienstleiter in den Stufen V1, V2, V3 oder V4 nach dem Verzeichnis der Stufen
des technischen Vorbereitungs- und Abschlufldienstes (Anhang I) festgelegt. Im einzelnen
sind sie im Teilarbeitenverzeichnis (Anhang II) aufgefiihrt.

§ 11

Technischer Abschlu3dienst

(1) Der technische Abschlufldienst umfafit die Behandlung und das Abstellen des Triebfahr-
zeugs sowie die persdnlichen Abschluflarbeiten.

(2) Zur Behandlung gehort das Erginzen der Betriebsvorrite.

(3) Das Abstellen umfafit das ordnungsgemifle Aufstellen des Triebfahrzeugs am vorgesche-
nen Platz, seine Sicherung und die damit verbundenen Arbeiten.

(4) Die Arbeiten des technischen Abschlufldienstes im Heimat- oder Wende-Bahnbetriebswerk
sind je nach der Leistung des Triebfahrzeugs verschieden bemessen; sie werden im Dienst-
plan oder vom Lokomotivdienstleiter in den Stufen A1, A3 oder A4 nach dem Verzeichnis
der Stufen des technischen Vorbereitungs- und Abschlufidienstes (Anhang I) festgelegt. Im
einzelnen sind sie im Teilarbeitenverzeichnis (Anhang IT) aufgefiihrt.

(5) Beim technischen Abschlufidienst umschreitet der Triebfahrzeugfiihrer das Triebfahrzeug
und priift gleitende und sich drehende Teile auf Heifllaufen. Er achtet dabei besonders
auf hochbeanspruchte und empfindliche Teile. Soweit er aufgefundene Schaden nicht selbst
beseitigen kann, verfihrt er nach § 14 Abs. 2; sonstige Unregelmidfligkeiten meldet er.

(6) Beim Dienstwechsel auf dem Triebfahrzeug darf der abgeloste Triebfahrzeugfiihrer sich
erst entfernen, wenn er das Fahrzeug dem Abloser iibergeben, ihm iiber den Zustand des
Fahrzeugs berichtet und dienstliche Besonderheiten mitgeteilt hat.

§ 12

Nachschau

(1) a) Die Nachschau (N) umfaflt das Priifen des Triebfahrzeuges auf einer Arbeitsgrube
auf sichtbare Schiden sowie die nach DV 915 I fiir die Bremse vorgeschricbenen
Arbeiten.

b) Die bei der Nachschau auszufiihrenden Arbeiten sind im Teilarbeitenverzeichnis (vgl.
Anhang IT) genannt.

(2) Die Nachschau ist in der Regel von ortlichem Personal, sonst vom Triebfahrzeugfiihrer in
Verbindung mit einem Abschlufldienst A 1 oder in einer passenden Pause auszufiihren.
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(§§ 12, 13 und 14)

(3) Die Nachschau ist entweder im Dienstplan festgelegt oder wird anhand des Ubergabe-
buches (vgl. § 14 Abs. 1) vom Lokomotivdienstleiter bestimmt. Bei frei verwendeten Trieb-
fahrzeugen hat auch der Triebfahrzeugfiihrer auf das Filligwerden der Nachschau auf-
merksam zu machen.

(4) a) Die fiir eine Nachschau mafigebenden Laufkilometer kann ein ordentlich unterhaltenes
Triebfahrzeug erfahrungsgemifl ohne Beeintrichtigung der Betriebstiichtigkeit sicher
erreichen. Sie sind fiir die einzelnen Triebfahrzeugbauarten verschieden und werden
von der Bundesbahndirektion, der das Fahrzeug zugeteilt ist, unter Einhaltung der
im Anhang III aufgefiihrten Hochstwerte festgelegt. Die Hochstwerte diirfen in der
Regel nicht iiberschritten werden. Abweichend von dieser Bestimmung wird zugelas-
sen, dafl in Ausnahmefillen, besonders infolge betrieblicher Ereignisse, die Zuglei-
stung, wahrend der eine Nachschau fillig wire, zu Ende gefahren werden kann.
Fiir Steuer-, Mittel- und Beiwagen, die nicht im Anhang III aufgefiihrt sind, gelten
die Vorschriften fiir Reisezugwagen.

b) Die Nachschaukilometer werden bei bestimmten Fahrzeugbaureihen durch Zeitfristen
ersetzt, die nicht iiberschritten werden diirfen.

(5) Schiden, die bei der Nachschau festgestellt und nicht sofort beseitigt werden miissen, sind
gemifl § 14 Abs. 2 im Ubergabebuch zu vermerken.

(6) Die ausgefiihrte Nachschau ist im Ubergabebuch (vgl. § 14 Abs. 1) zu bestatigen, ebenso
eine ausgefithrte Bremspriifung.

§ 13
Teilarbeitenverzeichnis

(1) Die technischen Vorbereitungs- und Abschluflarbeiten sowie die Arbeiten bei der Nach-
schau sind im Teilarbeitenverzeichnis Anhang IT aufgefiithrt. Darin ist kenntlich gemacht,
welche wesentlichen Arbeiten in den verschiedenen Stufen des technischen Vorbereitungs-
und Abschlufldienstes vom Triebfahrzeugfiihrer zu erledigen sind. Soweit diese Arbeiten
an ortliches Personal tibertragen werden konnen, sind sie besonders gekennzeichnet.

(2) Die laut Teilarbeitenverzeichnis vorgeschriebenen Arbeiten kénnen je nach Anordnung im
Heimat- oder Wende-Bahnbetriebswerk oder auch in einem Bahnhof ausgefiihrt werden.

§ 14
Ubergabebuch

(1) Das Ubergabebuch nach Anlage 7 dient zur Unterrichtung des ablésenden Triebfahrzeug-
fiithrers {iber den Zustand des Triebfahrzeugs, zur Uberwachung der Nachschau und der
Unterhaltungsarbeiten.

(2) a) Der iibergebende Triebfahrzeugfiihrer macht im Ubergabebuch die vorgesehenen Ein-
triage und bestitigt durch seine Unterschrift ihre Richtigkeit mit beigefiigtem Kurz-
zeichen seiner Heimatdienststelle. Festgestellte Schiden vermerkt er stichwortartig in
Spalte 8. Sie sind mit Arbeitszettel zu melden, soweit ihre Behebung nicht bis zur
nachsten Fristarbeit zuriickgestellt werden kann.



(§ 14)

b) Sonstige Beobachtungen am Fahrzeug, die zunichst nur eine erhohte Aufmerksamkeit
des Personals erfordern, sind in Spalte 13 einzutragen.

c) Die Behebung der Schiden bestitigt eine ortliche Aufsichtskraft anhand der beschei-
nigten Ausbesserungszettel durch Streichen des entsprechenden Stichwortes in Spalte 8
mit Beifiigung seines Namenszuges und des Datums.

d) Beim Abstellen des Triebfahrzeugs zur Fristarbeit entnimmt der Triebfahrzeugfithrer
aus Spalte 8 die noch nicht gestrichenen Schiden und meldet sie mit Arbeitszettel.
Nach den Fristarbeiten ist die Behebung auch dieser Schiden durch die ortliche Auf-
sichtskraft *) nach Abs. 2 ¢ zu bestitigen.

e) Bei allen Mitfahrten auf dem Triebfahrzeug iiberzeugen sich die Aufsichtskrifte von

der ordnungsgemiflen Fiihrung des Ubergabebuches durch den Triebfahrzeugfiihrer
und geben dabei einen Sichtvermerk ab.

(3) Ist das Triebfahrzeug nicht betriebsfihig, so trigt der Triebfahrzeugfiihrer in Spale 8
den Vermerk ,Nicht betriebsfihig“ ein. Fehlt dieser Vermerk, so bestitigt der Trieb-
fahrzeugfithrer durch seine Unterschrift in Spalte 10, daff das abgestellte oder iiberge-
bene Triebfahrzeug betriebsfihig ist.

(4) Mit der nach Abs. 2 zu leistenden Unterschrift des Triebfahrzeugfiihrers im Uber-
gabebuch wird zugleich bestitigt, daff die auf dem Triebfahrzeug mitzufiihrenden Knall-
kapseln vollzihlig vorhanden, ordnungsgemafl verpackt und vorschriftsmiflig gelagert
iibergeben wurden. Fehlende oder verbrauchte Knallkapseln sind in Spalte 8 des Uber-
gabebuches einzutragen. Thr Ersatz ist baldméglichst zu veranlassen. Dieser Absatz gilt
auch sinngemdf fiir plombierte Knallkapselbehilter.

(5) Die Nachschau und die Fristarbeiten vermerkt der Aus- oder Aufsichtfithrende in
Spalte 7 mit dem Zeichen ,N*“ fiir die Nachschau oder ,F1“ bis ,F4“ je nach der aus-
gefithrten Fristarbeitengruppe. Die Eintrage bestatigt er in der Spalte 10 durch seine
Unterschrift mit Datum. Er setzt in Spalte 11 das Kurzzeichen seiner Dienststelle
hinzu. In Spalte 12 ist einzutragen ,Bremspriifung ausgefithrt am ...... *

(6) Ubernimmt ortliches Personal (6P) das Triebfahrzeug nach einer Dienstleistung, so ist
vom abtretenden Triebfahrzeugfiihrer in Spalte 8 zu vermerken ,Lok (Tw) an 6P“.
Das ortliche Personal beniitzt fiir seine Eintrage eine neue Zeile.

(7) Das Ubergabebuch ist nach Beendigung eines Abschlufidienstes A1 im Heimat-Bahnbe-
triebswerk in der Lokomotivdienstleitung abzugeben, ebenso nach einem Abschluf3dienst

A3, wenn der Triebfahrzeugfiihrer seinen Dienst nicht auf dem gleichen Triebfahrzeug
fortsetzt.

(8) Das Ubergabebuch ist am Monatsende abzuschlieffen. Es ist in der Lokomotivdienst-
leitung erst dann abzulegen, wenn alle in Spalte 8 vermerkten Schiden erledigt sind.
Bis dahin bleibt das alte mit dem ncuen Ubergabebuch zusammen.

(9) Sofern notwendig, setzen die Dienststellen fiir die Triebfahrzeuge ,Melde-km® fest,
die unter den Laufkilometer-Hochstwerten liegen miissen. Wenn der Triebfahrzeug-
fiihrer bei der Aufrechnung der Spalte 6 des Ubergabebuches feststellt, daff die
Melde-km erreicht sind, meldet er den genauen Kilometerstand der nichst erreichbaren
Lokomotivdienstleitung zur Weitergabe an die Heimat-Dienststelle des Triebfahrzeu-

ges. Der Triebfahrzeugfiihrer vermerkt die Meldung in der Kopfspalte des Ubergabe-
buches.

(10) Fiir Betriebserprobungen, die dem Triebfahrzeugfiihrer bekannt sein miissen, liegt dem
Ubergabebuch ein Versuchsblatt — Vordruck 993 22 — fiir die Dauer der Erprobung bei.

*) An Stelle der ortlichen Aufsichtskrifte konnen auf Anordnung Triebfahrzeugfiihrer treten.
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(§§ 15, 16 und 17)

§ 15

Besonderheiten

Arbeiten des 6rtlichen Betriebs- und Werkstittenpersonals kdnnen, wenn nétig, auch dem
Triebfahrzeugfiihrer iibertragen werden. Wo dies vorgeschrieben wird, ist die Arbeitsausfiih-
rung vom Triebfahrzeugfithrer im Ubergabebuch zu bescheinigen.

III. Bedienung der Triebfahrzeuge

§ 16

Aufriisten

Die im Teilarbeitenverzeichnis (Anhang II) vorgeschriebenen Arbeiten sind zu verrichten.
Dabei sind die Einrichtungen nach Abtrennen von Schuppenspannungs- und Ladeanlagen
wie folgt zu bedienen:

a)

b)

f)
g)

Der Batterieschalter ist einzulegen, dabei ist der Ladezustand der Lichtbatterie durch Ein-
schalten der Beleuchtung bei abgeschalteter Ladeeinrichtung zu priifen. Die Batteriespan-
nung darf dabei nicht unter 22 V, bzw. 95V liegen. Nach Einschalten des Stromerzeu-
gers soll die Batteriespannung iiber 24 V, bzw. 104 V ansteigen, darf aber 27,5 V bzw.
119 V nicht iiberschreiten.

Ein Stromabnehmer ist mit der Handluftpumpe oder dem Hilfsluftpresser oder mit
Druckluft aus dem Sonderluftbehilter des eigenen Fahrzeugs oder einer fremden Druck-
luftanlage (Triebfahrzeug oder ortsfeste Anlage) anzulegen; vorher ist mit dem Strom-
abnehmereinstellhahn der nichstgelegene Stromabnehmer einzustellen.

Der Hauptschalter, soweit vorhanden, ist von Hand oder durch Fernsteuerung einzu-
legen, wenn der Stromabnehmer ruhig am Fahrdraht liegt.

Der Hauptluftpresser ist von Hand oder durch Fernsteuerung einzuschalten. Nach Errei-
chen von mindestens 6 kg/cm? Hauptluftbehilterdruck ist der Umstellhahn (soweit vor-
handen) auf Hauptluftpresserbetrieb umzustellen. Der Hilfsluftpresser ist abzuschalten,
wenn er sich nicht selbsttitig abschaltet.

Die Druckluftbehilter und -leitungen sind aufzufiillen.
Die Sicherheitsfahrschaltung und die induktive Zugbeeinflussung sind einzuschalten.
Die Zugbahnfunkeinrichtung ist einzuschalten.

§ 17

Fahrt zum und vom Zug

(1) a) Bei Triebfahrzeugen, die Stromabnehmer mit einem Schleifstiick besitzen, sind zwei

Stromabnehmer anzulegen.

b) Bei Triebfahrzeugen, die Stromabnehmer mit zwei Schleifstiicken besitzen, ist nur ein
Stromabnehmer anzulegen. Von dieser Bestimmung kann der Triebfahrzeugfiihrer
abweichen, wenn vereiste Fahrleitungen das Anlegen des zweiten Stromabnehmers
erfordert.
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(§§ 17 und 18)

c) Bei Einstromabnehmerbetrieb ist in der Regel der bei der Zugfahrt nachlaufende
Stromabnehmer anzulegen, damit bei Stromabnehmerbeschidigung der vordere
Stromabnehmer als Reserve verwendet werden kann.

d) Beim Mitfithren von Wagen mit offenliegenden empfindlichen Giitern hinter der
Zuglokomotive ist nur der vordere Stromabnehmer anzulegen. Dasselbe gilt fiir
Wagen mit explosionsgefahrlichen Stoffen.

(2) a) Auf der Fahrt zum Zug oder zum Bahnhof ist die Sicherheitsfahrschaltung (Sifa)
nach DV 969 § 5 Abs. 2 und die induktive Zugbeeinflussung (Indusi) nach DV 483
§ 5 Abs. 5 zu priifen.
b) Wihrend der Fahrt zum und vom Zuge sind die fiir Zugbahnfunk in Betriebsart C
vorgesehenen Kanile einzustellen.

(3) An Stellen, wo erfahrungsgemafl Schleudern beim Anfahren oder Gleiten beim Bremsen
eintreten kann, ist zu sanden (vgl. jedoch § 29 Abs. 1).

(4) a) Das Triebfahrzeug ist zum Kuppeln vorsichtig an das andere Fahrzeug zu fahren
(vgl. auch DV 408 § 84). Bei Fahrzeugen mit selbsttitiger Kupplung ist moglichst lang-
sam (hochstens 1 km/h) gegen die stehende, abgebremste Fahrzeuggruppe zu fahren.

b) Mufl beim Entkuppeln von Wagen ausnahmsweise aufgedriickt werden, so diirfen die
Fahrmotoren nur etwa 5 Sekunden eingeschaltet bleiben und sind durch die Schnell-
auslosung abzuschalten. Einschalten der Fahrmotoren bei festgebremsten Triebfahr-
zeugen ist verboten.

c) Fiir das Kuppeln und Entkuppeln elektrischer Heizleitungen gilt § 20.

(5) Beim Wechsel des Fithrerraumes ist die Druckluftbremse des Fahrzeugs anzulegen. Die
Bedienungsgriffe und Schalter sind im unbesetzten Fiihrerraum in die vorgeschriebene
Stellung zu bringen.

(6) Unbesetzte Fiihrerraume sind vor der Fahrt wie folgt zu sichern:

a) Fiihrerraumtiiren sind abzuschlieflen. Die Verriegelung von innen ist gestattet, wenn
der Riegel von auflen geoffnet werden kann oder die Tiiren von auflen nicht abge-
schlossen werden konnen.

b) Fenster sind geschlossen zu halten, Schaltschrinke und Abdeckungen von Fuhrer-
pulten abzuschlieflen.

(7) Schuppentore mit isoliertem Fahrdrahtzwischenstiick sind mit ausgeschaltetem Haupt-
schalter zu befahren. Triebfahrzeuge ohne Hauptschalter diirfen das isolierte Stiick nur
mit gesenktem Strombanehmer befahren.

(8) Fiir das Befahren von Drehscheiben und Schiebebithnen sind die 6rtlichen Regelungen
zu beachten. Wihrend des Drehens von Fahrzeugen mit Stromabnehmern miissen die
Stromabnehmer gesenkt sein. Auf Schiebebiihnen sind die Stromabnehmer nach &rtlicher
Anweisung zu bedienen.

§ 18
Fahrt auf der Strecke

(1) a) Vor dem Anfahren miissen Liifter und Olumlaufpumpen in Betrieb und die Brem-
sen einwandfrei gelost sein.

b) Beim Anfahren ist die Zugkraft so zu bemessen, dafl sich der Zug zuverlissig und

ruckfrei in Bewegung setzt. Bei einem nicht gestreckten Zug ist sie so zu steigern,
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daf} keine groflen Zerrungen auftreten, die Lokomotive aber in Bewegung bleibt.
Nach dem Strecken ist der Zug durch Steigern der Zugkraft weiter zu beschleuni-
gen. Setzt sich das Triebfahrzeug in etwa 5 Sekunden nicht in Bewegung, so ist
sofort abzuschalten.

c) Gelingt eine Anfahrt nicht, so sind wahrscheinlich die Bremsen nicht vollstindig
gelost. Die Anfahrt darf erst nach vollstindigem Losen der Bremsen wiederholt
werden. Die Losezeit nach dem Fiillstoff kann bei langen Giiterziigen bis zu 3 Mi-
nuten betragen.

d) In Steigungen sind die Bremsen des Zuges nach der DV 915 I § 16 Abs. 4 erst nach
dem Abfahrauftrag voll zu losen.

(2) Schleudernde Treibachsen sind durch die Schleuderschutzeinrichtung oder durch die Zu-
satzbremse (Bremszylinderdruck héchstens 1 kg/cm?®) abzufangen. Ist die Wirkung nicht
ausreichend, so ist sofort soweit zuriickzuschalten, bis das Schleudern aufhort. Wihrend
des Schleuderns ist das Sanden verboten, weil dadurch Triebwerksschiden enstehen
kénnen.

(3) An Stellen, auf denen die Méglichkeit besteht, dafl Radsitze schleudern oder beim Brem-
sen gleiten sowie in Gefahrfillen ist zu sanden. Unnétiges und tibermifliges Sanden ist
zu unterlassen. Sonstige Einschrinkungen sind in § 29 Abs. 1 enthalten.

(4) Wihrend der Fahrt ist das ordnungsgemifle Arbeiten des Triebfahrzeugs zu tiberwachen.
Dabei ist, soweit modglich, zu beobachten, ob die von der Werkstatt ausgebesserten Teile
einwandfrei arbeiten.

(5) Die Mefinstrumente, besonders die Motorstrom- und Bremskraftmesser, sind zu beob-
achten.

(6) Die elektrische Bremse ist bei betriebsmifligen Bremsungen moglichst oft zu priifen;
dabei mufl die in den Fahrzeugbeschreibungen genannte Mindestbremskraft erreicht
werden.

(7) Treten bei gewissen Geschwindigkeiten Schwingungen, z. B. Schiittelschwingungen, auf,
50 ist langsamer oder, wenn zuldssig, schneller zu fahren.

(8) Beim Abschalten der Fahrmotoren ist die Schnellauslosung zu benutzen, sobald der
Motorstrom je Motor so gering ist, daf} beim Abschalten keine Zerrungen im Zug mehr
auftreten. Bei Gefahr diirfen die Fahrmotoren auf jeder Schaltstufe durch die Schnell-
auslosung abgeschaltet werden.

(9) Der Fahrtrichtungswender darf nur im Stillstand des Triebfahrzeugs betitigt werden.

(10) Die Liifter miissen auf ,stark“ (Sommerschaltung) geschaltet sein (Ausnahme vgl. § 30
Abs. 1 ¢). Sie miissen wihrend der Fahrt stindig laufen. Aufenthalte sind zur Kiihlung
der Fahrmotoren und des Transformators auszunutzen. In Bahnhofshallen sind die
Liifter zur Geriuschminderung abzuschalten; bei Triebfahrzeugen mit Nachliiftung
bleibt diese in Betrieb. Trockentransformatoren unter Spannung sind dauernd zu
beliiften. Wenn das Gerdusch der Liifter die Aufnahme von Signalen oder Nachrichten
erschwert, diirfen sie voriibergehend abgeschaltet werden.

(11) Wahrend der Fahrt ist die Sicherheitsfahrschaltung nach der DV 969 § 5 und die
induktive Zugbeeinflussungseinrichtung nach der DV 483 § 6 zu bedienen.

(12) Die Zugbahnfunkeinrichtungen sind nach den betrieblichen Bestimmungen zu bedienen.

(13) Bei geeigneten Aufenthalten sind alle zuginglichen Lager auf Erwidrmung zu priifen.
Bei starker Erwarmung oder Anzeichen von Trockenlauf ist sachgemif} zu handeln. Fer-
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ner sind solche zuginglichen Teile nachzusehen, die erfahrungsgemif einer sorgfiltigen
Uberwachung bediirfen (z. B. Stromabnehmer, Achsabtriebe) oder starken Verschleifl
aufweisen (z. B. Bremsklotze und -belige). Die druckluftbetitigten Einrichtungen sind
zu entwissern. Auf ordnungsgemiflen Zustand der Sandstreueinrichtung ist zu achten.
Die Batteriespannung ist zu beobachten. Nach Fahrt mit hoher Leistung ist auch die
Oltemperatur des Haupttransformators festzustellen. Bei Schiden und Unregelmifig-
keiten ist nach § 26 zu verfahren.

(14) Wihrend der Fahrt diirfen gesenkte Stromabnehmer der Bauarten SBS 10 und 39 nur Stromabnehmer
bis zu einer Geschwindigkeit von 30 km/h, Stromabnehmer der Bauarten DBS 54 und
neuere Bauarten bis zur zuldssigen Hochstgeschwindigkeit des Triebfahrzeuges, jedoch
nicht unter Fahrdrahtkreuzungen und Streckentrennern, hochgenommen werden.

(15) Streckentrenner und Streckentrennungen diirfen durch Stromabnehmer stehender Fahr-  Streckentrenner

zeuge nicht iiberbriickt werden, um Fahrleitungsschiden zu vermeiden. und Strecken-
trennungen

(16) Das Spitzensignal (Zg 1 — Nachtzeichen —) darf zur Verringerung der Blendgefahr bei  Signale
Fahrten in dichtem Nebel oder durch starke Dampfschwaden in einem Tunnel nur bei

der Signalbeobachtung kurzzeitig abgeblendet werden. Sonstiges Abblenden oder Aus-
schalten des Signals ist verboten.

§ 19

Fahrweise

Der Triebfahrzeugfliihrer soll durch seine Fahrweise zur Einspa-
rung von Betriebs- und Instandhaltungskosten beitragen.Voraus-
setzung hierfiir sind Kenntnis des Triebfahrzeuges und der Fahr-
technik,Kenntnis und Ausnutzung der Streckenverhiltnisse,der
vorgegebenen Fahrzeiten und der Besonderheiten im Lauf- und Brems-
verhalten des Zuges.Die Plinktlichkeit des Betriebs steht jedoch
vor der Energieeinsparung. '

(2) a) Der Zug ist so anzufahren und zu beschleunigen, dafi die zum Einhalten der Fahrzeit Fahren

Bei Verspdtungen,zum Ausgleich zu erwartender Fahrzeitverluste
oder wenn der Triebfahrzeugfiihrer besonders zur Fahrzeitverkiirzung
beauftregt wird,kénnen die Grenz- bzw Richtwerte des Triebfahr-
zeuges zur Wahrung der Piinktlichkeit des Betriebes ausgenutzt
werden.AuBerdem kann von der energiesparenden Fahrweise abgewichen
werden.Vorgeschriebene Geschwindigkeitsgrenzen dilirfen dabei

nicht Uberschritten werden.

Nach wiederholter Inanspruchnahme der Kurzzeitzugkrﬁfte infolge
von auBerplanmdBigen Halten oder Geschwindigkeitserm&dBigungen
ist zum Schutz gegen thermische Uberbeanspruchung der Fahr-

motoren die Dauerzugkraft méglichst nicht zu iliberschreiten.
motoren MmMamsig zu beschleunigen und die Dauerzugkrait moglichst nicht zu iber-

schreiten.
d) Bei Zugfahrten sind Beharrungsgeschwindigkeiten von weniger als 25 km/h mit gro-
flen Zugkriften zu vermeiden.

(3) Beim Bedienen der Bremsen sind die Bestimmungen in DV 915 I zu beachten. Bremsen

(4) Bei Akkumulatortriebfahrzeugen ist zu beachten, daf} die Fahrbatterie ein begrenztes Akkumulator-
Arbeitsvermégen (Fahrbereich) besitzt. Auch beim Einfahren von Verspitungen und bei Triebfahrzeuge
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Fahrten mit zusitzlichen Anhingelasten ist daher eine moglichst energiesparende Fahr-
weise anzuwenden. Beginnt gegen Ende des Fahrbereichs die Batteriespannung stirker
abzusinken, so darf bei Anfahrten nicht mit erhéhter Zugkraft und in der Beharrungs-
fahrt mit hochstens 25 %o des grofiten zuldssigen Entladestromes gefahren werden.

§ 20

Elektrische Energieversorgung und Heizen der Ziige

(1) Fiir die elektrische Energieversorgung und das Heizen der Ziige gelten die Weisungen in
DV 926/900. Der Triebfahrzeugfiithrer richtet sich beim Ein- und Ausschalten der Ener-
gieversorgung des Zuges (Zugsammelschiene) nach den Weisungen des verantwortlichen
Bediensteten.

(2) a)

b)

Vor dem Verbinden und Trennen von Heizkupplungen mufl die Hauptheizleitung
(Zugsammelschiene) spannungslos sein. Der Zugheizschalter mufl in Stellung ., Aus“
stechen, am Heizspannungsmesser bzw. am Leuchtmelder fiir Zugheizung ist zu beob-
achten, ob das Heizschiitz abgeschaltet hat. Wurde in der 800 V-Stellung geheizt, so
ist beim Ausschalten die Schaltfolge ,,800 V — 1000 V — Aus“ unbedingt einzuhalten.
Dazu ist bei Zugheizschaltern mit Druckknopfbetitigung auch in der 1000 V-Stel-
lung der Druckknopf zu betitigen und dann der Zugheizschalter in Stellung , Aus®
zu bringen. Das Ein- und Ausschalten der 1000 V-Heizspannung ist am Heizspan-
nungsmesser zu beobachten.

Wagen mit dem Nebengattungszeichen ,,z“ oder ,h“ miissen ganzjihrig mit Energie
tiber die Zugsammelschiene versorgt werden. Sie sind im Bremszettel — Vordruck
408 17 — besonders aufgefiihrt.

¢) Heizkabel mit zwei Heizkupplungssteckern sind beim Abkuppeln wieder auf den

Triebfahrzeugen zu verwahren.

(3) Beim Vorheizen diirfen Triebfahrzeuge nur durch einen Triebfahrzeugfiihrer bedient
und beaufsichtigt werden. Sie kdnnen voriibergehend unbesetzt sein, wenn folgende Be-
stimmungen beachtet werden:

a)

b)
c)
(4) )
b)
c)

(5) a)

Der Luftpresser mufy eingeschaltet sein und die Olumlaufpumpe des Transformators
laufen. Soweit bei bestimmten Triebfahrzeugen zusitzliche Hilfsbetriebe erforderlich
sind, ist deren Funktion zu iiberwachen.

Vor dem Verlassen des Triebfahrzeuges hat es der Triebfahrzeugfiihrer entsprechend
§ 25 Abs. 2 d gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

Der Triebfahrzeugfiihrer mufl die Triebfahrzeuge etwa halbstiindlich iiberpriifen.

In der Regel ist mit der 1000 V-Heizstufe zu heizen.

Ziige, die Wagen mit Luft- oder Warmwasserheizung fiihren, miissen mit 1000 V
geheizt werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer richtet sich beim Heizen nach den Weisungen des Zug-
fihrers.

Zwischen zwei an der Zugspitze befindlichen Lokomotiven ist die Heizleitung in
der Regel nicht zu kuppeln. Wird dies jedoch in Ausnahmefillen nétig, dann darf
die Heizleitung zwischen beiden Lokomotiven nur mit Zustimmung der Lokomotiv-
fiihrer beider Lokomotiven durchgekuppelt werden. Wird die Heizleitung zwischen
beiden Lokomotiven durchgekuppelt, so miissen die Stromabnehmer der zweiten



b)

(1) a)

b)
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Lokomotive gesenkt, ihre Heizleitung unbeschidigt und ihre Heizschiitze ausge-
schaltet sein. Der Maschinenraum der zweiten Lokomotive steht nach dem Einschal-
ten der Zugheizung unter Spannung.

Bei Doppeltraktion ist die Heizleitung zwischen beiden Lokomotiven durchgekuppelt.
Der Stromabnehmer der zweiten Lokomotive bleibt am Fahrdraht, ihre Heizschiitze
miissen ausgeschaltet sein.

§ 21

Vorspann, Nachschieben, Mitgabe von Triebfahrzeugen und Befordern
von Lokomotivziigen

Bei Bespannung eines Zuges mit 2 Lokomotiven (gleicher oder verschiedener Traktions-
arten) beteiligt sich die Zuglokomotive entsprechend ihrer Leistung mindestens soweit,
daf der fiihrenden Lokomotive die Einhaltung der Fahrzeit moglich wird. Ist dabei
eine elektrische Lokomotive beteiligt, so iibernimmt sie stets den Hauptanteil der Lei-
stung. Beim Anfahren mit zwei elektrischen Lokomotiven ist moglichst gleichzeitig und
gleichmiflig aufzuschalten. Zur Vermeidung von Zughakeniiberlastungen darf dabei
die Zugkraft einer angetriebenen Achse bei beiden Lokomotiven folgende Werte nicht
tiberschreiten:

Bei insgesamt 8 angetriebenen Achsen 5 t,
bei insgesamt 10 angetriebenen Achsen 4 t,

bei insgesamt 12 angetriebenen Achsen 3,5 t.

Vor der Anfahrt mit schweren Ziigen gibt der Fithrer der Vorspannlokomotive das
Achtung-Signal (Zp 1), worauf beide Fiihrer gleichzeitig anfahren.

(2) Am Schlufl eines Zuges mitgegebene Triebfahrzeuge diirfen nur soviel Leistung aufbrin-
gen, dafl sie sich selbst befordern. Bei den am Schluff eines Zuges mitgegebenen Triebfahr-
zeugen mit selbsttitiger Kupplung darf der Antrieb nicht eingeschaltet werden.

(3) Lokomotivziige werden nach der DV 408 § 72 Abs. 5 gebildet und beférdert.

(4) a) Bei Fahrten mit einer Vorspannlokomotive diirfen hochstens drei Stromabnehmer

b)

hochgenommen werden. Die Vorspannlokomotive legt ohne Riicksicht auf die Strom-
abnehmerbauart nur den vorderen Stromabnehmer an. Die Zuglokomortive legt bei
Stromabnehmern mit einem Schleifstiick beide, sonst nur den hinteren Stromabneh-
mer an.

Beim Mitfithren von Wagen mit offenliegenden empfindlichen Giitern hinter der
Zuglokomotive legt diese nur den vorderen Stromabnehmer an.

Bei Lokomotivziigen hat jede arbeitende Lokomotive den vorderen Stromabnehmer
anzulegen. Es diirfen in einem Lokomotivzug hochstens drei Stromabnehmer angelegt
werden.

(5) Bei der Anfahrt schalten die Fiihrer der Zug- und der Schiebelokomotive auf das Ach-
tung-Signal (Zp 1) der Schiebelokomotive gleichzeitig auf. Bei Lokomotiven mit Schiebe-
funk schalten beide Fiihrer auf das vorgeschriebene Funksignal der Zuglokomotive
gleichzeitig auf. Die Druckmesser der durchgehenden Bremse und die Strommesser sind
besonders aufmerksam zu beobachten, um die notige Zugkraft sofort einstellen zu kén-
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nen. Etwa angeordnete Druckkraftbegrenzungen fiir die Schiebelokomotive (z. B. bei
Leerwagen im hinteren Zugteil) sind zu beachten.

(6) Die Schiebefunkeinrichtungen sind nach den fiir die jeweiligen Schiebestrecken giiltigen
Anweisungen der ortlich zustindigen Bundesbahndirektionen zu bedienen. Sie gestatten,
schnell und sicher Signale und Auftrige zwischen der Zug- und Schiebelokomotive zu
tibertragen.

(7) Die Sicherheitsfahrschaltung ist nach der DV 969 § 5, die induktive Zugbeeinflussungs-
cinrichtung ist nach der DV 483 § 7 zu bedienen.

§ 22

Rangierfahrten

(1) Jedes Beifahren mit dem Triebfahrzeug allein oder mit einer Rangierabteilung ist so
vorsichtig auszufithren, dafl Fahrzeuge, Personen und Ladungen vor Schiden bewahrt
bleiben (vgl. DV 408 § 81).

(2) Rangicrabteilungen sind auf etwa eine Lokomotivlinge mit hochstens Schrittgeschwin-
digleit anzufahren und erst dann stirker zu beschleunigen, damit sich die Kupplungen
ohne Zerrungen strecken oder bei geschobenen Abteilungen die Puffer ohne Stéfle zum
Anliegen kommen.

(3) Vor dem Bremsen einer Rangierabteilung sind durch ein kurzes Verhalten des Triebfahr-
zeugs dic Wagen zum leichten Auflaufen (gezogene Rangierabteilung) oder die Kupplun-
gen zum Strecken (geschobene Rangierabteilung) zu bringen. Erst dann ist zunichst vor-
sichtig, hierauf stirker zu bremsen.

(4) Das Wechseln der Stromabnehmer unterbleibt bei Anderung der Fahrtrichtung.

(5) Die Rangierfunkeinrichtung ist nach der DV 481 zu beniitzen.

§ 23

Wendezugbereich

(1) Lokomotiven fiir Wendeziige sind mit zusitzlichen technischen Einrichtungen ausgeriistet.
Die DV 971 regelt deren Bedienung und Handhabung.

(2) Bei langen Fahrten werden die Stromabnehmer einer Wendezuglokomotive nach § 17
Abs. 1 angelegt. Bei hiufig wendenden Fahrten und kurzen Wendezeiten kann davon
abgewichen werden; dann soll in der Regel bei Einstromabnehmerbetrieb der dem Zug
zugewendete Stromabnehmer beniitzt werden.

(3) Die Sicherheitsfahrschaltung ist nur auf dem fithrenden Fahrzeug einzuschalten und
von hier nach der DV 969 § 5 zu bedienen. Die induktive Zugbeeinflussung ist nach
der DV 483 § 7 Abs. 3 bei Wendeziigen nur auf dem fithrenden Fahrzeug einzuschalten.
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§ 24

Mehrfachsteuerung

(1) Sollen mehrere Triebfahrzeuge zusammen fahren und von einem Fiihrerraum aus gemein-
sam gesteuert werden (Mehrfachsteuerung), so ist zunichst jedes Triebfahrzeug vor Antrite
der Fahrt fiir sich zu priifen. Anschliefend sind die Triebfahrzeuge mechanisch und elek-
trisch (Heizleitungen vgl. jedoch § 20 Abs. 4) zu kuppeln und gemeinsam von jedem der
fihrenden Fiihrerriume aus durchzuschalten. Vor dem Kuppeln und Entkuppeln sind die
Steuerleitungen spannungslos zu machen.

(2) Die Stromabnehmer sind bei Lokomotiven nach § 21 Abs. 4 anzulegen. Bei Triebwagen
gilt diese Anordnung nicht. Fiir das Befahren von Schutzstrecken durch Triecbwagenziige
sind die von den Bundesbahndirektionen herausgegebenen Anweisungen zu beachten.

§ 25

Verlassen, Abstellen und Abriisten des Triebfahrzeugs

(1) Verliflt der Triebfahrzeugfithrer den Fiihrerraum des Triebfahrzeugs oder den Fiihrer-
stand eines Wendezugbefehls- oder Steuerwagens, ohne sich vom Fahrzeug zu entfernen,
so hat er es durch Anlegen der Zusatzbremse oder der durchgehenden Druckluftbremse
gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

(2) Verlilt der Triebfahrzeugfiihrer sein Triebfahrzeug voriibergehend so hat er es gegen
unbeabsichtigte Bewegung durch folgende Mafinahmen zu sichern:

a)

b)

c)
d)

Der Fahrtrichtungsschalter ist in Null-Stellung zu bringen. Bei nicht abschlieflbaren
Fiihrerriumen sind die Fiihrerpulte zu verschlieffen oder die abnehmbaren Handgriffe
abzunehmen und sicher zu verwahren.

Zuerst ist die Handbremse, dann die durchgehende Druckluftbremse anzulegen. Bei
selbstregelnden Fithrerbremsventilen ist der Handgriff in der Betricbsbremsstellung
zu belassen, bei anderen Fiihrerbremsventilen ist der Handgriff in die Bremsabschluf3-
stellung zu bringen.

Fiithrerriume sind abzuschlieflen.

Verlaflt der Triebfahrzeugfiihrer bei Ziigen ohne Zugbegleiter im Zusammenhang mit
Bremsprobe, Vorheizen oder Stérungen am Zug sein einminnig besetztes Triebfahr-
zeug, so ist der Fahrtrichtungsschalter abweichend von a) in diejenige Stellung zu
verlegen, in der die erforderlichen Hilfseinrichtungen betrieben werden.

Zusitzlich sind bei Lokomotiven die Motoriiberstromrelais, bei Triebwagen die Klein-
selbstschalter ,Steuerstrom® auszuschalten.

Nur in besonders genehmigten Ausnahmefillen darf der Fahrtrichtungsschalter in V-
oder R-Stellung belassen werden. Zur Ausfithrung der Bremsprobe oder zur Beseiti-
gung von Bremsstrungen sind Hand- und Druckluftbremse nach den Bestimmungen
der DV 408 und DV 915 I zu betitigen.

e) Die Sifa ist eingeschaltet zu belassen.

(3) Stellt der Triebfahrzeugfiithrer das Triebfahrzeug ab, so hat er es gegen unbeabsichtigte
Bewegung zu sichern. Dazu hat er alle in Abs. 4 vorgesehenen Mafinahmen mit Ausnahme
des Abs. f zu treffen. Die Fiihrerriume sind abzuschlieflen, wenn das Triebfahrzeug ohne
Aufsicht abgestellt wird.
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(4) Die im Teilarbeitenverzeichnis — Anhang II — vorgeschriebenen Arbeiten sind zu ver-
richten. Dabei sind die Einrichtungen wie folgt zu bedienen:

a)

b)
<)

d)

e)

f)

g)

h)

Der Hauptschalter oder bei Akkumulatortriebfahrzeugen der Batterie-Hauptschalter
oder Batterie-Trennschalter ist auszuschalten.

Alle Stromabnehmer sind zu senken.

Der Fahrschalter und die Fahrtrichtungsschalter miissen in Null-Stellung gebracht
werden. Absperrbare Fithrerbremsventile sind abzuschlieflen. Simtliche abnehmbaren
Handgriffe sind abzuziechen und nach 6rtlicher Regelung zu verwahren.

Die Sicherheitsfahrschaltung, die induktive Zugbeeinflussung und die Zugbahnfunk-
einrichtung sind auszuschalten.

Die Handbremse ist bei Lokomotiven und Triebwagen in einem Fiihrerraum wirksam
anzulegen. Bei Tricbwagenziigen sind die erste und letzte Handbremse anzulegen.
Der Ladezustand der Lichtbatterie ist zu priifen. Zeigt bei eingeschaltetem Strom-
erzeuger und eingeschalteter Beleuchtung die Batteriespannung iiber 27,5 V bzw.
119 V, so ist der Regler nicht in Ordnung. Sinkt sie bei abgeschaltetem Strom-
erzeuger und eingeschalteter Beleuchtung unter 22 V bzw. 95 V, so ist die Batterie
ungeniigend geladen.

Wenn das Fahrzeug eine Priifeinrichtung besitzt, ist der Isolationszustand des Gleich-
stromnetzes festzustellen. Bei Unregelmifigkeiten ist die Werkstitte mit Ausbesse-
rungszettel zu verstindigen.

Die Beleuchtung der Fiihrer-, Maschinen- und Fahrgastriume, die Signalleuchten und
die Lichtbatterie sind auszuschalten. Der Durchkuppelschalter muf} (soweit bei Trieb-
fahrzeugen vorhanden) in Stellung ,FEigene Batterie“ stehen.

Die Fenster und Tiiren sind zu schlieffen und, wenn angeordnet, die Fiihrerriume ab-
zusperren.

§ 26

Verhalten bei Unregelmifligkeiten am Triebfahrzeug und an der Fahrleitung

(1) Bei Unregelmifigkeiten (z. B. auflergewthnliche Geriusche, unruhiger Lauf, Brand-
geruch, auflergewdhnliche Funken- oder Feuerbildung) ist den Umstinden entsprechend
so zu handeln, daff der betricbssichere Lauf des Triebfahrzeugs, des Zuges und die
Befahrbarkeit der Nachbargleise gewihrleistet bleiben; wenn nétig, ist anzuhalten.

(2) Mit gebrochenen Tragfedern, Federgehingen, Ausgleichhebeln oder dhnlichen Schiden
kann vorsichtig, d. h. je nach Umstinden mit ermifligter Geschwindigkeit weitergefah-
ren werden, wenn der Triebfahrzeugfiithrer die Lauffihigkeit festgestellt hat.

(3) Bei Storungen am Luftpresser, an der Bremse und deren Einrichtung ist nach der
DV 915 I und nach der DV 408 § 60 zu verfahren.

(4) a) Stellt der Triebfahrzeugfiihrer bei der Ubernahme des Triebfahrzeuges vor Fahrt-
beginn fest, dafl die auf das Bremsgewicht anzurechnende elektrische Bremse nicht
betriebsfihig ist, so meldet er dies dem Zugfiihrer.

b) Fillt die auf das Bremsgewicht angerechnete elektrische Bremse wihrend der Fahrt

aus oder erreicht sie die vorgeschriebene Mindestbremskraft nicht mehr, so mufl der
Triebfahrzeugfiithrer nach DV 408 § 61 Abs. 8 verfahren.
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Ist die elektrische Bremse unbrauchbar oder wird die vorgeschriebene Mindestbrems-
kraft nicht erreicht, so ist im Ubergabebuch ,Elektrische Bremse unbrauchbar® zu
vermerken und die Behebung der Storung bei nichster Gelegenheit zu veranlassen.

(5) Beim Erloschen von Signalleuchten ist sofort nach Bekanntwerden fiir Abhilfe zu sorgen.  Ausfall der

Signalleuchten

(6) Bei Ausfall des Geschwindigkeitsmessers kann die Fahrt fortgesetzt werden. Dabei ist  Ausfall des
jedoch unter allen Umstinden ein Uberschreiten der zugelassenen Geschwindigkeit Geschwindigkeits-

(Streckenhdchstgeschwindigkeit,  ortliche Geschwindigkeitsbegrenzungen, Fahrzeug-

messers

hochstgeschwindigkeit) zu vermeiden. Es ist zu beachten, dafl ein genaues Abschitzen
von Geschwindigkeiten sehr schwer ist. Bei der nichsten passenden Gelegenheit, spite-

stens nach Beendigung der Zugfahrt, ist der Schaden zu beheben.

(7) a)

Schiden am elektrischen Teil machen sich im allgemeinen durch selbsttitiges Ab-  Stérungen am
schalten des Hauptschalters, der Schiitze, Relais und Kleinselbstschalter oder durch clektrischen Teil
Durchbrennen von Sicherungen, mitunter auch durch Rauch, Feuer und Geruch von

angebranntem Isolationsmaterial bemerkbar. Die Ursache solcher Trscheinungen ist

festzustellen und moglichst zu beheben. Auch Storungen, die von selbst wieder ver-

7 Nach dem derzeitigen Wortlaut der DS 948 B/2 § 26 (7) b) ist

c)

bei Ausfall des Olkiihlerliifters anzuhalten und ein Hilfstrieb-
fehrzeug anzufordern.Ein sofortiges Anhalten bei entsprechender
Leuchtmelderanzeige ist aber nicht erforderlich.

Im Interesse der Flilssigkeit des Betriebes ist deshalb nach
Erscheinen der entsprechenden Meldung mit abgeschalteter oder
mit geringer Leistung (hdchstens mit Dauerzugkraft) die Strecke
zu rédumen.AnschlieBend ist nach den Listen zur Stsrungsbe-
hebung die StSrungsursache festzustellen und auf OlausstoB zu
achten.Bei nich} betriebsfdhigem Olkiihlerliifter oder bei
festgestelltem OlausstoB ist ein Hilfstriebfahrzeug anzufordern.
Bei allen Rauch- und Flammenerscheinungen ist sofort der Hauptschalter auszuschal-

ten; die Stromabnehmer sind zu senken.

d) Schaltet der Hauptschalter aus, ohne dafl die Ursache erkennbar ist, so ist er wieder

f)

Zu

einzuschalten. Spricht die Auslosung wieder an, so ist ein nochmaliges Einschalten zu
unterlassen, moglichst in einem Bahnhof oder an einem Streckenfernsprecher anzu-
halten und der Ursache nachzugehen.

Bei Olausstofl am Haupttransformator, Schaltwerk oder Olschalter darf der Haupt-
schalter nicht mehr eingeschaltet werden. Die Stromabnehmer sind zu senken.

Stellt der Triebfahrzeugfiihrer einen Kurzschlufl am Hochspannungsteil des Fahrzeugs
fest, so sind die Stromabnehmer sofort zu senken; das Unterwerk ist durch Vermirt-
lung des Bahnhofs zu unterrichten.

MuB ein Fahrmotor abgeschaltet werden und ist kein mechanischer
Schaden erkennbar,so darf die vorgesehene Zugleistung noch be-
endet werden.Die Buchfahrplan- bzw Grenzlast ist bei Lokomotiven
mit 4 Fahrmotoren um 30 % und bei Lokomotiven mit 6 Fahrmotoren
um 20 % je abgeschaltetem Fehrmotor zu verringern,Ausnahmen

von der ErmdBigung der Buchfahrplanlast darf die BL - Lokdienst
zulassen.Dann jedoch soll zum Schutz gegen thermische Uberbe-
anspruchung der Fahrmotoren die Dauerzugkraft beim Beschleuni-
§%§5ﬁ§§_€$hrend der Beharrungsfahrt nicht iiberschritten werden,
Im Ausnahmefall darf eine Lokomotive mit abgeschalteten Fahr-
motoren fiir weitere Zugleistungen eingesetzt werden,wenn das
Untersuchungsergebnis der Werkstdtte dies zuldBt.Die vermin-
derten Anhingelasten nach a) sind einzuhalten
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Storungen an (9) Storungen und Schiden an den Einrichtungen der induktiven Zugbeeinflussung, der
Iv';‘:::;;zs‘:;“ und Sicherheitsfahrschaltungen und der Wendezugsteuerungen sind nach DV 483 § 9, der
P DV 969 und der DV 971 zu behandeln.
Absinken der (10) Geht die Fahrdrahtspannung unter den ortlich normalen Wert ungewthnlich zuriick,
f;:::;::t‘ so ist beim Anfahren langsam aufzuschalten, damit die Fahrdrahtspannung nicht weiter

absinkt. Bei Fahrt mit hoher Leistung ist um einige Stufen zuriickzuschalten, um die
Belastung des Fahrleitungsnetzes zu vermindern und bei Wiederkehr der normalen
Spannung Zugkraftspriinge und dadurch das Auslosen des Hauptschalters zu vermei-
den. Gegebenenfalls ist voriibergehend auch die Zugheizung abzuschalten.

Ausbleiben der (11) Bleibt die Fahrdrahtspannung aus (Auslosen des Hauptschalters durch Ansprechen des

Fahrdraht- Nullspannungsrelais), ohne dafl zunichst eine Unregelmifligkeit am Triebfahrzeug oder

spannung an der Fahrleitung festgestellt werden kann, so ist der Hauptschalter ausgeschaltet zu
lassen oder auszuschalten, bis die normale Fahrdrahtspannung wiedergekehrt ist (Fahr-
drahtspannungsmesser beobachten). Kehrt die Fahrdrahtspannung nicht nach kurzer Zeit
zuriick, so ist bei Fahrt das Triebfahrzeug oder der Zug méglichst im nichsten Bahn-
hof mit Uberholungsgleis oder, wenn ein Bahnhof nicht erreicht werden kann, an einem
Streckenfernsprecher anzuhalten. Dabei ist zu beachten, daf ausreichend Druckluft fiir
Bremse, Stromabnehmer und Hauptschalter vorhanden ist. Kehrt die Fahrdrahtspan-
nung wieder, so ist unter Beobachtung der Fahrdrahtspannung vorsichtig anzufahren.

Schiden an (12) Bemerkt der Triebfahrzeugfiihrer Schiden an den Stromabnehmern und der Dachaus-

Stromabnehmern riistung oder Unregelmifigkeiten an der Fahrleitung des befahrenen Gleises (Unruhig-

und Fahrleitung werden der Fahrleitung, Reiflen von Drihten oder Seilen, starkes Geriusch am Dach
usw.), so miissen die Hauptschalter ausgeschaltet und alle Stromabnehmer gesenkt wer-
den. Der fahrende Zug ist durch Schnellbremsung anzuhalten. Der Schaden ist festzu-
stellen, sobald der Zug zum Stehen gekommen ist; Schadensort und Schadensumfang
sind vom nichsten Streckenfernsprecher ausdem nichsten Bahnhof mitzuteilen. Erforder-
lichenfalls ist das Abschalten der Fahrleitung und die Sperrung des gestorten Strecken-
abschnittes zu veranlassen.

Beheben von (13) Schadhafte Stromabnehmer und Dachausriistungen sind, wenn notig, durch den zugehd-

Schiden an rigen Dachtrennschalter von der Dachleitung abzutrennen. Uberschreiten Teile eines

Stromabnchmesn schadhaften Stromabnehmers oder der Dachausriistung die Begrenzungslinie fiir Fahr-
zeuge, so sind die Teile auf die Mafle eines unbeschidigten, gesenkten Stromabnehmers
durch Entfernung oder Abbiegen zu bringen. Wenn notig, sind die Teile mit Bindedraht
oder Seil an isolierten Teilen erdschluf’frei zu befestigen. Vor diesen Arbeiten sind die
notwendigen Schutzmafinahmen zu treffen. Das Abschalten der Fahrleitung ist zu ver-
anlassen. Nach FEintreffen der Vollzugsmeldung ,Leitung abgeschaltet® ist die Fahr-
leitung unmittelbar vor und hinter demTriebfahrzeug durch Einhingen von Erdungs-
stangen sachgemif} zu erden (siche auch DV 462). Erst dann darf das Triebfahrzeugdach
zum Freimachen und Niederbinden der Stromabnehmer bestiegen werden.

Unregelmiflig- (14) a) Beobachtet der Triebfahrzeugfiihrer wihrend der Fahrt kleinere Unregelmifligkeiten
keiten an der an den Fahrleitungen des befahrenen oder des Nachbargleises, so ist dies dem Fahr-
Fahrleitung dienstleiter des nichsten Anhaltebahnhofes, moglichst mit Meldekarte, anzuzeigen.
Muf aber damit gerechnet werden, dafl der nachfolgende Zug diesen Schaden wesent-
lich vergrofern wird (dies ist immer der Fall, wenn gerissene Drahte oder Seile, ge-
brochene Isolatoren, beschidigte Seitenhalter, Streckentrenner oder Fremdkdrper in
die obere Begrenzung des lichten Raumes hineinragen), dann ist der Zug am nich-
sten Streckenfernsprecher zum Stehen zu bringen und von hier aus der nichste Bahn-
hof zu verstindigen, damit dieser die Sperrung und Abschaltung des Streckenab-
schnittes veranlaflt. Werden kurze Spannungsunterbrechungen oder stirkere Licht-
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bogen an der gleichen Stelle wiederholt beobachtet, so hat dies der Triebfahrzeug-
filhrer mit Meldekarte unter genauer Ortsbezeichnung anzuzeigen.

b) Werden nach Beendigung einer Fahrt vom Triebfahrzeugfithrer Schiden am Strom-

abnehmer festgestellt (z. B. Schlagstellen im Schleifstiick oder an der Wippe), so ist
das Bahnbetriebswerk zu verstindigen; dabei ist der vom Fahrzeug zuletzt befah-
rene Streckenabschnitt anzugeben.

(15) Sinkt die Spannung einer Fahrbatterie bei Stromabnahme unter die zulissige Entlade-
spannung, so ist mit verminderter Geschwindigkeit bis zum nichsten Bahnhof weiter-
zufahren und dort Hilfe anzufordern.

(16) Schiden an Fahrbatterien (Zellenkurzschluf}, Bruch von Gefiflen und Verbin8ungslei-
tungen und dergl.) kann der Triebfahrzeugfiihrer in der Regel nicht beheben. Einzelne
schadhafte Zellen diirfen jedoch unter Beachtung der Schutzmafinahmen behelfsmifig
iiberbriickt, gebrochene Zellenverbindungsleitungen behelfsmifig ersetzt werden.

(17) Bei Halten auf freier Strecke wegen eines Schadens ist betrieblich nach der DV 408 § 61
zu verfahren. Bei Schiden, die der Triebfahrzeugfiihrer nicht oder nicht in vertretbarer
Zeit beheben kann, ist sofort eine Hilfslokomotive oder, wenn notig, der Geritewagen
anzufordern. Ungeachtet dessen ist zu versuchen, den Schaden mit eigenen Mitteln zu
beheben. Bei Anforderung des Geritewagens sind Art und Folgen des Schadens anzu-
geben.

(18) Die Anforderung einer Vorspann- oder einer Hilfslokomotive geschieht je nach Lage
beim Halt oder bei der Durchfahrt auf einem Bahnhef durch Abwurf einer Meldekarte.
In jedem Fall ist der Zugfiihrer sobald wie moglich zu verstindigen.

(1) a)

b)

d)

e)

§ 27

Schleppen, Abschleppen, Entgleisungen, Aufstofie

Das Befordern von Triebfahrzeugen in Ziigen ist in DV 408 § 72 geregelt. Fiir klotz-
gebremste Triebfahrzeuge darf die Geschwindigkeit hochstens 140 km/h betragen.

Unter Schleppen wird das Befordern voll betriebsfihiger Triebfahrzeuge verstanden.
Zum Schleppen ist an dem einsatzfiahigen Zustand des Triebfahrzeuges nichts zu ver-
dndern.

Unter Abschleppen wird das Befordern nicht voll einsatzfiahiger Triebfahrzeuge ver-
standen. Zum Abschleppen miissen die Fahrmotorenstromkreise starkstromseitig
unterbrochen werden. Dazu ist zu priifen, ob die Motortrennschiitze gedffnet sind.
Zusitzlich sind die Fahrmotoren von Hand abzuschalten. Sind keine Motor-Hand-
abschalter vorhanden, so ist durch Offnen der Steuerstromkreise (Motoriiberstrom-
relais oder KS ,Steuerstrom®) einem ungewollten Einlegen der Motortrennschiitze
vorzubeugen.

Wird die Hauptluftbehilterleitung nicht durchgekuppelt, so ist sowohl bei dem
geschleppten als auch dem abgeschleppten Triebfahrzeug mit zweistufiger Bremse
der Schlepphahn umzustellen und das Bremsgewicht fiir Stellung P oder G zu beriick-
sichtigen.

Schadhafte Bremsen sind auszuschalten. Die Hauptluftleitung ist zu kuppeln.

Erschépfung der
Fahrbatterie

Schiden an
Fahrbatterien

Behebung
von Schiden

Vorspann-,
Hilfslokomotive

Schleppen,
Abschleppen
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(§§ 27 und 28)

(2) a)

b)

Wenn der Triebfahrzeugfiihrer das Triebfahrzeug nach Entgleisung eines einzelnen
Radsatzes ausnahmsweise selbst wieder aufgleist, mufl er das Triebfahrzeug durch
Augenschein griindlich auf Lauffihigkeit priifen. Findet er keine Mingel, so kann er
vorsichtig mit dem Zug bis zum nichsten Bahnhof oder mit dem Triebfahrzeug allein
zum Bahnbetriebswerk fahren.

Entgleiste Triebfahrzeuge sind in jedem Falle, bevor sie weiter verwendet werden,
durch einen maschinentechnischen Beamten zu untersuchen (Radsitze nachmessen).
Dasselbe gilt auch nach zweispurigem Fahren (z. B. bei unzeitiger Weichenumstellung).

Nach Aufstéflen und Unfillen mit Gewaltschiden sind alle beteiligten Triebfahr-
zeuge im Bahnbetriebswerk zu untersuchen.

IV. Schutzmafinahmen

§ 28

Schutz von Personen

(1) Die Unfallverhiitungsvorschrift — DV 132 — ist zu beachten.

(2) Seitliches Hinauslehnen aus dem Fiihrerraum ist nur zuldssig, wenn es zum Beobachten
des Triebfahrzeuges, des Zuges, der Strecke und der Signale unbedingt notig ist. Das Fahr-
personal mufl sich vorher iiberzeugen, dafl keine Gegenstinde in gefahrdender Nahe ste-
hen. Besondere Vorsicht ist geboten, wenn diese Gegenstinde mit Gefahranstrich — Signal
Ne8 — gekennzeichnet sind.

(3)a)

Die Tiiren der Fiihrerriume miissen wahrend der Fahrt, auch im Rangierdienst, ge-
schlossen sein. Der Aufenthalt auf Trittstufen und Umldufen ist dem Fahrpersonal
wihrend der Fahrt verboten.

Die Tiiren unbentiitzter Fithrerriume sind abzuschlieffen. Fiihrerriume, die beim Ein-
und Aussteigen von Reisenden beniitzt werden miissen, diirfen bei offenstehenden
Fithrerraumschrinken mit spannungsfiihrenden Teilen nicht von Reisenden betreten
werden.

Gerite und Zubehor sind auf dem Triebfahrzeug an den dafiir vorgesehenen Stellen
zu lagern. Sie diirfen die freie Sicht auf die Strecke oder den sicheren Durchgang in
Riumen oder Gingen nicht behindern.

Knallkapseln diirfen nur in den dafiir vorgesehenen Behiltnissen mitgefiihrt werden;
im iibrigen vgl. DV 301 Ausfithrungsbestimmung 105.

(5) Unnotiges Betitigen der Signaleinrichtungen ist verboten.

(6) Begibt sich das Fahrpersonal zur Nachschau, zum Abélen oder zu anderen Arbeiten an
das Lauf- und Triebwerk oder unter das Triebfahrzeug, so ist das Triebfahrzeug gegen
jede Bewegung zu sichern. Solange Bedienstete an oder unter dem Triebfahrzeug be-
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schiftigt sind, diirfen Einrichtungen wie Bremsen und Entwisserung nicht betdtigt
werden. Triebfahrzeugfiihrer und Beiminner diirfen solche Arbeiten nur mit gegenseiti-
ger Verstindigung ausfithren. Das gleiche gilt, wenn andere Bedienstete am Fahrzeug
beschiftigt sind.

(7) a) Auf Strecken mit elektrischen Fahrleitungen ist bei allen Arbeiten an Triebfahrzeugen
von den spannungsfithrenden Teilen der Fahrleitung ein Abstand von 1,5 m einzuhal-
ten; ein weiteres Anndhern ist lebensgefdhrlich. Deswegen ist das Besteigen von
Vorbauten und Dichern unter spannungsfiihrenden Fahrleitungen verboten. An diese
Gefahren ist besonders zu denken, wenn elektrisch betriebene Strecken nur gelegentlich
oder teilweise befahren werden (z. B. Akkumulatorentriebfahrzeuge).

b) Triebfahrzeuge, die Strecken mit Fahrleitungen befahren, sind mit Warnschildern
(Blitzpfeile) versehen, die auf die Gefahr aufmerksam machen.

c) Das Betreten des Maschinenraumes der Lokomotiven bei eingeschaltetem Hauptschal-
ter ist nur erlaubt, wenn die unter Spannung stehenden Teile gegen zufillige Beriih-
rung geschiitzt sind und das Fahrzeug nicht in Bewegung ist. Sonst mufl vor dem
Betreten der Hauptschalter ausgeschaltet werden..

d) Vorbauten, Kammern und Behilter mit elektrischen Teilen, die eine Betriebsspannung

iiber 42 V fiihren, diirfen nur gedffnet werden, wenn diese Teile vorher spannungslos
gemacht oder gegen Berithrung geschiitzt sind.

e) Bevor an oder in der Nihe von elektrischen Teilen des Triebfahrzeugs und der damit
gekuppelten Steuer-, Mittel- und Beiwagen gearbeitet wird, miissen diese und benach-
barte Teile, soweit sie zufillig beriihrt werden konnen, allseitig abgeschaltet und ge-
gen unbeabsichtigtes Einschalten gesichert werden.

f) Vor Beginn von Arbeiten auf dem Dach und auf den Vorbauten muf} die Fahrleitung
abgeschaltet und vor und hinter dem Fahrzeug geerdet sein.

g) Arbeiten an elektrischen Teilen bei bewegten, auch geschleppten Fahrzeugen sind in
jedem Fall verboten.

§ 29

Schutz von Anlagen und Sachen

(1) a) Auf Weichen, Drehscheiben, Schiebebiihnen und Briicken ohne durchlaufendes Schot-
terbett darf aufler bei Gefahr nicht gesandet werden.
b) Einzeln fahrende Triebfahrzeuge sollen moglichst nicht auf einem von ihnen besan-
deten Gleisabschnitt halten.

(2) a) Das Rauchen und der Gebrauch von offenen Flammen in den Maschinen- und Batte-
rierdiumen ist verboten.

b) Zur Verhiitung von Brinden sind die Maschinenriume sauber zu halten (Entfernung
von Ol-, Staub-, Schmutz- und Putzwollresten). Undichtigkeiten an Transformator-
kesseln und Olleitungen miissen behoben werden.

c) Die Behilter fiir fliissige Brennstoffe diirfen, um Verluste, Verschmutzung und Feuer-
gefahr zu vermeiden, nicht iiberfiillt werden. Die Behilter, Leitungen, Absperr- und
Umstelleinrichtungen miissen aus den gleichen Griinden dicht sein.

(3) Fiir die Brandbekimpfung gelten DV 149 und DV 408 § 64.

Schutz gegen
elektrische Unfille

Sanden

Brandverhiitung

Verhalten
bei Brinden
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§ 30

Schutz gegen Frost und Schnee

(1) Der Triebfahrzeugfithrer achtet auf die Teile des Triebfahrzeuges, die durch Frost und
Schnee gefihrdet sind. Je nach Bauart, Wetter und Abstellplatz ergeben sich verschiedene
Mafinahmen. Auf folgende wird hingewiesen:

a)

b)

g)

h)

i)

k)
D

Drudkluftbetitigte Signaleinrichtungen sind vor Fahrtbeginn auf Wirksamkeit zu
priifen.

Bei Flugschnee oder grofler Kilte ist die Kiihlung auf Umlaufliiftung, soweit vor-
handen, einzustellen.

Die Liifter miissen auf Winterliiftung geschaltet sein.

Die Drucklufteinrichtungen sind sorgfiltig und hdufig zu entwissern. Nach dem Ent-
wissern sind alle Entwisserungshihne wieder zu schlieflen.

Selbsttitige Kupplungen und elektrische Kupplungen miissen eis- und schneefrei sein.
Frostempfindliche Teile, wie Behilter, Rohrleitungen, Tragfedern, Radreifen, sind
auf Briiche zu beobachten.

Bei kurzen Pausen sind, falls nicht aus betrieblichen Griinden erforderlich, Trieb-
fahrzeuge nicht in die warme Triebfahrzeughalle zu fahren (Gefahr von Niederschlag-
wasser).

Nach Einfahrt in eine Triebfahrzeughalle ist zu veranlassen, dafl der Schnee aus
dem Maschinenraum, den Vorbauten, Hochspannungskammern, Apparatekisten, Tiir-
taschen usw. entfernt wird.

Eis und Schnee sind, wenn erforderlich, vom Triebfahrzeug abtauen zu lassen. Einge-
frorene Leitungen, Behilter und Ventile sind aufzutauen.

Oler und zentrale Schmiereinrichtungen sind auf ithre Wirksamkeit zu priifen.

Beim Abstellen im Freien miissen die Stromabnehmer, wenn sie sich nicht einwand-
frei heben oder senken lassen, vom Eis befreit und gangbar gemacht werden. Zuvor
ist die Fahrleitung abzuschalten und zu erden.

Besondere Umstinde konnen noch weitere hier nicht genannte Arbeiten und Mafinahmen

erfordern.

(2) Mit den Arbeiten unter Abs. 1 kann auch ortliches Personal beauftragt werden.



Fiir die Angehorigen der Bundesbahn-Versuchsanstalten kann der Wortlaut zu a) wie folgt geindert

sein:

a) zur Mitfahrt im Fiihrerstand aller Triebfahrzeuge bei Versuchsfahrten der Versuchsanstale ...
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Anlage 2 — 30 —

(S 4 Abs. 2)
Deutsche Bundesbahn
Der Vorstand des MA
Bescheinigung iiber die Berechtigung zum Verfahren von Triebfahrzeugen
Der
(Amts- oder Dienstbezeichnung) (Vor- und Zuname)
geboren am , Bw/Bww/AW *)
hat in einer am ... abgenommenen Priifung die Bef4higung zum Ver-
fahren von

Dampflokomotiven *)
Triebfahrzeugen mit Fahrbatterie *) — Stromzufiihrung *)
Brennkraftmaschinen *) — der Baureihe

auf ausschlieflich dem Werkbetrieb dienenden Gleisanlagen des Bw/Bww/AW *)
nachgewiesen.

Das Ergebnis der Priiffung wurde ihm bekanntgegeben.

, den 19 ..

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahn-Maschinenamt

(Dienstsiegel) Der Vorstand

“) Nichtzutreffendes streichen
948 B 02 Bescheinigung iiber die Berechtigung zum Verfahren von Triebfahrzeugen A 5q5b 70



— 31 — Anlage 3
(§ 4 Abs. 2)

Deutsche Bundesbahn

(Dienststelle)

Erklarung iiber das Verfahren von Triebfahrzeugen
auf Gleisanlagen der Bw/Bww/AW

Der

(Amts- oder Dienstbezeichnung) (Vor- und Zuname)

geboren am , Bw/Bww/AW ¥)

anerkennt, dafl er Triebfahrzeuge nur auf den ausschlieflich dem Werkverkehr dienenden Gleisanla-

gen des Bw/Bww/AW #) verfahren darf,

nicht aber auf Betriebsgleisen, Gleisen des Bahnhofs oder der freien Strecke.

Bestatigt:

Unterschrift des Bediensteten Vorsteher des Bw/Bww *)
Werkdirektor des AW )
*) Nichtzutreffendes streichen

948 B 03 Erklirung iiber das Verfahren von Triebfahrzeugen auf Gleisanlagen des Bw/Bww/AW/ A5q5b70



Anhge4__ P b
(§ 4 Abs. 3)

Deutsche Bundesbahn

. den 19

(Dienststelle)
Nachweis der Belehrung iiber das Verbot, Triebfahrzeuge zu bewegen

Ich bestitige, dariiber belehrt zu'sein, dafl ich
keine unter Dampf stehende Lokomotive *)
kein elektrisches Triebfahrzeug *)

kein Brennkraft-Triebfahrzeug *)

in Gang setzen darf, so lange ich nicht im Besitze des Befihigungszeugnisses fiir Triebfahrzeugfiihrer bin
oder eine Verwendungspriifung zum Fahren von Tricbfahrzeugen auf ausschliefflich dem Werkbetrieb
dienenden Gleisanlagen des Bw/Bww/AW *) erfolgreich abgelegt habe.

‘Bestitigt:

Unterschrift des Bediensteten Vorstcher des Bw/Bww *)
Werkdirektor des AW *)

#) Nichtzutreffendes streichen

948 B 04 Nachweis der Belehrung iiber das Verbot, Triebfahrzeuge zu bewegen A5q5b70



L | TP Anlage 6

(§8 Abs. 1)
Deutsche Bundesbahn
B/ BT ...z , den
Berechtigungsschein Nr......
zur Mitfahrt im Fithrerstand
Herr

ist berechtigt, am

im Fiihrerstand der Dampf- / elektrischen / Diesel-Lokomotive
im Fiihrerstand des elektrischen / Akkumulator-/Diesel-Triebwagens
im Fithrerstand des Stguerwagens im Wendezugbetrieb

des von nach
(Zug-Nr)

und zurtick zu fahren

Dienstsiegel

(Unterschrift)

Die auf der Riickseite abgedruckten besonderen Bestimmungen sind zu beachten.

948 B 06 Berechtigungsschein zur Mitfahre im Fiihrerstand A5q5b70

(Riickseite)

1) Der Berechtigungsschein gilt nur in Verbindung mit einem giiltigen Fahrausweis und fiir die Per-
son auf deren Namen er lautet. Berechtigungsschein und Fahrausweis sind auf Verlangen vorzu-
zeigen.

2) Die Mitfahrt Betriebsfremder im Fiihrerstand der Triebfahrzeuge ist nur in Begleitung eines fach-
kundigen Bediensteten der DB, dessen Anweisung Folge zu leisten ist, gestattet. Der Triebfahrzeug-
fihrer gilt hierbei nicht als Begleiter.

3) Nach dem Besteigen des Fiihrerstandes hat der Mitfahrende zur Vermeidung von Unfillen fiir
sicheren Stand und Halt zu sorgen.

4) Das Triebfahrzeugpersonal darf in der Ausiibung seines Dienstes durch Mitfahrende nicht gestort
werden.

5) Die Haftpflicht ist vor Aushindigung eines Berechtigungsscheines nach den einschligigen Bestim-
‘mungen zu regeln.

6) Der Berechtigungsschein ist nach Ablauf der Zeit, fiir die er ausgestellt wurde, an die ausfertigende
Stelle zuriickzugeben. Er kann auch dem Begleiter iibergeben werden

7) Der Berechtigungsschein berechtigt auch zum Betreten der Bahnanlagen auflerhalb der fiir die
Offentlichkeit zuginglichen Stellen, wenn dies zum Zwecke des Ein- und Aussteigens erforderlich
ist.



Deutsche Bundesbahn

S| =
=
|2
- -+ U%
(Heimatdienstsielle) U b e rg a b e b u c h Fahrzeug‘N'. g: ::
Monat 19 Nachschauleistung Fristenabstinde km-Meldung an Dienststelle abﬁ;egeben am?) =
” — km Betriebstage.‘} km Melde-km") km Datum Name km Datum ame km Datum Name
Nummerder
BD.: /Heimatdienststelle: Betriebstage*)
1|12 [3]a 5 | e |7 8 9 10 1] 2 13
Betriebs- 3 i Brems-
!:I;n' Lw ﬁﬁ o km nder_BIetrlebsiage "f"”ﬁ'{“" Beobachtungen und Besonderheiten am Fahrzeug sowie Schaden, ;‘-g i " % prifung Bemerkungen
5 seit letzter - 3 nterschr e
tag m'::d ’:ﬂ?‘; Nachschau | Fristarbeit®) a:hr;l;) deren Bescitigung bis zur ndchsten Fristarbeit zuriickgestellt werden kann E§ i II‘:" =B, Sichivepmarke'u )
Ubertrag
W
e

948 B 07 (Ubergabebuch A3h 7b190

'} Die Melde-km werden von der Heimatdienststelle des Fahrzeugs festgesetzt.

7) Melde-km durch Triebfahrzeugfihrer bei D
gibt km an Heimatd enststelle des Fahrzeugs wester.

an D le, D

*) Fristarbeiten werden von der Werkstitte eingetragen.

*) Nicht fir Dampllokomotiven,



=% Bices Anhang I
(§ 10 Abs. 3)

Verzeichnis der Stufen
des technischen Vorbereitungs- und Abschlufldienstes

(1) Die Arbeiten in den Stufen V1 und V2 sind dem Umfang nach gleich, ebenso die
Arbeiten in den Stufen A1l und A2. Ein Unterschied besteht jedoch darin, daf} die Ar-
beiten in den Stufen V1 und Al nur vom Triebfahrzeugfiihrer, die Arbeiten in den
Stufen V2 und A2 iiberwiegend vom ortlichen Personal auszufiihren sind. Die An-
wendung der Stufen V2 und A2 kann von der Bundesbahndirektion verfiigt werden.

(2) Technischer Vorbereitungsdienst

Stufe Durchfithrung

Vi Zu Beginn einer Dienstleistung eines abgestellten Triebfahrzeuges, in der Re-
gel einmal am Tage.

V2 Anstelle einer V 1, wenn die im Teilarbeitenverzeichnis mit ,,6P“ bezeichneten
Arbeiten von ortlichem oder sonstigem Personal ausgefithrt werden.

V3 Zu Beginn einer Dienstschicht, wenn am gleichen Tage an dem betreffenden
Triebfahrzeug bereits eine V1 oder V 2 ausgefithrt wurde, oder nach Pausen
innerhalb einer Dienstschicht.

V4 Beim Abldsen am Triebfahrzeug und vor Fahrgastfahrten.

(3) Technischer Abschluf8dienst

Al Am Ende einer Dienstleistung eines abzustellenden Triebfahrzeuges, in der
Regel einmal am Tage.

A2 Anstelle einer A 1, wenn die im Teilarbeitenverzeichnis mit ,6P“ bezeichneten
Arbeiten von ortlichem oder sonstigem Personal ausgefiihrt werden.

A3 Am Ende einer Dienstschicht, wenn am gleichen Tage an dem betreffenden
Triebfahrzeug noch eine A 1 oder A 2 ausgefiihrt wird, oder vor Pausen inner-

halb einer Dienstschicht.

A4 Beim Abldsen am Triebfahrzeug und nach Fahrgastfahrten.



Anhang II — 36 —
(§ 10 Abs. 3)

Teilarbeitenverzeichnis

Vorbemerkungen:

Diese Weisungen gelten fiir elektrische Lokomotiven und Triebwagen.

Es bedeuten:

/ Arbeit ist vom Triebfahrzeugfiihrer auszufithren
—  Arbeit ist in dieser Stufe nicht auszufiihren

/6P Arbeit kann durch Verfiigung der Bundesbahndirektion auch an ortliches Personal iibertragen
werden.

6P/ Arbeit kann auch an Triebfahrzeugfiihrer iibertragen werden.

Die aufgefithrte Reithenfolge der Teilarbeiten ist nicht bindend fiir einenn zweckmifligen zeitlichen Ab-
lauf.



— 37 — noch Anhang II

Die Arbeiten sind
I. Technischer Vorbereitungsdienst auszufiihren bei

Vi | v2 | v3 | vs4

1. Der Triebfahrzeugfiihrer meldet sich beim Lokomotivdienstleiter zum
Dienst und erhilt seinen Auftrag . . . . . . . . . . . . . . .. bt T D | I

2. Er sieht die dienstlichen Bekanntmachungen ein . . . . . . . . . . MDY 1Y

3.a) Er erhilt mit der Lokomotivdienstzettelmappe die fiir seinen Dienst
notigen Vordrucke, Nachweise, sonstige Unterlagen und die Schliissel ML —

b) Er iibernimmt beim Ablosen am Triebfahrzeug die darauf verblei-
benden betrieblichen Unterlagen . . . . . . . . . . . . . .. NI [ N

4. Er vergewissert sich, dafl das Triebfahrzeug betriebsfihig ist, d. h. er
nimmt von der Bestitigung der ortlichen Aufsichtskraft tiber die besei-
tigten Schiden laut Spalte 8 des Ubergabebuches Kenntnis . . . . . . / [ IY | —

5.a) Er iibernimmt das ihm zugeteilte Triebfahrzeug . . . . . . . . . / [ /Y]
b) Bei Ubernahme eines auflerhalb des Bw-Bereiches abgestellten Trieb-
fahrzeuges meldet er dem Lokomotivdienstleiter iiber Zugbahnfunk,
wenn an Stelle des zugeteilten Triebfahrzeuges ein anderes Trieb-
fahrzeug iibernommen werden muf} . . . . . . . . . . . . . / LIy

6. Er besichtigt von aufen und sieht nach, ob
a) die mechanischen und elektrischen Kupplungen richtig verbunden ‘
und die Blinddosen geschlossen sind, . . . . . . . . . . . . . / P | =] ==
b) die Luftverbindungen richtig hergcstellt sind und die Luftabsperr-
hihne richtig stehen, . . . . . . . . . . . . . ... L. |/ / —i |} et
c) bei Mittelpufferkupplungen die Absperrhihne gedffnet, die elektri-
schen Kupplungen eingeschaltet und nichtbeniitzte Kupplungen ab-
gedeckt sind, . . . . . . . . L.

d) die Schiirzenklappen und Apparateverkleidungen geschlossen sind,

e) die Schienenbremsmagnete in der oberen Endlage sind, . . . . . .

S e
B e

f) ortliche Anschlulleitungen entfernt sind und . . . . . . . . . .

g) die Fahrzeugmagnete sich in der richtigen Lage befinden und die .
sonstigen Einrichtungen der induktiven Zugbeeinflussung, wie z. B.

|

|

Teile des Geschwindigkeitsmessers, die elektrischen Leitungen usw.
nicht beschidigt sind . . . . . . . . . .. .00 [ | § | -

7. Er tiberzeugt sich, dafl
a) die Stromabnehmer gesenkt sind, . . . . . . . . . . . . . . : / /7Y i —
b) die Handbremse angezogen ist, . . . . . . . . . . . . . . . . / ]~
c) die Sifa auf ,Aus“ steht, . . . . . . . . . . . . . .. ... / /Y| —

d) die vorgesehenen Signalgerite, der Verbandkasten, die Feuerloscher,
die Erdungsstangen, die Handleuchte und das Bordwerkzeug vor-
handen sind und die Plombe des Werkzeugkastens unversehrt ist und / /| =] —

e) die Sandkisten aufgefiillt sind . . . . . . . . . . . . . . .. / [ | — | —

1) wenn der Vorbereitungsdienst mit dem Beginn einer Dienstschicht zusammenfillt



noch Anhang II — 38 —

8. Er 6ffnet die Absperrventile der Sonderluftbehilter, . .
legt die Stromabnehmer an, . . . . . . . . . . .
priift den Ladezustand der Fahrzeugbatterie, . . . . . . . . . . .

schaltet den Hauptschalter bzw. den Batteriehaupt- oder Batterietrenn-
schalter der Akkumulatortriebwagen ein, . . . . . . . . . . . ..

schaltet die Kleinselbstschalter ein, die Sifa auf ,Ein“ um . . . . . .

9. Er macht die Bremse betriebsbereit . . . . . . . . . . @ sk % G
a) Er fiihrt die in DV 915 § 12 vorgeschriebenen Arbeiten aus . . . .

b) Er iiberzeugt sich von der Wirksamkeit der Bremse durch eine Be-
triebsbremsung, die durch Beobachten der Bremsdruckmesser zu
tiberwachen ist . . . . . . . . . . ... L

10. Er priift die Zugheizeinrichtung und schaltet bei Bedarf die Zugheizung
ein (nur bei Triebwagen) . . . . . . . . . . . . . . . .. ..

11. Er macht die Schmierpressen betriebsbereit . . . .

12. Er priift
a) die Signalleuchteny Tonsignaleinrichtungen . . . . . . . . . .
b) die Sandstreueinrichtungen . . . . . . o

13. Er verschliefit die nicht benutzten Fithrerraume . . .

14. Er macht die induktive Zugbeeinflussung betriebsbereit

a) Er priift, ob der Schreibstreifen fiir die induktive Zugbeeinflussung
eipelept Wt ;i 5 v % § 296 8 S EE S FER E S I E 8

b) Er schaltet die induktive Zugbeeinflussungein. . . . . . . . . .

¢) Er priift die Wirksamkeit der induktiven Zugbeeinflussung nach
DV 483 § 3 . . . o o

15. Er schaltet die Zugbahnfunkeinrichtung ein . . . . .

16. Er priift die Sicherheitsfahrschaltung nach DV 969 § 5 .

1 wenn der Vorbereitungsdienst mit dem Beginn einer Dienstschicht zusammenfillt

Die Arbeiten sind
auszufiithren bei

Vi V2 V3 V4
/ / / —
/| —
]| 1| = —
/ |/ .
/| -
fl#P )| — | =
| k| 3] ==
I B -
T N (A R
/] P | — | —
VA B R B
L dld | =
A
Pl # ] 2| =
ol d =] =
p 1] 2] -
Iy | =



— 39 — noch Anhang II

Die Arbeiten sind
II. Technischer Abschluftdienst auszufiihren bei
Al A2 A3 A4
1. a) Der Triebfahrzeugfiihrer meldet sich an der Lokomotiviibergabestelle
beim Lokomotivdienstleiter. Ort und Art der Meldung werden
ortlich geregelt.?) . . . . . . . . . . .. ... / / /] —
b) Er meldet sich beim Lokomotivdienstleiter iiber Zugbahnfunk, wenn
das Triebfahrzeug auflerhalb des Bw-Bereiches abgestellt wird. . . / / /| —
2. Er schaltet den Hauptschalter bzw. den Batteriehauptschalter oder Bat-
terietrennschalter der Akkumulatortriebwagen aus, . . . . . . . . . [ | leP | [/ —
zieht den Stromabnehmerab, . . . . . . . . . . . . . . . . .. [ | /6P| [/ e
zieht simtliche abnehmbaren Handgriffe ab und verwahrt sie nach
ortlicher Regelung, . . . . . . . . .. /| eP | /[ | —
sperrt die Luftleitungen zu den Stromabnehmern ab, . /| &P | [/ | —
stellt die Sifa auf ,Aus“und . . , . . . . L /| &P | / —
schlieflit die Absperrventile der Sonderluftbehalter . oA [ | eP | / | —
3. Er schaltet den Lichthauptschalter und Kleinselbstschalter aus, iiber-
zeugt sich, dafl die Fenster und Tiiren geschlossen sind und sperrt nach ‘I
ordnungsgemafler Unterbringung der Ausriistungsstiicke Schrinke und |
Kisten und, wenn angeordnet, die Fiihrerraumeab. . . . . . . . . / oP / -
4. Er besichtigt das Triebfahrzeug von auflen und achtet dabei besonders
auf
a) augenscheinliche Schiden, insbesondere auf Anbriiche und lose Rad-
petfens G i 5 PG § G 5 b 5 S VSan B gm [ | oP | — | —
b) den Zustand der Achs- und Fahrmotorlager und des Antriebs, soweit 1
sie zugdnglich sind, . . . . . . . . . . .. o / or | — | —
c) den Zustand der Stromabnehmer, Dachtrennschalter, Hochspan-
nungskupplungen und Dachleitungen, soweit es ohne Besteigen des
Daches moglich ist, . . . . ¥ §EEE 2 60N / 21 3 [ [
d) die elektrischen Kupplungen und Kupplungsdosen g omowsm A wo / <3 | S I
e) den Ladezustand der Lichtbatterie und den Isolanonszusrand I / pl — | —
f) die richtige Lage und den Zustand der Fahrzeugmagnete der induk-
tiven Zugbeeinflussung . . . . . . . . . . . i v Eom R & s / S0 | s |
5. Am Abstellplatz sichert er das Triebfahrzeug nach § 25 Abs. 3. . . . Flap| & | o=
6. Er erneuert den etwa abgelaufenen Schreibstreifen der induktiven Zug-
beeinflussung . . . . . . . . . .. e / / / _
7. Er schaltet die Zugbahnfunkeinrichtung aus . . . . . . . . . . . | / / / _
8. Er behandelt die Bremseinrichtungen nach DV 915 I und entwassert
dabei auch den Druckluftteil der Sifa- und Indusieinrichtungen sowie
den Druckluftteil der Hauptschalter . . . . . . . . . . . . . . . / | &P / —

1) Wird die Triebfahrzeugbehandlung vom &rtlichen Personal durchgefiihrt, dann ist diesem das Triebfahrzeug samt
Lokomotivzettelmappe zu iibergeben, ggf. auch zunichst sicher abzustellen. Einzelheiten unterliegen &rtlicher Regelung.



noch Anhang

7 T, [

9

10.

11,

12.

13.

14.

a) Er beseitigt nach Moglichkeit kleine Schiden . . . . . . . . . .
b) Schiden, deren Beseitigung zuriickgestellt werden kann, vermerkt er
in Spalte 8 des Ubergabebuches — Vordruck 948 B07 —. . . . . .
¢) Schiden, die sofort beseitigt werden miissen, vermerke er in Spalte 8
des Ubergabebuches und meldet sie mit Arbeitszettel . . . . . . .

d) Auflergewdhnliche Schiden, Storungen und Beobachtungen meldet
er auflerdem dem Lokomotivdienstleiter . . . . . . . . . . . .

e) Beobachtungen, die dem nachfolgenden Triebfahrzeugfiihrer mitge-
teilt werden sollen, tragt er in das Ubergabebuch in Spalte 13 ein . .

Er fithrt beim Verlassen des Triebfahrzeugs die beim Abstellen eines
ohne Aufsicht abgestellten Triebfahrzeugs vorgeschriebenen Mafinah-
mén au (vpl. § 25 Abg 3) o« ¢ vowos @ s oww s e o os @

Er iiberzeugt sich, dafl die Plombe des Werkzeugkastens unversehrt ist
und veranlaflt das Erganzen unbrauchbarer oder fehlender Ausriistungs-
und Ersatzstiicke, der Betriebsvorrite (Sand, Spurkranzschmiere usw.)
und auflerplanmiflig notwendige Reinigungsarbeiten . . . . . . . .

Er libergibt das betriebsbereite Triebfahrzeug dem Abloser und unter-
richtet ihn iiber Besonderheiten, zugleich iibergibt er die auf dem Trieb-
fahrzeug verbleibenden betrieblichen Unterlagen . . . . . . . . .

Er siecht bei Dienstende die dienstlichen Bekanntmachungen ein, erkun-
digt sich beim Lokomotivdienstleiter nach dem nichsten Dienst und
meldet sich bei ihm ab . . . . . . . . . .. . L.

Er gibt die Lokomotivdienstzettelmappe, sonstige Unterlagen, vom
Zugbegleitpersonal libernommene Bemingelungszettel und, wenn ange-

ordnet, die Schliissel ab . . . . . . . . . . . . . ... ..

Die Arbeiten sind
auszufiihren bei

Al A2 A3 A4

[/ | 6P| — | —
/ / [ | —
/ / /| —

[ | /6P| / /
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noch Anhang II

III. Nachschau (N)

Folgende Arbeiten sind auf einer Arbeitsgrube zu verrichten:

1. Achs- und Fahrmotorlager, Antriebe, Zahnradschutzkisten und Fahr-
motor- und Transformatoraufhingungen, soweit diese Teile zuginglich

sind, auf Schiden nachsehen . . . . . . . . . . . . . . ..

2. Radreifen, Sprengringe, Radkorper, Tragfedern samt Aufhingungen,
sonstige fiir die Betriebssicherheit wichtige Teile einschliefilich Schraub-
und Nietverbindungen, soweit sie ohne Verfahren des Triebfahrzeugs
und ohne Freilegen zuginglich sind, auf Schiaden nachsehen . . .

3. Bremseinrichtungen nachsehen und Bremspriifung nach DV 915/1 aus-
fihtén: = uis v o s A R T EE L e

Allgemein ist auf Anbriiche und unzulissige Abniitzungen zu achten.

oP /

oP /

oP/



Anhang III e g
(§ 12 Abs. 4)

Hochstwerte der Nachschaukilometer und Nachschauzeitfristen

Baureihe km Betr.-Tage

103, 110, 111, 112, 181, 184 4000 —_
118, 119, 139, 140, 141, 150, 151 3500 -
104, 117, 194 3000 —_
: 116, 144, 145, 182, 193 2500 —
160, 163, 169, 191 1000 -
403/404 4000 -
420/421, 425, 427, 430, 432, 455, 456, 465, 472/473, 515, 815,

825, 827, 830, 832, 855, 856, 865 2500 —_
426, 470, 471, 485, 517, 817, 826, 870, 871, 885 2000 —
491 1000 -
Bahndiensttriebfahrzeuge mit elektrischem Antrieb — 15






