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Yorlaufige Dienstanweisung

fir die Bedienung des Akku-Triebwagen, ETA 177,025

~ Bis zur Herausgabe der endgiiltigen Beschreibung und Bedienungsvorschrift gelten die

nachstehenden Anweisungen in Verbindung mit dem Plan 1: Schaltvorgang, Im ibrigen gilt
die DV 921,

A. Allgemeines

Der Triebwagen ist wie dia Gibrigen ETA 177 ausgeriistet mit
a) Einrichtung fir selbsttitige Anfahrt und Zugsteuerung

b) Zwangsfortschaltungseinrichtung fiir schwierige Anfahrten
¢) Sicherheitsfahrschaltung

d) Uberstromauslisung mit Fernwiedereinschaltung

e) Fernlichtschaltung

f) Sandstreueinrichtung

g) Druckluftbrease Hikpbr mit Steverventil Hikp 1

Achtung: Dieser Triebwagen kann mit ETA 177 der Bauart BBC und Schaltbau in Zugsteue-
rung fahren und auch mit ESA 177 gekuppelt werden.

B, Anordnung der Apparats fiir die Steuerung

in Fiihrerstand
a) Fahrschalter mit Richtungswalze mit den Stellungen V-O-R und Fahrwalze mit den
Stellungen
0
1 Rangieren
2 Fahrsotoren in Reihe mit 100 7 Feld
3 Fahrnotoren parallelgeschaltet ait 100 7 Feld
& Fahrmotoren parallel geschaltet mit 75 7 Feld
5 Fahraotoren parallel geschaltet ait 50 I Feld
b) Strommesser fir den Batteriestrom
¢) Spannungssesser fir die Batteriespannung
d) Schalter fir Klarsichtscheibe
¢) Schalter fir Fenstervischer
f) Druckknopf fir Wiedereinschalten des Uberstromauslisers
Achtung: Im ETA 177,025 selbst nicht wirksam
g) Druckknopf fiir die Sandung
h) Deuckknopf fir die Zwangsfortschaltung
Achtung: Im ETA 177,025 selbst nicht wirksam
i) Schalter fir das Fernlicht

k) Stellungslampe ®blau®




.

1) Seldelaspe "rot"

s) Seldelaspe "grin"

n) Kennlampe "gelb® im Wagea 2

o) Batterie-Hauptschalter

p) Batterie-Unschalter fir Steuerstrom und Beleuchtung
r) 3 Fortschaltrelais in Wagen a

en unter dea Wagen a.
a) Richtungswender nit Yagnetantrieb

b) Hoter- u, Wagenabschalter (H-i-U) fir Handbedienung zu einem Schalt-
git den Stellmgen aus®, "priifen®, "etor 1%, gerat "GLU®
wiotor 2* und "otor 142° vereinigt

¢) Hetzschalter Reihe-Parallelschalter und Feldschalter

d) Schaltwerk bestehend aus
2 Kentaktbahnen nit angeschweiBten Anfahrwiderstanden,
2 Kontaktbahnen nit Widerstinden fir Feldschudchung,
Steucrmotor mit Zahnradgetriebe und Nockenscheibenantrieb
2 Stromabnehaerschlitten mit Birsten

C. Behandlung des Triebwagens oder des Triebzuges vor hntritt der Fahet

T \'orboroitm?s-

dienst *

voll eingeschrinkt

1) Ladung abschalten lassen! : AR n ;
2) Serkzeug vorhanden? Hitnehnen! 2
3) Deckel schlieBen! 1 2
_§) Batterishauptschalter ein! 1 2
5) Richtmgswalze in *V"! ? 1 2

6)- Hamptluftbehilter bis 6 kg/ca” fillen,

Druckeesser vergleichen! : 1 2
7) Signallicht betriebsaiBig ein! % . ee
8) Fernlicht prifen! ' $ix .48
9) Sanden! 4 5.2
10) Handbresse ldsen! - 1 2
a) Kleinselbstschalter in Grundstellung? 1 2
b) Sicherungen i.0.7 1 2
11) Ersatzteile, Rettungskasten, Signalaittel vorhanden? 1 (2)
12) Sand vorhanden? 15 Gie)
13) Hawptluftleitung fillen! 1 2

2) Hauptluftbkilter bis 8 ko/ca® Druck fillen!
b) Druckwichter-Schaltgrenze beachten!

14) Bressprobe nach DV 464 II: 2'
Versinderung des Druckes in der Hauptluftleitung ua 0,5 kg/ca® 1
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Vorbereitungsdienst

: voll eingeschrinkt
15) Liegen Bremsklitze an? 1 (2)
16) Apparatekasten-Klappen geschlossen? 1 2
17) Motor- und Wagenumschalter in *1 + 2¢ 1 2
18) Sandstreuer i.0.7 1 ()
19) Elektr. Kupplungen 1.0, und eingehingt? 1 2

Steckdossn geschlossen?
20) Signallicht prifen! 1 2
21) Sifa auf *1-Hann® ia fihrenden Wagen,

alle brigen im Zug auf *0-Mann®!
22) Sifa mit Druckknopf ausblasen!

23) Schnellbreasung! 1 2
24) Bremse l3sen! 1 2
25) Breasklitze los? 1 (2)
26) Kurz anfahrem nach "V* und "R* auf Rangierstufe! 1 2
Hierbei werden zugleich die Widerstinde auf
Unterbrechung kontrolliert,
27) Fihrerbreasventil in Hittelstellung verschlieBen! . 1 2
28) Fihrerstandswachsel!
29) Druckluftwesser beobachten! 1 (2)
30) Werkzeuge weglegen! 1 2 -

Behandlung des Triebagens oder des Triebzuges bei Antritt oder wihrend der Fahrt

1) Zwnichst die 5 Fahrschalterstellungen der Reihenfolge mach durchschalten
{nur als Kontrolle)

2) Stellungslampe beachten! :
Blau zeigt an: Anfahreiderstinde sind eingeschaltet.

Ausnahae: Fahrschalterstellumg 1 (Rengioren)
3) Heldelampe beachton!

Grin zeigt an: Stérung in Zug, Uberstromrelais gefallen,_
&) Keanlampe beachten!
Gelb zeigt den gestdrten Wagen an, AT
5) Mach Priifen entsprechend 1) kann von 0 bis § durchgeschaltet werden, da das
Schaltwerk durch Stroswichter Gberwacht und selbsttitig gestevert wird,
6) Stromnesser (zeigt Batteriestron) beachten!
7) Fahrschalterstellung 1 (Rangieren) darf mur 3 Min, lang benutzt werden!
(2.8, fir Langsanfahrstellen bis 10 ka/h). _
8) Fahrschalterstellmgen 2 bis 5 sind Dauerfahrstufen, Die Stroawichter be-
einflussen die Bewegung des Schaltwerkes, und zwar gibt
Stromwichter 1 Neiterschalten ohne Unterbrechung sit Normallauf
2 Reiterschalten ohne Unterbrechung mit Langsanlauf
3 den stromabhingig unterbrochenen Lauf des Stevermetors.
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9) Die Fahrschalterstellung' 5 darf nur in Steigungen bis 10 o/eo,
die Fahrschalterstellung & darf nue in Steigungen bis 15 o/oo beniitzt
werden, da sonst der Fahrmotorenstrom zu hoch wird,

10) Bei Einfahet in Steigungen auf Fahrschalterstellung 3 zuriickschalten,
wenn Strom iber 1000 A steigt!

11) In Steigungen iber 25 o/o0 und ausnahasweise bei schweren Anfahrten it
*Zwangsfortschaltung® weiterfahren! Vorher Bremse auslosen!

12) Zuriickschalten nur zulassig von Fahrschalterstellung 5 auf 3 !
Von Stellung 3 aus mub guf O zuriickgeschaltet werden.

13) Falls blave Lampe nicht erlischt, lingstens nach 2 'lin, auf "0" schalten!

14) Wirtschaftlich fahren! d.h. schnell anfahren, jedes Gefille ausnitzen,
frihzeitig abschalten!

15) Fir Falschfahren ebenfalls Signallicht-Umschalter benutzen (Rot-WeiB)!

16) Abteilbeleuchtung mittels Femlichtschalter bedienen!

17) Leuchtstoffrdhren erforderlichenfalls uapolen!

. Behandlung des Trisbwagens oder des Trisbzuges nach Beendigung der Fahrt

AbschluBdienst Nach-
voll eingeschr, schau

1) Schnellbreasung! 1 2
2) Priifen der Hauptluftleitung 2uf Dichtheit! 1 {2)
3) Sanden in "V" und "R"! 1 (2)
&) Signallicht umschalten! 1 2)
5) Kleinselbstschalter in Grundstellung? 1 (2}
6) Sicherungen 1.0.7 1 (2)
7) Fernlicht prifen! 1 (2)
8) Ersatzteile verbraucht? 1 2
9) Werkzeug holen! 1 2
10) Batteriedeckel dffnen! 1 2
11) Signallicht priifen! 1 (2)
12) Laufwerk und Breamse besichtigen
a) Lagertemperatur 1 2
b) Zustand der Bremskldtze . 1 2
13) Laufwerk und Bremse untersuchen!
a) Radreifen i
b) Federn, Gehénge . : N
14) Sandstrever 1.0.7 i | (2)..
15) Luft- und el. Kupplung 1.0.7 aingehang’( Dosen e
geschlossen? 1 rrd
16) Filhrerstandsvechsel! V19 {2)

17) Signallicht -aus! it ?



et Abschluadisnai

voll eingeschr.

18) Fahrgastriume und Aborte durchsehen, soweif Be-
sanglungen von Zub vorliegen!

19) Fenster geschlossen?

20) Tiiren geschlossen?

21) Kurz anfahren nach *V" und "RY!

22) lotor- und Wagenabschalter in "us"!

23) Zum Laden oder Zur Anderung der Zugzusassensetzung
Wagen entkuppeln, hierbei Reihenfolge beachten:
Zuerst Steuerstromkupplung, dann Zugkupplung,

: Beim Kuppeln: umgekehrte Reihenfolge.

2%) -

25) Breasgestinge und Kolbeshub priifen!

26) Motorlage und -Befestiqung 1.0.7

27) Hotoraufhingung i,0,?

28) Hotordeckel' und Zahnradschutzkasten fest?

29) Luftbehilter u. dgl, entwissern!

30) Werkzeug weglegen, Kasten abschlieBen!

31) Handbremse anzishen! -

32) Sifa entwdssern!

33) Sifa mit Druckknopf ausblasen!

3%) Sifa auf "0-Hann"!
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MaBnahsen bei Stdrungem an Triebwagen oder Trisbwagenzug

a) Wagen liuft nicht an
1) Brennt rote Lampe?
2) Zeigt Spannungsmesser an?
3) Sifa umgestellt auf "1-Nami"?-
&) Fahrtrichtung ndern!
5) Fihrerstandswechsel!
6) In Fihrerstand a: Steuerstromschitz beobachten
Batterie-Hauptschalter ausschalten - Batterie-Sicherungen untersuchen!
7) Steuerstron- Kleinselbstschalter und Sicherungen untersuchen!
8) Steuerstromuaschalter auf andere Batterishilfte umstellsn,
- Yorher Richtungswalze auf "0" verlegen!

b) Wagen fihet in Fahrschalterstellung"0"veiter
1) Richtungswalze ausnzhasweise auf ™" drehen, dasit Netzschalter abfallen!
2) Nach jeweils 130 m Ri-Walze kurz auf "V", dabei Sifaknopf driicken,
3) Schaltwerk in Endstellung bringen




¢) Schaltwerk liuft nicht an, :
1) Schaltserk in "0"-Stellung? Falls nicht, mit des Ridchen auf der
Welle des Steuermotors auf "0" zuriickstellen!
2) Schaltwerk bei Stellung "Priifen” M-i-U laufen lassen!
atung: Beim Triebzug M-tU in jedes Wagen auf *Prifen” stallen!
Die Funkenkzmine des GLU-Gerates dirfen nicht abgenommen werden,
Ausnahnen nur fir Fahrschalterstellungen 1 und 2,

3) Fahraotoren w2hlweise abschalten!

&) Mit Rangierstufe weiterfahren, Strecks riumen!
Einschaltdauer 3 Minuten, dazwischen Kihlpausen mindestens
je 2 Hinuten! '

d) Uberstronausldser spricht wicderholt an

1) Uberstronrelais verriegeln sich beim Ansprechen micht; verursachen
Abfallen der Netzschalter, Wiederaufschalten von ®0* aus, jedoch
nur bis zu 3 x zulissig! (Achtung! Bremse geldst?)

2) Gestirten Wagenteil (gelbe Lampe leuchtet) aufsuchen!

3) Beschadigten Wotor abschalten,

4) Bei gekuppelten Tricbwagen, auch bei nur einem schadhaften Fahr-
sotor M-li-U auf "0% stellen!
Bei Weiterfahrt Fahrschalterstellung & bis 5 unzulissig!

e) Abschleppen des Triebwagens
1) Hotor und Wagenumschalter auf *0* stellen!
2) Sifa auf "0"-Hann stellen!
3) Fihrerbressventil absperren!

f) Prifung des Schaltwerkes gelegentlich der wonatlichen Revision.
1) Vorlaufzeiten feststellen, fir Fahrschalterstelling 1 - 3:

a) B-R-B auf "prifen"! - Schaltwerk in Schnellauf 7 sec

b) Stromwichter 1 anheben! ' " jHormallauf 20 sec

¢) Stromwichter Tu 2 ! " " Langsaslauf 60 sec

d) Stromwichter 1,2 u 3)anheben! *  sul sofort stehen bleiben

@) Stromsiichter 1w 2 anheben, '  auB wit normaler Geschwine

3 loslassen! digkeit weiterlaufen,

atung! Einlauf der Schlittem in die Endstellung ist verzdgert,



Schaltung

B, Fahren _
Aufschalten von |
Fahrschalterstellg,
Tius® nach "00
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Schaltvorgange bei der Stcuofﬁng und bei bemerkenswerten Schaltungen

AEG Schaltplan 63 501 Anderung &
B3b 63 314 ‘nderung 7

Beserkmg; il-li=ll = flotor- und Wagenumschalter

Steuerstromschitz spricht Gber Richtungswalze und Fahrwzlze x an

Richtungswender schaltet ein, V oder R

Reihen-Parallelschalter zieht an. Abgefallen in Parallelschal-

tung; letztere nur méglich, wenn M-W-U auf "lotor 1-2% steht.

Feldschiitz zieht an

Netzschalter ziaht an; Haltung iber die Uberstromausliser.

Lifter l3uft iber Netzschalter

Feldschiitz fallt ab

Aufrelais zieht an

a) angesteuert von Fahrschalter

b) gehalten iib Schaltwerkkontakt 1D - 1x

Steusrmotor lauft verwirts

a) Feld ist durch 2 Voruiderstinde geschwicht

b) Stromwichter 1 iiberbriickt bein Ansprechen einen Yider-
stand und gibt dea Feld volle Spannung

¢) Stromwichter 2 spricht an, schaltet im Ankerstromkreis
einen Widerstand vor, -

d) Stromwichter 3 spricht an, iberbriickt den in c) genannten
Widerstand, "Auf"-Relais fdllt ab,

Schlitten des Anfahreiderstandes liuft von rechts nach links
in die Endstellung.

Dabei werden Anfahrwiderstinde laufend abgeschaltet.
Schlitten der Feldschwichung liuft nit offenen Stromkreis
von der linken in die rechte Endstellung.

Erreicht Schlitten unter 10) die linke Emdstellung,

fallt "Auf"-Relais ab; Steuermotor bleibt stehen, Fahr-
motoren sind in Reihe aeschaltet Felderrecung 100 7,

- - ras-- -

Benerkungen

Luftpumpe lduft

iiber x langsas schalten

Schnellauf

Bei Strom dber 250 A:
Hornallauf

iiber 425 A:
Langsanlauf

Bei Strom iber 525 A:

Stillsetzen des Schaltwer-

"ur.Lampe leuchtet. ke

Bei Strom

igs.Lanpe srlischt.




Schaltung
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Bemerkungen

hufrelais zisht an:

a) angestevert voa Fahrschalter

b) gehalten @b Schaltwerkkontakt 1D - 1x
Steuernotor liuft vorwirts
Reihen-Parallelschalter fallt ab

Schlitten fir Anfahrwiderstand liuft zuriick bis in die
rachte Anfangsstellung; dabei werden

Widerstinde laufend abgeschaltet

hufrelais fallt ab: Steuermotor bleibt stehen, Fahr-

notoren in Reihe mit 100 £ Feld

Aufrelais zieht an

a) angesteuert vom Fahrschalter

b) gehalten iib Schaltwerkkontakt 1D - 1x

Steuermotor liuft vorwirts

Wagen fiir Feldschwichung 1auft bis etwa llitte Kontaktbahn,
Ein Teil der Widerstinde filr Feldschwdchung wird abgeschaltet.
Aufrelais fallt ab: Steuermotor bleibt stehen, Fahrmotoren

in Reihe nit 65 ¥ Feld

Aufrelais zieht an

Steuermotor liuft an

Schlitten lduft bis in die linke Endstellung

Kiderstinde fiir restliche Feldschwichung werden abgeschaltet,
Aufrelais fallt ab: Steuermotor bleibt stehen, Fahrmotoren
parallel ait 50 ¥ Feld. '

Abrelais zieht an

Stevermotor liuft riickwirts

Schlitten fiir Feldschwichung lduft in rechte Endstellung.
Abrelais fillt ab: Steuermotor bleibt stehen, Motoren
parallel mit 100 ¥ Feld

Netzschaltor fallen ab

Aufrelais zieht an

Stevermotor liuft weiter in die Nullstellung, Schlitten
in rechte Endstellung

In ETA 177 025 selbst nicht wirksam, jedoch in den im Zug-
verband fahrenden ETA-Wagen der Baureihe 177, Bauart BBC
und Schaltbau.

"i¥.Laape lsuchtet
Anfahrwiderstinde sind
wieder voll einge-
schaltet,

"{".lampe leuchtet

"§".Lanpe erlischt

Bei Betitigung des Druck-
knopfes wird d.Fortschalt-
stronstirke v.rd 400 A
auf 530 A heraufgesetzt,

BZA Minchen 23 Buktr 6
Minchen, den 20.7.1953

08
ETA 177 025

Eb 1.Ausgabe
65,01.011
Schaltvorgidnge







