


Le mot du Président 
ET VZVE tA VAPEUR ! 

Canme al powait $y 'yweadre, rn W mlcquh  par h 26.101 ont a m I l  lm d de f d c  
indtaiabic. Plus & 8MI ~ y a g w n  mt Ud -6s lors des "toips" dt Bnucllts k 24 juin tt mvirw 
700 entre Ciney et S p ü u  le 6 d t .  Cerd d m  bim dame vapur qui rtürt le pbk.. 
A l'heure d smt t a i t =  cts quctquca lignes, le voyage sur 1'Athus-Mew n'wra pas twat été rtnü* 
malbcurcwantdlt, la cWhirc dcs iagaiptions I i i 9 a  appnrPttre que 1e 'piratagen ma lm. Fiadn-t-il CO 

rcveair wx m é W  hrbam & pannuuhgc ci camwflagc? h s  habitués des voyngts photas du PFT 
savent poiulPnt bigl que ICS cDdrOits atldmmki mt les m d u u s ,  et que tout crA mis en o e m  pour une 
~ m o p t i m n l e ~ ~ A l a s , n % t s i t e e p à n w s m m u r ~ g e r e a e m p n m ~ t ~ ~ p l u i 8 t  
qu'en wooriibrant l a  raites Ca les suivsnt cii dhiit... 

h~uicnai1hm&notr~26.101nedolt~a9fairtaibl1erltliprogrèsrtzlis~ssia1waubtacogins:la 
6106, aprts  pl^^ mois dc mvaux, csl dc w u u  q & a t h m U e ;  d l c  sÿmndun tfncplptmcat la 6071 
puisque la 5927 a rendu iW&nc, d& par des Mes usés... Lt 4333 dninil tgalmt r h p p m h  
c c i t c s a i s a n c n c o r e . r i o u s ~ t w f i n u n ~ d ' u a e ~ l t m o y c n n e .  

C8té p u b l i a h s ,  la btocburc sur Ics 1600CFL smit de prcssc, p û a n t  que Ic calmdria 1996, küié 
encollaboraiion w t c E d i ~ y m ~ ~ ~ u ~ c d t I ' h i s t o i r e d c 1 i a i g D l l i g P r i o P b e l g ~ s e n  
d i s p o a i  p u r  la ïm de I'aunéc; on s'&c tgalemcnî, avÿe I'AFCC B I i  misc en mie diin ownge sur 
Irs vicaujtx hwauym% 

Qui a dit que le PFï se rtposait sur m luiners? 

BomclcdurtI 

NOUVEA UTES 

Photo-thème n014 
Strie i n d k w k b l e  de 10 photos couleurs au format 10x1 5 d à la M i o n  Zopiegan-Odmamk de II 
l ipe 89, a W  wn klwirification. 

14-1 : S 3 3 B ~ + S l w i t t + S l r c r G + ~ ~ h a 5 h ~  
1421 4 m & 7 m t t P m & * 7  
143: 6xw'vcrts*~&.P1(dPalmwlm 
149; 5147w+-g+~~-~ip~a---p~- 
fMr rlJi3p~hdtW&eu 
146: ~ 5 3 1 3 u a t ë * ~ f l ~ & W c W a i  
t4-7: d32EfdXiw4sW- 
144: û û f 5 ~ & e + v ~ K p ~ k i & E W - ~ ~ - P ~  
14-9 : 5142 M & d e  k d-c 
14-10: 6z9l vcrtc+po9lin*rm prbdtWddcia 

R i x  : 400 FB (non membre 450 FB), coimmioidon : Pbot+théme 14 

CALENDRIER PFT-BLANCHART 1996 
L'édition 1995 du calendria Blanchart a -u un relatif au&, quelques modicatioiÿi aux f d i i É s  dc 
vgiie devraient pmneürc de d i s#  une &dition 1996 unpeocable a tous points & vue. 
Lms photas - 4 en coufturs d 8 en noir et blanc - swn déjh dlediwmtes el  les texle smit wi murs de 
rédadiml 
II devrait &e préi vers la fm du mois d'cdobrt. 
~ p i x & v e n t e ~ ~ i 3 5 O F s ' i l ~ c w i i m a o d e d i r t c t e m e n l  . . au@ du PFT w & Blanchart Ediiions; 
il swa inchan& s'il erit rCsenié aupris d m  axsociatiom OU rn-. 
Plus de &ils lm d'un En Lignes sptcial ou dans le m m h  24. 
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Photos de couverture 

pwe PHOTO 23-22 Si tonî w bien, h 6106 Bh PFT rleyriril awb r r p h  Ic 
s h e  Ce 19 a&. fi mors 1984, e h  murd Ie hain O& 9766 SL N i L e u %  
ici en pawagepd & B h m M  Photo : P i e m  HERBIET. 

Dernière m e  PHOTO 23-17 La grma& wdeae & cd &d ai smrp &mie la 1602, 
grâce d hquek il ut &amah pomibk rlr! Hoir lfEC34 "Memüqf  ~~ ilairs 
taï c o u h  poHairl son nom BruxdbNord  23-7-1995. Jean-Luc VAMDERifMGEN 
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PETITES ANNONCES I 
DCHERm : diu ti f i h  v i d h  &uilwnolriws twqug & 1 i  #kit 010 a 044. 

SEPTEMBRE 1995 
Marc EIAECK, Kapelshat, 1 56.91 40 TEMSE. 

0.4 WWDRE : "Op de RaikW de 1972 i 1983 : 34 képis ferrwiairts ck rtaaox 
4 h n p  fermiaires au -le; "Rail t l  Tndigi' (ARBAq No 6, 7, 8, 

SOMMAIRE 14.18 u ni 136. J-C. GODTIUL, ~dfihzg 13, mm G P ~ ,  f mi.05.26. 

Le mot du Président .2 O CHLRCHE : + du pusage i ni- k Hauchics. mute Philippeville i ....................................................... Marcinelle d du pasaagt dc sa pwcmlle, au F a u h r g  Ste Th-, nrc de 
L'ML! de h 26.101. .......................................................... 4 M W m t  a Marcinclic. k FRANCART, 116 me du Vieux Moulin, 6001 
Regard sur la ligne 60 .................................................... 15 MARCMBLLE. 
I,m demiers "Gros nez" américains ............................... I O 
Actuaiitk k l f m g k  ................................................... 1 4  Q CHERCHE : offciel SNCB 1956-19117. 

Actualitt SNCB Guy REMY. rue du Palroniga 1,4720 KELMIS. 

- Matériel roulan~ .................................................. 18 O CHERCHE : - photographies d'une KrPegïlolrwnotiv BR M dt la DRG: 
- infrastruclure. ...................................................... 27 - lm noms a rcristignanaiis cooccmd la deux chers de garc a l l d  en servicc 1 - Divers ................................................................ 28 Ath de 1940 ai 1944. k NEW. 49 Waüaman 786û LESS*ES, P 06W33.65.28 
- Nouvcllc r&priiiion d ~ s  engins d i e 4  .................. 30 

L'actwliti: en imagcs 32 O CHERCHE : cmk mlcg photos, plans d wiiclcs wrinrnant Ics dc - ............................................ 
Schctpenheuvd (Moniaip) el Z i a  d de la l i g e  30 S c h ~ v e l - Z i c h e m .  - Un tram pisien cn Belgique ............................... 38 h k  GIBENS, l k c m b d c i  47.2 180 EKEREN. 

- Ciraphiquc : locomotive d i e  16 ................................ 39 
- Radiation ................................................................ 40 
I xr point sur les travaux IY;V 46 NOUVEAU ! ! - .................................... 

t'Fr-Houtique .................................................................... 5 1 
EN LIGNES hors série n02 

REALlSATlON 
JYU~I-Luc VANDERHAEGEfi, Ratidot~tn BIElJ. 

LES LOCOMOTIVES SERIE 1600 CFL 

REDACTEUR EN CHEF 
Ap* 40 0 s  de bons ci  loyaux serviçcs, lcï quam locomotives diesel dc 
la M c  1600 de.$ CFi, on1 v h . . .  

Jemi-Luc I$t NL1f~A~GB.Y .  Pcu dc &es d'engins pcuveni se vanter d'avuir aîtirt autant d'amaicw vc- 
nus de ioutc 1Europe. A&, lc PTT a dbcide dc leur consaEJcr un EN LI- 
GNES bon h e .  mwl leur h h c .  Pnknté au forna1 A4. il w diYisi: 
cn quatre partics : leur origine, l'origine des "gros: nez" cn &mpeD 1~ ca- 
raciéiqiiqucs iechniqucu ci liiiüisation. 11 comprend de nombreux schémas - 

a pliuis, une iconographie inwte de 129 photos dont 30 en couleurs. II cst 
REMERCIEMENTS imprirm5 sur papicr 130 grammcs glad.  ct brodit au iiiiliw. 

1 m prix dc vcntc a t  fix6 a 5'15 F (non mmtirc PFï : 650 r;) + 50 1: de frais 
d'envoi (étranger : 65 F). Communication : 1600 CFL. 
Modaliib dc paicmcni : voir page5 2 ci 51. 

s AI..IR('II+4i.. h t r ie l  A-IOENS. Eddv GOEN-T, CI1t.v ShfEî2. 

AGENDA PFT 
- 

EN ENTRE-SAMBRE-E T-MEUSE 
Ilimanche 24 scptemôre : festival vapcur de Mariembourg; 

parcours d'approchc avcc la 26.101; IA mclc dliistoire de I'cntitk de Walcourt publie un oumigc de 1 30 pa- 
UUloauche 22 a b r e  : d&brouwillage ligne 128; ges, rottement documcnti: d illustré, sur la naissance du rai1 en Entrc- 
Dimonde 19 novembre : dtbroussaiilage l ignc 128; Snmbrc-et-Meuse. San titrc "En Entrc-Sambrcct-Meuse quand arriva le 
Dimanche 1 7  décembre : dchmufisaillage lignc 128. Rail". II rcirace la nuisance et l'évolution dc la S.A. du Chemin de fer 

de IEntre-Snmbrc-ct-Meusc dc 1845 n 1 8 4 ,  année rle la  rcprisc par Ic 

rCpivm, les g,emmts concemu iOYugw Grand Central. II consacre Ggalmcnt qwlques pages ii k Cumpapie de 

d m s  rrn "En Ligntr" qdciol. Un répnndetlr eut ù wtrc disposition Chimay el Iri lignc Châtelincau-üivel. 
Prix : 700 F (+ pri 100 F) 5 vcrser s i r  Ic Ci3 Hl-11 i  10335-1 7 de P. 

RU 02/770.51.82 et un fax nu û65/66.45. JI .  I,IEVENS, 8 Allée du 12% R.I., 569) Walwurt, P 07 1.6 1.19.28 . 
Ai:nni uiiite séance de débroiirsnillnge, il y a liai de prmdre contact 
airc JI. Dieu ou 1165i78.29.22, qtii précisera i'endroit di4 rende- 
m4.v. la 26.101 Ic 6 août dcrnier, entre Bm~clle-s et Spontin. h PFI' senit I&S 

kumiix d'obtenir des copies dc phoior, diaï ou de film v i d h  pur sa 
IRS personnes désirant participer f i  hwianenr li lu resmurarb de 
nwrc mn~kriel peutml ri ou.^ joindre par rP1Pphrne ou par &if. 



Le bel été de la 26.101 
Depuis son mique p w t i o n  du I l  sep- 
rembre 1994 dans le Borinage, n o h  
26.101 II 'avait plus monin! le bout du nez. 
Quelle eJt ib mi- de cette timidité? 

Notre brave 1-tiw était toujours Qui- 
p8e de sw organes de fmnage d'origine, d 
savoir des robinets de frwi K n m  A vaIves 
rotatives, et de ûiples valvm. Or, une nou- 
velle réglementation UIC mirée en vigueur 
le 1-1-1995, n'autorise plus a type d'appa- 
retllage, du moins pour les engins que le 
p p o p r i ~  désixe faire circuler sur le r6 
seau national. I1 a donc fallu tout changer, 
depuis la sortie des -irs principaux 
d'ait, jusqu'aux cylindres de fkein, y wm- 
pris sur le tender. Travail Cadidieux qui 
*lame & la prirt des ophtcurs de bannes 
connaissances en plomberie et soudure, le 
tout devait aussi Cire parfaitement con- 
forme aux nonnes SNCB (pas question par 
exemple d'utiliser n'imporie quel tuyau, 
raccord, ou rayon & courbure). 
Lcs travaux, &butés fui 1994, ont diiré 
jusqu'au début du mois de mai 1 995. 
Pour les amateurs de détaiis W q u e s  : le 
robinet du frein automatique Knorr a été 
remplad par un mbinct D e r b  FV4, 
bien m u  des conductwtit SNCB; le robi- 
net du ffch direct Knm a fait place A un 
robinet OaWcon FD1; enfin, les deux tri- 
pIes valves ont été remphdes par des 
distributeurs EST3d. De plus, un indicateur 
de fuite a dû être install&, de m&ne qu'un 
nouvel appareil de protection contrc l'épui- 
sement du fiein, qui provoque un Gcinage 
d'urgence dans le cas oii la pression d'au 
dans les réservoirs viendrait rl a d r e  
sous un mil critique. 
Simultanément. nous avons procédé à 
quelques travaux de rkglage suite aux 
quelques petites avaries constatées lors des 
circulations en 1994, notamment le manque 
d'éhchéité de certains robinets. 
Enfin, les ingénieurs d'AB-Vinçotte ont dll 
procéder B une nouvelle visite inthieure de 
Ia chaudith, laqucLlc doit dciï&ctucr tous 
les 13 mois, mêmc si la machine n'a pas &tC 
allumée en-temps! On ne badine pas 
avec la skx i té !  
Bref, la 26.101 était fm prête pour entamer 
ss saison 1995 au début du mois de juin. 
Mais tout n'est pas aussi simple : avant 
d'effectuer le pmnier parcours public, il a 
encore fallu réaliser un galop d ' d s  en 
présence des reqmsables du frein du Dé- 
partemat Mahhel de la SNCB. afin & 
vérifier la h e  exéuition des travaux de 
îransfomtion, et de caIculer le poidshin 
de la machine. 
C'cst ainsi que le 8 juin, A i hûû du matin, 
fut jetée dans le foyer l'allumette symboli- 

PHOTO 23-15 La rainie dh sJccondpwc- #-ai & d jrrirc, wmpmét & S voiravs 
intmcdionak & &pc 14 a d'un fonqpn hh +# i 
Photo : Seme MTm. 

que. A 8h00, Ia levée des swpepes mon- 
çait que le ümbre etait mint 
Avant d'entamer les essais en ligne, b ma- 
t ineefututconriaw8eune~t ionhla  
machint A l a p r - ,  sur lavoie 3 dela gare 
deSchaerbeck. 
Le signal de déput poiir la marche d ' h  
fut ouvert 13h08. II &gissait d'une mar- 
che i vide, entre Schaexbeek et Mechelen 
et retour via Mukn,  au  ora as de laqueiie 
les d i f f h i s  essais de hin furent exécu- 
tés. 
Ihirant ce paruiurs, la 26.101 put, pour la 
praniére fois depuis sun d+at de Pologne, 
= dégourdir l a  bielles d 80 lanlh (l'année 
dcmikre elle n'était autori& qu'A 60 
kmlhx courir & cette vitesse qui comspmd 
il la vitesse maximum autorisée f i t  une 
wrpérience a w z  impr&ommnte pour les 
nbophy?m que nous sommes. Oubliée la 
marche de velours d 40 kmni! Le c h b o n  
aescend tout wd du tender, et il faudra 
songer a attacher les siéges qui curent une 

ladance d se faire la valise! 
Bref, la machine se amporta de raçon 
cxunplaûe : aucun &huKement q k r é  
ne fui déteaé. Quant aux mmres, e l la  a- 
p a s h t  toutes les esptBmEes. On peut 
même dire dcs résultats qu'ils furent bop 
bons! En effet, lancée ti 80 kmni, ci après 
un freinage d-, la locomotive s'im- 
mobilisa en 230 m h s !  Et tout cela avec 
un tender plein il ras bord. On ne vous 
déffit pas l'avalanche de c h d m  dans la 
cabine ..., ni l'expression incréduIe du tes- 
~ b l e  du frein. Ii fallut bien se rendre à 
I'tvidence: Iri puigganœ de kWiage M t  
trop forte, et il y avait risque de blocage 
dw roues en cas d'*ce défavorable. II 
faudra intercaler dans Ic circuit memti- 
que un limiteur de pression et Anter des 
blocs de frWi moins agrmifs. .. 

Au milieu de l'après-midi, un mond par- 
cours, cette fois en charge, fut reconduit sur 
le même itin-e. 

PHOTO 23-52 24 juin : première sortir commemMaù de 1995. Ici, lepawqe-photo or- 
gankd d Ripain, peu apr& la gare & Q u c ~ t .  Photo : Jean-Luc VAhVIERHAIXEN. 



Au crochet de la 26.101 : une rame de 6 
voihues intematiodes du type W dans la 
iivréc "Eurofuna"! Voilii ime wmpdtion 
oïiginale et fort pw "d'epOque4 que seuis 
9'w= - ont pu 
irpmorbhser sur pellicule. 
A 15- de cette jota&t, ft feu vcrt tech- 
nique fut donné A la 26.101 : le PFï pou- 
vaitenhlaumlepruniervoyageprévu 
pour le 24 juin : le tour de Bnurella. 
Ce 24 juin allait constituer me date impor- 
truite pour la 26.1Q1 : c'était son premier 
d c e  CO-a. 
Au pmgmmmc : un trajet Scdaaerbeek - 
Q u e n r i s t d c s t i n é a u x ~ , e t d e w  
tours & B m e l l ~  via I t s  iigrm de & 
tue. plus @alment oqanisb pur le 
grand public. 
k joiirn8e débuta fort t8t pour le PFT, 
puiquc l'allumeur de seivice jeta 1UIu- 
mette dans le foya a Ohîû. A 8h30. la 
26.101 &ait prête au départ, ailel& A une 
rame composk de 5 voiturw K3 ct de la 
voiture-buffit du PFT. 
A l'heure prévue, le nain Lm& s'ébranla 
en direction de Quaiast, via la liw 28 et 
Ia ligne % jusqu'A L w n k k  Au p q e ,  
IOUS les yoyageurs ont pu coahter l'am- 
~emait spech4au-e & tnva11x TGV, 
surlout i HaHe oh un arrêt impr&u dut &re 
marqué pour c a w  de circuiatiwi $ voie 
unique, la caPstntctîwi d'un M e  mutcr- 
rain étant m wurs aire HaUe et Lembeek. 
Aiin que la machine soit bien o r h t k  vis- 
à-vis du soleil au retour, l'itinéraire fui 
tracéparClakqoiiunchangunmtde 
ht fut n b s m k  avant de continuer, 
tender avant, vers Qu&. Le site avait 
quelque peu chmg& : si la vieille cabine en 
bois &tail toujours 16, les signaux mtcaai- 
q w  wx, avaient tous dispant*. 
IT fut fort d a i d  de photographier conve- 
nablement la machine en gare de Quaiast, 
de nombreux curieux et amateurs coumt 
en tuus sens. 
Le CIOU du voyage fut it sansteste le pas  
sagt-photo organisé au reiour wxs T u b ,  
1Iaso1üedeQuenast. C m h m t t w t e m  
énergie, la 26.101 pwm dwant plus & 150 
photogmpk ag%utinés au sommet h e  
butte danri une Nture. Mdhcumsement, 
1e soleil ne daigna p s  se moatra. 
De retour A Schaerbeek, aprés &tre h l -  
W, la 26.101 se remit wi tete & la rame 
pour effechier le pinier tow de Bnixtlles. 
Une f d e  nom- s'&ait déplacée pairr 
venir admirer le "cheval de fer". Que 
d'&notion et même parfois un brin de pani- 
que parmi les enfanîs decouvrant p Ü r  la 
premib fois dame vapeur. 
C ' a  avec un Irain mue carniplet que le 
d é p i  fut donné, direction BmelieMidi 
via la oeinhve owst (ligne 28). A lbtdc 
d c l a g a r e . u n p e t i t ~ f u t ~ p o u r  
pfmeltre 4 un Eiirostar de s ' é h a r  vers 
l ad res .  C)n se d a d e  quel fut le diab 
g u e e n t r e l e s d e u x ~ ~ l e p l u s i i e r  
n'était pbablanat pas celui qu'on mit ... 
Pour rejoindre arsuik Schacrbaek via la 

P Q V K ~ h ~ N o n C M i r a ,  c'dk21&077& Pm@& P261@1. Un 
I c l ~ c i i ' d p a w L ~ ~ d ~ ~  Photo .. B m d  SCORIEL. 

jonction Nord-Midi, il n'était pas q d w  
de passa le tunnei avec fa 26.101 d e .  
cl& k 6077 du F'Fï qui fiit âét- pour 
allm le train, cwtime au tmps passé 
avec les types 101. Les voyage& && 
sur les quairi voisins n'avaient que 
pur 1 ' ~ l i t t  atttlage. Oublie, le TGV ! 
A m  un bref a ~ &  dwant It si@ d'en* 
fermé de Bnutelles4e&d, le mteur à& 
sel de la 6077 vrombit & toute sa puis 
w, c'at ici que l'on dtst demandé si il 
n'avait pas été plus judicieux & mettre la 
26.101 ai teie du traui, cw la !b& déga- 
gée par le di-1 Ciait assez irnpmsion- 
maah... 
AS&erk&,qdsleretraitdela6077, 
la 26.101 ent I ' d m  de se rewser une 
petite demi-heure, avant dbtmk,  tiêjddj8, le 
danier parmurs de la jour& : le tour de 
Bruxella via le ceinture. Est (ligne 26) ai 

pawmt par Josaphat, jqu'au point d ' d  
deWtac&le tra t ibXurquawrs~  
pur fgoiudre d t e  Bndlcs-Nord via 
le  id et S e h m  
A p & u n d a n i e r ~ t d t h n t , l e  
trainregagmSchdx& 

Une bien belle jouniea, cwroanaaent de 
tant M o r t s ,  qbUdaient avec impa- 
üeriEelePETTctlesamateurs. 

h ~ p r o c h d e l a 2 6 2 6 ~ ~ e t  
déjb f& au dimsnche 6 aùllt avec rm 
voyage vers la lignc 128 Ciney - Spontin, 
suivile19aoIltparungrand~etrés 
atbdu : 1 ' A t b ~ ~  au d&@ de Na- 
mur jupqaY - et qui s m  m nui 
douteleclwdeLasaiSon1995duPFT. 
Pwr cela,  vous dans now prachain 
ENLICPNES. 

L e ~ t o m t & ~ c m p i r P l l t l 4  aii-&S- hli;gnc26jwqn'dB- 
f ~ ~ l o & g n c I 6 l ~ 1 ~ a q n ' d ~ N w d  C e ~ ~ I r h h i k a n r -  
Icr dc S k b c e k ,  peu d &point d ' d  L H u r a  P h î o  : ChriSnSnan V . C K .  



d droite : Ia ügne 60 en pro- & BnacIks, d snr on wii la 6115 nmorqnd k îr& l'omnibus 8372 @ w e b - M i m .  - 
M r n a o n d c )  compost dc 5 iioiiuru KI. Photo : DIEU. 

Regard sur la ligne 60 
I 

La ligne 60 @nuelies) - Jerte - Dender- 
monde est peu connue. Elle fome pourîani 
une t d s  imporlnnte liaison enLw les 
régions de Dendetmonddohren et 
Enmelies. enzm lesqueiles m i t e  un /Itu 

non négligmble de naverreurs. 
Par contre, son tmjc marchandises est 
pratiquement inexislnni. 

Un peu d'histoire 

La ligne 60 ne vit Ic jour que tardivement, 
en 1881. Pourtant, dés 1837, Dendemionde 
était dkja =liée à Bruxelles via Mechclcn 
(ville alors wnsidkée mmme le point 
centrai du b u ) ,  et A Gent (ligne 53). 
Rapidement, Dendermonde devint un im- 
prtant noeud ferroviaire, avec I'ouvemue 
en 1853 dc la ligne 57 vers Aalst et en 
1856 vers Lokeren, cn 1875 de la lignc 56 
vers Hamme (-St.Niklaas) et en 1 880 & la 
ligne 52 vers Puw. 
iXj$ en 1846, la commune de Asse avait 
solliciié la création dune liaison directe 
vers Bruxelles et Gent, projet appuyé par la 
ville d'Aalst, mais rejeté par Dendemonde 
qui mutenait plutôt que l'itinéraire idéal 
passait par Asse, Merchtem et Jette. 
A Opwijk, les autorius CMnrnunales pro- 
posérent cn 1863 la création d'une ligne 
L i a  - Opwijk - Dendemonde, qui sari 
partiellement réaliséc en 1879 (ligne 61 
Londenncl - Aalst). 

UXELLES-NORD 

- ECHELLE 



Cest f d e m c n t  le projet appuyé par Den- 
aermonde qui vit le jour une quhmhe 
aannées plus tard. C'esî 1Etat belge qui se 
diargea de la eonstniction. 
Lalignefuîouverieendeuxetapes: 

- Dcnderrnonde - Asse le 18 mai 1879; 
-Asse-Jeüele ISnovembre 1881. 

De Jette, les trains continuairnt vas 
Bruxelles-Nord ai anpnintant la Signe 50 
(Gent - Ad& - DenderIeeuw - Bxuxellcs). 
En 1860, un dép6t de l~c~motive% fut h g 4  
à Daidemonde, il abrita jqu'en dB 
m b r e  1966 da locomotiv~ d vapeur. 

L o n g u e d e 2 8 h n , l a l i g n e 6 0 ~ 9 g a -  
res (G) et pinta à'm€t (PA) i n M a i r e s  
(entre ( ) la date d'ouv-) : 

StGiUk (PA 15-02-1897), 
Mbekc (G 1W5-18791, 
HeiVj& (PA 01-10-1 879); 

"" ir+ 'r*m 
iu:*u,. ci. A,. A 

OpGj k (G 18-05-1 8791, 
Droeshout (PA 0 1-07- 1899); 
Merchlem (G 18-05-1 879); 
Mollem (PA 15-07-1883); 
Asse (G 1845-1 879); 
Z~I l ik  (PA 25-04-1884). 

Dcvr au#@& &la série 603 mwmi un amnibus Brux&s--, approcheni 
& Asse A h i r c  & Q &ne, on m u q n m  ki lignc viciiiPlc &dYrlcAss&Aalsr 
Photo : R o W  DELMOhr;T.M, collection P i e m  HEREIET. 

La ligne 60 a encore desscnri trois autres 
points d'am&, supprimés au fil du tanps : 
GBnshora, Zellik-Hrppadmme et Waifa- 
gm. 

Iiéle~tri~catirni & la ligne, deci& par It 
plan quinquennal 1976-1980 de la SNCB, 
hit achevée en 1981. Simultanément. h 
travaux de modernimtion furait réal* : 
signalisation avec dispositifde circulation rl 
conirevoie, suppression de 24 des 38 pas- 
sages a niveau, renouvellement & la voie, 
etc. La vitesse & référence est actuelle- 
ment fur& A 120 M, avec deux m e s  & 
réduction permanente : Mexchtern (90 
kmlh) et Asse (70 kmlh). 
La I i p  conipwte quelques rampes ne 
facilitant pas son exploiiation. notammmt 
entre Jctk et Zellik ou se posent, aux trains 
s'arrêtant A Zellik, des problémes dadhé- 
r a c e  lors de la chute des feuilles. 

L a ~ & A d l t ~ i d e I c 2 3 j u i W l P d a  A M d :  h6209miref f i rnai i iA 
p u r  BRueella. Photo : P i e m  mm. 

Le service voyageurs 

Le t d ~ c  voyageurs csi principalement 
constitué de navetteun ci dteColiers se 
rendant A Brirxella. 
En semaine, le &ce de k x  comprend 
une relatim IR p heure (relation IR-h 
S t .NikiaasMefen-Dadumonde-Bnixel- 
les-Gent), et une relation locale kgdement 
toutes les h m .  

Les trains ZR eff-t le trajet M- 
monde - Bnuctlles-Nord sans a& en 23 
minutes, alors quc par la route il faut 
compter dans le meilleur des cas 35 minu- 
~cs, ct même plus d'une heure aux pkiodes 
de pointe! 



Ce service est complété aux heure de 
pin te spmunnon ibr i e im~&tra ins  
P c h d a n t  le matin vers Bruxeilea et le 
soir yas Dendamonde. 
Le w & 4  le &m est btaumup 

' 

moiaï étoffé : im IR-h par heure et un - 

Mnnibustouttsle32heurw.Enmpen- 
d o n ,  les IR mafqucni l'arrêt B ûpwijk et 4 
Assc ,garesd i sposantahs id 'une~  
plus rapide le weekend qu'en d! 

Service marchandises 

De par son profil difficile et sinueux. la 
ligne 60 n'a jamais connu un réel trafic 
marchandi=. Celui4 &t ~ t i c l l e -  
ment Eonstiaié de bains locaux. 
Achieilement, il ne subsiste plus qu'une 
sede mur à marehaadka% et un d 
-t (fume vm Breuze) A 
Opwijk. Cettt usinc, si& p&s de la gare, 
produit du papier recycld ei g é n h  un trafic 
non nkgligeable (eutre 800 et 850 wagons 
par an), m e r n t  W W m e n t  
d'Aliemagne et d'Autriche. 
La dwserte d'ûpwijk deffectue du lundi au 
vendredi au déparî tk Mereibeke, selon 
lh& suivant : 

PHOTO 23-25 Un om&w pur l'Mai d Zelüü Ir 30 scppembre 
197& Photo : Jean-Luc V.ERHAEGEM 

locomotive de la série 73, exceptionnelb et K. 
rnentparune62. Aujourd'hui les cb- ont bien clmg&, les 

IR sont assurés par des auionwbices Break 

M d k l  roulant M e  300, les omnibus par des automotrius 
doubles classiques & tous types et Ics 
trains P soit par du matéricl tractk 

Avant son Pectrificatioa, la ligne 64J voyait (lmmmotim &es 22 et 25 ei plus rarc- 
passer hl échantilton & matériel : m e n t 2 1 , 2 3 & 2 7 , a v t c d e s ~ d e v o i h i -  
locomotives diesel séries 51, 59, Ml, 61 et res Ml OU m), soit par des automotrices 
62/63, autorails f i e  43, voitirres Ml, M2 classiques. Ce &ce & nomalement assuré par une 

Jwqu'a 38 nisi 1980, I'oirrnibars 8317 D a & m m & B m d h - N o d ,  ne compmaü qu'me s d  w k  Ml. Le 4 & 1980, ce 
& -par b 6227, pdi&ogmpW ici d son a h &  à Droakmt Photo : Piem H E R ü m .  



La ligne 60 aujourd'hui 

C l a n t r e  : h sen& cour (i mm&-# 
s&isîmîe sur Co ügne 68 af ccllc 
d'opwijk; & COmpHe &plou uri m- 
cordcffiaci P hm Vari B r c w  Le 2 
mû# 1994, k 7359 awwc Li &S&C dc 
cdcirrbririidancni. 
Photo .* Wirn DE RIDDER 

Ci-dessous i droite : irnr image @m- 
d'hi  chsique & Ca ÿgnc 60 : un I R 4  
G&-Br&--Lok-- 
iFtNiklrairi, phdo- d Lebbeke b 8 
n o d r e  19M Photo : Wim DE RIDDER. 

Cidcsswis i gauche : un Un P 
qd PW h 2221 Se w d  VWS DaidCr- 
ntmk OPWjk, 9 BO& 1994. 
Photo : Wim DE RIDDER. 

Document historique 
La photo ciantre illustre Ia locomotive 
2485 Siettin des K.P.B.V. (Chemins & fer 
prussiens) du dlèbre type PS, constniite 
par B.M.A.G. (Schwmtkopf) A Berlin cn 
1917 sous Ic numho 6394, déraillée quel- 
que part sur le réseau belge. Cette machine 
hi( cédée A la Beigique au titre des dom- 
mages & guerre accwdés par le Traité de 
Versailles du 28 juin 1 9 19. et incorporh 
dans le parc de 1Etat belge oh eue prit en 
1925 le n u m h  M85. A ta SNCB, eue 
gardcra ce numéro de 1926 8 1945; en- 
suite, elle deviendra la 64.085. Elle t e -  
na sa camiére au dkpÔt dc Ath en aollt 
1963, auxiupl& au tender 22.042. 
Un leckur serait-il en mesure de fournir 
des mscignements sur les causes de cet 
accident, 1a date, ci surtout le lieu oil il 
slcst @t? 
Vu qurcllc est encape désignée pu son h- 
matriculation pussienne, il p i b l e  de 
dater la photo durant la pkiode qui va de 
la livraison A Wtat belge (1919) 1925 
(am& dc la renumémtatiwi du parc de 
IEtat belge). 



Les derniers "Gros NezM américains 
I 

Qui ne connaîî pas les "Gros Nez" a&- 
&, ces majestueuses lauimotives d i e l  
pduites GcnaaI M o h s  (GM) qui, 
longtunps, ont gniboii& la traction d i a d  
aux USA? Une des versions la plus dlébre 
est sans conteste celle de la grande m p a -  
gnie du Santa Fe, dont la h n e  Marklin 
sortit au début des années soixante un 
madéle à I'écheIle 140. 
Ces machines sont d'autant plus m u e s -  
qu'clles ont servi de base pur la construc- 
tion de nos lwmnotives Séries 202-203- 
204, dont on m u v c  indéniablanent uu 
petit air de famille, surtout au niveau de la 
forme arrondie du nez des cabines de 
conduite. 
Au total, plus de 8.000 unités seront 
constniites entre 1937 et 1960 pour 1- 
seuls chemins de fer des Etats-Unis. 
Dew vcrsions différentes ont étt produi- 
tes : les E pour le service voyagmus, et les 
F pour le trafic des marchandises. Les E 
comportaient 2 moteurs diesel par caisse et 
Çtaieni m o n t h  sur deux bogies A 3 essieux 
(AIA-AlA). Les F par contre ne dispu- 
saient que d'un seul moteur diesel, étaient 
plus couries, ct mon* sur deux bogies à 
2 essieux (30730'). 

De lout cet h o m e  effectif, il ne subsiste 

plus aujourd'hui aux USA qu'une quaran- 
taine d'unités ai savice, toutw du madèIe 
F. Les dernihcs E ont été &r& fin 1991 
sur lc réseau du Burlingthon Nwthem (voir 
A ce sujet EN WGNES 12 page 39). et en 
1994 sur le MARC (Maryland Rail Com- 
muter) à Wsshington (pur êirc exact il 
faut signaler que deux H8 y étaient toujours 
maintenues en réserve en 1 995). 
Ce tout deniier bastion de I d v e s  
rescapées de l'ère préhistorique du diesel, 
circule dans la banlieuc immkiiate dc Ncw 
York. 
Le bu1 de cet article est de vous les f a h  
dkouvrir, et en même temps & retracer 
dsms les grandes ligncs lhistoire des F, 
dont l'apparition en 1939 sur le rnarcbC a 
fmdamen&Iement révolutionné l'emloita- 
tion des chemins de fcr. Ultbitlument, un 
article consacrt i la f i e  GM ( G d  
Motm) sera publié dans un prochain EN 
LIGNES, et viendra auW compléter I'his- 
iwique de celuidi. 

mschine & d i d e  au MIC mmchdimarchaadiswi, 
iaqueUe fut Bquipee pour Ia ptanière fois 
de son but maivu  motmu ditsel : Ie 

i 
dtbre motnir rypt 567 B 2 temps et 16 
cyhdns en V M o p p m t  1 350 HP (1 542 
CV) (1 1. 
Cette louimotivc de démonstration E 
mpwt en fait de 4 tltments accwplés : 
2 imité8 A encadrant 2 unitCs B. Les 
premiers, dits "cab intits" (imités à cabine) 
p d d a b t  une cabine de cunduite 
dis- à une des airhith a flanqute 
d'un na e, les kléments B dit " (pwsem) etaient dépoums de 

l 
cabines de eoaàuite et leias exthnités se 
terminent par des  parois v d d e s  avcc 
portes Cpintercirculatiun. 

1 : la puissmct am&ricaine n'est pa;e 
calculde sviwnt les d m #  n o m  qurm 
Eumpe, 1 HP (Home P m r )  d r i c u i n  
tquiwut d +/- 1,142 CV mropdm. En 
Amdn'que, la puissance est calculée b une 
altinide de 55l m ~ t m  pr une tmnpdmiure 

I. ORIGINE DES F de 3 0 Q  rn i?~mpe h puisamce est cairn- 
lée au niveau de la mer prir une 

Deux ans ap& r a p t i o n  des fmp&mturir ambiante de 16 T. Pour cette 
locomotives diesetCIectriqws n voyageurs mism, nous m e n m  systt!~a~tiwmmf 
du type E, GM mit en service sa premiére enfriepnrefflhliése la puissance mropéme. 

Lrapp&n des hm--w 1 mvchm&# & F snr Ic mm&&, en 1939, rdwkiomm l'aph- Bn d d n s  & fe. ik 
p r ~ ~ m o d é i e & ~ f f , # a i t f ~ r ~ ~ k p s r r 4 R r r b l o a d r Z s ~ , ~ & I c ~ & l a s & ~ n i a c k i i i s .  
Un &gmî n a  car&, h i n d  par & s@üpiemah Rqyaiond LOEIYY, p m t & d  tr dh rlc d e ,  d d M  -et l'image 
à h l o c o m o t i w G M ~ p l r r r & 2 5 a n r  Ici, iuiensEAtbk&&uxu&&Aemdmrtun~& & h w r & R i o G r m &  
W d e m  Cer&ewapmirdtuntoial&4dFT, ~ M t d u & & A d 2 4 u n i t & B ,  üwéaBC1942B1944,etrdirlcJiIhsmkdc 1962d 
1965. Photo : J.  THODE, collection : P R .  



Chaqw élément était monté sur deux 
bogies (BOBO') du type B1mk-g (2) et 
possedait un Bquipement moteur ideritique. 
La transmission &ait bien tvidemmait 
électrique, et un puissant frein rfi&sîatique 
compMtait I'instaliatim. 

Au total, a v a  w 4 Imités, la 1ocomoLive 
développait une puissance de 5.400 HP 
(6.6 15 CV). 
La premiQe R était nk. 
Illle &tait non seulement la pmnîére 
locomotive de graade pui smm pour le 
service m a r c h d k s ,  mais égaiement la 
première machine capable de fournir La 
pui- pour assurer la 
traction d'un train, par l'aeuruplanent dim 
n w a h  d'unit& ~ i i a n t .  
Rapidemat, la Fï effectua une grande 
tournée de démonstration 4 bavas tous les 
Etats-Unis, et fut testte en @te de tous les 
t y p  de trains sur toutes Ics lignes. 
Tous les réseeux, sans cxcq!tion, furent 
~wtemcnt k W s  ct &duits perr les perfor- 
mances exceptionnelles de la locomotive. 
C'cst la grande compagnie du Santa Fe qui, 
la prernike, passa commande d'une série dc 
320 FT, dont 160 unités A et 160 unités B. 

L'induction de la F1' allait révolutionner 
I'exploitation ct l'image des chemins de fa. 
Ce mode de traclion offrait de multiples 
avantages : charge remorqu& plus grande, 
augmentation de ta vitessc, les ûains pou- 
vaicnt être remorqués sur tout leur pwwurs 
sans relais de baciion, B q u i p  de conduite 
réduites, arrêts de b c e  pwr prises #eau 
supprim&s, enîreiims plus facile? et moins 
onheux. etc. 
A cc moment l i  *A, la traction A vapeur 
était rimiellemmt vaincue.. . GM avait su 
saisir ce gigantesque marché qu'allait en- 
gendrer la reconversion de la v. Au- 
cun autre consmcleur n'ktait en mesure de 

2 : ce bogie. apparu et1 1939. /ut tellement 
bieti conp qu'il esr t o ~ o u r s  utilisé rei 
quel, 56 ans après sa cniutim, sur les 
locomotives modemes! 

La F3A no 36 & Cciriral R M  of N m  Jmey (km rcprii a 1976 par CONMIL), 
sw l ' h p m a t  * #Honadmiin ai P- 9-11-1983. Le î N J  pais* 10 
F3A (no 5O rt $9) d 5 F3R Lav k r d o n  Cr& ormgr d è h  follcd, o r d e  & I'fligir 
&hsidue&krlcbatd Photo : Gérnni C. YAWA, coiltction : Man: R1GUEi.U. 

le wncurrencer dans ce domaine, GM avait 
tout simplement gaguk. 

A ia fin de 1945, 30 réseaux avaient déj8 
acquis des Fï, dont mrhînes fiirent 
pourvues d'un rappwt d'mgmages apte 
p u r  le service voyageurs. Au t d ,  10% 
FT semnt umsinùtes de novembre 1939 A 
novembre 1945, pur les seuls chemins & 
fer des USA, dont 555 unités A et 541 
unit& B. 

En 1 946, au moment oh prit fm la m n d e  
guerre mondiale, le rnodéle Fï &chait 
déjA7 aas d'gge. GM avait bien étudît un 
modèle plus puiwmt et plus rn-e, 
developpmt 1500 HP (1715 CV) grâce A 
son nouveau mdeur 5678, mais, suite aux 
al& de la guare, aucune génhtïice 
principde capablc d h u l e r  une tellc 
puissance ne pouvait momentanément êlm 
d t c .  
Cest ainsi quc la sucession & la FT fut 

8ssurée par un modéle intermediaire : la 
F2. La caisse du nouvel engin avait déji 
subi toutes les adaptations n é c e d m  en 
vue de pmta k nouveau moteur 567B et la 
nouvelle gkitratrice. 

Sdement 76 unités (60 A et'l6 B) k t  
produites de juillet B novembre 1946, cm 
rapidement GM put diqwser dw nouvelles 
génératrices et metin la E3 cn service. 

La F3 aüait penraettre d'om toute la 
flexibilité voulue par chaque wmpagnie 
suivant lm propres d t i o n s  d'exploita- 
tion pour la reI&ve & la b-actim d vapwr. 
Les Mhts rapports d'enpmges pa- 
mettaimt ck f& soit un effort de 
fraction élevé pour h traction des treins de 
marchandises Iouràs (mpport 65:12 - 
vim m. 80 kmlh), mit un effort moin- 
dre mais um viier#ie maximale beauwup 
pius grande pwu le m c  voyageurs 
(rapport 56:2 1 - viiesse luaite : 167 imh). 



En outre, la nouvelle g k b î r i c e  *ipaie 
permit une forte a d .  Elle ne produisait 
pas d e m c n t  que du couraut contkiu pur 
la traction, mais égaiement, B l'ai& diai 
altmmtem auxdiaire, du canant &tematif 
pour I'dimatation des d i a i r e s ,  lesqutls 
purcnt ainsi égalunent être d i & .  
N o t a  6 I'amtlioratiw du grout de 
refroidisgement à commande 4- 
hydmuliq~lt. 
LaF3connutnnsuc&immmse. GMavait 
enîrqnis sa pàwiiw à& le mois do&- 
bre 1946 et livra rien que pour Ics USA. un 
totai de 1807 unités (1111 A et 696 B). 
Dans la pleine ptriode de cautxwtim, la 
capecité des chaîne3 & mon* a-t 
65 B 70 1-ves par mois1 

P&t ce temps. krincés par t'irréversible 
percée de la &&on di& les g m &  
eonstlucmm ~ t i w i n e l s  hpent Cmleaints 
dc sîopper la production de locomotives A 
v a p u r  : ALCO en 1947, W w i n  et LIMA 
en 1949. 
A la fm des a n k  quarante, 1- jours de la 
traction A vapwr &aient comptés. 

Alm que GM avait ranportt la pmnibe 
manche, une m#tiiion sang merci allait 
&buter avec les autres constrrocteurs 
reconvertis enîrotemps A la fraction di-1. 
Le désavantage des premiérrs F rtsidait 
dans la puissance trop faible des moteurs 
demciioa 
Pwr parer d ce#e situation, GM éiaimra un 
nouveau 1110- de traction bsamup plus 
puisgant et pouvant suppwter dt3 tempésa- 
tures plus élevtes : le D-27. lï p m i t  
dhugmenier les tonnages des trains de 
l'ordre de 25% et ce en mpe & 10%. 

Cesi ainsi que naquit en f&vrier 1949 la 

plus connue et aussi la plus vendue ~ I X  F : 
la F7. 
E ~ ~ t ,  la F7 se distinguait dm 
md&s @&la& par la grille d'aspira- 
t imd"airhwizontaleet~~surtoute 
l a l o n g u e u r & i a s a l l e d e s ~ e n  
haut dt la a. 
Au total, CiM h m  aux USA jusqu'en 
décembre 1953 pas m o k  de 4227 imités, 
dont 2261 MA, 1420 F7B et 301 FP7A. La 
vaSimi FP7 était spécialmient adaptée 
pur  le k c t  mpgcm. EUe était 
dquipeecRui rapporta-i34 d é ,  
et d'une chaudière & chadlàge beaucoup 
plus grande qui rendit - un allon- 
gement de la cake de 120 cm. 

Alm que 1- - constfiietnrni 
(Baldwin, ALCO et F a h k u b M m )  
mettaient sur Ie madé d a  nouvdle 
tocomotivw toujours plus gams ct plus 
pui~b(de1600&24ûûHPparunit&-  
1830 4 2740 CV). GM utilkit toujours m 
bon vieux moteur S67B & 1500 HP (1715 
CV). Pour garder sa place de l k ,  OM 
devait absolinnait augmmter la puissance 
desesmoteurcR 

Ce fut chose faite en 1957, lmsqu'apput 
le moteur W C  développt 1750 HP 
(2ûûû CV), par m~Mc8tiun de l'injection 
du moteur 567l3, ce qui eut pour effet 
#augmenter la viksse  de rotation du 
m o W &  8QOA835 tr/min. 
Simultmhent, un nouveau moteur de 
traction eneoft plus performant fui mis au 
point : le mdeur D37. 
A ce moment, la F7 céda sa place A la F9, 
&le qui Wficia d'aubes nouveautés. 
comme pur memple le mtrgle de lhtipa- 
h g e  avec sablage autonatique. 
La F9 était recorinaissable par la présmm 

de deux ~~ d'&ration supplknen- 
t a k  d i s p h  aiire la porte hc&  & la 
cabine et le premier hublot, et I'auüe mus 
le U hublot. 

Au risornent de la mise a pmducîion de la 
F9,ledtelindesFétaitd4jllarganenf 
amorcé. En &et, alors que l a  premih 
locomotives (Fï, F2 et F3) arrivaient déjk i 
leur limite de parcours (3), un MWYcaU 

type d'engb &ait appani sur la marche en 
1949 : la "d&W (locomotive de 
route-manoeuvre~), qui tapidunent eut la 
p d f h m  des répeaux Les premiéres 
moid4tchex de GM hxat 1- non moins 
ctldbm GW et GP9. En fait, si I'esWiqw 
était i~&- diffhte  par rapport aux F 
(cabine de ewiduitt mique A deux pupitres, 
flanquée de deux q d s  de longueur 
idgale), l'équipmt moteur etait toute 
fois pratiquuucnt identiques aux F7 et F9. 

3 : i l / ?  pdciser qrie la dude de vie des 
lon>~toHves amén'coines est relativement 
murte, comprise mtn I5 et 20 ans. En 
fait, h pnk d'ochof e x t ~ m e m m î  bru (une 
~ ~ t i w  mdriwine mete jwqai8 60 à 
70% moiw chém q u h e  machine mm- 
p h n e ,  d ce migré ses dimensibu bwu- 
coup plus gmndm). n'incite pas les réseaux 
tt protiquer ~tèmatiflmmt des M s i m  
génémles, opdmtim qui j e  M l m t  Pm 
pmtiquemwt a m i  dfeu9at que Ibcquisi- 
fion d'une wchine neuve qii de mrcroli 
o p  les demiem m @ e s  techologi- 

P"= 
Bn mire, rute pltfie des Io~omtives soni 
s m t  w u e s  rt leur commicteur ou ù 
des petiles finna, qui les mconsfmismr 
entikmment et les msiodent comme engim 
neufi. Ainsi, quelques F3 ont i té  recms- 
h i tes  sur le m d l e  FY. 

La p h  connue à h  F :  la F7, faciIrment reconnabable d sa grilLe d'mpiraïion d'air horizontak u c u h c  sur toute k longueur & h 
soUe dPS machinrs. Ici, un eitjembk dt trois machines (F7A 840 + F7B @ooste~) 701 + F7A $20) th Loubd& & Narhvillc, 
remorqua un frah de m w c h d s  entre Cincinnuti et New Or-, en pmsage d Bitmingham au dbuî  drs m d a  1950. Le gros 
phare supdrieur jetad & p u i F s a ~  # c h  k le ciel a f i  d'avertir Ics automobilirtes. Photo : L&N, cullech'on : Phi1 DMHIIY. 



Croquis de la F7 
1. Pupitre & conduite 8 . ~ c e B c o u r a n t C 0 n t i n u  15. FI& huiic 
2. Ventilateurs b moteurs de inctim 9. Ghhtr ice d courant alhmtif 16. Tamis pwrr l'huile 
3. Reserwiirsd'air 10. Ventila- de refioidismmi 17. Réguhmdecharge 
4. Armoire klectfique 11. Moaeiirdiegtl5678 18. Chaudi&edvapeur 
5. Comparhent des résistaiscts du frein rh&ostatique 12. m o i r  d l i d e  pwr le diesel 19. Moteursdetraction 
6. Compresseur 13. ~ d ' e a u p o u r l e d i e s e i  20. Batteries 
7. Génératrice audiaire 14. Régulakm d l e & o h ~ q u t  21. Résemird m i l  

C ' d  ainsi que l'on ne compte que 175 F9 
(E'A ci 98B) cwistniites de janvier A avril 
1957, auxquelles il faut rajouter une ultime 
skie de 60 engins hms type : 1- FL9. 
l i e  jusqu'en 1964 A la compagnie du 
Ncw Haven. 
Ls particulmit6 des FL9 (Le L signKie 
Lengthenea : plus longue), résidait dahs 
leur ~ i b h t é  de fwciiomm directement 
ai captant lbhcrgie par un îroisiénae rail, 
afm, dc pouvoir circula jwqu'à la gme 
s o u ~ i n e  de Grand Central Terminal d 
Ncw Y& saps changement & traction a 
New If aven. 
Afin de loger 1'8quipnent tlectrigue sug 
plthentaire. ainsi que la chaudière de 
chauffage plus iargemmt d b m i m n k ,  la 
lmguwr de lm caisse fut pwtte A 

17,600m m - A  : 14,476 m, F3, F7 et F9-A: 
15,020 ml. En outre, les bogks Blomkg 
h t  rempla& par des bogies Flexiooil 
et. a6n de ne p8s la Eharge d- 
male autorisée par le viaduc sitd au& 
SM du 'Park AVQIUC" d New York, le bogie 
arrière etait il 3 essieux : AlA (disposition 
des essieux : Bo' - ASA). 
Les 30 pmnières FL9 furent délides 
d'octoh 1956 A nombre 1957, l e  30 
suivanka suivirent de juin 1960 A nom- 
b s e 1 9 6 0 e t s e ~ ~ e a t d e s ~ -  
tes par le nouveau moteur di-1 S67D1, 
dont la puismm put être pmt& A 1800 HP 
(2055 CV) par l'augmentation & la corn- 
*ion. 
Vaincues par les nouvelles "rd-schwit- 
chers" des modEles W et GF9, k wns- 

~ u n ~ F h t ~ a p a é s l a f ~ t u r e  
àe La FL9 2059 m novembre 1 960 (4). 
Les F m t  ainsi enhées dam la légende, au 
m&ne titre que la FoPd T, I'evion ' D C ~  et Ia 
f w E  Saaune 5. 

4 : im GP7 et GPQ conmm un succès 
tout awsi gmd, puisque 2615 et 3611 
autitéJ wt mpecù'vm~mt livrées aux 
chmins de fer amdrimins. 
Actuellemmt, les GP ~ o ~ t  toujmm b h  
@sentas dans le catalogue de GM, 
candt is&a i  p r  lo GP60. Bqrrlpés d'un 
moteur 71W 1 16 qlindrm d&Ioppnt 
3800 HP. Un nouveau modile somInm tds  
bienMt .. la GP70, encm plus pissanre et 
glws psrfonnmrte. 

PHOTO Lu FL9 : l'udiirnc moBZk & "grm na" pmdirit p W dr 1957 1 194& Id,  k FLP2026 {ac New H m  2ûû7), 
r e ~ c h C O - Z o n d ' ~ r l i i N m H q r a a k n d ~ ~ g a t c &  W d w , k d d p d - - r l  
Pbtu : Jw-Luc VAhlDERHAEGEN. 
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Actualité étrangère 

Radiation des &nières VI00 
d'origine 

Dans les toutes prwhaines semaines, les 
denùkres l~comotives diesel de la série 
Vlûû de Tancienne DR, seront tctirCw du 
service. 

L'origine des VI00 monte  au ddbut des 
a n n k s  soixante, peu après l'apparition de 
la première gintiralion de 1oc;omotives 
diesel de 1a DK, les puissantes VI80 
(rcnumkotées par la suite VI 18 DR, et 
actuelIrnent drie 228 d la DBAG) pour le 
service dc lignc, et les V60 (renumhées 
par la mitc V105-106 DR, actuellement 
345-346 DBAG) pour le service des ma- 
noeuvres. 11 s'avéra en cffd nécasaire & 
disposer d'unc locomotive de puissance 
intermédiaire p u r  assurer le trafic léger 
ainsi que celui des lignes secundaires. 
C'cst ainsi qu'apparurent en 1964 dcux 
engins prototypes : les Vl00.MIl et 002, 
construits par la ViiB "Karl M m "  à 
Baklsberg (Berlin). Ces engins de c m -  
ception analogues aux ui1èbre.s VlOO de la 
Dl3 (actuel~ement séries 2 1 1-2 12-2 1 3) 
appames i partu de la fm des a n n k  
cinquante, disposaient diÿic unique cabine 

& conduite d deux pupitre de commade, 
flanqu8e de deux longs capots rd- t  
l'appareillage moteur. 
Le mdeur diesel était fourni par la VEB- 
MWJ (Voiks Eigm e e b e  - Mot* 
r e n d  Johannisthal), du Spe MWJ 
IZKVDZlAn. & 900 CV. Comme de 
coutume en AUemqne, h transmission 
était du type hyàrauiique. 
Ces prototypes furent rapidement suivis de 
1W rl 1978 par une importante &ie de 
900 l~c~motives, toutes assemblée par la 
VEB "Ham Baimla" A Hwgsdorf  
(rialin). 
A partir de la V100.044, Ia puissance du 
moteur diesel fut portée A IMX) CV (736 
kW). 
Lcs VlMl furent affectées A tmvers toute 
l'ancienne R.D.A., et visibles dans prati- 
quement tous les dépôts. 
En 1971, lors de la renumérotatim g W  
rale du parc, les Vlûû sont devenues les 
VI IO.  

Plus tard, $ partir des années quatr~vingts 
et lors dc leur p s q e  en grande révision, 
les V1 IO furent progressivmnent 4uipées 
d'un nouveau moteur dicsel de 883 k W  et 
renumérotées dans la nouvelle skie V112 
(actuellement série 202 A la DBAG, effectif 
495 imités en 1 994). 
Wauîres machines reçurent un motcur plus 
puissant, de 1 100 kW, et furent rebaptisées 
dam la série VIL4 (jusqu'en janvier 1985 : 
séric VI 1 5 )  (actuellement skie 204 a Ia 

DBALi, effectif : 66 unités en 1 994). 
Par ailIeurs, 45 machha h t  mmWiBes 
p u r  le h c e  des m y f e s  lourdes. et 
renwnhthdans laskieVlOSpuis298 à 
la DBAG, 10 autres ont été ~ f o m é c s  
afin&circuiasurle&eauAwiemétri- 
que du Ham (nouveaux bogies à 3 c s  
sieux), et reriumérotées VI 99 puis 399 a la 
DBAG. Enfin, en 1982, 10 autres locomoti- 
v a  utilisées I des taehts spkiales mmm 
par exemple de chasse-neige, ont été renu- 
m h t h  V110.961 A 970 (actuelle série 
7 1 0 A la DBAG). 

Le 1 a janvier 1992, les V I  10 se trouvant 
toujours dans leur état d'origine, furent 
renumérotécs dans la série 201 dc la 
DBAG. En 1994, on ne comptait plus que 
185 locomotives & ce type, lesquelles soni 
massivement retirées du &ce depuis 
plusieirrs mois; la toutes demikm 
disparabnt pour la fin de l'an&. 

La 201.70P3 (ar DR I I &  709) qu&e t cbC Gmm& a m e  d'un irUiir toEat d dgfinriti8n & F m c .  1UI993.  Photo. : J-L KDH 
PHOTO 2348 

Caractéristiques principdes 

O'P : B'B' 
pviuwcc:  736 kW 
d u s e  rnar. : lhkmrh 
mrr~setatak: 64T 
b ~ t & a k  : 13.940111 
u n p d ~ b a g k :  2,3ûû m 
mpm- tdd : 9,300 m 
U c r k s - :  1 ,Ml0 rn 

. 



LRS BB 9400 de la SNCF sont appanies d 
peri; de 1959 pour faire k A i'cxteflsion 
wntinue & la traction électrique, nom- 
ment dam le sud, d'Avignon d Nies. 
C d t a  A 135 unît& (BB 9401 d BB 
9535) par Fivc+Lille-Cail et MIE, ces 
machines de* moyenne (2210 kW) 
et tr& Ibères ( w t  60.4 t), se uirac- 
lérisaiait par leurs bogies mon-, 
dont la diqmiticm fut adoptée plus tard par 
la SNCB sur k locomotives de la séRe 26 
avec tws l e  &ires que nous leur 
connaiwns... 
m. critiqdes et peu a+& du 
pmmcl de conduite, elles auront sillonné 
peadant 30 ans bwi nombre de lignes du 
sud ei du s u d d m  a montant jusqu'A 
Paris, et ce principaiement au &ce 
marchandisep, (90 % dc leurs plwations). 
EPdtant plus adapth aux exigmces actuel- 
les du trafic (rel-t de la vitesse et 
des charges remorquées des de mar- 
chandises). lcur amortissement débuta dès 
décanbre-1987 et se cldtura fin 1994. 
42 locomotiv~ n'mi toutefois pss étt 
r e e  du savicc, mais transfomks de 
fin 1990 $. début 1995 en BB 9600 (voir 
LW LIGNES 19 page 9)  en me d'asmra la 
W i o n  de trriins & voyageurs légers 
formés & rames réversibles (RlW, RIO, 
RIB ct TER), circulant dans les régions de 
Lyon, Aviguon, Marseille, Port-Bou, 
Nmhne,  Montpellier, Touiouse et Tours. 
Cette opi.sation a permis de L i e  d a  
Iocomotives plus puissantes ei mieux 
adapttes au service des mamhndises (BB 
8500 de 2940 kW) qui d e n t  
jusquhlars ce type de train. 
La deniiére machine fut la BB 94%. modi- 
fiée en BB 9640 ie 13 jauvier M e r .  

Radiafion des 1062 

Une & une, les &ries ancicnnes disPafais- 
sent irrémBdiablmmt de la &ne fem+ 
viaire autrichienne. 
Ainsi, les derni& locomotives tlcüb-igtes 
& m a n w v m  de la série 1062 ont été 
garées le 28 mai danier. 
Constniiles d 12 e x m p b  en 1955. les 
1062 constlhgücnt une version améliorée 
des tries lm1 et 1161 datant & 1926 
1928 (voir EN WGNES 16 p.30). Outre 
leur puis- plus élevée, 660 kW (470 ou 
500 kW  pou^ l e  1061-1161), leitr 
pmtk d 68 t (1061-1 161 : 55-56 t) et leur 
vim limite fi& A 50 h d h  (40 kmlfi 
pour les -tes), elles po&ent une 
mécanique particuiiérement robusît. 
Lûnique moteur de traction entrahait par 

PHOTO 2348 Un min ct & S u -  s ' m a  
dq&lagiuc&Mihu k4squtmtbrt 1984. îht#c,LrBB9535(itaiUlicBrhsd&j, 
c n ~ ~ i u i c & s c ~ s o c i u s . ~ ~ B B 9 4 # d l ~ n c B B 4 I ~ s ~ ~ t n e n  
d h h k  & ~ m i ' ~ & k ~ s ~ d d & B B 9 2 # d B B  
I M ,  lwrrir bemcorrp p h  cowc tot& 14,408 m smkmem). 
Photo : Jean-Luc VXAD&RHAEGEN. 

L a ~ ~ d ~ o t i v a ~ ~ B b ~ d i I i o i c r r o r r i i r r l e ~ ~ t & s o k r c f n t o -  
& î m a r A d a  Ici, k J û 6 2 1 O , m c o r e 9 i a w d e ~ ~ , ~ w e t n g a r c & ~ ~  
WN une QukLPiaR & h OB, eu f* 1981. 
Photo Enc VAN HOECK 

bielles et via un faux essieu, les 4 essiaix Nirrrrlrw : 
de la lomwtivt. Commd- : 
Dés leur linai~rm en 1955, quûtre machi- 
n e  furent affkctk Salzbiir& une Ande:  
Viiiach el les auûez B Vienne. Daus te ~ y p c :  
muant dcs amde soixsnte, les 12 irait& r L l L I ~  : 
furent réunie8 A VienneSud, aépst qu'des *- : 
ne quittaont plus. V ie - :  

1062.01 d 12 
AEG, S i m ,  
et WLF 
1955 
D A incllcs 
15kV 16i-hu3 
660 kW {un mot-) 
50 kmih 
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Un nouveau tou&%que 

Un nouveau chemin de fer twristique îrh 
dynamique a été inauguré ce printemps 
aicz nos amis hollaadais. Intitulé ZLSM 
(Zuid-Lirnburgse Stoomtn' IciaappijI, 
cî siid dam le Limbourg hollaadaig non 
loin de la froniikre belge, il exploite la 
ligne krkmde - Simpelv~ld - Schin-p 
Geul, mieux connue sous le mmi de 
"Miljoeaealijn", qui auirefois drainait un 
important traf~c chabmier. Cettc ligne, 
située eatre Maasîricht et m, est 
fennk au eafic voyagatrs depuis le 28 mai 
19%. 
En 1994, le ZLSM a q u i s  auph dcs 
chemins de fer suédois trois locwnotives A 
vapeur qui étaient gmh depuis le debut 
desanraéesseptankdanslartserve~ 
@que militaire. 
ïi s'agit & deux "Then Wheel" (2-3-0) du 

B. et d'une 0-4-0 type E. numkotk : 
- Bl220 (NoHAB 103611914); 
- B1284 ( N o m  1095/1916); 
- El090 (NoHA3 9661191 1). 
Les deux type B sont en mm de restaura- 
tion, tandis que la E 1090 est déjà remise 
en service. 
tcs locomotivw A voyageurs du Qp B 
furent wnstniites d 99 excmplarrcs de 19û9 

1919. Elles pss6daient des mws motri- 
M de 1,750 m de diamébe et atteignaimt 
W h w h  ïmr masse totaie m 1e tender 
aüeigaait 7û,2 T. Les d e m h  B f m d  
retirées du &ce en 1970. 
P m  le aiarchandises, 133 l d -  
v e s & t y p e E ~ t m i s e s e n S d Y i e e d e  
19û7 A 1920. Elles psAaient des roua 
de 1,388 m & diamétre, leur vitesse limite 
était fixée ii 65 h w l  et Ieur m a w  totale 
atteipmit 50t. h E cixculhmt jwqu'm 
1972. 
Simultauémenf le ZLSM a acquis des 
anci- voitures K de la SNCB qui sont 
rqxi~~b dam une tivrSt ixh folklorique : 
rouge et a h e  avec toiture noire. 
Un dCpBt eî une plaqut tournante ont été 
érigh ai gare de Simpelveld, mire né- 
vralgique du ZLSM. 
Ce nouveau touistique ne I t la l lv  pas 
danimex iai p plus cette belle province 
vailonnée des PapBas. 

Da voifurés plus confortabits 

Depuis le savict d'été du 28 mai, un 
nouveau typc de train dknommk "Intdity 
Plusa c i d e  entre Den Haag et Heerlen. 
Ces bains sont wmp& de voituns IC 
enti-t &mhg&s et modnni&x. 
Au total, l'atelier dWaar1em des NS a 
t m d d  12 v o i m  qui b t  de test 
avant d'entamer la modanisation & 

l'ensemble du parc, ainsi que les a u t h -  
ces bîplts d qdmpleg du Spe KM. A 
cet effet, CbaEime d a  12 voitrires présente 
quelques &tes d 1 ~ t .  

Parmllcstmlsrdws,citmis: 
- si- plus conforiablca avec eqme plus 

grand et éclairage individuel; 
- tabletka plus grandes parfois mplacées 
par dw tableq 

- possibilité d'obtenir à chaque place 
quatre p n v ,  & musique, ainsi que 
dcsjeux(khecsetdamcsApi0ns~B 
tisues); - eqacc pur &ts avec notamment un 
programme vidh;  

- p r i s e d e w u r a n t p w r d o n 6 u n  
ordinateur portable; 

- téléphone; 
- des panneaux disposés audasus des 

pwtes Meur€s dwaent wntuiuelle- 
ment des indications quant au -jet ef- 
f d .  

tes muleurs intérieures hamronimt diffé- 
raits tons de bleu, favorhlt le repos. 
La linée extêrierae mt faite de bleu foncé, 
avec ime discrète &co~~tion jaune A chaque 
extrémité inftncure de la W, la tMaUe 
et en @is fond. 
Ajwtons encore qu'un steward accompape 
chaque rame, et qu'un sentice de mini-bar- 
Metest organisé. 



Les IC+ asment actuellement lcs relations 
suivanies, accegsiblcs sans supplémeat : 
- 1524 Heerlai Wh59 - Dea Haag 09h4S 
- 1539 Den- 10M7- H d a i  15h37 
- 1552 Heerlen 13h59 - Den Haag 16h45 
- 1567 Den Haag 17h46 - HttrIea 20h37 

Les 2 rames auîonmûices rl caisses incli- 
riables "PeDdoIino" de pr&rie type Sm 
220 (voir EN LIGNES nO1 8 p.32 ) ont eté 
livrées aux chemins & fer finlandais (VR) 
@vernent fin 1 994 et debut 1 995. 
Durant les 4 s .  la pmnike rame a &jd 
attcint le 2 décembre 1994 la viksse de 
222 M, établissant ainsi un record de 
vit- sur rail en Finlande. 
Ws le mois de septembre, les deux P& 
lino seront engag& ai service régulier 
enire H e W  ct Turku (200 km), el la  
durk du parcours ma rama& à +/- 90 
minutes conire +/- 130 minutes pour les 
meiHeurs relations achiellw. 

Les résultats de Cttte exploitation sefont 
dkisifs pour b mcIusion définitive en 
1996 de l'achat des 23 rames prévues. 

LaCFF mt ccmunandé AABB et SLM 10 
locomotives du type Re 465 (version 
méiiorée dc la Re 460, vair EN LIGNES 
21) pour un montant & 68 miliions & 
francs suisses). Dts leur livraison, ces 
louimotives seront prises en l d o n  par le 
BLS qui vient de prendre possession de 8 
loamoiivcs de ce d e .  

La Re 4/4 46û.018-S circule depuis le 23 
janvier avec unc livrée publicitaire pour la 
fmc DANZAS. 

Connaissa-vous le billet 
"Sch6nes Wuchenen&" de la 

DBAG? 

Si vous àésircz decwvrir le r k a u  dle- 
miuid pour pas cher, le billet *Sch(lnes 
Wochenende" de Ia DBAG esi imbattable. 
En effet, pour seulement 30 DEM (+/- 600 
FR), ce billel librc-parmurs vous permet de 
voyager avec un maximum de 5 pmimm 
sur tout le réseau allemand ainsi que les 
bus-îram et métro, et ce du samedi Oh00 au 
dhanchc 24b001 1 esi valable sur les 
trains suivants : 
- Nahverkehrsnig (trains ~OCBW], 

- Eilnig (train rapide), 
- R @ d  EkhneU-Bahn (RSBL, 

IC+ prisent& cn 

4 m d  1995. 
Photo : Roger 
CRIKE-. 

- les SBahn (rbmiux express régianaux) 
sauf- de Berlin et Manchen. 4443 W- 1 lb36 - Pomui l3h30 

31 n'est toutefois ws valable sur 1- trains 4440-- 14h40-W- 163143. 

IR, IC, EC et D. 
Depuis son taacement le 3 Mer 1995 Le rouimat plus 
(son prix étaitalm f ixéi  15 DM=+/- miment. En fait, une ou plusieurs louime 
300 ce billet ml im t i w  assumit le 8aYict fonction de la 

accessibles sont sa&* A tel point que la 
D3AG est quelque peu par le Par ailleurs, le âépôt de Wolsztyn a reçu 

&! On note tawr dtOçCUpation nue nouveIle p e n r i i d  de marque : la 

atteignant les 3 W o  provoquant des locomotive "riaeific" &ee Pm%-2. 
n~n. ia  Entrée au début de cdtt année pour 
UWJ... 

A quand un tel billet d m  nws? mîaumtion 4 l'atelier ceaital & Pila, &te 
machinereprendraleseMcecàéttdansle 
rmilement Vopgews tic W-1 
Plusdedétailsdausunpmhahnimiéro. 

La vapeur réri;ppmAt à - 

Depuis le Ia mars 1995, It e t  de 
Jawoqm Slaska engage ai  nouveau des 
lommoiives A vapur en seMce rkgulier 
sur les trains suivants : 
44530 W- OShlO - 81nepm Wh32 
44531 06h52 - h h c k o w  07h54 
44532 Mucipitow 08h30 - Ja~aryna 1 0 N  
4428* Ji- 10b32 - ~ O W  1 iW7 
4431L D z i h o w  lm9 - J a m  13h13 
44533 J4~1111-Marcisriwl6b47 
44534 M m k m v  t7MZ 3 a w  18b3 1 
44535 Jaworzy~  19h33 - W p z o w  21M5 
' U a i q u e m a i l I C M m s d i a ~ l ~ a u i m  
tmiœ cira~lerd tow tes jwra 
Pour assurer ce mulemat, le dép8t de 
Jawnyns di- de 4 locomotives : 0149- 
11 1 (1-3-l), TKt48-18 ( 1 4 1  T). TrSd5 
( 1 4 4 )  et ia Ty241(1-5-0). 

Par ailleurs, les louanosives du Wt de 
W o l m  fiuDent toujours. Eh d œ  
voyageurs, deux locmmtivts swt néces- 
&e pour assurer le roulement reproduit 
ci-aprés : 
1. 444 woldyn S M 5  - PQmM 7h40 

4442 Ponran 8hlO - Wdsztyn 1- 
33032 W O ~  1 W 8  - Laimo 13b4û 
33034 a 15M5 - WotsZtyn 16MO 
44231. W o l m  19M5 - Gmdùsk 2ObZ5 
44230' 2 lh45 - Woisuyn 22MO 
'fmimdclnadmdh 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 

Quelques l d v m  A vapeur de grBade 
mmmmée mt actuellement en corn de 
 on, tant en Fmce qu'en 
Allemagne. Ainsi, une des plus gmze 
rnaehine de ta SNCF, la "MounEBinw 
241P17, est en m m  de résumtion au 
Creusot Une autre Mountain, la 241AbS 
appIirtauiat d l'awmhtion misse Oswald 
Steem A Sazmhgern attend quant elle Ires 
fonds necessaires A sa festawtiw. 
En Ali-, on a t t d  avce Uapatim~c 
l'allumage de la WC 01.1102 (ex. rno- 
nummtiBeha},&cepeutétTe~iirse 
version wnhk d ' a v a n t w ,  ce qui ne 
manque pas d w  les partisans du pur 
et du contre... (problème de mhiibilitk vu 
que cette mabine n'a jamais eté carérsee, et 
d'am-htiw par fa DBAGI. 
pi& mnc&ment, u& pacif~c b a m k  
type S316 (18.316 DR) est h t  4 6  
rement rtvi&e de l'atelier de Pila ai hl+ 
gne. Une autre lowmdive de ce S.pe se 
h v e  actueilement ni traitunent A l'atelier 
de Mehingen. 
Eacwe mie- un pqxmmat anglais va 
u u ï . e m e n t f a i r e ~ u n e ~ o c o ~ w  
A vapeur d'un type qui a &aiemat dkp@m! 
Nul darde que le coacept &s m u a ,  oh 
sont cxposh des machines h i -  est 
dépas&, les amateurs ou lcs visiteurs 
veulent maintenant voir des choses vivantes 
et non plus immobiles... 



Actualité (@ 

Les I l  mutdes d MereIbeh 
LRS 12 locomotives de h série 11 ont étk 
mutks A la date du 19 juin dunitr, de 
l'atelier de Bruxelles-Midi vers celui dc 
Merelbckc! 

Comme les 1 I mi sp8cialisk au trafic 
BénCIux entre BruxellesMidi et Amstet- 
dam, il a fallut prévoir des parwurs vas 
i'atelier de Merelbeke. Ainsi, du mardi au 
samedi, la machine ayant assuré 11C 2470 
(Bruxelles-Midi arrivée 23h30) est ex@- 
diCr à vide vers Merelbeke en nie d'y subu 
son entretien (parcours ELER 2470 Forai- 
Midi ûûh 1 O - Bruxelles-Midi 00h13/00h27 
(accouplemeni éventuel d'autres locomoti- 
ves av&ri&s de Ia série 1 1) - AIT-Mml- 
beke O1 h40). t e  rctour s'cflectue le lende- 
main, avec le train de marchdisw 59102 
N17 (pas le lundi ct dmanche) Merelbeke 
02h42 - Scha&k 3h48. Ce train a déjà 
CtC vu avec trois 1 l! La machine est ensuitc 
exHdiée a Bruxelles-Midi en vue d'assurer 
I'IC Bhdux  2478. 
Photographes nocturnes, à vos postcs! 

...en trayu: intern&naL.. 
I K  roulement des 1 1  compte 9 j o u m b  (y 
compris unc journée de réserve i Amstcr- 
dam, et une joiirnéc d'entretien à Merel- 
beke), laissant ainsi 3 lmmotives dispo- 
niblcs. R&guli&rement, ces machines l ibra 

PHO* 23-16 C'ut k 1190 qui aiimcnta k rame & W ~ L P  - L a  rt BruxrUu- 
Nord B l'-ion dcs Jour& drr Patrimoine og&Ies k U d 14 mai 1995. 
Photo r Jean-Luc VAhfDERHAEGEN. 

inteMement en bdic international au dé- 
@ d'Amstadam ou de Bruxelles vers 
Quévy. gkitralemcnt en remplamnent 
d'une locomotive dc la M e  25.5. Ii s'agit 
plus partrculiérement du 1284 "Camino 
h l "  (circule le lundi, mardi et jeudi du 
3/7 au 24/8, et le mercredi et vendredi du 
2/6 au 26/9), du 1 186 "Flandrc Riviera", et 
même du TAC (Train Autos-~ouchcîtes) 
1487 Hendaye - Schacrbcck. 

... et e?l p#COtws spéckw 
Régulièrement, des rames T G V - R h u  
tritensions sant exptdikq aux Pays-Bas 
pour y effectuer des essais divers. En p w  

vaiance de Paris, les rames mivent tou- 
jours par leurs propres rnoyas A I'atelier 
TGV de Bruxelles-Midi. De 16, elles sont 
runorqW par unc locomotive dc la série 
1 1  jusqu'a Roosendaal. Ce fut notamment 
le cas Ie 20 mai, les 3 et 21 juillet. 

En outre, une 1 l a même été vue en tête 
d'un irain de marchandises sw la ligne 162! 
Voici donc une petite skie qui devient par- 
ticulièrement intéressante à pourchasser. 

Pour terminer avec les 1 1 ,  notons encwc la 
mrtic de RIK2 (révision inicmitdiaire 2) 
dela1189le23mai 1995. 

La 1 Id 7 en t&e de l'lnî 1186 "Flandre Riviera" entre Ruhbroek pt Lot, lp 7 jaillel1995. Plior0 : C~imirotr IXISOGhE. 

PHOTO COULEUR PACE CI-CONTRE Le jour de la Féïe Ndunak ,  & 1181 remorque la rame TC;IJtrirension 4501 h de son ta- 
patriement des Pays-Bas, où elle a effedut! une campagne d'essais radio sol-~rain h'rrppellenbosch, 21 juiikz 95. Phoro : H. SC'UWEl.. 
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La 1608 est s d e  lie RG (tevision g#- 
da) Ic 14 mai iW5. Eïïu fut suivie par h 
~ a ~ I w q u i , ~ ~ A  
~ m d c $ a & i S i ~ f l ~  

* .  
a 

rev&u Ia li& "Mudk~': ~~t 
dwh& par Jwi -Phm M O W ,  d a -  
~ta irdeM&klÏnetmembrednPFT,  
RappclmsqaeceüeopEmtimaath- 
d e  par la finiae M&Hn-Bel&uc. ta w- 
d e t t e f u t & d k m m î ~ l e j a i d i  
2 9 j u i n ~ ~ & e s t s w ü e d e Y % t e k  
Ic 4 luiuta. 
~ ~ t ,  tout au du l u s  de 

die V & h  divases 
qui l'immobilis&cnt p&s Be 20 jours1 
Au miüw âu molg tkioke, me scm& 

A - f w m a c W e & & W b h  
fi* m~~ : la 1MI, Qat le 

twtnuk quelques d m  par 
rappwiBIa lH2. 
Ap& P a u t o m o h  8QS "m, k t  danc 
I a ~ ~ t l ~ d e c e ~ q u i e 3 t  
amdue, et qui @-il mtc demit p s  m 
W e r l d  .. 

m m & h ~  de Ia dbmtian jaune, la 
2367, est ait& ii Sdzinw la fin de 
j u i r a e t ~ y d i r i i n e R G . 4 1 ' i ~ d e  
laquelle elle pr tm la liwk bleue. 
s m s p r t i ~ d e r A C ~ : 2 3 0 4 ~ T =  

tehique : 32-05-95), 2323 @G : 
1845-95, ai m l l c  lli* blene), 2 2 6  
(LC - r&i* : 0&OE95), 2343 
&C : 134-95), 23s (LC ; 21-oB-95), 



UC'U3~Wl'IVES 
DIESEL 

Mise à disposition & rnîtchilzes 

pour les iravulux: TGV 

Afu~ d'assurer lea trains & travaux b 
saire A la pose de la supeastnicture & la 
ligne TGV BmeIles - tiomtiére hpk, 
la SNCB va mettre à dkpsition & TUC 
Rail, la filialc & la SNCB c h g k  de 
cwstniire le TGV, un total de 68 
locomotives diesel : 10 locomotives d e  
5510 locamotiv~~ skie S9,13 l~c~motives 
série 62, 25 1-otives &ic 76 et 10 
Icxomotives de rnanotuvres &rie 84. 
W C  Rail disposera de toutes ces mchhes 
au plus tard pour le 1 er septembre 1995. 
Pour ce faire, ime vagite de mutatiolls entre 
ateliers de traction a &té effectuée (voir 
iablau ci-contre à droite). 

En outre, les 5501, 5506, 5509, 55 1 1.5512 
el 5514 vont Ctre munies de Skquipement 
& signaiisation TVM 430 pour pwvW 
circuler sur la ligne TGV en service et y 
murer notamment les trains de 
maintenance. Comme cette e i i m  
immobilisera 2 des 6 mwhines reprises ci- 
dessus jusqulA la fin 1996, les msches 
suivantes seront swcqitiblcs d'être mi= B 
disposition de WC-Rail : 5504, 5507, 
5517, 5524, 5527, 5530. 5532, 5534 et 
5539. 

Im séric 5 1 nc se porte pas bien. Depuis 
plusieurs mois, de nombreuses avaries aux 
rnotcurs J i w l  sont mmtaih, nomnmnt 
dcs fissurations importantes des batis (la 
m h c  maladic qui attaqua les Ioc~notives 
de la série 60161 au dkbui des années 
1980). En conséquence, six locomotives ont 

été mises h m  exploitaiion au 0146-199s. 
B s'agit des : 
- 5106 
- 5 1 1 9 (Merelbeke); 
- 5151 ( E i a d t X  - 5153 (-th 
- 5 1 84 (An--Dirm); 
- 5 187 -1t). 
Devant cetû épidémie, la SNCB a twtefois 
décidé de commander 6 nouveaux Mtis 
auprès de Cockdli-MechmicalcalMe 
(CM]). te déclassement des 5106,5119 et 
5151 pourraimt êîrerhdyés. 
Voir égalemgit notre Nbrique radiation. 

Comhtivement B le cdision d'Athus du 5 
o c î o h  1994 (voir EN L I G W  20 page 
24), la  5202 et la 5310 ont éte m k s  h m  
exploitation au 0146-1995. 
Voir B ee sujet notxe mbrique W o n .  
Une autre rnxhinc accidenik, Ia 52 12, est 
ressortie & rkpration le 6 juilld. 

La 5542 
Suite aux problémes in~lubles de vibra- 
tion dans l e  postes de conduite de la 5542, 
il a finalunent été décidd dc la mettre hors 
exploitation au 1-8-1 995. 
Son &qui- titckique va êire phc4 
dans la 5519. La ~fwmat iw a eté 
entade dès le mois de juillet et les 
travaux sont paria& entre l'AC S a k i n n ~  
(démontage. révision et p-t du 
moteur d ied  et de la généraeice princi- 
paie, esxais) et I'ateIier de Khkmpois 
(dbhge et montage de l'armoire 
él&qw). Cette solution est celle qui 
O& le délai dtexéeutim le plus court vu la 
charge importante de l'AC Saltinnes a camt 
terme. 
A l'issue & sa t m s f ~ o n .  la 55 19 
resmüm en liwée bleue. 

Cornme il fW s'y &MC, 2 drs 4 inrPckinos ~@QI I&U dairs lo &ion d'Ah= & 5 
octobre 1994, Ees 5202 ct 5310, ont &4 &laulrn Photo : Stglllte MiRUM. 

5939 
5941 
5946 
5947 
5950 
6205 
6207 
6210 
6227 
6246 
6250 
6251 
6254 
6255 
6257 
6262 
6269 
6283 
6305 
6314 
6316 
6320 
7362 
7363 
73M 
7367 
7368 
7369 
7376 
7377 FKR FNDM 01-06-95 M 
7378 FKR FNDM 0146-95 M 
7379 FKR FNDM 01-09-95 M 
7380 FKR FNDM 01-09-95 M 
7386 FKR FNDM 01-09-95 M 
7387 FKR FNDM 01-09-95 M 
7388 FKR FNDM 01-09-95 M 
7389 FKR FNDM 01-09-95 M 
7390 FKR FNDM 0149-95 M 
8461 FNDM LNC 0146-95 TUC 
8462 FNDM LNC 0149-9s TUC 
8463 FNDM M C  0146-95 TUC 
8464 FNDM LNC 0149-95 TUC 
8465 FNDM WC 0146-95 TUC 
8466 FNDM LNC 01-09-95 TUC 
8467 FNDM W C  01-09-95 W C  
8468 FNDM W C  01-09-95 TUC 

M:DépartemenlhWériel 

FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FHS 
LNC 
FHS 
LNC 
FHS 
LNC 
LNC 
LNC 
FFB 
FKR 
LNC 
FHS 
W C  
LNC 
LNC 
LNC 
W C  
M C  
LNC 
FKR 

LNC 
LNC 
LNC 
LNC 
W C  
LNC 
FHS 
NK 
NK 
LNC 
LNC 
LNC 
M C  
LNC 
W C  
W C  
LNC 
LNC 
LNC 
LNC 
LNC 
LNC 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 

FNDM 

01-06-95 
01-06-95 
0 1 6 9 5  
O I S 9 5  
0146-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
0149-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
0149-95 
0149-95 
0109-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
014&95 
0146-95 
0109-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-09-95 
01-95 

W C  
TUC 
TüC 
W C  
W C  
TUC 
M 
M 
M 

TUC 
TUC 
TUC 
M 
TWC 
TUC 
W C  
W C  
W C  
TUC 
TUC 
TUC 
TUC 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

. 



La 5502 a sortie de. RG le 15 mai 1995, 
m nouvelle livres jaune. Contmkmmt 1- aux plans initiaux, elk n'a pas et& équipée 
de la TVM 430. 
Elle fut suivie par la 5530, mtie de RG le 
14 juillet 1995. Cette machine était déjà de 
couleur jaune, mais ceUe livrée n'bit  pas 
conforme de par la largeur fortement ré 
duite de la grosse bande verte. h 5530 ne 
-te d h m w i s  plus ceite phcidarité. 

série 59 
I 

Comme prévu, les 10 locomotives de La 
sêrie59mtCtémuîkau lerjuin 1995 de 
M m l b k e  vers I'atelia de Monceau, qui se 
chargera & Ieur eniretim durant twte la 
durée des ûavaux TGV enin la hnti&re 
française ct Lembeek. 
Les dcux premiéres machines (5905 et 
5917) ont quitte Merelbelce Ie 23 mai, non 
pas pour M~~~~ mais pw H- PHOTO 23-13 A I'occ&on dc son piaset en r ~ b n  *&de, & 5530 a p m h  sa dé- 

st pierre où = 4- le centre d m c t i o n  m h n  jaiuic non m f i m ~ .  On comparwa Ca mur & sa bœ& jaune awc c& & 

des conducteurs. h 5535 &ibk d I ' h e  Kinkempois, 16 fMer  I995. Photo .* J-L VANDERHAEGEN. 

Le I 3  juin, deux 59 ont assd une dcrnih 76 
fois le senice régulier vers la cenû-ale klec- 
trique dc Ruicn. 
Le lcndcmain 14 juin, les 5916. 5926, 
5936, 5939, 5946 et 5947 ont pris le che- 
min de Mon- suivies le 5 juillet par la 
5950. La dixihne machine, la 594 1 ,  se 
Irouvc toujours cn r&paration A l'atelier 
ceniral de Salzinnes. 

série 62 

La 6295 et la 6302 sont sorties de Ri B l'AC 
Salzinnes resptivcmmi le 20-06-1995 et 
29-05-1 995. La 6302 a revêtu B cette occa- 
sion la nouvelIe l iwk jaune. 

La chquiCrne locomotive, la 7617, est ami- 
vée B Sehaabeek le 3 mai. aprés avoir été 
p h &  oficiellanent aux autorités & la 
SNCB lm d'une petite &&nonie organi- 
sée par les NS A l'atelier & Tilburg, cette 
présentation fut suivie d'un parcours 
jusqu'a gare de Roosendaal. A cette oc- 
casion, la 76 17 a étt repeinte : le dessin & 
la décwation est en fait resté inchan&, 
mais la wuleur grisbleu a été remplacée 
par 1e v d  SNCB; les travases de M e  
quant A elles ont été peintes en rouge, cc 
qui lui confère un aspect peu esthitique. 
Chacun le jugera suivant ses goûts. .. 

On compte ainsi déji pas moins & 3 ver- 
sions dimérentes : 

Les machines suivantes ont été mises hors 
exploitation au 0 1-06-1 995 : 
- 6258 (Monceau); 
- 6270 (Monceau); 
- 6272 (Monceau); 
- 6276 (Monceau); 
- 63 18 (Hasselt); 
- 6327 (hse l t ) .  
Voir notre rubrique radiation. 

- la 76 1 7 en vert et jaune; ' 

- la 7608 en ancienne livrée brune des 
NS; 

- les autres machines dans la demière dé- 
uiration des NS, jaune et &bleu. 

Wau&es lots de machines &nt arrivés à 
Schaerbeek : 
- le 2 juin, les 7603, 7604,7608 (la h e ) ,  . 

76 18,76 19,7620 eî 7622, 
- le 26 juin, les76ûI. 7602,7619: 
- le 3 juillet, les 76û5,7#, 76 10, 76 1 I el 

7616. 
Voir &gaiement nom mbnque Travaux 
TGV. 

Les 73 jouent décidément au "yoyo" entre 
Merelbeke et Monceau. Ainsi, aprés leur 
récente mutation à Monccau cn 1994, les 1 
7362,7363. 7364.7367, 7368 ct 7369 ont 
de nouveau étk îransférées A MerelMe le 
la juin 1995. 
En outre, Ics 7376,7377 ci 7378 de Merel- 
bekc, se sont &ablies au dépôt d'htwer- 
pen-Dam; il s'agit la de la première afïec- 
iation & ce type d'engins a Antwerpen. 

PHOTO 23-19 T A  h ü d e ,  k radimion & k 5542 M e  i d'inrohbk probhm & 
*--on qui I'imnwb&aicnt &id &prWpbicivs mois. Son 4nipmmî & channage 
tkdrîque sera dkta lCt  h la 5519. Un train Lee-L-  M-1 8- 
-II. Bwigny, kk II jn- 1965. P h  : Jwn-Luc YANDERHAEGm. 



moyeas, A l'abri-musée dWain&t.Piexre. 
L a 0 2 7 ~ ~ t a m e & ~ d e p i e c t  
porp la 039. 

PHOTO 23-20 Ln 59 sont tmqfdrlej & Mm- d Mu- DimP l ' d e  : kB 
5936,5916,5939,5946,5926 d 5947. w, 14jUiri 1995. Photo : P~tscal DUBOIS. 

PHOTO î3-21 La condwdcrus qui asarroni db Lr mou dcsrpimtbre h e t  dcs 
i r a i n s & ~ T G V a n  & ~ d e k k e & S C D r l ~ ~ ~ , o & s & r l r d d j i r i l k l a r i  
Centre dtImruclion de La Louv2ralFnd un programme d'h&îbn d to con&& dos lo- 
comoriws s C r k  55, 59, 62, 76 ei M. Le 29 mai, deux 76 c8toyahî  Lcs 5917 d 5905. 
Photo : S. U4HîïN. 

série 82 

série 92 

La mutation des lomnolives de Ia &rie 84 
au Diparicmeni Infrastniciure a permis 
d'cffcctuer un grand nettoyage dans la shic 
92. Ainsi, 12 locomotives ont étk rétmcé- 
dées du Déptement hfmtnichire v a s  le 
Département Matériel, lequel s'est charg& 
de leur mise hors exploitation : 
- IC 2-1 -1 995 9204,9205,9212,9221; 
- le 18-4-1995 : 9201, 9207, 9209, 9210, 

9214,921 5,9216,9218. 

A noter que la plupart de ces machme 
etaiait déja garéeç depuis de nombreux 
mois. il ne subsiste donc a ce jour plus que 
7 locomotives reprises aux inventaires : 
9202 c l  Y208 A Schaerbeek, 9213 A An- 
gleur, 92 17 à Namur, 9220 (hors service) et 

9222 A Schaerbeek, 9225 A Gent, sans ou- 
blier la 9206 remige en &ce le 11 mai 
199 1 a l'atciicr ceneal & Saizinnm ah clie 
est utilisée pour l a  manoeuvres intanes. 

série 01 O ri 044 

Aprés leur radiation aocl l f i ,  c'est trés 
rapidement que les dernières automokk 
010 d 044 ariront été A la k- 
raille. Les deux deniiks, les 018 el 020, 
ont quitté khaerb& A ddmtion de Ba- 
mmud le 26 juület, a c c o m ~  par la 
538 qui cflecîuait égaiement son dernier 
voYw=- 

En outre, la SNCB a &idt de pnkwer en 
étai de marche les 027 et 039. Ellw furent 
achemides le 12 mai, par leurs propres 

L a h d e s a u t  " t y p e U 5 4 " e s t p  
Che; déjA tau lw travaux d'enldea ont étt 
wispendus. et les rames sont mises hors 
exploitation d&3 que lm Iimite de 
hlom&age & abteLrite. Ainsi, depuis le 
début du mois de juillel les 8utamotrks 
suiv8ntcs ont été raidi& : 092, 100, 104, 
108 et 121. La skie devrait s'éteiradre avec 
la mise en vigueur & 1Wai.m d'hiver. 

La " p s e w b r n ~ o n ~  des automofri- 
ces Budd c poursuit d v e m e n t  lente 
ment. Ainsi. depuis le mois de février, seu- 
Its trois rameri sont &es de Mechden : la 
137 (1 1-04-95}, ia 135 (06-95) et la 130 
( lm-95) .  Quatrt reme~ sont actuell-t 
en atelier : les 132,134,136 et 150. 

Les aubmobleés Wiivmîes sont MÉS 
de révision g h h l c  (RG) ou i n h d h k e  
(RI) d!ins la nouvelle livrée bonkw : 
162 (RI 1 1-07-95}, 169 (RI 12-07-95), 170 
(RG 26-04-95}, 1 71 (RI 1 104-951,202 (RI 
02-95), 217 (Rl 55-95), 221' (RG 2704- 
95), 238 (RG 24&953. 244 (FLG 1347- 
951,262 (24 4-95). 

série 301-440 ''Bre&" 
Une s p e h a h e  wilision psoduite le 
3 juillet au passge i niveau 32 de i&Me 
sur la ligne 60 Ddmmmde - Jette. 
un camion transportant d a  poutrelles 
mwliques, resté bloqué sur le passage d 
nivenu, a été percuté 10 minuka plus tard 
par 1ZRh 1862 asrnirant la liaison 
B n l x d ~  
L'auiomolriee 390 a subi des &@ts 4- 
~les,surtoutauniveauduflancet&la 
cabine de la voiture ABD. eatihnml 
tvenwe. 
On nt dkplore heumsunent a- 
victime parmi les 47 pasqefs p%mlts 
dans le lrain Seuls le c d u c t m  du train 
et le csmicmmm ont M Iég* 
b l d .  La 390 a été expédik A l'atelia 
central de Mechelen pour dpmtim. 

b3 automotrices suivantes sont fasorti- 
de M m  g h é d c  (FLG) ou inim'küak 
(RI) daas la nouvelle livrée bordeairx : 
628 (RG 28-04-95), 635 (RG 29-06-95), 
663 (RI 20-04-95), U (RI 03-04-95), 720 
(RG 04-95), 730 (EU 07-08-95), 735 (RI 19- 
0&9S), 736 (81 10-07-95), 740 (RI 2 8 W  
951,745 (RI 27-07-95), 763 (Rl3M)S-95). 
768 (RI 1 144-99). 



Comme prévu, les prerniéres "nouveiles" 
voitures K4 (ex. voitures US1 rachetées 
dwasion a la SNCF) ont ttk mises en 
servicc avec l'horaire d'été le 29 mai. 
Seules deux rames étaient disponibles h ce 
moment; elles assurent les trains suivants : 
1. 3722 Charleroi 7hû6 - Bnurelle+Midi 

7h5 1 - 13tcrbcck 8h25; 
4710 E t t n W  16h00 - BruXeilesMidi 
16h30 - Châlelet 17h36. 

2. 3726 Chatelet 6h32 - (via ligne 26) 
Bruxelles Q.L. 7h46 - Schaehek 7h57; 
4716 Schaerbeek 17hW - Bruxelles 
Q.L. 17hl4 -Châtelet 18h24. 

k p u i s  le 31 juillet, une 3éme rame a été 

PHOTO 23-10 Le fm- d k  auîom&ica I h s e  OIQ d 041 n ' m  p a ~  i d  
E Z L c s f i v n i i ~ ~ ~ p m d t t r i r i p r q r & k a v ~ ~ ~ ~ ~ ~ & ~ &  
rIdrndirton&B- k ? u ~ f C C a s r e ~ ~ ~ I O C & ~ ~ ~ a c -  
a-, d a  & k ~ O I U  -, *I int- dslrr k @ah SIdOO 
S ~ ~ O C ~ C B L  C e r t o c ~ m # m e 4 ~ ~ n ~ e & ~ ~ 2 ~ d ~ 1 1 -  
d par k mgdm inle- S- 14 mai 199S J-L VWERHAEGm. 

mise en circulation : 
3. 3013 (Gent3t.P. 4h43 - O~gtende 

5h33), 3009 (Owtende 6h55 - Schaer- 
beek Sm), 
4917 (Brwtelks-Midi lm7 (via ligiir 
50) - Zottegem 18h17) et ER 4917 
(Zottegern 18h37 - Gent 3t.P. 19h38). 

Cid@ : les riches iechniques des trois 
versions diffhenla de K4. 

Voj&res 111 
Après la prkntation & la voiture 111 

prototype le 28 aVnl dm-nier, lcs deux 
&&es voihires & &rie ont èt& livr&s 
dans Ie coufant du mois de juin, et soumi- 
sesilunpgrammed'ds. 
Le 14 juillet, la &&e voiture a étk 
acheminée en France, amrnpagnee de la 
voiture de mesure n013, en vue d'effectua 
des marcbcs A 200 M. Son retour en 
Belgique eut lieu le 31 juilIet. 
Dés le milieu du mois de juillet déjà, une 
I l  1, accessible aux voyagmm, a été k m -  
prée plusieurs fois dans des IC Oostende- 
Eupen. 

1 2 

VOITURES K4 série 29.500 

Or&he: SNCF voitures UIC Tvpd : Bi O (2- cl.) 
Annde d ' d d  : 1994 Nombre & p h t u  auum : 80 
Eflcctiy: 14 BOgZLT: Y24A 1 s 
iP SNCB : 29.501 A 29.51 5 Masse rot& : 43t 
P UIC : 50-38-8238-40 1 8 4 15 V~IQSC m : 140 km/h 



VOITURES K4 série 21.500 

-: SNCF voitureE US1 N o d r e d c ~ d a :  54 
Annte d ' m :  1994 m: Y24C (21.501 921.503) 
&@&y: 14 Y2BD (21.504 A 21.514) 
P SNCB : 21.501 9 21.514 M m e  t d  : 4 3t (avec hgie Y24) 
P UIC : 50-88-1838401 414 44t (avec bogie Y281 
O F :  A 8 {lhe classe) M l ~ e - :  1 4 0 h h  

VOITURES K4 série 22.500 

Orfgkrc: SNCF voinires US1 B e :  Y16 (22.501 822.515) 
: 1994 m4 (22.516 4 2.517) 
w4f: 5s Y28 (22.518 B î2.555) 
ff SNCB : 22.501 A 22.555 M-e tatalc : 34t ( a m  bgie Y 16) 
P UIC : 5048-203841 9 455 34t (avec lmgk Y24) 
TFP: B IOt (2- classe) 35t (avec bogie Y28) 
N o m b r c d a ~ m a k :  80 Zr--: 140kmlh 



snitead=pmb~émes-des- 
bices éledriquea, la vitesse maximate 
autoriséedesvoinuesdutypeM2est 
progressîwmeat minde de 140 A 125 
lam. 

La nouvelle ligne 1 I en service 

Pour rappel, la mnshciio11 de la ligne & 
m m m a m t  du port d'A&vapcu fut 
d i c t é e b u  m i  -pars ~ B V O U ~ ~  
s e c w i d ~ v e r s l a g a r e & f o m a t i o n  
d A n t w q m - N d  et le port de maniére A 
soulager Ihique ifinéraire actuel via la 
ligne 27 d B a h e m  arrivé samation, et 
d'a* pmî, de relier la prtie exirême d 
du porf située entre I k u t  et le canal 
d ' h  B3, par ime d liaison, de 
maniére A évittr les hîmuptiws de M c ,  
parfois trPs l w ,  qui mnt imposées par 
le p n t  levant & Lillo situé sur l'rmeia 
iiuiéraue (le maritime étant prion- 
taire). 
Le 2 juin dernier, la SNCB a inauguré un 
nouveau kançm de la ligne i 1, qui relie 
A n ~ N o o r d  B la ligne 12B et aboutit 

lbtrêw nord du pwt le long de la 
frontière hollandaise (oil & notammait 
insaallée la firme B A S ) .  
En fait, la première parüe & la ligne 1 1 est 
en b e e  déj$ depuis pIusicvrs h, t i  
est h1dTiée B double voie. Celle-ci se 
&tache de la ligne 27A A l'entrée & h gare 
de triage d'htwqm-Ncurd dont elle 
longe les ktaliaîions, et se dirige ensuite 
vers ic nord jusqu'au m~imaicanent de 
ligne 1 l m 8  A la bihmtim & S t a M  
(la ligne 11An28 relie la biî. SLabroek B 
Zandvliet). ï s  nouveau bmçm inauguré le 
2 juin, a soa Miginc B la bif. Statnwk, d 
elle bifurque vers la droite pour vmk 
$UiWer sur la bame centrale de l'A12 
vers les Pays-Bas. Peu avant la hntiére 
hoIIandah, elle bifurque vns la gauche et 

ment i n a m  un 
pm avant la fia- 
tih, et bifhqwa 
v a s  k droite en 
redesceadant Vma le 
sud en M o n  de 
Lia, évitant ainsi la 
t m v d  d' Antwer- 
pen-Nd,  Schijn- 
poort et & Ber- 

pwrcond-tu- 
rent of@& sur le 
nouveau trwiçon, il 
l'aide de l h W l  
4903 d'-- 
D9n 

vient relier, B la bif -~oordland et après 
avoir -té le mu- pont fixe de 
Noordh- la ligne industrielle 12W 
223 (laquelle relie An-Nd 8 Ia 
bif. Naodhd yia le p t  de Lillo), oil sont 
si* les installations & BASF, Solvay, 
Ecigian Refiniag kpomtion, Nafta, 
Monsanto, De- et Gamatex. 
Au total, cet investissement s'élbe A un 
demi-miiüard & fmm. d pourra amener 

pmpdve8 dans t'optique 
de l'étabiissement du nouveau tamimi de 
1 k u t  qui iiaa exploité par la société 
Hesaatie, et des enhprks qui $ i m p b  
teront daru cette pIrrtie n o r d 4  du port ai 
pleine exprmsion. 
Quant 4 la ligne devant contowner le port 



Le t h  irroygilrel& MU- hnçon B$ SiuôroaR (BK ZM9)  -BiJ NW- @â 
16590) & Co ligne I I .  La m e ,  remorqute par & 6267, rSr composde rlc dcrrr WW 
M 4 d t I l r t ~ e d d ' u n f u w g o n g ~ .  Le&& eriÙîvisibkpruqprLpL 
bifiircdoa & Sîdmek, d l'&a où b ü p  s'irircrcak sur k bmme ce- 
l'A12 wtw Ics Pays-Bas Au - ale S r a i i d ,  &? nnoiiwmu tmnpn csi d &nbk wit sur 
iurc & t e e  d'un kilom2trc; elIc wntinuc mlr i le  d voie &que (awcgossibiüit dons ik 
futur &poser iuic saonde wie) jwq~c'd & jondion mwc & &ne 12&rZ23. E. GOEM. 

La ligne 9 7 iIccIntée 

Aprk plus dc IO ans de tractations politi- 
qucs et plus dc deux ans & travaux, c'est 
finalement le vendFedi 12 mai que fut 
inaugurée la traction klectrique entre St. 
Ghislain et Quiévrain. 
Mise à voie unique a t m  Boussu et Quié- 
vrain, L ligne, &qui* de longs rails sou- 
d e ~  p é s  -& m-vaseS en bé-ion, e s ~  & 
sormais cornman& par Le poste de signali- 
sation à bgique programmée dc St. Ghis- 
lain. 
'Soute la lignc a Cté modemisBe, les p s a -  
gcs A niveaux automati.sh ci la vitessic de 
r é f h m  port& de 90 à 120kmh. 
Bien sûr, i'aspect bucolique de la ligne a 
fait Ics Gais de m e  métamorphose : la 
signalisation rnécaniquc d les passages il 
niveaux command& manucllement ont 
dispani.. . 

Awucilli cn garc de Si.Ghislain par les 
rcprhtank de la SNCB cl des adminis- 

bations communales mnceméa, Monsicm 
El10 Di Rupo. Minisire des Communica- 
tions du pdddmt gouvemmmi. inaugura 
1a -on électrique. en mprimant sa 
Jatisfactiwi pou le iravail effectué et cn 
donnant des  garanties quant au maintien du 
pasonne1 dans les gares de Boussu et 
Quiévrain. il invita égaiement la SNCB P 
envisager dés que possible Ic Wliw 
ment des rektions régionales avec Valen- 
cienncs. Les invit& Curent ensuite convib 

B découvrir la muvelie iigne 97, B bord de 
l'auiamotrice 424. 

Depuis le 28 mai. le smice est as& par 
le prolongment jusque puttkam ùe la 
relation IGI Schaerbeek (Vilvoorde le 
week-end) - StGhisiain. En b e ,  qucf- 
qw traias P viament compléter Ibtlie. 
Caugmemtation de la clientele ne s'est pas 
fait attendre : I'&aiuation fait état de 15 % 
de voyageurs en plus. et ce B tous les points 
&Têt. 

Quant A l'avenir du tronçon Quihain - 
Valenciexmes, la mairie de Valenciennes 
se monire pi idéremeat  in* par 
une nouvelle liaison avec M m  et a de- 
mandé un rapport d'audit pur d y s m  
Lïm- de la client&le potentielle. 
Afme a suivre. 

&*entût une nouvelle gare à 
B d I ~ ~ - N ~ ' o n o l  

C'est en 1998 que devrait h e  inaugurée la 
nwvelle gare h t  l 'aéqm de 
Bruxel ieNatid it Zaventem. . 
Les travaux, qui débuteront en octobre 
pmhh, ont été adjugés pwr un montant 
de 1.364 millions de ûaucs in- dans le 
programme. STAR 2 1 de Ia SNCB. 

La nouvelle gare détendra &r trois ni- 
veaux. Le troisième sous-sol comportera les 
quais, qui s'étireront sur me longueur & 
375m, le d e w i h e  wus-sol sera aménage 
en couloirs de mmspondan~e et abritcrn 
des louiux kchniqm, landis que le pre- 
mier abritera les comptoirs et gui&& & la 
SNCB et d'au- services administratifs, et 
une gaierie c o m m e ~ t c .  
Cette gare sera toujours accessible par i'ac- 
tuelle ligne 36C, laqucllc verra sou tracé 
t e n d  entièrement modifié. En effet, la 
ligne ne contournera plus la piste d'ritterri5 
sage 07 de i'koport, mais passera en des- 
sous pr un nouveau tunnel & 1.600 mé- 
trcs de longueur. En ouire, l'unique pssage 
A niveau subsishnt prés de la bifurcation 
avec la ligne 36 t t  dontmt a& a des m- 
nes agicoles, sera s-C et mnplaoe 
par un poa. 

C'at & 424 qui -a ki W n  C k d q u c  e m e  Sr Ghirhh 
ct Q u i h a h  Bonssu, 14 moi 1995. 

Eflerwscencc P Qui&& où Le t rah h a u p d  &oit ts tr&s 
& voyagcum dmeL Photos : Fabrice VACHAüDEZ. 



ia nouvelle gare sera en bit située per- 
pendicuiakment par rapport A l'ancienne 
(voir sçhéma ci-contrc). Elle unnporteta 3 
voie et sera q u e  de rnaniére d pouvoir 
assurer ui~curement la prolongation de la 
ligne d'une part v a s  Antweqm (nouvelle 
ligne à m i r e  le long de l'autwoute Al - 
El9  avec reumdanent A la lignc 25 A 
hauteur de Zemst pr& de Mechtlcn) et 
d'autre part vtrs Li&e et BmeUes ai ki- 
tant un re-ait L'aétogare pourra 
ainsi être dircctment accessible pou les 
trains du &ce inténeur et du WIC inter- 
nationai (TGV et au-). 
L'ensemble dcs projets devra &ire tamin& 
vers l'an 2000. Déj4 le nouveau guichet de 
Ia SNCB a été mis en m i c c  au début du 
mois de juin. 

Signalisation dcaniqu e 
ligne 166 

C'est finaiement le 10 juin demer que les 
sigoaux lumineux ont remplad Ia signali- 

compte &m&s plus qu'un seul chande- 
lier : celui de Florenville.. . 
Dans les prochains jours, m sera au tour 
des signaux mécaniques de Gedinne et de 
Paliwul A disparaître. 

I)ans les cinq années à venir, la SNCB ni- 
ceptiwuim un important contingent de 
matériel roulant & toutes sortes. Parallè- 
lmcnt, elle mtamera la rndemkîion sys- 
témaiigue du matériel moins &cent. 
les prernikes voitures du type II 1 ont été 
li& et soumi= d divers essais. Voici la 
liste du maréne1 commandk, projet6 ou A 
mdmiser : 

1995: - üvmim des &&a voitura 
du Spe Il 1 (au total : 163 voiiu- 
res livrables jqu'en 1 997); 

- Iivraim des premières autome 
tri= & préséfje type "96' (120 
rsmes livrables jusqu'ea 1999); 

1996: dkbutdelamodemisati - -0ndetw- 
tes Les voitures M4 (au total 578)C 

1997: - l i h  des prunitres Iwo- - 
t i va  dechiques bitnisions ii me 
t e u r s ~ h r o n e s ,  

- début de la moderxii~tion dcs 
automoûices des anrsées 1962 et 
sui~~nw, 

f99d: - livraison k pmniéres locome 
(ives diesel de moeuyres lour- 
aw; - livnrison de nouvesux autorails 
di.egel. 

1999: tempbmmt k voitum M2 - 
par des voititres d deux niveaux. 

FlOUVELLB GARE 

NOWEUE UCNE A CONSTRUIRE 

PHOTO 23-09 Drpuis k 28 mai, la dasrrlc dt l'dmpod rdc Brvrdlcs-Wm'ioaai e t  h- 
tCgraikment asurLepm h ariiorno#km & & strir 9ûû. C ' u t p d & h m t  d cd ~ndtoit 
qrrrIrrroEddrta l ignr36Csararnorÿf iCnco~cr i  t i g i r r d r o i i r v m h n o u ~ ~  
gare en p m m t  soirs la piste d'markage  07 située d 2ûû m&a mvi*o~ 
Zawnlem, 27 jiiillb 1995. Photo : Jean-Luc VANDERHMGEA! 

L a ~ B r V & a s a i B i u i i a ~ ~ ~ : I n @ , C n ~ ~ d ' d d a i -  
~ a h ~ ~ ~ o i r i & ~ r ~ q i r c d n r r ~ & @ e h -  
h w Z c  ont Ic 48911 r a m q a r d ~  Ira 1607 + 1dM CFZ, lljarilld 1995. 
Photo : G w q m  i5WIE. 



DGpuis le 29 juin d ce jwp'au 24 septem- 
bre plochaiti, une nwveUe retstion jouana- 
liére TGV a été hsîaudc entre hxclies et 
Nice don l'haire suivrait: 

Lesuccésne9&pasfait atDendpe,puisqr~t 
tous le3 bains &chairnt cwnplcts plu- 
sieurs jours voir &ne plusieurs simaines 
avant 1- aéparl. 

Atelier & B m b M i t  

Depuis I t  19 juin M e r ,  i'abdim de 
&well~~-Midi ric g&e plus I'cnlretien que 
d'une seule l m d w  demique : la 101.  
b 12 lmmotives de la d e  I I  et les 
2801 et 282802 ont été mutées A Medkke. 

Une remorque 734pour le mu$& 

La SNCB a décidé de sauvegarder la re- 
morque d'autorail 734.05. A cette fm, elle a 
é 1 é û m s f é r é e d u d é p 8 t C g e ~ ~  
Pabri-musée d'Hhe-St.Piem. 
A noter aue l a  trois remoraues 

L m ~ / & ~ ~ f W 3 ~ ~ ( I b ~ ~ f ~  Ici,& 
Pm TGY a IFW E ~ t a r ~ ~ ~ ~ L a t  & bjaiîùt C. DOSOGhE. 

C&té mmhadses, les mcüm sunt en 
hausse : + 3,8 % pour 1- c h q p  eomp1B 
tes (12,405 miliiards de hm). E&cgo 
fait presque 10 %de mieux, avec un rn 
l t m i c ~ e n b a u s r K d e 9 , 9 % , e t t m  
t d c  total e ~ i  bauriiie de 6,8% lm mesa- 
g a b  dt 4.2% (2J mi1Iiards 
dc W). 
En€in, 1- recettes di- mt léghment 
en W (+/- S milliards de fmm). 
Im ~ ~ m p m t i w c i  v€x&S poir 1mt pwr 

les charges & smh public ont aitehi te 
niveau @vu dans le umtral de g d o n  {+/- 
12,s müüards de hm), tatidig que les 
subsides pur  travaux et achat de maténe1 
r O u l a n t ~ t u n e ~ u t i ~ ~ ~ * p r é s d e  
10 milliards de francs (+/- 12.5 milliards 
eon?re +/- 22 milliards en 1993). 

Depuis te 28 mai Met, ime l m o t i v c  
delask.ie18ûûdesCFLaswireen~ieuet~ 
p h  dhne 52/53 SNCB le û a h  & coke 
vide 49932 Md- MX (6h32) - Ronet 
(8b37), et au rctmrr, fe trais de pktmle 
48943 Qeluy) - Ronet (lIb55) - Virton 
(3 5 m  - (tuxaaboirrg). 

. . . . . .  - - - - - - - .... ..... -... ,_ - - -  ---_ -.....- ..- 
spe 734 i734.06,734.07 a 734.10) oniéii fi+;$ 
mises hors senrice A l'atelier de Ber(rix. 

Les financm de la SNCB en 
1994 

Aprés une année 1993 ci8hirée par un té- 
&= & 252 miilions dc & Ilannée 
1994 ww un s o k  négaiif de 1,386 mit- 
liard, ce qui est -id& somme wc pmk 
l i m i t é e e n r e g a r d b m s .  
ixs divas niveaux & re&tes sont 
stables. 
C8t4 tralic VoyageutS, on note ime 

minime avec 14,5 miihrüs de irana 
&reœw don1 132 milliards pwr le seul 
iralic w~ir, lequel - une pmgres- 
sim de 2% pm contre, le trafic i n h m t b  
na1 e n r e m  un recul. 
~n décompasarit le WIC ~ e u r  an noie 
ies rhitants suivants : I 
- billets ordiuairrs : .................... + 1 %; Un wu- m p t w r  kt 28ûû Ci?& : k d 48943 (Fi&)- 
-cariestrain: ........................ ..+3.W, Lc7jiriltal995,ccparcov~sfl8iimaRtpav&J#~n~mmprrrjsgcBGrrrirbc. - Go-Pw: ............................ ..+6,3%, Photo : G m  M E .  
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Voici un tableau m i s  d jour au ler juin 1995, mp-t I'arectatim du marinel di& 1 ccne dors. Au moment oh vou3 l i a  ce numéro, de 
n m b m  chgement s  ~ r a n t  mtefois intewenus suite mrx mutat im du matéfiel ndcessaim aux tmvuux TGK 

51 

IPSR 
.- 

5101 
5102 
5103 
5104 
SI05 
5114 
5122 

7 

70 

FN 

7 0 1  
7002 
7003 
7004 
7005 
7006 

6 

- 6  

52 

MKM 

5201 
5205 
5209 
5211 
5212 
5213 
5214 
5215 
5216 
5217 

10 
10 

71 

FN 

7101 
7102 
7103 

3 
3 

53 

MKM 

5301 
5302 
5303 
5304 
5305 
5306 
5307 
5308 
5309 
5311 
5312 
5313 
5314 
5315 
5316 
5317 
5318 
5319 
5320 

19 
19 

54 

MKM 

5401 
5403 
5405 
5407 

4 
4 * 

W C  

5117 
5120 
5121 
5123 
5126 
5131 
5135 
5139 
5140 
5146 
5147 
5148 
5149 
5150 

. 14 

75 

FN 

7501 
7502 
7503 
7504 
7505 
7506 

6 

74 

FN 

7401 
7402 
7403 
7404 
7405 
7406 
7407 
7408 
7409 
7410 

IO 

73 

FW 

5154 
5155 
5156 
5157 
5158 
5159 
5160 
5162 
5163 
5164 
5166 
5167 
5168 
SI70 
5171 
SI72 
5173 
5174 
5175 
5 1 ï ï  
5 1 3  
5180 
5181 
5182 
5186 

. 25 
80 

FHS 

5127 
5129 
5136 
5137 
5138 
5141 
5142 
5143 
5144 
5145 
5152 
5179 
5183 
5185 
5189 
8192 
5193 

. 17 

FKR 

5107 
510% 
5109 
5110 
5111 
5112 
5113 
5115 
5116 
5118 
5124 
5125 
5128 
5130 
5132 
5133 
5134 

. 17 

FN 

7376 
7377 
7378 

3 

59 

LNC 

5905 
5916 
5917 
5926 
5936 
5939 
5941 
5946 
5947 
5950 

10 
1Q 

6263 55 

NK 

PKR 

7337 
7350 
n s i  
ï352 
ï353 
7354 
735s 
7356 
735s 
ns9  
n62 
7363 
7379 
nso 
7386 
73S7 
7388 
7389 
7390 
7391 
7392 
7393 
7394 
7395 

24 

FHS 

7336 
7357 
7365 
7366 
7370 
ï371 
nn 
7373 
n74 
n75 

10 

5501 
5502 
5503 
5504 
5505 
5506 
5507 
5508 
5509 
5510 
5511 
5512 
5513 
5514 
5515 
5517 
551% 
5519 
5520 
5521 

40 

80 

FSR 

LNC 

6217 
6218 
6221 
6223 
6224 
6231 
6234 
6241 
6243 
6244 
6248 
6249 
6250 
6254 
6257 
6262 
6269 
627 1 
6277 
6278 
6282 
6284 
6285 
6288 
6290 
6314 
6320 

2 7 .  

5523 
5524 
5525 
5526 
5527 
5528 
5529 
5530 
553 t 
5532 
5533 
5534 
5535 
5536 
5537 
5538 
5539 
554û 
5541 

55420) 

85 

FN 

8501 
81102 
8503 
8504 
8505 
8506 
8507 
8508 
8509 
8510 
8511 
8512 
8513 
8514 
8515 
8516 
8517 
8518 
85 19 
8520 
852 1 
8522 
8523 
8524 
8525 

25 
25 

82 84 

8001 
8002 
8006 
8ûû7 
8008 
8009 
8û11 
8012 
801% 
8020 
8025 
8027 
8031 
8032 
8033 
8034 
8035 
%O37 
8040 
8045 

104 

FEIS 

6238 
6240 
6245 
6246 
6251 
6252 
6253 
6255 
6261 
6267 
6268 
6279 
6281 
6283 
6291 
6294 
6295 
6296 
6297 
6298 
6299 
6316 
6317 
6326 

2 4 .  

MC 

6260 
6274 
6289 
6302 
6319 
6321 
6323 
6324 
6325 
6328 
6331 

1 1 .  
40 

NK 

8205 
8212 
8213 
8215 
8216 
8217 
SZIU 
8219 
8221 
a 2 2  
8223 
8224 
8225 
8226 
8227 
ûZ28 
8229 
8230 
8231 
8234 
8235 
8237 
8238 
8239 
8240 
8245 
8248 
a252 
m113 
8254 
825s 
31 

LNC 

8461 
8463 
843s 

3 

LNC 

8046 
8W7 
8049 
8050 
8051 
8052 
8053 
8055 
ms8 
8039 
8061 
SM2 
8063 
8064 
8065 
8066 
8067 
8068 
8069 

39 

FN 

8462 
8464 
8466 
8467 
846â 
8469 
8470 

7 
10 

NK 

7381 
7382 
7383 
7384 
ï385 

7301 
7302 
no3 
7304 
7305 
7306 
7307 
7308 
nos 
n l o  
ml 1 
ï312 
7313 
n i 4  
7315 
7316 
7317 
7318 
7319 
n z o  
Xi21 
n a 2  
nu 
7324 

39 

FKR 

PW 

82û3 
m20 

2 
75 

'MKM 

7338 
7339 
7340 
7341 
7342 

5 5 1 0 6  

7325 
ï326 
n 2 7  
7328 
7329 
7330 
7331 
7332 
nss 
ns l i  
7335 
7343 
7344 
7345 
7346 
7347 
734% 
ï349 
7360 
nsi 
7364 
7367 
736% 
7369 

48 

6201 
6202 
6204 
6205 
6206 
6207 
6210 
6211 
6212 
6213 
6214 
6216 
6219 
6220 
6222 
6225 
6227 
6228 
6229 
6230 
6233 , 

42 

95 

6235 
6236 
6237 
6247 
6256 
6264 
6292 
6293 
6301 
6304 
6305 
6306 
6307 
631 1 
6313 
6315 
6322 
6333 
6391 
6392 
6393 

FR 

8201 
8202 
mû4 
8206 
8207 
8208 
8209 
%210 
8211 
8214 
â232 
8233 
8236 
8241 
8242 
8243 
8244 
8246 
8247 
8249 
%250 
8251 

22 

FN 

8256 
8257 
8258 
8259 
8260 
8261 
8262 
8263 
8264 
8265 
8266 
8267 
8268 
8269 
8270 
8271 
8272 
8273 
8274 
m 

20 



(1) 76I4,76I5,7621a7623priswmtcriturcle2juh1995;7603.7M}4,7608.7617.7618.7619,7620ci7622:le3juh;7601,76Md7619:le26juh; 
7605,76M, 7610,761 1 d 7616 : le 3 juilltt 1995. 

(2) 5542 : mise hmg cqloilation le  lu août 1995. 
R m u e  : bim quc mm r+ aux invcntah la 9206 a di runiranise en -cc la 11 mai 1991 I0*lelicr cmbd de S a l i h m 3  pour y -rer I e s ~ m s i  miffnes 

Abréviations Di&a Nwd-Ou- dtpgt M m l k  W c t  Came, Atelier c d  de la 
5 DisIrid Sud-Esf garage & hgin i r  voie A Sdiaerbcek 
0 DislridNdEdff,dtp&-, 0 Dk~ictCabre,&+lSdmW 

FIIS : Hm11 # District Sud Ou&, StGhislam Q D i d  Sud-Ou&, iiclim & BkpWUp 
Ri!: AntwcrpcaDam - Dhria Sud-Ouesi. dtpdt M m c a u  D i d  Nord- c h d e r  de la 
FR: Uruggt District Sud-Ed, d@t Namur voie dt Wondtlgan 
FSR : Schaerbeek " D i m i d N w d - m d t p b t h ~ c n  + DislridNd-Duest 
F V Y :  Gouvy + DisIrici Nord-Est, dtpW kit + Dislnct Sud-Est 
W C :  M-u = Dislrid Centre, dép& Scbaerbsek a DislrictSud&cst 
M K M :  Siockan i Di&dNorb.OugSgmgc&Dnfitt r DintnctCartrc 
NK: KujcanpDP I Disinu Sud Ou* garage de M m  b DWdNord-Ouesi 

1 Dislrid Sud-Ouest, garage Charleroi 

Avant de disposer dc son propre véhicule 
d'ausculttiiion des rails (autorai1 M4 1 1 ), la 
SNCB louait des véhicules dc fimies ou de 
résCaux ctrangers. 
Parmi ceux<i, MATiX-INDUSTRIES A 
effectué plusieurs iomk en Belgiquc a 
Saide de sa voiture d'auscultation ne 303. 
Ce véhicule pour le moins bizarre provient 
d'un ancien autorail unifiC (U150) de la 
skie X 5500 de Ia SNCF, reconverti aprés 
sa radiation. 
Les X 5500 furent construits a 51 exem- 
pltiircs i partir de 1950 (prototype en 
1947). Iis étaient kquipes d'un moteur 
diesel Renault (150 CV) ou Saurer (160 
CV) ct d'unc transmission mécanique A 6 
vitesses attaquant un des quatre cssieux 
(typc 1A'-2'). 

91 

La cofiguration générale de ces engins 
était assa prhculikre. Ainsi, lbique 
poste dc conduite Ctait surélevé au&ms 
de la toiture. Le moteur diesel se trouvait a 
i'avaiit dc la caisse, posé sur le planchm. 

FKR 

9109 
9110 
9123 
9132 
9136 
9152 
9160 

7 

Ces engins ont 
pemis d'assurer 
ûès kanomique- 
ment le w i c e  sur 
bon nombre de 
petites limes de 
l'erwmble du ré- 

44 

seau français. mai- 
g&uncwroIttrés 
rudimentaire. 
Leur radiation s'&ta- 
la de 1969A 1979. 

45 

MKM 

4501 
4502 
4503 
4504 
4505 
4506 
4507 
4508 
4509 
45 10 

10 
10 

FKR 

4401 
4402 
4403 
4404 
4405 
4406 

6 
9 

FN 

9107 
9129 
9139 
9157 

4 

PHOTO-23-14 L'auîorail d'auseutidon 303 & Md-1-ia 
phdogrqpkit d lhdk-Mbidi Ir 14 a*if 1982 
Photo : Jean-Luc V . E R H A E G E N .  

MKM 

4407 
4408 
4410 

3 

L'empattement des deux bogies &ait ex- 
trêmement court, A peint 930 mm, alors 
que le diamktre & roues atteignait 750 
m. I)e 1953 a 1954, une secunde &rie 
d'autorails similaires mais avec une caisse 
en aIuminium, les X 5800, fut livrk. 

49 

FN 

4903 

1 
1 

LNC 

911 1 
9112 
9113 
9114 
9115 
9117 
91 18 
9120 
9126 
9130 
9131 
9133 
9144 

13 
36 

Vitesse maximum : 
Longueur totale : 
-Avide: 
Nombre de places assises : 

76 
(1) 
FSR 

7601 
7602 
7603 
7604 
76û5 
7606 
7608 
7610 
761 1 
7614 
7615 
7616 
7617 
7619 
7620 
762 1 
7622 
7623 

lS(1) 
18(1) 

MKM 

9135 
9137 
9148 
9153 
9159 

5 

NK 

9143 
9146 
9147 
9151 
9155 
9156 
9158 

7 

I 

Locomotives cédées au Departement 
Infmstructure 

62 84 

8444* 
8447" 
8448' 
û449- 
8450- 
84510 
8452u 
M53n 
8454" 
84SS+ 
8456+ 
8457= 
8458= 
8459= 
8460= 

6203t 
62159 
6242s 
62636 
6266s 
62738 
62750 
6286a 
62870 
63W+ 
6303t 
630W 
63126 
6329* 
63308 

8426' 
84278 
84289 
8429. 
8430' 
8431. 
8432* 
8 4 3 3 ~  
8434* 
8435# 
8437' 
8439# 
8440# 
M l #  
8 4 4 2 ~  
8443- 

15 

92 

9202= 
9208= 
92135 
9217" 
9220= 
9222= 
9225 

24 31= 

91 

7 

91010 
9102n 
9103n 
9104t 
91050 
9106o 
91080 
91161 
91 1 9 1  
9121i 
9122i 
91248 

9125& 
91274 
9128~ 
91341 
9138a 
9140Q 
91414 
9142* 
91451 
91491 
9150. 
9154" 



Essais de voitures ICE 
Parvenws à Ath le 15 mai, deux voitures 
ICE allemandes ont effectué du 16 au 18 
mai d e s  parcours de mesures entre Ath et 
Silly, dans le but de d h l c r  les @dm- 
tims aux circuits de voie el aux &tcctcurs 
d'aieux, causks par leurs freins klectro- 
magnétiques ou A courant & FoucauIt. 
Les deux voitures (810.001-8 et 810.002-6) 

&aient immprka dans une rame compre- 
mt au total 5 véhicuies & la DBAG. 
laquelle était rcmoq& par la locomotive 
diesel 218.901-7. Daus l'ordre, derriére la 
machine, on trouvait : une voiture de me- 
sure. une voiture pur Ic penwnnel d b  
unnpagnement, les voitures ICE, et une 
seconde voiture  tacc compagne ment. 

Pour lc btm &mulement des essais, la 

rame, wnsidQée comme irisCcable, dût Ctrc 
Wée le 16 mai au triangle & Jurbise (Ath- 
Jurbisc, JucbimNcufvillcs, NeufviUc&Ath) 
de façon d ce que Ia lwanotive allemande * 

E trouve orientée Coté Bruxelles. 

Durant toute la &t& d e  -is, In 2732 
etait r~ccouplk en queue de la rame dm 
d'a assurer la dvmibilitd. 

PHOTO 23-01 La rarnephaqrapWc d k sortie & lrr gsre &Ath Iws &son rdmr viers C ' A h -  & 19 mrii. Ph. : Serge U T I N .  



TEE, une long~e aventure s'est termin&.. 

Le 26 mai dcrnier, les deux demiers TEE ont définitivement été W n b  par le TGV, mettarit ainsi fin A l'histoire prdgieusc des TEE. 
Crées en 1954, les TEE ont r q x h a t d  p d m t  qwûe decennies le sommet de l'oîïre, du confort et de la v i k w  en trafic femvkke. Ils ont 
progrrssiwment cede lem place A d'autres îmim, dont les TGV. 
C~&YT : & if. bd " W m "  m & M s  - M N M  #do- d la k M m  POW C'-ion, Cg la05 &dm& 
r k s ~ ~ b c & d ~ , d ' l l ~ ~ p ~ ~ c r r l ' m R o r r i b k & ~ ~ a i 3 & d n  TEE"qarimaq&d'&mati& 
r c i r r n i i I c s p k e r c ~ Q h , c c q u i c P t t ~ ~ B k i r ~ ~ d r t & s M d I  
m o u s  PHOTO 234U Le m&ne îrain qprtr  ion : & TGY 88, qprodmt k kgme fm & Qu& Bhqnim, 28 juin 
1995. Pitot09 : Philippe W USSET et S e w  ULIRTIN. 





Tract ion multiple 

+ kk 19 j W ,  siriie d k suppr~ssion & 
lrein 49932, h Id# f i  *& wrs 
R o n d a w c & m h d C - *  
499#, fwnianl airui une hipb - 
& 1800 CFL (IN4 + 107 * 1&W ph* 
togrqhi& d l'cnarlc & h gmc d'Ans* - Au rnoiu, Irs 1607 d I l I l  onî 
~ ~ u l I c 4 # 9 1 1  a P I##k train &pç- 
trok 48943. Photo : Georges BADIE. 

+PHOTO 23-23 Le 29 juin, & ma+ 
chcs d'cssah furart r0lrliPéu sur lo @ne 
112 m e  Marchiennclgy-Penl d mon, 
viah&rerampc&Forckk Ihovriicnl 
p o v r b u l F ~ C o ~ g p a c i t L r t r U c d e s  
hcomocim dc k strit 76 d la remorque 
& ~ l o ~ à ~ e v i i a s c .  Uneramt 
dè b a r  & ldOW fut ainsi  CC rt 2 
rrprbc~ put 5 m m h k  : en t&eI h 7619 
ei 76#, m queue (CM Madienne ,  Ics 
7622 + 7616 + 7421 En owe, 3 h o -  
fi= & la s&Ù 55 #&nt dc planion d 
H&on pour hwWcWnciU podm =N- 
t- aux 76 Le t& d'mai d i'& 
& MOI* 
Photo : Pierre Hi?RBü?T. 

PHOTO COULEUR PAGE 34 
PHOTO 23-26 0ii ne compte prrp 1110irrP 
& lrOiP dlco& rligkcnics . . 
&mgnad 1Ps locomoîim & Co ntwvrtlc 
rt+ic 76 : ih f i d e  d'onigiirr brune 
parla 76M, h ü w é e m t e d e b  7617dh 
Ciwtc jountgris da 23 atm 
Phora : J-L VAADEWAEGEN. 



Incursions éttang&res 
+ PHOTO 2 3 4  Le 271- I * ~ B  
rail L d" US61 & P socWI 
s p m  1- bll t d  en 

a fdt d d 1'- tk 
s- cesMpbemwail1BLLLT 
M, d 1995 pnr kjSriric 
MacM&n Nswlc F- 
(MECNAiE@, @id sa ionte p m  
ini )ra&k 
Photo : Jean-Luc VAhDERhMEGEN. 

E I C ~ ~  L W n R d  
p r d  my4ge mir 
" L ~ - 1 P l o i c  

--"Y 

l d l 8  dcs CFL put cb 
w @ a g i p . c & -  
ge î'awrrorrccr - 
winr ZMC 15 d la 
2358 SNCE Photo : J. 
DEBACKERE. 

En bas 6 : Cg &x 
derniitcs mt- 
-, Cg ZMC 
15 Cl 16 (& EN W- 
CNES 2I), ont &d 
rf-f* k 26 u d  
1995 sur Ir && 242 
(si- P H  
ff-eniirrrdr 

u n n a v i m d ~  
dhM- 
A gairahc : h 8470 
rcmorqnc Ics mc 15 
d 16 wrs &ocma A 
& o a e : I n d E l L T ~  
g d I c I 8 i r g d b i h d  
242 Daniel MOBNS. 



JOURNEES DU 
PATRIMOINE 

Le week-end des 13 et 14 mai, la 
SNCB a ni l'heureuse initiative d'or- 
ganiser ses prmiéres jwnitts du 
Patrimoine ferroviaire. 
A cette occasion, les alnis m& de 
h v e n  ci dc HaineSt.Pierre avaient 
excepti~nneliement ouvert leurs pr- 
tes, ainsi que le mude & BruxelIes- 
Nord. Chacun expsait du maténe1 
selon un thhe bien déhni : des l e  
motives diesel (dont les 201.010, 
M)4 1, 204.004) 9 HaineSLPierre, des 
autorails (dont les 4006, 55 1.48 et le 
fameux 608.05) à h v e n ,  d une rame 
de voimes montrant I'évolutim du 
confort des t rah  (la Il 1 prototyp, 
une M4, iine 14 une 110, une L et une 
K3). 
Pour relier ces trois lieux, àes trains 
navettes elaiait organises et assurés 
pax deux mes : la w& camp L ' a d  608. OS, d h f  h m m  wt-n ElpCrLrw du p n s d  b* d'Antuw- 

de deux automdm ~ ~ e 9 k ,  la p u ~ h  todke d fui, &&- foh @CM& prrblic d lld& & Lcs 
m n d c  & voi- L tractée par rdm d - 1'- dC 1I-e meou- ICJ 
i'inwntoumable 29.0 13. paroiP inlctieum, la r d a u d o n  & l'-cm~ni iiiiinem, k CC- Bcs -@& cr 
Une pctitc deception toutefois : pour- l'-fi fechniqy~ qiri ki dY&ion dri &fi@ a le con&& 
quoi ne pas avoir hvi~ -i* ~ O M  d*J C S S ~  Photo i Daniel MOENS. 
t im d'amateurs, comme le PFT, qui 
poursuivent les mêmes buts? 

< - - 
.r 4 Grosses locomotives - -. 

\ -'- .-. .- / Y 
,-- 

pour petits trains. .. 1- 1 

-. .-. .. -- 1 - 
..* - ... - 

Ci-dtssous i dwik PHOTO 23-54 
- 4 

f * I  a 

&p i s  & 28 inoi, Ir train P 3635 
Qu& 7ROb - 8- 9hl2, crl 
f*uiiiricfflrraiorqud~~Z~ 
C V d ' i u i r ~ & l a s d r i c 2 û ,  
h t a m c n ' L i m i l ~ L r ~ l l d I J C 3  

iypc hi21 La homdiw 
m ' w d  Qiihvy awc kW&# P3126 
&~.~llrs-N~rd 41148 - MOM ShSd - 
Qdty 6h42 Lu 2021 d w, & 28 
juin 95. PHOTO : 23-53 L r r a . u ~ I & r d d n i r i i J & ~ d ' H o i n a P C P i a r c ,  P h . : . W I N .  

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

C i d c s s o ~  à gauche PHOTO -55 Un îruh & w- 
r W i t w p l r u s i r n p l r ~ h :  arricwh I l s ' N a i  
jd & tmwfcrl d'une wh'we M2 pitolr BDx ~re~fértb & 
M r i r r  uws F m - M i d i  Photo : J-L VAhrDERHAEGEh! 



Le 27 mai daaier, une motrice trés ~ C U -  

lih était présmtée aux officiels puis aux 
membres de IfAMUïRA ( a i a t i o n  pour 
le MU& du TRAmway). 
il dagissait de la motrice 589 de la Société 
des Trampis en Commun & la Elkgion 
Pansienne (STRCP), Iiacluel1e RATP 
(Régie Autonome des Tnuisports Pari- 
siens). 
A eettt d o n ,  elle panmuut une der- 
nière fois les rails belga, sur lquels  elle 
m ûouvaiî depuis 1966. 
ElIe a été retawk par la SnB pour le 
compte de la RATP. qui va l'utiliser comme 
véhicule mude nu son nouveau rkau & 
tram en proche bgnliew nord parisierine, 
entre Saint-Daiis et Bobigny. 

Elle faisait partie dime série de 100 motri- 
ce (no 501 B MX)), liwks en 1%' par la 
"Cie Française Thomson-Houston", pur la 
CGPT (Cie Gtnérale Parisienne de Tram- 
ways), ct affectées durant toute leur car- 
ri& A la - des lignes dites du 
"ChAtelet". 
Rtvolutionnaires pour l'mue, ces mitu- 
res A bogies, longws de 12,280 métres A 
accès ceneal étaiail dot& de paravaits 
ouverts d p u  u)-. Elles comportent de 
part et &aum de I'accés un compmtiment 

-de. 
Elles xmt Bquipées de 4 rnotcurs niomswi- 
Houston de 66 CV, alimentés d une tension 
dc 550 V =. La wntroller du type KZ de 
Thomson-HoWon, comporte 5 maru 
"&rieu et 5 crans "paralléle". 
Leur IivrBe d'origine CGET était jaune 
(caisse) et vert foncé (pIabformes ex&&- 
mes et bas de caisse). A partir dc 1921. 
(STCRP) la M e  inférieure de la caisse 
était vert fond et !a p d c  sumeure 
c & e . D a n s l e s ~ v i n g t , h  
rnocricxs reçoivait d a  pans coupés vitrés. 
Après leur dkiassaraerit de 1933 ii 1935, 
toutes fhmt W i t e s ,  A I 'exepih  des 
579 et 589 vendues d l'Union des Cwisom- 
m a m  de Roduits Métallurgique el 
industriels" (U.C.P.M.L) pour une utilisa- 
tion sur h ligne reliant l'usine d'Hagon- 
dange A hilaiziblez-Metz (5 km, ligne 
mise en k c e  cri 1914 sous administra- 
tion allemande), en d m a n t  & nom- 
brtuses cités ouvriércs. Le but est de ren- 
forcer Ie parc d'origine, constitué de nom- 
breuses motrices et remorques A 2 essieux 
de cbnsîmtion allemande. 
Ella Curent adaptees aux nécessités de la 
ligne, notamment en ce qui concerne I'rili- 
rnentation électrique ( 1  000 V =). 

On leur attribua les n m h s  5 et 6. 
La création, en 1963, & la "Société Mosel- 
lane de Sidhwgie" (regroupant la "Sociétk 
Métallurgiques & butange" (S.M.K.) et 
ITl.C.P.M.I.), signifia la mort de cette 

ligne, k tnmsport des ouvriers etant d e  
&Ielafévrier1%4ddescmprivés. 
Par chanw., au~unc des deux moüiccs pn- 
risiainw nc fui envoyOe B la casse. 
La n05 fut o f h k  en 1966 B IIAMIZTIR 
(Awmhtiwi pour le M W  des Tramptg 
Urhim, Jnî ' ' et Rêghaux). W 
tatirée ai 1971 dens 9on état d'origine, elle 
est actuellemait expasée au mu& de 
Saint-Mad ph de Pans. 
La n*6 fut eklte la même annBe I'AMU- 
TRA. Elle *ouma de 1966 4 1972 i 1'- 
fier SNCB de h v a i n ,  avant d'&ire entre- 
p& au dép8t STIB & Woluwé. 
En 1992, celle-ci est p&atée B de9 cadres 
de la RATP in* pr une voiture 
histmique pour circuler wu la nouvelle 
ligne reliant Saint-Dds A Bobigny. 
L W a h  cst mc1ue en 1994 : la RATP 
prend fi sa charge la restauration par Ia 
S ï l 3  du tram qui rwte toutefois ppriétd 
de I'AMUTRA, et ai dispose pour une 
&iode de IO aas tacitement reconductible. 
La restauration se fait dans l'élat STCRP 
avec vitres latérafcs aux extrémittb. ce qui 
oblige d rebaptiser la 589 en 505, vu qu'il 
s'agit de la d e  voiture dont ia transfor- 
mation soit certaine d'a* les archives et 
les photogmpium connues. 
Elle esi estsf& le 7 novembre de W e  
l u e  a i  l'atelier S ï ï B  de la nie & Cure 
ghem. oii les bogies mnt kl idarwés  de la 
c a i ~  et envoyés il I'atelier de la nie de 
Belgrade pwr y être révis& et recevoir des 
motmm ACEC de 100CV. 
IAS démats manquants ou supprimés B 
Hagondange wni fabriqués par la STlB 
d'a@ photos ou modèles genéreuscment 

par la RATP. 1'AMTUIR et quelques 
amateurs @siens. 
Pendant ce temps, les travaux sur la cairn 
aimi que les modifications permettant de 
k d &  B Paris, sont r&lisk-promptement, 

l 

ml@ l'ampleur de certaiils. 
Le 24 avril 1995. eue réintègre Woluwé 
p~~Camiaa,~artrophautepwrc~ersur 
le h u  bmdois et ne pouvant franchir 
cmtaim wiabcs de fhibtt rayon. 
Le 4 mai, la 589 esî prkmtée & h RATP, 
qui la reçoit cifisiellement B Bruella 
toujours dans la matin& du 27; I1apr& 
midi, elle livrée aux photographe. 
Le lendemain. elle quitte Bnuceiles pour 
Bobigny. 
XR l d  29 mai, apr& 58 ans d ' w  
ellt se trouw B l4h23 sur des rails pari- 
siens. Le mu, elle fut esayée et déclde 
bonne pour le savi~. 
En cwlcIusion, il faut remacier tous les 
~ d e c e t t e ~ u I l q u i , e s p k o n s -  
le, n'est que la prerniére d'une longue &rie : 
la RATP. I'AMUTRA, la STIB, le MTüB, 
1'AMTUiR et les arnahrs privés, qui ont 
rendu possible un acte qui p a r a i ~ i  im- 
possible il y a dement  1 O ans. 

Pour Ics pasannes in-, il faut m 
cammander les ouvrages suivants : 

illusmk. En ventc aux musées de WC 
luwé et de Schepbd. chez JûCAûiS à 
Enghrm., ainsi que par wmqomhce 
a m  de I'AMUTRA, av. des B k -  
neîs 42 à 1020 BRUXELLES, au prix de 
350 FB + 75 FB de port, au compte 068- 
0528040-96. 

- LbS TV par J ROBERT, 
+/- 220 pages, disponible au mu& de 
Woluwé et auprès de I'AMUTRA. 

Bibliographie : 
- TRAM 2000, périodique mensuel; 
- La Mo- 589, AMünU,  1995; 
- Les Tramways Parisiais. J. ROBERT; 
- Notes personnelles. 

Bernard SCORIEL 



Graphique PFT 

LOCOMOTIVES SERlE 16 
ATE-OOSTENDE 

Avec la !mie  au début & ce chaud éi% de 
la 1602 en nouvelle livrée "Mdmg",  les 
amatcm photographes sont nombreux A 
nous demander le roulement des lounnoti- 
ves de la &rie 16. 
Celui-ci arnpwte 7 jours pour 7 machines; 
inulile donc de prkciser qu'il ne peut être 
assuré exclusivement qu'avec des 16. En 
pratique, dwx ou mEme t r d s  loumiotivw 
& la série 18 intavienneut dans ce roule- 
ment, thémiquement dans les jouméw 21 
et 22, lesquelles comprennent la imdon 
des EC "Memling" 34 et 35 entre M- 
mund - Oastendc et retour. 
IR gmphique des 16 est en fait divisé en 3 
parties : trois journb 1 A 3 (la machine du 

~ c e 3 a s s u r e ~ n o u v e a u l e ~  1 le 
lmhmin), deux j w m k  t l et 12 (idem. 
La mchk duserviw 12 assure A nouveau 
le k c e  11 le lendanain), et deux jour- 
& 21 et 22 ( n m e m e a t  confiées aux 
18). 

Comme c'est rnahur-at une généra- 
lité d la SNCB, le graphique est m e n t  
respecte (une machine assurant par exan- 
ple la journée 11, ne roule pas n M -  
m e n t  h journée 12 le lendemain), ren- 
dant ainsi dificile de suim nn engin. Sauf 
incidents ou avaries, les changements se 
font en fait après les j& 2.11 et 22, A 
Oostende. 

GARm - ABREm  UNS 

AAC: h d m - H B F  
D m :  K ~ ~ a l d  
W R T :  
FBM: midh-Midi 
mm: Fwest-V&lZms 
FSD: 
QWK: W e k a m d  

LE: ~ i v i d s p o t i r l t a a h . . .  
EL: lwmdwiv ida&& ... 
RE: mnwroubinivide 
R: cimi le twr iu jo ipr  

-u= 
jwirl: ES29 = nm~LwitumM4 

EC46 - ~ V w H u m b o l !  
EC37 - FclixTinimamue 

jour2 : EC36 - F c l i x T i  
EGQ7 = Ale& Von Humbolt. 

jour3 : E233 = NdEigiress 
joip21: EC3S = Man@ 
jour 22 : EC34 - Memling 



Radiations 
1 

Avec le nrruveau semice dl&, une grande 
opération de nettoyage a été eff- h 
le parc des locomotives diesei de ligne. 
Au total, 26 machines ont tîé miss hors 
exploitation : l e  5106, 5 I 19, 5 15 1, 5 153, 
5184,5187,S202,5310,6258,6270,6272, 
6276,6318,6327,9201,9204,9205,92M, 
9209,9210,9212,9214, 9215, 9216, 9218 
et 9221. 
En fait, fa plupart Septre elles était déjd 
garée depuis pas mal de temps. et leur 
radiation n'a rieri dlinaüendu 
Ainsi, les 5202 et 53 10 ont tté r e t k k  du 
h c e   ES suites & la Çollision d'Athus du 
5 odobre 1994 (voir EN LIGNES 20 page 
24). 11 en va & même des 6276, 6318 et 
6327 suite A divas mnpmmmts. Un 
i n d e  du circuit klectrique des 6270 et 
6272 est rl i'wiginc & leur diaticin. La 
6258 était en fait eptrée $ Salzirmes le 22 
mai 1995 pwr y subir une révision inter- 

médiaire,maisvul'&atded&adation& 
sa caisse, il fui &ci& de la mettre hors 
exploitation ea lieu et place dc la 6277 
initialement prévw. La 6277 est ainsi sr- 
tie du parc et remise en exploitation au la 
juin 1995 ez, a@ rérision inmm&diaire. 
elle r e t o m  l'atelier & Monceau. 
En ct qui co~tcerne les 51, de nombreuses 
ami- aux moimm dieel sont Eonstatecs 
ees duniers mois, notamment des n issu- 
rations importantes b Mtis (la même 
maladie qui decima 1- locomotives de la 
skie 6016 1 au début des a m h  1980). En 
con&quence, six I ~ o t i ~  ont été mises 
hors exploitation au 0146-1 995. il s'agit 
des: 
- S 106 (-& 
- 5 1 1 9 (Merclbeke), 
- sis1 mit); 
- 5153 ( l b d t ) ;  
- 5 1 84 (--Dam); 

- 5187 M t ) .  
Dwant cette alamante epiàhit. la SNCB 
a décide & commarider 6 nwveaux Mis 
aiiprés dt Coekaill-Mechmical-Industrie 
(CM). Le & m e n t  des 5106, 51 19 et 
5151 pourrait &e W w .  
~ l e d é c ~ d e s l ~ d e  
la série 92 était tout d fait prévisible, et fait 
suite aux tiansferts de laotmckm de la 
&ie 91 et âes l~~~rnot ives  de la M e  &4 
du Wpmimmt Matériel v w  le Depar- 
tement hfksûwture. 

Ce nombre i m m  de mdiations nous 
oblige & publier les fiches historiques en 
deux volets. Ctne premitrt me traitera 
des 13 auîomoüices non puùl ib dans le 
nitmém pr&dent. et est mmp1& des 6 
louinotivts de la série 62 et des 5202 et 
5310. La suite dans no- proçhain numéro 
(ha 51,55,92 et automotrices "54"). 

024 . . 

CoAt&u&um : La Ru@sc tt Ni* & Dclcuve, ACEC. SEM, 1950 

Num&dmh : 1950-1970 : Uû.û24 (8% mm 36) 
1970-1995 : 024 

M-: 2143-198û 

R B u h h ~ :  1144-1995 (suaCdéslaodudiiiatiaa), B w 
u-: 3143-1995:trainL%WNivelks-hKtlI~Nd 
PHOTO 2334 Lo 024 AWI -de d Da Ho& 20 mam 1979. 
Photo : Jean-Luc VAhrDWWAEGEhr. 

027 
C- : La Bnigcak d Ni& & Dalcwc, ACEC, SEM, f 950 

N-I : 1950-1970 : 228.017 (ex m m  39) 
1970-199s : 027 

M o k a M W  : U-12-1975 

R&n : , 2443-1995 (suite &&adaddon). I S* 

* p m a w s  : 2243-1995 : train L 8086 Niwllm - BnixcUcs-Nd 

PHOTO 23-35 Un d fian - A v C -  v k t  & q& k 
poïmt d ' M  de Kwuii Ir 1 l fdrricr 1983. Photo : J w n - h c  UND-. 

029 
C-: LaBnigcoistciNi&se&ütlaive,ACEC,SEM,1950 

N w w A  : 1950-19M : 228.029 (ex. rame 41) 
t970-1995 : 029 

Mo&don: 1746-1973 

Ra* : lm1995 (mite d & m h d i i X  i S d m d d c  

Dariigpirr-: 3û43-1995 : hh La080 Nivelb 8n irc lbNd 

PHOTO 23-36 La 029 cri pro*atsrirc d ' w  AC d -Md 
I I  rqmtbte 1996. P h i 0  : Jean-Lirc VAM3-m. 



: Li-dNkb&DderrvqACBCiSaM,19M 

: 1950-lm : =.ml iimo 43) 
19"IQ.Irn : 031 

-A: 1642-19n 

C-: Ii-dNibh&-ACW-l9N 

-: 195&19ïû:S~.032(~riimt44) 
19310-1 995 : 033 

M*- : 21-03-1975 

033 
-: LmBnigeoiw~K~BDJwvqACW,SEM,I9H1 

N- : 19W-1970 : 228.M3 (ex -45) 
19PO-19PS : 033 

M-: 10-01-1975 

R d d o n :  1544-199S (mita-), i W 

~~: L S 0 7 6 B n i x o l ~ N d - W ~ ~ d r i d P k ~ ) .  

PHOTO 2349 Irr a33 d -air, II-iï-19bZ. P h  : J-L PRhrD-G1Thr. 
- 

C-: ~ l F h c i d q A ~ ~ 1 9 5 3  

N- : 1953-1970 : 328.MS 
1970-1935 : OJS 

Bflair5aalS8ir: 09-07-1974 

Radwm: - 2J-03-tB5 (&-),A Sduerbeek 
mm: 14-03-1ws:bxla~sm---ne~~d 

m m -  ~ ~ ~ ~ w : a ~ : d o t w a  
-&- I a & 3 5 # d l t ~ ~ t k s a * d  
m& -irriltr oipeiiiiiiri ~ m J ~ - i i i i q n r m ~  1984 W7-IPM. 
Photo : Jmn-Lue Y-. 



037 
-: wf bhei&q AC&C.SW 1953 

M Ah: 1959-1an) : 22&037,1970-1WS : O37 

M-: 29-10-1974 

-: O l ~ l g 9 J ( ~ d &  ' " *' ) 

DIiagt: s e  
F m ~  t r I I ~ I # 2 , B a M 7 o i s n r r w i i ~ ~ h 8 w l Z s i -  
-Um-&de*-Irrwk 
&k@h&akH- Photo: JwrPlvc V-. 

-: 

039 
-SEM, 1953 

-. 19-IWO : WRMe 197&1WS : 039 
M-: 1746-1977 

-: - 1-1995 (maita-) 
D m t i c r m :  1 4 - M - l 9 9 5 : ~ L 8 0 3 a N ~ - W U # o l k i N d  

aie: s&ah& 
PHOTOU-H C ~ L ~ g r d ~ b & n t ~ ~ & f o ~ k I J ~  
*. m ( ~ 9  145, a-- 1 - m  J ~ R  ~ O J - L  vmmwmm. 

-: 

041 
W i M i w i t s o l l q  ACEC,SlM, 1953 

m*. 199-1970 : 22&011,19ï&1995 : 041 
M-* 11-12-1974 

- 1-lm (& 

-7: 3 103-1995 : train L 8070 - M i d a  

E!@: SdSdEek 
P I i r n 2 M 3  L o B l l ~ ~ l s ~ & & ~ d i t  
-Ztniri5559--- 1S&l~Z-Pbo9o: J-L W. 

-: 

043 
~ â ~ A C E G S E h a . 1 9 5 3  

1953-19'W : 2 2 W e  19ïû-1995 : 043 

M e n :  WI%IPT4 

1944-1995 (& & - ' '. '.a) 
D a i P P i c t p ~ ~ ~ % :  3 143-1-5 : inia L $086 NW-- 

niaQl: s&whk 
P E I W U 4 4  U n ~ ~ ~ ~ ~ k ~ d c W n w I .  
4 m l # b  Photo: J d c  -AEGm. 



5202 
-: - 0 - F t m c + W g t i L i C ~ 1 9 5 5 / 1 3 9  

di-1 GM-EMf) 

-on : 2-1955 

N m  : 26-04-1955 - 31-12-1970 : 2û2.002 
01-01-1971 3145-1995 : Sa02 

C w - :  29-09-19# 

tuilt e d h  G h  du 5-10-1994 
m k h œ s q l o h i a n L  161995 

: 2S-04-1955 - 3143-1976 : latour 
O 1-04-1976 - 25-08-1978 : B m l r î ~  
2M8-1978 - 01-06.1993 : Rond 
01-06-1993 - 31-05-1995 : Stdm 

. , .. . . .. - :;.;-;;,-, +;,: -'-..,:.:in , -3 . - 

1 
PHOTO2345 L u I r 0 Ï a t ~ d u l b 9 J i ~ W ~ n  PHOTO 2346 Ls h - R d p à - d  h # o d e  &biMd 
G m b m  23 r- I986 d ' H m  L c r ~ i I i i ~ s E m t ~ ~ c a r i u t ~ p r ~ n t l a ~ d p  
Phoiox : Jeun-hc VANDmAEGEhr. -v brm +aux 4pEiii 1980. 

5310 
Cwbudlaur: h g b F ~ B e l g e a L a ~ t 9 5 5 1 1 2 9  

moteur dieatl GM-EMD 4 
A--- 

LRrairm : 16-08-1955 F*- N- : 16-08-1955 - 31-12-1970 : 203.010 
01-01-1971 - 31-05-1995 : 5310 

C d h u m  : 0543-1985 

Rddon: suik ccillision d0Aihur du 5-10-1994 
mise h m  exploiriiim le 161995 

-SM*: 18-08-1955-31-05-1993:- 
01-06-1993 - 31-05-1995 : 

PHOTO 23-56 k M911, ia criira H r m  d B d i .  
23 s- 1986. P b  : J e L u c  VANDEWMEGEN. 



6258 
& ~ C I V  : La Bnigeoise et Nivelles, C;M-EMD 

09-09-1 964 Liwakon : 

Nirrn- : 09-09-1964 - 31-12-1970 : 212. f 58 
0141-1 971 - 0166-1895 : 6258 

R d d b n :  suiteetattrèsdégdédelacaisse 
mise hors exploitation O 1-06-1 995 

D&& s-qs : Ath a ( 6 4 8 8 )  S t . G h i s b  * ( 3 0 4 9  1) Monceau 

S I U : ~  :livrée d'origine (1 964-1 971) 
ancienne liwée verte (1 971-8/1978), 
livrée verte "1 970" (811 978411 995) 

I 

PHOTO 23-W La 6258 en M I c  îmdh awc ih dM,  
en t&e h &ah dc c h m t  47352 H ~ M c r n l e t ,  &us h 
rampe qui mène i Qu@. Gcrily, 110 mai 1994. Photo : S. U4RTLV. 

6270 
Co&rdew : la Brugeoise et Nivelles, GM-EMD 

Liwakon : 06-11-19M 
A 

N d d I i o n  : û6-11-1964 - 31-12-1970 : 212.170 
01-01-1971 - 01-06-1995 : 6270 

-II : suite d d i e  tlecû-ique 
mise hors exploitation 0146-1995 

D m  s-@s :Ath ( 24-12-80) St.Ghisiain (3 1-9-91) 
M o m u  

Liwtrss- : l i h  d'origine (1 W-1971), 
anciwne livrée verte (1 971 4 1 1  WB), 
li& vate " 1970" {6/197%6/1995) 

PHOTO 23m h 6270 en ancienne h m h  i Brvre lb  
Mi& 26 dccembre 1977. Photo : J-L YANDERHAEGEN. 

I 
6272 ,. . , . . . . - .  . .- . 

i, -:. 

C m e w  : La Bmgeoise et Nivelles, GM-EMD - .  , . 

L ~ ~ o H  : 19-1 1-1964 

N m a f i i o i i  : 19-1 1-1964 - 31-12-1970 : 212.172 
0141-1971 - 01-06-1995 : 6272 

w o n  : suite incendie &chique 
mise hors exploiîation O 1-06-1 995 

D&W SUE-* :Ath (27-7-1 979) 0 ~ t . ~ h i s l a i n ' e  
(30-9-1 991) M o ~ ~ c ~ u  

Lii*Crs succmitw : l i e  dorigine (1 964-1 97 1 ). 
ancienne livrée vertc ( 1  971-7/I 977), 
livrée vate "1970" (7/19776/1995) 

PHOTO 23-24 Un &cd SakiirrBetk - Tonrnd 
phtogrqhié aiirt Enghien cr Ath M I V C ~ ,  2 juin 1983. 
Photo : Jean-Luc VANDERhXEGEh! 





Le point sur les travaux TGV 
Co y m ~ . .  Le g d  mmmt appmdw, awc 
Is début de Q p s e  de votas en- lo fm- 
îi8m fmnpise et Antoing. P a ~ ~ l l d I m m t ,  
IeJ aum grrrtidt &tiers se mettent m 
phce. pour assumr la continuité des tra- 
wux: Nous allons donc mpmttd~,  comme c i  

l ' a c c ~ l l ~ & e .  I'éino1uiitm des tmwu sur les 
d1flBmts Cimntim rn cours ou pnojetès. ia 
siîuatim est artgfëe au dabut du mois 
d'mn~. 

Frowih? f ~ ~ - ~ ~  
Si. en France. la mm & la voie est deih 
te;minée depuis ieChwe de F& (EIL) 
jusqu'au poste de Wmehajn (hntih) ,  a 
Belgique, la p l a b h m e  n'est pas encorc 
totalement tumin&. Les Français ont 
&anmoins dkjA posé quelques centaines de 
mètres de voie provisove ea Belgique. SIU le 
territoh de la commune de Rumes. Les 
mathiaux nécessaixes A cette po= @allast et 
traversa Mon notamment) ont aé achemi- 
nés par trains sp6chux remorques par Ies 
locomotives &e 76 depuis St-G)lislain 
jusque Mouswon, dbii ils ont ensuite éte 
conduits A LiIisDélivrance, puis sur le 
M e r  par la ligne m v d e  en srmice 
jusquiau îrîangie de Frétin et la frontitre. 
Çette manoeuvre ne p u t  s'efkclum que de 
nuit A l'aide d'engins munis du q&ne de 
signalisation TVM430, une partie du kajet 
ernpmtant la ligne TGV Nord-Empe en 
~ C C .  

C8té belge, la plate-forme denait être mise 
à dkpition A la fi du mois & septembre, 
ent& la frontiére et la tranchée muverte & 
Btuyelle. Les de beau temps que 
noun avons connues ont permis aux enbepri- 
= de ghie civil & terminer les travaux 
dans de h m e s  conditiwrs. li ne restt plus 
qu'A tem~sser Ia -e, tmmbr le 
drainage et 1- fods, et @mer les talus. 
IRS pimges supérieurs et inférieuni sont 
virtuellanent termin& et I'on achéve la 
mh& muverte & Bruyelle. Quel- 

PHOTOU-28 L u ~ s h i ~ 7 6 s m t ~ i l a ~ & z n a i i r b c r f * w n l c  
~ i b r k B a i b & S b D m n , o O e m ~ ~ r @ & e m m r l # n u m ~ L C O  
7 6 1 9 d 7 a 2 2 , ~ ~ ~ , s e ~ i # s k r ü ; g n c ~ d d C r s ~ ' 4 p p r # m  
d ~ ~ ~ C o d @ O i n D s r r s k f ~ & & & r o c c a r d v i c i r o i r i i f t & ~ e 7 8 ~ ~  
grcgd SIV & w# wrtpm& Anîatpg, 2 d 1995. Photo : M o u i n  DRU. 

~ t i ~  doivent &tre effectuées au viaduc 
dtAntoing, l a  dblwi de paatantrahtes 
ayant occasionné b Wts au btton Im & 
leur mise sous tasion. 
EntreleviaducdAntoiqdiacwrbeâe 
mmmi vers la ligne 78, la phte-forme tst 
récepiionnée et d k .  On achh  le M- 
tirnent technique du CAi 32 (m d'appa- 
reiiiage h&tmchm), h hauteur Qes ai- 
guillages & la bifiireatioa Le &ce archi- 
tecturedelarépionwallonneaexipCaue~~ 
bâîimat, inviiblc puisque situé Idaa une 
ûanck ,  mit d t  ai briques et en 
pimes... Bel exemple & gaspillage d e  
deniers publiml 
La cowk de raccord LGViligne 78, qui 
permettra aux TGV de qui- la ligne nou- 
vctle pour se diriger vers la dorsale wal- 
lonne, est posée et ~~ la ligue 78. 

PHOTO 23-29 La wis +aire, qni 
p r r m d l ' ~ i l a l a b a i m &  
roiric,a&d~rdeparlirSNCFsnrqpir& 
q w  EariaiirrJ ibc en id& 
b a l g r k - P d g o r r c k c , v c M  
& ~ c s b a o n q n i ~ ~ ~ d  
& w k ~ * h q 1 1 ~ k s t o n g s r r i J L r  
lllVOAl Mdlrikargdr Rariria, 2 d 1995. 

p i t C d l ~ ~ t ~ ~ s w I C E B t d  U n e f o i s m h r n p h e ,  dhah&Bb&rmm De~dd'auh,&ha&mur&& 
I ~ d k - d C c i d r v r r  pukkbkîer. M W ,  ~ d ~ l e b m i z i f n k r r i i r s . D a i r s & f o i u ç I c ~ s c  
porc & 1 4 ~ c  4 2 1  d 1995. Photo : hmt HONORE. p b n g e p  kr t r d h  m e  da Bniyeik Antoing, -95. 



conduit9 deux hmlotives snti'c 76 amnmt 
k mmque du train de degserte jowdîet 



P H O T O 2 3 - 5 0 L a f i i n u r b m e & C o n c u u ~ w ~ ~ &  PHOTOU-51 Cwi/&htahdiniresr ip l rPoc&kr  
- 9 4 , a - , l o m 1 g t r i i r d c - ~ d a  a h m e  c ~ L ~ ~ - s w I ~ s ~ ~ c & I o ~ ~ ~ ~ ~ c ~ ~ c ~  
M & l i n ~ O i r s ' # i ~ a i l d r o n r r C r r r i r c n n q i l o i &  C ~ L o p h o t o c s t p r ù e m ~ i I c B r i r o d l c r A g ~ e ,  
s c w u m I c C o i r g & h l i g i i ~ W r t p m l o w k h ~ q u i  & ü ; g n c ~ d ~ c ~ & ~ ~ d l ' a n p k r e a n e i t l  
~ d ' d r t l a b a w c i à  P LGV'm -&A& hfar lvra w k  TYiK Malin,  3 ooQi 1995. Phdm : 8. DIEU. 

A Sen& dc Mie, le ponceau sur la Senne 
est en construction, tandis quc i'imposaut 
ou- mkîailique qui permettra rl la Ygne : 
% de hmhu le anal BnotellesCharlemi 
cst t&. 
Une Cois & plus, c'est en gare & Halle que 
les chantiers sont les plus s p x t a c m  
côté Mons, les voies provisoires de la ligne 
% qui m e t t e n t ,  au départ du nouveau 
pont du canal, de rejoindre la gare provisoire 
sont posés. Les travaux de signalisation 
sont ~mmen& tandis que la catenaire 
suivra. La mise en seMee du poni et dcs 
nouvelkm voies intaviendra dans le courant 
du mois de septembre, En gare, la dalle de 
couvemtre du tunnel de 550 métres est 
quasiment m u k  sur le pertuis réservé aux 
voies TGV (wté faubourg]; la dalle ùifé- 
rieuce de la &&mie &a& dîé BruxelIes est 
betonr~& et les murs & souténement sont 
coffrés. Le nouveau pont de Ncderhun est 
ai cours de consiniction. Vers Bruxelles, les 
voies de la ligne 26 sont maintenant rem- 
dées en gare et $hiancent vers Ic passage 
mpéneur qui leur permettra de franchir les 
voiw TGV cl la ligne 96; les aiguilles d'ac- 
c&s au iuhir faisceau -ses ainsi que 
les appareils qui permetiront & relier la 
ligne 26 A la % sont positionnés. La biiur- 
cation ligne 261ligne 96A. situ& h peu près 
A hauteur du passage supCriwr, est en place 
ct la voie de la ligne %A atteint desormais 
Buiungen. O ne reste plus qu'a posa les 
caténaires et la signalisation pour que cette 
partie de la gare de Halle trouve sa physi* 
nomie définitive. 
F~tre Halle et Buizingen, le tarassement de 
I'assictîc des voies TGV est w m d  et la 
saus-couche est même déjd terrassée jusque 
h l .  h g m  de Bukingen a retrouvé ses 
trois voies à quai, celle de la ligne %A 
n'étant toutefois pas encore remisc cn sa- 
vice, ce qui limite toujours A dcux le nombre 
de voies disponibles entre I i d  et Forest. 
A Lot, le viaduc sort de tare, conirairement 
à cc qui &tait stipult dans le precedent arti- 
cle, cc n'est pas la voie B de la ligne 96 qui 
csl actuellement ernpruntk par les trains se 
dirigeant vers BruxeIlerr, mais bien la future 
voie de la ligne 96A. 

C-US: k g ~ v c & H a & c d r d M o n ~  L c s w k ~ V r r o i r a ~ o n t p a ~ t n ~ w h ~ &  
mu~ckwZar&hlignr9P,t&q~~l'onrlraiirgirr&dnrr~rdcP w k &  
k @ c 9 6 d  TGK CL&som: k g ~ & H & c & d B r n d k  Agmirclle,kitrémic 
d'=ch au paf& TCK Les m m  & s@rrthcmcni sont/#&; k Ic f4 I'cnlrk & 
îunnel H a ,  31 jnüb 1991. Photar : Christian D O S û G ~ ,  

B k -  



1181, pspse 1 hmtîmr doi f&cean &an&# & H a k  L a  * s u r  kr fnWe w u  ibc Irr &me 944 don qmd, 1 sa gerirke, 
&m non& wics & b ligne 26 SOM s- au mIRICinr H&, h m  tioK B h Iignc 96 Ld, 31 jvilket 1995. 
31 jlUUel1995. Photos : Chnihan DOSOGM. 

La ruluturc voic R vient. quant d elle &tre 
po& ct clle senira, provisoirement. per- 
mctire I'évilcmcni du viaduc aux trains ve- 
nant de 13mxelles lorsque débutera la cons- 
tniciion dm murs e e u r s .  A cette fin, la 
Cuiurc voie B a étt b r w c k ,  à l'aide d'un 
aiguillage provisuirc, sur la voie A (voie 
v a s  Mons}. 

la ligne 78 sera 
relevée datu ie caurant du mois & mai 19% 
d 160kmh au lieu de 140 enire Aatoing ct 
Boussu; des essais A 1 6 û M  ont été faits 
pur tesla le cwnprtemait de 
l ~ c t u r e  dans les p i s  métailiques 
notamrncnt. La plate-forme inon& a 
Maubray, qui exigeait un ralentissement & 
tous les trains à 40kmlh est maintmant 
assainie et la vim normale a pu &irc 
rktablie. A Boussu, le pont sur la Haine sera 
remplad A la frn de &te mée et le PN 2 
qui le jouxtc sera supprimé A la même 
pkriode. Les iravaux de mdficatim de la 
garc dc St-Gh&m sont c m m n d s  et ils 
s'éîaleront jqu'au 26 mai 1996, répartis en 
cinq grandes phascs. k s  voies de la ligne 
78 devieruiront donc principales drrectes en 
lieu ci place de cella de la ligne 97. A 
Mons, le grili coté StGhislain sera modifié 
à mir du mois de décembre et lA aussi lcs 
travaux saont terminés en mi 1996. Le PN 
99, scul passage $ niveau existant etmre sur 
la ligne 97, dispaîtm dms l'aventure. 

constmction de la premiére partie, on pour- 
suit sur le papier les études de la seunide... 
C'est ainsi qu'il a été &id& que l a  lipm 
TGV & Bmeiim wrs Liége d'une part et 
Anvers de l'autre d e n t  cwnmwes jusque 
Schaerkk, la bifuration proprement dite 
se situant $ hautnu de l'actuel atelier & 
traction diesel, dans la gare de formation. 
Pour ce faire, &mprtants travawr Entre hl et Kuisbrack, le terrassement de Ia 

future voic i3 L% se poursuit et l'on met cn 
wuvre, wmme sous-couche. du iarrnac. 

d'inhtmchue, d'un montant de cinq 
milliards environ, devront êûc &ut& pur 
pemiettre la moàif~cation des voies de 
Bruxelles-Nord et Schaerbeeir et autoriser 
ainsi le passage des TGV d une vite= qui 

Cetk mkthode est particuIiémnt eficace 
d w s  les zonrs humides. 
Jusquc I:orcsc, les mvaux pkpratoires i la 
wnstniction du h i m u  VoUEsWagen se 
poiirsuivcni avec I'achevement de la couver- 

n'ex& p k  130krnlh. Le chantier 
s'étendra sur cinq kiI0mkû-t~ environ , 
depuis la nit des Palais jusqulA Buda sur la 
lignc 25 et la chaude & k h t  sur la 
ligne 36. k projet tient compte de 
I'accmissement & lraf~c vers le Nord et l'Est 
de l'Europe, et la saturation du teminai de 
Bmxelle.sMidi. C'est ainsi que Von téservc 

iure de la Senne; ici aussi, on Maire A 
W e r  les phtcsformcs. En gare de Fo- 
rest-Midi, la situation r& stationnaire, on 
attcnd la terminaison des futurs quais et la 
povc dc lcur voie pour poufsuivre la cons- 
iniction du viaduc qui pcrmei fi la voie A 
(vcnwi dc Bruxelles) de la ligne 96A de 
rejoindre la ligne 96. 

déjà les emprises &esmires A 
l'imphiaiion d'tm secand taminal sur le 
sitc de la gare de fommtion de Schmrbeek. 
L'exeCution de ces travaux se situerait entre 
1997 et 2 W .  

Sur la ligne 44, une Ctudc est en murs pour 
déterminer les reIévcrnents de vitesse ps- 
sibtes et donc pameltre quelques gains de 
temps. 

Travaur Mnc3-a 
Le passage dcs 'l'tiV, B partir de juin 1996, 
sur I rs  voics cxislantcs des lignes 78, 97 et 
96 entre Antoing et Halle par Mons, néces- 

En ce qui concense les bonquns Li@-lion- 
tiére a i i d  et B r u x e l l ~ h t i é r e  hol- 

sitc ûes adapâatim aux 
cxistantes. Elles ont été %tes dans le 

landaise, il ny a rien de nouveau $ signaler, 
oum la poursuite des études et des w u -  W, W, L4 Bruxelles-Frontikre allemande 

et BnixelIes-Frontière bollanddse 
Pendant quc Son s'affaire sur le terrain d la 

numcro prccodcnt, ct plusieurs -nt mainte- 
nant planifiées. C'est ainsi que la vitesse de 

ËtlrreRukbmekdF~,AlUCenp~mirtorairu:~m~& Lape&shriib&onuttaminksnrkipinnidpcpa&ckr 
b a b t  & k wie ï G V  WB Bru* A &&e, l ' tmph-h  & Forut-Mi& Ce *pu- d h d e  A & h ligue 
futur ~XTCCIIY V o k w g r n  R~kbrotk, 1-7-95. Ch. DOSOGNE. 996 & ~ N o h & c b  &ne 96, absi que k ~roriwau fi&- 



Restauration du matériel 
i 

la - W o n  de notre m o i n e  dvolue sain, et ce aprh 55 ans d'atistmce. Bien tous les organes de la salle & machines 
Imtement. Cette situation s'explique par les peu de caisses de matériel modane se sont un A un. Ii ne resîe plus qu% 
travaux d'entrden courant du mattifje1 déjd -partent de la soa(c... terminer les daaius rCglagts t M -  
d f  (4605, 554.18, 6077, 5927, voiture- II ne faut toutefois pas s'attendre B le voir queq ainsi que des tra- de peinture. 
M e t ) ,  la préparation des voyages, le rhppamh de sitdt; sa raamtion sera Vu le trés bon ttat de m a t i o n  de sa 
debmussaillagc de la ligne 128, et surtout une tâche & longue haleine el & paîienct, Caisse et de sa *hue, la 6106 restera 
par les importants travaux de modification tout l'améaagement intérieur &nt par 
du systùne de Iie~nage de la 26.101. Voici exemple mmmdruire. 
le point sur taus les chantiers en cwrs. 

Voiture Expo-Shop 
Les travaux & camiwmie sml terminés, A 

Voir notre ariiclc pages 4 et 5. I'cx+on de la réfdun & glissièms sur 
lesquelles coulissent le8 4 grandes portes. 

4333 Dès que ces travaux seront réalisés. la 
voiture pourra être repeinte et mhgée. 

exténnuement daas le méme étai, ai livrée 
jaune, une remk ai dbmtiwi d'origine 
est programmée pour 19% ou 1 997. 
Au mmmt oh ee n m h ,  la 6106 
aura plus que PrOQsblement repris lc ser- 
vice. 

Voila un engin qui nous posc bien &s 
Vaici un engin que l'on reverra c m ,  après soucis, surtout sur le plan é I h q u e !  Des 
trois annk dc ratamticin. 554. f 8 masses dans le circuit haute tcnsion 
Le dcmier gros bavail qui restait a effm apparaissaient awsi régulièrunait qu'elles 
tuer était la révision et le remontage du Le 554.18 a profiié des long mois de Iniver ne disparai~ent,  sans hisser la moindre 
moteur diesel, travaux menés B bien dans le danier pour rcvêîh sa robe d'origine en trace, ce qui rend la dttection et Its travaux 
courant du mois de juin. deux t o k  dc verts. Ji fut p k t é  -par la de rkpmtion dificiles. 

pmmidre fois dans sa nouvelle tenue le 9 

551.26 avril g Haine-St.Pierre, g l ' h m  des Quoi qu'il en wit, une révision gtinhale & 
portes ouvertes p le CFC l'engin s'avère absolument mhsmre avani 

La restauration de ce petit autorail Brosse1 (Club 1:crroviaire du Ccntre). tout prochain &ce. Son ultime d e  cut 

a dkbut& au printemp. Les pruniers ka- lieu Iors de notre grand voyagc du 15 juillct 
vaux sur la carrosserie avec, notam- 61 06 (Fcmdde&as). et ce n'est pu de sil8t que 
mmt, le rmnplacanent çomplet des tôles l'on puma la revoir. 
des parois frontales, lesquelles avaient subi Une équipc du P X  s'active assidûment 
dcs dominaga à la suite dime utilisation depuis le mois de février sur la 6106. Cette 4602 
non adaptée dc l'engin p r  IBS (cathakes) locomotive, acquise en janvier 1994, avait 
d'abwd, par la manoeuvre des bogies d un urgent besoin dune révision complète, La rahuratioa de cet engin est ent ibent  
l'atelier de Bcrtrix ensuite. L'absence de du moteur diesel tout particuliérement. temin& depuis prk d'un an. S'il n'est pas 
tampons ont amené des déformations qu'il a encore réeppeni en ligne, c'est parce qu'il 
fallu rectifier. Par contre, le restant de la Au mois & juiilet, le moteur, entiéremcnt faut m e r  l'échange d h  wsieu, 
m s s e r i e  est dans un état parfaitment rcmis 4 neuf, a pu etre relancé. En outre, opération programmé vers la fm de cc1 é1é. 

PHOTO 23-05 Le 8 awil &nier, k Club Ferroviaire du Centre organirail une journée ')OH# ouverter" &ru sw b c m v  silu& 
L'ancienne gare & HaineSL Pierre Le PFT participa d cene mam~~estatiorr en pr tke~anf  la 5927, I'aufurail4333 &nt îa rmtauraiiun tw 
m i d e  en phare terminde, a le 554. Id donl ce fU la premitre surrie &tu sa nouivk l i d e  d deux tons de ved Photo Serge .iMRTI.V. 
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BICAlS D'ENVOI : ulcukr le pddr d u  i r ü c l a  comnud& ct Jouiez k montant dta Rilb d'mvd i v d r e  m u u n &  . 
- ....... 

POIDS 

j~ 1% 
j - w  250g 
jirr9uc 50[% 
j- 1oOOp 

FIiAISD'mVOI 
BELGIQUE [ ETRANGER 

POIDS 

J- 2% 
JW 3woS 
~ r a s u ~ 4 m 3  

J W ~ O O ~ ~  

20F 
3 2 ~  
5!iF 
70F 

35F 
6 s ~  
105F 
I85F 

PRAlg D'ENVOI 
BEIAIQUE 

105F 
140~ 
1 BOF 
POF 

ETRANGER 
250F 
360~ 
4MF 
5BOF 




