


Le mot du Président 
L'annCt 1995 pnit h quPlititt de bon millésime... Qu'a tri juge plua. 
A u p o P n t & w I m P t t r i t l ~ ' n b a d . a n ' G B t p m a i t i 9 & q u a t r z ~ ~ u i l p n t r x i u n i I t s l i g i K s d e l a  
SPlCBporirlaprcmitrtforP: l a h a d v c  dPcstl6106,1#i autoaaüs4333ci 4602 ci  & Iavapr26.101 
r g r t t t ~ t i v ~ t . N a i s I r l n i # r c i i r i ~ ~ 1 ~ ~ r n v p ~ . ~ m ~ ~ I t ~ S S 1 . 2 6 u  
quelques tmvaux @ d e n  o@rk wir lai aritres aigins. Seule, la 5927 a dû quitta le parc q&ahmel, usure 
dcsbqgi#iobligc.MnislPwasi~t~~uivoi~d"ttrctraIVt.  
En ce qui Ics publicatioos, m m  épiugl- uu&c la quaüti? b i t  du @idque. "En Lignes", 
seule revue tni lmt ut d&aü P-td f m w b h  LIgc, la d t  de persse d a  *LriFoiiwiivw &c 1600 
Ci%". la prcmike parüe &1'ki&h dt In signrlisaticai eti Belgique, et le prieanriai amré avec Ediblinchui 
p w r 1 a ~ a l i s z l i o l l d u d ~ .  
H n h n . I c s w ) l g e s q u e ~ w m ~ o t n e m t e a o u r s a i i ~ d a g p r e c i e r l c d o r t d w ~ ~  
TEE, de M e r  probpblcmenl p u  la W è r e  fois sur ligues - la 163 par cxtmple - et de umhuer 
n œ  d e s  ~ * o m c l k s  sur la 128. 

Rî l'am& procbniae? 
Noap pouIsuimms dans ctnt bonnt de, ea =ymt de des laivitCa qui font en m t e  que 
MUS lmsl wu fia~s... 

EPaiblicz p q  enfin, de ~ v e i u  va& abennemtPi à la renie, dwt le meilleur moyen & ncus SOulenù 
finmciàancaf... 

hime année 1996 et bonne 1- 

L'année 1995 a été mise à profit pour augmenter la qualitk et le nombre de photos couleurs 
de votre revue, dont ce numko cmstitue le dernier de l'annk... 
Il est donc temps de penser au renouveilement de votre abonnemenl par le biais de la 
cotisation annuelle. 
Nous nous permettons de rappeler que l'abonnement est Ia seule source de bénéfim tiré de 
la revue, la distribution en librairie ne se jusiifmt que pour la promotion de noire 
association. Pensez-y si vous @irez continuer 6 nous soutenir fermement.. . 

La cotisaiion 1996 donne droit, comme les années passées, i i'abonnement à la revue 
irim&elle "En Lignes" ainsi qu'aux numéros spéciaux qui paraissent à l'occasi~n des 
tnanifestatians proposées par le PFT. Pour rappel, ces n u m h  spéciaux ne sont pas 
distribués en librairie. 

Le montant de la cotisation 19% est fwk à 700FB pour les membres résidant en Belgique et 
A 8ûûFB pour ceux qui restent à l'étranger. 

Les  mdaiités de paiement mt les suivantes: - si vous habitez h Belgique, vous versez ou virez la somme de 700FB sur le compt 
banmire 001-1201 789-35 du PFT-Bruxelles en mentionnant en communicatio 
"Cotisation 1996"; vous pouvez également nous envoyer un chèque libellé au nom d 
PFT avec une mention indiquant qu'il s'agit du réglanent de votre cotisation; 

- si vous habitez l'étranger - et po& un compte coumnt postal, vo 
pouvez virer la somme de 800W sur le CCP 
000-13 18999-90 du PFT-Bruxelles, - et ne possédez pas de compte courant postal 
nous envoyez un chkque bancaire de R 
libelle au nom du PFT-BmxelIes. 

prochain numéro m t r a  vers le mois de mars; évitez-nous un travail supplémcnkiirc 

R e m k  puge PHOTO 24-30 Cetlainement wr des p h  gr& nromcn& du PFT : & 
m e  & itoar 26101 sur 1'"ALw-Meme" le 19 a& &nier. Un pwdèk comrnc 
I ' a t e ü w r l c ~ h n ' m r n i P i i p h s c o n n u  &puisphsrde33 a r f û r r é & C d c n t e  
ommion Photo : Jwn-Luc VlM3ERHAEGEN. 

D m h  PHOTO 24-26 La très -de eni& & h 26101 en gare de 
H011yet T W  &d ari red--vwre d h  qpareihpkdas : ca&e supube a p a n d e  mir, 
Ic tout iiroirdé p un s a  ~~ gthtreruc, on remarqlltM &ahut$  en 
queue & irain I r a b o d k t c ~  N d c  par & tunnel d'Houyd Ph. : C. WSOGNE. 
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I LES VOYAGES 96 I 
Vous pouvez d6ja kewer dans vos agendas les dates retenues pour 
nos grands voyages 96. Le programme déîailik vous parviendra par 
"En Lignes" speciaux. 
Samedi 30 mm, mmedi 4 nroi. m n d i  22 juh, =me& 10 mQi ei 
santedi 28 s e ~ m b r c .  

AGENDA PFT 
DUlianche I4&viw : débroussaiHage Egne 128, 
Rimanche I l  f- : d é b r o d a g e  ligne 128, 
h a c h e  17 tuam : débroussaillage ligne 128. 

Les abonnés r e j p h t  l a  &grtemais concemunt les iioyaga 
dans un "En Lignes" spéBai. Un r e d e u r  esl à wtre & m s h  
au 02/770.51.8 et un Jax au #5/66.45.41. 
Amnl mte  sknce de débrousmillage, il y a lieu de prendre 
mas avec & Dieu ou 065178.29.22, qui p&ma l'&if du 
~ ~ + W H L S .  

Lapersmanes &anipMi'cQw bénPvdemenl& la resrarrratiolr 
d e ~ e t m M e l ~ t i o o t ~ s j o h d r e p a r t L I ~ e o r c p r  écrir 

PETITES ANNONCES 

O CHZRCHE : liste k mit ttltgnphqua SNCB m vigueur dans les a n o h  
1945-1960 ( d e s  "&PI& i y p  FBMZ C! FSD). 
Coataa:MichtlS--BPl550- 1OODBRUXELLES. 

D A  PENDRE : 34 k@s f d a i r e s  de réseaux etrangers, 4 lampts f e a w i a h  au 
Wt. J-C. GODTBL, Golfwcg 13.9000 GWT, P 09~1.05.26. 

OC- : p l ~ n s - d m p m w  des automotriccs, rtmonluef ei  l m  t l d q u e u  
du Chemin de Fer E l d q u e  Bnue!Jcs-Tuvu~, et oopics de leur M p l i o a  
tcchaique publiée dans la Revue AWC daw les anuées 1930. 
k FRANCART, 116 rue du V i w  Mouün, 6001 MARCJNELE. 

0 UERCHE : documco@, pùdos, plans, datcs, etc.., m vue G U a b u  un ouvrage 
rekaput I m c  de la gare de Mqrbthau et de as d t p e o m  (Habay, 
fiaidCumon4 Bulles, McUicr, tavaux ainsi que la ligne 155 jusqu's V d .  
Rapha€i BRACONNER, rue Nouvelle 30,6724 Mubeban, f W 4 1  15 64. 

NOUVEAUTES 

PHOTO-THEME NO15 
Avec la r h t e  s d e  dc dvkh gtntnle dt la 2367, plus auamc i m m d v c  de cetie 
série n'arbore la iivrte jaune. A M e  ocapion, le PFï Bditc uoe série de 17 
phoiographics reprC9Fnütni -tes les 23 aymt portt atle -ion. La dr ic  wi 
iadiasociablo d mî foumic en cwlnirs au format 10x1 5 .  
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Communidiwi : Plwbihkne 15 

CALENDRIER PFT-BIANCHART 1996 
Pour la seconde annêc mmhtivt. le PFT édite en collaboration a= 
BLANCHART le calendrier W O  1996. Au fwmat A3 avec couverture p l d t é e ,  
il compte 12 photos, une par mois. dont 4 en couleurs (janvier, avril, ad1  et 
mivembat}. Prix : 345 F + h i s  d'envoi (voir page 51). Les modsliteP de paiemem 
Swn m p r k  en page 2. 
Conmnitiicaiion : WC0 96. 

jmvier : autorail 4334 dans la neige 
f i :  vapeur PFT 26.1 0 1 h Pondrôme 
 ma^: double traction de locomotives électriques série 29 
m i l  : diesel 204.003 + 204.004 en France A Marle-surSerre 
mai: autorail Brosse1 55 1.26 A Houyet 
juin : diesel 2 10.046 (6046) au dépot d'Hasselt en 1 965 
j u W t  : diesel 1604 + 1603 CFL A Oostende 
sont : 1602 klectrique en livrée Memling 
s ~ e & r e  : vue de Fatelier de Schaerbeek en 1952 
octobre: vapwr81.366hVieisah 
nowmbre : automotrice WO à Antwerpen-Centraal 
dhmbre : vapeur 97.024 A Verviers Central 

"EN LIGNES" est également accasible sous fonne de fichier in. 
formatique au 010165.00~5 (14.4K 8N1) senwr tdématiquc "RAIL" 
de 20hûû à Wh00 ou par counier éiectronique : envoyer un wnettuail" 
P Phüippe MATEIYUS 2:293/Ul01.10. 



La 26.101 à l'honneur 
1 

ENFIN SUR LA LIGNE 128 

Pour notre Asmidon ,  l'annee 1995 a 
&& fertiie en kVenernQLb majciirs : achéve- 
ment de la û a n s f d o n  de la 26.101, 
approbtiun de son nouvel 4uipement de 
fi*, premiers &hW B 80 kWh, pre- 
mière véritable wme commerciale et pré- 
sentation au public, et enfin - et surtout - 
pmnier grand p u r s ,  avec une destina- 
tion fétiche : Spt in .  

Et les préparatifs vont bon min en ce 
matin du 6 aolit : les membres de 1'8quipe 
d'allumage ont Ali& l'atelier de SchaerW 
aux (trés) petib heures, et une animation 
familière a dgd uue bonne partie de la 
nuit. Tout &-il prêt? Lfoutiliage est-il 
embarqué et complet? Les résemez0 dhuile 
faim? Le gmissage correctement effectué? 
Rien de suspect n'a pu etre décele, mais 

c'& tout & même le setss habituel qui 
prüude il chaque voyage. Ct& vrai que l'on 
denkittwjoursimpeulorsdesgrandes 
p r e m i h  : il s'agit de ne pas decevoir ! 

h ~ e e s t p l a c é e a i 1 E t e & s a  
rame de voitures L au faisceau & l'atelier, 
et nous p o n s  bientet le dkpmt, tender 
avant, vers B m i l e N o r d  oii nous entrons 
devant une fouie nombreuse. ûn nt donrib 
rait pas sa place pour un anpire.. . Les 
manoeuvres de remise en tête sont ronde- 
ment mentts, et nous nous khuçons vers 
Namur que nous atteignons sans rnculté. 
Lw e m m m  faits B It&on d a  d t s  
d'otügnies et Gaablow n'mt rien révélk 
d ' d ,  on ccnnmence b respirer. 

Les ch- prtmeat unc tomm plus 
sérieuse au del$ de Namur : il faut gravir la 
rampe & Courri&, redoutable et redoutée 
d e s ~ ~ & e ~ t c m p , e t q u e l e s  
débutants que nous somma aiuirc d- 
dérent avec appréhmsion. Mais la gr im 
pette se passe pfut6t bien. Peut4ûe notre 
locomotive a-t-elle & impressionnée par 

ltatnî Jean qui s'cd caPlpe devant le foyer 7 
"ûnouvrtunegrandt~etanmâche 
bien ... rme pelletée pour Jean-Luc, une 
pellet& Hubert, une pellette pour ..." 
Une bielie cogne un peu A gauche : ça n'a 
pas l'air biai gmve. Cmt noté pour l'abc- 
tien. 

Cincy, déjk.. test la 6077 qui nous 
runorqm jusqu'A Spontin, ce qui nous ptr- 
mettra de repartir th Smms cbeminée en 
8- 

L ' a ~ i d e B S p o n t ù i e s t ~ ! L a  
g a ~ e  est mx@e par le bPocante annuelle. II 
yaundfcuetnousdwonsjouerdes 
bides el du simet pwrr nous îàuuler au 
milieu da W u d a .  Nous panreno~ls 
Sp-, point ultime du tronçon 
actuellanent m b l e  de la ligne 128. 
Le retour est ai côte, et tout A notre en- 
thmiasme et mici du spckle ,  nous 
avons enfournt en a h -  du charbon 
frais. Cest une idée fumante, mais il y a le 
tunnel A firaiiehir, et comme il &il chaud, 
toutes les fentîres mit ouvertes.. . 

PHOT OU-^ ~ e d s a i 0 r * , ~ * ~ 0 n p r e i n i c r g * a n d ~ t 2 a 1 ~ 1 ~ ~ o i r l u i i u v q i r a m ~ ~ ~ 1 ~ ~ n i ~ p -  
r o l u i r b ~ c I 2 8 ~ C . d S p n ! t ~  l ? & u ï p h d q q h & i c i p c w q p r t r s o n ~ ~ & S p n t h a r r l E r r r t i o u i d a C h q .  
Photo : Serge M T l h !  

4 mWNESu 



PHOTO24-24 D u h ~ & v r a h r c & f ' a u l ~ e & A r d a i n a , h ~ s r u & & c & ~ ~ . . . s i i r P 2 6 1 0 l n t t w i r ~ s i c  
b2irnc. Le aPin se dirige wrs Cinq; en quuic & h rame, on -ne ih 6077 drr PM: Photo : Pmml DUBOIS. 

Datu le poste de conduite, ce n'est déjA 
pas triste; on vous k deviner l'ambiance 
qui r@e datike datu les voiture! Un 
londonien n'aurait pas été dépaysé! Ccia 
scniira de leçon, ci par la suite mus pren- 
tkms soin d'diumcr conv~blement le 
c b d m  cluugk parcimonimismmt avaut 
&entrer dans le  sou^. 

Le retour vers Ciney et inoubliable! A 
vingt kil& a lheiire dans la üanchk, 
les branchages goulev& ea cadence au 
rytbroe - coups d ' - v i t ,  
les courbes et le viaduc & Saieane avant 
le passage dans l'ancienne gare de Swet 
dcvant sts habitants médusés, i'arri* rair 

le plateau ... un véritable régal! On songe 
avcc un peu d'motion aux débrousailla- 
ges, am parmm en au M... 

IR wnwi efftcnsera trois fois le par- 
murs aller-retour entre Cinq et Spwtin, 
toujours dam la même ambiance. Un a& 
a S p o n t i n e s t ~ d p r o f i t p o u r ~  
aux pmpiess dYvoir de faire le pleh 
d'eau. 
En fui de j m t e ,  la rame quitte en6n Ci- 
ney, - par 6077 pwr - 
Bmllcs ,  Cendis que noire vapm tejoint 
Ronct, d~ elle patientera (et nous aussi!) 
d w x ~ a v a n t & s ' ~ s w ~  
autre l i w u l t c  qu'est I'Athus-Memw. 

du rêve h la rdalitd : 

LA 26101 A LASSAUTDE 
L "'A THUS-MEUSE " 

Nous ea a m  rêvé des le nwmPit où 
now aVODLs &id& l'achat & nme filtrae 
26.101 : la faire circula sur la iîgue 
"Athu9-WH. 

EtcerêvcdcstCQfbCfetiStlt19août 
dernier, jo& que nous ne sommes pas 
prêts d'ouùlier et qui cmnptera sans nui 
doute pmni les plus mhOmble$ de 1- 
taire de l'AsiioeWon, ai tamt q ~ e  COWOII- 

nanait d'un travail asaibu et o p i d l x  UE 
pointe de tristesse cependant: *t 
bablenmt la pruniére et la daniére fois 
que notre vapeur parwimriit le tronçm 
Dinant - BertriK avant la prohde mutatiim 
-certaingdimtd&gUratiW1-quteansti- 
tuesa son klcchi6catian. Tous ont pu T ~ B  
marqum que l a  fouiH1~ putalabla I l'im- 
phtaîion des su* & ligne a t h a k  
avaneenti grands p... F m  uxtab s i b  
comme Vwi&che, il est dejd trop tard : le 

progr& est p m d  par là Eternel Eonflit 
atre les amaueux du rétro et les GUI- 
ces d'me exploitation moderne. 

i& train, eompasé de 6 voitures K1 & 
pnmiére chme ct de l'indispeasable voi- 
tunsbufiet du PET, est entre 
B d l e s  et Namur ea traction di-1 par le 
cwphe de la 6077 et, graade Prmiére. de 
la 6106 qui effectue ainsi sa prcmiére 
mtk deph soa acquisition et sa mrk 
enétatparlePFï. 

P m  la 26.101 La jam& a &buté 
buwup plus t8t, vers minuit A R d .  
A m  la premiére grande sortie A S p t i n  
le 6 a eiie avait éié garée au dtpat na- 
muroisdanstebutdeluiépargnerunder- 
retour Namur-Bnixella. L'aüwnagt par 
l'équipe & suvia se p s e  A 1 ho0 pr$cise, 
~pmquicommaiceBdwenirmut i -  
n i h .  

A &MO. b vedette du joia quitte Ronet 
pur Namur em vue de relayer ses 80em 
diesei, qui entrait dsns la nouvelle capitale 
de la Wallonie A llieure p h .  Rapide 
ment Wk, la 6077 d la 6106 sant 
i m m 8 d i a i e m e n t ~ ~ A D h m t , a ü n &  
reprendreIat&tedutrainlors&sw~ 
de Bertrix. 



A 9h20. le grand départ est dwné, fe m- 
dhteur est ouvert et la 26.101 $4- 
vers ~ ' " I L P - ~ ~ ,  ammpp lh  de 
grands coups de simet. Fkemîer : Di- 
nant. Ici, une grande partie des photop- 
phcs quitte le bain pur s'mhrquer B bord 
des deux busphotos mis i noire âjsposition 
par le TEC Namur-Luxemburg, et qui 
pmuimt aussitdt la route de Houyct Le 
train nc tarde guère plus longtemps. d 
Ppendiamemediraction. 

Avant dc franchir la Mnise B Anseremme, 
i ' d t  prtvu pour laisser un train de 
voyageurs ct un marchandie se prolonge 
de quelque 20 min* en raison dm gros 
travaux de mise A gabarit du tunnel de 
"P0nt-B-kseu, h i t a n t  La circulation A 
voie mique jusqutA Gaidroa. Ce n'ezt 
qu- le ~isssagt d'un autorail et d'une 
m e  réversible que noire train rgoit d m  
Icfmvert.ApaésamirCxaachiB20lanih 
l'imposant viaduc audemus de la M a ,  
noire min aborde le quai d'Anseriemme od 
plus d'une ceataint de h y a k m  attend un 
irain pour HOU% .. Imagina un iastgnt la 
niaction de cette foule, lorsque la 26.101 

A leur h* al smant A pleins 
poumons, purgeurs ouverts et, en prime, les 
soupapes de sécuriu soulevées.. . 

Après avoir anbaud toute la d l &  de la 
Lesse et e £ f d  un h - p h o t o  A Geadron- 
Celia destint aux amateurs rwtés daus le 
ûain. ta 26.101 debwEhe du tund de 
Hot& d &tendaient les amateurs arr ih  
sur p h  en bus, au milieu diin 
hpmsiionnant de funk. Et en 
gare, la 26 d t e  bien des émotions chez 
les plus jeunes decwmt en réalité ce 
qu'ils n'avaient jamais vu qu'a images. 

La proch8he étape est Beauraing. Aupara- 
vant, un adt photo & marqué près d'un 
pont situé peu avant la gare. ct oii &taient 
dwiats rendez-vous les deux bus. L'allure 
du train doit toutefois être fomment ré- 
duite a h  de leur 1- le tanps #amener 
les photographes sur place. Avant daborder 
les ch- &i- un a d 4  prolong& 
donne l'owasîon a u  p m p h  de la ville 
d'ttaneher la soif ktiable & noire 
machine. Pendant le ravitailtamit, le 
24891 1. probablement le plus Celébre &s 
trains de minerai, mnorqd ce jour pnr 
deux ~ocomot iv~  série 1800 des CFL, tra- 
versel8gaEaidirectimldeBertrix 

Par prrdence, le PFT avait décidé dbcam- 
pler la 204.004 derriére la 26.101 eabx 
&aiiraing et Berhix. C'était en effet la 

W é r e  fois que nous allions pouvoir 
réeilmmat tester h apacité de n& l m '  
motive, que d e  de me chauffeurs! 

Vas 12h30, le train est prêt au W. Sur 
ia gdlcdufayerde la26 M t d k j A  un feu 
d'der, d g m w a m t  préparé par mm 
ChaIlEew m nie d'abwder daas lcs 
m e i l h  d t i m s  Is partit la plus dif- 
ficile de la joiimee : la Iwigue ct difficile 
mmv dc Mwtouzin, h p l l e  &bute dès la 
sortiedeiagarede&auraiag.Cestdce 
momcntqueleehefdcprenousannoncc 
que nous devons a#endre le ~e de 
l'autorail de 12h54 pout &rtrix a m  de 
pwvoirpartir. 

De plus, il faudra attaidre que cet autorail 
libére la Ligne Gedhue, les pdtx 
de bl& & Pondrilme et de V&e 
n'étant pas en h m !  Conclusi011' 40 
minutes de retard supplcmaitahs, 3.000 F 
d e c h d m p m î i s e n f u m é e p w r r é c ~  
l'aimqhére qui n'a avait certes pas 
besoin, et des h à é a  & jirrons de notre 
chauffnu qui ne dtcolére pas ... 
A 1 3h10, l'autorail quiüc Gedinne, Iibére la 
longue d m ,  et un beau feu vert rem- 
place It feu rouge sur le signal & départ. 



PHOTO 24-27 Enîre &iruraing d Befîritc, par maure & p&c, h 220.004 csl acmuplic kmiLrr h 26101. La toEmwth &CI 
n ' a j ~ & ~ & p w a i d c r k r 2 6 1 0 1 , ~ t ~ 4 5 7 t o ~ & ~ r a m t , w n c b 4 g d e I l c i l & w P i d E d l t B c S ~ o Y U d r s o M r d c  
4.000 tonna qu'ri& r ~ m ~ q l ~ l l  pmdairi ih 20 d m  passOcs ni Po*.. Notre chwflcw n ' d  artainnnmi par & m&u rrW; & 
#ah & photographtb ai gare dc P ~ b a i c ,  par aihum roujol~s p4uniuc dc sa sigudsiaion mlcdqyc,  P h m  : Serge UpiRTIN. 



La 26.101 en t2te de sa rame & 349 f 
acmedomâîepark 108tdela204.W, 
atmarxe puismnumt d aborde dkccb 
m m t l e c o l & 2 ~ é r e ~ o P i t d e M a c -  
toiain. - par w photograplaes 
se sont g m s i t i d  sur m haute ooiiiae 
auplombant toute la ville & Btmming a 
0 ~ u n e v u e ~ q u e s a r i s C g a l S u r  
la~auloinetIsl ignc.LeurIongueab 
tentefirtiécwnpairibeparmispectaclem 
p a r u l : ~ d u b a i n , p u i s a o c U C r i i -  
tiondatishgrdecoilrbe&dtbuttia 
~ a i r a c ~ ~ ~ a i t e t  
siffla Awxses457 t a u u d e î ,  et sana la 
moindre aide de k 204.W. la 26.101 dm 
t" plus qulmmbikmmt puisqu'elle 
grhpciaramptri l'allure r@&érede45 
W h P a i i r l b g ~ p r t e i s U n s q u e  
l e c b a n g e m e n t & m a r c h e ~ t ~ C ~ ~  
a ~ 8 b a r s d a n s k c y l ~ C i t o n s é p  
iranentlabelleperformarscede~cheuf- 
h q n i  n'a aertaincmcnt jamais entant su& 
de sa vie., n'est- Philippe? Ji faut 
plkk que L anidaire ne 
1% pas dé,.. Inwbiiable la 
tra-du amnel dePondr&ae ea pIeim 
pu-! 

Awnt d'ahdm la gan de Podr8mq il 
f a u l s ' ~ u a e ~ & ~ u r r  
m a l g r é I c ~ q u e f a i t l a I i g m p a r r a p  
prt~lamtc,~esâeuxlmsn'ontpaaréwsi 
4 ~ l e t r a i n , e t o n t é t é ~ & l e s  
p r e m i l T s ~ . .  

U n e f M s b b d v C r r ,  le bahpeut 
~ a n e e r e t s c p t a e c r A h a ~ d e s  

~ ~ . . .  et du priernia signal m h -  
nipathjoiinnee. 

~ t , m m n ~ t v ; e r s k b u s  
m v u e & ~ ~ I e s ~ s i t e s p h +  
tasi : le v h h c  de Thanville, et &te la 
d l é b r c n i t r t e d a t r i P i b e l d e V ~ I C i ,  
m&rnemlechnnAtlirra&amputédeses 
paictks,leapbeEaele&detwtebeautt: 
~pmmma coups de simet eî 
d ' 8 e h a p p a n a i t s e ~ ~ l a t r r u i -  
d i 6 Ç I n l i s ~ p a r l e a m g e l .  

i a ~ a u d & d u ~ e s t c m s t a -  
mte:lapdeVcpbedie&mtiérrment 
~ p a r l m ~ t s ~ ~ d e v o i e e t  
l a ~ ~ i n & d i e s ~ ~ ~  
A l a s a r t i e & l a g a r c , f a ~ e & l ' a e -  
cien ehandtli mt t w j m  e t . . .  

P ~ t t o u t c e t e m p s . l e ~ n ' a  
p " l e ~ ~ l e p a y s i i g e . L a s e u t e  
n w ~ ~ l u i e s t c d l e d u c h a r o o n m  
~ r n d l a g u w l e ~ d u ~ ,  
dont h & B la limite du swt. 
tniable; h t  @elle a l'apptüt voraee la 
26.1011 -f mmsappmhm & 
Gsaianc,ttapcApartirdehqueUek 
mmp shhcit pgrmsîvanmL Au pas- - en m. k train GSfmiMié par les 
~ a m v t s e n b u s .  

Avantf"""  deux^ 
photosrnt enmrçrilists, IbnBoraide, 
etIb*aupant&NollevamcaIa~t 
& ~ i c i , i a 2 6 . 1 0 1  faitmiedmi&c 
fois Pitendre sa lors d b  q m h  
d é m a m g c m i F a d m k h e s t a l l a n g k A  
8û% et la pmsh irux cylmdrear monte A 
1 1 bars. M a n ,  ça dteaiûèl 

DePdisdd&rtrirlepruwriusnW 
piusqùuueagréable~~6ûImilh. 

~ ~ & F 4 n i p t B e ~ l e e t  
dtooirplemmt, les dapc I Q G D I Q O ~ ~  sont 
m q h  .iners Fatelier & Beririx paur me. 
p f h o t o ~ . ï i a ~ ~ 3 2 r t n s  
~ 0 l p q l h n t e l ~ c ~ A n w v e a u  
2 t r e ~ d e v a n t l ~ : u n t y p e 2 6  
vapauauxcBtésd'un"Grosnez"didl 

A p r b r e b o i P e ~ ~ l e s I r r a a t e i i r s s c  
~ a ~ m h g a m ~ t d e s d a i x b u s , l e  
~ A l e w b r d n ' a p a s n a i m e n t é t e &  
t 0 U t C O l l f O r f : ~ w ~ b w  
 commed des^^^ 
absence dc boissUns hBh3... La v ; o ~  

bu&t est alm pmpremeat dhüSee, A tel 
p o i n t q u ' a r n t l e ~ d e ~ ~  
l e s ~ n o n ~ t w n t ~ !  

DuraDtletrajdderdairvmsDinant 
~ p a 1 h a 0 4 . ~ , p ~ a d b p b  
t o s s o n t ~ m a i s c e t t e f & Î s s a n s ~  
ni siml 

Patirla26.10I,lajoirride&loin~ 
terminée.Avant&quittol~&Ber- 
trix,eIle~longuemcatdhiWe.Eliea 
d t o r c j o i n t h g a r e d e B g . t n x e t ~  
m k a i t 2 t t ~ d c s v o i t u m K d C c w p i k  
d e n o t m ~ ~ s m i r & l ~ p ~ ~ ~ l ~ ~  
4Uip de condiiite nan cn &CC. Cc 
nkt que v m  17hM qu'elic quitte Bertti~ 
t#aderavanrendiFection&Zj~t Ici. 
apats I- de bat, la 26.101 se 
~ ~ ~ u ~ a ~ p w r  
accomplir le ûajet jusqu'i Seliaabael; où 
elle alamma qu'd 23130 au terme dim 
périple & p l u  & 250 hn! 



Nos voyages 

samedi 22 avril 95 
A 

Voyage en 
Ardenne et en 

eaume F 
Toui amateur ferniviaire qui se 
respecte est au courant que, 
d'une part, la section Libramont- 1 
Easîogne de la ligne 163 ne voit 
plus aucun WC W e r  
depuis 1993, et d'autre part, 
que la ligie Atfius-Meuse est en 
train de subir une profonde cure 
de m@dexnisatim. Mi d'ob 
server une derniére (7) fois ces 
lignes avant. soit la femieture 

dclasignalisation~lwtravaux 6077ddAordah15927~&dsuB L c d m t Z n ( 1 ) t W n & & U g n c c J t i c i p h o t ~ B & r r f ~  
d'klectriffcation, le PFT a orga- peu awnf s n  rebmmmmt m LihmW Photo : Puml DiBoS .  
ni& le 22 avril 1995 un voyage 

la (re)d&uverte dc ces deux axes f e m  en gare de Ciney, nous nous dirigmns m mim defer 18311-1975, -ires M n i s s  
viaircs. C'est $ bord d'un convoi compo& Marloie, Jemclle et Libramont où M e l l e ,  Ctnma, Namur, 1979). Le b i i c  
de deux machines PFT (la désarmais bien l'on procéde l'holutim des locomotives, fut q @ n k  en 1984 entre Gouvy et Bas- 
connue 6077 et la 5927) et de quatre volai- la 5927 venant se pl- en queue de c m -  togne, el m 1993 entre Bastogne et Libra- 
res K 1 de premiére classe &O& la voi. La remiw en t&te n'est en effet plus mont; depuis lors, ce sont àes autobus TEC 
voiture-buffet U & l ' d l ,  que les nom- possible d Bastogne, suite au mauvais état roulant pour le compte & la SNCB qui 
b m  participants A cette excursion ont eté des a b l s  de voie. assurent Ies relations entre ces deux mm- 
achcmin&s. Les organisaîeuts avaimt dé- mimes. Episodiguemtmt, la ligne est encore' 

corn* la journk en trois parties : la N,, alors la lime 163 vas ~ u m e  par des sains spkiaux, mmme 
"visite" des sections Libramont-Bastogw -mdd la =hon compriw eaee cela a éte le cas en 1994 per exmnple 
Sud, Libramont-Virton et Vuton-Bertrix. ~ i b ~ t  et we a ("VS P m  de m. d m t i m  

1869 par la G d c  Compgnie du Liumi- la B a W t  des Ardennes en décanbre). 
1. Libmmont-Bastogne Sud 

buurg, le nmiçon Baskgm-LimalC a été 
C'est p ap& 7h30 que le & SpeCial mis en senice en 1884 et L i m e r l ~ u v y  Dil&ents ardts-photos sant mganisés, 
XI8740 quitte Bruxelles-Midi en d M o n  en 1885, par I t s  Chmiirs de fer de 1 'Eirrr hklas sous im ciel "on ne peut plus gris", et 
de la 1ipe 161 ct & Nam~lf. XR mp de belge. la Grande C o m m e  du L m -  ce A Presseux, Outt et Bmumoat A I'alla, 
charger quelques mcipants et, déj8, les bourg ayant étk rachetée en 1873 par le et à Si- Morhci et Wideumont au rs 
deux lmmohves di-1 partent l*-ut Goummement hlge .  La double voie fut m. Ce temps mus& ne nous Nrtera 

des rampes & 16% & N k e  puis posée en 1917 et dkn& en 1974 d'ailleras jas dunuit I'msunble de ta jour- 
C o w h ,  sur la 162. ~ p *  un bref arr&t (murce : Joset, C.-J., Evoirrtim des Che- nh! 



Cette&uxiémepm-tieduvoyagecmstinie 
ea fait une "'* de transitionn d'une par!, 
parce qu'un du -jet s'est fait mus 
catbues, et d'autre part, parce que le train 
avait pris un certain Fetard qu'il a biai fallu 
Wimpa d'une mani& ou d'une autre! 

C'est d la vitesse de 1 2 0 M  qwe nous 
circulons vus Arlon, sans mauqiier 
d'obcrerwr h Marbehan l'emhmchemmt de 
la Ligne 155 vers Croix-Rouge qui va voir 
son trafic considkmblernent -ter d la 
suite de la signature d'un contrat entre la 
SNCB et la société des eauK Valvert éiablie 
à Etaile, qui a choisi le rail pour kïacuer sa 
pdwtim Nous iravasons quelque minu- 
tes plus tard le chef-lieu de la 'terte p w  
vin& ct A Auteih. nous quithm la 
"grande iigne" (c'est riinsi quc l'apptllmt 
les chanhots de SAthwMeuse) pour em- 
pnuiter la 167 vers Ath- cette dmniére, 
mise en h c e  cn 1862 enire Aute lb  ct 
Athus par la Gmnde Compagnie du Luxern- 
b ~ ~ ~ r g a n i s a ~ v o i t d é m o n t é e i l y a  
quelques année. Dmix am&-photos sont 
Mi& : le premier B Hondelange, situé 
dans la commune de M-cy (un vrllage 
qime n'aurait pas renit Jearl-SkhWicn 
Bach...) et le d à Athus. L'activité de 
cette gare a fortemeni diminué rl la suite de 
la m k  en seMce en d e m b r e  1994 du 
ramdemat  k t  entrc'les iignes 165 el 
171 vers Rdmgc (voir "En Lignes 20 p. 
33). Les &banges ûaction entre les diescl 
belges et les '3600" des CFL n'ont ai effet 
plus de r a i m  d'he; il reste toutefois d 
cette ga~e le trafic '%0yagmrsn 8 dcd~tiw 
du Grand-Duch4 de L u x a h m g  et surtout 
le terminal conteneur$. Ik plus, Athus (ou 
plutôt Aubange B laquelle Athus est ratta- 
ché administrativanent) & integré àsns le 
Plan europkn dc Dtvelqpment (PED). 
conjoint&mt avec les villes & Rodange et 
de m. Ce plan a & mis en oeuvre 
apr& la fermeîure, d la fin des anntw 70, 
des "Miniéres et Métalllirgiques de b 
dange-Athus". plus c o ~ u e s  sous l ' a b 6  
nation MMRA 

Nous qmmtom doni wkitablanent 
l'Athus-Mcw, et plus ~~ la ligne 
165 en diredion de Virton. Wiwi a &ié 
mise ai mce pr le# Chenrint de fer ds 
!leior belge en no& 1876 aih Athus 
et Signeuix, et en rnam 1879 aitre Signnilx 
et FIorenville. Nous pouvans O- dés 
Ia b e  & k gare dtA&us l'ancien site des 
MMRA et le m v e a u  raaonhmt de 800 
m C t r e s e n ~ i i n & R o d a u g c . h ~  
teurs atmtifs aiiront ~~t # hp@ 
par la le long la voie & quatre 
wagofls Ûtenie aecidentes en octobre 1994, 
ainsi quc par Tex-1- 451 des CFL 
en attente chez un fk i ieur  d'hbaage. 
A@simarret-photoBMusson,notretrain 
continue vers Signdx, gare d partir de la- 
qucilc s'embranchait un iacoordement vers 
une usine dtaiiurgique située dans le petit 
village hn+ de Gmq. Peu qrh, nous 
arrivons A hauteur du village de ïataur avec 
SMI ming indutriet et surtout m ancieii 
atelier de traetion d i d .  A Virton, & mmi- 
brew pariicipts au voyage prament place 
dansdeuxau(obusTECafmdesuivreen 
l i p  le train s#cial. 

DVectemerit, ces deux bphOt05 prainait 
la direction de Meixdewnt-Virton et de 
Saint-Vincent-Bellefontaine. ï~ chosa y 
ont bien change puisque d'une part, le M- 
timent a éîé 'hmwr&"' ne laissant p h  
qu'au seul poste de block, et d'a* part, la 
troisiéme voie, jadis utilisée par lw ailégw, 
et les différents signaux m e t t a n t  scm 
~ . o n t ~ d h l o a t é s . i x t u n p d e p r e n -  
  TC ai photo le 47931 eo provaana & 
Bdr ix  et déjh, le train special PFï fait scm 
apparition A l'horizon. Ap& quelques 
clichh B h a u w  du signal de mie,  les 
dewc autobus se dirigent vas FIom~viiic. 

Nous y misons, toujwvs sws un ciel gris, 
l'autwail dguiier B ddmtion de V i  
airiiii qu'un ilah de ballast le guivant au 
débloc. Nous nous raidons d t e  au M& 
bre chandelier (le dernier du *u puique 
lm palettes Qts  chandelia & Vcmêche ont 

PHOTO 2443 Une me h tr& a r p e  &Ataiu, p i r e  iac l s ~ p r s d  Se'ge MMTiN. 

éte d b m t h  dans le cwrant du mois & 
juin), puis regagt~olls lm bus TEC qui vont 
noiismnraauxEpiwx,mdomainequi& 
proprieté du CPAS de Mwls. Qnelqm 
p h o t w i s m t ~ B ~ t é d a d i i T &  
rmto&angs:dnmmagequeletempsHait 
aussi infcci! Aprts m a& d Stmbmî, les 
bus pmm& la direction d'Orge0 oh awis 
attendons le 49970. Mau* surprise 
puisqu'il "se prtsarte" avec les feux m g =  
~~ : il pardi que c'& M imc vieilIe 
cuutumcdescmbta~~&tmhdelal i -  
p e !  Win, on pourra toujm dire qu'a a 

un train se dirige& v m  Vu- 
toaquiCtaitall~aipousscparime"52" 
jusqu'8 Stmhontl!! A l'arrivée A Buû-ix, 
cepetit-est bicnvitedissipeAlaw 
du 43950 muarqué ce jour !A par 4 machi- 
nes, les 5315,5301,5214 et 5307, et celaa 
ia plus grande joie des photopphes. 

A Bertrix, i ' m b l e  des voyageurs reg&- 
gne le irain pour pareoitrir "à'uae traite" les 
i ipw 166 et 154. Am que pmfi- 
tent & la voihrc-buEet, de ses succulents 
hot* et au- bièm spéciales, d'autres 
o&t les m h u x  travaux en cours le 
long de la u. On put citer la de 
s- (voie n d e  ct contmvoie) qui 
d t u e  h premiére etape de la mise en 
wuvre du bîmk automatique lumiriwx sur 
i t A t h W + M ~ ,  maire, oa pait 
m t  v o i r  les mcrages qui remmont 
d'ici peu les poteaux, auquels dans un 
pfmîff tcmps, smmlt sllspdus Ics *le% 
ea fibre optique & ia signahatim., A Pali- 
seul, ~edinne et V&e, ce s ~ n t  des si- 
g ~ i m  provisok~ qui ont dtê instalIéP, le 
m y x  d'd* d'imptmb travaux 
d'-. Ces dernim ont d'ailleurs 
aé rtaiisés B partir du 15 juin ea gare de 
von&cne, puisque I e s  quais y ont ttt mip 
primés, le bdhst renowelé et un V de con- 
&voie psd dans la tigne droite, a 
pmxhîte du BR. Mais dé$, nous arrivons 
A Ebwaing, a c'est twtt allm que MW 
nous dirigeons vers Houyei, Gtdmn-Çelies 
(d la travaux ~~lcefftent maintmmt 
l'adaphtilrn du hinnd & Furfooz) et Anss 
remmt (où le soleil Mt sa première a m -  
tion & la joumh). niis bien vite, nous ar- 
rivons A Dingnt puis Namur, avant que lc 
train ne continue sa mute vcrs BruxeUes, 
gare tmnhus. 

En d u s i o n ,  une j m k e  inthsmte 
m a i s ~ p a r u n t e m p s m a u s s a d e v o i r p :  
pluvieux B caiahs rn-ts de la journée. 
Qu'il me soit permis & m i e s  les arti- 
sans de cette jour& : les infatigables ani- 
mateurs du PFT pour leur organisation par- 
faite, le -el du mouvaaent des gam 
trac et les chauffeurs du TE€ qui 
~ n r s o n t ~ l e l o n g d e s p e t i l e s m u t e s  
& la Gaume et de I'Amlenne. 



Un train d'adieu aux CC 4.100 sans 40.1001 
Le 24 mai dernier, le PFT organ~sait WI gimd voyage &idieu aw CC 40.100 de la SNCF. Cette jo&, qul shmqai t  pticuiiéremeat 
belie et fructueuse, fut malh-t sabotée par un pcnwnnage bien e m u  cles ametaPs pour ses m t s  et son -trisme outmwiu. 
Profitant de son poste à la SNCB, il fut en &et frh facile $ ctt agent de convaincre q d q u a  mpmdles de sabwda notre voyage en nt 
nous octroyant pas la CC 40.109 pré%, ma" en nous dwnant en lieu et place ia 2553! Après plus & 60 minutts de promtation de la pmt 
des padcipants du PFT en gare de BnmUesMidi, c'est hahntmt ia 1501 qui remorqua notre train ... trés curieusment d'ailleurs p m  une 
machine qui, IO m i n a  auparavant, était atm soit disant hors &cc pour avarie ... Ce n'est pas la pmmiére fois que ce pasonaage $eo 
prend aux in* du PFT par piire jalousie. Sur plainte du PFT, une aiquête a Wé ouvute, qui suit addianent toujours son c m .  Quoi 
qu'il m soit, nous qualifions cet acte de bien petit pur quelqu'un qui e mit grand mais protégd aveugiément par des persowes axupmt des 
postes éievk. Hewewmmt, les a m a m  ne smt pas dupes et la crédibilite du PFT ne s'ai ni& trou& que taifor&, uimme UI 
hoi@ait  l e  nombreuses &ons et lm de mtim envoyées par nos membres. 
PHOTO 24-32 Lo "CC4& f 501 " d Pgnc 29). 

Visite 8U musée- du Fomî-de-Gns 
b traditionnel grand voyage de l'été s'est M t  &te ande le 15 juillet, avec un aazplionnel périple en voiture TEE j u s q h  trh 
~ y m f l q ~ e  m b  du Fond- 8U Grand Dueht dt Lïtiatnure -té au départ & BmuCS u t  fia 
Troishts,  Gouvy, Luxembourg et Petange, k retour s i e E ~ t  par Athus, Vixton, Baûix, b t  et Namur. A Petange. muri avons 
embarqué B bord du "eain 1900" cornpot& nohumml de 3 voitures GCI ex. SNCB, et mnmpt par Ia locomotive A vapeur no 12 provniant 
dc I'ARBED, Ie contraste enire les deux tmb &tait hppmt! PHOTO 24-33 AM Fo&&Cr#, Ca W-O T no 12 m inc k# w h m  GCI 
st&e aup* & p d  d o r d  2151 des CFL Cclrrd-cifi piPtir d'me série dr IO "SEkirrianBiri" en 1951 par UailUPgm 
pour fco CFL ( Z I S I  rt Z1#), bt r d &  & 1969 d 1976 Photos : Jmnkuc VAMDERMEGEEN.. 



Les derniers "Gros nez" des USA 

Comme nous l'avons ni dens la priemiére 
m e  de cet article (EN LiGNES 23 p. 10- 
14), General Motors a construit pas moins 
de 7.441 loumiotives du modèle F (FT. F2, 
F3, F7 et F9) pour les chemins de fer des 
EMsUnis, d t u a n t  ainsi la plus impr- 
tante famille d'engins des USA. 
Dc twt ce giganteque parc, il ne subsiste 
mahmewmcnt PIUS aujodhui quime 
ciquantaine diinitésl, p u r  la plupart du 
modèle FL9, ces demi- devant leur 
a m i e  à leur 4ui-t de traction bi- 
mode leur perme#ant &atteindre le centre 
de New York (Grand Cmûd T a m i d )  oh 
I e s ~ ~ l n e s o n t p s a u t o r i S é s A  
circuler 8 l'aide & moteur thmnique. Un 
historique iraitant des FL9 est publié A la 
fui de cet arlicle. 
En dehors des FL9, on recense encore 2 F7, 

1 : nwi -pris les noRibmue~ locmwfl- 
vm m e r v é a r  rt r l t n  historique, et pel- 
que3 t&s mms unit&s Lwldas sur des lignes 
d'enibmnchtmmu. 

4 FPlO (voir plus loin), et m e  série de 5 
Immotives démotori& : quatre F7 et 
une F9 (lesquelles sont utili&a uunme 
voitiires-pilotes!). 
Toutes lcs lommotivw sont utiIisks en 
eafc voyageias dans ta banlieue de New 
York, .on, qui poiu les amtews, forme 
une *table b natirrelle d'+ 
diesel préhistwiques -t en 
voie ( rexhct i~a . .~ .  
Ce tout dermer M m  & "Bulidogn & 
réparti auprés de 4 mqagnits', toutes. sauf 
la W b ,  sont sous la tutelle ci lcs sub 
vcotions du MTA (Metroplitairi Tramp- 
tation Authority) : 
- le MNCR : MetmNorth CommuIer 

RaiLoad; 
- le CMlT : Connecticut k p t m e n t  of 

2 : en p l u  des F. la région de A b  York 
*chle &galemsnt d'mm engins devenus 
uniques aux USA : IET toutes derniéres 
iofomotiws diesel du + FA d W 0 ,  en 
service sur le h g  Island R a i l d .  

1. METRO-NORTH 
(MNCR) 

Cest la wmpagme du ~ e t m ~ o r i h ~  qui 
utilise la majorité des F subsistantes, au 
total 26 FL9 et 4 FPIO, qui sant a g a g k  
nu les 1- New York - Poughkoepsie et 
Brewster North - Dover Plaias. 

Neu York - Pougkkeqsie 
(115 km) 

LetaraindeehassegardédesFL9estsans 
mnteste la ligue de PmgMqsie. 

3 : le Me-No& est une ~ o c i d t d  cdPe en 
1983 avec ~ C J  subvmtiolij du M A ,  cibis le 
but de m p d m  Ie semice vqwgeurs des 
lignes de New Yonk vem New Haben. Dover 
Ploim, et lm mnbmnchemsna wm New 
Canaan, Danbuty et Waierbuty. e; la ligne 
de la vaIIde de I H h .  exploitées depuis 
1976 mr COMiAIL. Longueur du r&#u : 
454 h, dont 244 elechi~ds. ' 

PHOTO 24-18 Le 6 jnh 1995 d Maaiton, un f r h  - New Yurk, p o w C p m  Lg FL9 2OlO d 2018, w b h ô !  pauw suw 
I'hqmmtt "Bcru Mount& -eu ("ponî & ki montqnc a u  ours") suspu& &w cbc l'Hu&m La FL9 2OlOjW üwée m Neu 
H u m  en 1960 d -Ce 2038; cZLc parsa CM&C P m  CcnlraI (na 50331, puh d C O N U L  d ag'h an MNCR 
OP e p r d  lc m&Ir 2010. Photo : Jean-Ltlc VMERHAEGEN. 





PElOTO24-19 U n h o i n m p r o i i i n a ~ ~ u & N ~ Y o r i k ~ e C c s ~ & l * B ~ o 1 1 f n d " r r l i a f i & ~ k ~ ~ l l ~ , ~ & 7  
v d w a  -, cJt m r r l s  por ki FL9 IR13 (e MNCR S u l ,  rr C O N M L  5059, a Pcirn C d  509, a N m  Ham 
2059) d 2007 (ac MrCR 5031, rr M-ah T- Antk- 5831, a COllRAit 50311 rr P a u  Ccnbrd 5017, rx. New 
H a m  2031). Pc&W 3 jnin 1995. Photo : Jan-Luc VAMDERHMGEM 

Cellsci ikit pmtie de la pande et célébre 
mère reliant New York B Albany en Ion- 
gcant les r ive  du fleuve H-, originaire 
de la défunk compagnie du New York 
Central Systm. 
Tous les trains de la relation sont assurés 
par les FL9 et -iraait par les FPIO. 
Le mice de base se compose d'im train 
par heure, complété aux hures de pinte 
par pfusieiirs mouvaaeats suppltmenhkw 
(au toial : 22 allem-retours, auxquek il faut 
ajouter de nomheu trains A h f ï U K  en 
partie d par les FL9 de wtte daniére 
compagnie - voir plus loin). 
n faut prkciçer que tous 1- trains sont 
f m & s  de rames réversibles (wi ibes  type 
Bombardier ou même des ancieriii autotails 
dem* semant de vol- (!) et utili- 
sks temporairement dans l'attente & la 
livraison de nouvellts wiinrres d t e s  
par f3omMer) ,  les locomotives étant 
toujours siniees du c8té nord (Poughkeep 
sie). 

Au déparî de New York, la ligne, A 4 voies, 
est électrifiée cn courant continu 750 V par 

tmisiéme rail jusqu'8 Croton-Hanaon (53 
km), gare ofi se situe ea outre l t  Wt et 
l'atelier du MNCR. 
Un semice & banlieue trés &off& est assu- 
ré par des automotrices et dtssert cette 
section & la ligne. 
h FL9 n'utilimt en fhit k troisidme rail 
que dans la @e terminale m tunnel qui 
U A la gare de Grand Centml de New 
Ywir@rc SihiécàMaUbttan). 

L e s ~ d t o u j w n i m o r q u é s p a r 2  
lmmotives en UM (unité multiple), sauf 
lotpqdd s'agit diuie des 7 maciÛnes recons- 
tmites (no 2040 il 2046, voir danitre 
page). EnuwdemarcbeeaUM, laixcm& 
Iircwwtive peut& une des 4 R I O .  
LRS FPlO smt ~1 fait des F3 ou des F7 
~ t e s p m M o r r i s o a K n ~ p o i a l e  
réseau du MSTA (MsaracIuiset& Bay 
Tmmpîation Anthority) de W o n .  Aprh 
radiation. 4 locomotives h t  revendlm3 
en 1991-1 992 au M~Ix+N~&. Ce engins 
ne sont donc pas &qui* pour cirader par 
troisiéme rail, ce qui explique leur pla- 
m t  en seconde p i t i o a  

Neu York - Dover Piuiins 
(120 km) 

La ligne New York - Dover P l a h  a élei 
tri& ai 750 V = par boisiéme rail j q u e  
BrewmNortb. S u r ~ ~ ~ u n s e r v i c c  
ttés Ctoffé cst également assuré par des 
automobi=. Au del& une na- réva- 
siblc composée dime locomotive FL9 <ni 

FPIO eZ de voiRues Bombader, assure la 
liaison toute- les 2 heures, complétée aux 
heiaes de pointe du maiin par quelques 
v u r s  mpplhmtakr, un allerïetour 
est d'ailleurs & par une FL9 entre New 
YorkctDoverPiainsdulundiauvtadredi. 

4 : 19 F3 et fi7 ont &té mconstntitm pour 
le m T A  et désignd~ EPIO. Elles émisni 
tmjour~ pouwu& àu moteur 567B, mais la 
gdnBmaiaice priprinciple fit mnplacée p 
am altematmr wumt m pliis de ia tmc- 
tim, I'olimm&tion &lechique des rmnss 
VqYagetirJ. 

Photo couieur page précédente : PHOTO 24-20 tcJ rivrr Bc I'EIdon mntpartieartilicmciri a -cg I d ,  un 
p o u r ~ u ~ & q r r i a t u h g a r e & G w ù ~ ~ ~  Cei tes~dc&ru&dmpmawmt14mks,  c o m ~ l c n i l d m o i g n r b ~  
~ ~ I * B P s ~ ~ ~ ~ c : L o ~ ~ B c ~ ~ - N ~ v Y ~ ~ ~ u ~ ~  L O ~ - M ~ I C ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ - W & W  
V i  R a i e  en a#& ih bakm Bt aonviellcr h m  Boiribadh. En t& dh aaiir : Irr FL9 2017 (a C û N M L  SMS, cx. 
E 5046, ec 2B45) d 2013 (a CONRAIL $#O, rr. PC Sû40, rr NH 2M0). Photo : Jemi-Luc VAhiDERHAEGEN, 4 juin 1995. 
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PHOTO 24-21 h qudre hnwtiw & la série FIO h M-h'ofih ( . h  410 d 413) uni érl rachdécs en 1991-1992 au &eau 
du MBTA (Mmachn~eap Bqy Trampondon A u t h e )  d B e n  Les FI0 p h &  & la recon.Wwdi~n & machines rlu @pe F7 
orighaira &u &an & GM&O ( G a  Mobifr & Ohio). Dciuc Be c m  skce, les FI8 410 (a MBTA 1109, ex F7 607-B du 
GM&O) cl 412 (ex. MBTA 1150, eic ZGC Qiihok Gw C- 1620, cx. GM&O 85-A), mslvmf M a n e -  un îrain New 
Y& P-ie. Lbg FI0 circnknî en eHd hab- en secon& p o s h  dcri.ilre une FLP, rlu faiî qu t e k  ne son! p bi-m* 
k Le &dn g t p h o t w k i t  d Co $O& mil -1 d ' i î s c a ~ ~ ~ ~ ,  k 6 juin 1995. Photo : Jean-Luc YMERHAEGEN. 



Dtjd ea 1950, le New l4avut5 chaehait un 
rem* pou l a  rtlais & trat- 
tim qui étaimt e t i c p t m t  qkk d 
New Haven aux trains aaiantrant la liaison 
au d@rt de Boston et Springfield vas 
~ ~ w ~ o r k 6 . ~ l a ~ 0 i u t i 0 n p p 0 & p a r  
GM qui fiit choisie, avec une versiun bi- 
mode & ia F9 : la FL9, une m a c h  pou- 
vant foactiwmer aussi bien ai utilisant 
1'- ClEctnque produite via 9on motein 
d i e l ,  qdm a p h !  direzblmt I'élcctri- 
cité via un ûoîsiéme rail. L'idée n'était tau- 
tefois pas neuve, meS - bh& et 
mê111e~odesayautd t j~~1 le j~ i r~ .  

Au tdal, 60 FL9 fiirent l i d  : 
- 2000 il 2029 & 1956 B 1957 (motaa 

567C de 1750 HP); 
- 2030 A 2059 m 1960 (moteur d i d  

56701 & 1800 HP). 
ûutre la suppmsiw des relais de iradion à 
New Haven, 1- FL9 pamirent également 
de retirer du service bois anciennes séries 
& l0comotiw él€&qm mi= ai circu- 
Mion en& 191 1 et 1938, ainsi que q d -  
ques anciennes di-1 fournies par Alco et 
Fairbanks-Morse. 
En fait, les FL9 n'utilisaient le boisiéme 
rail (Olectrif~t en 65û V =) que pwr 
accéda A la gare de Grand Central 
Terminal de Ncw Ywk. établie ai tunnel 
(les locwaoüves k l d q u a  étaiait toub 
bitensicas). 

En 1969, le New Hava  fut in- d m  le 
Penn Central (PC), annpqnie Con& en 
1968 par la fusion du New York Central 
Sy&m avec le Pennsylvania Railroad 
(PRRI. 
La première con&qmm de cette fusion 
fut la suppression de p h  de La moitit des 
SeMceg voyageurs de I'cx. NH. Renumb 
rotees FC KKn) A 5059, 1- FL9 fureat 
ranplada sur les lignes diesel par des 
Iommotivcs du type ES de GM, et sur les 
sections electrifrées par les célébres engins 
éleciriques du Spe GGI de l'ex. PRR. EUES 
furent a h  relkgu&s B des SaYi= de 
navetteurs au départ de New York Grand 
Cenûal Terminal. Certairmes machiraes rqu- 

5 : En comppie du New York, New Haven 
and Hot$ord & i d ,  en abrégé New 
Haven m, mwipIoitpnni les plus 
ancimes dm USA. Elle fit f d d  le 6-8- 
1872, par iàfwion du New York, New 
H m n  R R. forad4 en 1844) avec le Hm- 
l o r d  and hlew H m  R R. fmdi en 1833). 
a : la section New Haven - New York est 
dlecMfike en 1 I kV - 60 Hz p r  catdnaim. 
7 : panni lesqu8IIap 40 locomotiva h.i- 
m d e  constmifes en 1928 pour le rRtw#r du 
New Yonk Cmt~mi, e t p o l r m t  fwictidmrer 
soit ri raide d'un moteur & essence, mit por 
3ème mil. soit encore sur batteries!). 

m t  la sobre l i e  a i t i d a i t  noire du 
PC. 
Plu8 rard, les FL9 appanirent progr€siv~. 
mcnt k ltmg de l'Hudson, jus@ Pwgh- 

frrrcntalmreprispardesaubmotrices. 
Sbbbp, le PC avait retiré de l'apioi- 
tatian 4 l i icomoti~.  

En 1970. le Penn Central fut déclaré en 
Caillite. A e moment, le smice  voyageurs 
fut ptiellunmt repris sous l'égide du 
M A  (Mbpolitan Trmprhtion A* 
rity). QuElquw locomdivw~ furent repeie- 
te dans lwr d e u r s  bleu (caisse) et jaune 
(nez et cabine de amhite) du MTA, mais 
artwwant toujom le s@e du PC. 

En 1976, 12 laComotives furent revendues 
dl'AMXRAKdauslebutd'~àCr0ton 
I ~ r e l a i s d e ~ o n d e s a . a i n s e a p v e -  
nance d'Albany wxs New York. En fait, 
cette cmpmgnie louait déj8 dcs FL9 depuis 
1974. Ces reçurent les numtmS 
AMIRAK 231 A 242 (plus tard 480 A 491) 
d une Iivrée pisargenté avec deux bandes 
de couleur rouge d bleue. 
En vue d'assura lm trains Albany - New 
Yorkgansnrpturedechargei1Croton,6 
locomotives h t  cntièremmt rsconstnri- 
tes par Morrison-Kndn en 1980, et 
poumues d'im équipement pour t'abmta- 
tim Clectnque & la rame (climatisation, 
écLairagt), les 6 aucm machines &nt d m  
d 8 e s .  

Cr& en 1976, la compagnie CONRAIL 
e t  l'qloitatian d'une partie des ligne, 
dont celle & 1 W h .  Les FL9 mwm& 
rait leur couleur FC ou MTA, mais avec le 
marquage CONRAIL ou CR. 
CONRAIL était toutefois une !mcikté spé- 
ciaie~ent d h i é e  pour le txafic mar- 
chandis.  Cette vmtion mûaïna un ùtb 
in- du Semce wyqeum et une lente 
d&r idOI l  du mattntl. L'4uipnmt 
bimode des FL9 était ainsi wuvent hors 
savice par manqite aenwea Le M r A  fi- 
nança toutefois en 1980 la remMndan 
de 7 lomwtives par General H&c. Ces 
machines qlpent une nouvelle dhmtian 
argentée et bleue, SVCC Ie sigle M reptesen- 
tant le MTA. 

Pour remédier A cette d é g d a t h  du sa- 
viee, une nouvelle mmpqnie subsidiaire 
du MTA Eut crée le 1 er janvier 1983 : le 
MetmNarth Commuter Railroad (MNCR). 
Le MNCR remit pgrwsivement sur pied 
le seMee voyageurs, et aireprit la W o n  
des FL9, dont l'aectif délevait alors d 37 
unites (la nipartition des 60 FL9 était alors 
la suivantt : 37 MNCR, 12 AMTMK. 4 
taai& par le PC et 7 radiées par CON- 
RAIL). Rebapti&x 2000 4 2036, les ma- 
chincs h t  p r o g r e s s i ~ t  ~~, 
&qui@ pur la réwmibilitt, et pour- 
dim Bquipement pour t'alimentation dcc- 

hique de la ranae. Wes reçurat égaiement 
unc twuPclle dkmiœl bleue, rouge et 
argeatét. 
Au dtbut, le MNCR les FL9 sur 
15 aWw&mm d m  OraÜd Central Ter- 
m i a s l e t ~ ~ l a l i g r i e ~ e m , 3  

semice de- noudles a u t o m m  é b  
triqw, hl FL9 h t  tf8nSf- & la 
ligne d'Hmlem vers d e  de 1 ' H h  oh 
ellts a!BUmIt dtpuis lors tous l a  trains 
New York -Pou&bpsk. 

De 1991 A 1992, I O  emtnias- 
f&h au C W T  (Cmmdicut kparhent 
of TrmprWion}, suite au finaaeement 
par 1'Etal du C m w c i h t  & la rqxk  du 
d~ voyagnirs. c€s llmcbms hireat 
enti-t mmsüuitcs par Chrrame Ln 
comotive et repeînîa dans la limét d'mi- 
ginc "Uae Ginnisu du NH. h C W T  & 
taura 3 relations j d é r e s  entre New 
'York (W Central T d )  et Dan- 
bury, une relation New York - W-bury, 
une rame réversible effecaiant des navet& 
en* h b u y  tt South Ncrrwalk, et uue 
autre eme Watabiiry et Btidgqxn-i. Il est B 
nota que ces machhts travaill~lt ai fait 
cn pool avec d w  du MNCR Ics machi- 
nes du CDûT étant d'ailleurs entrebues B 
Ihtelia MNCR & Cmto&Hamm. 

D e s m c 8 t é , l e M N C R f i t r e d e  
1991 B 1992 dix locomoüw chez AW3- 
Republic, afin de pouvoir assurer en simple 
con la raaorpue des bains. A l'excep- 
tion de la caisse et k bogîa, tout i'équi- 
p c m & a t f u t ~ , e t n d a m m e n C :  
- un mm motnu d i d  GM 710 de 
3.200 W. 

- 1e mp-t & la gh&atrice par un 
alternateur parnettant égaiement d'assw 
m l'abmtation de la rame 
(~Iimatisatioa, Bclairagek 

- nwveaux moteufa de i n d a r i  A wufsat 
dmmtif. 

Mgu& FL9AC @Our altemaihg crirrenl 

- uiitrant dtmmtifl, les 7 premières €urent 
r e n m  2040 A 2046 au MNCR, 
&ndisqueles3suivantes~tcedeesau 
hq ï a h d  h h a â  ( nQ 300 A 3M LIRR), 
d elles sont u t i l e  poia asmm la trac- 
tim d'une rame de mihm8 A deirrc niveaux 
mire Port J e f f m  et New York (rame 
acad rk  par deux l ~ t i ~ e s ) .  

Actuellanpit, sur l e  60 Iocomotiva WIIS 

truites, 17 sont radites et 43 sont toujours 
+ses aux invattaire : 
- 24 au MNCR; 
- 1 O a~ CDOT; 
- 6 11'- 
- 3 au LIRR.; 
- 7 radiéCs par CONRAa; 
- 6 r a d i h  par l'AMï%W 
- 4 radîéeg par le PC. 



Courrier des lecteurs 
DmaP le EN LIGNES 23 pages 9 d 11, nous 
mitions des esmis d'automils d accumu fa- 
leurs eflecetprés p r  lEtat belge d&s 1862. 
Monsieur R BODDETC7XV a mtmd dams 
ses archives quelquap pdcisions m p l d -  
mentaires d'or& technique nivicemant ces 
engins, qu'il nous a panr inté~ssanl  de 
publier. 

1. autorail expérimental de 1892 

Les moteurs de traction étaient excités en 
dérivation série, en vue de pouvoir rechar- 
ger les accumulateurs pendant les marches 
sur les sections en pente. Cern récupéra- 
tion fiit toutefois extrêmement minime eu 
&ad A l'inconvénient que présentait Ia 
lenteur au dknarrage. Cependant, sur une 
pente de 5% la voihire étaiait maultenue 4 
une vitme de 60 m, le rendement 
éiectrique des moteurs variait avec la puis 
sance, entre 71 et 92 % et le rendement 
industriel entre 68 et 85 %. 

2. autorails 151 à 155 

Moteurs 
Le choix des moteurs du type wmpound 
Gearless était dicté de façon A garder la 
possibilité de récupérer le courant au 
moyen de l'enroulement &id, et de hâter 
le démarrage par l'enroulement &rie. 

Afin de uwnprer Ies influences du mode 
de suspension des moteurs, une partie des 
autorails fut construite avec les induits 
dircskment d é s  sur i'essieu. et les autres 
v&icules avec Pinduit mont& sur im man- 
chon jouant autour de l'essieu. 
C'est le second systéme qui s'egt avkd le 

meilleur, et qui était en fait conçu diffk- 
remment sur deux engins : 
- figure 1 : une étoile &ait calée sur le 
manchon portant l'induit, les branches C de 
l'étoile étaient m r d k  par 8 remrb A 
boudin R aux rayons de3 roues; 
- figure 2 : fe joint universel. LES tourillons 
C étaient reliés au moyeu de l'essieu, les 
tourillons F étaient reliés au manchon & 
l'armature, l'anneau A fwmé de 2 pi- 
plates et boulo~ées entîelles soli- 
darisaient les 4 étoiles d'accouplement D. 

autorails. 
Le moyen ordinaire qui consistait A SOUS- 

tendre une barre de fa sous le longeron 
principai pour l'mer contre la flexion, ne 
bugait pas dans le seris vertical, entrai- 
mnt des chocs lors du passage aux joinis 
des rails. 
Aprés divemes tentatives, l 'mture  fut 
remplacée par une tôle ajourée de forme 
hqkmYdale rtssemblée par une d è r e  
rivée aux longerons, systéme qui donna 
d'exceiients nkdtas. 

Ce système se wmthm . . tparsam 
bustesse. 1 1 
Batterie 
Elles étaient dispowh sur 3 étages au- 
tlessusdesbogiesafindedûninuer 
l'&ort sur les longerons de la caisse. 

Châssis 
La rnanihe de consolida le southe 
ment du châssis était différent sur les 5 



Divers 
E i i a ~ ~ p b l t m c s C t a i e a t ~ .  cmnme 
le WC de la marche, le f d m e m e n t  
automtique du e y  W r ,  1'8cini- 
l~nent  du liquide dts M e s ,  la suspai- 
siomdelacaissesurlesbogiesparbre+ 
sottS~lames,etc. 

3. automotrice 156 

Elle svait été eonsauite en tamnt eomptt 
des Mîah des engins pdddmts, ai 
rhinissant tws 1- perfectiontumn~ts : 
- motmm &te s w p d u  par un maa- 
chm îlottanc autour de l'essieu et am- 
q u a n t l e s ~ p a r d e s ~ d b o u d i n  
wmmes1plafipI;  

- p ~ l r ~ l a a i s s e s u r l e s b g k , l e s  
WBOh f-t r e m p h  
deg t r a v m  -, 

- pour mieux r é p d r  le poids NU l a  es- 
sieux de chaque bogie cu égard d l'a& 
de charge pan1  sur l'&eu moteur, le 
pivot de bogie a été rapproché de 
l'essieu m, 

- tow les organes de changement et de 
mdkation de la marche ont été sim- 
psi& a perfecti- 

- te nombre de p h  a ttt M t  
A 29 ai seconde clame et B 35 
ea troisiéme classe. 

ViiquehVitnistttaitIimittt~ 
65kmlh, il a éte jug& inutile de 
mainWhformea iprouede  
battau dts cxü&niîh de la cake, 
mais pluîdt & lui dwina des 
p i 3  p l a m  A o o k  lrrrondis 
parnettant ainsi de di- de 
plus & p h  drms les 2 corn- 
pmthmts cxwne# {cabine de 
conmiite (W) et psrtie m é e  
awvoyageursdeboi i te taux  
bsaages (V) - voir ngias43. 

Une évaluation des dCpenses 
Sarploitatiun comparée a wlle 
d C i n ~ B v a p e r r r & m e m e  
@té, a démontré que 1 W o d  
&ait un pcu moins c&axx, A la 
d t i c m  que la espmmmts 
en& dam trajets soiait mainte 
nus, du fait que lm acmmuiatem 
étaien? rechargés A Ehagt lente. 

Sauvegardera-t-on une motrice 
de tram type "SJ" ? 

Vers 1927, I'éimmtion du r k a u  & 
h m  de la SNCV avançait A g d s  pas, il 
éîait temps pour la Societé nat ide  
d'hblir les plans ch type & motrice 
élearique unifiée. Ces motrices à lmgies, 
appel& ~ ~ ' ,  furent construites, 
jqu'en 1947.1 plus de 400 exemplaires. 
Les 152 prern ih  motrice avaient une 
caisse en bois. La plupart & ces motrices 
étaient bidirectiorinelles et avaient donc 
deux postes de d u i t e ;  elles pouvaient 
dés lors rebmsm chemin en bout de 
ligne. 

A@ la guerre, an & d a  un nouveau type 
de motnce. Ces motrioes, appdées type 
"Nu, étaierit plus 1- et plus confor- 
tables, et penairait la mise hors h c e  & 
vehicuies plus anciens. 

Lt sua& m p t k  par Ics Spes "Na incita 
la SNCV 4 M e r  la r e c o ~ o n  des 
premitrcs motrices "Sîandardl A & ai 
bniqâg&sdm&25 ans. 

Cela fut plus facile que p h ,  la amos- 
s e r i e d e s t y p e s " N " é t a a t d e ~ o n  
tellement simple que l'on put reconstruire 
les " S t e n W w  mi reprenant ks plans des 
c a i s g e s d e s S p e s W s s n s ~ 1 c s ~  
fmmer. L'&tlipsl€mt klectriqut des 
"Standardm et tes imgies étaient réutil*. 
Ainsi mtinnt, de 1953 A 1959. 200 

motri- du type "Sm, "Sn porp 
"Standardn. Toutes a rnorriws 
étaient identiqm, h& 13 
motfi- d h  p I r  1'EXp 
uuivcrgelle & 1958, a m l k s  "S- 

@out sur le h u .  Le remplacanent du 
t m  par le bus cagcndra la mim hars 

E" et 28 amPl& uni- 
dwctionnels, pour la ligne du 
Littoral appeldm "WH, "O" pour 
-de. Ces4 que la ligne du 
fittod comporte une bouele & 
~~ B chque bouî et il 
éîait dont inutile d'avoir deux 
pstcs de conduite ct quatre 

seniiet âm du type si b h  
que w motrius ne mibsistaient plus @u 
litlrrral et l Charleroi. 

d ' M l  

La casmution du m&m de C-i 
almitla La Idfmmam . . 

& -  
types "S* duHainautea "SM", 'M" pour 
m&u. La ûmsfmmih egisistait 
pfmcipalmt A moata d a  rmdlcpieds 
#a&s adapû% aux quais du métro. 

Ongagmainsi IOplacesassises. 

En aadant 1- moûices doublw iivrtts 
en 1981, le dtpdt & Jimia modanisa entre 
1978 et 1979, une Ai7nint & typt *Su, qui 
hwnt appelk "S-J", "J* pwt Jumct, dom 
dtpBttihilairt&~motriUs.I)ésmmai~A 
doubles phares, 4- la ii- 
otange de l'cpoque; ce fut une pEmiért 
pour ce matériel. En dei, si Eataines "Sn 
avaient cadossC quelque temps la l i e  
rougedmsl tsarmées60 , lesa~types  

"Sm encorie en service ont g d k  la livrée 
jaime d'onigine ju@B leur mise hors- 
semee.daasIcsannCw80! 

b "S-Mm fiirrnt d k h s h  dans la 
aançW 80 et Ica "S-Jn suivirent quel- 
& plus tard Si quel* "S-M" sont 
wvqadkn par d i v a  mus&, il n'en est 
pas & m&ne b "SJn, dont aucun 
arempiainn'estprtservé. 

L'ASmhlian porir ln Sauvegarde du 
Viciriai (ASVi) n w  pas iw moyens d'en 
epqutririme,iatgirwiptdedixamateurs 
âécida & rkmir tes 50.ûûûF que h SRWï 
Qemaadaitpourpwrtcllelemotrice. 
Etilmbituaemotnetcntrhbonétat.en 
attaite dWrc ferraillée.. . 

Aussi. 1mqw le diroetnu du TEC- 
Charlaoi, pr aïlieurs pfhdeat du TïA  
(Tramway T d q w  & l'Aime), aEirprit la 
nouvelle. il dm- d'affecter la motri= 
au sumice de 15: " ' hm. Ce Service 
n'ayant nui besoin dime motrice de p h ,  
cette "W rtsta parqude ea attente ... 
dehms. 



Mais, la motrice etrint de nouveau 
aux eiktifs, son prix de vaiie augmenta 
fortement... Si lcs dix amatmus avaitnt 
dusa B réunir les 50.OWF néusmim, 
j k s  ils ne pwrront muver prés de 
200.000 FI 

A l m  que Ics  pwvoirs publics pmmmt 
enfi conseimite & L'importance du p&i- 
moine belge, il serait temps que nos so i&  
t& de îmsporh en cunmun réalisent 
l'imprtwm de la mvegarde & Lew mate 
rie1 et ai faditent la rtalistttion. Il serait 
dommage & se riendre compte dans vingt 
ans, alors que tout & démoli, & l'imper- 
tance & ee qu'on n'a pas conservé! 

Ml & pdciper activanent B la 
sauvegarde d'une mirk type "SJ", jïnvite 
tous Its lecteurs & cet article i rnaniftster 
leur p s i o n  cn écrivant B la cürcction 
générale & la S R W  : 96, avenue 

Lettre ouverte aux organisateurs 
de chemins de fer touristiques 

Dimanche 24 qtembre (Festid wur 
de Mariemhg). 
Treignes, 14h15, l'autorail CFT De Dietrich 
du GAR imWt une remorque m f ~ é e  
SNCF entre m gare voie 2. A bwd : 50 
amateiirs lwmhqeois partis ?r& #t le 
maiin, moi-memt, et quelques tolui- 
dans la remomue. 

A la voie 1, ta 1602 CFL m). Inutile 
de mus dire que, ni lbrientatiun du deil  B 
cc#eheureLB,toutle&a#nidh 
remise en tête du De Dietrich afin dlimmw- 
talisa I'tvéaanent. Htlas. la manmm 
$&mûse quelque pcu (dame, on n'est pas 
ai Suhe ici!) et voilà le signai tird p u  la 
1602 (il est 14h25). Je me prkipite verrr le 
amduckm & la 1602 afin de le retmh 
aimablement diint minute; 
ment, la rigidité de l'qdoiiaiion est pire 
qu'A la SNCB et la deoeption des Luicem- 
ùmtrgeoisest~("Nousnerwiaidroas 
pius" --ils). 
Cc n'est pas la fois que œia 
arrive, mais il est certsin qu'avec œ gwm 
de situation, on rdrouvaa B riivaiir acmc 
plus d'axtmtnas le long dts vois et donc 
moias~ le s t ra ins .  
Il serait bwi d'avoir plus de m p k  dans 
I'cKploitatim d a  horaires des trab toipis- 
tiques, notamment aux a d s  intcnntdiai- 
res afm de pmeitre le contentun& de 
tous. 
Mieux, il serait judicieux d'organisa deux 
fois par an le d - a i d  de IbmateiP, avec - en m* P-EheS gogo, 
aval& de matériel et ~~mpogitimis 
judicieuses. Mais, pour réaliser tout cela, il 
faut d'abord avoir une volonte cimmmcîde 
et un esprit d'initiative uinstnaetivt. 

Septembre 19!S...Xiéme pian de 
restructuratioal 

V& que la SNCB muonce qu'de n'in- 

~ o n , i l n ~ a u r a i î p a s & ~  
sion & li* 
Demi *té, demi h-e. 
a faut w ~ U * A  de 
ies "petites li-' dans le p i s é ,  celles qui 
subshmt wtwiiement sont d a  graildes 
t i g n e s o u d e s ~ j ~ ~ ~  
hier amm. Ces petites ligtm m p p h h  
& 1952 B rias jours saaiaitella des mini- 
mini ïigw? 
Faire fuir le client ea dimmuant la @té 
du bmqmt, A =voir rapidité, d o r t ,  
s h r i *  baaac desserte. dcst faire dimi- 
nwz le nombre dirsagers et ainsi diminuer 
lemontantdesrecetteS. 
De fait, au bwt dim temps, le 
d e n  du train ne se j M i e  plus et la 
direction de Is SNCB fermera malgré tout 
des w, devant le déficit croisant 
e n g w  par PPPC pohtiqw 
n &t ciair qu'au plus mmm rem&xa 
les t r a m  d ' d e n ,  au plus le d i  diiae 
r emiseAniv# tusera~e tdmcunpeu  

hl- & visibles, dés la naissrmet d'un projet 
tel que =lui hginé par nofi dtrig-. 
En #finitive, qui paiera La note7 Lcs usa- 
gers, les chemimts, les entreQrises privées 
qui tradient pour la SNCB. ' 

Ah ouil J'oubliais. Sur les lignes w le . 
service d u  rn A la baisse, le ptix du 
billet irera-t-il aussi revu d la b?, 

Curiosité ferroviaire 
Voild urae id& fart originale qu'eut un foie gras, M a  en paquets cadcaux, les rêt Irmiineux i n d î k  A l'entrée du hrnnel 
vitidtcia Mois (Lot : dkpmdmmt (46) du différents vinri de Cahorri. indique s i  le m a p h  est ouval (feu vert) 
sud-ouest de la France), en rachetant un Originalité mpplémentaire : un signai dar- ou f d  (dew feux muges)! 
tunnel ferroviaire dtsaffectt par la SNCF, 
et en le réaffectant comme... cave Il vin! 
Ce tunnel, d2iae longueut de 250 métres l e  
en- était situe sur l'ancienne ligne de 
Monsempron-Libos B Cahors, non loin 
l'ancien& gare de Puy-1'Evêque. 
Notre VitidteUr r e c h d t  en vain un 
endroit f i s  pour entrqmx et ven& les 
produits dc la dgîon du Quacy (foie p, 
Mes&vin&Cahors). 
Le Lot étmt  me région trZs protégée. un 
permiSdcconri tn i ireyes t très~ent  
déliwé et cuûtew h o b h .  Le tunnel 

de Rry-1'Evêque donna alm 
itiaée qu'il pouvait & &disi d cette fm. 1 
Ainsi, le tunnel a été aménage en 2 parîies. I 

La m é r e  m t  & d&6t et est située dtk 
vallk. La seconde située &té village, 1 _  scd àe mgasin, et a été climatide, m l &  
et dhrée de "faunes" fanviaires (bma -- -A..-- 

. .- - L 
kilwn&~qutq signal, phorni, vieux tub- *. 
phone de wie, ...). En son wnîrc,  ES étais 
@sentent l a  délicieux P ~ B  du mir : Le ixinrid da W E v B q i i c  tn 1 13 j a  1995. A D E ~ ~ U X .  
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Actualité étrangère 

La mtorails d accus ont vécu 

-tée dés 1887par ks chemins de 
f e r & l ~ b a v a r u i s , c t ~ ~ ~  
&elle d partir de t 907 par les de 
fer pmmiens 0, la tractian électrique 
p m a a m w h a m a é t é 9 u p p i i m 8 e ~ i a  
f i n d u m o i s & ~ b r e a i A î i a m g n e , e t  
aoric probab-t également drtns le 
m w i d e ( i l e a V a i c i d € Y ~ ~ ~ i ~  - wwm* longue w 
plus que oaitcnaire de llistoirc des d m  
mins de fer allemands a donc été toiimee. 

Pcnitrdmrai& 
Plus & 200 autmaiis "Wiîifeldn A mxutn* 
lateuff avaient été mis ai semicc & 1907 A 
1912 par les KPEV. Ccs fom& & 
2 voitures amaupl& ai pemianence, se 

deIInaut 14 werieri. 
Après la aatidsation des c l m h  de fer 
allemarads, et suite aux bons smiw asu- 
r& les 8uhmib @ens, ia DRG 
cummanda unc nouvelle série de 18 a u b  
rails double? consmits de 1925 d 1927 : Its 
ETA 179. 
A@ la d Giierre, 1- aombrew 
au-b rémpérb par la DB furat rhtdi- 
sés jwqutai 1964, et nimiérotes dans 1- 
&ries ETA 177, 17%. 179 et 180. A h DR, 
certaias engins mwhmmt égaîemd jus- 
qu'à la fi des annh mixaute. 

Danss0nVasteprr.-decommandede 
nouveau mattriel roulant d'aprbgwm, la 
Dl3 avait égaiement inclus de nouveaux 
autorails A wmmulriûms. 
Unepremièrepfitesériede8aigmsfirt 
i n i x e n d c e a i  1952 : 1-ETA 176 (puis 
muméro& ï3A 5 17). ils n h a t  toute- 
foispas&suiteenraim&fmwûtde 
mMmctitm irop c h ,  et furent radiés en 
1983 . 
Unc seccinde &îc ttes imporhte totabmt 
232 automils et 226 remorqws, fut linée 
de 19534 1965;~emtIaETA IM, lüturs 
ETA 515. 
Leur w o n  nittait pas ssns rappela 
celie des Scbieneabus (bus sur rail, drit 
VT95) h la m h e  @que. La caisse 
construite en alliage léger, repaît siir deux 
baies, dont un s d  était moteur 
(dkpition dts &eux : Bo' - 2'). L'eaergie 
dedique Wair fournie par uue banerie 
d'amUmulaW de 220 d h t s  & 390 
kW (ETA 150.0) ou 520 kW @TA 150.5), A 
la tensim continue & 440 V. LRS deux mo- 
teurs de traction fournissaiait unc puismm 

PHOTO24-22 D w * r m t q r r d q r r c s a i u i C g , k b c s d d m e n i m l o m  
hh A W b J  - M m  Lc 4 S- 1984 k SlXbZ# & & MiE 
~ a # c r r r r # i r r i f r & v i e r s M ~ n a t t e i ~ & w n f l a *  
~ ~ d r ~ q n i ~ ~ & ~ ~ L C ~  
%ywg-aClbs~qiinqiibijaampksM L a ü g n s m & ~ d k i r I 9 9 5 p t I r  * & fm -M du ZL#M (kÙ EL 23 p la P h o  .. J-L V . E R H . G E N .  

ioMe de 200 k ~ .  L-e m t  pius wuvat cwnme v~hicuies dé ûavaiur; 
ainsi 300 ]mi pur les ETA 250.0 ct 500 hn de& notanmieat le cas & la STIB qui ps 
pour les ETA 150.5, pour une v i k w  &de quelques locomotiverr i deux essieux 
maJrimale&loOkmlhetune~dt49 purtracterlcstrrtinsdemaintcaaracedans 
T (56 T pour les ETA 150.5). Les diffbm- le méûu bnixelllois. 
tes sou+séries se distingrieient par la c l h  
Wtim de 1- ham. dat Vers une g&n&&&n de 
&58i86pleetsassises,avec.oasans I à e  
h (ETA 150.0). I't#&g@ ~ I L ~ o ~ ~ ~ Q u c  ? 
Ces autamils fureDt yisibks danri toutCs les 
M~ 14Allemagiae de 1- ils Depuis phiweucs rmntes, la DBAû etudie et 

agsuraimt les petites m l d e s .  dtveloppe un attelage autmaliquc intégral, 
A partir & 1968, ils firrent m i r é s  dans -t wemmt les liai- pneuma- 
les aepak de w-~i~bl ,  ~ ~ r m ,  tiq-, en W o n  a m  la sacidtd 
Worms, Limbug, Augsburg, Hildesheim et le hawk du mi- 
Mlhtehmgladbach. 

nbîh de la recherche, et une awkhce 
de l e i i r e i d  im- M d e ~ l - & m C -  

W&tim fd febtimt longue b a - w w d e  l'rnlage -* 
p w r l a ~ e d e s ~ u i a -  multiph, cmme, par exemple, la plus 

~ L e n r w 0 1 1 d C b u t a c n 1 g g 2 , ~  ~ f ~ ~ ~ ~ a , ~ n p i ~ ~ ~ l * ~  
lem -on eompléte prévue v m  1990 -wl& et de mle- 
s u i t e ~ i a i i v r a i s m ~ m - a -  m @ o n e * t e ~ ~ t a c u u e ~  
diescl de la &rie V I  628.4, n'est iutmaue agents & mm 
qu'&lafin&cet&,-depBtsdem- Alah&1994*u-*dewagons& 
âmghihh  et de Wmne-Eickel. dimg t y p  ont été &pi* A titre aqihi- 

menial d'un atteîage autmmtîque compati- 
Se termine ainsi l'histoire d'un mode & ble avec l'attelage ûaditionaeld vis. C e  
~ c u t r t s p a r t i n i l i e r , q u i n e ~ ~ ~ u t u a c  w a g o a ~ ~ b i i i s e n t ~ ~ ~ ~ ~  
W e  qu'en Maaag~a La é t c n d u c t s t o t r e , a v a e ~ t d w ~  
DBAG avait biai envisagé d ' a c q h  des wmmîa de nima corn* ausi biai de 
autods bimmh adaptçs sur Im 628.4 wagm a&-, q* vis. 
(diesel + accumuiaîeur), mais ce projet a Si y-wwi se déaoule de fapon 
6nal-t Ht a u  par souci d'mi- satis!iisank, la DBAG pourrait &- 
fication du mattriet ïi et pwi& dom- m e n t  inimhre l'a- automtique& 
mage d'avoir abandonné cette fmme de 19% ou 1997, ea corrimençant ywir 1e 
?faction qui, avec k technologics moder- d e l  A marchartair#s, 
nes, aurait certainement pu avoir un déva- 
l ~ t a t t r a d f .  Sous 1-(1a1 de l ' A l h a p ,  h généra- 
Notons toutefois qu'il existe wûdement lisatim & lWage a u h ~ t h p  m Europe 
toujours b engins A accumulateiirs UtiliA canerttisaa pnrt* d m ,  plu  
p r i n c i p a i e m e n t ~ ~ ~ s p é c ~ t s , l e  &4Osns&Fechercheet*~ons. 
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La* des komutivis dimei 
d voie boize d'avant-guerre 

Le poursuite de la mwlernidon tout azi- 
mut d a  11B8 ne touche pas Yeulement qiie 
l= grandes w, h MUX B voie 
h i t e  (hrbmmi 0,764 m) béntficiait 
eux aussi ih bienfaits de cette politique 
~ 1 ~ t  volmtariste. 
Le remplaumeni du mat&iel roulant 
d'avant-gmm y a pourtant longîunp été 
p tp&  en raison dm wntimilellea mena- 

de mkinm wmmuncs, la plupart d a  li- 
gne sont non s e u l e  sauvees, mais 
tgaiement m d u n k k ,  et du m v a u  rmt 
&el roulant est mis en sapice. La209R041-Smriiioe~iweagmeila W-fc11k29jnh199S. A p r ) r r 6 6 d & *  

Le revers & la mWllille est bien sûr le dé- HEC, & d 6 ; r C I I I I C d Q & d I I I L k / E A ~ a ~ s a ~ a b l ~ ~ 1 9 9 1 .  

c-t du maténe1 d i 4  ancien : les Photo : Wim DERIDDER 

locomotives ch skies 2090 ct 209 1, dont 
certaines unith depassent dl&rement les 
55 ans de d e e  tt mirne 68 ans pour la 
2090.001! 
Les demicrs engins Ctaient, il y a pai, en- 
core en &ce sur lw lignes de I'Ybbstd- 
bahnetduKnimpen, situées dans le centre 
de 1'AUtncbe. el  bien m u e s  des amateurs 
de voies étroites. 

La ligne du YbbstalMm &bute d W r i i b  
fea (Ybbs), et relie aprés 54 k i l e  la 
gare de L w .  Unc wute branche de 6 km 
quitte la ligne s Gstadt pour rejoindre Yb 
bsitz. 
U s'agit de la dernière ligne des OBB 
uwinaimt encore un trafic m d l a d k  
assiirépardewagonsAvoiehiteetw, 
en r a k n  & son gabarit peu gh-keux, 
alm que sur toutes Ics autres lignes, le 
h c e  est a m u C  avec des wagons B voie 
n d e  h q o r &  sur des trucks porteurs. 
Le sesvice marchandises est - r&ît 

Jusqulm 1 992. ee Téseau était l'a- dcs 
2091. Aujourdhui, leurs d e s  sont deve- 
n u e  exmprionnclles. 

Cette petite l o c ~ n d v e  & 12 t A deux es- 
sieux (type B) fut d t e  ea 1927 par 
WarchaIoW. et &qui& à'un moteur d 
essence G e h  de 120 CV, et dime t r a m  
mission éIcctrique. 
Entre 1927 et 1930, elle fut louét au r h u  
prive du Zillertalbahn, pour ami te  &e 
vendue au 3Bû (firRp OBB) oil eue reçut 
d'a- le n m h  2021 .O1 et plus tard 
2090.001. 
Tout au long de son exktence aux OBB, 
elle M statimét A Waidhofm. et util* 
en principe pur les manoeuvres. Toutefois. 
il arrivait régulièrement & la voir en t&tt 
d'un train ldger & voyageun vers Ybbsitz. 

Aprts 68 airnées & service, œ qui est tout 
A hiait mceptionntl pour mi mgin dicgel, la 
2090.001 a pris sa retraite le ler septembre 
1995. Elie ms&m toutdois A Waidtiofai 
comme loc~notive m W .  

En 1936, las B3û prirent livraison de 7 
l~cwnotiws ù i e s e 1 4 i o c ~  A 4 essieux 
dont 2 moteurs (disposition d a  +eux : 
1aOl). OrigheUmnat, elles étaient clas- 
skeommefowgonAbagagedeiastrie 
2W1; pour= fallc. de3 dispamt dim 
secwid capot servant de fourgon, d'une 
s l i n ~ ~ e d e 5 d .  
E I l e s ~ ~ m r i e n t i c e s m l a s i i g n s  
reliant Zell-rmi43ee d Krhmü. et Bregenz B 
k u .  En 1940, 5 engins identîqws 
destinés A la ligne TFeiWladnitz furent 
mis en h c e  par la DRG. 

(mmtiellement wcOntd & mqmts de 
grumes), et circule facultativement généra- 
lcmcnt dcux fois par semaine. 
Le d W t  de Waidhofen héixrge depuis de 
lot& annbes les deWC séries de di& vé- 
tiraps : l'unique 2090.001 ei quelques 
2091. 

Au cours & ces demi- am&, le r&wu 
du Knunpen a perdu beaucoup de son 
importa&. Ainsi, depuis 1992. la ligne 
Wiselburg - Gresten (25 iun) n'est plus 
M e  qu'au d hafïc des nuubdi 
scs (2 A 3 & par jour). ~a won 0ber 
ûrafendorf - Wiesel- (39 h) est tou- 

- I 
Ober Grafendorf circule 3 fois par sunaine Lc 3 j* 1995, & 2091.011-3 ~ q u d  cicEcpdoiriidlniclil Ic hiBii 6907 WuWofm 

I jqu'A Wklburg .  (9.45) - Larnz (II.4). Sr G ~ ~ C I I  airi RcilA Photo : Wim DERIDDER 



mf LaseCOIWegume.enraison&la 
ptaurit & carburant, la plupart deg maciu- 
rw (renumhths Vï 137.332 # 343 par la 
DRG) fitrcnt gar6es. 
Après le dt, elles rqminmt leurs activi- 
tés sur 1cs memeS lignes, et furent renum6 
r o h  parles BBb 2091.001 A 012. 
Lors de la fameturc des lignes de Treibach 
A G l ~ k  en 1972. et Bregm d k u  en 
1983, les 2091 cammées furent tracuifk- 
r&ssurle~udeKnunpea.  
La linrijsoa entre 1960 d 1965 des -1- 
les locomotives de la série 2095 ne porta 
pas aaieinte aux 2091. Par contre. la mise 
en service i partir & 1986 de 5 nouveaux 
autorails & La skie 5090, si- le débot 
de leur radiation. Sur la ligne du Knmml. 
eues ne furent plus uiilish qu'aux & 
de manoeuvres et dc b. 
Lw dkision & wnmirc 10 autorails sup 
plérnentaires de la série 5090 q u a  im- 
msnqwblanent lm mort. Les 5 mers 
f u m t  livrés entre n o m b r e  1994 et avnl 
1995 à Waidhofen (5090.ûû8, 010 à 013). 
Depuis le savice d'été 1995. ces autorails 
rtssiirent I'iritégdité du h c e  voyagarrs 
vers Ybbsitz, 8hsi que quelquts prmurs 
vers Lune, les autres trains km1 repris par 
les ~ocomotives type 2095. 
Au ler juillet, sarles les 2090.007 et 01 1 
étaient enwre -tes A Waidhofen, et 
utilisées pour le W c e  des rrmnonivms, 
irains de travaux, et n k m e  pour les 1- 
motives de la &îe 2095. Lwr radiation 
définitive est intemenue cet automne. 

Sur le Knimpen, l'utilisation des 2091 fut 
supprimée un p u  pIus t6t en raison ùe la 

Un îr& & balZrnt rmuwqudpar ki 2891.û07-1 dahm d W-fen, Ic 5 j* 1995. 
L c ~ d ~ r J t j i h r Z ~ k ~ a w m t & & ~ L r s 2 # ~  
d c s p n r s a n i r i c r i i i g ,  ssarrC&q~d'rr i i~diadScir irrrcr i i ig&154kW,cr  
d'nne m m h h n  e u e  &SM Lciv - hWah 23,2 t. &nt- mmrc 
qu'& btaicnCpurvira d'nu &-&&a#4gc d W .  Ph. : W. DERIDDER 

-ion du service voyageiirs vers 
t a ,  et le recui du trafic marchandises sur la 
O k  Grafdorf, qui ont permis la mise en 
disponibilité de quelques 2095. 
En avril 1995, d e s  les 2091.010 et 012 y 
étaient e r m  -tes, mais la Iivraisan 
en juin 1995 cies autorails 5090.014 et O15 
précipita leur mise hors savice. Ja 
2091.012 est toujours minhue umune 

réSave, mais les de la voir sortir 
sont pratiquement kxistantes. 
Se tamine ainsi l'histoire dime petite skie 
#'engins particuliérement robysks et d'une 
longévité exccpticmeflt, nagu&e si typi- 
ques d e  voies &tes cfcs OBB. 
Plusieurs d'eatre ell- sont 8- et dkj8 
pr&avBes par di- asmciations. 

W h  DERIDDER 

SUISSE 

Les services des Ac 417 

Aprés la mise hors simice des derni- 
locomotives éltxîriques de ia skie Ae 316 
des Chemins de Fer F e u x  Suisses (voir 
EN LIGNES 22 page 25-26), les radia- 
tions des Ae 417 = sont intaisifik. 
Ainsi, I'intrduction du &ce d'été 1995 
l m  aura kt4 p8rIicull-L néfaste, 
puisque le nombre & leurs pmtatious a 
sensiblement dté réduit (22 SeMws pour 
les 43 machines subsistantes), et limité le 
plus souvent d des parcours locaux. 

Les Ae 4n huent construites A 127 exem- 

voyageurs de 3 joiimtes les mimant de 
Halle P vas Me-NietIeblai. ûrosskor- 

Une VlOO de l'ex DR au musde -et M b u r s .  
En cornplhait A notre article concemant 
les VIOO de l'ex. DR public dans le EN PAYS-BASIALLEMAGNE 
LIGNES 23 page 14. ia VlOû.003 a rB 
c e m m e n t é t e ~ e t r e m i s e d a n s s o n  
Hat d'origine par 1 M a t i a n  F ü d m e m h  
Berlin Anhaltische Eisenbahn I Luhmhdt 
Wittenhg (caisse en gris fie, toiaire de 
la cabine et des capois moteurs en wrt 
"oxyde & chrome* ainsi que deux h d w  
décoratives CWitumt la ahse). Cette 
madrine (ex. DBAG 201.003. ex. DR 
1 10.003 et ex. DR 100.003), la plus vieille 
de sa série (les Vlûû.001 et 002 ayant été 
démolies suite incendie) a éte ra&k au 
d+ôt de Witten- le 9-8- 1994. 

Lcs NS vont in& plus de 8 milIiards de 
Guiden (+/- 150 milliards de FB) dans la 
M o n  d'une nouvelle ligne au dépari 
du port de Rotterdam vers la h t i h e  al- 
lemande rl Emmerich. Cette ligne, dé- 
nommée *BchiwtlijnW, sers destinée au 
trafic m m h d k s ,  et ai patGnilier au 
kwspcnî combiné. Les autorites nklan- 
d a k s  e t  ainsi démqdonncr de 
quelques 3.000 véhicules le réseau routier 
enti&mmt saturé. 

p h  de 1927 à 1934 (nurnhs 10.901 A Les travaux devraient debuter en 19% et 
11.027). Avec un essieu mciteur supp1B La 109 toujours en m ' c e  dttendront ZOW. 

mentaire (type 2 D 11, les Ae 417 d- D m  EN LIGNES 19 page 20 nous m n -  De son de, la DBAG va in& d'ici d 
tuaient ai fait une version plus puhante cions h radiation prachaine h derniéres l'an 2000 plus d'un milliard de DEM (+I- 
desAe 3/6(type2 C I )  lounnotives électriqm de la série 109 (ex. 20 de m) dans la modernisation 
Lw dani- locmotiv~ devraient être 21 1 DR ex. El 1 DR). En fait, 4 machkm & la ligne -ch A Ohha- a h  
&las& vers 1998. après plus de 6û smit toujom en service au dép8t de Halle quietle puim Bcouler le arific q u ' v -  
années de &ce! P, où dl- toufnent dans un dmient d m  Ca Wwelijn. 





Actualité 

D e p l u s e a p i ~ ~ ~ d e c o u i o i r f o n t  
rumm que la pdfhmw de la SNCB d 
dw CFL irait m la -le 
"EUr&pIinter" a l l d  ml3inlite par 
Kms&faEei et Siemens, c'&-bdh ime 

madine semblable A la loeolnotive cspa- 
wte (RENFE 252.001) qui dTdm des 
d s  ea Belgique et au L u x e m m  en 
1992 (mir EN LIGNES 1; 1 p.23-29). Reste 
A voir ce 9u'm le pouvoir plitiq W... 
AaFBirt&Suim. 

Aprés phasiem mois cFessais et de mi8a 
au point entre T h  d MoulJffon, la 
1901 a été enroyde au &but du mois de 
s+mbre en gare de Qiiévy afm d l  subir 
desessaisswisuneW(1~.&25.000VSO 
~ d m s u n d ~ & I a g m c !  
Dqmîs le I d  9 octobre, elle circule dans 
un roulement d g u h  nt l'agqpmt que 
~ d e s ~ B q u i p e e s p o u r L a ~ t i o n  
des engins A matormion triphas& (A 
sewu les l i p s  75 (Mmam - Tourwing 
(FI, 75A (Fmyenne~ - -), 78 
(SLûhislain - Tournai), 94 (Hal - Tombai - 
Wiewr (FI, % (BruxeibMidi - F e i e c s  
(F), 97 (Mons - Quihain), ainsi qiit 
toutes les d o n s  & l i p s  é ld f iees  en 
25 kV 50 Hz. Ct roulmient est repmhiî 
dans le t8bIeml ci dwwwiui. Aucun mvice 
n'est ppéni 1- samedi et dimanche. 

Roulement de la 1901 
Le lundi et jeudl : 
RE 3861 Mons - St G W i n  
P 3861 StGhislsin 07.03 - M m  07.59 
ER 3861 Mwsgon 08.40 - M a  10.20 
P 4563 M 16.19 - T d  17.16 

ïe  mardi et vendredi : 
P 3867 T h  07.22 - Mons OB. 18 
RE 4561 M m  15.10 - T h  15.44 
P 4561 Tournai 16.31 -Mons 17.28 

If mcrcrrdi : 
LE 1181 Mons M.40 - Qutqr 07.H) 
1 IBl  Quévy 08.13 - -Midi 09.03 
EL 1181 Br~celle~-M 09.31 -MW 10.20 
R6 4561 M m  15.10 - T h  15.44 
P4561 Tolrrnai 16.31 -U 17.28 

&e 16 
Depuis s mtic de EU le 5 juillet dms h 
li& Manling, la 1602 accÜmule im nom- 
bre record davwies qui l'immabilise la plu- 
part du temps! me fut m h e  obligbe & 
r e t o u m e r A ~ & 2 8 a o û î a u  18 
septembre pur  avaria aux bogies. 

s i e  18 
La 1803 $est Payee deux Ioqp mois de 

- A S d z h e ,  du 3 juillet au 12 
sbptembre. pur GE ( G d  Entrden) et 
rCparatiomduJH. 

A n o t e r q u e l a 2 1 4 0 & d e g u i p & e  
& deux pantopph Faivtley. Elie avait 
en effet été 6qigm aupmvent et B tiûc 
d ' d p o l p l ~ ~ E ~ d t m p a n t +  
gmphc & type Brcchdl-Willis audesu 
de son p k  de d t e  2. Le pantographe 
3kVkramwiEiirostarestidmtiqUe. 



rale) le 3 $OU 1995. Cette l ~ o e  pos- 
W t  déjS la livrée bleue. 

s&e 25.5 
La 2557 est sortie de LC le 1249-1 995. 

s&e 26 
La 2612 est d e  de LT le 11 aoûî 1995. 

En effet, la 2803 (pur rappel radiée a 
octobre 1991) e ete transf&& de l'atelia 
central & M e h I e n  vers l'ateiier de Me- 
relbeke afm & procéder A un Bchaage des 
bogies et A la nhphi ion des pi- man- 
quanies néEessaires A ia remise en état & 
marche de la 2801. N'y a-t-il donc pas de 
*it pour les vetérans? 

série 23 
Les machines suivani& sont ressorties de 
Salzinaes : 2321 (LC (révision Confort) : 
1807-1995, 2352 (LT (révision Techni- 
que): 0948-1 995), 2310 (LT : 01-09-1995). 
et surtout la 2367 (RG : 29-09-1995), la- 
quelle est sorlie m livrée b h .  

Le vmdradi 29 septembre verri ûûh20, 
aprh avoir hmhi irréguli-t un si- 
pl prtsmtant le feu rouge d la sortie de 
-la 5137du dcpat de Hasselt tst 
atrk m coilision il une vitmsc & +/- 65 
l an lh ,~ i e22 tmewagondimûa inde  
mar&dkssorcantûutunnef&IaOa- 
IoppeetentrantengaredtMontzar. Sous 
le choc, la 5137 si& m m .  Pour 
gerlesvoies .e l lefut~surltc8îéet  
s e ~ v a s l r r l a t o i t u r a L e s ~ A l a  
caisse m t  tels quïi Ait dkidé de La dkk 
ser (mist hors écritiac le 1-1 1-1995). ironie 
du sort, elle était resswtie de révision 
g h é d e  le 24 juillet 1995 1 
Voir également notre nibrique dh t i on .  

LES 23 EN JAUNE 

Avec b mm'e de révision de la 2367, 
iouiu les iri~omotives de la sdria 23 ar- 
bomi  ddsormrris lo l ivde bleue. Air to- 
al, 17 machines don[ les numdm figu- 
rent t h r u  le tableau ci-dessous aumt 
porté la dk~1rntic-n juune. h coionne du 
milieu donne la dure de sortie en jaune, 
celle de gauche Ia dute de sortie en bleu. 

voici quelques p d c i s i ~ i ~  mcunfult les 
nssurts a&at& aux moteurs diesel des 
51. Tout d'abord, il faut savoir que le mo- 
teur Baldwin 6û8A des 51 (et 59) wt un 

e m h p a r d ,  c ' u  MI 
repose sur la pnrhe inférieure du moteur, 
appelée -m. IA Le m&aepe 
est adopté (mais avec plus & "bonheiir') 
dans les Mkentes vasions (DUS, DXS. 
DXC) des m o m  ABC. 
Par mire, le moteur Hamilton TH895 des 
6 0 c s t u n t y p ~ ~ u i r i s w s p b i i d w ,  
destadirequïl&attachéalapartie~ 
~ e i r r e d u m o t e w , a p p e k b d d . ~ ~  
cas. la partie inférieure du moteur diesel ne 
sertpdquanmt que dertservoird huile 
a est dénommée cd-. h auûes moteurs 
B vilehquin wspndu sont le Cockeril1 

NO 
2308 
2318 

2322 (1) 
2323 
2355 

2363 (1) 
2367 
2372 
2374 
2375 
2376 
2377 
2378 
2379 
2380 
2381 
2382 

CO240 (60 p r ~ t o  + 73 2éme et 3- m- 
ches), l-ton TH695 (73 l h  tranche) 
a ie GMS67 (52,53,54,55,6243,75). 
L e m o t c r P B a l d w i n n c ~ d m c p a u x  
m & a # i ~ q u e l e r n o t e r P H a m i l t o n %  
~ylindres de 60 (sauf prota), 61 et 64 
puim n'a pks Is rn& 'morphologieB. 
Dans le moteur Baldwin, 1- h u m  appa- 
r a i d  ~ t i e l l m m t  au mer  n03 du 
soubamcmmt et, dans une moindre me- 
-, au Nia nel (voir schéma). Elles se 
l d s e n t  autour des 2 trous par l€Yquels 
p a s s e n t l c s p j a ~ i i r h t l ~ c h a p e a u x &  
p a i i e m d u d m s x m m t h f i ~ s o n t  
dues A une usure psr fatigue (mir figure 
page suivante). 

(1) 2322 et 2363 : elles furent les d e s  
23 jaunes ayant circulk (quclqucs mois) 
ssns les &lots d'unit& multiples. 

jaune 
23-12-1 977 
18-11-1977 
0148-1980 

48-1 977 
42-1979 

2046-1979 
1-5-1979 
02-12-1977 
17-10-1978 
26-09-1 977 
10-07-1978 
0604-1979 
1801-1978 
13-03-1 978 
15-1 2-1 978 
2345-1978 
104-1978 

D e s ~ o n s p r r r ~ o n t M t E s  
th, mais l ' ~ u w  mm* que l'espé. 
rente de vie de cette sohnion peut. ne pas 
aücindre 2 ans avant la réappritian de 

bleue 
19-03-1992 
06-12-1990 
14-06-1989 
18-05-1 995 
2841-1987 
18-12-1987 
29-09-1995 
01-10-1 990 
23-12-1994 
07-1 1-1991 
0343-1993 
03-03-1994 
15-05-1992 
27-1 993 
27-02-1 995 
2149-1993 
22-10-1992 

mares. 
Puisque les 51 doivent aiuwe circuler plu- 
si& années, il a éte  dé & comman- 
der 10 {et non pas 6) nouveaux mu- 
=ts pour k moteurs Baldwin. Ces 
nouveaux kléments amnt une résistance 
Maire d e  de leurs prédece- 
g&c A l'emploi d ' a m  nuan- $aciers et 
il la rlduetim du d i a m e  d a  trous des 
goujms de fixation des chapeaux de palier 
(avec, f m t ,  1- & goujons plus 
fins fabriqués en acier B haute limite dlasti- 
que). LRg nouveaux snul3as?+nenQ semnt 
mari& avec des Mtis de SI "orpheLinsW de 
leurs m m t s  m i s  A la mitrailles.' ou. 
l e ~ e s ~ a v e c d e s ~ s d t l & t i -  
ves série 59. 

N.B. .- lu m d t s  dm moteurs de SI 
et de 59 smt am la @druaice 
phci-pald n'a la &me P m d m  siu 
les 2 nwdtinar, Par catm, les Wtis mrt 
pmrtablar d'wu dr fe  & l'aum 

h S I 3 7 ~ & p r r r ~ L c k l p c i u i a r e i i r & ~ ~ d & s a r a i c & k g m d c  
Morirrai Vid L a m a #  ~ ~ d # r t ~ a a t r r m i n t s a ~ e  
sur Zc loir EUc fvr mise k m  -*on ni Brdc rkr 01-II-1995. Ph. : Ge- ~~. 



La 5941 a &îé remise en s e c e  le 8 mtlt, 
M long séjour A I'aîelief central de 

Mmms. EUe avait en effet d i  à h p r -  
tants Wts c a d  psr le gel lm de son 
uiilisation par la SNCF p w r  la mmûwction 
de la ligne TGV-Nd.  

Démolition 
Aprés le ferraillage des autcrails séries 40 
et 43 au chantier & R m t  (mir EN LI- 
GNES 23 pages 25 et 48 A 50). l'entrp 
p m u r  k t i v e  depuis le mois de septem- 
bre à h àemolition des locmnotives séries 
59 et 60. Ainsi, l a  locomotiv~ suivantCs 
ont éik d k p &  & -bre rl octobre : 
5913,5937,6004,6028,6029,6030,6065, 
6066,6069,0088,6110 et 61 15. 

-1 A démolir dans la série 60 : les 
6003.6025,6031,6064 et 6082. 

$52. Le but de nouwiIe acquisitiun 
est de disposa d'un stock complet de pi- 
de dmnge pur  les 6077 a 6 IW, la 6052 
neseradmcjamisraniseenétatde 
marche. 

Par ailleurs, la 6025 qui Ctait prtvrme pwr 
&re pIac& en aaonmmt devant l'atelier 
~ ~ & ~ e s , a W e m ~ ~ t t t t ~  
v d u e  au ferrailleur de Ronet, la SNCB 
ayant changk d'avis. Dommage... 

Avec la démolition de# 61 10 d 61 15, il ne 
subsiste donc plus qu'une sede l m o t ï v e  
de cette shie : la 6106 aauvegdk par le 

La 6285 midentée ai q î u u b r e  1994 
( c o ~ o n  B i m ~ d n i m l  BFrasas 
k4ouvin) est d e  de dpmtiun k 20 
jfld 1995. Une auln locamotivc &den- 
t&, la 6286, est ressortie de r@mti011 le 
laseptembre. 
I # ~ S u i ~ s u n t ~ e a d e R I :  
6323 (03-0&1995), 6269 (21-09-1995) d 
o z n  (2649-1 995). 
C e s ~ l m m t i ~ ~ ~ o n t p a d a B c e t t e  
occasion lem h a m e  Ucmlirn jame : 
livrte "1971" pour les 6269 et 6277, d 
livrCe &amitoire vQte pur la 6323. 
il ne subsiste &nc plus gu'rme seule 62 
~ é c d a n s l a I i ~ ~ î o i r c v & :  la 
6289 de Wunpois. 

skrie 73 
Sont ~ C S  de Sal;tianes : 7315 (GE + 
w- du moteur di-1 : 07-09- 
1995) & 7355 (RG : 2348-1 995). 

ont &té livrtcs au dk@t de Schbbck  le 
24 aoQt M e r .  il s'agit des 7609, 7612, 
761 3,7624 et 7625. En ouin, la 7604 d la 
7617 ont cfîectitt b wsab dans la région 
d'An- le 29 août. 

Toute3 les l ~ o t i v w i  ont Cté t I a l l s fh  
dimmt le mois de sqtmbre de I'akkr & , 
Schaerbeek m la base TGV & St.Dnion 
o i l l e s t O d a n i é r e s s m t ~ ~ l e 2 2 s e p  
tembre. 

LcZPnoPi1995, IcJ 7617d 7 6 Q I ~ ~ l & n o u ~ ~ ~ ~ o l t , a i t # e d ' l l l ~ r m r r c d c E k o r b o u i  mtmLibdBoo ln  
~ ~ i ~ : I c r d o # r ~ r r i r t ~ ~ E n ~ i k n c p a s ~ 8 n ~ & 5 1 5 7 .  Photo:DanieIMOEM. 
CC&nimd-c. PHOTOt4-50 Ln 76Wd 7 6 / 7 g ~ m ~ # ~ ~ ~ d ' e # ~ C c r w & & 2 6 1 1 o B I 1 9 9 5 .  
Photo : Jemt-Luc V.ERh%EGEN. 



C'est fmi ! 
Les21dcmitrcsaatwnotricesenccireacîi- 
v a  de la &e (060. 067. On, 081, 082, 
083, 090, 092, 094, 095, O%, 100, 104, 
107. 108, 113, 114, 119, 121, 124 et 125) 
ont éte of6ciellement refk& du &ce 
commercial le 24 septembre. En pratiqiie, 
certaines, dont k date limite de VAP 
(Visite approfonàie} nétait pas e~core 
meinte. h t  w o i s  &ues ea 
actiVitE j q d a u  ler novembre. lï s'agit b 
077,082,083, 095, 1 13 et 1 19 (cette der- 
ni& fut arri&tet plus tôt, le 23 &). 
Dans lm demicm kmpq m aummbices 
n'&aient mimait plus dans un état présen- 
table. c*, mg& par la rouille 
suite A plus de 40 ans d'inultration d'eau 
par les fmëtrcs dont le systhe  d'étancMté 
&ait mal cwçy étaient pmm&3 de trous. 
parfois c a l f ~ ~  par des moyars de for- 
tune comme par exemple du gros papier 
a a h m  n était grand Nw prai- 
nail lm retraite, du moins & Belgique; 
plusieurs rames smnt enme 4- en 
Italie où, après r-tion complète, 
clles p o m n t  m m  cimier quelpues 
années. Ainsi, im nouveau lot de trois au- 
tomotrices a tté ûansffi en Italie le 22 
août danier. Il dagit dfs 092, 104 et 108. 
Par ailleurs, les chemins & f a  marocains 
(ONCFM) seraient B leur tour in* 
par le rachat d'automotrices de ce type. 
A wiivr c... 
Nous aurons I'mxsion de menir W u p  
plus en déuiil sur cette skie qui a marq& 
son eposue. 

La 106 transformée en labo! 
L'autwiofrice 106, mise hors exploitation 
le Icr juillet 1994, est actuellement en 
murs de transformiim m véritable l a h -  
Mire pour testa Iwr nouveaux & 
sécurité : TBL 2 et TVM 430. Elle devtait 
eîTéctuerdW~issurlerésÈauperidant 
une période & trois ans. 

Pour compenser la perte des a u ~ c e s  
du type "54". le dtpbt de St.Ghislain s'est 
ni ateibum 20 rarrses du type "6365* en 
provenaiiee de Kortrijk : les 251 d 270. 
9 automotriw ont été dd& le 28 août, et 
la 11 suivantez le 24 septanbre. L"atelier 
de Korhijk n'a my en c d n j d e  a m  
maîériel. 
Sont d t s  & rtvision dans la livrée 
WW : 200 (Ri : 03-10-l995), 207 (1% 
09-t99S), 229 (RI : 0849-1995). 240 (RI : 
17-1 O-95), 25 1 (RI : 10-08-1 995). 254 @ : 
29-07-95), 255 (7-95). 

~ l a v i o l a i t e ~ ~ l l i s i o n d m t f u t ~  
la 390 il un pwagc i ni= de Lebbeke 
(ligtw 60) le 3 juillet (voir EN LIGNES 23 
p.23). unc autm auîmoûice BFeek, la 338, 
a # grawmmt dmmagt le 24 août 
dmieraprbavoirpaeutéuntrrrin&mar- 
chadkm B la bXurcntion de * N d -  
dt" 4 ia sortie d'Hasselt ( b i h d o n  & la 
üpe 21A Ehselt4emk avec la Luetcile 
venant de la ligne 35). La 338 qui assurait 
11C 664 Knokke - Gark aiirait m û -  

ment âû au signai w u m t  le bi- 
~Onpoi irLaisscrpassaimtrainoom- 
posé de wagons Fals vides. La 338 a peu- 
télemilieu&larame,entrafnaatleàé- 
raiiiemait de 7 wagans. Cht depiore mal- 
heumsmmt 4 bl& dont un grave (le 
comdriEteur & la 338). 

Seule la 132 est d e  de m ' ' 5011 
Ie 17 octobre 1995. Travaux en coias sur 
les 134,138,140 el 150. 

hnî d e s  de tevision àans la l i e  
M i a c  : 638 (RG : 2949-1995), 665 
(RI: 2749-1995), 678 (RI : 1630-199S), 
730 (RG : 7-8-1995), 733 (RI : 21.08- 
1995), 746 (RI : Wl@1995), 749 (Ri : 14- 
OPlSSS), n0 (RI : 04-08-1995). 

L'ES 301 & Bnigge (dernier engin en acti- 

vitt&cccitsérie),rairédusimi~tdepuiP 
quel- mois, a CtC muvqardk par la 
~ ( g l d u ~ i n e h i s t c a i q u e d e  la 
SNCB. En attendant iml eilvoi vas l'ahri 
m r i s t e d e L e u ~ e n , i l e s t ~ ~ l ' i i t b  
lier de MM. 
LEs303iaditdepuis19SW,estqurmt~luÏ 
toujours garé B Arlon, danri un éta! dtw- 
nant -table. 

Alors quW était initiaIanent prévu & irans- 
fornier 1 1 autorails & h s&ic 43 en vehi- 
dwi ES (ES 401 4 411), ceî efl'cctif sera 
ramené 9 imitk Il =blet en effet 
que La mktmn- des 4305 et 4324, 
pféws connne ES 408 et ES 411, soi1 
almdmdc. 

Fairiaat suite A mi appel hfhs lancé le 13 
janvier 1995 (voir EN LIGNES 22 page 
26). la SNCB a amimandé une série de 11 
~ ~ ~ ~ ~ ~ u x a u t m i l S ~ a u a i a v i e e E S  
(* d'eaaretiul et de rkpmiaal da 
catcnaires) au* de la fimic d s s e  Maü- 
sa 
N m  ES Ml B ES 511, üs demiait 
remplneer d terme tous les autorails des 
 es ES 100,200, et le 4612. il ne devrait 
a i m p I u s ~ q u e 9 E S W û ( c x  autw 
rails f i e  43 t r a d d ) .  
L e E s 5 1 1  seraniowetqui*du9ys-. 
ttme & t . 'on des signaux TVM 
430 qui le nmtra apte A cirader -sur les 
l i p s  TGV. 



~ n o t T e p U é c é d w t ~ , n n o u r s f a i s i o r i s  
allusion A la mdmht ion  prachaine & 
~ l e s v o i ~ M 4 e t d t s ~ c e s  
type 1962 et suivantes. 
C d  préci- au début du mois d'& 
bre que smt @GS de l'atclia c m d  & 
Mechelen les deux voimm M4 
aitihmnmt mdemisees et Tepin- dans 
la livrée *Mcmlingl! 
il s'agit des mi- 5 1 .W9 ( 1 &c classe) et 
52.417 (2- c h ) .  
Mais peut- vraiment parler diuie rn* 
a t i o n ?  A l'instar -& aidamorrices 
Budd, le mnforl n'a pus rkkmit chmg& 
puisque Ibn retrouve -jours les m k m  
amènagem~lis int&rîeurs, mais ~~ 
d'autres muleurri, certes plus gaies et plus 
ChaudEs (sièges, pmm=ux, f ecOUvmnent  
du soi, etc.). On a donc toujours 5 p h  de 
~tensecondccla%eet4mpremiére.  
dhp i t ion  si &e A la SNCB! 
En lère classe, les siège ont été r e c w m  
d'un b u  tissu en velours gris fond et grls 
clair et équipes de rep- une mo- 
quette bleue mouchetée a été ph& au sol 
et le des ' i  des tablettes & maintenant en 
imitation bois. 
Notons le remplacement des boutws-pus- 
s o i r S d ' 0 ~ v a h i r e d e s ~ p a r ~ ~ .  
et l'échange dPs -1- d'origine par des 
plus vol-, dans lequellts on pour- 
ra enfin enfouma une canette! 
Lc plus speetaeulaire aî sans nul doute b 
l i e  extérieure en "Memling". mais avec 
toutefois quelques  nuance^ par rapport aux 
autoamices Break : les triangles d hauttur 
des pwtes d'as& ont diqm, les portes 
sont peintes rouge, et le fwd gris de la li- 
vréeestplusclaircomme~lesI11. 
Les deux voitiires ont été prknttks d 
BruxeilesMidi le 8 widm danier. 

Dans notre numéro nous indi- 
quions que les 3 dani- mmrques 734 
datées d Bertrix étaient hors &W. En 
fait, si effectivunent elles n'étaient plus 
utili&es au mois & juin, le btau temps de 
cet été l e  a obligé d reprendre le service 
afin de renfwcer les hb vers Dinant 

La petite remise aux locomotiws de Mol a 
étd dhoiie la 6n de l'été. DQmdancc du 
dép8t dWasscli, eHe abrita au fil du temps 
des lmmnoiives d vapur du tp 2, 28, 29 
(1925),41 (1950 A 1957), 64 [195û-1959) 
et 81 (1959). Elle perdit ses demi- ma- 
chinesa 1 9 6 0 , d e v i a t ~ ~ n n e x e d e H a %  
seIl et ferma ses pwtw le 1-8-1 5%. 

Lcsibeir*~M4nst&mhdVJri,@mtéad~Mira&I~&nk. 
Photo : Pi- EERCHEU. 

lime SIA ~ o b k  
Dautre part, le site de Th&- est en 

Une nouvelle gare & Zeebrugge murs de transfdw radicale par la 
Les travaux de wnshciîan dime nouvelle 
gare voyage~rs A Zeebrugge ont debuté A la 
fm du printunps. Celle4 se situaa dans 
l'amt pi, et disposae de 3 voi- B quai 
qui m t  ~ ~ é e a  C'est d'dlcufs dans 
Mte optique que la mu& "Royaleu et le 
p a s s a g e â e s ~ a v a i e ~ t é t é ~ e v é s a u -  

du passage des voies SNCB. 
A noter. la disparition d'une partie & l'an- 
ciam voit le long du vieux môle (demoli 
lui aussi) qui longeait les Fenics ainsi que 
la gare maritime. 

ligne 109 
Dans le cadre de l'ambgement dim muste 
du tram vicinal d Thuh sur le site de l'an- 
cienae gare & 1- la section de ran- 
ciennt ligne 109 (M&bimay) amprise 
enire la s d e  du s h  et l'ancien point &r- 
rêt de BicmeawThnin (A hauteur du 
pamapAniveau)attéréservéeauxurig& 
wn&m ultérieure 4 t'écarttmcnt mtbi- 
que. 
Ctne section, Iwigue & prés & 2.900 m 
t r r iver seun~qu in ' e s tpsansrappe  
lcr It paysage de 1- vicmales de nos 
Admies., il complétm fwt utilcmait la 
section ptaement ticinde, kI&fiCe, déj$ 
exploitBe par 1'AS.Vi. entre ïhuin ei 

uwstnidion, lancCe cn juin dunier, de la 
pmniCre haik du fktur rn- vicinel, 
1'A.S.Vi. n'a, ii ce jour, rgu aucun subside 
p o ~ ~ ~ c e I n ~ t & a t t e n d u , ~ ~ t  
depuis la rcgionalktion & la coiledion de 
l'ex. S.N.C.V. La mmbwrion & la pre- 
mière & n'a été rendue ps ib le  que 
p a r l a ~ t e d e n o m ~ ~ ,  
natamment de divers nrfminismkum de 
l'mmiation. 
PourePaqualecontartefinancia~cu- 
lxérement s m é  de &te ftalisation, qu'il 
noussufEwdedircqueseuleunedestrois 
voie (ioqucur sous kit : 35 m) pwrrra &tre 
awûuite et raccordk ai 1995 ou au plus 
tard début 1996. E k  recevra en principe 
ime rame vspnir, pde E2ctueuaaait 
Gosselies, et qui se compose de la l m *  
tive 303 et de la marque -es A. 
1853, 'toutes deux centniaires et - amelte- 
ment - ooa optrat iormt~.  Les mvaw 
c o m p l ~ ~  B ce pmnier 
ambgaaent @ose et raccordement des 
deux aubes vois, donî une avec fosse), et 
pose üune ltgne ahiame, smnt eiï- 
au fur et B mewrre ücs dispmibilites 
financiéres que l'assaciation pourra degager. 
Un grand bravo A i'A.S.Vi pour me réali- 
sation. 

Michel !MET 

~ : ~ & ~ & ~ & k p n i n i k c k a i l l c & J i m r ~ & v i &  
ROL Z9-1995. Photo : Midel-G. W. 



Dam lc souci d la c l i d l e  du ser- 
vice intaieiir un nouveau matefiel dont le 
confort et lcs perf- atkipmt un 
niveau digne & notre &que et -para- 
ble aux autres modes de transpwf La 
SNCB a commandé une importante &ie de 
163 voitures désignée3 Il 1. 

Avec la commande simultanee de 120 wu- 
velles automhices iriplw & type "%" & 
confort pratiquanent identique. la SNCB 
mettra donc en h c e  un total de 523 Y& 

hicula qui p w m t  les I i g n ~  du 
d la plus grande satisfaction de la clientde. 

LesIII serépartiront m iroisversions: 
- 36 voihues de premiire c h  o h t  
60 p i a q  

- 106 voiium de -de c h  o h t  
106 p h ,  

- 21 voiwpi lo te  de s e 4  classe (58 
pl-) avec fourgon A bagages. 

Aménagement inthrieur 

Les sicges sont tous individuels, A quatre 
dcirontai~ndeclasseettroiseap 
mi&. te ps  enîre les rang- de si- a 
été augrnenié de 1,90 m rl 2 m. En outre, 
400? environ des pièges sont di- en 
v i d - v i s ,  le reste l'&tant en file. Tous 1- 
sikges en lile sont &quiph dc npst-pied 
et de tablettes individuelles. 

E n p r c m i t r t ~ , l c s v ~ d i . i p o s e a t  L k u m h b l e & l ~ a e t e ~  
d'une li-. pur  faciliter et ophdiser 1- ~ & V ~ U X  & 
Les portes intérierrres smt B umuaande main- et & dpmation; l e  
C l e c ~ t i q ~ e .  anondies &lechiques swit mémonséeS et 

peuvent ~lllmdrmslespDstts dmtdai 
Les mlopis inttrim, faits de di f fh t s  4 l'aide dbdmtetm piableci. 
tons & bleu, gris et blatpc, amdumi le 
confortvisueldesvoyageurs,~~on 
et l ' a m h  générale. 
Le revêmmt de sol est en caoutchwie ai 
geconde c h  et en moquette en W b .  
ZRS voitures m t  fOUfeS pomma ck la 
clunatisation. 
L'utilisation & baies vi* & Spe TGV 
permet d b W  ime excellente insonoiisa- 
tion . 
k s  &quipmmts d'infamiatim pur les 
voyageutri sont particulihent dévelop 
&: autre une sonorisation gtnérale, des 
&aux électroaiques situ& au desdnrs 
dw portes inttricures des voiûues ainsi que 
sur leurs f h ,  donnent des in€omtions 
relatives au trajet effectué. 

lestoilettessuntréalisésenunseulmo- 
dule en polyester, et f ~ t i ~ t  mus vide 
comme dans les TGV. Elles d i s p m t  ai 
outre dim lavabo avec a u  chaude, un 
sèchemain klectrique et un robinet d 
ccmunande*-rwge. 
Un téléphone public est dïpni'ble dans 1 s  
voitura de prmnih c k ,  sur une des 
plale-formes d'but. 

Equipements dive- 

LedispoWtif&Emnage&eomp~par 
un k in  magraétique. et d'un gystkae anti- 
e~~ayagtABSwuEhaquee&sicu. 
Lavoi tmeestpo iawededem~t i f s  
drfermehPedEsportw,permettantSOd 
incorporation aussi bien dans les trains du 
d e e  iniéricur (vemiuillage et déver- 
rouillage unnmandes par le chef du train). 
que du h c e  international ( m u i l l a g e  
automatique au delii de +/- 5 lanlh). 
Les deux bgies sont du type 36 d8ANF 
(Aciérie du N d  de la F m ) ,  A mpm 
sion pneumatique conférant un roulement 
particuiiérement d o r t a b l e  et silencieux. 

Utilisation 

Les111 santriptesrl200kmit1, vibsequi 
p~urra&remk~profitdarii i lesprochai-  
neri atmh sur plusieurs lig& OU d o r i s  

de ligne (Bnrxelles-Gtnt et Gent-Bmgge), 
ainsi que sur Ia ligne TGV vers 1'AUema-. 
gne enme h v e n  et Ans. 

PHOTO2441 Le train dcpr&utWh dkiprascrks III. Dd&eh 2128: &III A II.81,  B 12&û3* B 12dM d m  gnewLf137. 

1 
&&d'A- JO W 1985. Photo .- Jerui-Luc VAhDERHAEGm. 

I 



La misc cn service commerciale des Il1 
s ' é t a l a  de septembre 1995 jusqu'm 1997, 
et :t fera notamment sur Iw rclaiiom IC 
Ooslcnde / Bmclleç-Midi - Welkcnradt / 
Eupen, et Antwerpen - Charleroi. 

b 

Roulement et comaosition des ramm M41Ill d'Oosttnde 
Lo cwnpositioii de chaque m e  est indiqube en A44 ou en I I I .  Depuis le 4 septembm, lu I I I  ne nwnprnnnt que h m e  M59. 
A noter que ptysieur~ tmins mnt assurés par les m&me m e s ;  i l  s'agit dam ce cas de m e s  jumelles (camrnc p r  exemple le min 540 
coaposd des mmes MS2 et MS9). 

L'acquisition de voi-pilote permettra 
de mpxr des rames rkversibles qui 
autoriseront des gains de tcmps aux gares 
terminus, cn évitant les fastidieuses opéra- 
tions de retrait et remise en Ete des loço- 
motives (notamment AntwerpenCentraal 
ct Oostcnde). 

M51 M4: IA*3B+IBD 
Ill : I A + 4 B +  IDMS 

528 : GWK 03h49 - FSD 07hû9 
512:FSD13h34 - EP16h4û 
SB2 : EP 18hû5 - EXD 2 1h09 
520:FSD21h34 - GWKOlh51 

M52 M4: IA+3B-t1BD 
I l l :  lA+4B+IDMS 

529 : GWK O5h07 - FSD O8h09 
SIO:FSDllh34 - GWK14h31 
540 : GWK 16h13 - FSD 19h09 
519 : FSD 20h34 - GWK 23h3 1 

1W3 M 4 : 1 A + 3 B  
I l l :  I A + I B  

510:FSDIlh34 - GWK14h31 
540 : GWK 16h13 - FSD 19h09 

M54 M4:  I A 7 3 B  
I l l :  l A + l B  

RE 534 : FL - GWK 
f34:GWK 10h13 - FSD 13h09 
520 : FSD 21h34 - FBM 23h58 

M55 M4: lA+3B+IBD 
I l l :  l A + 3 B +  1DMS 

RES3U:GWK - EP 
530 : EP 06hW - FSD 09h09 
509 : FSD 1 Oh34 - EP 1 3 h40 
538 : EP 14h04 - FSD 17h09 
521 : FSD 22h34 - GWK O 1 hS I 

De par son haut niveau de d o r t .  sa 
d h t i o n  tant ext&icure qu'intkieurc trés 
réussie, c i  ses performances et qualités 
technologiques remarquables. la Il 1 of6-e 
une imagc traduisant résolument le dyna- 
misme el 18 rndmnité. Avec Ics I l  1, ia 
SNCB est donc bien par& pour affronter 

les souhaits de la clientde en matiére de 
confort, et les défis de l'an 2000. 

h156 M4: l A + 4 B + l B D  
Il1 : lA+4B+IDMS 

RE 531 : GWK - EP 07h09 
531 : EF 07hO9 - - FSD 10h09 
514 : FSD 1 S M 4  - EP 1 ah40 
ER 514 EP - GWK 

M57 M4:  IA+48+1BD 
Ill : IA+4B+ 1DMS 

506 : FSD 07h34 - EP 1 Oh40 
535:EPllhM - FSD14M19 
515 : FSD 16h34 - EP 19h40 
544: EP20h04 - FSD23h09 

M58 M4: l A + 3 B + t B D  
Ill : l A + 4 B +  IDW 

503 : FBM O5h47 - GWK 0ïh31 
534 : GWK 1 Oh1 3 - FSD 13h09 
51 7 : FSD 183334 - GWK 2 1 h3 1 

M59 I l l :  3B 
M4 : 2B 

413 : FSD 06h34 - FLOBh56 
RE 540 : FL 09h20 - GWK 09h50 
540 GWK 16h13 - FSD 19h09 

M61 à M64 : ces rames resteront corn- 
p&s de voitlires du type M4 (il s'agit 
uniquement dc trains P ). 

M65 M4: 1A+6B 
Ill: IA+6B 

RE530 :GWK - EP 
530 : EP 06h04 - FSD 09h09 
509FSD 1Oh34 - EP 13h40 
538 : EP 14h04 - FSD 17h09 

Mise en service 

M66 M4: 2A+4B 
I l l :  2A+4B 

RE53IGWK -EP 
53I:EF07h04 - FSD10hO9 
514:FSDlSh34 - EPl8h40 
ER 514 EP - GWK 

M67 M4: U + 3 B  
III: 2A+4B 

506:FSD07h34 - EF10h40 
535 : EP 1 1 hW - FSD 14h09 
S15:FSD 16h34 - EPI9h40 
544 : EP 20h04 - FSD 23h09 

abréviations 

A : voiture de 1 ère classe 
B : voiture de seconde c h  
BD : voiture de seconde cIasse avec 

cumpartmmt A bagages 
DMS : fwrgon EUROFIMA (ceux-ci 

serwit util* en attendant la 
livraison des 2 1 voihm&pilotes 
qui p d d e m n t  un wmp&mait 

k W = ) .  
gp: E~~~ 
ER:  dedu du.,, 

FBM : BrwrellesMidi 
FSD: Oostaide 
GWK : WeIkmmedt 
RE: ramevidep ut... 

Après la prhmtation & la voiture 
prototype A la presse le 28 avril demiet en 
gare de Bruxelles-Midi, la SNCB a convik 
les jourdistes a effcctuer un jmcolas en 
ligne le 30 aofit danier, entre Bruxelles- 
Midi - Mechelen, Mechelai - Braine- 
l 'Al ld,  et retour B BmellesMidi. La 
rame était camposée de mis voihrres : 
deux B (12.803 et 12.804) et une A 
(11.801),enca~par1a2128etla2137. 

C'wt le 4 septembre que les premiéres Il 1 
ont été oficielIement mises en semice dans 
la rame M59 (vou plus bas) en* Oostende 
et Wekenraedt : 3 voitures (en theone une 
A et deux 8) sont inunprées en queue de 

1IC 413 -de 6hM - Likge-Guillemins 
]Oh40 - (KClln). Elles son1 ensuite 
acheminées A vide jusque a ~elkairaedt' 
oh cllcs seront mupltes en qwue de 1IC 
540 W e k d  16h13- astende 19h09. 
Ces trois Il 1 remplacent ai fait les deux 
voihues M4 qui étaient auparavant 
accouplks ai queue de ces trains. 
Les 111 seront dans un premier temps 
engagées dans le mulemait des voinires 
M4 d'&&mie. Celui-ci crimpte au total 
17 rames numémtées M51 A M67. Le 
roulemat & ces rames est repris ci dessus. 
LeSratnesM6ûdMMne~trouvmtpas 
vu qu'ii n'est pas prévu dv in* des Il 1 .  

I : c'est la lonwnotive qui esi expèdidc a 
Aachm-Hb/ en vue de nlqysr I'lnt 240 
orni-wait-&press qui asjure ce tmn$et-i : 
mouvement RE 450 Liège G. 09h25 - 
Welkenmdt 1 Oh1 O. 
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VOITURES I l  I série 11.800 

Cam?udeur : BN Bombardier 1 995-1 997 Nombre &phcm 1 ~ ï ~ t e s  : 60 
E f f w :  36 Bop6cs : ANF type 36 
NO SNCB : 11.801-1 1.836 M a s e  toi'& : 52 t 
NO UIC : 61-8810-90001 A 90036 Mme1 vide: 48 t 
Type : A ( 1 ère classe) VTwe maximak : 200 lunlh 

VOITURES I I I  s&rk 12.800 

Cmmndav : BN Bombardier 1995-1 997 N o m b r e & ~ a s s i s # :  80 
W . . :  106 B o g k :  ANFtype36 
P SNCB : 12.801-12.906 Masse t d  : 52 t 
P UZC : 61-8821)-90001 A90106 Mtscdvirlc: 46 t 
TF: B (2ème classe) Viic~we m : 200 kmh 



11- 166 

premieni poteaux sont IA! 
Cctte fois ça y est, les premiers potCaux 
supportgdecatenaireontét~plantésmla 
ligne 166, aux tnWons dWhgne; PmAtbus- 
Mnisc" est ainsi dé f in i t imt  d t f i w .  
C'est exactment le 25 septembre vers 
13hûû que la prmiére tentative de pose du 
premier pottau a été exhtée, sans sm& 
toutefois car la grue éî8it Wllante. Cesi 
donc le 27 qtembre qu'il fut p h t é ,  B la 
BK 69,1. 
L'entrepreneur es* avancer A un rythnae 
de 30 poteaux par jour. 

-- . - . 

4 
L a d ~ i k s a a h & ~ & & ~ ~ & ~ f L i l l W r c b Z l S , b  
q ~ s t ~ ~ & k I c s a r i u P u r & ~ I V Q I I C E k C , ~ - S l 9 9 5 .  TmwR4DE 

1 

L. 

Lunin25sepemù?c1995: I c L a i r t p r - ~ d l ~ l s i i p p o r l i I c d ~ g f p a r d a i r r k s d  1 dc ~'--M*Duc l Mlb @ i ï  23 ~ C p r d c  lWS. Photo T ~ g y i  M E .  

La p $ e  &# tw porwy support nouveau point d'rirrèt établi A proximitk 
dc caténaùe SM d la BK 69,l oiur envi- d'un iml><ntant &ablisement scolaire). Ces 
ronr d'Oflagnc, 29 sept- 1995. 
Photo : Georges et Tanguy BADIE. L a  principaux change~nis  

apporith par le service d'hiver 
Gedinne 

Peu de changmts, si ce n'est l'ouvaturt 
Aprés Vo&he, c'est la signalidon 6 la féwvahue & 3 p i n b  d m  : 
&que de la gare de G8diane qui a été Stockem sur la Ligne 162, Mailie sur la 
runplacde par des nouveawt signaux hrni- Iigne 90 AthJurbise, et Aalst-KtmAmck 
neux le mercredi 6 q t e m b .  sur la ligne 82 Aalst-Birrsl (il s'agit ici d'un 

MW At en fait été m u v ~  le 28 aofit 
pour la mtrk smW, A I'excepîion de 
A a i s t - ~ ~  dtsseme depuis le la 
septanbre. 

En outre, un nouveau pumurs alla-retour 
a &d mis ai 6 e e  sur la ligne 82 ai fm 
& jour&, entrahant une r$wganisation 
de la grille horaire : 



.) Lu r h u m e  clh poiRC d ' d  dr 
MqGlIc Ie 2 sept& Bernier a fail 
I'objd d'une chhonie d'mage. Il a fsllir 
qu'un cm2ùn Jamm l%tral, d e n  
~ ~ i o n n é d u r a i l , m è n e u n  
mmbd M p c n r l a n l p h  dc 2 ans (ce 
qui cmcsp~nd B &aimes d~ & 
et & coups & iCwones, 10 kg & dap- 

siers awc Irs m m  el 350 hevres & 
t r m ,  pour conwhcm k SNCB de 
réouvrir la halte Le premier Ir& assurd 
par l'automotrice 137 mo&rnisCe et 
accueilü en faflue. Eric MEUNIER 

Aalst déparls : 5h58, 6h40, 7h24, l2h23, 
1 Sh59,16h42,17h30 et 18h30 
Burst départs : 6h20, 7h03, 7h46, 12h45, 
16h21,17fiOS, 17h54,18h54. 
Taus ces trains sont assurés par le couplage 
de deux autorails de la s k i e  44. 

Autre nouveauté : la mise en circulation 
d'une sixième relation Eurostar Bruxelles- 
Londres et retour en début de matinée. La 
nouvelle grille homire pour le -ice d ~ -  dhver. Parallélement, le nombre de relri- retours par jour ( 1 1 le vendrt4) , et 
ver 1995-1996 est rep,.ise ci-dessous, A tions Eurostar Paris-Londres esi passé passera dés le 8 janvier a 12 aller-retours 
nokr que rmleterre lheure depuis le 22 octobre de 9 A 1 O allers- (1 3 le vendredi). 

TRAINS 

Bruxelles-Midi 
Lille 
Ashfort 
Lmndres Waterloo 

La sanudi 9 d dmamhe 10 sepiembre, on a pro& au rmmr- 
dunuil & la wk B de k me 96 B la nouveLCe f o r d n  & la 
gare & H d  Se& Ies trains iiiranationaux cl h IC cÙcdiÙent 
s u r h  wieAmîreB-m n H d  L ~ I R d e B h c h c ~  
lunaCs i)  H 4  tanah qu'une doubkè m e  composée & 3 wL 
tures M2 encadrips & 2 h o m o t h s  àè h strie 51 cUc& entre 1 s c ~ g c r ~  ei sdzimgur 01 2 b u  wiuaienl ia corrcs- 
jusqu'à Hal Le same& : SI04 + M2 + 51 71 a 5167 t. M2 + 5156; ' Ic dhmchc : SIiS + M2 + 5101 a 5116 + MZ + 5134. Nom 
hcumenfcstp~d~eur&fvlurvéarl i rc TGVldcLat 
Photo : Christian DOSOGM. 

TRAINS 

Londres Waterloo 
Ash fort 
Lille 
Bruxelles-Midi 

Darrs le d e  des fmtiiriik dri centenaire & pori de Zeebrugge, 
k voiüers q~pa&ipdrui l  au Csriry TaüX4ip  Racefient 
es& du 16 an 20 mût 95 b I'mni~or~ La SNCB 
s'mocis diwmcw d d e  maniymtation en organisant un 
s&e & nsvarcs en&e Bm&gc d Z C C Q ~ C  "gare iles 
wWm" Pour un prù  mueI C ' a k - r d o w  d a n t  i princ 50 
franm, de pnbüc se vit proposc~ nn s d e  frêqumt, 3 &wiw pur 
heures Cl ppr SC~LP, ei ~onfurtabk~ en &I K4. 
L e s a i r r c m ' 1 9 ~ i Z ~ e , g o r c d c r v o i l t r a , ~ i u i c & 6  
wSrires K4 d d e  par k 5112 rl 5116 aend l1hgvrr de 

wm Brugg~ Photo ~t texte : P. B E R C W .  
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La 1602 entre Luxembourg et 
Blankenberge! 

Contrairement A a que ces photos purraient 
lai- mire, le train ph-& le diman- 
che 20 a& 1995 n'est pas un IC Cologne - 
Ostende détoirmt par la ligne 162, mais bien le 
L u x a i h ~ g - B ~ k g ~ - ~  du GAR! 
En eCief dm &'eneore augmaiter l'impact mé- 
diatique du voyage inauguml de la miuvetle 
voitumbufïet des CFL. obtenue aprés unt 
profonde transformation dimt voiture Weg- 
mann & 2- classe, la diredon des CFL 
demanda A la direction de la SNCB de foianir 
pour 1s circonstance im engin & -on A la 
livrée mghale, en l'mxumw la 1642. 
Signalons, pour etre complet, que la nouveile 
voirumbuiïet âes CFL fut in- A titre 
d'essai pour la praiére fois daas Ie Luxcm- 
h u r g - B l a n k ~ k g ~ ~  du 1 5 aoQt 1 995 
qui etait remorquk par la 2 103. 
A propos. quand verrons-nous un autre fabn- 
cant & trahis miniature proposer A la SNCB 
que Son repeigne en "Mdig" une locomo- 
tive klecûique belge monoimsion de grande 
puissance qui figure dans son caWogue? 

Pierre BERCHEM 

UM n: Ccrrainmparsagcicwr- 
rière Photo : P i e m  BERCHEM- 
C-ow &:dhsortir&~rrncllc, 
Photo : Marc R I G W .  
Au nulini 9 : Ca 16û2 a &d achcniinir en 
VLkiciiLc Le soin i n l m  299 
Br--Mid - V&C, ruwrqd pm ih 
2014. B d - N b r d  19 mût 1995. 
Photo : Piem BERCHM. 

&; 
-... 



+ N d r e m ' W ~ u ~ i  
I ' ~ & ~ o a ~ r r n t r a i r i ~ &  
lo sbic 7 m  ce- rr &d -L 
p a r Y I I ~ r w l l a i b * & h S l l B  
jwqu'd hi-; awarirc, w b 
- & t & l c l a m T T r c i g n a , b  
m & ù e ~ W ~ k s u r & L i g n t d  
v k  jnrqu'a AtirsOc tk Td&na  par 
I r 4 6 1 6 ! L e ~  7 Q l d a ~ d r O Y C o y I c  
26 wûi 1995 
ph010 : Olivier Geerinck 

Une automotrice TER- 
Lorraine en hmhe beige! 

Contraixaneat A et que l'an p m a i t  pl- 

ser, le matériel nwteur de la SNCF fré- 
vtt aicme la gare d ' A h ,  malgré la 
fermehm et le démontage de la ligne 
Ath~s - Mont StUartin. 
~ d g d i è m m m t ,  n o u s a v o a s p u ~ -  
ver que les tnh 6215 N7 (Jkh depart 
6h15 - Athus a m v k  6b55) et 6224 N7 
(Athus d é p i  7h02 - L u x e m u  amide 
7159) ttaient m d s  par ime autom&ice 
22 dc la SNCF. wtaii piquant au sujet du 
train 6224 : 6 Esch sur Alzeüe, la 22 km- 
çaise {en pmvauince de Belgique) est a t  
couplée 4 une auhmîxice 22 Iwranbwr- 
grnise en provenance de France, plus pré- 
c i h e n t  dfAuduu-le-Tick! 

+ -, 29 s+2mbrc 1995, 7 hriva 
r lrr- :  dpmr2AJniJcs. h Z 2  lL5OS 
iIr la SNCF, rrvahic lu CcrüHtbjmnt 
~ i k s ~ - ~ f l ~ &  
p- R&om@, qaùrml cm# gme 

h n n u e  Baru 1 ' ~ ~  vriys 
g ~ r k k S I Y ; C B , ~ d & &  
C Q ~ ~ P -  
Texre er photo : Pierre BERCHM. 

+AC~OCC~M&C~~SO&&- 

&Li5212&6jirilla~, Cc- & 
iniiinrgis 48911 f& -art a 
Iradioir : 5212 + 1#@6 CFL + 1807 Cm, 
ici i &rlrEr Photo : h i e 1  MOEM. 



f PHOTO 2435 W d q m w e  L 
& - & - b a s &  
h I I  cl 28 & -MS d 
Mrrdbdtt  (Wb EN LIGNES 13 
-29): h m & d m & p t c o m d  
rPlde entre BraucdCg a Pd& & 
M c r c l b c k c . C c ~ m o i t i r c I r r  
2239 -nunt h BO2 a h 1185 
~ ~ r s h ~ i d h  
Schcllcbcllc, Im a& 1995. 
Photo : Jean-Luc VAhZ,ERHAEGEN. 

a48i *, cc S m  Ca po@ 
d'Y& qui oipi d 
taW CR e m  Ic l& & lc Z f l O I ,  
t'& dtnn m e n e  R d  
& LOM liarn. LOJ & vriyqgc 
A&w-Mcue k 19 août , la 26301 
M a  cae f& w s g l a  l'a&, d 
tou! aussi a h d h u n i ,  th 
pirrs&Bem&g,IcJqvcLrwiiop& 
rd awc un canÙon shihzkt. Le PFT 
r d c  & tw coeur cm dC1U: 

prtei~ysc. 
Spnrin, 6 mût 1995. 
Photo : Marc POTIEZ. 

4 PHOTO 34-36 C'& b 6077 qui 
@kaMa k &&yfal'd'Aotil it 
S&8crbrnk&larwncdLSw~ 
L iIcsliirlsr a wyap 
Spowh rt& pr 10 2dIOl k 6 
wQf rlcrnicr. A&tI 4 aoQr J99S. 
Pho~o : Serge MARTIN. 



Le point sur les travaux TGV 
C'& -ent le début des m u x  dg 
poje de k "pcrsh.ivchim - m-m, dm*'- 
rai. aignaüsalial - mm Autoihg et lo 
f&&m fm@e - qui vu d i i h  lhc- 
w l i l t  TGV dej -na et dm moù d ~IE- 

mir. 
cwn?ns rl I'nc~~~tUmde,  lunu aI1w m- 
proodnr & atriatiari srir I k t  dlflrnls 
chantiers, cn d i - r  phu m d h i l  h 
dLde de pare de w*e appliqwde mr b 
~ f h w i B r n ~ ~ ~ e - L m b e e k  
Lo sim.011 esî a d t d e  au I S  ocbbrrc. 

L 1 Frontière française - 
Bmxelles 

Cid finalement le 26 sqtmulxe que la 
platefwme a dté mise 4 diqmition du 
g m p n e n t  GVtB Antoing et la 
h t i ére  bupise, 4 l'exception de guet- 
ques eaitaines & rrattrts devaient fàirc 
I'obje4 dime repÜise. Pour rappel, GW.B - 
Groumeni Voiesi LilleBnurtlle~ - est une 

Lwdmqmis  sol^, & ales B+s 
EFAC et T a k ,  c)lasite mûepise inler- 
V e n a n t B u n m o r n e n t ~ d m a s a ~  
litR 

I*medevole 
La tecimique retenue pwr la F de vok 
et ~eUe uGliriee par I'aitrqak s, 
die mns& SI poser une voie provisDire en 
tête de chder,  puis de Ini substituer, par 
Ctapes. uae voie Wtive. 
fR chantier kvoipi: ùnnc & la maniére sui- 
mte, etant entendu que, *leramt l a  
dîfkenk piquebge ct retevts topornétri- 
qws ont &te eff.ectuts. 
L a p r e m i & e ~ o n e o n s i s t e ~ ~  
"l'ilot", d h i e  de 5.400 & & pan- 
neawc & voies prhnwat& & 18 * 
chacun. Stockés Sm w8gms ph& A mison 
deqwtreparwagon,eespautmuxsùnt 
àéchargb A I'aide de demr gnies mii&a 
puisacheminheaî&edechtiaparla 
"navette", petit engin su rail tractant d a x  
lorrie sur lesqueb ont été ph& pan- 
lbeaux. L"ilotm doit son nom au fait que, 
d a m I a p h a & s u i v a n t e , i l v r i ~ ~  
isolk du reste du chantier. 
J B  que Iflot est dt, il y a dorie 
5.400 dtm de voie provis& mm 
Iaqwlle vont puvoir c h d a  les p w n k  
traias. Le &ers consaitué de mgom 
~es,dévaserasoncmtmusurlavoit 
provisdi avant qiibne bumwe n'O@ 
un premief r e l v  dime h i n e  de 
centidtns. 



+PHOTO 24-51 PHOT0 24-52 Ld, Le H u e  sur pneus 
&s M a r g e  itiri.Prnclaphte#ormeparpaqu& de4 d Ics 
@te 1'- rlmZke I'wtre P d  ce temps, k n a d f e  est n- 
partid UH & ~ w > I ~ M  AM*, 25-9-1995. 

PHOTO 24-15 La "rime", petir & rurlomotew, ~ ~ n r -  
poHe ricors Ies 7 ju8qu't-n iêïe Ilir chmtkr. Anloing, 
25-09-95. 

Cette opéraiion de préballastage de la voie provisoire doit per- 
mettre, dans une autre o m t i o n ,  la pose des traverses sur un lit 
de Mlast. Ii faut en effd savoir que les traverses béton u t i l i h  
sont du type "monoblocs", c'& à dire wulées d'une pi&, c i  
qu'elles ne peuvent être p k s  que sur un lit de hllasi, sous 
pine de casser lors du passage d'un convoi lourd. Ensuite, le 
train RobeIl déchargera les longs tails soudés qui constitueront la 
voie W t i v e ,  $ Ia fois le long de la voie provisoire, et le long de 
la voie adjacente. Du fait que les rails nécessaires a cette 
-&me voie doivent être déposés dans l'axe el de chaque dte, 
on utilise, pour le déchargement, des  portiques spéciaux &nom- 
més "bicyclettesn, - qu'ils sont supportés d'un côté par les 
wagons sur lesquels ils r e p m t  et de l'autre par une roue circu- 
lant sur h platsforme. I)és que les rails sont déchargés, un train 
compoBe de wagons auhdkhaqeurs (Vads), vide son wnîenu de 
Mast kWment dans un "ftnisher" opérant dans l'assiette de 
la voie adjacente afm de préballaster cette voie. puis égalise. En- 
suite, c'est au tolu du "train de coupe" d'*. Ce triiin remplace 
en fait la voie provisoire par la voie déritive, d'oh son nom. 



Des portrques, roulant sur les longs rails 
déchargés le long de la voie provisoke, 
enlèvent les panneaux de voie de 18 mè- 
ira, les transportent sur la navette se ûuu- 
vant devant les wagons de travems béton, 
et prennent au retour, par blocs de vingt les 
iravers& Mon et les mettent en place db 
que le baliast se trouvant sous la voie pro- 
visoire enlevée a été kgalisé. Il ne reste dés 
lors qu'h riper et fixer les longs rails sur les 
traverses Mon, puis équiper Ia seconde 
voie au départ de la première. Cette opéra- 
tion est trés simple puisquïi let & # 
charger, à l'aide dime gme routikre, les tra- 
verses béton et positionner les longs rails 
déjl sur place. Ensuite, on effectue A l'aide 
d'engins meCaniques - hurreuses, r&a- 
lewe, stabilisateurs - les relevages n b  
saires jusqua I'obtention d'un profil de voie 
pari% t . 
Entre-temps, on aura incorpwé les appa- 
reils de voies définitifs. 
De nombreux trains de travaux sont donc 
mis en route pour que l'approvisionnement 
suive l'avancement du chantier, c'est ainsi 
que, pur les deux voies, 3.332 traverses au 
kilomètres sont nkcmaires, ainsi que 
10.000 twnes de ballast ..., ce qui repré- 
sente 1 train et demi de iraverses et 10 
irairis de ballast! 
Le chantier progresse d'environ 800 métres 
par jour, ce qui a permis la jonction avec la 
France le vendredr 13 octobre, et le peissage 
d'un premier irain de travaux Ie dimanche 
1 5 . .  
Lwsque les opérations de pose de voies 
m n l  terminées, il s'agira de dérouler les 
câbles de signalisation, implanicr les po- 
teaux c a t M  et tirer les lignes de con- 
tact, avant de p r d e r  aux essais de mon- 
tée en vitesse et remettre la ligne A disposi- 
tion du Tranqml. 

PHOTO 24-17 D& que h wie & pré- 
b&mtéet @ bngs mih somat en h- 
g~eut & 286 m&#, sqnt dtic8rvgk 
D a n s I i r i l o i r n o n p k n i r w W e & s  
"biqwImp?p" qui pamduit iui rl8ckar- 
gement k i r h i  des rrriLn Le hùn R H  
ophreclsrasIriwiewmbFrunce,dh 
soriie B'Anioiu~. 25-9-1995. 

PHOTO 24-54 
Roirlanl sur i k  Con@ 
rails, ik Wportiqrie en- 
Lévelesp~l leauple  
mie p H a i r e ,  h 
-pOlfc sur la na- 
m e  ei rrraidire ldes 
mm# b#om 

PHOTO 24-55 
Le train "de coupe" 
vu d t é  t&e dc * 
tiques tr&ItPpoH«rl tes 
pann- de voia n En . me,?p . 

L'organisation des circulations sur la Pgne 
nouvelle repose essentiellement sur un 
"programme bihebdomadaire" établi par les 
fonctionnaires dirigeants, qui définit les 
besoins en matériaux et bains de travaux 
pour la semaine A venir, ce programme est 
complétk journellement par un "programme 
journalier" qui prêcise exactement les be- 
soins du lendemain. 

PHOTO 24-56 Mise en p h e  des longs 
mils soirdés .vur k trams& blfoa 
Ant#hg, 2%- 9-1 995. 
Hepartage pltoto : B. UIELI. 

Les trains sont alors fmés, préph ,  Gsi- 
tks B la base de ~t-Druon, et ex@diés en 
ligne B une heure telle que, pour 8 heures, 
tous les chantiers soient ouverts et appm 
visionnés. 
Une journée de travail, sur le tronçon An- 
toing-frontiére, peut nécessiter la mise en 
marche d'une vingtaine de trains de tra- 
vaux. 

PHOTO 24-57 Le P m 9  positiome k 
t r a m a  Mon audemeril d écarlemenl 
et en équerre. En p h ,  ceUe machine #- 
fectne le îirqge I j& si nécessaire. 





PHOTO 24-40 Aügnrrrim dr k m o i i m o i i ~  s iv  fa 8vk & & h b m e  ds &-lhoa De gaunkc d MC, Irr 5916,6269,7681,7606, 
5512 6 5941. SI-Dnww 28 sqîembre 1995. Photo .* hudmin  DEU. 

PHOTO 24-59 La train de &@alion dts paniitairx dc w k  photogrqitié peu apr6 & d'Ant* qui fi& C ' f i -  5939 + 
5947, huyeüe 6 odobre1995. Photo : Serge M T I N .  

PHOTO 24-58 L a  5517 d 5507 quhYent IP bare de StRruon ni (&te d'un train 1 baCkrrt. Le renfort en q r ~ ~ l c  (non ~ i b k )  cid mur6 
par les 5926 ei 59M 6 octobre 1995. Phoio : Serge W T I N .  

PHOTO COULEURS PAGE 40 PHOTO 24-53 Un train & b d h r  irmorquCpar h 5905 d 5926 en C&e, cd$& F m ,  d d 5514 ef 
5509 en queue Dam ie fond de I'hage, au-dessus drr irain, on &tingue ia bure & Sr Druon. 5 wtobre 1995. Photo : Serge M R T l h .  



A l j l p & f r s l ~ ~ I ' ~ & ü z b a r c k S t ~ i r i i g m u t f ~ a  
& # g & d h I # d 1 9 s -  ~ n e ~ & h a l r r o 8 ~ r & d & m & ~ ~ m w d e  
e S 4 7 k k h h d a - D n  I d , a u i ~ d c ~ ~ ~ p d s i u r S 9 q a i i a e h  
@e 78 a- b h Photo : Bauàouin DIEU. 

U n e ~ c i i u e i I c C s k ~ & ~ i r , ~ ~ r B C C B i a u e e l l w ~ A f i  kügne94se-w 
d gwde et i& wik TGV 1 r l ro i~  6 odobre 1995. Photo : ChMan DUSOGA5. 

hast tbehnique pmvisoit-e de StIlniwi IA 
t enti-t +mlIe .  

F d ~ d e 2 2 ~ l e ~ 1 6  
lmnw le d, elle trie, forme et prépare 
k d i f r & d s t r a i n s q u i ~ m l e s  
chau!iers, ainsi que ceux dtstiiats A la 
SNCB. Divers faisceaw pmüent  la for- 
matim & trains et le garage des wagons 
el eagins divers. En* 250 agents de k 
SNCBsont&mMsurla~auxqueLs 
il faPt ajouter k employés entreprises. 
Sirr le fisecau du dtp8t stationnent th 
lommtîwg des s & k  55,59,62/63,84 et 
76. Elles sont utilisées A la runorque des 
bains de rra- et cimient souvent par 
paires, en t&te et en queue de hina Le 
nombredeldtivesatctssrurepoirrim 
traintritfwictiondeiachargeAremorquer, 
~ p e n t e s e t ~ ~ , d u  travail 
A effectuer et du nombre d'engins disponi- 
bles. Aiasi, par exemple, un bain de ballast 
de ldoo tonnes nécessitera 3 launnotives 
strie 55 ou 5 &rie 76. trois ai téte d deux 
enqueue. 
Afin & t&x i'équipnent de la base et 
r6der les agents &-le& bavaii, uu exercice 
de fonctionnement a été mganid La 18 et 
19 q€cmbrc. Dw trains campés de ma- 
&ci disponible rait été mis en marche en- 
tre S t - G W  et St-Dniwi, puis ont subi 
iw mens mnmhmt p h m ,  jus- 
qu'à l m  plrieanent sur 1- voim & deprirt 
& la ligne nouveile. Cest ainsi qu'an a pu 
voir, deux jwts durant, deux unith multi- 
p l e s d e 5 9 c n t ê t e d e ~ & m m h a u d 1 -  . . 
sts sur la iignc 78 ... 
Pour l'appronsimmmt en matéiiaux du 

Aatoing-hti& Wque~ 150 
t r a i a s & b d a s t , 8 ~ & I o n g g r a L a  
20 trains de rravaxs bétwi ont trtchie 
des whmbmmb aise la fin du mois de 
qkmlm et la mi-novemh. Le traftc 
diminuera misidérablement jusqu'd la fm 
& 19%. au momtnt oh saa mlamte la 
wm?mcüan du tronçon Antoing-Ath. En- 
tre-temps, la base dt St-Dnioa aédera par- 
tidlemait le relais B celle du Coucoy 
étabiie A Ath dans le trtangle formé par 1s 
LGV, la ligne 94 Bnixelles-Tod et la 
mute ~ M ~ I i n - i ' E v S g W .  ixs instaiia- 
tions de &te base ne pmenmnt toutefois 
que l'agagement jourder ifau maximum 
qmûz trains de bdlast el quelques eagins 
mkaniques. 

Les travaux de gtnie civil, aiam& ai avril 
dania, v t  A grands pas, les en- 
trepmemayaritpmfit&mInaximmridts 
condition8 fanrabla & la météo. ia plu- 
p a r t d c s o u v r a g e % d ' a r t W u t ~ e l  
la pIatsforme p d  corp~. 

Leviadued'Atbreat tc intmain~t la  
route de MW, 13 tra- sont texmuh et 
2 m ~ m & c o f h g e .  



Pour rappel, ie viaauc aoit camporter un 
total de 36 ûavées. 
Les travaux de uinstnrction de la base du 
Coucou ont kî4 m a k s  rondement par l'en- 
treprise Taveirne. Les rnatérkx, rails, 
travmes et ballast, ont étk acheminés par 
rail, les chernias menant A la h ne per- 
mettant - he-eut! - pas ie passage 
d'un c h i  routier lourd. Les trains d'ap 
provisionnement ont donc éié reçus sur les 
nouvelles voies dès le ler aofit; ws par- 
murs étaient organisés de nuit $ la faveur 
d'une mise h m  senicc de voie, la signali- 
sation définitive n'étant pas ophtionnelle. 
IR 25 qtembte, la signalisation était mise 
enserviceetlestrainsontpu&re~us& 
jour. Le ballast a été chargk sur le raccw- 
dernent CCB de Havinna (entre Tournai et 
L m )  dans des wagons trémies ou tombe- 
reaux, et achemine par trains mnplets vers 
St-Ghislain ou Ath directement. A remar- 
yucr que, cn tmps nomial, ce raccorde- 
ment n1exp8die que des trains de ciment 
vers la France et qu'une installation parti- 
culiére a été construite pour le chargement 
de la vingbinc dc irains nécessaite.. . 
Le quai de secours, installé le long de la 
ligne 94 A hauteur de la h e  du Coucou et 
devant, le cas & h W ,  permettre un trans- 
bordement des voyageurs, est constmit, les 
différents ralentismcnts nkcssitts par le 
travail a proximitk de la ligne 94 ont kt& 
levés. 
Vers Imbeek, la majorité des ouvrages 
d'art cst cn construction; Ir: long dc I'au- 
toroutc A8 Bnixclles-Tou-, quelques 
a&s routiers sont encore fennb. A Que- 
nast, un viaduc de 4 t r a v k  ktabli au lieu- 
dit Qucnestine enjambe la route Rebecq- 
Saintes, tandis qu'un autre ouvrage permet 
à la ligne nouvelle de franchir la mute 
Mons-Brwelles la sortie de Tub&. A 
Lcmbcck, Ic viaduc franchissant les deux 
voics dc la lignc 96 esi termine ainsi que le 
pëssagc mus voics cn gare. 

ISn gare de Halle &te Mons, les voies de la 
ligne 96 sont raccordées a la gare provi- 
soire; on s'affaire maintenant à terminer le 
pont qui enjambe la Senne a hauteur dc 
l'autoroute A8 pour pouvoir raccorder ces 
voies a la lignc 96 ct permettre dks lors la 
démolition et la rmnstniction du pont sur 
le cari81 BnixeIl&harleroi; il est prévu 
quc la voit vcrs Bruxelles soit d k  en 
d h h  et celle vers Mons en fkvrier.. 
lin gare de Halle m&me, la dalle de couver- 
ture du tunnel se consbut, et les travaux 
atteignait mainienant la passerelle cbté 
Mon.? il resie environ 150 m&cs A cou- 
vrir. Ciiûi I3melles, les murs de soutène- 
ment à l'approche de l'entrée de l'ouvrage se 
msiruiscnt et le futur îmcé des voies est 
bien visible. 
La nouvelle bifurcation L26iL96 ainsi que 
la voie vers Rmxelles de la nouvelle lignc 
26 ont été mise en semice le week*nd des 

Comtrua'ionIhi ~ d c q i r r r i r e n w t e s a u i 1 ~ Q ~ e d ~  
d octobre 1995. Plioto : Christian DDSOGM?. 

14 et 15 wtobre; cette d m i k e  ernpnmte 
dDnc le naduc qui enjambe les dewt voies 
de la ligne 96 et l'amietk dcq deux voies 
TGV. Simultanément, la voie dite "du 
talus" qui descend de la ligne 26 vers la 96 
ainsi que la voie B de la ligne 96 entre 
IIalle et B-en ont kt6 mises hors sa- 
vice. Deux voies du faisceau marchandises 
sont posées et buis sont en murs de mon- 
tage; Ies appareils de voie qui pemiettront 
de passm dZme ligne A I'auîrc sont po& 
dans la nouvelle ligne 26 et l'ancienne p 
serelle en idton, qui travetsaii la gare de 
formation en son milieu, a &lé la place A 
une construction prÉfabriquée. 
De Halle A Lot, Ia nouvelie voie de la ligne 
96A, mainhant rehptiçée ligne ME, a étt 
rouvate B la circuiation le 15 cictobre. Le 
trafic s'effectue maintenant sur la ligne % 
entre Halle et Lot, d'une part sur la nou- 
velle l i g e  96E p u r  les trains se dirigeant 

v a s  Bruxelles, et d'autre pari sur Ia voie A 
de la ligne 96, un nouveau quai a été cons- 
tniit à Bukingen. Paralltlement, lm tra- 
vaux & terrassement & l'assiette des voies 
TGV se poursuit entre Bukingen et Lat; la 
technique d'asphaltage est utilisée afin 
d'emwher la remontée des eaux. A Lot, la 
construction du pont routier qui enjambera 
les cinq voies se poursuit et on s'affaire 
maintenant A la reconstniaion du muloir 
saus voies. qui impose un ralenüssanenl h 
oOkmlh A tous les bains. Les travaux de 
cwçtruction du viaduc ferroviaire se pour- 
suivent et les deux voies de la ligne % se 
trouvent maintenant cdtk canal. Ta voie 
côté route a été mise ternprairement hors 
setvice, a f i  de pemiettre la construction 
des murs de southement. Jusque Ruis- 
b d ,  la plateforme de Iri future voie B de 
Ia ligne 96 est terrninke et la pose des tra- 
verses et rails a commencé. 

Le train iiirwnarional281 Ph-BrurrlkiFAmslu&m entre en gare & H a i k  On apm- 
pi l ,  en bas, la sortit & tunnel & la gar~ A guuckc, h t e r r a s c m  & b firtvrc t& 
mie B1ac&. Ha&, f 9 s ~ c m b r e  1995. Photo : Christian DOSOGNE. 



Un m m  quai est m mwmdbn d 
Rudmek, Ie long de cette 1ïouvciie voie. A 
F o m t d & ~ a p p a r e i l s & v o i e s d e  
l a f i i t u r e ~ o n d e R u i s ~ ~  
ieemwapiaeésgbantapbiiaiaes 
UcB,tandisqoekpontAl~ck3usi -  
n e s V o ~ a ~ ~ t e t ü m g i .  
EPfia, al& FaWC d  midi, mi 
nouvel amh d e r  permet a v a n t  
dwchdre dans de bonnwr &tioIIs 
I ~ & F o w t , ~ r i e e é S n ' e p t p l u s s i t u é  
~ l € s ~ X i A d % , m a i s l o n g e l a  
l i ~ 5 O A a v a a t & ~ d e s s o u s .  

Travaux complémentaires 

Paraliélement A la cmsbwtion & la voie 
nouvelle, des adaptations aux lignes 78, % 
et 94 se pounuivent dam le but d'v faire 
mm, dés Ilan prochain, les T G V - ~ ~  la 
rclation Paris-Bmelles. Ainsi, sur la ligne 
78 Mons-Tournai, des essais à 160kmlh + 
10% ont été effecniés les 27, 28 et 29 
mtembre entre St-Ghislain et Antoing 
pur tester les réactions du maMe1 dans 
les ponts métalliques, à l'issue de ces 
essais, la viiesse de rkftrerice de la ligne 78 
passas de 140 d Irnkmh. Deux ouvrages 
d'ad doivent enmre &Ire Constnuts : A 
P h w e l z ,  les travaux de mmhction du 
passage mf&ieur ont débuté au mois 
d'wtoh et n h i t e n t  un r a l a i h e n t  d 
40kmlh jusqu'à la fm de Pannée. Les 
travaux de suppression du PN 23 B 
Maubray commenceront. quant B aux. au 
&but & 19% pour se immher en anil. Le 
remplacement du pont sur la Haine A 
Boussu et la suppression corrélative du 
PN2 sera cffccîive A la fui du mois de 
W b r e .  

A StGhisIain, Iw iravaux de rectification 
du gril d'en* c8té Mons w poursuivent 
avec la mise en h c e  au mois & 
novcmbrc des nouvcUcs voies quai 1 ct 1. 
Sur la ligne 96 MomBmxelles, Ies 
quelques mvaw pré= swl terminés. 
m e  le renouvellement de h a v a s a  
entre Soignies et Neufvilles. 

Frontiére allemande et 
Bruxelles-Frontière 

bollandaise 

Aucune action spectaculaire n'est h simer 
sur les autres branches des lignes TGV 
big=, ai attendant le f m e n t  des 
travaux, les éhides & tracé et d'incidences 
se pursuivent au sein de la SA TüC RAL, 
la liliale & la SNCB qui a en charge la 
w ~ o n  des lignes nouvelles. 

Baudouin DIEU. 

,-Tu ..=++?-- ,, - - 
* -  '--'---W. W.,,. . ' * . ' 4 .  . * ..-. 

' 7 ' - .----+-.=- --,-, - 4  f 



Radiations 
Le trimestre aura étk marqué par la 
radiation des 2 1 demiéres automotrices du 
type "1954" : 
- 104 : 1-7-1995; 
- 092, 100, 108 et 121 : 1-8-1995; 
- et Ic 24-9-1 995 (date officielle) des 16 

demières : les 060,067,077,081, 082, 
083, 090, 094, 095,096. 107. 1 13. 1 14. 
119, 124 et 125. Plusieurs d'entre elles 
ont toutefois continué a circuler juqu'au 

mois d'octobre (la I l9  met& le 23) et 
de novembre (les 077,082, 083, 095 et 
113arretéesle lm). 
Les fiches de radiation de ces 22 
dpniiéres automotrices seront éditées 
dans notre pmhain EN LIGNES. 

Unc autre radiation accidenteIle est A 
déplorer : celle de la 5137 survenue à 
Montzen Ie 29 qtembre demier (voir 
rubrique Actualité). 

Nous publions ci dessous les fiches de 
radiation des 12 lmtracîeurs & la série 
92. de la 5542, des 5106,5519,5151,5184 
et 5 187. 
il faut néanmoins préciser que m î a h e s  
locomotives série 51 pourraient é&e 
remises en service suite a la récupération 
du moteur diesel de la 5 137, et A l'achat de 
10 nouvaux soubamements de moteurs 
diescl. 

5542 
Comtrudeur : La Brugeoise el Nivelles à Nivelles 

Liwaison : 23-3-1 962 

Numdrdotion: 2310311962-31/12/1970:205.042 
01/01/1971 - 01/08/1995 : 5542 

R d d i o n  : suite problème de vibration 
mise hors exploitation 0 1-08- 1 995 

Dép& successiJs : Kinkempois (20- 1 0-66) Ronet a (22-09-70) 
Latour 9 (29- 12-72) Jemelle a ( 1 0-09-82) 
Kinkempois 

Liwdm succpssim : livréc d'origine (03/1962 - 04/76] PHOTO 24-10 + La 5542 munie & chaunage ékfrhue, 
livrée verte "1970" (9/76 - l m )  m& roujoum piuvrre & tk üvrée wrie "1970m, ceinhide 
livrée verlc " 1 970" avec ligne bleue (2M -9/80 ) par une ligne b h e .  heur ,  4 sepîembre 1980. 
livrée bleue 10/80 - 8/95) Phoio i Jean-Ltic VANDERHAEGEhr. 

PHOTO 24-1 1 L 'IM 1139 Maamick l -Lwmhiug  Mouche rkr lwutd & Tmh-Po& Ic 6 mât 1988. Photo : J-L VAhDERHAEGEN. 



5106 
C- : ~~ d Seraing, no 3738 

Liw&on : 30-01-1962 

N- : 30-01-1962 - 31-12-1970 : 200.006 
0141-1971 -01-06-1995 : 5106 

-. suite avariemotna di& 
rmSe hors exploitation 01-06-1995 

1" :Kartrijk * (204645)  M a m b k  * (2645-79) 
' 

Tournai * (02-03-82) S L G h i h  (3145-87) 
s d m r k k  

--:li*d8Wigk (0111962-W1971) 
liwk verte " 1970" simples pham (7n1- W4) 
liwh verte "197OUdoub1e% pharcsfW4 - ml) 
l iwk jame (311 982 - 611 995) 

PHOT028-04 L c m h t d c W & e B s L ~ &  
F ~ w h g p k o r # c r i i i c ~ d ~  
23 m d  198 Z Photo .. Jean-Luc VW-hf.  

5119 
MCYT : C d d l - O u g r é e  h Seraiag, ne 375 1 

Lkakm : 11-04-1962 

N-: 11a1962-31-12-1970:200.019 
01-01-1971 - 01-&199S : 5119 

guite avarie moteur diesel 
mise hors exploitation 0 146-1945 

lW& smzssiJs : Korhijk e (21-05-1 987) Merelkk 

L* S- : 11- d'Origine (0411 %2 - OU1 9723 
l i d e  verte " 1970" (03/19n - 03/1986) 
livrée jaune {07/1986 - 06/1995) 

P H m  2405 Un I C S - m k  mîk W h  
e t ~ I r l l ~ r c 1 9 & 5 .  
Photo : Jean-Luc V ~ ~ A E û ~ .  

5151 . ..... . .- 

ComWdcllt : Cockexiii5ugrée A Seraing, no 3800 

L W O I C  : 03-1 1-1 962 

-b 
N : 03-1 1-1962 - 31-12-1970 : 200.051 

0141-1971 - 01&1995 : 5151 

suite avarie motaa diesel 
miSe hors exploitation 01-06-1 995 

-s- : Schaerbeek * (1545-1%3)M~% 
(0146-1986) Moncea~ * (014l6-1986) W l t  

Livrées : Ii* d'origine (1 1/1%2 - W1973) 
f i a  verte " 1970" (0511 973 - 0611986) 
liW jaune (09/1986 - W1995) 

D 

d'- lc 14 fW 1984 Photo : J-L V . & R H A B W .  



5153 
: Ccckdl- A Sem@, no 3802 

Liw&m : 21-12-1962 

N ~ m & d d ~ n .  . 21-12-1962 - 31-12-1970 : S00.053 
0101-1971 - 01-06-1995 : 5153 

-: suite avarie moteur d i 4  
mise h m  exploitation O 166-1 995 

succm&% :lkadmt~onde * (01-06-70) Kortrijk (02-06-75) 
S&aerkk e ( 0 5 - 8 0 )  Kortrijk rj (02-06-86) 
Monceau (3 145-87) k k d t  

L i w h s ~ : i i v r é e d ' o r & n e  {lW1%2-0311975) 
livrée verte " 1 97OU(@#1 975 - 0711 984) 
l i e  jaune (09/1984 - 0611995) 

PHOTO24-07 ï u 5 1 5 3 r e m w q u e i u i t r a h & ù ~ ~  
S k b e &  ici d 2- cndrr I r p a  a CO- 2&#-2983. 
Photo : Jm-Luc VANDERHAEGEN. 

5184 
Conslrvdclc~ : CoclreriUG&e 4 Seraing, ne 3908 

L i h o n  : 18-&1%3 

N&&II: 18-06-1963-31-12-1970:200.084 
01-01-1971 - 01-06-1995 : 5184 

R-: suite avarie m o b  d i 4  
mise hors exploitation O 1&1995 

D&& : S c h m h d i  * (2647-1 963) Hasselt a 
(28-05-1 989) Antwm-Dam 

Li& swcewiw :livrée d'origine (0611 963 - 0311 973) 
li& verte " 1970" (0411 973 - 12/1983) 
l i a  jaune ( O U I  984 - 06/1995) 

PHOTO 24118 Lu JI84 &!ait M d  g d e  @uk oclobre 2 991 d 
S ~ ~ , m u i m c & ~ i t u t d r s o n ~ ~ l ~ ~ ~ d  Ellccsi 
ici vkibù en t&e d'wt oiniribur Ham&-Leu-, d I'uidrdr & 
kr grrrc r l t M  Ir 16 d l 9 8 1  Photo : J-L VlNDERHABûEN. 

5187 
. .... . -.-.- . . . . . . . .  ... -. -. -. - - - - - - - - 

comlru4eur : Cockd-Ougrée h Swarng. no 39 1 1 .-. mJ, 
- ---.. I. ..t.. .* 
.......... 

01 47-1 963 ,. . 
-? 

Liwwhon : . . .  .... - -  .. 
-.. , ., , i;W - *-,- 

N d d h  : 01-07-1 963 - 3 1-1 2-1 970 : 200.087 %T 
..A. 

0141-1971 - 01-06-1995 : 5187 5 *-.. 

RadMon: suite avarie moteur diesel 
mise hors exploitation 0 1-06-1 995 

Il&& mm : Monceau e (1 8-07- 1 963) Hamelt 

Liwb summisw : livrée d'origine (O71 1 963 - 02/ 1 974) 
livrée verte " 1970" (0311 974 - W1984) 
livrée jaune (0811 984 - W1995) 

PHOTO 2449 Un lrein B ' " *' dc C'wine d'aniomubih 
F d k G w i k i c c i i r & q ~ k r ~ 2 1 A ( H l ~ 1 ~ & ~ d s #  
B s r i g a ~ c n l a @ n e 2 1 C ~ m ~ ~ . ~ &  
Niemv h k ,  SI-1986 Photo .. J-L VXMDEUWEGEN. 



9201 
C- : La Bni+ et Nivelies, 1960 

,%mùon : 22-06-1960 

N- : 22-06-1960 - 31-12-1970 : 232.001 
01-01-1971 - 18441995 : 9201 
18-OQI995 

Dcritia sa*ice : 29-09- 1993 

D & ? & m :  SEhatrbcdr* (412-1973) IPV Oerrt* 
(23-01-1986) P V  Aahvcrptn 

~ s ~ i P c r :  livrdt@wigiae : 0611960- 1011974 
livrtt hZ jsuae : 0111975 - 0411995 

PHOTO 2438 : La 9201 gm& 1 Owlcndc Lr 20- 
1985 Photo : Jmn-Luc VXMüEWIAEGlN 

/ 

9204 
k- C-: la Bnigsok et NidIca. 1960 

f i d m  : 1108-1960 

N ' ' bon : 1848-1960 - 31-12-1970 : 232.004 
0141-1971 - 0241-1995 : 9204 

0241-1995 

a-smicc: 30-11-1992 

DlpBtrs-iF: -Dame(13-10-196O)Schm- 
b& (8-2-1974) IPV Aritwerpcn 

Li*r&sucoari*m:liv&d'~gint: Oûi1960-? 
Iivrèu8Zjaww: 1-01/1995 

PHOTO 2439 : La 92# d A ~ N o o r d  & 13jiriR 
199î. Photo : Jean-Luc VXNDWWAEGIW. 

Corisbirdaav: La Brupi se  d Nive l le  1960 

W ~ h m l o n  : 18/08/1960 - 31-12-1970 : 232.005 
0101-1971 - 0241-1995 : 9205 
0241-1995 

Mi&: 23-8-1993 

suceus$ : Schaerb& * (19-2- 1974) IPV H ~ I  

~ r d m x ~ ~ ~ g a i v e r : l i v r d t G w i g i o e :  0811960-?1197? 
livrétaZjaune: ?1197?-0111995 

PHOTO 2 4 4  : Lkuvari, 5 avril 1979 

, , 

A 

9207 
..., - .,., -.- . .,+ Ceirrbridga : La Bnigek et Nivelleg 196û - - ....,-.- .... . - e k-s Nd-: W o n  : 26-08-1960 2648-1960-31-12-1970:232.007 

01-01-1971 - 1844-199s : 9207 
-n : 18441995 

a D* 
: sainerbcek e (22-05-1974) IPV PI- 

L i ~ ~ ' ~ : l i w & c d o r i g i n e :  0811960-?/19ï? 

=+!!!- livré8BZjaume: 7/197?-Ml1995 

PHOTOX4-41: b 9 2 8 7 a a s y c a i 1 ~ ~ d a h ~ m m  - gme & Photo : Jwn-Liic VAND-. 



9209 . - 
C-: L11 Bnigmk ci NiveIlte, 1960 .- 
L i h  : 08-09-3960 

N-: 98-09-1960 - 51-12-1970 : 232.009 
01-01-1971 - 1804-1995 : 9209 

Rda&wg: 1844-1995 

e s - :  AnhwpmDame(12-10-1960)Sdratrbeek 
(16-01-1976) IPV Geni 

L i w é u s u m m h :  livrée &origine : 0811960 - ?/197? 
livrée a Z jaune : 7,1977. - 0411995 

PHOTO 2442 : La 9209gde d Bnrgge Ic 6 uwd1991. 
Photo : Jan-Luc ViWDERHAEC~. 

9210 
Cm- : La Bnigeoise el NiveIl- 1960 

Livrakm : 13-09-1960 

N d &  : 13-09-1960 - 3 1-12-1970 : 232.010 
01-01-1971 - 18-04-1995 : 9210 

Raddon: 1804-1995 

Dcniier savice : 6-1 993 

Dip& s-s@ : S d m m k k  (1 8-2-1 963) A n h v v  Dam * 
(23-2-1 966) Schaehek * (1 9-7-1 974) IPV Liége 

t i v r k  s-sivm : liwée &origine : 0911 960 - ?1197? 
IivréeaZjaune: ?1197?-0111995 

PHOTO24-43: ~9Z101RivageIOmv&1981.  
Phoio : Jean-Luc VAhrDERHAiXXV. 

9212 
L'uns- : La Brugeoise et Nivcllcs, 1960 

LivrrùSon : 23-09-1960 

Nw&M&: 2349-1960 - 3 1-12-1970 : 232.012 
0141-1971 - 02-01-1995: 9212 

Radia6on : 02-01-1995 

Demisr savice:  2&8-1991 
n 

IXpûb s-sfi : Schaahek (8-2-1 96 1 ) Antwmpm-Dm 
* (22-1 -1976) IPV Antwerpcn :! 

Urées  n i v u  : l i h  aorigine : 0911 960 - OU 1972 
l i v k  à Z jaune : 0311972 - 0111995 

PHOTO 2444 : Anhwerpan Z d v W  7fLvria 1986 
Phofo : Serge MXRTIN. 

9214 . . . . . . . .  . . . .  .....-. . .... , . . . . .  . .  .. ........ ........ .. -,.. ;; ::* . . . . . .  . - .  . ;-, - - . -.. ... -. - .  . ,. :; , , ...%*..;!'".-...2;.- 
-. ,+ 

,,;y::. -,-*PL ..-.. ... ....*. . . . . . . . .  ...-...... . , . 
' ...- :.* ,< ...._ , . . . . . .  

C m - :  La Brupi* ci Nivelle 1960 , . ., 

t i v ~ o ~  : 06-10-1960 

N m n  : 06-10-1960 - 3 1-12-1970 : 232.014 
0141-1971 - 18-04-1995 : 9214 .....+.. . .  - 

R*: 18441995 
. , L- LLa 

m a - & % :  ~ - i - l ) a m * ( 3 9 0 4 - 1 9 7 4 )  
mv Namur 

LiY- s~~ccadriyad : li- &wi& : 101196û - 111971 
1ivrCehZjaune: ?1197?-0411995 

PHOTO 14-45 : h 9214 r;ptimipic uw migon a%? sevicd v a s  
Batrtc 7-2-2989. Photo : Jean-Lue YANDERh?AEGEN. 



PHOTO 2447 : Ckarboi, 16- 1980. 
Photo : JeamLuc VXNDERHREGEhr. 1 

9218 
C-arrr: La Bnigmise el Nivtllw 11960 

Lnrairm : 27-1 0-1960 

N m & :  27-10-1960-31-12-1970:232.018 
01-01-1971 - 18-04-1495 : 9218 

R*: 18-04-1995 

D$oai a- : AnMmpn Dam (1 54-73} IPV Gent 

L i i r & s n ~ i v ~ : I i M $ e ~ W i g h a :  1011960-1111983 
lin& B Z jaune : 0111984 - 0411995 

PHOTO2448: La9216ikvam1'8lreigutagwu& 
2- c n i B ~ 6 6 ~ K ~ . ,  
22 e 1981. 
P h  : Jean-Luc VAMIERhMEGElc'. 

'. ..;.- -..... .. .::. . ' .  : - : .  ... :. -..: . -.. - - .  ' - . .. - - ,  ,',:::~.;:~::*,~-~ .-.. z 
,.. 

. .... .:-...... - .... !.'.+. . - ,  . .. 9221 
C- : La -se a NiveUq 1960 

i5wakon : 29-11-1960 

Nrrnrdrwuiaiori : 29-1 1-1960 - 31-12-1970 : 232.021 
01-01-1911 - 02-01-1995 : 9221 

R-H : 02-01-1995 

D i p 8 i l r s w :  AntwcrpraDam~(26-ûS-1976)JIV 
h x e l l a  

Liw&~~~&:livré%dorigllw: 1111960-711971 
IivrbàZjuuio: 111971-O2i1995 

PHOTO 2449 : F w h î i i  I f  1991 
Photo : Jmn-Luc VAh?DERMEGiX 
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a ta sigaiüsatioa mak 1 . geoia ( O F L E d i k )  ........................................................................................ a95 ........ ..a95 .......... 1% 

FICHES D'IDENTITE 
aCpaSos mimi (-&a- p i d C e }  . PB fidicdicdicdicdic . .....................................-.dic...dic.dic.dic.dic.... . 35 ............ 4s ............ 20g 
sCpardrri610l6115 ( ~ h p D c b o t l c p l d & )  *P*fidie.. ........,......-... ...... -. ..T...--.....-......... 35 ............ 45 ............ 20p 

...... s séparWa64016406 (-&m~poFbctlepldkt)-parfid# ., ...,.... ..- ,, ....-...,,..... ..................... 45 ..........,. rn 
a m  6501- (-*-pl-) -F- ...--.h.-..l.Y.C.,.* ......... ....- ........ A 2~ ........... ......-..... 

........... ........... s C p a C e s 5 6 0 3 6 6 0 6 ( ~  b pocktte pl*) -Fafi& .......-.....-.- .., ..................+..,........ 3s &. ... ... .......... ......... 0 h h m  6MlldP15 ( IVOE-CC~C~  Au) ..-....-. . .,,-- ..-...-.,...,--...-+. -. ..- 4#1 a 165g 
a b h S t  601- (a- 9xU) . ..-.---Y..-..- ...,,,..Au... 4[K) ........ -... ...... 1658 

.......... ......... .. ..... . ............... 0 broebueM31-WS (1voc-eAX3) M...1 -- - ..- -.- O.-...rn..... (C(C(C400 a I6Sg 

......... ......... LI k a b u i ÿ ~ ( a ~ ~ ~ : p b w s a d m m h 1 3 )  .....-. .... ...VLE:..VLE:VLE:VLE:.VLE:.VLE: ... ...- .---. ..... ...-...-........-... M rn 1#g 
O bht ml4075 {iv#: *e 9x13) ... . . ~ . ~ - . - . - . ~ ~ . . C C I ~ C C I ~ . . ~ . .  . .  .........m......... 1- 

......... .......... b m c h u r c 6 0 7 ~  @ ~ ~ o a i l c r i r s S k 1 3 )  ....M..-.u......... ..... -..- ... 400 165g 
61016115 ( a m  couluas 9xU) .........-....-.- ........... . , . . . . . - . . - . . .  ......... As0 .......... 1658 

• tAodnue64016406+ bMld506 + 560166a3 ( a ~ c p b a i o r ~ 9 x 1 3 )  .................................................................. ..- ......... A50 .......... 165g 
EN LIGNES 

CALENDRIER 

.......... ......... OatFie 1 (IZvucrSNCB+CFL) .................................. pFT.Edi.M) 150 15a 105g 

.......... .......... ~ * z ( i a - s r n + c ~ ~ )  ........................... .m . m w a i b ~ + )  ..... ..,..,., ......................... 150 IM lm8 .... ..... .... I3 6éric 3 (12 -SNCB + C E )  ......... : -- .., V - E d i t i m l M i ~ ~  ..,.. ........................ O .......... 1x1 .......... 1- 
0 = 5 i e 4 ( 1 2 ~ p  SNCBX ...................... ....--,. . ( P m - ~ ï ~ )  .....*-.......,. 150 .......... 1% .......... 1Mg 

....... ........................ 0 s k k 5  (l2vi#r SNCB& .,.-q.w.-.-..(PFï & ü t h & i i M d )  - .......b....................-..-,--.....150 .......... 150 .......... 105s 
...... . . . .  0 résic6 (12- SNCB) ............................................................................ ......... . . . . . . 1 5 0  O lm 

PIN'S 
.......... ............ ............................................ IocomDtive W AC 201 ....... -- ..... - ....................................................... t i  150 150 15s 
........ ......... . ... 1- d i c d  ~ 0 6 D w W  ..... M.,.. - .anai ...................... . . . . .  m m  . . .  1 O 1% 
. . . .  ......... ............ .......... . O laomotive dicreldrioMlj atme ...-.M.anai...,.. - . . . . . . . . . . .  t i  .................... 1 .  1 5  14s 
.......... ............ ......... ...... .................................... d l  4333 + r e m ~ ~ q u c  n2lO ..., , ..., (P lTZdih)  ....................... 1M 150 14s 

Li ImxmiiwtlDdriquc 101.012 m + n x n m t d ~ j a i m e s  m.Miitim) .................... ...... 1% .......... 150 ............ 1% ...................... ..... ......... I M v c  6-uc 101.012 V r r t W +  --(Pm aMitipn) ........ .. ..,..-...*........ ..... 1% 1 5  1% 
............ ........... O 1- Ivape~rm 81 .............................. . .~ . . . .w . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ) . . . . . .mp. . . . .  1 .......150 1% 

PHOTOS PFT (pochettes de i O  photos (photo-thhme 11'15 : 17 photos) couleurs 10x15) 
............ ............... ............ ihimc na 1 PFTbmno~vg typ. ZW(14mii 1988) ...,...,,.,,-.-a , ............ . . . .  450 75g 

O IMIU no 2 . d I d =  -10 252001 en Belgique .... ................................ O ......... ng 
.......... ............ .... .... .... .............. 0 iHme no 3 lœmwlive6Mq ...-.- -., ,- + .. 450 758 
.......... ............ .. ........... . ..... ..... a ihéme34- l d 6 2 1 S m . m -  - --, ...,,..... ............M....anai... . .  . . . . . . . .  W 450 7Sg 

.............. a ihéme no 5 ardomil- on Wgiqw.. ..... -, ...-... ..M....-uv.anai...--.a..w...a.-......-.,.M-...+w... ., .........-... 400 .......... 450 ............ 1Sg . ...... ....... ............ Ci thémtn' 7 v W S  + 6215 .., , ......,. ...-...--......... ..................q.........w.......... W.......... 450 7% .. ..... Li tbœ no 8 l i i  -ou @ i a k  ........................... ., ,., .....,...-.,.-. -.a ....-..-....h...,. .......... 45 û. ........... 750 
tw a" 9 . *idoniorriEea sur le SAf"n an 1- ..-..,..,anai., ............. , ......... ...-*-.--................. 4~ .......... 450 ............ 

O UiPmcnO 10 : vqr3&cPFTBniiiellcs-Kahavce t 204003 a .., ........... iUw- .,.. .. .,. ..... ......h........... .....m.......... 450 ............ 7% 
......... .... ..... ... m u m  11: ügae m Bigbiea -hhlczma ....................... -. .-...,--- "" .-.,-. 40I) m ,. ,.. 7% ......... ............ n -no 12: awmmiœ-ml VIRd ."3.33.33"3 .vq-.-.--... ,,- rn 
.......... u -no 13:Iapsdk dc- .....-..... " ......... ..,., ......."*. A ..:.:...W..., 45 0. ..*.......ne 




