


Le mot du Président 
L ' d  1996 est déjh bien et vow avez #6 nmnïxu~ i ~ v c i u  votre adbCgon & 
a s s o n a t i o a S o y e z ~ p o r i i œ ~ m e t ~ q u t m w s l i r l i ü s a r i i s p ~ u r ~ i m r e a c w e ~  
rwuedprwrwiivreles~bqw~mnu~f&UnmtrcipertiEuüalicruxquin'oidp 
htsittdarrmdiuvmilehautlemontirnt&lcurparti~on. 

LrMntt 1995 fut un p n d  mu, puimpt pas moim 6 quaire + r&au& ont d a  oficicllaneni laus 
premiers tours do roues : la 6106. les 4602 et 4333. la v a p u  26.101. 11 sm hidoniment M c i l c  de 
rrcomniaicai'eqloitm 1 9 9 6 , I e a + d e v a n t ~ ê 1 1 ~ ~ e > r i ~ d s s h ~ e n c r m p l ~  
hqmimk.. il su& de ppiser au B d  551.26, aux lommciaini CCB, aux w i h  N h m m k ,  mnis 
n o u ~ & ~ p o w ~ é i l a r a n i S t c n e t a t d e n o i r e 5 ~ 7 , ~ d * ~ t r a ~ s o n t ~ ~ r b a l ~ d  
a l a t P m i i a a i s o n d e ~ w i i t u r t ~ h a p .  
Mws envisageons tgnlmmt un aume uxploit : la rank #i Hat de m a d ~  de la 5204, dernier "Gros Nu" 
a m  la 204.004 & la SNCB. Mais il s'agit diin bnraildt longue haleine, puisque Ibt&iair & la aisa & 

but s i u t p i m m ~ . .  vide! Pluaiculs p h  d dCjt q I o r h  pwi que revive iMchinc. cpi c c d h w d  
s a m  nu1 doute un k pilier8 de notre d e l .  

C M  publidim, noup Bpiimmi dans It wurani 6 Pmmk un livre sair le$ tramways vicinaux de amderoi, 
RI c o l l ~ m  avec I'APCC, tandis que sont en prépaFation deux ou- ~ t a d  l'lm de mattrid diesïel d 
raum d''en* tlemiqucg 

Efifin, nous awmg programmi plusieurs soitics pur les amateurs (et 1- autresi) d wiu m manquern p dc 
recevoir la ~onnat icm pdques dam i m ~  Eri Li- Spbciaux quc ricws d i s & i h  a nas abmak 

B o m i e l ~ .  

LA SIGNALISATION F E R R O M R E  EN BELGIQUE 

LR premier Tome de "La Signaiidon Fernivin en BelgiqueH vient de sortir de presse. 
il rmaw I%kbrique des signaux "à mains". utilisés depuis le début des chemins de fer belges 
jusqu'A nos jours. L'ouvrage est divisé en quatre chapitres qui tmitent des siguaux visuels de la 
voie, des signaux visuels des ûains, des siguaux acoustiquas de la vaie et dcs signaux 

e 196 pages au format A4, dont une trentaine sont en muleurs. De 
et desîias c o m p l h t  les textes. La reliure est en fil de Iin, et la  couvemue 

FT-Boutique). Communication à ÜIscrire P la commande : Signalion. 

PHOTO-THEME NO16 

unication : PHOTO-THEME3 16. 

161:  6001 vertthMons 
16-2 : 6001+M103+6M)4+6005+6006 BQuitvrain 
16-3 : 6002 jauix A Quiévrain avec siwux rnécaniqu~ 
16-4: 6003+MH)4iClakq 
16-5 : 6003 a Saint-Saulvt ai F m  ( I i p  Valaici- - Q u i f i )  
1 6 4  : 6003 8 Blaton 
16-7: 6 0 0 4 8 ~ ( l ~ # )  
16-8 : 6005 à Tielt 

Photos de couverture 
hmi& plgpe PHOTO 25-32 La &mi& q i w h  du P m  : la l o c o ~  

60û3. ALabel&&que&Co k;gne 97, cUer#moqndnn aoiri dechdon 
V o C e n c ~  - SCGhbhin, pàdogrqhid Ici d kr s d ' t  & Qnidwain, 30 a d  1986 
Photo : Jean-Luc V.ERH.4EGEhr. 

Derni&# page PHOTO 25-42 Le 25 novrmbrc 1995, Ic 4333 ent&cmd m t d  a 
effchrl son pmrniar wyage d l'occasion & tour dcs ofpmisd pm le PIEf: Vu k 
g r a n d n o m b r e m t ~ ,  Ic4006a a c m ~ p q n 4 k 4 3 3 3  rn 88nbkIriaclion Cc 
couphgc af w it l ' d  & la k e  TGVrdc AkD- Photo : J-L VVhDMABGEn! 



PETITES AMVONCES 

P CHERCHE : Photos, cartes posialeà, historique, mpim dlioraircs ou 
toute autre docmnentation m m t  Ia lignc 131 Baulers - Flwnis. 

ikWE 1996 Madame COïlEELS-DEVROYE, tue Rooseveit 64,6238 Luttre. 
f 071l84.62.98. 

SOMNIAIRE RA VENDRE : Un trb grand nombre de rewes ferniviaires hçaises ci 
intmationdw de la hn des m6cs 1800 aux a m h  198U. h dts prix très 

Le mot du Président ...................................... 2 raisomablcs. Une liste détaillée avec prix sera envoyée par retour du 
NOS voyages- .......................... *.a..**...H*..*. ........ 4 courrier, sur demande aoEDrnpagnk de 2 iimbres de 24  FF. 
Les demien "Gros na" américains ïi ............... 8 C. FELLER, 28 nie du Dr Blanchard, F-307ûû Uzès. 

Courrier des lecteurs ........................................ 13 
Actualité étrangèm ..................... .. ................... 15 Q CHERCHE : Le Club Ferroviaire & M&Iisme de la Région des 

Acniaiitd SNCB 
Collines rechmhe des docments. photos, plans, medotes, cartes 
postales, sur les lignes SNCB suivantes : 82 (Elie;r.1!es - F l o w  - ......................................... - Materiel moteur 20 Nededmkel), 86 (Blam-Le-Renaix-De Pinte), 87 (Bassilly- 

- Voitures. ..................................................... 27 Lessh~Ellu~l leg-Rd-Tournai) .  90 (Gmnmonl---Ath- 
- Iafrmnichire. ............................................ 29 Jurbise), 94 (Tournai-LewAth-Schaerkk). 

Divets 30 Philippe N o m ,  nie de M i n e s  12, 789û Ellejr~lles. Scmaphone - ......................................................... 
L'actualité en images ................................... 31 049136.25.51, P la jomée : 068133.2 1.59. apds 19h00 : 068/54.25.14. . 

0 A KWDRE : Vends dans un étai i m p d l e  ei dans I'emballagc 

Le point sur les travaux TGV ..,..., ,43 d'origine : PECQ : voies, appareils de voic et a m i r c s ;  - ............ 
La 6003 sauvegardée par le Pm ...........,.....- 40 FLEISCHMANN : lommotivc 4020 + rotonde 12 voies montees et @te; .... 

R û C û  et LlLPüT : voitures. Henri VAN MONS, avcnue Amiand 

Que sont devenues les 6M1? ................................. 4% 0 E W G E  : Je désire &changer des revws fhviaires arniricaincs 
Pm-Boutique ......,.... ................................. 5 1  contre des dias de de la SNCB ou des CiX. 

Pour plus de renscipemenls : Jean SUïTELS. Berkelci 4,2860 
Si.Katelijne Wavcr, Q 01 5/55.62.55 (aprh 16.00) 

REALlSATlON 

eatiduc VANBERHAEGEN. Baudouin DIEU. 
AGENDA PFT 

ri-Luc VAhDEHHARGBN. IAinanche 17 mars : d C b r o d a g e  ligne 128; rendu-vous en gare dc 

HOECK, Christiutt WSOGNE.  
k n c h c  7 au d k n c h t  14 o v d  1995 : voyage cn Pologne. 

Samedi 27 c i  dimanche 28 a d  : manifestation avec la 26.101 à 

Tati* BADIE, Georxy LEIEUNE. Jean-Fmt~çois 

Vend~cài 10, samedi I I  et dimanche 12 mai : fesiivités a Braine-le-Comk 

S o d i  29 juin : voyage - 30 ans du ?TA. 

Lm manif&aîions prévu= ne sont pas encorc confmeeS. Il y a donc 



Nos voyages 
. 

A toute vapeur vers 
Mariem bourg 

l'our la premierc fois depuis sa fondation, 
Ic P l r  a organisé le 20 scptcmbrc dernier 
un voyage U deslinalion de Maricrnbourg. ïi 
s'agissait d'un parcours au départ de 
Bnixellcç, avec la grande vedenc de l'annk 
: h26.101. 

ia préparation liit rncnéc sans histoire, tout 
au long d'une nuit plus longue que les uu- 
ires, suik au passagc dc Ihcurc d'été ë 
l'heure d'hivcr. 'l'out le monde connaît a 
prcscnt bien son rôle ct, à 6h30, noire 
vaillanic machine était prctc pour Ic scr- 
vicc. 

Afin d'cvitcr lcs manocuvrcs dc rcrnisc en 
tEtc, c'cst une loccirnotive sénc 80 qui re- 
morqua jusqu'cn gare de Hruxclles-Nord la 
rume vidc compostk dc cinq voitura AK ct 
dc noire uiskpmablc voiiurc-buffet, la 

26.1 O 1 étant accouplce cn qucue. 

A 8h15, un long coup dc sifflet retentit, ct 
Ic convoi s'ébranla en direction â'ûttignics, 
pour attaquer apri-s Bruxellcs-Quariier 
Léopold Ics prerniéres rampes de la ligne 
161. IR rclief en est capricieux : les mon- 
t k s  sant bien dures pour notre chauffeur 
qui eut bien du mal à maintenir la prcssion 
a un seuil acceptable. La vit- resta long- 
iernps voisine dcs 35 krnlh, et il fallut at- 
Lcndrc k petit "bac" de ûromendael pour 
pouvoir se rcniper, égaliser le feu un pcu 
rnaimenc et désaltérer Ihomme à la pelle. 
La wte de Rixensart fui gravie un pcu plus 
ii i'aisc. 

Aprés avoir marque I'arriit a Ottigniev p u r  
changement d'equipc, Ic convoi bifurqua 
vers la lignc 140 m direction dc Charleroi- 
Ouest, ou après un nauvcau changemeni 
d'kquipc, il s'&lança vers la ligne 132, Wal- 
court ct Maricmbourg. Cette derniére ~ c -  
tioii dc la ligne est a voic unique, et quel- 
ques &ls photos purent être réalisés, a 
Ham-sur-i-icure, Pry et Berth où noire 

bain fut garé afin de laisser passcr l'auto- 
rail & Dietrich du GAK, cc qui pcrmit 
d'ailleurs un birn joli parallélc. Parvenue à 
Walcourt , notre 26.101 put s'abreuver grâw 
au concours de la brigade du feu locale. 
Une fois Ic computimenl a eau du h d c r  
m p l i ,  lc d&pmt put étre donné pour la 
dcmiire ctapc du voyage. La mont& vcrs 
I'hilippeville fut spectaculaire, tant pour les 
voyageurs massis aux fmétres que pour les 
autochtones (et les bras muscI&s d'un cer- 
tain Oklix y firent probablement pour 
quelque chose). Le train fut encore garé 
dans cette localité lc temps nécessaire au 
croisement de l'omnibus Mariernbourg- 
Charleroi, avant d'entamer la longue des- 
cente vers Mtiriembourg. 

Mancmbourg, cc lieu mythique de la va- 
peur en Belgique, où noire "reine" ne passa 
pas inaperçue ! Elle fut d i r i g k  sans ntten- 
drc vers la rotonde, ofi ellc p s a  touie 
l'aprés-midi avec d'autres vapeurs, dont la 
29.0 13 qui nous avait prkéidé. Le sejour au 
dCpot fut également m i s  a profit pour faire 
le plein d'eau et de charbon. 

PHOTO 25-33 A Bm&, k train & P m  remorqué par Co 24 101, fut drpoïsd par le mtwqu able autorail Da Iirmich Iwrmbourgmh 
XIOS dt GAR, ce qui v&# c e j o ~  jofi p d &  Photo : Alain DEFECfIEREUY. 



Pour le rctour, mitre 26.101 fui attelée au 
irain Hi en double avec la 29.01 3, le 
train PFT étant lui mpnlrik par les 6037 et 
6106. Ce train, aîEtd par Iri mi& de 
G(Ippingen, était compost de voiiures K4, 
ws nouvelles recnies que la SNCB a ra- 
cheté d'occasion d [a SNCF. Une double 
traction vertigineuse donc, qui devait nous 
ramener de Mariemhug d Bnuuellts en 
p s a n t  par Bmi~mi"Alleud, terminus pur  
les voyageurs Marklin. On n'avait plus YU 

cela depuis 30 ans ! Le retour fut fabuleux, 
el  souleva l'enthousiasme des amatevrs 
enwrc nombreux 1e long des voies migre 
un temps franchement détestabIe ct la nuit 
qui commençait A tomber. Lii rampe de 
Philippeville fut "avalée" B 70 M! 

Un d t  à Marchicnne permit de changer 
lt&quipe une h i k m  fois sur les dcux ma- 
chines. A Braine-l'Allcud, prés du siége 
social de la lirmc Mariclin, cc fut la foulc 
des grands jours, chacun voulant jeter un 
dernier regard aux deux vapeurs, pendant 
que la 29.01 3 faisait de l'mu. 

ix rctour vers Schscrbcck se fit m r  his- 
toire. Lors du pass4ige vers la lignc 28 A 
Bnmclles-Peiik Ile, nous retrouvhes nos 
dcux diesels qui. r a p t  pur l'ancienneté 
oblige, nous cdd&mt le ~ g c .  Place aux 
vicux !! On vous laisse imagincr le concmi 

i a r t i i p a r a M l e ~  b remise & Mm'- : & 29.013 d & 26lOI s e q a p m f  awtl 
ikw rdow wm R r a h d ' A W  Photo : Chris th mOGM. 

de coups de simet et dc klax m... 

La m fut A Schaerbeek Groupe R, 
ct lm deux vapeurs s'en furait vers leurs 
depots respectifs, la 29 vers h v e n ,  et la 
26 A l'atelier de S c ~ ~  après une jour- 
née de plus dc trente heurcs. 
Ce voygc bien sympathique cl8turti la 

saison pour notre 10unnotivc qui sera en- 
suite pr+dc pour lhivemage, ct Etrc 
prête $ aîïrontcr la saison prochaine en 
toute drhité.  Les organisateurs tiennent à 
remercier les voyageurs et Ics fdIiciter 
pur la discipline dont ils mi Taii preuve 
lors des arrfibphotos, ainsi que pour leur 
bonne humcur. a 

Le rdotu d Braine-LAIleud du truin affr&C par Markfin fd t d t  par & couphge 29,013126 101, un specioelt wpnv que l'on n ' d  
p h  w &pak bngîemps. Les d c u  wdctres sont ici photographiées en pieine d i o n  &m la rampe de NwvilCc, suur me phie dh- 
vienne Photo : Clémetir SCIIOI,L. 



PHOTO 2544 h prwriiw des in~t~mbmbla~ pmUéI15 de htjouméc fM offed dewnt I 'otar de Scâaerbcek. Dc gauche d dm& : h 5122, 
761 7,8069,9108,4W6,4333, MU2 et 26.101. Phdo : Alam DEFECIIEREUX 

C'zife des dépôts 

L'avant-dcmier voyage du PFI' dc I'annb 
avait deux objectifs dkfhis : la visite dc deux 
des plm imporlanls atelicrs de iradion dc la 
SNCB, Schacrbcek et Monceau, et cciie., 
inkdilc, de la base travaux TGV de Saint- 
ilruon. Pour acheminer les nombrcux 
participants, toujours 6iands dc telles 
manifestaîions, Ics responsables du PFï 
avaicni porté leur choix sur un dcs auiorails 
de son patrimoine dont la restauration vient 
dc se terminer : Ic 4333, qui encctuait pour 
l'occasion sa toute première sortie publique. 
Toutefois, a h  de satisfaire les nombreuses 
insaiptions, l'autorail-mus& 4006 de 
I'aleIiw de Coumai fut appclk en renfort a 
amuplb  cn doublc Iradion au 4333. 

Vers 7h45. le 4333, supcrbemcnl restaur6, 
lait son c n W  trEs remarquke à BnixeUes- 
Nord où l'attendait dkja le 4006 parvenu a 
vide dc Kortrijk. C'cst V t 6  8h00 quc le irain 

spocial quitte la gare de Bruxella-Nord pour 
prenârc la direaion de i'ateiier & 
Schaertieck. U, une intéressante parade est 
proposée : d e  mei en sckne divers engins 
dicsel du depdt, dont la 7617 récemment 
achctée aux Nedcrhdst  Spoorwegen et 
revaut d'unc liv& vwe ci jaune pour la 
moins surprenante. Pendant que les 
photographes arpentent les installations pour 
entrc autres " immortaliser ". avant lm 
dhontage, les derniers signaux h palmes 
encore prkenis dans Ic groupc B du triage de 
Schaerbeek récemment mis hors mice ,  
l'équipe du PIrC en profile pour proposer un 
parallcle réunkant quelques éihents dc son 
patrimoine, à savoir 1a lowmotive h vapeur 
26.101 et les autorails 4602 ct 4333. ks 
mécaniciens spécial* de I'association sont 
toutefois mis h I'éprcuve c a  un problème 
technique (admission du cartitirani) est 
déccle sur le 4333. Sa résolution étant plus 
m a l a k  que p h ,  c'cst swl quc le 4006 
quitte S c h a h k  en diredion de Monceau. 
deuxiéme étape de la journée. 

Jondion Nord-Midi et de la ligne 124 sur 
laqude divers &-photos sont réalis&, et 
dela A Uccle-Cdevoet, Baulers et Lum. 

Nous ambons B Monceau où plusiwrs 
parallèles nous sont proposés. C'cd ainsi quc 
les participants ont la possibilité de 
photogmphier un alipemeat de 5 machines 
de la série 62 en 4 livrées di£Fhenles. Un peu 
plus loin, ce sont des 55 vertw ei  jaunes qui 
sont visibles. auxquelles s'ajoutent quelques 
59 dans la même décoration : cts sérics de 
machines sont adivemm1 uiilis,ées 1 la 
W o n  dca trains de ballast engag& sur la 
ligne i grande vit- au départ dc la base 
travaux de Saint-Dmon. Sur la mur & 
I'ateiier, on peut kgalment o h e r  k 
présence des lommotiv& éIcdxjqucs 2627 ct 
2222 mare en livrtt jaune. 

Pendant que les photographes opkmt, le 
4333 fait son entrée dans la fornation de 
Monwu : les problémes technique ayant 
Ub local&, les techniciens du PFï ont pu 
procéder aux w o n s  rendre ainsi 
opMome1 i'auiord. 

PHOTO 2543 Un des beaux ~ t m b I e m e n B  p m p b  sur In base TCV de StJmon. De gauche d droirt : lcs 5950, 5936,5916,5939 et 

4333+ m. Photo : Jeun-l~c VAWDERh9ECEH. 



PHOTO 2545 Un autre maembIemcnt de matéricl pt-éseittait un exemphirt de chacune des qua& séries de machina en service sur & bare 
de Saini-Druon. De droite ti gauche, h 7608 dnw ira Mt NS brune d'origine, la 591 7, Ea 6355 et b 5536. Ph# : 1-15 VA1VUI:'RIMGEN. 

Pour mémoirc, cct auiorail a Ct6 conmi t  cn 
1955 par Ics Ateliers métallurgiques dc 
NivcUes ei livrc à la SNCB sous le numkro 
602.03 (4233 au 1.1.1971). U a &té afiedt au 
début de sa canicrc à la desscrtc de I'atropori 
dc Bruxelles-Naiional, pour lcquel d'ailicun: 
un aménagcmcnl inikrieur spécial avait tic 
conçu. il a tté remis au type et rangc dans l a  
sSnc 43 cn décembrc 1972. Jusqu'cn 1978, il 
circule sur Icr lignes ardennaism. li est alors 
muté à Courtrai; c'est la quc dcs couplages 
avec Ics ëuiurails dc la sCnc 40, idcniiques à 
cclui de cc voyagc, chient visibles cntre 
autres sur la lignc 69 reliant Courtrai à Ypres 

Ia joumkc se poursuit cnfin par ia visitc dc 
la hae techniquc de Saint-Dmon située Ic 
long dc la ligne 78, cntre Antoing cl 'l'our- 
nai. Y sont préparés, ci fomQ la 
dilfercntq trains du chantier de la ligne à 
gandc vitesse : ccux-ci ';ont rcmorquk~ par 
dcs locomotives dcs m e s  SS. S9. 62 et 76. 
Clc wni ces divcn cngins qui ont ttt pk- 

Viite de la LG V 

PHOTO 25-39 IR 9 ddcembre 
1995. Ic PFT organiwil un 
voyage excepbiannel sur le 
premier bvnpn de la ligne 
LCI' entre la base de .Tabar- 
Ilruon et la fintière fmtt- 
pk. Le m i n  &il composé 
d'une mme de h k  wilUres du 
Qpe M2 iuries, encadrées pnr 
lo 6077 et In 61M. Un second 
par cour^. fut nùs en marche 
avec la 7616 en rcmplocemcnt 
de In 6077. Ce parcours & ici 
vi*le à la m&e du viaduc 
d X h i n g .  
Jean-1.m I5lNDERIMIiC;EN. 

I.'impresFionnante pamde de Monceau msembla pru' nu~ins de 17 engins! Ph.: J-L PD11 

xniés aux participants, cn diffknts  endruits 
de la bac. Ont été tout particulièrement 
apprkiés des paraiidcs mctiani cn w3nc des 
55 vcrtcs ct l'ensemble des 59 prkscnics sur 
le site. Enfin, la 7608, enwrc pourvue de sa 
l i v h  NS d'origine de wuleur bordeaux, a 
kt& plus spécifiquement la cible dcs 
phuiographes. 

Aprb ceiic incursiun on ne peut plus 
intkressanic sur ie site principal actuel des 

uavaux du 'I'GV bclgc, Ic Qain spÇcial 
reprend la diredian de Blaion où a licu Ic 
tête à queue : il n'est en effct pas possiblc dc 
rallier dircctcmcnt Tournai au départ de 
Saint-Druon. 
IL? autorails rcprenncnt alors la direaion dc 
Toumai, puis de Ath et dc Bruxelles, où 
nous arrivons vers IHh30 après une joumcc 
iniéressante pcmettant ia d h u v e i z e  de 
lieux normalement inaccessibles aux 
amateurs. 



Les derniers "Gros nezw des USA 
1 

Suite à k  numéros 23 d 24 

2. CONNECTICUT 
DEPARTMENT OF 

TRANSPORTATION 
(CDOT) 

Depuis mai 1990, le C W T  exploite cn 
traction diesel 3 lignes du ddfunt rcseau du 
Ncw IIavcn : 
- South Norwalk - Dmbury, 
- Rrictgeport - Waicrbury, 
- Ncw Haven - Old Saybrwk (pour le 

compte dNMIRAK).  

South Notwdk-Danbury (38 km) 
Bridgeport-Waterbury (51 km) 

Ccs deux ligncs se détachent du comdor 
nord-cst (Ncw York - Ncw Haven), rcspac- 
iiv~ment i Soulh Norwik et Stratford. 
La prcmiixc ligne zi éic dksélectrifiéc vcrs 
1952, comme cn thoignent cncorc les 
pteaux supports de ciithairc non demon- 
tés. 
I:llcs son! toutcs les deux cxploitees à 

i'aidc d'une rame réversible tractée (ou - 1,76690 et 6691; 
poude) par une FL9 situ& wté nord. - GP38 253 et 257, 
Aux hwrcs de pointe, trois trains supplé- - GP7w 471 
mentaires assurent une liaison directe entre 
New York ( C m d  Central Terminal) et Ce matéricl est également repeint dan5 la 
h b u r y ,  cc qui justifjc ici pleinernmt couleurs originales du New Haven. 
l'utilisation dc FL9. 
Pour assurer ce roulement. Ic CDOT dis- 
pose d'un parc de 10 FL9 (2002, 2006, 
201 1,2014, 2016, 2019, 2023,2024, 2026 
et 2027). toutes reconstniites soit par 

3. LONG IStAND 
RAILROAD (LIRR) 

Chromc hcomotivcs, soit par Morrison- 
Knudxn, ei repeintes dans la livréc d'ori- I,e au dm de Pm 
gine du New I kven (noir-rouge-blanc "Mac Srniion de et suriout JmalCB 
Ginnis"). vers la presqu'i1c du Long Island. 

New Haven-Old Saybrook (53 km) 
I : le LIRR est le troi.~ième plus uncien 

Celte .wction de la grande utére New 
Huvcn - Boston, actuellement exploit& par 
ltAMTRAK, n'el  desservie en service 
voyageurs qu'aux hcurcs de pointe, à i'cx- 
ceptian des mins AMTR4K y transitant 
sans mEts. 
Trois m e s ,  toutes reversibles, sont nkcs- 
saires pour assurer le servim. Elles sont 
tract&es ou poussées par une série dc 5 
locomotives, dont l e  dcux toutes dernicrcs 
F7 des 11512 : 

ksmu au nionde a avoir conservé .Ton 
appeIIarion d'origine. Il exploite une s i r ie  
de 9 lignes dans I ï k t  du Long Island 
@resqtt fie atiochke d New Yod), doigt 3 et: 

dir~ction de la Pmn Starion de New York 
où il dmtne chaqwe jour plus da 200.000 
navetteuw Le LIRR est égalemerit subven- 
fio~inP par le MTA (Métmpolitat~ l 'ru~~r- 
poriatim Aulhoriq). Longueur : 1 100 km. 
dorit 237 km élect#is et! 750 V-' par 
tmisi&me mil au d k p ~  de New York. 

PHOTO 25-02 En 1991 d 1992, 7 FL9 du Mdr+North (no 2040 B 2046) furw entièrement remdorktk  par ABERepubk, ei dqrii- 
f i es  d'un mdeur GM rypc 718 & 3.200 HP. Ca tnahkies c i r c d  royiorvs en s h p k  ~ d i o f i  comme ici kr î7L9 2042 (d f'wiginr New 
IIawn 2022) pkoiogqphitc te 5 juin 1995 entre Munirou n G ~ O I L  L a  " ~ d c l i e r ~ "  b i n e -  ont && mis h m  s& queLptm 
j o w ~  pliLï tard I'hoio : Jean-ihc YAhDEEUIAEGEiV. 



PHOTO 2543 Un irain & nnvdtcurs D d u ~ y  - New York Grand Central TernùnaipooissCpar un couphge rk &u FL9 r+m de 
leur Kurde "Mac Cinnis" d'origine : t*r 2027 + 2011. Le convoi mî phttîogrqhil sur Ce mrdhr Nor&- d OU Grccn&A On r c w -  
quera h cnt&& triangulaire &ont & l'origine & ~'&drificdiun & b E~ne  en 190% #juin 1995. 

di- 



PHOTO 25-04 Lc Long I s h d  Railroad &pape tk A p i t o i e s  fort ori&rrIw, en I'occutrcnce & ancienna h m o t k  
&notoréSOeJ rbi @pt F7 a F9 & GM ci h &PG FA-I d FA-2 d'A&& Ce h m t  montre un Irain d dafinution & PoH JeIIerson La 
winutprtpr&te esi une ancienne F7 renumCratée 622 (d l'origine : BaMmore & Ohio 265-A puir 4524). Cd engin &pose d'un moteur 
&el D M  serwu pour l 'aüm~ation dIeelrique k ki rame (ch~wjffogc et kWrage), Arilrr curioslC : feï 5 wituru compmmû la 
rame sont &mêm# B'ancim# automotrÙes &mo;orrï2es! AiBemon, IO juin 1995. Photo : Jean-Luc VANDAWIABGXN. 

L'exploitation des ligneç non Clectrifiées est 
ici @dement assurée a= Jes rames 6 
versible dont la traction est menée par des 
locomotives GM du m a l e  GP 38-2 (28 
locomotives nudmtea 250 d 277). 
La grade particularité dc ces mina cst la 
v o i ~ p i l o t e  (toujours située côté New 
York). Ce sont en effet dw locomotives ai 
partie démotonsies qui savent de voitura- 
pilotes, parmi I q u e H e s  plusieurs 
anciennes F7 et F9 de GM (no 619 B 622) 
et même des locomotives du typc FA-] (no 
LiRR 601, 613 A 61 7) et FA-2 (no LIRR 
605.607 A 609) d'ALCG. 

2 : les iarwnoti'w du rndkle F II'ALCO 
constituuint la rdpliqrri des F de CM. iu 
d i~ps i t im  ghhmle des Pquipements mo- 
teurs était semblable, et la cabine éfaii 
f l ~ q ~ h ?  d'un n a  non pas a W i  mais 
~u~guiezu. h s  F-1 scni appurues en 1946 et 
fimtir mstniitm, pour les USA. h 617 
exemplaims (392 FA-I et 2 5  FB-11, les Fi 
2 en 1950 et m t m i t ~ f ,  pour les LISR. à 
455 unit& p91 FA-2 et 164 RI-2). Mo- 
teurs diesel .- * 244 d'%?+€O de 1.500 ou 
1.600 HP (1.715 C V m  1.830 CQ. 
Les FA du LIRR sml les toutes demiénes 
machines de CE type en seniice &plier aiur 

USA! 

Ces engins ne mt plus capables d'assura 
la traction, mais possBdent soit un nouveau 
moteur d i e l  Detroit (F7 et F9), soit le 
moteur AWO 244 détaré 600 tIP (685 
CV), lesquels assurent i'alimentation &lm- 
trique & la rame (climatisation, éclairage). 

Lc Long Island possède kgalement mis 
locomotives du type FL9 (numéroth 300 d 
302), pourvues Je la m&ne l iwk que celle 
du M a N o r t h .  Ces machines ont &té 
reconstruites par ABB-Republic en 1 99 1, 
simultanément aux 2040-2046 du MNCR 
[moteur diesel GM 710 de 3.200 HP et 
moteurs de traçtim H muant altcmdf). 
Elles assurent la iraclion d'une rame réver- 
sible constituée & voitures A deux niveaux 
(une FL9 A chaque exthnité). qui circule 
entre Port Jefferson et Plew York Penn 
Station. Ceilc gare ct m parcours terminal 
sont &galanent situb cn tunnel et accessi- 
bles uniquement pr troisiéme rail. 

4. AMTRAK 
La dcrniére compagnie utilisant mcwe des 
"Gros Nez" nt& aulre que I'AMïRAIC, une 
société créée en 1970 et asmant des s u v i -  
caq voyageurs sut. l'ensemble dm l ipcs  des 

USA. L'AMTRAK ne p o d e  en fait 
qu'une seule ligne : le comdor nord-est 
Boston-New York-Washgion (557 km). 
Jusqu'à la fin de 1995, elle utilisait une 
série de six FL9 (no 484 B 489), sur la re- 
lation New York (Pm Station} - N h y  
(229 km), certains & a h  contùiuant toute 
fois au-&la, notammcnt vers Chicago et Ics 
chutes du Niagara, c'est4aire via la Iignc 
de l'Hudson oh circulent les FL9 du Metm 
North. 

Toutes oni ktk recoriutniitcs par la fimw 
Morrison-Knudsen en 1980, et smt revh 
tues & la livrée. classique dc I'llmtralr : gris 
aluminirrm avcc bandes horizontalcs dc 
couleur bleue, blanche et rouge. 
ta dmerk de cette relation prboit généra- 
lcrnent un train toutes les hcurcs cn semai- 
ne et toutcs leç deux heures Ic d - c n d .  
Les FL9 travaillaient en faii mi mulemeni 
avec 4 turbotrains Rohr (égalmen1 capa- 
bles & circuler par troisiéme mil) et tieux 
nouvelles locomotives G e d  Elcctric 
type AMD 103. 

LRS FL9 de ItAMïRAK ont récemment 
cédé leur place à une h c  dc 10 nouvelles 
locomotives bi-modes du i y p  A M D I  IO dc 
C~eneral EleFlric (AMTTIAK 700 a 709). 
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PHOTO 2505 Une dcs dir m FA d'A&@ cn sem-CC CO- milwr-piCorc sur & Long I s h d  La 607 (a Wmtcm M e  
304) en t e  d'un trah en prownmce & Pori Jeflemon, mue l ' d  d KUrgs Park k IO juh 1995. Lu rmnr r s l ~ ~  compwée 
d'unciennm auâomoPrioPricm h o i o f f s t a  Plioto : Jeankuc VRhiDERHAEGEN. 

PHOTO 25-06 Une image qppartena depuk peu au p a ~ s d  : un train Nnu York - A k y  remorqué par h FL9 469 & I'AMTRM (a 
AhfTRAII' 240, ex. PennsyItmia Cenîral502J, a New H m n  2021) ni route w*s Albany. Le conwi cJI p h o t o p p W  d Brcakneck 
BriJg~ Au milieu & llHu&an, on qperç t  une ancienne prison &ufleaée. 5 juin 1995. Photo : Jean-Luc VANDBRHAEGEN. 



177 kmlh, ws derni- k t  identiques . ;ii 

aux 44 machhes du type AMD-103 
(AMïRAK no 800 $843) mises en samice 
en 1993. 
Au &but & 1996, sculcs deux FL9 étaient 
encore temporairement en h c e  et 
assuraient la traction du "Lake Shore 
Limiteda (reliant Chicago 4 New York) 
entre Albany et New York; 1- autres sant 

en rCserve ti Albany d A New York. 

L'avenir des "gros nez" 

Comme on viait de le voir, 1'- 
vient récemment de se Sepmer de ses dcr- 
nien "gros nez'. 
De son çgté, le Mcfm-North a commandé 
simul&nément a I'AMTRAK une M e  & 5 
AMDl 00 identiques. actuellement cn cours 
dc livraison (leur n a  sera toutefois pourvu 
d'une porte permettant I'kvxualion du poste 
de conduite en as d'incendie dans lc iunnel 
de h d  Central Terminal). Ces 5 1- 
motivcs ai& par Ies 7 FL9 reconsiniitcs 
(2040 a 20461, Surriront pour murer tout 
le b f ~ c  de In-n. Seule la branchc de 
h c r  Plaints reslera encore exploitée rl 
l'aidc des FL9 non remoto*. 

PHOTO 2541 La r e h  h FL9 dr l'AMTR4K cl dbr WchwNonk & conm&irpar 
une wmwn btmoàk & h h ~ * w  AMD-103 (ou P32A9 dc G m d  E W c  IM, 
la 800 remorqmru Cc "Luka Skors Md' entre Chicqgo et Ntu York, en wrrgc d 
BrwRiirck Bri& & bng & t ' H d o 4  Lr 5 jnh 1g95. Photo : J-L VlNWEKHAEGEN. 

cet M, 1'Etat du Connecticut ne voulant 
plus f m c a  stm exploitaiioa Elle a heu- 
mumncnt été sau* suite au wOt h o m e  
qu'engendrera fa mise au ch8rnagc du pa- 
m e 1  (7 ans de salaire!). 
Enfin, le Long idand devra prochainement 
commander de nouvelles IocomDtives ou 
reprendre tics FL9 du Mctro-North. U 
semblerait qu'il o p t m  pour une série d'en- 
gins madmes, du cypc F59 de GM. De 
plus, une gran& partie des voitures sera 

renouvdée et & nouvelles voitures-pilotes 
canmandees. 

L'avenir de ces lowmotives légendaires est 
donc sur le point de se temiinm. Avis a u  
amateurs1 Heuxwsement, dc nom- E 
et 1: sont sauvegardh, soit par des m 
ciaiions d'amateurs'et chemins de fer tou- 
ristiques, soit par les compgniw elI~+ 
mêmq car ici aussi, les 'gros nczw tien- 
nent le râle de star du diescl.. . ' 

Lc CUOT a également l'inicntion de renou- 
vclcr prochainemmt le matéricl circulant 
V C ~ S  Old Saybrook, mais aucune décision 
n'a encore prise. La ligric & Waterbury 
a, q m t  a cllc. ktk menach de fcrmehue 

PHOTO 25-08 Jwqu'il y a peu, Iri Ligne & I'Jfridïon + pmw un "gros nez" en moyurnc tout# Is f O mhtcsf Un vkkablc @al 
I m t t  pour k ymz que pour k omreYICePICeP Les FL9 non remdorisdm fa w c m e n t  Ic mPme bruit q~iid nar 52-53-54; par prue ,  &ur 
k k o n  d 5 tom est ~ c r i p t i b b l c  tant il mt impressionnant d priksiurL Un train Albrrny - New York remorqud par Irr FL9 488. Darrs & 
fond de l'huge, sur l'autre riw & I'IIukon, se trouw la ctièbre Police A c a h y  & Wmt Poini Madou, 5 jnin 1995. Photo : J-L WH. 



Courrier des lecteurs 
! 

Notre k e r u  ftaüen, Mr. A h &  
Aibé, nous apporte quelquer préckbm 
rechniqum conceman$ ki première génd- 
ration & locom~n~ws CM du nt&& FT 
(wir EN LlGhrES 23 p. 10-11). 

Les unith A (avec cabine de wnduitc) 
étaimil cn fait accouplées de mani& per- 
manente, avec un attelage rigide, B une 
unit& B (buoster sans cabine & conduite). 
L'attelage automatique américain AAR 
n'était installi: qu'à l'avant (CM cabine dc 
conduite) & I'unité A, el a i'arriére de 
l'unité B. Cet ensemble ne formait donc 
q u h e  seule locomotive. 
Ixs batteries servant au lancement dcs 
deux moieurs diescl n'&aient insQIlécs que 
sur l'unilk B. Les unitts A et B nc pou- 
vaient donc circuler isolhnent puisque les 
A nc posskdaimit pas de battetics pwr le 
lançerncnl du moteur diescl, tandis quc les 
B étaient dkpourvucs de cabine dc con- 
duite. 
Ia compagnie du Santa I:e modifia mtte 
disposition sur ses locomotives FT. IR% 
unith A furent dissociées ûcs unith B : Ics 
batteries prtagées entrc Ics deux unies, 
l'accouplmnent rigidc rcmplacé par un atte- 
lrigc normal (ce qui consiitua l ' o ~ t i o n  la 
plus çwnpliquk du Tait que l'attelage rigide 
était situc a un niveau beaucoup plus haut 
quc l'attelage m), ci un postc dc con- 
duite rudimentaire fut installé sur les unités 
13 pour pmnettre lcs mouvements tic ma- 
nocums. 
Cctte nouvelle disposition fut appliquée 
d'origine sur tous les autrcs modèlcs dc 
locoiiiotiveu F (F2, F3, F7 et F9). 
- - 

Utilisation des deux 
pantographes. 

routa IrJ locomdives a routes les auto- 
morrices prohirrs jwqu'd Lo Jïn & an- 
nées .roiunle, oni &d munies d l'orilpine 
I& deurpantogrqhaï. Le dcuxihcpmto 
& la phpwî d h  orrlomotric~~ a, PLV Irr 
suice, &I! dernodé. 
De nombreuses q u d o n ï  ont éIé p o s k  
 qua^ d In nécessilé &poser de deux 
pantogrqhes sur les engins de iraciion 
éiecîriques; wici quelques hléments & 
rdpoma 

Li: problèrnc csi légérernent différent selon 
qu'on sr: trouve sur une locomotive ou une 
auiomotrice. Qui dii murant dit &ci Joule, 
I'hcrgic dissipée dans un conducteur étant 
propriionnellc au carrC de i'intcnsité. Sur 
une locornoriw, essentiellcmcnt lors du 
dCmarrage des trains de marchandises, un 
courant irnprtant est prélm6 A Ia cathairc, 
et il s'agi1 d'eviter un tkhauffemmt cxagcrk 

B I'endroii de la prise de mu~mt, cause 
d'une possible mprure du fil de contact. 
C'est pwrquoi on levc les deux pantogra- 
phes, dm; ainsi un deuxième point de 
contact. t e  courant et donc I'échsuffment 
pmiuit, scmt dirmnuh d'autant. Puisque le 
murant total prélevh A la catenaire par un 
engin de traction électrique est la somme 
du courant effectivemeni u t i l s  dans les 
moteurs de traction et dcs pertes dans Ics 
résistances, les risques &incident sont plus 
importants pour une locomotive A résistan- 
ces de démrwage que pour une locomotive 
à thyristors, dans lesquelles les pertes sunt 
réduites (la locomotive sirie 12 en est im 
excellent exemple, puisqu'elle est uiili* 
également cn service marchandises bien 
que ne possédant qu'un seul panto 3M)O V). 
Si la levée des deux pantographes se jwti- 
fie moins, on l'a rnaintenuc cwntiellernent 
pour des raisons d'unifonnité. 
Ce problkne ne se pose pas pour les airio- 
molrikm : i'iitensitk prklevke est limitée et 
le dhamage est tmp rapide quc pour 
risquer un Cchauffement Iwlisd du fil de 
conkt.  La prémm dc deux pantographes 
était plutoi motiv& par le fait de dispscr 
d4in panto de murs. Les &ux pantos nl 
sont jamais levés en m h e  temps. Certains 
parcou~s de rodage dc caténaire ont cepcn- 
dant &té effatuks avcc tous les pantos 
Icvés, les circuits de commtuidc basse ten- 
sion ayani été mdifiés pour la circons- 
lancc. 

Juquc dans les années septante, les pantos 
etaicnt utilisés B tour de thle p u r  gnrantir 
une usure unifonne des frotieurs. Les p- 
Los pairs étaicnt levés las m i n e s  paires, 
tandis que Ies pantos impairs étaient Ievés 
les semaines impaires (les mêmes mcsures 
&tant par ailleurs appliquées aux mmpres- 
seurs). Lie numho des pantos d utiliser était 
d m &  par lc répartiteur dc traction. Il 
s'agissait bien des semaines paires ou 
impaires, et non des jours, comme répondu 
par erreur a un leckur. Le changement s'cf- 
fcctuait le dimanchc matin. 
Txs anciennes boitcs à interrupteurs des 
locomotives t y p  101 comportaient un 
interrupteur "panto 1" et "pan10 2". action- 
né d'après la m a i n e  en cours, lors de la 
mise cn service, et un interrupteur "2 p- 
tos" actionné lorsque la levk des deux 
pantographes était prescrite. C'était ainsi 
ioujours Ic bon panto qui cn principe restait 
au fil. 

Sous 3000 V, I'obiigation dc lever les deux 
pantographes cst limitée au dharrage d a  
trains dc marchandises. tandis qu'ellc esi 
appliquée lors de tous les dkmarrages sous 
1500 V : pour une m h e  puismce dkve- 
loppic. plus 1s tension est basse, plus l'in- 

tensité est élevk. Ceci explique la sation 
très i m p r h t e  des catenaires 1.5 kV par 
rapport eux suspcasioas 25 kV altcrnatit 
L'amateur attentif aura remarquC que beau- 
coup & iouimotives m&es 15 kV ou 25 
kV ou qui ne doivent en principe assurer 
que des trains d~ voyageurs (voir nos loco- 
motives skies 15, 16, 18 et 25.5 ) nc sont 
munie que d'un seul pantographe. 
Enfin, il faut hiter de leva deux pantop- 
phes mtigus 6 haute v i t e ,  car il y a 
dation d'un "point durn B la caténaire, 
origine de bien des ruptures dc fil. Outre 
une usure moindre, c'est une des raisons 
qui a motivk la dépose dcs pantos de l'ex- 
trémité 1 des automoices : en effet, si 
deux automotrices mt accouplées &té 
poste 1, et que les pantos 1 sont IcvCs, ils 
se trouvent encore plus p h e s  l'un de 
I'autre que sur des locomotivw. 

ActueBcmcnt, le pantographe A mettre en 
service est déterminé selon la méthode 

- toc4mdiw: panto arri2rr: q simple 
traction, panto avant sur la prcrniEre rna- 
chine lors de cire@tion en double m i o n  
ou en u n i h  multiples. Tous les pantos 
seront levés lors du dbatragc des ~s de 
marchandises (quelle que soi! la charge!), 
pour gravir les p h  inclinés de Liége. et 
pour chauffer les trains de voyageurs sur 
une voie dont la c a W e  n'et uinstituk . 
quc dirn seul fil de contact. Le conducieur 
Iévera aussi le deuxiémc pantographe lors- 
que la prksence & g i m  sur le fil produit 
dcs arcs ~ l e c t n q ~  perturbant la captation 
(quand i1 y a formation dc glace sur le fil, 
l'usure du frotteur est telle qu'il p t  arriver 
qu'un Crottetu de l m  iype 20 soit complè- 
tement usé aprés un parcours Oostendc - 
Luxembourg !). Si les deux pantos doivent 
rcster levés ou lors de la circulation cn UM 
avec les deux pantos contigus levés, la vi- 
tcsse e ~ t  l imitée i 120 kmlh, 
- auîomotfica : c'est toujours le panto 
situé au centre de i'automotrice qui csi 
utilisé, I'autre (lorsqutil existe e n m )  ne 
servant qu'en cas de probléme. Les automo- 
trices ont étd munies d'origine de deux pan- 
tographes jusqu'aux automotrices type "66". 
On a pu rkupker les p t o s  démontes 
comme piéces dc rechange. Gain de poids: 
environ 400 kg pour un p t o  ACEC. 
Ce sDnt les automoirices types "54-55-56" 
qui ont pour la plupart cormm6 lmir 
deuxième pantographe. Toutes les automo- 
trices types "50-53424345-66" ont éIé 
modifiées lors dc leur passage en révision 
( v a  la fin des années septante, début des 
années quatrsvhgh). Les 800 sont $orties 
d'usine avec deux pantographes, et elles les 
garderont probablement, le problkne du 
"point dur" n'étant ici pas A craindre. 



Dans le En Lignes 23, les uutomolrices 024 à 
034 sont mentionnées portumt un numéro "de 
rame"; de quoi s'agirjl? 

Jusqu'en novembre 1 953. chaque automotrice était 
désignée par un n u m h  de rami. 
Cc numém ne servait qu'A faciliier la reconnaissance 
dc la ramc, notamment dans Ics graphiques et 
roulements. Ainsi, la rame no 10 (automoiricc 
quadmple dc 1935) ctait constituée des voitures 
73 1 0 (motricc ACEC), 82 1 0 (remorque ACEC ), 
8522 (remorque SEM) et 7722 (motrices SEM 
7722). ûn comprend ai&rncnt quc i'cmploi d'un seul 
numéro pour dkigner l'cntièretd de l'automotrice 
ciait beaucoup plus simple que de la nommer par les 
numéros de chacun<: de ses voihues la compo&t! 
IL numéro de rme &tait appo& sur une petite 
plaque ronde de +!- 15 cm de diamétre, fixce sur la 
face avant des wbincs de canduiic. en bas à droite 
(la mbinc &nt vuc dc face). t.e numéro thit peint 
en noir sur fond blanc (photo ci-dessous). 

C'est cn avril 1948 qu'cnlra en vigueur la nouvelle 
nuinhtation ;i 6 çhinicir en rcmplacerncnl des 
numilros d'origine a 4 chiffres. Exception Biic des 

rame 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
1 1  
12 

rwics qu;idniplcs de 1935, toutes les voitures d'mc 
mEmc automotncc portcrcnt dks lors le mêmc 
iiiimho. Ainsi, I'automolrice doublc composée des 
voitures 7733 et 7525 (rame 13) fut rcixtptisée 
228.001 cn avril 1748. 

automotrices quadruples de 1935 

L'cinploi des numéros dc rame fut abandonne cn 
novcmhre 1953. Jusqu'ii ccltc date, lia SNCB avaii 
mis ai slwice uii total de 46 automo~riccs désignées 
raiiics 1 a 46 : 

num8mtation des voitures 

- 1 2 aiitomotriccs quadniplcs dc 1935; 
- X aiitomotriccs doubles dc 1939; 
- 1 automotrice doiible de 1946; 
- zt Ics 25 üutiimotricl.s doiihlcs de 1950. 

ACEC 

7301 
7302 
7303 
7304 
7305 
7306 
7307 
7308 
7309 
7310 
731 1 
7312 

numëmtation de 4IlW 

ILS iahlcaiix ç i a n i r c  donncni les corrcsponclanciiq 
ciilre Ics nurtieros di: rames el kurs voitures. A noter 
qu'au !il du lcrnps, les voitures dcs autornotriwq 
quadruples de 1935 furcni mClangCcs, ct que les 1 Ti 
rcinorques supplementaircs livrees çn 1939 ne son1 
pus rcpriscs. 

ACK: 

213.001 
213.002 
213.003 
213.W 
213.05 
213.006 
213.007 
213.008 
213.009 
213.010 
213.011 
213.012 

I>quis p u ,  un princiw semblsiblc ca I iiouvcau 
sppliquC sur nos auiomolriccs : voir a w: sujet la 
mhriquc "Aclualité dcs aulomotriccs". 
De iiumhreux rksetiux iiiilisent cgalcment des 
sysicmes idcntiqucs, par cxcmple pour dhommcr Ics 
riitnc TGV ct Eurustar (ramcs TGV 1 j. 102 = X i V  
Sud-Est. rumcs 1 10 ù I I X = TGV Sud-Est tritcnsion, 
ramcs série 200 = TGV à 2 nivcaux, rama série 300 
= 'TGV Atlwtiquc, raine? &ries 500 = TGV-Rcsau, 
r m c s  serie 4500 = 'KiV-Rcsmii (ritension, clc.). 

ACEC 

8201 
8202 
8203 
8204 
8205 
8206 
8207 
8208 
8209 
8210 
8211 
8212 
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212.201 
212.202 
212.203 
212.204 
212.205 
212.206 
212.207 
212.208 
212.209 
217.210 
212.211 
212.212 
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8513 
8514 
8515 
8516 
8517 
8518 
8519 
8520 
8521 
8522 
8523 
8524 
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14 
15 
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7713 
7714 
7715 
7716 
7717 
7718 
7719 
7720 
7721 
7722 
7723 
7724 

""r 
215.201 
215.202 
215.203 
215.204 
215.205 
215.206 
215.207 
215.208 
215.209 
215.210 
215.211 
215.212 

molWn 
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217.001 
217.002 
217.003 
217.004 
217.05 
217.006 
217.007 
217.008 
217.009 
217.010 
217.011 
217.012 

C 

automotrices de 1939 

~t M. ch nvsocm 

Lettre ouverte A fa commission du 
Patrimoine 

Aprk dc nombreux Wtiments de gare et des témoins 
de n o k  pd fmaviai, 1s passcrsllî à signaux 
de Sourbrdl, se fut au tow du "Spique" château d'cm 
de Walcouri de tomber sous les coups des pioches et 
autres pelleteuses mbniques. 
Po'vlant, son arrét de mort avait été prém6dité long- 
temps $ l'avwce. En effet, tous les travaux de démoli- 
tion fonl i'objet de iraccs adrninistrativcs au moins 6 
mois avant la mise a exécution. 
Juqu'a présent, la commission du patrimoine de fa 
SNCB, qui cxisk pourtant depuis plusieurs années, n'a 
jamais souhaité intervenir pour e m e h e r  un massacre. 
Or, il scrait primordial que cette commission puisse in- 
few& énergiquement afin de procéder au classement 
des demicrs rares vestigcs subsistruits. Cwi est valable 
pour les gares, postes de block, postes à terre, chhteaux 
d'cau, dwts, signaux m W q u e s ,  des poriions de la 
uthaire  d'origine de Ln ligne 25, bref tout ce qu'on ne 
peut dhnonter, sans oublicr Ic melkricl roulant. 
Les exemples & sauvegmie, parfois d'installations en- 
tières dc gare, sur dc nombreux rhscaux étrangers mon- 
trenl avec éioqumu: le désasbc irreversiblc réalisé en 
Belgique. 
Le temps presse car le pîrimoinc fait partie de notre 
histoire, et m i n s  veulent effacer ces tho ins  du pas- 
sé. Gageons que Ia bnnc volonté l'emportera sur les 
fossoyeurs du rail. 
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23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
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7733 
7734 
n35 
7736 
T737 
Ti38 
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7525 
7526 
7527 
7528 
7529 
7530 
7531 
7532 

num4m 
1- 

228.010 
228+011 
228.012 
228.0 
228.014 
228.0 
228.016 
228,0 
228,0 8 
228,01 
228,020 
228.021 
228,022 
228,023 
228,024 
S28,025 
228'026 
228.027 
228.028 

nuMm 
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012 

014 

016 
O 
O 
019 
ozfi 
021 

023 
024 
025 
026 
027 

t f W u k i m - -  
U f  

228.001 
228.002 
228.003 
228.004 
228.0û5 
228.006 
228.ûû7 
228.008 

IflfiOM 

001 
002 
003 
004 
O05 
006 
007 
008 



Actualité étrangère 

NOUWIIRT du MOB 
@ar J - W  CODrnZL) 

Le chemin de fer A voie rnélriquc MO3 
(Mmtreux-Oberiand-Bemois) vient d'ac- 
quérir 4 nouvelles locomotives électriques 
du type Ge 414, numérotées 8001 à 8004. 
Ces engins, aptes B tracter des convois 
lourds el en particulier le "Panoramic 
Express", sont d& ivk  des machines du 
typc Ge 414 Ili  941 P 949 des Rb3 
(ch& de fer Rhtitiques) li&s en 1 994, 
et Ge 414 21 et 22 liwks nhmment su 
BAM (Biére-Apples-Morges). Repliques 
miniahues k Re 460 dcs CFF, e l l s  ont 
été constniitcs par SLM pour la partie 
mécanique ei ABB pour la partie é l d -  
que. Les 4 moteurs de traction du Spe 
triphasé asyichrone, dkveloppmt unc puis- 
sanu: dc 2.400 kW. Alors que la tension 
d'alimentation du MOI3 csi le 850 V conti- 
nu, leur équipement électrique a été prévu 
pour c d e r  sow une tension de 15 kV 
16Hz 2/3 dans l'éventualité de 1ë pose d'un 
3éme rail mirc Zweisimmen et Interlakai 
Ost (iigne à voie n o d e  exploitée par le 
BU). 

Le MOB en quelques lignes 

I R  MO3 est l'exemple m h c  &me entre- 
prise dynamique en plchc e x p s i o n  et 
gérée avcc beaucoup de doigté. 

Le rému comprend unc lignc principale 
Montrcux - Zweisimmen, longuc de 73 km, 
reliant les rives du lac Lémari A I'Obaland 
Bernois, baptisk "Golden Mountah Pass 
Route". Sa mise en service wmpléie fut 
inaugurée le 6 juillei 1 905. 
La configuration gbgraphiquc trés dificile 
des régions baversées a irnpasé un trad 
I&S sinucux avec des rampes atteignant 
73Ym (sans crémaillke!), et la wnstruction 
de nombreux ouvrages d'art dont 19 îume1s 
ct 62 p t s .  Dès lc debut dc I'cxploitation, 
le &au fut Uectrifié en courant continu 
850 V. 

A Zwcisimmen, grand village chef-lieu du 
haut Sinuncnial, un embranchanent de 13 
kilométres mis cn srnice le 8 juin 19 12, se 
dékche mi direction de la siation 
touristique & Lenk. Une au& ligne, d voie 
nonnale, en provenance de Spiu,, aboutil 
également à Zwcisimmcn, exploit& par le 
groupe BLS. 

Le MOB est avant tout un chemin de fer 4 
vocation touristique et de transit. tout en 
rcmplissant également un râle important de 
service public. 

Un & pLrP u@w h MOB mw su # - : 1'- 81) # 96 
SIGAh& 1912) A m d e  iriu: m h  1 wawwx sii Bb mm&adwm w- 

conune id au dc Z d i m m c n  sn awiü 1986 P h t o  : Jm-Ciaude WDTBIL 

Une des 4 nouw- Ge 4 4  8000 pholographide d Château d'O= Cc 2 septembre f 995. 
Photo : J ~ r C a u d e  GODTBIL. 
CiCi-&.rous : nn croquis Bcs Ge #4 #O# h d t s  p w  SLM. 



k groupe MO13 gère en outre une 1- A 
(~6maillae loque de 11 k i l o m h  reliant 
Montreux d Rochm de Naye, deux fia- - , .  , . 
laim. des L é l u s ,  un *u d'autobus 
dkveloppmt une long- & 130 
kilométres, des restaurants et des &ri- 
bliiwanents hôteliers. 

Le mathicl rodant, par une 
IivPee bleue et blanche compraid : 
- une bonne vingtaine d'automo~ces & 

types différents, la plupart capabIes & 
cemoquer plusieurs voihrm; 

- 10 locomotives tleebigues [&nt 2 &i- 
cul& sur 3 bogies De 6/16 &rie 2000), 4 
GDe 414 série HUI0 et les 4 Ge 4 4  &rie 
8000)'; 

- 2 lwomtives dieseI, 
- une cinquantaine de v o i m  diverses, 
- une centaine dc wagons de mmhdhs  

et de seniice complètent le w, y cwn- 
pris des îrucks portcurs & wagons voie 
normale. 

i- un-.. 

Entre Montreux et Zwzisimmen, le trafic w 
corn- d'un ûain direct ou express par 
h e ~ r ~  (pamii ICS~WIS 1- r m w ~  
tamic Express") et dini train local toutes 
. .  . 

Une imqe c h i q u e  mil MOB : un t h  r & i o d  compmt & l ' a r r t d  &nbk ABDc 
W8 4001 remorquant 5 witur~ d bogk,  cn grirc & Smnum&c*. Lr MOB pod& 4 
auto- & ce type (4W14W4) mis# bn $mice ni 1964 afm & r r r ÿ ï  kpenr 
Photo : Jeun-Claude WDTBIL. 

lm deux h e m .  
Cette desserte est uirnpiétée par plusieurs marchandises voit cùculer un train aller- aux trains de voyagerrrs, et des, convois 
parcours dgionawr notamment au d&d de retour entre Montreux et Zweisimmen. Des M u x  sont r ~ ~ t  mis en 
Montreux et de Zweisirnmcn. Le trafic wagons sont ea outre Mquemment ajoutés marche. 

ALLEMAGNE 
L 'Allemagne investir p h s  de 200 
milliarh de DM dans s a  chedns 

de fer! 

Plus de 4.000 milliards de FB, c'est la tita- 
nesque samrne qui sera investie durant 1- 
10 pmhaines anda dans les chanins de 
fer allemands. 
Dans ceile enveloppe, .Cl- 2.000 milliards 
de FB wmimt 4 mettre les chemins de fcr 
de Ilancienne Ailemagne de 1331 au même 
niveau que ccux de l'Ou&, +/- 550 mil- 
liards de FB seront utilisés pour I'aquisi- 
lion de matériel roulant; enfin, plus ou 
moins 500 milliards de FE seniront A w 
compgner d indemiser les mises a la 
retraite mtici* (plus dc 130.000 agents 
sont concantk par cette mesure). 
Outlnt au colossal endcttcment accumulé 

Quand donc nos hommes politiques enpddi tx?  
changeront-iis leur fusil d'épaule B l'instar Ceci permemit ainsi non seulement de 
dm dirigeants allemands en appliquant une reconstruire nos chemins de fer, mais tga- 
politique volontariste en faveur d a  lement de relanea tout un pan de notre 
transportg en commun et du chtanin & fer Bewiomie qui en a bicn besoin. 

par les ex. DR et DB, soit près de 1.500 
milliards de FR, I'Etat allcmand a tout 
simplemwlt décide de l'éponger! 
La mise en oeuvre du vaste p h  de réforme 
& ia DB AG élabork durant ccs 3 dernières 
a d e s ,  ouvre plus que jamais la voie B la 
privatisation compléte de ta DB AG. Ainsi, 
depuis le let janvicr 1996, l'cnmble du 
trafic rdgional et local rcléve & la uim- 

petence des rkaonq d ê p r h t m t s  et wm- 
rnunes. ce qui A terme entrahem la privati- 
sation de n o m u  ligncs. 

En septembre 1995, La DB AG a mis m circnhkn un nomma lrdn towidgucpwrwmt 
eYrt -&&par ou ides qmca ï a  ramese compose & 10 w h ,  pmmi b- 
q ~ &  on rdm~ b 7 ww qru' comparkair k umm+n-nn 
Mois &plru spod~~~ulairc ai catoinunmt 1'- . . - ~ u & r t l ' m  
s & & t o m e , y c o ~ c u u : d c r r r ~ g k a r i q i i g & h s k i r I O 3 d ~  
& ~ ~ ~ ~ ~ e l & k i s é r i e 2 l b :  î a m o H é i n f ~ & h ~ e a t ~ t e n b Z c r r ~ ,  & 
moiîid supkiclve cïr rt fond jannr porsemé & -CS Hats, k toiture cïl un méhnge & 
q g c s  grk- el bltlCS c h  NOtrcpkdo Cc mwun "Ton&tikn rmorqnè 
par les 2Ik416 rl tlL418, h gwe dc KitbDentz Ic 6 o c l o k  1995. 
Photo : Siefun DDEhrA YKE. 



Le second con@ mondi sur la Grande 
Viiesse Famviairt, "Eurailspecd 95", s'est 
tenu du 5 au 8 octobre 1995 cn gare de 
LiIle,-Flandres. 

A lheure où le WIC aéiien ei surtout le 
üatqd routier wnt arrivés a saturation, 
le train, surlwt s'il est rapide, p&cnte la 
seule allemative valable tout en prcsentant 
& nombreux avantages sur les plans énet- 
gétiques, écologiques et & la sécurité. 
Le but d'Eurailspeed 92, qui s'était tenu i 
S*, était de dévoiler les atouts du 
rail afin quïI puisse sc dçvelopper avec Ic 
concours des autorités responsables, et 
d'essaya d'accorder lcs différents projeis. 
On çonstatc en effet quc chaque pays dbvc- 
loppe son propre train à grande vitesse, 
alors que des projets cwnmuns seraient 
bénkfiques tant pour Seexploitaiion qw pour 
le colit. 

PHOTO 25-07 h BBdlUO sont à ièur tour cmvriIIrs pour & srrv in  h manornvrs. 
Ici la RB dûûU2, rr 1161, en c m  dc f i  d I'ateEim àk B- en scpr& 1995. 
Photo : Pascal DUBOIS. 

0 

Eurailspocd 95 a montré l'évolution du 
matériel et le déveIoppement des lignes à 
grande vitesse. 
Sept rames iurmt expos6cs : 
- une rame "Pendolino" des FS (misses 

inclinables) de b M c  ETR 460; 
- une rrune à grande viiwse ETR 500 des 
FS; 

- unc rame TGV de llAVE (Espagne) 
- une rame 'I'GV Duplex (a double dtage) 

dc la SNCF; 
- une rame Eurostar (BR, SNCF, SNCB), 
- une rame ICE dc la DB; 
- une rame suédoise à caisçe inclinable de 

la skie X2000 des S. 

'II 

PAYS-BAS 

Les NS ont mrnrnandt cn septembre 1995 
une série de 6 rames ICE aiimandes de la 
secon& géntration (ICE 212). Dés 1998. ce 
mathel sera cngagé sur les rclaiions au 
départ d'Amsterdam vers Ktrln, Frankfurt et 
Berlin. Le 30 août 1977, la CC21002, future CC6576, passr aw environ? & PoM-sur-Yonne. 

Photo : Eric VANHOECK. FRANCE 
Cette &rie fut construite a 172 exemplaires 
de 1949 à 1955 (BB8001 et 8101 A 8271). 
I1 subsiste actuellement une grosse centaine 
de machines réputics enire les dépots de 
Dijon et Avignon oh elles mt engag& au 
trafic rnarchandisc.5 principalment sur 
i'artére Paris - Lyon - Marseille et la trans- 
versale sud. 
il est prkvu d'amortir les BB8100 pour l'an 
2000. 

1974 (CC2 1003-2 1004), ces machines 
umstituérent MC version bitension des 
cél&bres CC6500. Elles furmi construites 
dans le but dc mettre au point une even- 
tuelle séric d'engins monotension 25 bV 50 
HZ, laquelle ne verra jamais le jour car le 
choix s'est alors porté sur les BB 15000. 
Les CC2 1 WM ont toujours Cté dectées au 
depot de Dijon-PQigny, et étaient engagée 
sur la ligne Pmii+Valloh et FrasnePon- 
tarlier. Elles furent pmticuliérement sujet- 
tes a & nombreuses avaries ei, m ou@, 
souvent utilides des t h h e  spkiales. 
Ia SNCF a décidk m 1995 de l a  transfor- 
mer cn CC6500, et de les rmurnéroter à 
leur suite (CC6575 à 6578). La prcmik 
machine (CC657, ex. CC21003) est sortie 
d'atelier en juillei 1995. 

Des BB 8100 reIPgu des d la 
manoeuvre 

Lti SNCF a entrepris I'adapttiiion dc 27 
l~cornotives de 1a série BB8lOO pour le 
service des manoeuvres et la remonte des 
ramcs a vbyageurs vidcs entre lcs gares 
terminales et les faisceaux de ranisage, 
notamment 8 Paris. 
Outre diverses modifications techniques, 
les machiacs seront curieusement renumé- 
rotées dans la nouvelIe &rie BB80000. 
Ainsi méîanmphosk, ces engins pourront 
circuler jusqu'audela de l'an 201 0, et rem- 
placer les anciennes BB300, BI34200 et 
BB4700 actuellement affectdes ii ces 
scniccs. 

Les CC 21000 rnodpkes en 
CC 6500 

Les quatre louimotives bitensions ( 1,s kV= 
et 25 kV 50 Hz) de la série CC2 ID00 sont 
en cours dc recoiiversion m CC6500. 
Apparuca m 1969 (CC21001-21002) et en 



POLOGNE 

La M 6 - 2  reprend du service! 
Aprb avoir subi une nivision compltte, 
une des plus prestigieuses locomotives 4 
vapeur des chemins de fer polonais, la Pa- 
cific Pm36-2, a repris du e c e  au milieu 
de 1995 au dIébrc dép8t de Wolsztyn. 
.La série ne compta que deux exunplaires : 
Ics Pm36-1 et 2, consimites cn 1937 par 
Chnanow (Fablok) (numéro de construc- 
teur 662 et 663). Ces impressionnantes 
locomotives aux roues motriccs de 2 m k e s  
dc diamktre, powkiaient 2 cylindres a cx- 
pansion simple, ct ktaient timbrées a 18 
bars. 

La M G 1  Ctait entièrement carénke, ce 
qui lui valut I'homeur d%ûe e x p &  à 
Paris cn 1937. De 1939 B 1940, cIlc fut 
renurnhot&e 1 8.60 1 par la DR et affcctée 
au &Et de Imdz en R w i e  puis en mai 
1942 B celui dc Lwow. Restk en URSS 
apks la gucrrc, elle fut ciholie en 1 952. 

La Pm36-2 n'&ait pas caréncc. Sa vite= 
maximalc &tait dc cc fait limitkc h 120kmh 
(140kmlh pour la Pm36-1). En 1945, cllc 
SC trouvait au &pot d'Attnang-hchheim en 
Autriche. Aprks sa restitution aux PKF en 
1 947, dlc ful rcnumérotCc Pm36- 1. 

A l'ccctisian du 150ème anniversabc des 

Adrc n o u w r l t  d WoLcz@n : Parride d'une MC Locomo~~w-lrndn d'origiiie prw- 
siutne h type rP.3 : & TKi3-87 (a DR91, KPEV). Cme -hime at ClrptopdI &une 
associatim d ' d e u m  & Poznan d peut eYrc Nr&& pour tflealm h pwcom spé- 
ciaux La TKi3-87 d k roton& rdr W o B e  Zr 21 d r e  1995. Ph. : Stefan DENAYRE. 

chemins de fer polonais en 1 995, elle quitta Au dép8t de W o l q ,  ellc n'assure en 
le mus& de Varrinvie oh clle avait iruiivi: principe que des pmouïs spkiauu, mais 
refuge aprés sa radiation, et fut envoyk A cst sporadiqucmcnt bengag& dans le roule 
l'atelier centrai de Piln pur être rcmise en ment régulier de façon A la mairihir cn 
Ctat de marche. bon &kt. 

La Pm362 en t&e d'un frein rdguüer CYoLï~lyn - Po- pli~ogrqlu't Ic 25 odobre 1995 h Is uiurorrï ck Raüontmiw. Les &ILX 

portes donnmt accés d la cabine de coiiclriilc ont la pmicuIarad d'are situérs sur k pmie a m w  du ren&r- Photo : Stefan DENAYRE. 



ITALIE 

WTCM (voir EN LiGNES 16) dispose 
maintenant d'une quanriéme automüice ex. 
SNCB rénovée : la ALe 228.505. Pour 
rappel, llATCM pass6dait déj$ les Ale 
228.056,228.064 ct 228.072. L'autmnottice 
101 est toujours gark i I ' d e r i r ,  sur le 
fai- dc la gare de M h  ATCM. 
L'ATCM circule dohavant égaiement lers 
ditaanches et jours f&h. 

Le SA'iTi (voir EN LIGNES 18 piges 21- 
25) dispose égaiement & 4 automotricesi 
ex. SNCB en d c e  : Ale 054.001 (ex. 
OS8),054.002 (ex. Ml), 054.003 (ex. 099) 
cl O54.W (ex. 529). L'aÿtwnotice 073 est 
garée le long dc ligne A Borgaro. 
La dou~erture du îronçm Oenraagaano - 
C m  est pmgmméc pour la fin du prin- 
temps 1996. mais toujours en traction 
diesel. 
Par contre, Ic point d ' e  @vu d &té de 
lh&oprt de Turin, c n h  1- gares de San 
Maucizio et de Caselle, n'est toujours pas 
opbatiaanel. LCg iravaux & cmsûuciion 
w t  ar&& depuis plusieurs mois. 

SUISSE 

La &but de la f in pour les automo- 
trices qua&hsions d a  CFF 

Le 29 septembre 1995. la RABe 1054 et les 
voitmes 2,4 ci 5 de la R A B e  1052 ont CE 
tratdhéts de Zurieii Alstetten A Kaim 
raugst (grande hadieue de WC) pwr y 
em &OI~ES pr la firme Thommen. h 
voiturcs-pilotes (no 1 et 6 )  ainsi qiae la mo- 
trice (voiture n" 3) & h RABe 1052 sont 
con- commc v & i c u i ~  & rhme. 
la RABe 1054 avait été victime d'un 
déraillement sur la ligne du S t - G o M  le 
22 juillet 1994 suite $ une rupture d'essiw, 
ce qui + p h  la mise hm service de la 
&c. Les RABe 1052 et 1054 étaient 
officiellement radiéts depuis Chier 1 995. 
On se rappellera que, juqu'en 1984, cette 
série de 5 rames a sssuré â~ relations TEE 
vers Bnixellm (TEE ~ w e i s s %  %su). 

ALLEMAGNE 

Lm rdseaux d voie &oste 

ta DBlhikbh Grnbh, qui exploite Ia 
ligm ûscha~ - Mûgeln - Kemmlitz depuis 
d h m h  1993, a réiniroduit un service 
voyageurs sur sa ligne depuis le 3 aoQt 
1995. Ce service se limite pour I'hant B 

La quatrikme arrComoîrke ex, SNCB & I'ATCM : L Ak 22&50S, u &d m h c  en smWYIce en 
1995. Eüe phdograpki& d Modma Ic 14 mobrc 1995. Photo : Christian VAhrHECK. 

O Depuis le ler octobre 1995, I'expbi- O Les 4 rkaux dc Saxe. B savoir 
# i o n  de la ligne Bad Dotieran - ûskehad C m m h l -  Qberwlesenthal. Fteihkipdorf, 
Kahlungsboni West (hrtement de 900 Zittau - Oybin / Joasdorf, ei e t W -  
mm) a été transfdrk de la DB AG d la Radebug, mtmmt dans le giron de la DB 
Wenburgischcn Baderbahn &&th, AG jusqu'h la lin de 1997. 
mci&tk d é e  par le district ainsi que b 
villas de Bad D o h m  et de Kûhlungsbom. 
ta Signe sera inû!grée dmw l'organisation 
des ûampmts du disûîct de Bad Doberrin. 
L'exploi~tion se p o ~ v m  en tmüon Bimtôî des "Pendolirio 
vepeur, mais des Iravaux de rénovation 
doivent la rendre plus amctivc pom les im chemins de fa w m  (CD) ont 
towisks. ~ u n e ~ e d e l o r ~ a ~ e p ~ c r i i ~  

inc1inable. bn&s sur les futures rames 
O La ligne Ritbus - Gbhrm (lie & Ragen) 
est p s k  de la DB AG au KEG 
{ W c r  Eimbah Gesellschaft) Ic l a  
janvier 1996. Cette mi& veut introduire 
un horaire mien& sur la lignc A l'aide 
d'autorails, Ics trains vapeur subsistant pur 
les circulations twridqws. 

  en do lino^ italimes a suisses de la série 
ETR 470. Ces rames tritedom 3.000 V =, 
25 kV 5(1 J3z et 15 kV 16 Hz 2/3 
~ s u r d e s ~ t i o n s W i n i - P r a g u e -  
Berlin. Ellm seront cm~shuii= sous licence 
FIAT par CKD et Saidenka, et li- A 
partir de 1997. 

quelques trains ri& émlicrs, ïïn- 
traduction d'un horaiFe cadencé est cepen- 

du 2 juin 1996. stm ik n u m h  ALc 054. ûû2 Gcrmqnmo, 15 udobrc 1995. Photo : Ch. V M E C K .  



La &chiun & la SNCB drï CFL dc 
choisir k Lcomoriw propnsde {sur pa- 
pier) par ACEC et CEC-Ahthom au 
&!friment de I'l5traPpririler &man& 
construite par Kr=*-Maff~ cl Sk- 
mem, qui pourlant awit fd sa preu- 
im, a prowgud une certaine déception 
auprés & nombreux d e u m  ch& 
mino& N d r e  dacumenî monîre & 
maquclre & hJiuwc loçomotirre sdrie 
13, une réplcguc made & I"'AsytritN 
& h SNCF ( s k i e  BB 36000) donî L 
p m i P r c  unit& a éII lii*Lc iur d l b ~  & 
l'anttéc La machine *rl prtkentde avec 
une &ordion s'apparentant d h 
tiyrPp "Memling" 
Photo : GEC-Al.~thom/J.J. D'ANCii990. 

Actualité (@ 

La norive/?e locomotive 
sirie 13 sera A CEC! 

La décision cst tombcc lc 22 dkembrc 
demicr : la SNCB r t  ICS CI.'I. ont opte pour 
la [ocomotive ACEC-Trampofl (TrEC- 
Alsthom). 
Il Agit d'une machinc trCs proche de la 13U 
3ri.IH)O "Asylrit" de la SNCF dont la 
prcmihe unit6 csl sortie d'usinc eu début 
dc l'année, ç'csl-idire une locomotive qui 
n'a pas cncorc dhontre ses ~apacitts, alors 
quc les rntichincs al lemdcs (Krauss- 
MaAei,Sienicnu ct HenschcI-W13) en con- 
curtcnce ont déj h largement fait lcurs preu- 
YCS. 

1.c montant globl du rnmbi: (SNCB) Te- 
présente 9 rnilIiards de francs, soit 140,490 
millions de Tmcs ptv machine. Lcs pre- 
micrcs unith Jcmicnt ëtre l i v r k s  cn dé- 
ccmbrc 1997. Lcs dix premihs seront 
çriiislmites en lhnw, les autrcs Cn Belgi- 
quc, d la UN. Ic a c h h  Je livraison es1 
Ciahli comme suit : les cinq premières 10- 
çornotivcs sont dcslùiks à la SNCB, les 
q u i m  suivanles aux CFL, lcs qiiiwx au- 
trcs ii la SNCB, ensuile cinq pour les CFL 
ct les vingt dernières poiir la SNCB. 
In caixsc sera idcnlique aux 36.000 de 
la SNCF, exccpiE le troisikmc pliare qui 
scra dispsé ouilcssus di1 pare-hrisc. 
Ces ii~iivcl~cs iocomotivcs seront nurnk- 
iCes 130 1 ii 1360 a la SNCB cl 3001 A 3020 
üiis CFI,. 

A + & L d & d &  
"Les dt!s étaient pi@&" 

Début 1993, un p l  composé de techniciens de la SNCB, des CFL et de la SNCF se mei au 
iravail aiin diélaborer en commun les plans des nouvelles machines bitensions (3 kV = et 25 
kV 50 W.) dont 185 exemplaires équiperon1 les trois niseaux (70 SNCB, 30 CR. et 85 
SNCF). 
Quelques mois pIus trird, les Français se dcsistent du projct ct décidait de transformer au mo- 
ment de leur construction les 30 demiére~ "Sybic" rlt: ia &rie 26.000 en machines Irilensions 
(1,s kV=, 3 kV =et 25 kV 51) Hz). 
Lw SNCB ct les CFL lanceront alors im appel Go f ies européen. 
Panni les 8 constructeurs ayant répondu cet appel, 3 seront tctenus : ABBHenschcl, GEC- 
Alsihom, et Krauss-MaffeilSiemens. &le cette dernirire fime avait dkji construit plusieurs 
machines cornCspondant dc prés aux souhaits, tandis que les deux autres ne présentaient leur 
projet que sur papier. 
Aprts une grandc campagne d'essai r 4 i s é e  au Luxembourg el  en Belgique (voir EN LIGNES 
no 1 1 pages 23 a 30) par une loçamotive Ktauss-MaffcilSiemens (b 252.W 1, pr-ére unite 
dune série de 75 engins commandée pnr les Chcmins àc fcr cupagnols), Icu lochniciens ne ca- 
chent pas leurs Cloges sur cet cngin, tant il est @ornant, contortable, puissant, fiable, bref, 
idéal à tous points & vue. 
Ensuite, 1ü prcmiere série dlenvcloppes reprhtnni  les offies des construcleurs est ouvertc. 
Lcs négociations commencent alors avec lcs "compensations économiques". Il& cntrr: les 
constmcteurs es1 relativement faible. 
Entre tcmps, début 1995, GEC-Alsthorn &voile son projet d'unc bute nriuvelle locomotive 
baptiscc BB 36.000 Asytrit (pour Asynchrone tricourant) qui cst m fait constniite à i n  place 
des 30 demiéres Sybic de ]a BB 26.000 plus haut. 
Comme par hasard, les caractkridiqucs de I'Asyint comcspondent exactement aux cahiers des 
chargcs des fiturcs machines que iicius avons besoin. Mais lc plus surprenant vicnt des ACEC 
(parienaire de GEC-Alsthom) qui ont construit les moteurs aspchrontrs triphasés de la 190 1 
(ex, 2 130) afin d'accélérer Ia mise au point de la machine française. 
Mal& une misc au point pour le moins laborieuse de la 1901, les compensations jouent 
fond (uiissc pour la FJN-Hombwdier Eurorail à Umgge, moteurs pour Ics  ACEC de Charlc- 
roi), c l  choix devient a l m  plus politique que technique. 
C'est ainsi que Ic Conseil d'Administration de la SNCU, niuni le 22 déccmbre 1995, a 
ol'ficiellemeni passe commnnde pur i'acquisition de 60 machines, tandis quc simultanimcnt 
les CFL mi rdservaimt 20. 
Dguis longtemps dkjd, dnns dc nombreux domaines, c'est toujours le choix politique qui 
1'mnporîc sur le choix tcchnique, rksultut d'une politisation a outrance qui défavorise parfois la 
logiyuc.. . 

Christian DOSOGNB 

' 

i 



ta 1192 est resortie de RI (révision inta- 
médiaùc) le 29 a b r e  1 995. 

série 12 

série Id 

Seconde locomtive publicitaire 
repeinte sous l'égide de MdlrkIin 

Ap& la 1602, la 1601 csi sortie dc rkvi- 
sion intermédiaire le 15 h b r e  1995 
dans une toute nouvelle décwation sponso- 
risée par MBkliri-üelgiquc, dont lts cou- 
leurs ont éIé reprises A h fois d la décora- 
tion "Memling" et a la livrée des voitures 
111. 

Le roulement publié dans notre prcçédwit 
numéro n'aura pas été respcck longtemps. 
Ainsi, du 6 au 11 novembre 1995, la 1901 
fut cngagk sur dcs IC Mouscron - Scber- 

beea (779, 761, 784 et 766). A nota que 
ces cimilations se sont toujours effchiées 
avecmachuiedelasécie21 ou27phcken 
seumdc position, laquelle assurait la trac- 
tion des trains atm BruxelIes-Midi et 
Schaetbeek (wmmmdée ii partir de 1a 
1901) du fait que les circuits de voie & 
cette scctiw ne sont pas mare adaptis aux 
wurants harmoniques 50 Hz. AU début du 
mois de dkmbre, la 1901 a même remor- 
qud d plusieurs reprise une rame de voitu- 

M5 (min 450 1 Schaerbeek - Tomai). 

A partir du 2 juin prochain. la 190 1 pur- 
rait assurer les nouvelles relations Mons - 
AuInaye dans le cas oh les automotrices 
type 19% ne b a t  p encore au point. 
La SNCF nc semble toutciois pas pm& A 
homologuer sa circulalion sur son b u . . .  

La ZOO1 est 5orlie de Ri le 22-1 1-1995. 

Les 2 137 ct 2 144 sont sorties de Ki rcçpec- 
tivement le 10 octobre ci le 27 novernbrc 
1995. 

La 1601 lors & sa pr&enttdion à la 
~ e e t r r u r r n ~ ~ c h b M l l r k l i n C c  
fO nowmbrc 1995 d l'gtelirn c d  & 
S a c s .  On rcnwquera milien & k 
wie sa rtpiiquc m Ho, réabde par 
Mdiklh, qui h tire hors & l'setier; ut 
r é d d ,  c ' d  O 9206 qui pousse! 
Photo : Guy BRIDOUX. 

PHOTO 25-35 La s e c o h  locomoriw & & série 16 repeikîe darrP une W e  "Memling" : & 1601, en laie de I'EC "Memling", 
phdograpkiCe d la so~ïie & BrueUer-Mid Ce 2% &embre 1995. C e  secon& hdaiiw privée de MUrklin-Bernue montre & &C 

e n t e  d b SNCB h wie h suivre pour r e m i s e r  l'image & marque du parc moteur avec une liwdc sqyairte au go# clu jour et qui 
permetrra d'effacer k désasîretue image dh p h  IC-ZR Photo : Pierre IIBRBIET- 



série 22 

'LA 2205 est ressMtie de révision généraic 
Ic 31 ociobre 1995. La 2202 (livrée jaune) 
est enIr& a Sabinnes fui 1995 pur RG. 

série 23 

Sont rcssortics dc l'AC 'SaIzinnes après y 
avoir subi unc dvision tachnique (LT) ou 
um nivision confod {LC) : 2318 (LT 31- 
10-95). 2329 {LC 17-10-953, 2345 (LC 14- 

11-95), 2349 (LT 22-12-95), 2372 (1.T 24- 
IO-951,2373 (LT 27- 1 1-95). 
skie 25.5 

Quel avenir pour les 25.5? 

JA remplaccrncnt en juin prochain dc taus 
Ics irain% internationaux classiques par des 
rames TGV entre Amsterdam et Paris 
(ejtwptés les 288-289). aura p u r  consé- 
quence de dduire singulihmt i'utilisa- 
tion des 25.5. Outre la traction de quelques 

trains saisonniers, la SNCI3 et les NS &tu- 
dient acluellement lu possibilité de les rc- 
cngager sur des nouvmux trains dc mrir- 

chandises qui circuicroni cntre Rotterdam 
et Antwerpen. 
Nous publions c i h u s  Ic dernier grud 
roulement intematirnul dcs 25.5 valable du 
lundi au dimanchc jusqu'au ler juin. Sur 
les 8 engins di: la skie, seulemmt quatrc 
sont n a i r c s  pur assurer Ic service 
dont un en rkmvc (A = Amsterdam, B = 
Bruxelles-Midi). 

ROULEMENT DES 25.5 VALABLE JUSQU'A U f-6..7995 1 



La 2631 est d e  de révision g M e  
le  14 décembre 1995. 

série 27 

La 2702 est d e  de RiKl Ie 8 m e  
1995. Ceîk loconrotivt avait &té gmvmient 
avariée ni janvier 1986 par I'expIosion d'un 
cmdemteur mtmant du PCB. Eilc ne fut 
Gnaiemait rwnise en &cc qu'en juillet 
1990, raison pour laquelle elle a atteint le 
kilométrage de pwmge en RlKl (ltrt ré- . . 
vision intamédmn) avez un retard imper- 
lant sur les - machines & sa &ne. 

La 2721 est sortie àc RM2 le 13 novembre 
1995; il s'agit de la premike 27 & subir une 
dwxièmc dvision interniédiaire. 

JANVIER : 2 146 IR1 1 ), 2202 (RG), 2501 
(RG), 1202 (RI 2), 2714 (KI 2), 2 148 
(RI 1 ), 1503 (UG y, 

FIt'VKIER : 2336 (LT), 2722 (RI 2), 2327 
(LC), 2145 (RI 2), 2250 (LC), 2624 
(RG), 1212 (RI Zk 

hfARS : 2147 (RI 1). 2351 (LT), 
(IIG], 2012 (RI), 2126 (RI 11, 2316 

A YXIL : 2509 (RG), 1603 (RG), 1206 (RI -- 
MAI : 2303 (LT), 2016 (Ri), 2150 (Ri 1). 

2227 (RG), 2362 (I.C), 2305 (RG), 
Jvriv: 2143 (KI 1). 1505 (RG), 2350 (LT), 

2707 (KI. 2), 223 1 (KG 1, 
JUILLET : 2341 (lac), 2633 (I.T), 2149 

(RI 1 ), 1208 (RI 2); 
AOUT : 2740 (Ri 2) ,  2234 (KG), 2370 

(LT), 2725 (RI 2), 2356 (LC), 2155 

SEPTEnfXE : 1M5 (KG), 1209 (Ri 2), 
2 152 (RI 1 ), (KG), 2375 (1.T); 

OCTOBRE : 2334 (LC), 2712 (RI 21,2738 
(KI 2)- 121 1 (RI 21, 

NOVEMBRE : 2 15 1 (KI 1 ), (11G), 
2338 (LT), 2158 (Ri 1). 

BL'CE4fBRE : 2724 (RI 21,2552 (L'1'). 

Ahimiations 

RCI : rkv ision générale; 
KI : révision intermediairc 
RI 1 : premicrc révision intcnddiaire, 
RI 2 : mande révision intamediaire; 
LC : révision confort 
1 : rkvision tachnique 

On rcmarqucra rn ptirliculier le pa%sage de 
6 locomotivtis toujours pourvues de la li- 
vrcc jaunc : les 2202, 2207, 2209, 2222, 
2501 ct 2509. Fin 1996, il ne dcvrait ainsi 

PHOTO 2547 Aprh k u p é d o n  $t torrr Irr d k a i c r  in&pu& d Iri d e  en 
èid He k 2801, en pmkücr h h g k ,  & 2803 a &dp& en airate de fer*# sur 
un wagon p u  M a r ,  20 odobrc 1995. Photo : Philipp HOMROECKX. 

Commc annon& dans notre préc8dent nu- 
méro, ia 2801 a ktk remise en état dc mar- 
chc a l'ai& d'cléments provenant de la 
2803. Elle wt ressortie de I'atclia de Me- 
relixke le 20 octobre 1995. Saviez-vous 
que In 280 1 était la toute derni& locorno- 
tivc clectrique qui possBdait mcorc un 
essieu avec des roua 21 rayons? Cdui-ci a 
été remplad a l'occasion dc sa remise en 
état. 

Les deux 28 sont actuellement toujours 
utilides pour effectuer les mouvements de 
mes vides entre Bmelles-Midi ci Forest- 
Midi. Le  rou1emcni prévoii un seul d c e ,  
la seconde machine étant cn rf,wve. 

A propos du chau f fup à vapeur 

Des nouvelles &spouiticins l@Ics assez 
contraignantes qui entrant en vigueur le 
Icr mars 1998, imposeront d'adapter tous 
Ies gtnkrateurs de vapcur Vapw-Clarkson. 
ia SNCB a ainsi décidh de limiter au 
maximum leur emploi et seules 35 machi- 
nes en seraicnt encore pourvum. Pour cetle 
raison, la SNCB a l'intention d'affecter le 
surplus d'autorails de la série 44 A d'autres 

JANMER : 8466 (RG), 
FEWUER : 5512 (RG + TVM), 7321 

(RG), 5122 (RGY, 
MARS : 6284 (KI), ,735 1 (RG). 7101 (RI;), 
AVRIL : 6205 (RI), 5143 (RG), 5501 

MAI : 8237 (RG). 6288 (RI), A375 (RG); 
JUIN : 7 102 (KG), 5 127 (RG), 
JUILLET : 5216 (Ri), 5514 (TVM), 7324 

AOUT : 6253 (Ri), 734 1 (RG), 
SEPTEMBR& : 5167 (KG), 531 5 (RI), 

OCTOBRE : 5511 (RG + TVM), 6283 
(RI), 8204 (RG), 5 142 (Rü); 

NOWMBRE : 5301 (Ri), 8507 (Rti), 
DECEMBRE : 7341 (RCI), (KI). 

Abréviations 

RG : rkvision g k i d e ;  
Ri : révision intméidiaire; 
TVM : Quipernent du systkmc dc lccture 

di: la signaliutiiioii TVM 430. 

On remarquera le passagc en revision de 4 
machina encore pourvues d'une dbration 
verte : les 6254,6284, 55 11 et 55 12. Sub- 
sisteront fui 1996 dans Ia l i e  vcrtc Ics 
204.004, 5531, 5532, 6244, 6363, 6273, 

A noter kgalemeni le psagc cn révision 
h i e  des mis locomotivc~ de la série 

lignes, notamment entre Hasselt ci Mol. 
Pour ce raire, tous 'les 44 ct 45 immobilisés 
pour avarie (principalement aux ponts 51 
d'essieu) sont actuellement en cours de 
remise en ctat. 1.e relevuge dc la 5137 accidcntk lc 29 
Cc problinie purrait pouriluit ëtre facile- septembre 1 995 a Montzen, a été opkc le 
m a t  diminué en commandant enfin une 22 wtobre 1 995. 
nouveilc série d'autorails attendue depuis si En outre, la 5 i63 gravement açcihtér, est 
longtemps.. . m i v k  Saizinnes. 



Ln S U  7peitrtanf h opkations & reitwge opkrk Le 22 odobre 
1995. Photo : Christian VAMIECK. 

La 5137 n été acheminCe d Saizinnm soiiiSement mc&& par 
deux locomotives rle Lo sdric 55. Vid, 2-12-95. 1,. HIJYGHBBMRT. 

série 52 txcnsiomb, i l  est fort à craindre la radia- 
tion de deux voire même des trois 
machines. 

I'atclier de Salïjnnes pour y recevoir un 
moteur diescl provenant d'une locomotive 
de la série 60 prolo+. Im 52 1 1 a subi une révision intmédiziirc 1 

Salïinncs (sortie : 27 décembre 1995). 
tes 5912 et 5937 mit été fmaillces au 
chantier dc Ronet en qtcmhrc 1995, 
suivies en dhrnbre par les 5931 et 5938. 

série 73 
série 55 

Ont subi une révision ghéralc : Irs 730% 
(13-10-1 995)  et 7320 (28-1 1-1 995). Deux 55 vertes ont subi une révision 

gknémle a Salzinnes de novembrc 1995 h 
janvier 1996 : l t ~  5506 et 5509. Elles sont 
en outrc Quipries du dispositif TVM 430. 
Srniles subsistent en décoration verte les 
551 1 ,  5512, 5531 et 5532; les deux 
premieres passeront en jaune cette année. 

série 62 

Deux machines sont ressorties de KI : les 
6229 (09-1 1-1995) et 6233 (23-1 1-1995). La 8215 est sortie de RG Ic 4-10-1 995. 

la 212.144, alias 6244, est enîree pour 
kvision A l'atelier cenwl de Salzinnes le 6 
novembrc 1995. Elle ressortita en ... vert ! 
dans sa livréc de 1989 : &oralion d'ori- 
gine sans les pintes jaunes, mais avec une 
Iignc jaune entre lcs phares (commc la 
13 14). 

série 59 

L'année a bien mal comcnci: pour les 59 
"'TGV" puisque trois d'cntrc elles ont kt& 
impliquées le ler jmvicr (!) dans une 
collision sur h twse dc Si.Druon. Il s'agit 
des 5916, 5939 et 5947, pariies en dérive 
suite 1 leur muvaisc immobilisation sur 
une des voies en pa ie .  Vu les dkglts 

-5: ; 

1311 date du 29 décembre 1995, cinq 
locotracteurs de Iti si-rie 9 1 sont repases du 
m i c e  Infrastructure v u s  Ic m i c c  
Maténe1 : les 9101, 9102, 9103, 9104 cl 
91 38 (touq ex. Districi Nord-Ouwi, garage 
de Ueime). 

série 70 

La 7001 cst entrée au début di: l'année a 

/ Ia iransfonniition de la 100 en laboratoirt: ------ se poursuit. Un nouveau pupitre dc con- 
' - duit~  g c m  locomotives ~leclriqum rérics 

. . - 2 1-27 a été installé devant Ia porte d'inter- 
circulation. Un salon sera aménagé dans un 
des compartimenis dc façon $ pouvoir 
accueillir les pwsonnes désireuses de 
participer a des démonstrations de la 
TDL2. Les premiers cssais hvniicnt 
déhum entre Enghien ei Ath. 
Contrairement a cc qui étai1 indiqué dans Ic 
précédent numéro, ellc ne sera pas Quipie 
de la TVM 430 éttuit donne que cc système 
ne se rmcontrera quc sur les ligncs TGV 
électrifiées en 25 kV. Précisons enwre que 
la 106 a été c6d& du service Matéricl au 
m i c e  ~ t m c t u r e  le 1 er aofit 1995. 

Depub Eo mise en s d r  en sqtembre 1995 & lommoti~ de ia sPrie 55 ri Li ba~e  TCY 
& SL Druon, il a w i b k  & k wir murer des irains dr hihi au e w f  & Q u e n a  129-150 tp&~ddm 
Cc fut pour la premi2re fois k cm le 21 octobre 1995, qnand Is 5512 et 5532 fl01es h 
&UT en hie WC$, remorquèrent une rawte c h q k  & Qum& 13 Sr Druon La 150 cst sortie de modernkalion el dc 
R ~ l p c  d'HennnyeTm, ZI oeiobre f 995. Photo : Philippe GOUSSI:T. rbparation aprés accident le 22 -1 2-1 995. 



ikpuis Ic 1 1-10-95, une nouvcIlc identifia- 
tion des auto mot ri^ est thwriquernent en- 
trée en application. Celleci n piu  hut & 
facilikr la opérations de réparation et d'ln- 
heticn. I h s  la pniique. chaque voitiue 
composant unc automolricc aura son propre 
numho, comme c'&ait le cas avant novembre 
1953 (voir B ce sujet no* &que "Courr- 
ier dcs Iccteurs" p. 14). 1,'enscrnbIc de I'aut~ 
motrice conservera in fait son numko 
d'origine. Excmples : 
- lm deux voitures de l'automotrice 742 por- 

teront Ics numkos 7421 (voiture R)  et 
7422 (voilure N3D), 

- wllm di: la rame quahplc  801 les ne 
8ûi 1 (voittire AD), 801 2 (voilure H panto), 
8013 (voiture f3), 8014 (voiturc BX). 

Ce sysiknc ne J'appliquera toukfois p s  aux 
aiitoinotncey "Break" vu quc la voilirre in- 
tcrmikliairc esi irnmairicuirk s i i m e n t .  On 
prmklcrri comme suit : 
- voiture moiricc : iiumkro de la rarnc suivi 

- voiturc intcrmiriiaire : i iun ih  dc voiture 
multiplie par 10 suqiiel on ajoutc 3002. 

- voiturc pmlri : n m & o  dc la ramc suivi du 
cliiffrc 3; Excmple : 

- nmc 301 : voiturc I5X = 301 1. voitiire 
intcrmijrliaire (71 (n* de chaudron) x I O )  + 
3Oû2 = 3712, voiturc N3UX : 3013. 

Ces nouvcaux num&os mont appliqub lors 
du pasmgc dcs aiitomotrica 5 l'AC dc 
Mixhclcii. et appovCs LW chiffrc de 35 mm, B 
guchc du cariouchc & rnarqwgc dcs 

Sont sorties & révision génkmle (RG) ou 
intcrmkiiaire (RI) dans la livrk b r b u x  : 
177 (RI 25-1 1-95). 182 (RG 26-10-95), 183 
(RG 29-12-95), 199 (KI 22-12-95), 200 (RI 
23-12-95), 2 1 1 (RI 30-1 1-95), 237 ( RI 30- 
11-95). 246 (RI 16-1 1-95), 254 (RI 2947- 
951, 638 (28-09-95). 71 1 (RG : 09-1 1 -95), 
715 (RG : 13-12-95), 732 (RI : 17-10-9S), 
737 (RI : 2 1 - 12-95). 739 (RI : 24-1 1-95), 742 
(RI : 6-11-95], 772 ( R I :  09-11-95). 

Le 8 novembrc 1995, i'automotriçc postale 
963 qui x dirigeait de BnuteIles vcrs Gent, a 
êti prise en écharpe sur l a  ligne 50A A hau- 
teur de la bifurcation ùc Welle (Dçndcr- 
Ieeuw) par un convoi dc (rois lacomotivcs 
électriques venant dc Denderlceuw et ayant 
franchi irrdgulièremmi un signal d'arst. Si 
les dégHt9. aux engins rumit reltitivment 
rniiiimes, ceux d la voie furcnt trh impr- 
tmis. entrainant unc Corte perlurbation du 
trafic durant d c i i ~  jours. 
Vu que Ir: parc dcs rumcs posQfes c-t sur- 
abondunt par rapport riux nomhrc de smiiw 
à assurer ( 1  5 ramcs paur 7 scrriccs), la di- 
rcclion envisagerait It: dklaxwn~ent dc la 
963. Pour rappel, ellc fui lu l h c  automoiricc 
tic sa série irouisf-e en rame postaIc, ct la 
sculc ayant i'inclcnption "l'ostr: YO - Pnst 90" 
kritc sur les parois. 

La Iérc automotriw du tw " 1986" : la 44 1 ,  
a cnfin cffwiw! s t ~  prcmims !ours dc roues 
sur une voic SNCB le 12 fkwier dcmicr en 
WC de nruggc. ik iiombreuu problirncs on1 

en ef'Iet entravé M casDe i n i t i a l m i  p r h c  
pour l'automne 1 995. 
Ce sont d'abord les cinq m e s  de présérie 
qui smnt livrées, les 441 A 445, bitensions 
3 kV = / 25 kV 50 Hz. Lcs prcmicrs asais 
tm ligne seront riralis&, A Silly et entri: 
St.Ghislain ci Quidvrain. En fait, elles ne 
purront circuler que sur les lignes dont Ies 
circuits & voie sont adapt& aux courants 
harrnoniqucs 50 Hz (actuellanent seules lcs 
11- 75,75A. 78,94. % et 97. 
II & actuellmcnt prévu d'an'ccter l a  44 1 k 
445 a la nouvelIe relation MonsAuhoye qui 
sera instaurée A partir du 2 juin prochain en 
cumpensaiion de la suppecssion dcs trains 
intemationaux classiques Bruxelles-Pans qui 
de smient  Mons. 
Nous aurons I'accasion de revenir beaucoup 
plus en détail sur ces automdrim dans 
notre prcrchain numko. 

1- 10 dcmiéres rames TGV "Rhcau" (no - 
4531 45.40) sont cn murs di: livraim A la 
SNCF. Elles se distinguent des 30 p m -  
dentcv (no 4501 à 4530) par leurs &quip- 
men& adaptks a la çirculaiian aux Pays-I2&% 
(radia, pantos équi+q pur Ic passage des 
ponts levants, dispositif de répétition dcs 
signaux ATH), d surtout pr kur li- 
muge ct grise identique a cclle que porteront 
lcs futures rames PBKA "Ihslys". 
Au sujet de la dhration "hlp", il  faut 
avoua noire -ticin. En efft, dors que 
sur les maquettes présentées. à la prexue, 
cette nouvelle livrée A dominante de rouge 
&ait du plus bcl cffci, lo vue en h l i t c  de la 
rame 453 1 nous a deu, le wuleur rouge est. 
trop m b r c  et terne et sans klnt .  

PHOTO 15-63 C'r,q!FI le 1 ZfArier dernier que la 441 a quiiiP I'wine rlr I lru~gc pour re~nindrt' le rkseau S,VCL. Bruxe  12-2-95. J-1, 1 131J.  

- EN LIGNES 25 -- -- 2Ç 



CGconîre : I'ackeminciriml m m  tes Pays 
Ras rle & m e  mv "RL5tan" 4533. 
RuMich, 27 ~ ~ m w d n  1995. 
Piloto : Alain J A W T .  

Les premiers essais hors France se sont 
déroui& aux Pays-Bas du 27 novembre au 
8 h b r e  1995. Le 4 janvier dcmier, la 
rame 4533 a effcchié des matches d'essai 
cn Belgique sur Iw trajets suivants : 
(PariskTournai-Enghien, Enghien-Tournai- 
Mouscron, Mouscron-Tournai-Enghien, et 
Enghien-Ta&-(Paris). A noter que les 
dix rames sont systématiquement a+ 
par la SNCB A l'issue d'un trajet Lille- 
Enghien et retour. 

La rame 453 1 ti cté présentée a la presse le 
9 janvier dernier a ~ruxcllcs-MI& avec un 
parcours allcr-rctour jusqu'à Hal. IXS dix 
"fausses" rama Thalys sont cntrdcs cn 
~ r v i u :  crprécomrnercialir le 29 ianvicr dans 
Ic roiilen& des TGV "~éscau'. 

Le rdour b Foret-Mid de h rame 4533f.i r6aüsI par ia 2754 Ic t &cem&re 1995. Les deux doCumen& ci&w monrrcnt Irï prépara- 
lys ak &part rl RmenrkraL A guche, ia Cocomoiiw ditsel 6506 manwuwe tk 2754 el lo rame TG Ii A droite, h 2754 & a d  l'ouverture 
du signal & dépnrt. Photos i Abitr M W T .  
C i h o u s  : le TGV R&CW JdO.065/380.064 (rame 4533) dons kh coukurs "Thaip~", au pmage d hauteur & l'mien b u e n t  & la 
gare dr Templarw ie 4janvrer 199a Photo : Christian VAWECK. 



Le B &taient nunuWb 14.001 d 14.W 
(WC 51 88 59 W-31 340). WES d w  
s a i ~ d e 9 ~ t s ~ ( ~  
un - au *ipmmtel d'awmpagw 
meiitX compfmaat chacun 8 p u  assises 
0 U a p h H e M e g .  
h a n t  plus de 30 as, e l b  aurant iflamé 
me pmidc parüe âe lBmp. Leur amair- 
t i s c m m t f u t w d é a h f i n & ~  
q u a ~ ~ e n r a i s o n & l e u r é t a t ~  
~ d e s ~ & n ~ e t l e u r  
& E I k  fumf prkieilerileat 
n m p ~  gar lea 15 mihues 16 tnmsfpy- 
m b  en vo ihmmdwm de 1939 
19%. LRS 35 miturts I3 erscare & I'eiBxtif 
en 1990 furent pm&menI retirth du 

jqderi 1995. 

En irtteadant la kai$m de 21 vaitms- 
p&ûs du U1 qui ükpmmt dim 
Cam-t a bagam, un f q w 1  Eim~ 
f i m a b h i r S a # m p ~ t a n e d %  
d u r e  Il 1 [voir EN LfûHES 24 page 3slak 
A f m d e d t u t r d t s m n e a u x  wulaifs 
h o n ~ u n ~ ~ f o u r g o m , ~ i ~ ~  
geins au débpt dumoiidejraivk dms la 
üwr8e dm I l l ,  une d b d o n  du plns h l  
effet! Tt $'agit àe ta qutrihe t i d  appli- 
q& O &s véhicui& (lin& orange Cl, 
tiurée omge MItollr, üvrh b&xlux ea 
l i e  111). Sgmims au pwage que ta 
! ide  orange [voihices M, Ili, 11 0, fwpms 
DmIesttn~saedisprith,nmpla- 
d e ~ l a l i v r & ~ ? ~ m o t i I 1 I .  

Ci-~nlre : afm &former & ramm & 
&coraiion hornogénc, k fourgon Eiuo- 
fima DMS IZ119 a Li& repeini dru*p Eo 
tiwde III .  AiütcrLecht, 14 j~vrCr 1994 

I 
Photo : Christiat~ UOSOGN17 

PFiOTO 2548 h rlanilres whm-mrrcke#Lï onâ #C r d &  r6r srnacc cn donine  
1995. E h  n'won¶ connu qniir dnrr : & dccoration wrlc d'origine, pour cer- 
raiire, La nouveük &cordon b h c  rrwc bandtari mradé&orir ks m i t u r a i -  
chda Ici, un ~r& Wds-couckacs compmumî 4 r y i h  13 (2 vvta d 2 bLc-1 vi- 
s i b k  &rière b 2310. Schurbccû, 4 aolZr I9db. Photo : Jeun-Luc VXNDERHAEGEN. 

-b 

PHOTO 2 5 3 4  Une vllitum-caucAetl~ & adneikmmî rdnfükdc cliirï iuie & rama 
dortoh d'mcampqnemml& train & rmuHelCenimi & & d e  Cene voiture esr 
nurrié~ofdc 00224 (UIC 60 88 99 29 224-7). Ha&, 31 &&re 1992 
Photo : Jean-Lilc V%NDERHAEGEN. 



fVve III  : premières impressiions 

Suite a dw problhcs techniques ti I'amé- 
aiigement inttkieur, il a fallu attendre lc 8 
janvier dernier pour vou circulm la pre- 
mière rame campléte de 11 1; il s'agit de la 
m e  M52 assurant lcs IC 529 ( m o q u é  
par unc loeornotive de la skie 16! )-5 10340 
et 51 9, tous entrc Oostende et Eupen et 
retour (voir EN LIGNES 24 page 30). Jus- 
qu'A ccttc date, seules 2 ou 3 voitures 
etaicnt en &CC (rame M59). 
A Ia fm du mois de janvier, une secondc 
m e  complète a étk m k  cn service. Selon 
les prévisions, une rame comp1étc sera 
mise en service tous les mois dans l'ordre 
suivani : rames M53, M51, M54, MS8, 
M57, M55 et MS6 (voir EL 24 p. 30). 
II raut signaler que la circulation de rames 
c o m p o ~  de voiiures du type M4 et I l  1 
pose des p r o b l h  d'in-patibilitk nw 
tament au niveau dc la sonorisation ct rle 
la fctmciurc des portes, n0cessitiuit un Le tout premier jour dc circu&îion d'une rame cornprèle de w h e  h type 111 : le 8 jan- 
agent daccompagnement dam chaque tran- vier 1996,111C 510 Oa~Iendt-Eupen at phatographié d AnderleckL En queue dri m ' n  se 
chc; c'est d'ailleurs pour mte raison que les frouw accoupb! un fourga~~ DMS Eiuofha & corrteur orage; cehi-ci sera rcntpkk  3 
voitura 11 1 nc sont mi- cn service que jours p h  tard par iefourgon 17.149 repeint aux couleirrs I I L  Photo : C:. LXISOGNE. 
par rame compl&teç. 

Lcs premiércs impressions dc 1a clientrile 
sait  trés positives, notammcnl en ce qui 
conceme le roulement i m ~ b l c  et Vins+ 
norisation mimcnt remarquabb (pas plus 
de bruit A 140 kmlh qu'un Lrain de voitures 
M4 t 40 km). 
Rdcvons toutefois ccs quelques critiques : 
- les uçcoudoirs sont ir&s mal desnnés, 

beaucoup trop buts  et de formc 
(arrondit) incodwtablc, 

- Ics pwicmanteaux sont d situés car 
inasquant partiellement la nie, 

- Ics pubclles sont trop petites el nc peu- 
vcni avaler des canctter de boisson: 

- Ics cIoisons v i t r k  sépaMnt les Places 
~umeurii du wmpartimcnt non-fumeurs 
sont absolument inefficaces, ce dlauMt 
plus quc cc sont ceriaincmcni les "gros" 
rumeurs qui s'insiallemnt a ccs places 
enfurmuit ainsi toute b voiturc. 

Simultanément B la commandc dcs nouvel- 
les locomotives de la série 13, la SNCB a 

commandé 21 pupitres de conduite qui 
équiperont Ics voitures-pilatcs 11 1 BDX. 

type M4 : les M4 modernisées 

Une Lroisiéme M4 est sortie de révision 
générale Ic 15 dhmbre 1995 ptielle- 
ment modernih. II dagît de la voiture de 
seconde classe 52.347 (50 88 20 78 347-2). 
Seul le compmmeni ccniral A été rénavé : 
- banquettes d'origine à 2 + 3 places re- 

couvertes de similicuir de couleur gris 
bleute (il faut préciser que la disposition 
2-+  2 phcm cntminerait un &cux dB 
ficit de plrices (20 places pur voiture) 
qui ne pourraient dans la plupart des a 9  

etrc résork qu'en ajouht des voitures 
ou cn dédoubImt Ics îr&, une solution 
est 8 l'étude), 

-les porte-bagages sont situés non plus 
audessus dm banquettes mais longitu- 
dinalement wimmc sur le maténe1 ré- 
cent (cette disposition entraine une ré- 

duction de place et une géne supplé- 
mcntairc pour les voyageurs assis sur la 
banquettes A trois places iorsqu'il s'agira 
de poser ou d'enlever "acrobatiquement" 
= m g = ) ;  

- nouvelks tablettes & f m h  de même 
formc ct dimension quc lm miennes 
mais beaucoup plus Iégéres; 

- nouvelles poubelles, 
- placement au sol d'un Iinolkun mouche 

te gris bleu bcige. 
A noter que la l i ~ &  extérieure dc la voi- 
ture wt r e~& le rouge biczaux classique. 
Ici aussi, on ne peut donc pas vraùnenl 
prler d'une modernisation puisque seules, 
l a  couleurs ont en fait chan@. . . 
Ces trois voitura proto- ont kt& 
pdsmtks si  la presst: B la mi-janvier en 
gare de Bruxelles-Midi. Le proeramirne dc 
rénovation de toutes les M4 ne débutera 
p s  avant le milieu & l'année, voire même 
A l'automne. En attendant, les voitures 
passant en révision rrssortmt inchangées. 

+ PHOTO 25-50 Cros p h  sur ih k m  prewIWtreï M4 mohhtk : wilure A 51.M9 accoqpüe d Lcr w h  B 5241 Z 
a PHOTO 25-51 Intdriew de Co voilure 51.049 : .pièges en wt0um noir awc lignrs horizoniuh b h a ,  tapis dk sol mouchdL bleu 
chir-bL?u foncd, ririe- rouges; en fdt cme winrre passerait sur & nombreux r é s e u  &rangcm comme une bonne w h r e  de 
deu~i2me chse... 



Une norrvelie gare 13 Ofn'gnia 
en 1997? 

A m  plusieurs a n t h  de r e m  micces- 

sifs faute de moyens fuiancias, la nouvelle 
gare d'ûrtignies poumit enfin voir le jour 
en 1997. h SNCB aurait en effet iascrit le 
projet dans son budget de 19%. 
Par ta@ tl la version initiaie, la nouvelle 
mouhue & la gare sffa beauwup moins 
onémise : seulment une centaine de mil- 
lions contre plus de 400 pour la première. 
Contrairement aux plans initiaux, le nou- 
veau projet consave la façade actuelle du 
bâîhenî, d i s  que le projet dc pariung 
souterrain et un nouvel empiacment pour 
lcs bus du TE€ sant abandonnb. 

PHOTO 25-52 V h  B 52.417 : bmqualrr m-wvatcs & s e  d'm 
b h  4 r g  parois akriewm p h  doires, nori- rt&aun& rlc SOL .4JWom q u  
lestOÎhY~s & d c r r r p ~ ~ é r c s  ~ s o n t d q u ~  #un wcchhiqnc. Encore lles imtalIutamorts 

supprimées 

Le 5 novembre 1995, la desxrîc des cours 
A marchandises (CM) ei nwadements 
(ma) suivants a étk supprimée : 
- Sint-Niklaas (CM et mcc Metalunion); 
- L o b  (CMX 
- Saint4hislain (CML, 
- Mariernbourg (C &l iI), 
- Marloie (CM). 
A Marloie et i Uariemburg, subsistc unc 
voie p u r  le transport dc gnimés. 

La gare dc Marchiae-Est a été démolie 
dans le courant du mois de décembre 1 995. 
Ce petit batiment hors semice depuis une- 
h i n c  d'amiks ne @sentait aucun intçrêt 
archilealIfal. PHOTO 25-53 Dam Ia troisième voiture {M4 tl S2347), seul Zr compattiment centrd a 

kié rk~lénagk Les banquetïes d'origine sont recouwcs d'un similicuir gris bIcutL, et 
o r r ~  Wb dépounwes a2 lerrr porte-bagages, ceux-ci &ara# p&c& Zon&t&naiemeiil Le sol 
esf recouvefl #un tinuîéum mouchetd grio beige Da glaiccs sont ~Esposies sur Ics parois 
J 'aborrt. 

Encore un beau monument qui 
disparaÎL .. 

A la fin du mois dractobre 1 995, le supcrbe 
cMteau d'eau situ4 h &té de la garc dc 
Walcuurî a été demoii. 
Mais I quoi sert donc la Commission du 
Patrimoine Historique de la SNCB? Après 
la d i w t i o n  de la passesellc de Soutbrodt 
(voir EN LIGNES 22). des demiers chan- 
ddiers de V&e et d a  chandeliers a 
trois branches, et de bien d'autres monu- 
ments inestimables, que nous réserve en- 
care cette Commission corne mauvaises 
surprises dans le futur? 

..,et une plaque tocIrnunte 

La plaque t o m t e  & Satelier dQstende 
1i kté d é m ~ n t k  en novembre 1995. 
nombre de plaques tommtw restant sur le 
réseau se campte d&rmais également sur 
les doigts d'une d c  main... 

PHOTO 25-38 Encore un monument inestimable @wu th pupage ferroviaire : le 
remarqdie château d'eau double àÈ Woleourt. 26 juin 1995. Yiiafci : Pascal DIIBOIIC. 



Depuis le 2 janvier, 1s ~~ 
~ I ~ d a ~ ~ a a t d ~ t  
m n m e ~ o u t e m h u g h g a r e d c  
BmeIl~&iidi, filude a w  
p o m b m s ~ l ~ T G V d E ~ ~ Q e ~ e  
ait, ia voie en d-de-~iac tmhgt t  spê& 
b t  e W C I I W ~  w ws lm 
inuUs&. 

pots ml de d W i ~ t s ,  vohi un epeny 
des c W t S $  artentire : 
- in$rtauratb üe 14 liaisons TGV Pari* 
Hnixelia. h i  oellwwi, 4 ~~ 
~ ~ u n e a ~ ~  
Cent& cmmc taminus, et deux 
pomnivm't 1- arajet jqiri i  Liags 
Cjuilhhs (voir WIeau aulm de 
- mstaura~m dunu quairitme dation par 
heitrr: an ù4-m de Bdles-mdi v m  
r&qWdea~entem; 
- k ICB de ta daiioa m m -  
Katn - dsaa 1EmsWicptl 

- le Flan- Rivima circuiua du 2 juin au 
28 septembre (sauf les vcndrcdia) via la 
ligne 94 j w p P  Lille. Sur le trajet Tournai- 
Lille i1 sera remorque par un diesel de la 
SNCF! 
En outre, sur demande des NS me étude 
est actueilement cn cours en nie dlinstaurcr 
des ûains directs BruxelItsMidi - Roosen- 
daal cn c o ~ n d a n c e  avec Ics TGV 
Paris-Bruxelles. 

Dar signaru: lumineux 
d fibres optiqu-es 

Deux signaux d'an& A fibres optiques ont 
r&unment éîé mis en swvice A Hal. Sur 
ces signaux, chaque feu eçi composé d'un 
grand nombre de fibm optiqua en rem- 
placement d'une lampe, dim &fan coloré et 
d'une lentille. A l'une des &tés, les 
fibres sont d i s p h  wncentriquement et 
forme le feu du signai, dc l'autre wté sont 
p l a k  les Bcrans color& a Ia sourcc dc 
lurnik.  L'avantage de ces signaux qui sont 
placés sur des poieaux de cabinaire (voir 
photo). est leur entretien p v a n t  s'opérw a 
partir du sol. 

~ d t a n t d & q & d y r i r i ~ a ~ l u s d e l m h s  
chssiqw B r w d b P s r l q  iide m* 
naveïk swra &We et Au1- 
n o y e ~ p a r I c s m v ~ ~  
~ u 9 6 " ! L e s d i E p a r t s ~ t l i G u d e ~  
A 6hlS (dcsLMudmge), 8h55. IlhM, 
t6hl2,17h44,19li58. VA&% ih w- 
ront it 7hl7,9Ul, 12h18,16M7,1&nJ8 et 
20hso; 
- inigrandIIombrtdetraias~~àorri i -  
m ~ & ~ ~ M t m ~ I s i n ~ -  
pmw ou @la ne &dh t  k QI 
d e h j o m t t n J m N ~ ~ a i p a r p ü ~  
b TQFI; 
- l a&ambt ra insçWques# i t~~  
~ e t P ~ l i ~ d & w i ~  
~ Y e t I l ~ q u l ~ t ~ ~  
€Es hi. 2952% % d e l a n  Bnainw 
W-W1e. et les EC 3539  *Jaaiqrpes h l w  
B m x e l l e s - - ( m r e m p M  
desvoiiumiCoraüdekSNC~, 
- 1- & 1W. 295 "lWbthA 
i r a & a u d d p r t & ~ I l e s v i a ~ ~ i  
p i s P J B t X t O a d e ~ h ( 0 P s ~ i a j ~ o n  
Nnrd-U, 
- le week-end uniq- le Cmho AZul 
~ ~ ~ ~ ~ k l g n e l z l l  
J i P e C u n ~ d e ~ d d -  
Sud, puis la ligne 13ûB jusquU A m ,  
- ~ e n ~ i c e d c k ~ a h s T G V  P a O T O ~ 9 U n i d a s r d c r Ü r ~ P  
s u p p k t a h  wrs Mamiiie et Mont- @r# h h W  d Hd Cc s&d 
puits (&pris de Brudeg Oespsctve- &nt m i & ,  teS fdm -CS $mi 
i twt  8 7hM et lW6X a ~ u ~ m & ~ d h b B L  



L'ACTUALITE EN IMAGES 

Suire d b Congne gr& a)loni parslysd mmp&temaat Ir r&cau & ia SNCF d ïajim & I'aturLr &&rc, ih t r a h  h n a t i o i r a u *  reliarir 
la Beigiquc if la Suisse a d I'ICaüe ont clQ &re ache&& entre Lruccmborug d B&& ria Wawrrbilüg, T r W ,  SwbmWen,  M d c ï m  d 
Karhruhe. En gare centra& ale L u x c d o q ,  h '"Ow belge tédoil ih p k e  h une machine ~ i v g e o b e  - au mieruc pine locmwfhv 
ékrique, au pue un engin dime1 Uicapabk d'awwer lk chauffage êkdriqirc & k rame - gai mriend Ct IMin jwqn'd Wmserbil&, 
gare frolirilre lrrrembourgeoise, ou Ic train ê ta .  remis aux "&TM soins" & k DR Une Iocomolrolr~ biiension lbI & k Di3 y prenaiî le 
relair pour la r rk  cuwe érqpe WmscrbiUig - Trier Hbf (14 km). Rappehlons que, pur remorqwr un frah cn m i o n  ékdrique uilre ces 
deux gares, il fuut impérativement &poser d'une locamotiw bitension car ih sedion & séparacion entre ki caldnairr 25 kV et 15 kV mt 
silude en pkhe  ti~ptrc, sur & porir Jr~chiRFmt k SilrR Apr& rcbro~~ïscrnent en gwe a% T r M  (.à 51 km Bc Lmmboiug),  locomm 
iiw éiedrique mortofmion rcmphçad k 181.2 d ru#& en t&e rh train ~ I L T Q U ' ~  BdLe. Au pire, il s'agiwd #une E 140, une Aiacliine 
rdonf ià vitesse mmimah n'at que & 110 M! Dans ces condiiiom, on c~omrend que LE rdatd d l'-ide d B e  ou d B r u & ,  sui- 
vant Ie s~ de circuhion, avohinaiî ou &+arsaiî ikok heur- Le 10 dkcmbre 1995, & 3610 & CFL en tête de 15% "Vaubanw s'en- 
g q e  sur L ligne 3 Lwcmkurg- Wawerbiiiig, oflrant aimi a u  wyagem un panorama & b cqpiiak grand&c& que k h&u& de 
cc train n'ont paï l'u(:carian d'aperctwir hm & l'emprunt & l'itiriérwc normal entre Lueinborug eî &W.. 
ï'exie d p!ioio : P i s m  LIliHCHEM. 

Lm gml& moilircaicn& de g T h  qui OM 
paruiysC toute lai Frmce près & rrok . 
semoina mi &ul iih mois de &embrc 
1995, ont e a k d  quc4ucs co~~~afquclirrs 
sur notre r&em Ainïi, se& une dcs dew 
rama & l'"E&idwn (Id 295096) m u -  
rait & so7rccc uJrc Lurolrboq d B û 4  
;an& qu'une "kYLrocüfc" CO* 

S& d'une w k  14 dc W ~ E T  w e  
m a n  drs CFL el d'me 11 O, wurait k sa- 
vice entre Luanborug ei Brnrelk et k e -  
wna Ici, CC 296 d son m ' d e  d BrueLk- 
Midi Ce Id dccembrr 

Le 10 octobre 1995, un güssemenî & terrain en gare de Hdjïut d I'origine rlir déraühwriir dm trah & h a k  d &ahdion &for- 
grs & Cbbccq. Le trafic fcrrowiairc fur rotalemcnl Uirurompu sur & k'ee 96, nZcwitanî suil k dtlorvnunciti & Ir& via h tigna 
94 n 124, soii ieur ümirafion a u  gara envir6nnantc~. A &de, SEC 82 AmHcr&mP#is &ounil  Ic 13 &&rc I& b &ne 124, 
phofographiê d Ucck-Cakwtx Le kirdemain, L'autorail ES 401 s'activd d rèparer LT catdnaùr en&mmagLe Ph.: C. DOSOGNE. 



En mai 1994. la SNCB tctira défiiritive- 
ment du savice lcs 25 derni- voitures 
du type M3. 
Aprés une tentative avortée de revente de 
ces voitures aux chemins dc fer M i e n s ,  
c ' a  finalment un irnpnrtateur italien 
(enwrc!) qui racheta les 19 voitures de 
seconde classe pour le m p t e  du chimin 
de fer privé FNM ( Fmovie Nord Milano). 
Avant leur remise en &ce, tautes les 
voitures ont subi une rénovation camplète 
&lis& par la f m e  Metahcccmica Mila- 
nesia A Moretta. 
Parmi ces travaux, citons Phstallation d'un 
chauffage électrique 3000 V ( l a  M3 ne 
poddaient en effcî qu'une installation de 
cha&ge B vapeur), la mise en place dc 
nouvelles fdîres du typc Klein, et une 
décwation dans la nouvel~c liw& du 
FNM : blanc pur le premier tiers inférieur 
de la caissr: et la toiture, vert pommc pour 
les  ou^^^ les portw ib witurr FNM EB90O.I1, ni M3 SNCB, photopphi& d sa sortir & rLnwan'011 d 

lune lfarëtc I'aiciier Mdaheccdcm MiQlieia d Mor- Lr 7juin 1995. Photo : Michele CERm1.  
dc la caisse. une 4 l'arête infaieure. la 
troisiérne separe les deux coulcurs àc la 
caisse) &lant cn bleu foncé. 

lier le 5 juin 1 995, les dmiéres I'ont éie au 
&but dc 1996. 

1 : il l'agit d'rrns série de 60 machinu 
bitensions (3000 Y = / 25 kV 50 11.z) colis- 
iruiies P r  Skodri, mais jamais mises en 
semice en mison au  tu^&.^ d'engins qui 
découla de la scission de la Tchecoslova- 
quie. CC.T machines furent &gaiement pro- 
posde.~ à la SNCB en 1994 ha is  refus&es 
pour des rai.~ons techniqum. Les 20 unités 
acquises p r  le FNW sont actuellement et1 . 
cours d'uduplrition aux exigences du ré- 
seau). 

En outre. quatre voitures seront rhména- 
gées en premike classe. 
Les 19 voilurcs sont numbtées comme 
suit: 
- EB9ûû. 10 à EB900.24 pour les 15 voi- 

h ex. M3 assumont des seMces subur- 
bains, remorquées par les 20 locomotives 
tchéques de la sh ie  163.1 des ex. CSD 
acquises par le EWM cn 1995 ' . 

tures de seconde ciasse; 
- E13910.10 A E3910.13 pour les 4 voi- Voici donc une nouvelle série de matériel 

cx. SNCB enmant une seconde carriérc 
en Italie. 

tures de vremi&c classe. 
Lcç deux prerni6res voitures &OY& 

(EB9ûû. 10 et E B m .  12) sont sorties &aie- 

En nuivmbre 1994, rrumferl de 8 iwirures hf3 er. SNCB & Saluuo vers l'atelier ,4fef&eccairÙa hfihesia  d More- En r&e & in 
rame, & luconiori~~ diesel D345.1145 t a k  FS. Photo : ,l4icltele CERiS17% 
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A l'mmbn th faiid wti 

PClK M-, P b  
sicarra**d&& 
mbarrmeOiiiLcCrIriikr 
d H P m r u w r # p a v l a  
atiroï (vioir 4a), 
d r i P R s ' u t w & -  
W a w c s o n W o r d D e  
D M  ZIûS, que fa 
f i  Mgrkh-at&+ O* 

g d r p i t  h e1 l'm ay 
W & N - * e A a o r q o i L  
~ k ~ & s L I d Q d  
cm, 1'- rrri && iIc: 
Rr&4-L'L'AYeiid CompoSI dr 
* i r i i & w K 4 ~ k  
prv & 29.013. 
E n k a r r i : I c * M e  
muri m +@ & N a u w  
p a r h I ~ w a n ~ &  
w o r u t  
Cdfwirra : L'oravrd Dr D b  
trich z105 & GAR rii garc 
& Tcigncs 
P h a m  : c. :.am. 

Le 16 ocrobre 1995, le train & cirer- 
nrs 46943 (FchpLuxendou@ && 
remorqut par îmiS Locom* & h 
s&k IBO0 dcs CFL Ceci mi= h- 
que Ic Ir& & miner& 48911 mt 
srrpprimè, h Ics machhm remon- 
tmil &rs irus L~~~cmbourg  en tWc 
rkr 48943. 1801 + 1810 + 1815 à Ge- 
&nt On remmqntra k nouwnn 
signai ium- en remphcement 
& signai &mique. 
Photo : Tanguy BADIE. 

Le 10 dpcembre 1995, & 
GAK organkd un rrain 
spéeial de Luxembourg d 
Momchliri d-l'oecmion rlu 
mrrrclié & N d  L'sut* 
r d  De Dietrich XIOS ini- 
IiolPmurl p r h  ùut être 
remphcd par manque & 
place par une rame $radCe 
& 4 voitures remorquLcr 
par la 1801. Le rrain a$ 
ici photographié d Wah- 
mcs Photo : Ci. LEIEUNE. 



A l'occasion & second c o s  
gr& Eurailssptrd qw sr& te- 

- I 
nu d Lil& du 5 a d mobre 
1995, dcrrr & rama @en- 
t h  (wu n e  nibrhpe 
"Adu&t onî 
$-ad par la Eelgiqu~ Il 
s'q$ de 1 'ICE a b w n d  d & 
I r ~ ~  peu* suéBok 
k dciue rmm sonî arriHCcs 
d Moiitrni ik 2 ociobre 1995; 
h première &d r~lllorgrrCc 
par la hmmoht &cl kp 
&aubue 229.113 de k DB 
{cr 119.1U & h DR) qui 
m a  rrecavplct jusqn'd Lillc 
di murer f'dmentation 
&QUC & L'ICE La sidie 
119, d'origine rommine, fut 

I c o d e  d 200 -hira 
dc 1976 $1985. Leur f i i ü t d  
rrlrPmcmclrl mLBiocrc a con- 
lkrir iaDRpuis loDB a faire 
r C ~ 0 ~ I r v i r t  20 loe~&~w 
& 1992 i 1994 chez Krupp, 
O& e l k  furcnc CquipLes & 
&IUC moSeum MTU & 1380 
kM LfX2UO0 wn'vri i Mont- 
z ~ n  tract& gar Ea 215.049-8. 
L'ICE continua sa rom wn 
Lillc, m r q d  par la 2115. 
Phoros : TRYPHON. 

Ci-&sous : Mre incursion 
en Belgique, cei& d'une m e  
hist~rique VT601 @&CC de 
Hamm ri C m  le 12 novembre 

: par ki f i  V h  La m e  
n'a par Irr gare de 
Li&~CTriillriPiinr, mais a em- 
pruilrt & ügnc 3bA Kinkem- 
pois - Vororrr, ce qqi' noirs 
wui m m  pkorographu siu Ir 
viodilc dri H o r h  d TiILcw. 
Le tdour m Ahmagne s k t  
&O& par i'xnlraire nor- 
mal Ir I4 n o d r c  1995. 
P b  : Christian VAMJECK 



Radiations 
üumnt le dania t r i m e  de l'anntt 1995, 
une seule radiation cst intmenw : celle de 
Iii 5 137 grrivernt edommagée le 29 sep- 
temhe d la d e  & la gare & Mo- 
(voir EN LIGNES 24 page 25). Sa mise 
hors invenîah fut effective le ler navem- 
bre 1995. 

Après une ande record de radiations, (pour 
rappel : 73 engins déclas& en 1995'), 
1996 dtvrait êire beaucoup plus mime; lout 
au plus askkm-t-on d la dkpmition des 
quatre demi* locomotives & la série 92 

(la 9206 de S d z h t s  non wmPr;sc) tt 
éventuellement de l'une ou l'autre 9 1 dont 
uxiainessiintdéjdgar&hwsirernce& 
puis p h  d h  an. 

Nous publions ci-après Iw fiches hisimi- 
qua de ia 5137 et dm 21 W é r e s  auto- 
m e  du îype *1954" radiBes & juillet 4 
q t m b r e  1995 {voir EPI LIGNES 24 page 
27). 

016, 018. 019, 020, 022. 023. 024. 027, 
029. 030. 031, 032, 033, 035. 036, 037, 
039, 040, OBI,  #3), les 21 demidm auto- 
moirices type 1954" (voir ci-aph), 7 
locmotives diesel s&tie 51 15106, 51 19, 
5137, 5151, SI53, 5184. 5187). me low- 
moiive sdne 52 (5â02), une homotive 
Jr ie  53 (53105), une l-tiw sine 55 
(5542), 6 1- &ne 62 (6258, 6670, 
6272, 6276, 6318, 6327) et 11 locohwc- 
r e m  s k i e  92 d2UI, 92W, 9205, 9207. 
9209. 9210. 9212, 92i4, 9215, 9218, 
9221). 

5137 
ConslriiEtaiK : Coekerill- $i Serain& no 3786 

I 

lhwison : 14-08-1 962 

N ~ m d d d h  : 1448-1 962 - 31-12-1970 : 200.037 
01-01-1971 - 0106-1995 : 5137 

R d a t b p  : suite collision de Mwizen le 29-7-1 995 
misc hors exploitation 01-1 1-1995 

L 
D m  SICE-13 :-onde (2649-76) Kortrijk 

(3 1-05-87) Mcrclbelce (01-10-91) Hasselt 

1 
Li* succesi= : l i d e  Sorigiac : O811 962 - 0611 976 

livrée vate "1 970" : 08/1973 - WII 982 
livrée jaune : 0611984 - 11/1995 

PHOTOZS62 L a S I 3 7 ~ w r t c c r i ~ & & a i n s a n d d i r r a 2 7 9 ~  
Sckiwrbd- GermrL-pù-SkId RO& 1981 d L a s d e  
& L g r c  & H a k  aw b ÿgnc 94. Photo : J-L VXhDEWAEGBhr. 

' 

- ,  .., 

.. . .- 

PHOTO 25-09 Le 3 septembre 1982, Irr 513 7 rdEemmw2 f i é e  et w p h t e  h Iri & b i d o n  jaune, w u e  un &ah rlucd 
Sch&c~brrk - Tourd  au pasrage dc Bd-Bè i Ihgm Photo : Jean-Lttc VANDERHAEGW. 



Nnm&o&an : 19541970 : 218.060.1970-1995 : O 6 0  

24-09-lH5 (suite distaririardisation) 

D&~B-s&J% : (09-57) R d  (06-58) -k 
4 (05-76) -iS * (01-83) Raact * (0345)  
HBÏgClt (09-88) KmkempoiP * (10-91) 
HiLie St P i e  ÇS (09-92) SlOhidriU1 

Numhtahn : 1954-1970 : 22%067,1970-1995 : 067 

24-09-1995 (suite c k t a d d d o n )  

D&&I SUCECISI@ : Seha- * (O 5-76] Kmkanpois 
(01-83) Ronele (06-86) Kinktmpoir 

(1 0-91) Haine StPiem * (09-92) LGfiislam 

PHOTO 251 1 L 'omAibur 8533 Qn&Soigniu, cit gme rlc 
J w f i c  h 1 s  mari 1993. Phoio : hk4RTM 

077 
Co- : La bgwisc ct Nidse & Dtlcuvt. 1954 

Hum&&n : 191541970 : 22&077,1970-1995 : 077 

Ru- : 24-09-195 (mita -on) 

D & & m $ r :  K i n k t m p o i s ~ ( l û - S 6 ) ~ * ( 0 1 6 3 )  
schaabeck * (05-63) W * (09-63) Kink- * (0945) 
schaerbetk 4 {O 1-76) Kinkanpia 4 (01-83) Rond (06-86) 
Kinkanpok C3 (1 0-9 1) H a h  SLPia-rc * (09-92) SLGhidain. 

1 
PHOTO 25-12 Un &ah bcal Mamage - Luivat 
Br&&Comm 24 awü 198 Z 

Conahwd- : LB Bfilgmiat ti Niaise k Ddaive. 1954 

Num&ot&n : 1954-1970 : 228.081.1970-1995 : 081 

24-09-1 995 (suite d&mddsation) 

D+51ï IIICCLIS~J% : Khhnpoiis * (0965) Schaabeek @ (O 1-76) 
Kinkempoi 4 (O 1-83) R d  * (06-8é) Kinkempois 
4 (10-91) Haim St.Picrcc (09-92) St.Ghirlain. 

082 . I' /' ,y 

Cotnmraem: L a E k u g c o i s e e t N ~ & D t l ~ ~ v t , 1 9 5 4  

N-: 1954-1970:228.082,1970-1995:082 

R a :  24-09-1995  SU^ déstandardim) 

w: Kinkempis 0 (0945) S d m d d c  * (O 1-76) 
Kinkempois 4 (01-83) Rond * (06-86) 
Kinkempois 4 (10-91) Haine StPia-m * (09-92) St.GIYi&tL 

PIIOTO 2414 ik ûû2 mxouphk d k 713 @ab gare If- 
en d i r b  db N e .  21 & 19a2. 
Toutes lespkot~s : Jean-Luc VmDERHrnm. 



PHOTO 2515 La 083 aceouptéc d la 600 qui& h g m  & 
BohfM cn & c h  dë B m d b - N W i i  Lt 23jDLiA 1991. 

24-09-1 995 (suite dtïtandardiion) 

ice #O garfc a l'molia &&que & 

0 1-08- i 995 (suite dkhndardisation) 

Rond * (0948) Kuikempok 9 (10-91) Haine SLPierre a (09-92) St.Ghislain. 

NumEro~&n : 1954-1970 : 228.094.1970-1995 : 094 

2 4 4 - 1 9 9 5  (suite ckhndarriiiion) 

Dépotr succmsiji : S c h a c r b e l e  (05-56) K h k m p w  * (0546 )  
Schahactbeek (09-70) Kirnipois * (0 1-72) OoBlcndc 
6. (O 1-73) KMkempois (O 1 4 3 )  Ronct * (09-88) 
Hainc Si.Pienc (09-92) (05-93) SLGhislain. 

nier mavtme In fora l 

095 
--- 
y 

- 
Conshiracm : Raghmo, 1954 

h'umbd&n : 19541970 : 228.095, 1970-1995 : 095 

Huàiahàn : 2449- 1995 (suitc dktandardi4on) 

DipOLp sucessiiJI : Schaerbeek * (06-56) Kinkcrnpois a (0546)  
S c h a d k  * (1  0-67) Kinkanpois * (O 1-68) Scbexkck 4 (09-70) 
Kinkmipois (O 1-72) C&!#rdc 9 (0 1-73) Kink~mpois * (0 1-83) 
Honci 4 (09.88) Haine St .P im a (09-92) Si.Ghislain 

PllClTO25-19 h O 9 5 e n g a r e d e ~ ~ - G u i l l c m i n ,  k29mai  1981. 
Toutes les phoios : Jean.Lvc VMDERHAEGm. 



Nnm&&&m : 19SCIWû : 228.096.1970-1995 : 096 

2e09-1i95 (mite dtslaadPrdisrtim) 

Kinlrempois * (0565) * (0566) Seh*abeck * (1047) 
~inaanpo i se  (o~as)~charrb#ke (OMS) ~oae i  e (09-10) 
Kinkempoir* (01-72)- (01-73) KUikeaipoipe (01-83) 
R m t  *(10-91) Haine St-Pierm e (09-92) aWaa 

PHQTOt5-20 Luû96OWeciiga+rikHaikk6um'1993. 

100 
Concbubarrr : ûumain, Familhx. 1954 

N-: 19561970:228.100,1970-1995:IM) 

R-: 01-08-1995 (mite d&ddhtim) 

D@ : * (06-56) * (10-56) Rand (O 1-57) 
KinkcmpDi ( 0 9 4 3 )  R d *  (0544) Oostende * ( 0 5 4 )  S c h w k k  * (1067) 
Kuikempois * (05-68) Rond 4 (09-70) Kinkaiipois 9 (01-72) Schn&d * (O 1-71 
K u i k a n p ~ i s  Q (O 1-83) RM& (05-90) Haine S t h  4 (09-92) StGfüslwt. 

PHOTO 2521 L'a&mm&h 1 Oû, d i 502, arswa wi W 
h d  J a r l o i r  V m k k  Z i  imil1991. 

2449-1995 (mite & s h h d h i i o n )  

................ .- .. . . . . . . . . .  
Co~miraaivr : Germain, FamiUmrwq f 954 

Niun-n : 19-1970 : 228.108,1970-1995 : 108 

0148-1995 (suite d&dadWon) 

D M  tflcccn* : S d w h e k  * (03-56) * (10-56) RoncP 
(05-64) O&a& * ( O U )  Raid * (0945) Sduakk c3 (0546) 

Kinkgnp~ia * (0548) Rowt * (09-70) Kinkanpon * (06-84) Slockan * (09-84) Rond * (05-93) S t . W i  



C~nrmraarm : Familleuraii$1954 

014%1995 (suiic dktaddbtiun) 

Rmct  (0246) &bchck (0546) Kinkempoia (0548) Ronet 
a (09-70) Kuikaiypoi 4 (01 -72) ODstende * (01.73) Kink~mpin * 
(06-84) Stockun * (03411) Rond e(05-93) StGhislain. 

Co- : Oerrnain. FamilIeursux, 1954 

O 147- 1995 (suite &htddhtim) 

rutrm* : Ooslendo * (10-56) Romt * (0546) Kiakarpis  
(10473 Rond fOl-68) KUdceoipoia * (0548) Romi * (09-70) 

Kinktmpois 4 (01-72) ma& * (01-73) K h k m p i s  Q (06-84) Stockcm 
0 (08-85) Konci (0593) a- 

-a- : Gmmaiq F a m i l I e u ~  1954 

N n m h W b n  : 1954-1970 : 228.121.1970-1995 : 121 

01-08-1995 (witc -on) 

su- : Oosicndt 4 (10-56) Ronet * (O 188) K k h q o i s  
9 (0568) ~onu e (09-m) K~-Î * (M) 
Slocktm * (08-85) R d  (05-93) StGhislain. 

PI IOTO 25-28 Un a- pour Sch8c~braO qtriite la g m  & 

124 - - .. .. - . . . * . . . . . . . . . . _ . I _ . I _ .  ' ....- - -.. ....,. 
, ,  .. . 

. - -. . ......* . - --.. .._. .... . ., . ..-.- .. 
C o m m u a m  : Gamah, F a m i l l m  1954 

Nirni&afdo~:  195C1970:228.124.1970-1995:124 

RB-n : - 0148-1995 (mite dtsiandardisation) 

DcpBbsu-8: Owdnidt~( lO-S6)R~*(Ol48)KinkempoiP 
(05-64) Ronet * (09-70) Kinkcmpoir (-1 (08-85) 

R d  (05-93) S ~ G & l a i n  

PIIOTO22-29 L ' a & v m + I f l p h d ~ ~ G & o m & c  
alSgaItI3avn11991. 
TOU= I ~ J P ~ O I ~  : JW~-LUC v m m m m  



125 
C- : G W  Familleumi& 1954 

. 19544970 : 228.125.1970-1995 : 125 N - - - .  . 
oi-as-i 99s (mie 

D€p& r-c$ : S & a u k k  * (3-56) Oadmde (10-56) 
Rmd a (1-68) Kinkaitpois * ( 5 4 8 )  Rand * (09-70) Khkuqmb 
Q (6-84) S t o c k  * (8-85) Rond a (5-93) St.ûhidk 

PHOTO 2 2 3  Un &ak o d n s  Haï- Nord 
ph~iogrqhü srrr h @e 2 6 p  av-SLJ&, 1-2-19da. 
Photo : Jean-Lac VAhrDERHAEGEhr. 

La 6003 sauvegardée par le PFT 
Sous l'impulsion dc plusieurs de nos mem- 
bres et grA= 4 l'appui fmciier & la mi& 
t t  Cwkerill-Sambre, ie PET a wdé - et ce 
quelques jours avant sa ho l i t i on  - & 
SBUYCT la 6003. 

Ccttc machine kîait la taute dcnùére GO 
prototype non encore fcrraillbe. Vu le cB# 
esthktiquc tri% particulier de ces engins, 
totalement diliéraits des 60 de série et 
rcsscmblant A unc locomoiivc de la &rie 5 1 
racc(]urcie, il aurait vraiment été domnage 
d'envoyer ce tout demier exemplaire B la 
crisse. C'est ainsi que le PFT a réussi in 

exfmmis A sauver cn nombre 1995 la 
6003 sur le point d'&e faraillk au chan- 
tier de Rond 

Son état n'est toutefois par fwt rcluismnt. 
Dépourvue de son moteur diescl ct d'un 
grand nombre de ws organes, unc remise 
a état de marche est actuellement impen- 
sable; elle pourrait tout au plus, am m 
tauration extérieure et moyennant quelques 
adaptations, m i r  de voiture-pilote sur nos 
trains spkiaux. 

Noire pairimoine denrichit Jonc ainsi d'une 

pièce historique particulihent i n h  
sante et qui devrait téjouir bon nombre 
d'makurs. 

IA Pkl' a en outre acquis simultanément 
une autre machine de la M e  60 en ins- 
tance de démolition, Ia 6052, portant ainsi 
B 8 Ie nombre de locomoiives dicscl -7- 

v9w par le Pm. 
La 6052 a &îé achctk dans le seul but de 
disposa d'un stock amplet de p i k s  de 
rechange pour les 6077 ci 6 106. Elle pur- 
rait toutefois dans lc rutur ttrc restaurée 
extérieurement. 



Les raccordements oubliés : 
LA DECHARGE DE MONT St.GUIBERT 

Jusqu'en 198 1, Ia d&chargc dc Mont 
SLGuiben récepiionnait tous Ics jours 
ouvrables un train à'oordurcs en provc- 
nancc de la garc de BnixelIes-Tour et 
Taxis. 

Dhommé comrnunkrnent par les 
cheminots "irain des poubelles", i l  
quitkit la capitale vcrs 13h30, et 
rejoignait la cour A marchandises dc 
Mont Sl.Ouibcrt via Schaerbeek, la 
ligne 26 jusqua Watcmaei et cnsuitc 
la ligne 161. 

Cc train, cornpsi de wagons tombe- 
rcsux & dcux essieux, était remorqud 
par imc locomotive diesel dc la série 
60 du dkpôt dc Ronet. 

Pholo c i d r e  : h Iocomotiw no 4 
W Y T L  Ir t m f r r f  &3 wagons uirre 
h gare Ik Mont StCriiberf et k 
&hmge & 23 àëcembre 1979. 
Photo : P i e m  HERBIm. 

Le "~rain rkr poubellps" coinp& & 15 wagom tomôereau et remorqué par Irr 6090, photographid i Eo b ~ w c d o n  dt Lo- 
Neuw, peu avriiri Mont Sr Ciribut Cc Icr odobre 198d Photo : C l a h  VAhDEfXSTFLE. 



Afui d'éviter l'éparpillemait d'une 
partie du délicat clmgemcnt durant le 
tmnspurt, un grand filet &ait fixé au- 
desmu des wagons. 

Le passage du "min Jw poubelles" 
ne pouvait pas passer inaperçu, non 
pas par sa vision, mais bien par Ie 
malodorant fumct qui le suivait ... 
Une fois arrivés B Mont St.Guibert, 
les wagons étaient pris en charge par 
un Iomîracteur di-l et canduits 
jusqu'rl la décharge distante ki- 
lométre. 

C'est la f m  Fr. VANDENBOS- 
SCHE de qui exploitait 
cette dkharge dans une ancienne 
sablikre. Elle posskdait deux lmm 
tracteurs A deux essieu dont nous 
ignorons l'origine et ce qutiIs sont 
devenus après Yarrèt de l'exploitation. 

La premiQe locomotive, portant le 
n u m h  4, a Cté construite par Ruston. 
Ses deux essieux était couplés par 
bielles. La seconde machine, porlant 
le numh 8, a &C constmite par 
Krupp à Essen en 1958 sous le numé- 
ro de constmcteur 2343. 

Un lecteur pourraibil donner plus 
d'informations a ce sujet? 

m w  : ih machine Krupp noil 
mmweuwe qirdgua wagons k 23 
dtcmabre 1979. 

En bas : la m h e  locomolimoliw iue 

capot moteur Le m@me jour. 
Pliotaï : P i e m  HEREIET. 

Curiosité ferroviaire 
L'atelier & traction d i e l  de Kortrijk possedait un bien cu- 
rieux vbhicule supptmt un rk rwi r  de sable. 
ii était constitué diin bogie du t y p  Pcnnsylvania avec des 
boîtes Isoîhermos de la SNCF, auquel hit fixé A chacune des 
extrémitéç une traverse munie & tampons et d'un crochet 
d'attelage. 

Un réservoir b i t  m i m k  sur son châssis. Un marchepied et 
dcux mains courantes fticilitaicnt S a d s  au résarvou. 

il semblerait que cet engin servait A vidanger les s a b l i h  
des Iocomotives lorsque le sable était mouille (le sable 
mouillé e m m t  le bon fonctionnement des sabliéres). 
Nous ignorons quand ce véhicule a été mis en service, et ce 
qu'il e.si devenu. Un lecteur pourrait-il nous apparier plus & 
pmicisions7 

Le curieux &hie& phdogtqphid rt I'deÜu IZe Korsrÿk Le 

un sGd intLrcssiinC d rrp- 
Photo : R BODDEWJN. 



Lepoint sur les travaux TGV 
A quelqiies mois de la mise en service de la 
première partie de Iu ligne nouvelle f i  
gmttde vitesse en Belgique, nous allons, 
comme ti lhccouiumée. visiter les cimnfiers 
eri cours. La siiuah'oti est awélée au 15 
janvier. 

Ll  Front ih  française - Bruxelles 

Frontiere française-Antoing 
La pwc: dc voie est îennhBc. lm derniers 
uains de ballast ont &té ach&& des 
carriéres & Qucnasi vers la W de St- 
Druon au début du mois de décembre, la 
libération de la voie a &k effectuée entre le 
15 ct le 22 h b r c .  
Dés lc débul du mois de dkcernbrc, l'équipe 
"cabinairrs" a attaqué la plate-fomc ct 
placi les premiers poteaux. La propcsion 
cst d'cnvimn bente poteaux par jour, A 
raison de 20 B 25 pu kiloméire dc voic. 
1 ,cur placcrncnt deffectue soit par fmgc 
(me énorme vrille creuse un Wou), ou par 
blinda& (aprk c r e w e n t  du trou d la 
pcllc m&que, ua wfiiage wt construit 
puis le béton coulé). 
Le tir des fils cathaircs est prévu au mois 
Oc fcvrier. loumellement, deux trains dc 
fouilles, c~npo&s de wagons plats destinés 
à la terre et d'une grue tari&, un min de 
muIag&lon cl un autre lransportant un 
marteau "fond de irouM(gros burin qui 
attaque lcs sous-sols rochcux) quittent la 
base pour le chantier. Ils mt en général 
suivis diui train "signalisation" qui déroule 
Ics ciblcs, implantc lm balises de signali- 
sation, p k d c  à I'kquipcmcnt en ligne, et 
dc quclqucs trains divers, tel celui qui 
plante les bornes hectométriques et kilomé- 
triques. IJnc vingtaine de locomotives sont 
encore nkeswires pour assurer la remor- 
qui: dc ces ~rains. I R  planning prévisionnel 
prdvoii toujours Ia fm de l'équipement de Ia 
Iignc pour lc début du mois d ' a d ,  les 
parcours d'essai entre Ie 9 et le 19 avril, Ia 
rcmisc au "Transport" lc 2 mai et la mise 
en scwicc oficiel1c le 2 juin. 

PHOTO 25-36 Le 25 n o d r e  1995, h ch& & h bare & SL DM d Lervs 
famiflts onî rrr la pawibiürC &parcourir, d cc pour h prc~ll~hcfois, h &ne TCV a r e  
Anfoing ei la Froii~i'h La ramc, tomposée & 5 wihvcs hf i ,  #d m c d e p  Q 5950 
d la 6221. Crtle rume f i  achemind~ sur p h e  a~ &pd & Monr par lo 7608! Ci- 
k m  : Ic r r k  sp?cirrlphd4grqhil B Espleckin Ci-&sous : * PHOTO 2537 & 7606 
m t&e & ki rame vrde attend & &part en Ipare & Mo= Ph. :P. SCIIOLL S. M U T I N .  

PHOTO 25-54 Le 9 dicembre, le PFT 
a4rYoil rut train @id siu  Irr ÿgne 
nouveik La rame & wihves Ai2 est 
encaàrke pat Icf 6106 et 6077 et p . c e  ri 
hauieur du passage d gibier d Iai BK 
81.621. Plioto : Burrdouin DIEU. 

PHOTO 25-55 +Le 16 acembre, Ce 
GTF org&aa un poreorrrs splcid sur la 
ligne nouvelle. On trouw en queue de la 
rame & qudre w h  14 h 5939 tmdis 
qu'en t&e deux 76 épauhnt k 6286 qui 
s'mt troriiiée s a  t d o a  Ph.: B. DIEU. 



PHOTO 25-57 Entre Antoimg cr Arbre, pluïicum ou- SOM en c m  & cofLlftfCdi~l~, 
comme ce pont qui m j d e  &I route Atk-Gran&Lc, Oriiiai;gnics, 161-1996 B. DLeLI. 

PHOTO 25-58 Vue du chaniier du ii& d'Arbre, prire d hauteur rlrr canal Ath-fibon 
vem SiMy. Chihw, 16 j a n ~ e f  1994 l'hotu : Baudouin DIEU. 

PHOTO 25-59 La base du Coucou mt terminCr, hormis que&ues t r a w  & f w o n  
On s'affaire d dquiper Ce quai & secours, tandis que passe un train IR pour Grammont 
via Ark Lm wagomr runt garés sur ih f i e  iwie Ile m o r d  L94)ZGt: Ma& I'ErSque, 
16 janvier 1996 Photo : Baudouin DIELI. 

Plusieurs lrahs de voyageurs ont &jB 
emprunté la ligne nouvelle. Lhomeur & 
parcourir Ic tronçon AntoÙig-Frontikre est 
rcveflu au personnel de la base de S t - l h m  
et des familles qui ont pu, à l'&on GuPe 
journée spéciale le samedi 25 nombre,  
découvrir les travaux dms cinq voitures 
Ml p i m e n t  p & h  par le Patri- 
mine Hishiqut de la SNCB; la mtion 
était amuk par les 5950 et 6221. Le 9 
décabre, c'est notre associaiion qui a 
emprunté la nouvelle ligne, avec un convoi 
w n p d  de trois voitures hl2 encadrées 
par nos locwnotiv~ 6077 et 6106. Enfim. le 
GTF a silloiiné la ligne le 16 decembre B 
l'aide de voitures 14 orange. D m  les b i s  
cas, Ic matériel uiilid était différent et 
constituait probablement sa prcmiixc et 
dmi&e circulation sia le tronçon. 

La base & S t - D m  

Aprés avoir tourné à plein rendemail pen- 
dant tout le mois #octobre et une partie du 
mois de novembre, le & travail 
s'est quelque p anhué. La formation des 
trains de travaux "Voie" a cédé k place aux 
î r a h  "catkiaues" et "si@isationn, qui 
néEessitmt des manoeuvres plus compli- 
q& liées au chygement Wifiquc des 
WOf lS -  
Une trentaine de machines sont toujours 
log& au dépôt dc S i - b o n ,  p i  Ics- 
quelles une vingtaine de 76, quatre 55, 
qua- 59 et deux 62. 

Cannée a malheureusemenl mal commen- 
cé, puiquc le jour de l'An a vu Ie premier 
accident sur le site, en &et, suite a unc 
négligence, trois locomotive série 59 ont 
tampom6 quatre 76 qui étainit garées. Les 
5916, 5939 et 5947 ont sinsi subi dcs dé-, 
@is icls, que deux voire les trois locomoti- 
ves gemnt probablement radiks, les finis 
nécesuaires à leur remise en etai &nt trop 
importants. 

Lrs imassernents vont bon train et le 
de la future ligne est visible tout le long de 
ces tmite kilomktres. Ia plupart des ouvra- 
ges d'art sont en conçtniciion ou déjà lcr- 
minés, tels le naduc sur i'autoroute I;19 
Mons-Tomi, de construction métallique, 
qui ri n k s s i t e  une déviation provisoire, ct 
le pont qui enjambe la route Péruwelz- 
Lcuze. L'assieiic de l'ancimc lignc 86 
B l a t o n - 1 ~ ~ 1 :  a Cté "réhabiliike" provisoi- 
rement entrc l'ancienne gare de Tourpcs ci 
la LGV pour permettre le passage dc ca- 
mions de matériaux. Lc planning dcs tra- 
VRIIY c ' ~ C t - d ~ l ( i w  mise dismsition de . --., - -"- ' -.*' . 
la platsforne en août prochah, dcvrait 
tire v i k ,  à moins que ne vimneni 
s'ajouter des travaux complémcnlaires, tels 
la pose de murs miibmit. 



YHO'I'U 25-56 + Lm 7619 d 7617 m'ta- 
chCes rt St-Dru04 hihm sur L base ah 
Coumu en condrudon qr2s awu 
WSWC un train dt ùalkî au e a r t  rle 
I l M n m .  Maiin I'Evëque, b-Il-1995. 

PHOTO 254û Y t a  su& 25 dc l'auto- 
route Ad BruxelLrr-Tournai a nCcasirt 
dfimpottan& t r n  & ghie civil, pour 
L conmudion dc &u trémie d'accès. 
Ho=, 16 janvier 1996 
Photos : Baudouin DIEU. 

Base de maiaienance et travaux du 
Coucou 

Im Iravaux de construction de la future 
h s e  de rnaintcnance sont terminés. Quel- 
ques voies supplhenîaires ont été ajoutées 
pur permettre d'uliliscr cette infrasinicturc 
pendant la f i d c  ùcs iravaux dc mns- 
mction dc la ligne nouvcllc vers Lernbeek. 
II est pri.vu une utilisation cffcciivc de la 
ha* à partir dc la mi-mai. A cc moment, 
quatre trains de ballast journaliers ci un 
h i n  de travcrscs Mon devraient ctrc 
acbminb de Lessincs, tandis qu'un irain 
Jc mils devrait parvcnir de Schaerbeek 
tous les deux jours. S'y ajoute quoiidicn- 
nement un h i n  du trafic diffus vcnant de 
St-ûhislain. 
la base scra utiliséc dans SI vmion 
"havaux" jusqu'au mois de décembre, datc 
à laquelle Ic transfert des activiik scra à 
nouvmu rcportk vcrs S t -hon .  
Lcs installations de cclk ic ont clé décri- 
tes dans le EN LIGNES 20 p g c  42. 

Arbre-Halle 
Lc viaduc d'Arbre, une fois dc plus, retient 
l'attention. Ce sont maintenant 19 travées 
qui sont wmplctcment terminérs, tandis 
quc G nuires sont ai constmction. I1 ne 
reste que quelques piles A couler avant le 
f~11chisxrnml du canal Ath-Ulaion, dont 
te renfmemmt des desrges mt opéré a 
mir d h c  bargc ancrée dans Ic lii du 
canal. Initialmcni, la constniction de ml 
ouvragc de 2200 métres dc long dewit 
Jurer environ 22 mois pur sc: tcminer 
vcrs novembre 1995. On sait dhja qu'il ne 
w-a pas pr6t avant le rnilicu dc i'annke, 
tan1 1- problhes rcnconlrtis sont 
nombreux. 
A buteur & la basc du Coucou, le quai de 
secours est achevé, il nv a plus de ralentia- 
sernents significatifs Ic Iong de la ligne 94, 
pour le plus grand bien de la nigulariic des 
trains de voyageurs. .. 

PHOTO 2541 71 Le t i uhc  dc Quenmtine 
photographié wrs S d e s .  Une t d e  ai 
c o n d e  d dnrr a w e ï  sont ni  con^- 

rrucriom S d m ,  1101-1996 B. DIEi?. 

PHOTO 25-62 + Bat d 'mcement  & 
b tnv~chée c o ~ w d e  de T u b i z ~  qui pax- 
SCM .POILS b route Tubitesainlez Tub&, 
21 dccembre 1995. C. DOSOCihrtt 



A T d e ,  b & h c  qui etqjambe h chaussée & M m  a &jd &IO~ îr& & comîrilita 
Tubizr, 26 &nnbre 199s. Phofo : Christian DOSûGhE. 

S u q u e  Enghien, les oumges d'art sont 
t h é s ;  la pose & drains et caniveaux 
est en corn et la plate-fwme attend la 
so- de fmition. D'Enghien A 
Rebecq, le long de l'autoroirte AS, on pro- 
cede d I'amhagement des demiers ouvra- 
ges d'art necessaires B rttablir les d i l i é m u  
am& A l'autoroute. Le plus spectaculaire 
est celui établi A la sottie 25 "Hov& 
puisqu'il a fallu ériger deux trémies d ' a d ,  
sur piliers, pour permettre la ~~e de 
cette mie.  
A Quema$ le viaduc de Quaiestine prend 
fonne. Une travéc est tcmhée, deux mi 
en cmsîmction; il en reste donc deux 4 
entamer pour que le h c h k m e n t  de la 
vallk wit @é. A Tubize, la tranchée 
couverte prend forme; m tiers esî déjà 
terminé. Mi, le viaduc qui enjambe la 
chaude de Mons r i h i t e  encore des 
travaux de finition pour réîablir la conti- 
nuité de la chaussée. 
A Lernbeek les travaux se poursui- 
vent j q u e  Halle. le m e  sous voies en 
gare de Lembeek est temUne et Son s'sr- 
faire a la remise en état du point d'met. 
A I'entde de Halle, la voie B de la lignc % 
franchit d é m i s  le anal Bmelles- 
Charleroi par le nouveau v i d ~  métalli- 
que. La mise en &ce de Ihutre voie 
n'am pas lieu avant avril. Cette situaiion a 
pennis de libéra une emprise pour permet- 
trc la poursuite de la constniction du hm- 
nel. 

Hall~Bruxeller 
En gare de Halle côte Mons, la daile de 
couverture esl quasiment terminée. Le 
crwsement et l'évacuation des terres a 

Depuis ïa fïn de f'mnde 1995, la mie B de h Ligne 96 fwichif le cmd B m e k -  
CharCeroi par le nouwau pont mkîalüque. Deur auîomoîiccs y sont wibk tandis que 
cuc& vem Mons iuir automolricc triph & lo retkiion viIvor&Quiévrain Ha&, 29 
ddcembre 1995. Photo : Chn.rtion DOSOGNE. 

La ~r lmie  d'&ch des &tu voies TCV phatrgraphitr vrrs la givr A MC, ta gart 
proviraira Haüc, 29 9cembre 2995. Photo : Chn'stian DOSOGNE. 

wmmaicé, tout comme I'Quipement de la 
nouvelle gare (esdia d ' a d ,  frémies; 
etc.). Côte Bruxelles, les travaux de cons- 
tnrction du mur & soutènement B la sortie 
du tunnel sont ai voie dachévanent. Les 
deux voies de Ia ligue 26 sont en service 
jusqu'au pont hwhisuiuil la ligne 96; la 
voie vers l3ruxelles est unpruntéc par tous 
les trains de h ligne 26 et &ux de la 96 se 
dirigeant vm Bmelles, tandis que l'autre 
voie est uti l ik ,  N i c e  aux appareils dkja 
placés de la nouvelle bifurcation pr les 
trains venant de Bruxelk. IL faisceau 
marchandises n'est pas encore opkaîionnel. 
b deux voies de la ligne 96 sont hors 
savice entre Iri gare & Halle el le viaduc 
dc la ligne 26; elles ont aé dépos8es et le 
"talus" descendant de la ligne 26 n'existe 
plus. Les terrassements des nouvelles voics 
sont ni cours. 
De Buizuigai i i'aiirée de Lof la situation 
est défit ive : deux voies & la ligne 96 et 
la nouvelle ligne 96E (ancienne troisihe 
voie) sont en service, la plate-forme des 
voics TGV est temunée, les cl8tum sont 
plades. On a eu ~CCOUCS. pour cette 
section, ii i'asphaltage de la pls&formc. 
A Lot. I'8ncien pont qui hchissaii Ics 
voies en gare est toujours &bout, mais le 
nouvel ouvrage le jouxte &ja. 



Le couloir sous voiep est en consbwîim au 
nivwru de l'ancien BV. La construction du 
viaduc qui parnetha aux deux voies TGV de 
s'in* entre Ics deux voies & la ligne 96 est 
bien a m d e .  La plupart dm piles, en forme de 
V rnivasd, mt &tes et quelques 
poWlm ont dté lm&. Leur imqmt s'est 
e f f d  depuis Cincy par voie ferrée. Audel& 
de Lot vers Ruisbroek, la nouveile wie B de la 
ligne 96 (voie vers Bnucelles) e l  posée et son 
&lectrifimtiori est en mm. Dés que cette voie 
sera mise en m i c e ,  l'ancienne voie B sera 
déposée ct Semprise I i W  permetira 
l'aménagement des deux voies TGV. A 
Ruiabroek, le nouveau quai de cette voie est 
canstniit et pr& A être mis a1 service. Cette 
garc adopte donc petii A petit sa configuration 
définitive. A hauteur du futur faimau 
Volkswagen, le pont qui laisse passage h la 
Senne se temiine, quatre appareila de la nou- 
velle bifurcation dc Ruisbroek sont poséJ, 
tandis qu'en garc dc Forest, la nouvelle voie B 
de la ligne %A cst W. II n'y a rien & changé 
e n k  k s t  et Bruxelles-Midi, cette portion fai- 
sant l'objct de travaux plus twdivment. à 
lhorimn 98 seufemait. Une passerelle est en 
conslruciion au-dessus de l'atelier TGV, afin de 
pcrrnctlrc Ic passage d'un fair;ceau A l'auirc, les 
emprises dc l'atclicr TGV b t  dôturées. 

L2, L3, L4 Bruxelles-Frontière 
allemande et Bruxelles-Frontiére 

hollandaise 

Les choses ~ m b l e n t  enfin se débloquer sur Ie 
tronçon Louvain-Licgc. Lc permis de bâtir 
devrait être a m d é  àans Ic courant du premier 
semestrc de dtc mnk, tandis que deymient 
cornmener vers k mois dc juin les premiers 
travaux ~ ~ n a g c m c n t  et de rectification de la 
ligne 36 A hautcur de Voroux. 
Entre Liege et Wctkenraedt, les demandes & 
permis de Mtir scront introduite avant la fin de 
i'aimée pour le tunnel de Soumagne et le viaduc 
dc I-hmmmshkc, pr&s àc WeIk-t. 

Sur la branche f-Idlande, rien de neuf n'est A 
signala, si cc n'cst que le tracé dCfuiitif entre 
hvcrs el  le Gonlitke n'est toujours pas defini. 

Baudouin DIEU 

MLÏCm~&p~tlrs~~par&lFlOd&~aierBbsk~lausiirs 
Ronw-& Cinq. L ' M E ~ C  w i e A  kki &nt 9 6 a & t ~ d ~ ~ d e p o i u  
pcrirrr#re tC i I L E k m m t  des w q o m  On rlrrnygicc parfaitement l ' - a  dor 
c h n t k ,  Lot, 13 h m b r e  1995. Photo .* Chri~tiun DOSûGhfE. 

p o u r k ~ a g e d e s 1 M U r ï w m d ~ ~ n a n t & ~  A M c ,  l'ancimne whA& 
h &ne w &e ripèc pour prrmarrr f 'daninment h p o b  & b&m Loi, 
28 no& 1995. Photo : Chn'stian DOSûGNE. 



Que sont devenues les 60-61 ? 

Hu& arrs apr& la r d i h n  da h 2 r m  
6W61, pout rappel en décembre 1988 
(azepiion / d e  & la 6005 &classée en 
avril 1989), on a assa6 Ie 14 décembre 
1995 d la &molirion & la hrni2re lem 
motiue & Irr série : h 6065. 
Il nous a donc pam opportun &faire une 
récqihihîion compLére & cc qu'ellrr 
sont ioda dewnucs, puisque c e ~ a i n a  
ont &I! épatgnCes cdc & d!rnoliiio~~ 

Ce fabkau permetrra en outre a u  posscs- 
seirrs &fiches hrïforqurs U t e s  par b 
P R  de k s  cornpuer d & b mdtre d 
jour. 

Sur les 106 Iocomotives ayant fornié les 
&es 60 ct 61, on campte 82 machmes 
effectivanent ferraillées, 5 machuies sau- 
ve@& par des a m a m  (6003 PFT, 
6041 ATF-Kmkempois, 6052 PET, 6077 
PFT, 6106 PFT), 15 revendues cn Italie 
(6012, 6016, 6027, 6034, 6036, 6039, 
6042,6045,6047,6048,6060,6067.6070, 
6073 et 6089), ct 2 acquises par les can-ié- 
res de Waliers (6019 et 6034). Enfin, i l  
subsiste encore deux uitime3 machines don1 
t'avenir cst incertain : i l  dagit des 6010 et 
6054. La prernikre devait Cgalment étre 
revcndw en Italie (elle aurait dû t i re  fa 
derniére 60 trsnsfkrk en Italie), mais, pour 
des raisons de retard accumulé lors de sa 

remise en ordre de marche, eue fut m e -  
ment délai* par les italiens - d'at- 
tendre. Eue se trouve actuellemait garée 
dans le triage de Kinkempois en wmpagnie 
de quelques locomotives de la série 92 en 
attente de ferraillage. L'ATF-Kinkempis 
souhaiterait garder cet engin comme ma- 
gasin de piéces pour la 604 1. 

Quant a la 6054, elle fut revendue en 1986 
A la fme LOCOREM A Sclessin dans l'op 
tique d'une revente k î'dbangcr aprés révi- 
sion. Elle ne fut finalemait jamais rcmisc 
en état de marche, ct se trouve actuelle- 
ment toujours dans les emprisw & 
LWOREM. 

No 
600 1 
6002 
G o 3  
6004 
6005 
6006 
6007 
6008 
6009 
6010 
6011 
60 1 2 
8013 
6014 
6015 
6016 
60 17 
6018 

i 15019 6020 
16021 
6022 
6023 
IO14 
6025 
6026 
6027 
6028 
6029 
6030 
6031 
6032 
6033 
6034 
6035 
6036 
6037 
6038 

,6039 
6040 

radiation 
01 - 12-1988 
01 -09-1987 
0 1 -1 2- 1 987 
01 -12-1987 
01-04-1989 
0 147- 1988 
01-10-1982 
0 1-06- 1 984 
01 -10-1 984 
0 148-1986 
01-08-1986 
0 1-05- 1 988 
0 1-05-1985 
01-11-1986 
0548-1985 
01-12-1988 
01-04- 1983 
01-10-1984 
01-08-1986 
01-12-1984 
01-11-1984 
0 148-1984 
01-01-1484 
01-Iü-1984 
01-43-1985 
0 1-08-1 983 
31-12-1987 
0 148- 1986 
0 1 -04- 1986 
0 148-1986 
01-10-1984 
0 1-05-1988 
01 -08-1986 
01-1 2-1988 
0 I-08-1984 
0 1 48- 1 986 
01-08-1985 
01 -05-1 987 
3 1 - 1 2- 1987 
01-12-1988 

situation au 1-1 -1 996 
++ Salzimes 1994 
++ Salzinnes 1987 
prkemée par le PFT 
++ Salzinnes 1994 
++ Salzinnes 1993 
-t.7 Salzinnes 1 994 
++ Luitre 1983 
i-+ Saltinnes 1984 
H- Ronet 1989 
garée 8 KJnkempois (1) 
*Ronet 1983 
venduc en Italie A GLEISMAC (2) 
++ Ronet 1990 
++Ranci 1990 
++ Ronct 1989 
venduc en Italie cn 1992, a VENTüRA 
++ Saizinnes 1983 
++ Ronet 1989 
vendue & la camitrc dc Wallers (3) 
-t+Ronet 1990 
++Ronc1 1989 
++ Ronet 1989 
++Ronei 1989 
i R o n c t  1989 
++ Ronct 1995 
++ Ronct 1989 
vendueenItaiieaCONTSHIP(4) 
++ Ronet 1 995 
++ Ronet 1 995 
-H Ronet 1993 
++Ronct 1989 
+* Ronet 1993 
++ Ronet 1993 
vendue en Italie en 199 1 
++ Ronet 1993 
vendue A Italie a VENTURA (5) 
++ Ronet 1993 
++ Ronet 1995 
vendue a la firme italienne TVA (6) 
++ Ronet 1995 

Ne 
604 1 
6042 
6043 
6044 
6045 
6046 
6047 
6048 
6049 
6050 
6051 
6052 
6053 
6054 
6055 
6056 
6057 
6058 
6059 
6060 
6061 
6062 
6063 
Hl64 
6065 
6066 
6067 
6068 
6069 
6070 
6071 
6072 
6073 
6074 
6075 
6076 
6077 
6078 
6079 
6080 

radiation 
0 148- 1986 
0 1 - 12- 1988 
01-1 1-1983 
0 147-1 989 
3 1 - 12- 1987 
01-1 1-1986 
3 1 - 12- 1987 
01-12-1988 
0 1-05-1984 
0 1-08-1986 
01-06-1983 
0 1-12-1987 
01-08-1984 
0 1-04- 1985 
0 1-03-1986 
0 148-1984 
0146-1984 
0147-1984 
0 1-03-1986 
3 1 - 12- I 987 
0 1-10-1984 
0 1-08-1984 
01-08-1983 
01-10-1984 
01-06-1986 
0 148-1986 
0 1-12-1988 
01-11-1986 
3 1-12-1987 
01-12-1988 
01-12-1985 
01-08-1983 
0 1- 12- 1988 
01-08-1 986 
01-12-1986 
01-08-1983 
01-08-1986 
0 1-03-1985 
31-12-1987 
0 1-08-1 985 

situation au 1-1 -1 996 
AT-Kinkempois 
vendue en Italie A la firme LAFSED (7) 
++ Ronet 1989 
++ Ronet 1989 
vendue en Italie A GLEISMAC (8) 
++ Ronet 1993 
vendue en Iialie b VJ2NTURA ( 9 )  
vendue en Italie P VENïüM (IO) 
i-t Ronet 1989 
++ Ronert 1989 
URonet  1989 
acquis par le PFT en 1995 
++ Ronet 1993 
vendue i LOCOREM Sclessin ( 1 1) 
++ Ronet 1989 
++ Ronet 1989 
*Merelbeke 1984 
++ Ronct 1993 
-H Ronet 1993 
vendue en Italie A ABIBES (1 2) 
++ Ronet 1989 
++ Ronet 1989 
++ Ronei 1989 
++ Ronet 1995 
++ Ronet 1995 
++ Ronct 1995 
vcndue en Italie A VENJUW (1 3) 
++Ronet 1993 
++ Ronct 1995 
vendueen ItalieA VENTURA(14) 
++Ronet 1989 
++ b n e t  1989 
vendue en Italie 
++ Ronet 1993 
++ Ronct 1989 
3-t. bnet 1990 
sawegardkparIePFïtn 1989 
++ Ronet 1990 
*Ronet 1995 
++ Ronct 1990 
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Lt sigle -H siWe la b l i t i m i  de i'engin. 

Na 

608 1 
6082 
6083 
6084 
6085 
6086 
6087 
6088 
6089 
6090 
6091 
- 
6101 
6102 
6103 
6104 
6105 
6106 
6107 
6108 
6109 
61 10 
6111 
6112 
61 13 
6114 
6115 

(1) l'ATF--pois sahitaait ewitiaver cet engin pour pi& 
pourla6041 

(2) en a#mte de revisiwi 
(3) 6019 et 6û34 : ex. TEMA puis quise  par les carriéres de 

Wailers et Trélon (Iipe Momignie8 - Atm) 
(4) ïmue CONTSHIP Intmdde Italia, spéciaWe dans la maau- 

tenntion de conteneurs. La 6027 assure les m a n m m  et les 
lmnsf7m-h de wagons p k a n t m e u r n  entre Ie docIc CONïSHIP 
du port de k Spezia et la gsre maritime FS. Elle serait de plus 
swqiible d'assurer des irains complets de conienéurs enlre La 
Spezia et Milan. Base navale, port marchand et important centre 
ind&el, la vdie de La S@a & si- sur la Riviaa du 
Levant. B une soixaataine de kil& au sud de m. 

(5) revendue ensuite B la firme VASAFER 
(6 )  TVA = TraspMti Veloci deil Adriatico. remise en &ce depuis 

1988 et utiüséc p u r  le9 man(KuvreS et les tramîerts entre l'usine 
de montage automobiIt de Ml et la garc de Twino Saagro. 

(7) f m  si& en M g n e ,  remise ai h c e  en 1990, numéro 
d'agréation FS : T59SS 

(8) garée chez GIeiwnac pour dknolitim 
(9)  remise en &ee en 1988, riitméro d"egrhtion FS : mû4 
(10) remise en rienicc en 1990, numéro d'+on FS : ï7230 
(1 1) gade depuis 1986 chez LOCOREM A Sclexin 
(12) remise en service en fMer 1991 dans l'usine ABIBES de C m  

mwa produisant âu gaz Iiquifié. 
(13) remise en semice en 1990, n u h  #a@.atim FS : T7221 
(14) remise ai senricc cn 1990. nianéro d'agréation FS : ï7222 

Les fmcs italiennes VASAFER, WNlUU et W S A  smit des 
miétés spécialisées dans les gros travaux de mie : la f m  GLEIS- 
MAC est sp8cialis8e dans le reconditionnement cfen&ns et leu 
revente en seconde main. 

radiation 

O 1-03-1983 
01-08-1988 
01-07-1984 
01-08-1982 
01-12-1983 
O I- 12-1988 
0141-1983 
0148-19% 
01-12-1988 
0148-1983 
01-08-1983 

01-12-1985 
0144-1985 
01-06-1982 
01-01-1984 
01-12-1985 
01-12-1985 
01-06-1983 
01-03-1982 
01-12-1985 
01-05-1985 
01-11-1984 
01-03-1983 
01-03-1981 
01-07-1985 
01-08-1985 

PHOTO 25-46 AprIs Leur d d i o i r ,  ks 6019 et 6086 ont eu Zo c h c c  & &mu= & d l  uuprés & b c m i h  dc Wsllm. Lu ikcrr 
machina *lent enire Momigniies d Anor m Frmce (wu EN LïGNES 17 p 50h La 6M6 poile h *uns & son propnpn&aÙe : 
CCM (Comptoir de C a r e s  et Md- - URRIERE DE WALLERS Anor, 3 novmbre 1994. Photo : Philippe SCHOU. 

situation au 1 -1 -3 996 

-H Ronei 1985 
iç Rond 1995 
++ &net 1989 
+i Luttre 1982 
* &net 1990 
vendue 8 la cmiére de WalIers 
tt Ronet 1987 
I+ Ronet 1995 
vendue cn Idie  en 1992 
++ Romet 1990 
++ Luttre 1983 

++ Ronet 1995 
++ Ronet 1995 
++ Salzinnes 1983 
++Rom 1990 
++ Ronet 1995 
préservée par le depuis 01-1995 
++Ronet 1987 
++ Salzinncs 1984 
++ Ronet 1990 
++ Ronet 1995 
++ hnet  1990 
t i -L~ttre  1983 
-H Luttre 1982 
++Ronet 1995 
-H Ronet 1995 



EN LIGNES 
............................. ....... O n u m h  1 H 8 ........................................................................................................................ 1 -  80 ............W.. lw 

....................................................... ....................... ...... ...... A 9 1  11 ..................................................... .. lemmitm 120 120 1SOg 
9 Mmitma 121 15 ..................................... ......... ....................................................... lcmmibo ........................ 140 ........ 140 ........ 1658 
O h  l6ol 18120(n*l7CpiiSt) ................................................................................ l n  ...................... -160 ....... 1M) ....... 210g 
Ommitro23dW(na21-22w)  .......................................... ........................................... I c n ~ o  .................. -180 ....... 180 .......... 21% 
O HORS SERlE N'1 : LBS LIKX)MOïlWS DUBEL SiWE %3 ...................................................................... 3 .......... 450 mg 

HORS SERIE N T  : L E  LaCOMOTM3 SERfE 1600 CPL .............................................................................. 5 .......... 650 m g  

1 PFT BOUTIQUE 1 
L e s ~ ~ ~ ~ p a r ~ ~ l e m m p l e 0 0 1 - 1 2 0 1 7 8 % 3 3 5 d u P F ï ~  . P o r i r l ~ m a n l x c s ~  : v o i r l e s d l C s d e p i d d h p g s 2  
H&ezpar de nm&amu 1- owrsges ou au~lcs dCsiiCs . 

CALENDRIERS BLANCHART 1979. 1980. 1982 A 1989. 1991. 1992. 19W. $995 ............... xm .......... Me:Fm- .. 

............... 

T w l ~ w i c l t s a m i ~ d i r p o n i b l e s l a s k s ~ w ~ ~  . 

CARTES POSTALES 
O sCne 1 (12 w u  SNCB + Cm) ................................. m-Mitimimdibhdwt) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .mH.... . . .  ,, ...,,.. 1$ -.-, i&g 

.. ... O sbic 2 (12 vues SNCB + CFL) ......,..,,..,,...,.l....... ( F W - ~ ~ b h d w t )  w- ..--1Sp W.1... l+ ., 10Sg 
O &rie3 (12nier SNCB + CFL) ...,.-.-..,.,...,.. ... (Pm-Mitionladibhndran) ......,...,,...,,., &. ......, ..,. 150-- .... 110 -., ... 1% 

&ic4(12- SNCB) ........:.,.. .. ........" ..-......... . W m d M a m h r n )  M. , ........ la. ..-.... 1% 
......... P 5 (12 mm SNCB) ....................... .1 ............. t i )  . ...... ..................... 1 1 1Mg 

.......... .......... LI stm6(12wmSNCB] ........................................ (PFT-EditiwrlEdjbld~n) ............................................................. 5 0  1'50 tOSg 
PIN'S 

0 lrwxwnotM digels&ic ZûI ......................... ,,,, ..-,~w........................... 3 )  .....-.-.......-...., .......-..... ,.150 ..,,, 1% ..,...... 1% 
0 lammajvr d i e l  s&ic MI vuta ................................................. , .....,,...(PFF - Mition) ............................ ............. IN ..-..,.. 1% .- ........ 1% 
O IoEwnaiw -e 60 jaune ., ........................................ (prr*h!iti~i) 1s ..-,.... 1% ......,. 14g 
O 4333 + moque n2.1b , .................................... ..) .,. ..................... ., ...,...,. 150 ..,.... im ............ 1% 
0 I-ivc C M q u c  101. 012 .,,,,.,.- ...,.. b i d m  +rmd&ts]~(PFT-Editim) ....,..... . ., ....... - .-- .....-...... 1% .......... 15Q ........... 1% 
O l ~ i v e é l d q u e  101.012 ...................... ~ C o n c é + m W g U J W j g t ~ g ( F F l - E d i t i ~ )  ................................ . . . .  150 .......... 150 ....,...... 1% 

.... ........ 13 lommotm b v a p w m  81 .............. ; .,-. ....................................................... m-Edih) ..lSO.. ., tSO ., 16g 

PHOTOS PTT (pochettes de 10 photos (photo-theme n015 : 17 photos) couleurs 10x15) 
.......................................... DihcmCnOl :~y~~~FFï1owmoiivcstype2W(14mm 1988) 400 . . . . .  450 ..... 756 

[3 2:  6 l d e ~ 2 5 ë m t  . ........................ ..,, ..... D .- ..+. .a , . ..............-.... ....... ~........... 7% 
- n ' 3  : I m d i v e  6036 ...... ...............................................................w............................ .. 409 . .  ....+..W..., ...... 75s 

O ~ n * 4 : I ~ i v e Q l S  ......................................,.w....d.-Cc.d...ed...-.-..-.-.......,..-.-..-..*....................-...- .aOq ........... ?% 
...... ...... . [3 -no5 : inaMailsCmuigersai Wgiqii~ .......,...... .,., ..~w.--....e....,..,..,....,........ A ...h..AaQo - &O-.- ...- 7% 

ihCme n'7 : wyqge + 621 $...............,..............--.-..,.,.......-,..a.......-...-...w.... d.u.u.e .U.III.m ......... t. 7% 
..... PthimtnOS : l h b p m i q p c r O U ~ &  ......................................-...-.,.w.-...-.-..........................................-... 400400400" A90..A90.A90... 7% 

thCmee9: sriuinawim crSNW srir le S A T n  en Itslic ,ww.,.,,,.,.,, .................. ....... mi ..-..,,.....,...-. . W..- .....~-....l.. 7% 
OthémenO 10: v o y q g e P F T B n a t l l ~ K d l n w c c l a ~ Y h 5 4 g ~  .. .......... a ........... 7% 
m Ibéme n' I l  :ligne m hgbkn-  Bmk-bEbmiE .................... " * O  ..,-..........- *" -. ............... . . . * . . . . . . ~  ........... 7% 

...... Q rbtme no 12: a- qurdniplc 80B VTM .,. ,.,,,. ..,A- *m.Ccdw-.- .Cc-.. ...-..-. A . ~ - M , ~ ~ w . , ~ . w . - ~  758 . 
tbka,, * U  : I ipwmdc  & h H h d L  ...........,Yl...M*.*.-..,..u.Cc-.ww. ",,# ",..- """ -..*.... . . .  .....-,--..-..-*.. "..M ."... ".a .."."*.. 75g 
-no 14: h m  g 9 . d  WgemDudmarrde ................................. .<* ..,.. ... - .-. M. ....,... a ., ..... ..*.. 158 

PWX (BEP) PDIW 

~ ~ ï ~ ~ n ~ N : ~ a ) i p t c i r a & k + n i r a i t s p o n r k , k ( i r r w h % ~ i i m i t o & d :  Ic10(04/96.dstcdelivraison:W- 
10105196 Lcs pholos des %N LIGNES* m sont plue dlrpoolMrr 1 R a i w i :  U 06YIZLlû.72 Fec : 065166.45.41 

.. . 

LIVRES 
maah= membrc . 

........................... .......... .......... 0 RCLdüicn & Yindieaimrr SNCB de lm5 (PFT-Editiai) .....................................................w..... 5 895 615g 
h l h f d  & m a  du- ................... (PFT-Edilion) ........................................... ...... 3W .......... 450 .......... 

O A p y  du h r+dm ~~ bclgc h..ii .*m. i.iiiiii. lpFT-lWion) ................................................... 395 .......... 395 .......... 25% 
O hmnmdc ~c imvia i reau~  #Ath ................ ,., .......... (PiWkhsn). . .  . . . . . . . . ~  . .  8 5  . . .  860g 
0 Le r d  bnaelloia m ................................m..,.,... Iprr-Editim) ..,...,..........e..h...,..,..w,.....w,...,........ 4Sû .......... 4PJ . . .  55[9 
f3 lm irama- de Umdaoi cri W., ...!...,., .... (PFï-Bdiiim) A#) Sm SSog ..... .....m.................................. .......... .......... 
O L a p e &  A& 11 00 ............................. >..., . ........................... ,.. ............. ...... 3 . . . .  W ......... 3% 
La I'idcchaninde Tm 128 C i n q - m i  .......... ....,........ ... ., .......,........,.awa...ma+.,.j,. ..... .<, ............ 295 .......... 295 ......... 15% 
SNCB 118.1990 (C . HERTOGS) ........... ,., ..,..,... ....................... , ...................W.... ......... 2 ........ ISW .......... tPog 

O Vipair en Belgiquk tcanc I (Phit DAMBLV , ............ .,..., . ...,.,..H..,..m., M. .,.. ..,.-.,., ......................... 1BMI ., ...., . 19M . .  13% 
VapupiBelSiquc.iomcII(PhilDAM3L~ ............,. ..m..>...,...>.,..> ... ................................................ 19MMMMMMMM.MM) . . .  19Mg . .... a ~ m i r n u i r c b - b c b  ............................ ..,.,.....,,..,....,.........................................m...w..... . .  no . .  1 0 5 0 ~  
P d i l e H i a o k e d e I a p b ~ &  1843itWS ........,....,... ,.,, .,......., ......... ... ...w..................... W ..... 3 0  . .. 3% 

........................................................................................... .. O La L i  3% Sults-Ciey " . . . .  . .  ......... 39s .......... 395 .......... 53% 
0 P h d u  c3hmiinr da Fahaiillusdu- de M m  .................................. ... .......w....,................. 3 ...... 3 . . . .  25% 




