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Le mot du Prksident 
Voici que s'achève l'année 1996, feriile en dvénements f ~ ~ .  En &et, la SNCB a 
mis en s-~e h première partie de la ligne grande v im,  tandis qu'de recevait l'accord 
financier pour poursuivre les travaux sur les aubes branches. La SoCiéîé &anaie s'apprête 
aussi a m m e r  et ameliwer cwsidQablement l'ofüe voyageurs, pendant qu'elle essaye & 
sereplamxsurcertainçsectwrsdurrafic~ries. 
Elle mettait également en marche plusieurs bains spiciaux, A l'&m des j o m k  du 
palrimoine ferroviaire n o t a m m  pcndant lfsyeiies la 29.013 a malhauewmat rendu 
l'âme. C'est que, d n ,  ii y a un inté& de la h h m b i e  supérieure pour ne pas U s s a  les 
témoins du ps&, qui mt les fondemmts mêmes de l'avenir du rail ... 
Cet intQM devrait se pwrsuivre e n m  dans les amies A venir, par la c o m ~ u n  q k é e  
de fonder un vkîtable musée qui pourrait ne pas con- que les collections de fa SNCB. 
Pourquoi p s  une &e7 
P m  notre asscûation, 19% a &té l'occasion de metbe en marche de nombmw trains sp& 
ciaux, en tête chquels se ieouvait une large panoplie de notre matériel restauré. t'eventail 
ne cesse d'ailleurs de s'élargir puiqw le 4602 esl de nouveau o@ationnel sur le rkxau, 
répondant maintenant eux nomies dies de &mité. 
Dwx publications impmhtes ont vu le jour, et d'au- smit déjà pgmmda pour 1997, 
année que nous e@om et souhaitons bonne et heureuse A tous nos a f w i b  et leurs M e s .  

Bonne lechue. 
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Remmère wre PHOTO 28-06 Siiiic rt une hprîmfe avrvic d & d a d h ,  lo 29.013 
aïi d c f t  (ir) gatk Lc 26 awil1990, ik P m  orgmhd son premier wme 
wpeur, m a d  en s& un Long canwi & mmcimn&~~ m&e Diriaiti cl B&& rn 
awrqnépar Cir 29.OJ3. Le rr& &phot- au &mt & VonCrkr 
Photo : Ckn'stian DûSOGMB. 

Demi& rime PHOTO 2847 Le J I  aoûî dunia, & PPFT m&d en mm&e lui &ah 
qrécial h BrrrrJfrs d Spontin, pour k rompte & "Le Vi/L'Eqrtss''. La rmw, 
s d e & 4 ~ K & l c p r c a i i 2 r c e d & h h e - b ~ d & P F T ,  & d f m o q u & p a r  
l e sa iao7rd61~ u ~ c ~ u p u ~ ~ ~ ~ r o i i i ~ h a ~ ~ ~ ~ ~ ~ i ~ r  
t'airloroute ds ArBeRncï d Spontk Photo .a Jean-Luc VANDiTRhWGEh. 
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Nos voyages 
7 au 14 avril 1996 

VOYAGE EN POLOGNE 
(suite du nantkm 27) 

3. Mercredi 10 avril 1996 

Cetîc troisiéme journée est d k d î k  jom& 
libre par les o v t e m  du voyage. Dans 
la matin& il est pro@ aux membre9 du 
PET de suivre les trains réguliers vapeur, A 
Saide d'un autobus spécialemt affrkîk 
p u r  l'occasion. C'est ainsi que nous 
partons la poumite du train de marchan- 
dises Tklm 11185 W o l s z t y n ~ s k ,  
rcmorqué par la Tfl406, nous assistons 
également aux manmwes qui sont a- 
d e s  en murs & îrajct. Nous en profitons 
également pour fme~  sur la pellicule 1'0149- 
69 en me d'un train en direction de 
Wolsztyn. Rappelons quc les 0149 encore 
s ~ u s  pression sont les survivantes d'unc 
skie dc 113 locomotives conshites a 
Chiumow, elles sont du typc 1-3-1, aptes A 
la vitesse dc 100 kmlh ci développent une 
puissance de 1290 CV. 

Aprés ces quelques photos, now bus prend 
la direction de P m m ,  et plus particuli2- 
rmicnt d'un dwt de la saciCté des M n s -  
ports mbahs MKP. Le rému de la ville de 
Pcraan cmnpte 13 lignes de tram (tension 
de 600 volts wntinu), atteignant une Ion- 
gueur tolde & 57 km. LR maténe1 est 
entretenu dans quatre Wts et atclierq 
3200 personnes y sont employées. L'occa- 
sion nws =t àe m v m  la ville A 
bord d'un vieux tram datant de l'immédiate 
après-gucrre. il est intéressant de remarquer 

PHOTO 28-02 Lors & & +ae dil dépbV & P o u i ~ - F m m w ,  Lt swperbc &corn& 
dlecrrique HoubIe ET41-139-m39-A fui viriblc. Lu PKP pmPduri trois sérim dc ma- 
ch- t-q- &&les, Ics ET40, ET41 ct ET42 Au nombre & 200, ks ET41 fwutt 
c o ~ r t d e s  par Ciegdski de 1977 d 1965- Lcrv pniwmice a#e& 4.160 kW, kur marc 
lot& Id0 d 16ïi, ei leur longueur 3 1 , d B k  Photo : Ahin DEFECHEREUX. 

l'évolution des d l e s  polonaises qui ont, de 
prime abord, bien rCussi A s'integrer danç 
l'économie de marchk : B remarquer tout 
particdiérement les nombreux magasins, 
dont un dédié a la fine gastronomie de trh 
haute qualité, B savoir un Mac Donald's. ..! 
Aprés ce pctit intmdde, nous prenons la 
d k ü o n  du dépat de Pmnan, situé en face 
des anciennes usines Cegielski, un des prin- 
cipaux wnstnicteurs de makkiel ferroviaire 
des PKP. Nous pouvons voir sur la plaquc 
tournante 1'0149-81 ai attente d'un h c e  

vers WoIsztyn, ainsi que divers engins 
Diesel. Mais bien viîe, nous nous dirigeons 
vers l'atelier de Po~ian Franow, sinié 
une quinzaine de kilmnétres du centte-ville. 
L'occasion nous y est donnée d'observer et 
de photographier moult EU07, Eï22. ET4 1 
(locos électriques doubla) et surtout ST44, 
& Diesel de mutrution nisse conniies 
également sous le mim de Gagarine ou de 
Tdga Trommel. en attente d'ke 
ferraillh. A remqua  tout 
pamculi&emmt de3 chemiisots 

PHOTO 2841 Le îrain & marchatuüsm TRh Ill85 Wols*-GroGk, rcmorqudpar la TyZ-IM, S& #md & 
gare & Rakonùwùe Du g r d s m a c & I  IO d 1994 P h  : Jm-Luc VANüEiWAEGEN. 
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PHOTO 2843 La joumée & j d  I I  awü frit entièremmî mnsamée a m  w k  Après mir embqnd 1 bord irain & 
rtgrCccr cm& Zmumu~ysI rt Sm& k PFT a -mpagné ik taih dt aurrclian&a G n k w  Pm&k (+/- 35 hm), rwnorq&picr 

l ' d u b k  W&17#, ici phatogrephié d Sr-w Wa On mqwwa ia ~ é r m e  & g&r& ciirrr h w h  wcnp& pt Ic PFT ai 
q ~ e d k I r o i r c , d & ~ ~ d w i e n o r m o l c p d s w & ~ ~ t ~ ~ .  O n r e m u r q u m Q ~ , & r r i 2 r c k k o ~ i u i d &  
cigognmpucfit sut un potcm tdiëgraphique; h cigognes sotü ontn~résmîu en P+ Photo: J-L VAhDERWEGEN. 

P D  munis d'un tournevis destiné au 
W t a g e  des plaque dc co~stnicteur : 
cellesci w revadmnt mnitc aux amateurs 
hlges au prix fort & 70-80 ziow (environ 
lûûû FR), voilà en tous cas des gens qui ont 
le sens du wmmerce et qui ont bés bien 
compris la loi de i'offh et de la demande! 
Nous rejoignons ensuite la gare principale 
dc Po~ian-Glowny oil, avant de reprendre la 
direction de WoMyn, nous pouvons phow 
graphia d a  trains de voyageufs réguiim 
remorqu&s enire autres par des EU07 et 
EP08 {la version rouge "140 kmlh" dm EU 

lichowo. Elle voit c d a  des trains tic 
voyageurs assu& par des autorails de 
coristniction roumaine, ainsi que des trains 
& marchandises wmposés d'une lcamo- 
tive Diesel, elle aussi mumaine, et de 
tnlcks porteurs. 
La seconde Cîape nous mène d Zaniemysl oh 
nous embarquans dans un train de voya- 
geurs régulier (!) qui va nom emmener v m  
Sroda WUEp (situte sur la ligne Poaan- 
Jarocin). Cc ttain est tracté par ta Rc48- 
1726, une petite locomotive a v q m r  A 
quatre cssieux motwrs (04) accouplée A 

07, qui arbore pour h circonstance une 
livrée orange). Le retour A Wolsztyn se kit 

un tmder A bogies (2'2'). Cette &ie a été 
mstniite & 1950 d 1955; la p h c e  des 
engins est de 200 CV, leur ntesse maxi- 
male, de 35 hnh. A chaque gare, un mêt- 
phota est o r M ,  si bien que les 14 lm du 
parcours sont parcourus en lh25' au lieu 
des 57' prévues A l'indicateur! A Sr&., 
nous bénélicions & quelques minutes sup 
plémentaires pur visiter ie. piîtomque 
petit dépat JI va de soi qu'me t e k  -loi- 
tation est, Mias, intenabIe B notre époque; 
d'aillwrs, les PKP ont suppht! le i d e  au 
sentice d'& Quin 96). 

par le chcmin des écoliers, puisque nous 
f a i m  un petit détour pr Srniael, situé le 
long & la ligne d voie de 75 cm qui relie 
S m  Bojanovm (sur la ligne Poaan-Wro- 
claw) Wielichawo (A une vingtaine de 
kilométres de Wolsztyn). 

4. Jeudi 11 avril 1996 

Comme trois ans auparavant, une journée 
exclusivement umade & la voie étroite a 
kt& p r h l e  par l a  organi~teurs. n faut 
savoir que celle4 s ' a l  développ8e h partir 
de 1920 d bavas toute la Pologne. priaci- 
planent dans le9 ~@WLS d w .  Cinq 
htemmts étaient obemables : 600, 750, 
760,785 et Io00 mm. En 1945,3898 kilo- 
mètm éîaient nxeds. Actuellemmt, 
subsistent datiii la région dite & la "Grande 
Polognen quelques lignes tant en traction 
vapeiir qu'en Di&. 
Cette jo& va mahm-ent être gâ- 
chée par un temps pluvieux et froid. 
Qu'importe, le programme compte la visite 
de Mis lignes. La pr- relie en voie de 
75 cm les g m s  de Stare Bojawwo et Wie- 

PHOTOZlHî4 LcfroisilmeTLPmudwic&oh~ifL: bÿgiicrrlcMIfimBojMrnYBi 
Wuücûouw @k & 750 mm). L'utoMil MBdZ226 dc CO- r&mte FAUR 23 
A u g v s t c i i ~ u ~ ~ ~ i C d U ~ Z B i r e g ( d o A l 1 3 p o i v w k & 1 O O O i r r r n )  ik1985d 
1988, type B' 2: pvisrauce 141 klY) maque l'mr& rCMs h @oresque gm? de Smlgiei, 
&m que L neige rn-ce à tomber. Phofo : Jm-Lue VANüERh54EGEN. 



gique. Avmt cela, une surprim nous attea- 
dait : ime couche de 5 un de neige t o m b  
diuaat la nuiü Quel Eonb.aste avec ia trois 
pmnk jours -itülésd&dd 
La matinée wt pém pour faire un peu & 
shopping dam le cenîri+ville & Wotsga 
A u c w r s d e I ' ~ , n w i s ~  
d a n s u o d e r n i e r t r a i n @ c i a l i ~ o a  
& I1& par l'al-359, 
une a-F'û @mue, dont 192 ntanpkw 
ont été iiicorporés d m  le parc dm PKP 
aprésla~éreGuaremondiale.Aprés 
la seconde Gume mondiaie, ~t sont 429 
m a c h i n e s q u i ~ t B l ' m v e n t a i r e d u  

planais. Du type 2-34), eu- oat 
une puissancede 1180CVetpeuventat- 
t e i n d r e l a ~ ü e I o O I a n l h .  
A@ un danier souper I l'MM. 
nwis dirigeons vers la-- et & 

PHOTO 2 8 4  Compost! ibe Iroh "botm à tomme", rmwrqud pm lrOk1459 n phdo- dans le train M4423 1 runorqiaé jusquai 
& ~ i i K 1 i p e n i o 4 & ~ ~ ~ r r o i i r ~ d P ~ n o i r s m u r i ~ W ~ d K ~  GFodzislr par une 0149. De cette I o d t t .  

La troisième partie de la jorunée se dérouit 
le long dc la S i  GniamPowidz, oh nous 
ammpagnom un train & nmchmiises 
(wagons A hitanent de 1435 mm pas& 
sur des mcks porkurs), renfod pour la 
cbmnstanw d'uac voihue voyagm. Aupa- 
ravant, nous avions fait une halte dans la 
gare phcifie de Gniezmo afm de nous 
resû~urcr, ce qui mus a d'ailleurs permis 
d'assister $ un événement cocasse. Tmis 
participants au voyage, p m i  lesquels un 
petit mlié biai m u ,  ont en efEet hava& 
les voies mm empmnta le F g e  sous 
voies obligatoire. Iis se m t  kit intaplier 
par la piice des PKP, teaainement quel- 
qws nostalgiques de l'ancien régime, et ont 
da s'qui-  d'me amaide de 6û zlotys 
(menée d 20 zlotys gracC 8 la bien- 
wiiiance du chef de dép6t & Wolsztyn qui 
nous accompagnait pour la circonstanoe). 
Un de wnkewmts, membre du PFT haut 
(?) en couieurs. a tenté de faire valoir sa 
q d t e  de chuniuoi dans une gmuk gare 
belge pur &happer au d e  assez d b  
a m b l e  des policiers PD, mais rien n'y Gt 
(au coniraire, il a failli pyer  plusl!!). Aprés 
ce petit inmmkde, nous prenons la direc- 
tion de la gare 'Voie étroite'* de Gniepio oii 
nous allons participer A un voyage d'une 
&miaine de k i l h .  Ici a d ,  de nomi- 
breux  photos m t  ofgai& tant 
pour le photographes prknts dans Ie 
tmia que pmm les vidhdts suivant avec le 
bus aEété. Nous arrivons A Powidz (nit 
c u ~ t s  d'une merne et d'un marchaad 
de chaction) i la tombée de la nuit, aprh 
avoir kaversé une région de polders, A 
l'esprit - partiailier ("Poldergeist" 
wmme aurait dit le m h e  agent SNCB dont 
questim supra]! C'est 4 21h15 que nous 
renmns &i* i W o b  

5. V e a d d i  12 avril 1996 

Cette j& es4 comme I'avant-veille, 
lais& B la Ebrc appréciation des plici- 
p is .  Toutefois, la matinée est cmswré~ A 
t s ~ t e d e s t r a r a s ~ ~ a u t O u r &  

- 
une SW qui nws anméne jugqu*8 

WolsLtyn. C'est ainsi que nous avons pu p- eafin, 22h50 que nws 
o-ef diverses 0149 en de tniins de - pl= dans le ~ 240 03t-wesr 
voyageurs, ahsi que I'Ok22-3 1, une ma- ( - ~ r q ~ t  f#rr - ~ f 0 g  j-*A 
c h  -t sQie qui a pin). NOUS arri- d Li@ A a et 4  m. 
190 exanplaires. Elles scmt en fait basees ,& 13 s * h & t  le b- 
sur les Okl (ex-P8 pmiumw, type 2-34} ié, grand voyage du ~ F T  g 1s-l 
et développait une puissrusce de 990 CV, 

vites= mm 100 m. En guise de concIusim qu'il me soit per- 
également - i d v e  qw "s, au de l'easemble des  participant^ 

allons suivre en début d'itprès-midi, avec un CC (dant on 
train de - h a a h  vers ~argowa. te mj- qaelq- 6 wW, de d= 
soir, ua barhate géant au dépôt & l a  dmx -km qui nous ont comW 
~olsztyn ed p le personnel, u t e l  P-  set 
emmaé par son chef dont nous ne pourrom J-Luc V-a Facitatim! 
jm -, der la m m ~  dont Wj& des bruits de cwlou font état de la 
il a fait preuve A notre égard -te, les mtim d'un t r o i ~ ~  voyage 

ont la po~sime c~irpérer intemational en Empe censale. C'est bien 
danri l'en- de l'&lier, l ' d m  e n w t  de tout corn que S O t b i -  

d'une de photos de nuit. tons son mgabation. En attendBnt, r i a  ne 
vws empdehe de vous raidre cn Polop  

6. Samedi 13 et dimaache 14 swnl l'espricedequelquesjwrs:vonsraesmz 

Toutes les bonnes choss ont une fm et il 
P 

est déjb bient8t i'heiire de rcgagimer la ml- Jein-Fm+ HüART, juiltet 1996. 

m - -  
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14 juillet 1996 : 
TROIS-PONTS 

Ce 14 juillet 1996 aura eu en Belgique des 
-ts de Ek nationale pour les amatwrs 
de traction vapaa. Figurez-vous que 
quelques "inmnscients" avaient eu l'idée 
d'organisa ii Trois-Ponts une concentration 
de loconmtiw A vapeur! Après avoir reusSi 
A convaincre la hdduies, il lm restait 4 
mettre la chose B exkution et A battre Ie 
rappel de tout ce qui était suscepiibfe de 
participer A cette "grand-mcsseW de la 
VaPei i ra  
Le Lieu éWt bien choisi - pas encore de 
ca témk,  des lignes &ac& splendrdes - 
et on ne lésina pas sur les moyens p u r  
attircr la foule : cinq locomotives dignes de 
ce nom allaient êire rassemblées. Du 
jamais vu dans ce pays depuis la 
d i e t i o n  de la vapeur. Rkpondirent 
pnknt, parmi ceux dont le matériel est 
auto* sur les voies SNCB : la SNCB 
eIle-mbe avBc la 29.013. la Vennbahn 
avec la 50.3666, l'ssswiatim luxernbour- 
geoise "5519", les allemands avec la P8 
38.1182,etdm lePJ?Tavecla26.101. 

L'achanhmmt des participants PFT qui 
choisirent diitiliser le min comme moyen 
de transpwt, fui organisé en coUaboration 
avec le GTF. Trois rames au total, remor- 
q u b  mpedvemen1 par Ia 29.013 au 
départ de Leuvm, la 6077 au d&mt de 
Kortrijk et la 6106 au départ de Gent-St.P., 
effectuérent Ie ramassage, pour &hm 
un seui convoi B partir de Li&g&uXlle- 
mbs. Et on put vraiment mesurer le che- 
min prwurüpar notre a i a t i o n  : la gare 
liegrnise était litthlertmt occupée par 
trois -tantes du Pm, maiant grand 
tapage et focalisant Patiention de l'assis- 
tance. De plus, la 26.101 allait faire le 
parmm & tête, devant la 29.013. 

Le pucours Li&g&Trois-Ponts, avec une 
wmposition atteignant 15 voitura, fut au- 
dei& des mots! Cela faisait 30 ans qu'on 
n'avait plus vu me double traction vapeur 
en m e u r s !  Les machines se corn@ 
r a t  parfaitemeat., et il convient ici & faire 
une pmzntbe : daunms ont affirmé mu- 
quoisement que c'était la 29.013 qui avait 
Fait tout le aavaii, et que " d a  s'était 
&illeurs bien vu A la couleur de Fkhap 
paaentmi Eue fumait noir en &et, tandis 
que i'echappemcnt de la 26.101 était clau. 
Ilyatroisraisoas4ceia:prirno,leLempe 
chaud et sec ne favorise pas la d m -  
sation & la vapeur, secundo, le PFï a 
acheté du charbon gallois, qui outre son 
prix nettement plus bas et mn rendement 
meiileur, n'émet au grmd dam des p h o b  
graphesqucm%peudefmn& tertio,une 
locmnotive dont le feu est bien conduit ne 
fume pas. On appelle ça une bonne fiimi- 
writé:toutcequiest~&ducharbon 
non b a t .  En tout état de cause, chacun a 

Jam& h gate dr TroisPoiris n'mua d d  une JO& si nombrensc qu'ai ce 14 jiriCCcL 
13.000 pusonnrs se sont &pkacieppw ccategrandcflc & la C. M f f i h i E .  

fait du bon boulot, et ce ne sont pas les 
chauffeurs qui le cantredhnt. 

Mais revenons A noire voyage. Aprés un 
parcours Li&geRivage sans Moire. on 
a h d a  la partie la plus inîhssmte, pr- 
lant du profd de la ligne. C'est artussi A 
Rivage que dkbutait la poursuite en bus, 
qui o f i t  aux participants la seule p s i -  
büité de profiter pleinement du spectacle 
du eonvoi gravissant les rampes B pleine 
puissance. Malheureusement, Ies bus îürent 
&eusment retardes pour diverses rai- 
sons, notamment d'inextricables embwtcil- 
lageq les attentes ai pleine ligne owa- 
simkent un retard important, deso* 
nisant même i'exploitation de la iigne déjh 
raidue délicate par la m k  B simple voie et 
la suppression mue totale des sipiux et 
des voim d ' & m .  M î a t  : d s  deux 
adtsphobs purent ê in  rédi* A notre 
grande déception. 

Arrivés A Trois Fonts, nous n'en 
crfimw pas nos yeux : la gare et 
la vilfe &aient noyées de monde, 
opposant ainsi un -ti 
cinglant aux bons esprits 
pdtendmt que 'la vapeur n'attire 
plus pasonne"! Treize mille 
personnes occupaient les lieu 
4 pwr la ms les P 
s a g a  des bus durent m b e  
effectuer un long parrwiurs 
tre suite f i  I'embteillage 
complet de La mute l'en& L 
la ville! 
Paxdant que la 29.01 3 mtinuait 
seule vers Vitldm, mu kv+ 
luions pwr venir voie 1 et livrer 
notre bonne 26 i l'admiration 
populaire. 

des vannes de vapes d a  injectcm 
n'avaient décidé de se faire la valise. imw 
formaut du même coup le poste de &te 
en étuve et rendant le travail de l'bquîpe 
airhunent penible. Mais les causes sont 
maintmant bien camues. et on ne nous y 
repmdm plus! 
La rame fut scind& A L i 2 ~ u i U ~  et 
chacun prit con&, laissant la 26.10 1 rega- 
gner la mnise de -is qui l ' h h -  
gera quelques &. 

Trois-Ponts compiera prohablancnt pami 
l e s p l u s ~ w r ~ q u e n o u s a y o n s e u  
l ' d o n  de faire avec noire % p r n ;  
nous devons encore remercier tous ceux qui 
eurent l'id& & cette mmifcstation, ceux 
qai y ont au et qui se sont déEarcassés 
p u r  l'orgauim, la SNCB pur y avoir 
activement @cipi (merci, Pd!) et la 
ville de Trois-Ponts pur son soutien et 
lbmeil r&mé. Tout cela a certainement 
dom& des i d k .  Qui relève le défi7 

Prise deau, nettoyage du feu et 
nous occupèrent en- 

suite un bon rnomait avant de 
nous metire en tete pour le Une dBS dnq MQ : & 3Llld2 a&- 
retour, tender avant. Ce pareourri nw& C h  f#oiC pr)s & 30 - qii'iirtc Pd 
aurait tté mt si 1- boumaga n ' d  EYEYld m -W. Photo : P. WU?XT 



Silence, on tourne ! 
La 26.101, grart& vedme du Jglm 'ZA GUERRE DE GASTON" 

ou : lorsque le malheur des uns fuit le bonheur des au@-.. 

Le veadradi 6 septembre, la gare & Renaix 
d e v a i t ~ t e t h & t r e d e ~ & v u e s  
~ ~ q u c s ,  daas Ie cadre du 
twunage du film 'Zs guerre & Gaston", 
datant l'action d'un simple citoyen oeu- 
vrantenfaveurdesvi~sdciarépres-  
sion diPant La seuinde guerre mondiale. 
Pour animer les &es A caractère fm 
viaire, il avait éte fait appel A la SNCB et 
sa belle ~~ alias la 29.013. C'était 
sans compter les problémeg dc dmnîére 
minute, d savoir de gmvcs avaries au foyer, 
dues A un vieiiiksment natweI. 
Comme il n'était pas quwtion de faire 
intemnir un au- mode & traction, option 
exclue par les disaîeurs pour des raisons 
évidentes, que la type 1 n'&ait pas en état 
de rouler non plus, nous nimes contactés 
quelque 36 h&cs avant le début du tour- 
nage pur templaeer la 29.01 3 au pied 
levé. Rien de plus fride, il disa i t  de 
l'allumer! Uais lorsque vous saurez que 
notre 26.101 ~e trouvait à Kinkempois, 
froide, toutc la robinetmie demoniee et en 
courri de f i s i on ,  bourtagcs 4 refaire. vous 
comprendrez que la situation etait loin 
d ' h  claire! lk pw & p1zmme1 disponi- 
ble fut CMLYW# d'urgace, et ce fut dors 
une course eî ïrénk contre la montre, une 
clef d molette dans une main, le GSM dans 
l'autre, p u r  panienir h mettre la maehint 
enoadredemarchcei honorer lademande. 
Et le 6 septembre A 2 heures au matin, 
graCe 4 ceux qui se sont démenés sans 
wmptm durant près de 30 heures, notre 
locomotive &tait B Renaix, sous ~ s i w i ,  ~~ de la 6106 et de la buffet- 
dortoir! 

L'aube pe leva sur uue gare de Renaix 
méumakwble, encmnhke de tout un 

PHOTO 28-21 Le Cr& pr& II en gare & Renoir; b rame esl pr&& d'un 
wqgon p h  chargé & munitions et d'un canon! Photos : Jerm-Luc VMERhMEGEM 

f- d'objets hétédites, allant du M o  
d'époque aux sacs de sable factices, et les 
signaux maqués pr des carrés SNCF de 
pacotille. I1 failut wmmcncer par trier les 
rames, et Ies prises de vue ne débutèrept 
que vers 10 heures, avec k participation de 
nos mmmpagnateurs, grim&s et afkblés de 
costuma tout raides & fausse deté. 
Il y avait LB toute une brigade & (faux) 
soldats de la Wehmmcht, sens& s'occuper 
des munitions chargée sur Ie wagon de 
protection ; h pause de midi fut l'occasimi 
d'une petite mise en scbe A camctb 
privé, d une 4uipe du PiT fut p h d e  
deiiant un pclotoa d'exécution jmprod. 
Si nous MUS sommes bien am-, ce fut 
surtout le mornerit de nws rappeler qu'il y 
a cinquante as, cctte situaîiofl était trirgi- 
que, quotidienne, et que les 'acteurs" de 
l'Cpoque, eux, ne riaient p.. 

b prises & vue statiques &&mi plus 
Iwgtemp que préni, et la mmeum & 
panache dc WL- àurcnt patienter jusque 
16 heures avant de voir le train s'ébrauier 
en direction de Fmsm, composé de qum 
voi- K. Ce fiirent d'abord d'in-ts 
chgmmts & MM de marche en pleinc 
voie. afin de permettrt le toiirnage A 
I'inbkieur des voitures dans les conditions 
d'8ciairage voulues, mzasions dc 
dhmmgts aussi énagiques que spcaa- 
culaires, et d'owuptians prolongh de 
pssageg A niveau. 
Le train n'atteignit F m  qu'en lin 
d ' a m .  et de muwAIcs w r n  
fwmt effatuh p m  mmth la madiine 
&té Renais cheminée avant., paussmt le 
fameux plat char& des 'knunitions'' et sirr 
lequel était monté un petit canon. Ccüe 
composition était fkéquente A I'épaqut : en 
eas de sabotage, c'était le wagon qui ûb 
quit. On y plaçait aussi p d o i s  quelyrs 
-es, histoire & decwrager les auteurs 

Cette fois, ce frirent 11% soldats 
qui y monthaî, et on filma le pamge de 
la rame au gmd mqdet. 

t o u i s e d é r o u l a ~ l e s ~ e u r s d -  
tim, d h satisWi011 m e .  Le tarips 
& remballer les acceswk, et cin put 
r e p r d r e l e ~ d u ~ v a s s c h a e r -  
~ , d l a l a b e f u t ~ e a a ~  
dant le prodiain voyagt. 

. . 

butes sortes üe situations  dan^ des 
sammetoutefortlimités,ctaoustanmsi 
~ ~ ~ ~ t o a s c n t >  

PHOTO 28-22 Une sdnc  : ks S- &mg& IcJ iiiirnirions SPV IC & la-WCB qui naus ont fuit h e .  
me La26IQI -iin &cwmpro&h fcsbcsbd& C n P  N o u s n e p m s w i s p a s ~ a v o i r ~ .  



Curiosité ferroviaire 
LES LOCOMOTIVES A VAPEUR A CHAUFFE ELECTRIQUE 

Le charbon fut twjours La principale S D ~  
d'énqie utilisée pour chauffer les loco- 
motives i vapeur. D'autres combustibles 
ont ou d égaiement utilisés de manière 
murante, tels le bois, le fuel, la lignite, le 
pouçsia, l a  briquems ou encore le coke, 
le choix étant bien slir fonction dcs 
resmurw naturelies dont -sait chaque 
r h .  Parfois, d a  mbustibles assez 
inatiendus ont été utilisés, comme par 
exempIe le d k  au la canne A sucre, 
lorsque la production excedentaire le 
pmnettait. Mais la forme la plus 
inattendue et la plus spectaculaire fut sans 
conteste la chauffe A l'électriciié ex- 
phnentke en Suisse durant la secondc 
Guem Mondiale. 

Durant le d i t ,  la Suisse, en &nt que 
pays neutre, se muva rapidement coupbc 
du monde, et r a t i t  de ce fait trés vite le 
manque de charbon engendré par la sus- 
pension partielle des imporlations. Unc 
bonne parîie dc son réswiu était heure- 
ment déji éIectrifiB, et on s'empressa 
&tendre La traction klectrique à 175 h de 
lignes suppIémentaim. Toutefois, la cons- 
truction de nouveUes 10~1)motives élecîri- 
ques posait également des problèmes vu les 
di££icultés d'approvisionnement en 
matkriaux. 

C'est dans ce contexte dificile que l'atelier 
d'Yverdon des CFF entreprit A titre d'essai 
"l'électrification" de deux locomotives B 

vapeur de manaeum. m 1942-1943. ïi 
s'agissait des machines 8521 et 8522 éma- 
nant & la &ie E313 (0-34 T) 8451 B 8533 
constniitesparla SLMde 1902 A 1915. 

Chacune fut &qui+ & deux iransfom- 
teurs et d h  pantogcephe installé sur la 
toihue de la cabine, tandis que le foya fut 
remplacé par deux chaudières klectriques. 
L ' d l l e  & cet appareillage etait fourni 
par Brown, Boveri & Cie (BBC); tout le 
reste de l'équipement restait inchangé. 

L'eau, prélevbe au point le plus bas de la 
chaudiére, était amenée A i'aidc dime pm- 
pe électrique dans les deux chaudiéres 
klectriqucs. Elie b i t  d t e  refoulk sous 
f o m  & vapeur dans la chambre 4 vapezir 
de la chaudière. 
L t ~ l ~ c i t é  était donc captée A la caténaire 
alment& ai 15 kV 16 Hz 2/3, et dirigée 
vers 1- deux ~ f m ~  qui rédui- 
saient la tension A 20 V. Cette faible ten- 
sion fut choisie du fait que le murant Ctait 
directemait ai contact avec les tubs de 
chauffe des chaudiises électriques. C'est 
pour cette raison que le m m t  atteignait 
une valeur de 12.0ûû arnees ,  soit une 
pukmce totale de 480 kW. Mieux vaut ne 
ps parler de rendement, mais il est vrai 
que la Suisse di- d'une blectricitk 
parîicuiiéranent bon d e !  
h ccircnlation de l'eau aüeignait 5 litres par 
seconde, correspondant 300 kg & vapwr 
d une pression de 12 h. 

La régulation de la chauffe #effectuait en 
alimentant la chaudi& A Saide des injee 
teurs, ou en coupaut un wurf moment le 
murant électrique. 
M m  & pouvoir travailler sur des voies non 
klectrifiées paur des dudes de i'orârc de 20 
minutes. les machines poBs8daient un pdit 
foyer A charim pennettaat le maintien de 
la pression. 
Une batterie de 36 V et 100 Ah aihaait  
divers appareils, comme la pompe mi- 
mentatiun, l'éclairage et le régulateur de 
taision des chauàikeg &lectriques. Les 
batteries étaient rechargées pm un des deux 
transformateurs. 
L'ensemble de Iiequipement pesait 7 tonnes; 
la - totale des deux engins atteignait 
ainsi 42 t (A l'origine 3 4 3  t). Cette augmm 
tatim de la masse n k i t a  un r e n f m  
meni du chslssis. 
La machine étant h i d e .  sa mise sous 
pression ne durait qu'environ une heure. 

L'hnomie de diarbrm s'élevait mitre 700 
et 1.200 kg par jour, soit une moyenne de 
300 t par an, ce qui reprkatait 36.000 
francs suisses, alors que les h s  de trans- 
formation par loccnnoîive se montaient A 
100.000 h w  suisses. 

Les deux locomotives Curent utilish h 
Zollikofen (8521) et A Brig (8522). Nous 
ignorons a quelle date cet 4uipemat fut 
démonté. Un lecteur poumit-il nous appw- 
ter & plus amplcs rmwignemcnts? 

* - 
a D 
PHOTO BPOOI Divanl la s e d  Gu-, b & Fm Ffatrorrr s u h a  oid w f o d  h madhm a521 a 6522 cn 

"w-". Ici, kr6522mar iocu~anld~ai iBtbutdesr innku195~ SrvIc&kfiirrikhhcks'ddq@&kr 
chatin&.. D a  mghs que t*r i c o l o m  appdckabi Eutaiirairimt 1 n&c O Bmno DEDOhrCHX coile&*m PFT. 



Les projets F. U. Fm d'atltorails triples 
A * l e s a n t m e e s p u r e m a i t ~ -  
tales, la SNCB &cida, au début des 
amiCe kente, d'ttendre l'utilisation des 
amrailS. 

Pour le &ce sur les grandes lignes, et 
suivant en cela i'exwiple des aiemins 
de Çer allemands, la SNCB mit en ser- 
vice un grand autorail double A bans- 
d m  élecûique. dont les deux mitu- 
res étaient articulées sur 3 bogies 
(disposition des essieux 2' B' 29, et 
motorisé avec un moteur Dicscl May- 
bach de 410 CV. Ii $agimît du 651.01, 
numéroté peu aprés 652.01. 

La prmiére voitrire &ait d k c h m t  
articulée sur Gette c a b ,  I'mmble de 
1"suimail camporlant en fait twijm 
qua- bogim (disposition des &eux : 
2'-2'-2'-B). 

Cet autorail fui suivi en 1936 par une 
&rie àe 8 r ama  & conuqtion a b l u -  
ment mnblable. mais pwrvues de 3 
v o i t m .  C a  nouvetles rames se rkpar- 
tissaient en 4 Mes, dhonbmt bien le 
wactére toujours expérimental et la 
pnidetlce dont f a i i t  alors loujours 
preuve la SNCB. Tous *taient les 

L a c h a u d i é r e & t y p e h h a u t e ~ o n  
(33 kg/cmq, développait 800 CV B la 
jante. Eiie comporhut deux partrm : une 
partiequiwporhqdimesudwde 
chauffe & 2025 mZ et imt secwide 
partie m t  pour le k h a d h r ,  àe 
M,3 mz de auîhz. Ce àernia, dZme 
surface de chauffe & 4 ez, fdaamait  
svec la vapcur a- Un 
~ d i i n e s u r f a c e & c h a u f C e d e  
12,s II?, et un foyer diuée s u d m  de 
griIie de 1,4 mz, complétaient la &au- 
&&. 

mêmes caracîkristiques définies par le 
cahier da charges ktabli par la SNCB : 
aut-ls hplss, puisSanse de 800 Cv, 
v i ~ ~ ~ s O ~ , r n ~ ~ e  
ment intérim. ïi s'agissait des s é r b  

Le motcur ri vapeur comportait deux 
cylindre diai. diamétre de 250 mm; la 
course des pistons at&i@ 450 mm. 
Les miies h c e s  avaient un diamétre 
& 1,450 m 

Lw. capacité des wutes I eau &aient de 
5000 litres, et 1- rérierves de charbom de 
2,5 t. 

- w ,.,. 
,- :*: 

~c~c-~tummt. 
- 654.01 A 654.03 : Baume & Mar- 

pent et les Usines & Braùisle- 
Comte,, deux moteurs D i e l  M s  
de 365 CV, trati9nission électrique 
SEM; 

-iyu.,: - 
--,-,, 

suivautes : 
- ssm0i i 6 % ~  : M d b  L~ 

Bmgeoise et Ni& & Dclm*, 
deux moteurs D i d  Maybah de 
410 CV. mnmission é lda i i e  

- 655.01 : Baume & Mqent et 1- 
U h  de ~ l B C O m t e ,  deux - Diescl Merwdm-Benz de 
450 CV, eansmission klectrique 
ACEC-Jemwnq 

- 656.01 : Baume & Uarptnt et les 
Usines dt Braine-lsComte, deux 
motam Diesel Frischs de 400 CV. 

4 ' y  3. " l,* , yh :,, *- 1 <';,z' ' ' 

- . ,  .. ? .: LCIUIl 

-am 
a l c ~ p r . u p + r s  .MW ,- 

Wdi cri* ium ml- 

- .  

M#.a.J.w . 
' 

-hYJ.-. 
-i, y 

RUTO~OTR~CE TR~PIE 0jf5ff ~ECTR~WE.  

Df ~ w ~ ~ O C C !  
fr*ck, S. 

tnuismissian decirique 
mont. 

-*&e-Ea 

La totale la rame fe 
n'aurait atteint que 1 f O t. mit imé valeur 
neaemCnt inférimre aux 8 tames Diesel 
dont la masse variait enin 155 et 159 t. 

L'a-mt intérieur était quasi 
identique aux auires autwails, avec 162 
p h  as&m eri 3 i h  dase (4 12 
stnipoatins) et 44 places rissises en 
secmide classe (+ 4 s t q m h ) .  

Parmi les nom- w s i t i c u s  non dont les F.U.F. avaient déposé un brevet. 
retenue, les Forges, Usina et Fonderies Nws ~~ totalement dans quel but ce 
dWah&t.Piem (F.U.F.), avaient déposé carénage fut -& : initiaîive des F.U.F. 
deux projetq dont un A vapcur! ou mubit de la SNCB? 

Daris les dtw. as, l'amhgement et Le s d  projet n'&ait pas moins m p w  
Ibg-t de l'autorail était identique naut puiqu'il proposait une motorhtim d 
aux souhaits Q la SNCB. 

Le premier pjc t  ne se distinguait des La chaudikm et le poste de conduite au- 
autorailgefféctivemeateo~tsqucparla ~enî&édispostsdansimecwirttcaisse 
~ c b u u h a g e a é r o d y m a m i q u e a u x  dimelongueur&7,33Sm,iwus~lest 
h m e s  tr2s fbmhte dw parties exmlles, troumient les dew essieux motenrri. 

Ce projeî fut &gaiement rejete par la 
SNCB, pbabIaneat suite aux avanta- 
g a  dont avaient déji pu hire preuve l a  
pxemiets autorails Diescl, ndamment au 
point de vue de la facilite #enintien. 









Histoire : lu 805 7 SNCB 

En 1927, la SNCB &a les quatre typc 30 
portant la numéros 2842, 2861, 2864 et 
28W A la Compagnie du Chemin de Fer 
Gand à Terneuzen, oh des reçurent res- 
pectivemmt les numéros 19, 21, 18 et 20. 
Ces louimotivw furent livrBes pr les cons 
tnictem suivants : 
- 2842 : Careld382, 13/09/19û 1 (GT 1 9); 
- 286 1 : T~bizd1278,22/10/190 1 (GT 2 1); 
- 2864 : T~biil28I, lS111/1901 (GT 18); 
- 2884 : C&enll/2329,7/1/1902 (GT 20). 

Après la reprise du Gand-Terneuzen, lc ler 
avril 1930, la SNCB revendit les qu&e 
type 30 à 10 cwnpagnic du Malines - Ter- 
neuzen (M.T.). Le M.T. leur attribua les 
nouveaux n u m h  32 i 35 (cx. G.T. 18 A 
21). 

Durant la Seumde Guerrc Mondide, les 
locomotives ne 32 à 34 furent détachées A 
La SNCB, et renurnérotéa respectivement 
7953 A 795s : 
- 7953, ex. MT. 32 : détachéc du 23-1 1- 

1940 au 07-03-1 94 1; 
- 7954, ex. M.T. 33 : &tach& du 17-08- 

1940 au 0549-1940 et du 24-11-1940 
au 2709-1 945; 

- 7955, ex. M.T. 34 : &tachée du 21-09- 
1940 au 2749-1946. 

A partir de 1944, les deux machines tou- 
jours detachhes, Ics 7953 (ex. M.T. 33) et 
7954 (ex. M.T. 341, reçurent tes numéros 
8057" et W58" (les numéros 8057 et 8058' 
ont été attribués une première fois A deux 
locomotives prussiennes du type G8 c8dées 
en 1 91 9 A 1'Etat belge), puis, A partir du ler 
janvier 1946, les n w h s  46.002 et 
46.003. A noter que le ne 46.001 (ex. 
8056", ex. 795 1") fut atû-ibuk A l'ex. no 20 
du M.T.. dktachke B la SNCB du 23 no- 
vembre 1940 au 27 septembre 1946; cette 
locomotive faisait parlie d'un lot & deux 
grosses 0-40 (Ci-D.0) destinées au t raf~c 
marchandi= et mns?ruiks par Cockeril1 
en 1906. 

Les bois lmot ives  furent aiTatees jus- 
qu'en octobre 1942 au dwt de Berchem, 
ensuite, jwqu'en janvier 1945, A celui 
ci'Anhwpm-Zuid, et enfin à Antwerpen- 
hm. 

A la cesration d'ctivité du Malines - Ter- 
neiaen, les 32 $ 34 se trouvaient ga&s 
hors service en attente de grande +- 
tien. Aucune ne reprit du servicc A la 
SNCB, et toutes furent dknolies enire 1949 
et 1951. 
Quant rl la no 35, eIIe fut endommagée par 

f a i t & ~ a i I 9 4 û e t g a r é e e n a t t e n t e  
de réparation 

En janvier 1 945, C. L a m  Kerr photogre- 
phia 8 l'atelier de Schaerbeek la 8057" (ex. 
7954. ex. M.T. 33. ex. G.T. 19, ex. SNCB 
et Eîat belge 2842). Ce document est d'une 
gran& mté,  puisqu'il s'agit de la d e  
photo connuc de la 8057, n u m h  qu'elle n'a 
porté que quelques mois de 1944 au 31 
dhmbrc 1945. 

L'abri pwte toujours la plaque ovale portant 
le numéro 33 du M.T., &dis que i'on re- 
marque le numéro SNCB apposé en petits 
caractéreç dans le bas. Le numéro est éga- 
lement inscrit en chiKres standard sur la 
w e  de la boite A fumée. ainsi que stu une 
petite plaquette fmk au milieu de la boite 
A fumée, sous la cheminée. L e  hmiptions 
complémentaires que porte cette plaque 
indiquent probablement qu*il s'agit d*une 
macbine détachée de la SNCB. 

Sources : 
Vapeur en Belgique, tome II. Phil 
DAMBLY. 
De lokomotieven van de Belgische S m t  en 
de MUBS, Femand U4ES. Hugo de BOT. 
Julien W I E R  

O La 8057phot#e d l'al& & Sch-à& ai j m k  1945. Photo : C. Lowsm KERR, dlecti'on PF;I: 



Actualité étrangère 

FRANCE 
@r B e d  SCOREL) 

De nouvelles (ucfontufrices 
résionah 

Le 3 juin dernia, le eentre dt maintemm 
de matériel dWûiemrm, prb de Lille. a 
r e ç u ~ p r e m i é r e a u ~ p o u r ~ ~  
TERÇrmim E x p s  Régiouaux). 
Fhan&sparlaRégionNord-Pa& 
Calais, e h  sont A desservir des 
dations oii les Wtiomeiies RRR 
(Rame8 Rhxsibfes  Régides)  inox sont 
m m t  satirrstim, cornme sur Lilts 1 
Jeumontp exemple. 
Constituees de deux é I é m e n t s ' m ~  A 
ddnc de flxtion iripha& asynchmrae 
encadrant une yoiture intermkdiaire, elles 1 
A deux nivaux de3mwmî La banlieue La m o u d  autom& wdk d h nk&m k L R-n N d  - 
parisienne (Z20.500), sauî en ce qui con- -FM, 15 juh 1996 Photo : Y w  s 7 1 X M i B W B N N  
umc Ikmbgment intérieur qui ne mm- 
porte que quaire si* individueis & front 
en licuet place descinq places de h n t  sur 
banquettes b rames parisiennes, la 
miére ciasse ttant idmtiqw (quatre sièges 
individuels & h t ) .  
Les premiers p o u f s  &bIe au public 
ont eu lien les 15 et 16 juin, entre Lille- 
Flandres et le centre de maintenancc d'Hel- 
lmmfs dans le mire des portes ouvertes 
organisées à kasiun & festivités du 
1 5 0 i h  a n n i v d  de Ia liaison Paris- 
Wlc. 

Restauration de la 231C78 

Conçue par Marc de Caso, cette Pkf ic  a 
été &te en 1931 par les Ets CAIL, 
pour le compte b Chemins de Fer du 
N d  qui l ~ t r i c u l k e n t  3.1280. 
Elle est issue de la &oisiéme mmsérie des 
ctltbres Supm Pac~ific dont d e  est l'ultime 
mvivaate (Nord 3.1251 A 3.1290 puis 
SNCF 231C49 a 88). Pour la petite his- 
toire, ~ o n s  qu'elle fui Cartnte B titre 
t b w i  en 1937, ce qui lui valut miormeUr 
detracterIt~dess~uvaainsbrit&Mi- 
ques lors & leur voyage officiel en Fmce 
en jui11a 1938. 

Ranrse au type après la guare, elle ariçura 
a v e c s e s ~ l e s t m h e x p ~ e s s e t r a p i d e s  
de la régim Nord, mais Inrr champ d'action 
se~gnitauf i ldutempssuite~l 'am- 
v k d e s M o a n t a i a d e l a ~ e 2 4 1 P d é e ,  
puis surtout dm Paeine 231 G et K ex. 
PLM (Mm s u d e )  plus d m p h  B l'ai- 
îreiien et & la cwduîtc, ainsi que plus 
cwfmtable pour Féquipe & conduite. 

La SNCF décida B cette époque de con=- 
ver un exemplaire & cette &ie pour son 
futurmus6e.XRchoixpeportasurla231 C 
78 et son h d e r  37 A 125. 
C'hmencent aiors 30 anneeS d'-ce : ga- 
rée sua~ssivement 4 Chaion-sur-SaBne, 
Thoums, Hauskgal, Atlhqe et Monrar- 
gis, elle est d é e  en 1994 au Centre 
Historique Denis Papii & la Mine, du 
Chanin & Fer et de la Machine B Vapeur 
situé A Oignies w), la SNCF 
dam ni la place, ni l e  moyais de la 
mn&k en état. Ne simitce pas une 
b a n n e i d e e p w r l e s ~ d e l a S N C B ?  
Pour l'instant, la restaiiratim du tender at 
pmquetenninee,et 1997verralespremi8- 
res pases htmmtiolls sur la machiae 
e l i ~ e n m i e d e ~ r i e m i s e e n e t a t d c  

marche. 
Actdkmmt, la décision quant B sa li& 
n'est pas encwe prise : soit noir SNCF telle 
qu'elle se pléseatait en fin de h é r e ,  mit 
en livrée d'origine chocolat du Nord (bien 
plus seyante h mon sens). 

Signalans que le mtre a aussi de la 
S N C F m i & & i e & Y o i ~ N w d ~  
des a n n b  1930 afin de wnsiitam un 
collvoi homogéne avec la Pacinc. 
P o i a l ~ a m a t e u r s ~ d e v o i r t w t d a  
et bien &uhs ch- enane (matenel 
minicï, locottacteurri et wagori9 de mar- 
ehandises datant du 1 9 i h  d e ) ,  le 
centre est ouvert tous les seconds et qua- 
tri* dùnanches du mois enîre avril et 
octobre. 

Radiées A partir de i952, les c h n i d  23 1 La Saiprr Wfu: Nd3.1280 @NCFUlC7b), d ne- Eflc  ai vrrc Sci & 
Ca dont la 78, furent éteintes pi 1963. ûignk tb 14- 1996 Photo : B e d S C O R L ë L .  



Le CFBSfêêe ses 25 ans 

Les 27 et 28 avril 1996 a eu Lieu le tradi- 
t i d  festival bi-annuel & la Baie de 
Somme, et cette édition fui la plus irnpor- 
tank du genre, le CFBS ayant 25 a n n h  

Tout d'abord, faimns un p d2iistoire. 
Ceréseau& voie métrique fut -ai 1887 
di de dmemh cette partie & la &te 
picarde a 1Wérieur du pays au départ de la 
gare de Noyellcs-sur-Mer, si* sur Ia 
ligne A m i m a a i s .  W 1858, la mmpa- 
p i e  des chemins du Nord ouwe un em- 
hchment à voie normale dimemant le 
porl, encore très important à l'époque, de 
Saint-Valky-surSonune croh Guillaume le 
Cwquérant partit ni 1068 d La ccinqu&te de 
rAngleterre. 
Entre Noyelles et Saint-Vdhy, la voie 
rnbirique fui posée entre Ies raiIs de la voie 
normale, les wagons à voie normale étant 
tirés par des locomoiives de la &i.t& 
G1nbmle des Chmims de fer donomigr#, 
concessionnaire des lignes dites du G m p e  
des bains de mer d e s m i ,  au départ dc 
Ngiellfs-su~Mw, les l d i t k  de Forcst- 
I'Abbaye, Le Crotoy eî Cayeux-sur-Mer en 
passant par Saint-Valéry. 
Suite au déclin du trafic et au dhhtdr&t 
des pouvoirs publics envers les h re r ks  
f errov ih ,  la ligne Forest-l'Abbaye est la 
premihe A d i v i t r e  en 1965. Ce fait 
incite quelques amateurs d tenter le sauve- 
tage de cette ligne et du matériel la desser- 
vant   eu se ment, ils n l  m i m e n t  
pas et leur d e  consolation fut le rachat 
par un amaleur beige de la 030T "Scarpew 
quSIs convoitaient en vue de la faire circu- 
ler sur la iigne du ï T A  qui débutait son 
existence de premier ch& & fer touris- 
tique dc Belgique. 
A l'annonce de la fennehue de la ligne 
Noyelles - Le Crotoy au 31 m b r e  1969, 
ceri amatcm. ai& de quelques autres 
décident de créer Fasmciatictn "Chemiu de 
fer de le Baie de Somme" (CFBS) dans le 
but de substituer un k c e  touristique A 
l'exploitation commerciale &ce A des 
bénholes. 
1970 ne verra aucune EiFculation suite & 
des pmblèm~ administratifs, mais Fannée 
est mise B profit pour effcchiex des trawux 
de voies et mssmbler en gare du Crotoy Ic 
matériel nhsaire à i'exploibtion dc la 
ligne. 
En 1971. la première machine à vapur 
resta& effectue sa premîére marche 
d'essai alors que la demi& macbinc 4 
vapeur sur la r+mi Nord de la SNCF 
cirnilera exactemmt 15 jouts plus tard, soit 
lc23 mai 1971. 
te premier convoi ouvert au public circu- 
lera quant A lui le 4 juillet de la m h e  
ande. 
Fermée en 1972, la ligne Noyelles - Saint 
Valhy - Cayeux est égaiement reprise en 
date du lm j8nvicr 1973. alors que la des- 

La gran& e e  Plir fesliwi du CFBS fùt l'riulorail racRd4par h f i  M i d d n  aruc 
chemins &fer matgdes fMa&gaswJ A &ode : tc min spécial en pmwumce & 
Rorrcn avec & Pm$!w 23IG55d. No-nt-Mer, 28 awilI99d Ph. : B. SCORIEL. 

serte marchandises du port de Saint Valéry 
est rcprise par la SNCF qui i'asurm 
juquten 1989. 
Au W des ans. le CFBS acquiert du mat& 
rie1 en F m e  et en Suisse afm de renforcer 
son parc pour faire face A la demande 
toujours croissante des touristes a des 
amateurs. IR point d'orgue aurait dil ê k ,  
en 1994, le rapatriement d'une Pacific en 
voie &que construite mi France des 
chemins de fer vietnamiens, mais démolie 
par m u r  au dwt d'Hanoi ou elle élait 
garée cn attente d'acheminement1 Suite à 
cet échec, une 1-34T construite par Caii et 
ayant xcrvi A la cmstmction du canal de 
Panama et qui était exposée dans un musée 
aux Eiats-Unis. fut récupérée avec les 
fonds Wtidanent destinés d la Pacific 
indochinoise. 
Un autre projet du CFBS est d'exploiter 
égaiement la d o n  d voie nwmale vers 

Des trois trains Speciaux vapwr prénis 
vers Noyelles au d k p i  de Saint-Quentin 
(140C314), Rouen (231G558) et Paris 
(231KS). celui tracte par la 140C314 a dB 
2trc annulé p r  suite de problémes techni- 
qucs et ahhWatiB. 
Lc dimanche 28, une m b b  
vapeur régnait avec p h c e  sous pression 
en gare de Noyelles de trois machines A 
voie nomiale et trois machines B voie r d -  
trique. 
Le revers du p n d  suc& fut malheunu- 
sement la difficulté de prendre dm photo& 
tant Noyeiies qu'A Saint-Valky. Malgré 
cet ttat de fait, je ne puis que conseiller 
une visite siir ce chemin de fer tourigtique 
trés bien tenu qui tend vers la @té des 
touristiqw bri-quw au point de vue 
technique et historique. 
Rendez-vous est d'ores et déjà pris pwr les 
25 et 26 avril 1998. 

Saint-Vdéq avec du matèriel 4 voie aw- 
male en dm trains voie +que qui Pourplus de rense~pmncrnîs mr le CFBS : 

y circulent dé#. Chemin de  FE^ de lo 3aie de Somme 
n n A- 

A i'occasion des 25 ans de ltassociatimi, le "' 
festival 19% fut l ' d o n  & dltbrer le F-aOS50 LE CROTOY. 

jumelage avec Ic Kmt & B r t  Sussex Rail- 
wqy, situé B Teniden dans le Kent cri 
Grande Bretagne, qui avait envoyé me 
supertK 0-30T 4 voie d e  du Swithem 
RuiIwy datant de 1909 et aàmirablement 
resta& et entretenue. 
Un autre engin digne dtintQet était pnkm- 
te : une véritable Micheline montée sur 
pneumatiques des chemins & fer malga- 
ches datant de 1952. W e î &  par [a fimie 
Michelin, nstaurBe A Madagascar, les 
réglages techniques ont été effèctués sur 1e 
CFBS. Lors Br son f d v d  1996, fc C F .  s ' a  
Le 27 aprbnidi eut lieu 1"inaugtmtiw du j d  ~ v r c  k K a t  & S~LRILT A 
nouveau îerminw sur la place de la gare de ~e d m ,  l'=&on q u e  rnvril 
Noyell~sur-Mu - 3 voies B quai et une unc & s a  E o e o d  d N@ 
plaque t o m t e  &-t ia gare SNCF -. C ~ J :  h 1556 i ~ h  soirlkrni A 
reconstitution de celui qui avait dispam en i*&plirn : h &;&O T ~ O  2s Bh CF= 
1 9 7 3 p o u r f a V e p ~ ~ u n ~ .  Phoio : Bentard SCOREL 



Après le gris "béton ", voici h 
gris "argertt" 

La SNCF a enhn decidé &mélim l'image 
de son matériel moteur en lui appliquant 
une nwvelle livrée btawup plus -te 
que t'écmumte livrée "gris Won" apparue 
il y a une dizaine 8&. 
Depuis te début de l'annk, plusieurs en- 
gins & skia différentes, sont sortis d'ab 
lier avec une nouvelle décoration expeii- 
menlaie, hon i sant  les teinta gris ar- 
@, gris fond, blanc, bleu (locomotives 
Diesel) et rouge f l o c w n d v ~  kktriquw). 
Sont conmdes* trois louimotives éledri- 
que : les BB 15.016, BB 22.347, BB 
26,014, el deux iocomotives D i e d  : BB 
67.373 et CC 72.006. 

On ne peut que se *euh de cette nouvelle 
politique, car mm sont les amateurs 
heurés par la L i e  "gris Monu maintes 
Cois aitiqipée. 

Ajoutons aicwe, qu'à lïnsîar de nombreux 
rhxux, la SNCF a également M d é  de 
maintenir un engin de chaque &ie dans sa 
m i o n  d'origine (actuellement les BB 
25.236 et CC 72.084 sont déjil «niEemécs 
par cette hcurwse initiative). 

ESPAGNE-MAROC 
Bientôt urie liaison directe? 

W s  1997 pumit  commerscer la mmuc- 
iiw d'un tunnel ferroviaire qui relierait 
1w (Grbraitsr) et Ie Maroc (13,4 
hi). Le tunnel, &ne longueur de 28 lan, 
seracump&dedeuxpcrhiisenfouis~ 100 
ntétres sous le fond de la Méditmanée. 

SUISSE 
CFF : bientût des ramm pm-  

h l a h  
~ C F F o n t ~ a ~ d e A D û m z ,  
FiatSIG et Schindler une s&ie de 24 rames 
M q u e s  pendulaires aptes à 200 kmh, 
destinée 4 assurer des trains IC entre 
Lausanne et S t  Wlen via Biel et Ztirich. 
Chaque rame dime longueur de 188 m et 

d'une masse de 355 f se cwnpera de 7 
voitures qui 05îront une "pacit4 totale de 
465 p W .  La IIvxaiswi debutera en 1998 
pour se tenaineren2001. 

ALLEMAGNE 
DB : retour en force des 

Schienmbus 
La reldve des célèbres Schienenbus est plus 
que jamais d. En &et, la DE a 
rkanmmt mmmadé m total de 300 
autorails légers. Curieusement, et tout 
comme mur l ' b e  wnmande de 1- 
motives-et automatiica électriques (voir 
EN WGNES 21 p. 24), l'enw,mble du ma- 
tériel a eté réparti auprés des principaux 
wnsîructeurs al1 emands... comme quoi 
loi concernsnt les a&s d m  européais 
n'est que vaste hypocrisie ... (la Belgique 
commande belge, l'AU- cmnmaadc 
allemand., la France commande îrançais 
eîc.). ïa commande se subdivise en qua& 
&ie : 

- 30 autorails bipla Lhk-Ho- 
Bush du Spe LINT (Lcicbta Innova- 
tiver Nah~erkehrsTriebwaga) qui 

formeront la mwelle série 640; 
- 150 autorails doubles DUEWAG du 

Spe "Regid-, qui formawiit la 
skie 642 (wu EN LIGNES 26 p. 13, 

- 75 autorails triples TALBOT du ime 
u~aient31, A traasmi~ion 
qui formeront la &rie 642 (voir EN 
L I G W  27 p. 17); 

- 75 autorsils triples TALBOT identi- 
aues aux pré&knt& mais B trms 
mission é ~ ~ ,  qui f-t ta 
çéne 644. 

Tous les a u t d s  aramit en commun le 
r n h  moteur Diesel de 450 kW, et pour- 
ront circuler d 120 fmJh. 

ta DB a encore commandé une çecmide 
série de 28 a W I s  d double étage de la 
série 670.1 (voir EN LIGNES 27 p. 17). 

A D T m  (Daimler-Bmz il Henni- a 
livré le 10 juin 1996 le premier auîorail 
double d caisse inclinable de la nouvelle 
skie 611. Les principaies diEérenw par 
rapport aux autorails du type 610 (en iier- 

vice depuis 1992 dans la rkgion de Nttm- 
hg) sont le nouvcau q s t b e  d'inc* 
demique des caisses conçu par sieums, 
et l'emploi dime transmission hydraulique 
Voith. Chaque voiture est équipée #un 
m o t c u r ~ ~ d e s 4 O k W . L a v i ~  
~ e e s t l i m i t 8 e B 1 6 0 l a n R i . k n o m -  
bretoaal&plaeegassises1Sde23 aip 
rniére classe et 125 ea seconde classt. N s  
le 29 septembre dmier, la  pmi&cs 
r a m e s o n t ê t é ~ s u r l e s i i g n s K a i -  
s e n i l a ~ N ~ t - - ,  Mahm 
W0fmn-Ludwigswai-Speya-Kar~, 
Srmbrûckert-Bad Krem=h-Fmnkfmt, a 
Heilb--. 

En 1997. leri 611 y - t  égaiement 
sur la ligne Kaln-Trier4hrbm&a 



La DB aen& wmre pas& commande 
Grme mvelie &it de 100 autwails + 50 
en option, iiux d s t i q u e s  sindaim, 
qwi m t  la ghle 612. 

La W é r e  l m t i v t  19- & fa 
nouvelle série 101 a été présntée A h 

le ler juilleî dernitr. Pwr rappi, La 
DB a cammandé 145 machines de ce t- 
e de la h n e  A D T m  (AB& 
Dahler-Bem Trampmion). D'Une 
puhmœ de 4600 kW, le3 101 sont d&i- 
nées 4 asslum la trains rapides (220 
irmni), ai raapiacement aotammait des 
Mébres E103. 

Des ICE Diesel 
iaDBaEmnmaadémpnhdeDUEWAG- 
Waggmhu AG et Siemens m e  &ic de 20 
rames Diesel il gran& vim (230 hh) d 
caisse peadulaire du systéme Siemmw. 
Ces m t o d s ,  Mgr& ICT et qui fwms- 
mnt Ia nouwlle série 605, seront mmp& 
de 4 voihues. dont FesWique g h h l e  
sera trés semblable aux rames I grande 
vitese de la nouvelle génération ICE 2.2 
dont la pmniére imiîé dcvrait bient8t sMt i r  
de consftuction. 
Dés mai 1999, 1- pndéres w ET 
605 mont mi= en senice, notamment 
atreNILnibergetDresdmLetunpsde 
p m o m  en- 1 s  deux villes iiera ainsi 
nohircmait réduit 

Les nouveaux traius EuroCity Night lsrwes 
en em~m~m le 28 mai 1995 par la DB, les 
CFF et les OBB (voir EN LIGNES 22 p. 
17) wnt &c supprimés faute & clients! 
Au vu &s tarifs appliquh. qui -t 
aclusiivtmcnt A une c i i d e  forninee, il 
étaitfdedeprhkquecestrains&luxe 
~ B i ' a ~ c o n d a m n é s i t S d e h e e .  
Le d e l  sem p m g é  enire la DB et lts  
CW. Une nouvelle fwmc & d i @  Night 
pumit  toutefois voir le jour rai 1998. 

Un nouvel uutorail pour le 
HSB 

Le dl& daanin de fer A voie étroite du 
Haa @rivat& sous le nom HSB : Hamz 
S & d q d & m X  a acquis en avril der- 
nier un toirt nwwl autorail prototype A 
bagies, mmhit par l ' d e r  central de 
Wittenberg de hm. 
L'ePgin&muparunmoteurdid de235 
kW, A une t 'on hydratrli- 
que. La * marrimalecstfixétA50 
imim Sa dime Iongueur de 16,050 
m, est cmshuitt en aiiiage léger, avec 
rudomment de la simcbe au nivean des 
cabwdtcunàuite Lhmaiipréseateun 
haut niveau de d a r t  : air d œ d ,  

piaœs individuells, f d e g  panmami- 
que, WC A circuit fermé, etc. Baptisé 
187.015, il pmte une i i d e  rouge bw- 
deaux, d et engagé sm 3 allers-retours 
entre Alexisbad et Stiege. 
Le HSB envisage d'aequtrir h u m  exan- 
plaires, saos autant mpprher la traction A 
vapeur. 

USA 
Des compagnies améticuinas 

s'installent en Europe 

Suite d la libhiisatim des chemins de fer 
ea Eumpe, on assiste A la nahance & 
nwveiies comp@m privées. Le plus 
surprenant e t  cer&ioemerit l'irllpiantation 
& h é t h  p r i a  américaines a Europe. 

ia privatisation des chemins & fer bri- 
niques est dejh bien entam8e. Le niaau, 
scindk en 60 pertg, est vendu mwceau par 
morieeau au privd. Le seetnir r t m h d h  
& British Rail (BR) est enti&emmt r e p b  

* .  porr la a n n m e  amhame Wisconsin 
Centrai (WS). Cette sccieté exploite un 
réseau marctiaridiscs àe 36ûO km daas 
I'Etat du W i e t  duMiehigan LR WS 
$&tait ùéji &mationdi& avec la r q k  
compIéte du résau de N d l e  Zéimde 
( M R  : N m  Zealand Railways) en 1993, et 
& c e l u i d e l ' ~ ~ a u ~ u l  
1995. La pertie britanmigue est ~cùaptkk 
"Enghh, Welsh d W s h  Rdway". Lm 
l ~ o t i v e s  repri= des 3R sont repeintes 
dans une livrée particulièrement q W e ,  
). t le rougemamm et le jaimt. 
Ies même coiiIcars employk pm le WS 
aux USA. 

V ~ s o ~ p c i i d a r a r e i i r r & h ~ ~ t C X Z ~ i ~ k r i t r c o i i ~ ?  
R h  n ' d h s t î r .  L e Z l j l P i t l d 1 9 9 ~ w r ~ B a ~ r k r ~ p i u e A C k C A d  
(Ga&, r a n q d p  Irr 5525 @nmd HaW &p B3&?Jm P h m  : Wim DHRIDDER 



Le tériel h n t  b u i d o i s  ancien, le WS a 
d'ok: d dCjà uimmande 250 nouve11a 
machina Diesel auprés de G e n d  Motors. 
Dtÿte puissance & 3420 cv, les plmi& 
imités mont üvr6es d h  1 998. 
le WS déclare puvoir A nouveau renia- 
biiiliser le transport des marchandi= par 
mi en Grande Bretagne. 

A partir de 1997, une autre mi& améri- 
caine sem égaiement active en Eiaope : le 
CSX. Le CSX est m e  des plus grandes 
wmpguies & chemins de fer aux USA, 
n8e cn 1980 de la fusion de diffents 
résaux, notsmment le Chasie System, le 
SooLketleSeabordSystemhpuismai 
1996, une w l l a M o n  avec la DBCargo 
d NS-Cargo a ete &ablie. Sous le nom de 
"NDX intermodalm. la nouvelle société veut 
énger un nouveau trafic combin15 enln 
Rotterdam, Br- Duisburg et Mmchen. 
et, àans uue phase ulikricure, Milan et 
même An- (I). 

PAYS BAS 
buers Rail : le premier 

concurrent des NS 
Dcpuis le Il aoIit dernier, les NS doivent 
d e s o ~ s  faire facc a un mncumnt sur 
son propre réseau. A cette date, "Lavers 
Rail" a land 4 paires de trains par jour 
enûe Amstdam-CS et Ijmuiden Cela 
entend ia réouverturc de La ligne Stantpmt 
Noord - Ijmuiden. Cette dation avait été 
q p r h k  au &c voyagetirs eri 1983, et 
au traf~c marchandises en 1994. 

Le projet de h m Rail ne demarrera 
qu'au début de 1997. I1 tst doac rimarqm 
ble de -ter que le s m h  ait %il pu 
démarretle 11 a o û t . l e s ~ m t c i r c u l ~  
tous le9 jours jquhu 30 szptemim 19%, 
el ont eOMU un énorme succès. Lavers Rail 
souhaitehdnleiiervlceduntrainpar 
heure dès I b r a h  1997. Ii est même 
ennsagé de Ki circuler des him au 
&+mi d'Amsterdam vers Utrecht et Da 
Haag. Les NS ne sant pas préprés A un tel 
bouleversement Les gares d'Amsterdam- 
CS et dWaarlm ne smit abwlument pas 
favorables A Luvers Rail. et les NS ont Mi 
meoacé de supprimer plusieurs reiatims 
d b w  si h m R d  obtient lkutorim- 
tion dc faire circuler plus de traips. Avec 
tout ceci, h d e  chose que les NS ont 
réussi A gagner, est que la presse et le 
public ont choisi le camp de ... ~AYU-S Rail! 
Pour as9iirer le Senice, Lovers Rail a 
achete 4 voitures EuiS de l&e classe B la 
SNCB : ies numéros 50 88 1848a02,6 10, 
628 et 630. L'atelier ctntraI dNamIem des 
NS 1- a e n t i b t  repeintes dams une 
W t i m  blcu très clair. De plus, pour le 
bansport des d o s ,  un wagon tomhreau A 
toiture roulante du type Tcms a kgalement 
éîé acquis auprés de ia SNCB. Loyers Rail 
n e d i s p o s e p a s e n c w e & s e ~ ~ l ~  
motives. En 1996, les machina Diacl 
2202 et 2207 ont M louées. A partir & 
1997, ia societé voudrait disposer d'engins 
propres. Une option a déJI tté prise en ce 
sens pur le rachat de 1 1  locomotives du 
Spe 2 1 1  de La DB. Le d probléme : les 
NS refusait de vendre les équipements de 
*irrité ATB indispensabla pour pouvoir 

circuler... Nui doute. que Ibn assis& ici au 
début dime révolution des chemins de fer 

ITALIE 
Pendolino ETR 460 et 470 

Suile 4 des problémes techniques, Ia mise 
en &ce des rame Pdolino "Cisaipino" 
prévue pour le 2 juin W e r  (voir EU7 p. 
151, a dfl h e  reportée au 29 qtembre. 
Depuis cette date. 3 relatims sont assurk  
au départ de Milam, vers Genève (trains 
32-33 et 35-36) et Bssel (trains 4343). 
Une petite areur s'est dis& daru notre 
précédent EL : les rames ETR 470 ne sont 
pas alimentées en 25 kV-50 Hq mais biea 
en 15 kV 16 &2/3. 

Depuis le 29 septembre. les ?mis rama 
ETR 460 équipées pur circuler en France, 
assurent trois liaisons Lyon - Turin, dont 
une prolongée j q w  Milan, en ranpl- 
ment de trains classiques. Le gain de temps 
est actuellement de l'ordre de 35 minutes ei 
devrait, dans le futur ei après adaptaiion de 
la signdisation, &tre biscoup plus &levé. 

POLOGNE 
La ligne A voie étroite Srda-Zaniemysi 
dont nous annoncions le famehrre le 2 juin 
dernier (voir EN LIGNES 27 page 1 S) a eté 
remise en servi= une d e  plus tard! 

Nous ignorons a l'heure actwlie la raison 
exacte de cette nhvanae .  

Un wdn G m u i d m - m m  & kr m i i d  s&t Lovim R d  photogtapkit 1 Hawlcnr Ic 18 s @ d e  1996 ik quahf M2 
ex. W C B  sont enc&k par trr 2202 d 220% Photo : Wim DERIDDER 



6213 : FKR 3 LNC 
6214 : FKR + LNC 
8463. : LNC + FNDI 
8462 : W C  i FNDh 
8463 : LNC + FNDh 
û464 : LNC + FNDM 
8466 : LNC 3 FNDM 
8467 : LNC 3 FNDM 
8468 : LHC 3 FNDM 
8489 : LNC + FNDM 
8470 : W C  + FNDM 
9106 : II& i )  Matériel 
9U4 : h h  + Matériel 
166: MKM+FKR 
167: MKM + FKR 
T29i240:FGH J F K 5  
26IL270:FGH +EKR 
362: FKR 3 FHS 
409h411:NK +FKR 
601 627 : FSR 3 F M  
682iaa9:NK +FSR 

FGH: St-Ghbhh 
FKR: UerelbdÜe 
FNDM: A m u p l - h  
FSR: s&exkk 
W C :  Monceau 
MKM: Stackem 
NK: KinkanpwÉi 

LOCOMOTIVES 

série 12 

La 2013 en tiic h TAC 1379 passe d Banirrru; k & secfiin d voie *ue & h me 
43, & 16 mût 1996 Photo : Michel HAhlSSENS. 

SNCB p d h  sa diîlüsion par le haut et le 
bois afin de diminuer Sonde de choc lm du 
croisement de deux bains). De ce fait, le 
&ge des f- avant pourrait h- 
tuellement €tre différent de celui des BB 
36.000 SNCF. 

série 16 

La 1605 est ressortie comme prévu de 
révision & M e  dans la livrée bleue stan- 
dard, le 14 août 19%. 

La 2016 est ressortie de révision inknm5 
diaire le 23 aoilt 1996. 

Depuis le 9 mût 1996. les 20 remorquat 
tous les TAC p h  Autos Couehetle), 
's Hertogenhda vers Avignon, StRaphad 

série 22 

La 2209 (ex. Hv& jaune) tst riessoPtie de 
h9im générale le ler août 1996, en 
décoration bleue. Trois locomotives de 
cette Sene arbwent toujours l'ancienne 
l i e  jaune : les 2207,221 1 (oubli& dans 
notre précédeat num&o] et la 2220. 

ixs machines suivanies ont subi une A- 
sion technique (Lm. d o r i  (LC) ou gén8 
rait (RG) : 2305 (RG 06-09-1996). 2350 
(LT 09-07-1 996), 2362 (LC 1 1-09-1 9%). 

ou Narbonne, entre Bïemux ct Luxem- 
hirrg Triage, d h  -fiage & LA 2633 est me de -W 
23 en unité multiple. le 28 août 19%. il dagit ici diuie vhitable 

m t i m  : &te machine smait en &et 

série 21 depuis p h l s i m  m&es de banque dm- 
ries, et se muvait poSee IRK de bpgies 

Sont r e d c s d e R K 1  : 2143 (19-07- 

ia 121 1 1 e s l e  de révision mtamB 
diairc 2 (RIK2) le 17-09-1996. 

s f i e  13 

Suite A &s h s  de mumerie Mi& 
sur une q u e t t e  d e  futures l e  
eomotivesdela&ie 13 dansuninsti- 
tut spkhhé, il s'a* que Ia face 
hitaie l a  souhaits ne dévie de pas la k SNCB flux d'air (Pair selon est m0 Y 28-10 

- 
r , k s I d i n U  

dirigC vers les di&, alors que la a g d m a  WDEREWTGEM 
yiorrn aucune dtcbim qnuui u th X S .  Le 30 
ne même wu b l ' d c b  Br-- Jean& 



Dam est redeveau propPiétaire d a  8461 A 
84a er 8466 8470 depuis le l a  août 
dernier. Les machines suivantes ont subi une RIK2: 

2707 (19-08-1 96), 2740 (2449-1 996). 

LRs 6213 et 6214, dont la mutation de Me- 
relbeke H Mwceau devait initialement etn 
&& le 29 mai, ont fmalement gagd le 
Hainaut le 5 octobre. Ceüe mutation fait 
suite B b diminution du nombre de &ces 
pur les 62 de MaelMe suite 4 l'électrifi- 
cation de la ligne 73. 

LOCOMOTIVES Lw 9106 et 9134 (district S w  
garage & Mons) ont été bandMe- le ler 
juillet 1996 du département hhûucûm 
vers le dépwhmt Matériel. 

DIESEL 

bx 5122 et 5143 wnt reswrlies de dvi- 
sion &hale (RG) mqxctivement le 16 
juillet et le 1 1  septembre 1996. 

Depuis le nouvel horaire du 29 septunbre, 
le bah 47985 Ronet 13.50 - M x  16.45 - 
Bettem- 19.01, cimile du =di au 
jeudi avec un coupiage 52 ou 53 + 1800 
CFL. Le vmdredi, ce parmurs circule avec 
dmuc 1800 CFL. 

L a  7375 est d e  de RG le 30 aoQt 96. 
Aprés retour A l'atelier & Kjnkunpoia pur 
recevoir son k q u i w  eomplet et sa 
démation déijnitiive, rautmotrice 106 est 
revenue B Ath le 1 1 septembre danier. 
h m t  plusieurs mois, elle efFdum h 
pamm d'& entre Ath et -a, afm 
de vaùder lm diirérentes d~gurat ims du 
systéme T'BU (Tmmmbion B a l h  W 
motive 2) qui 4uip l'automoeioe 1996, 
la Eumsîar et Ies TGV-PBKk 

La 8237 est ressortit dc RG le 8 août 96. 

série 83 série 55 
En comp1ément l'annonce parue dam 
notre pd&dat nu*, nous devons éga- 
lement si- le ferraillage & la 8309 de 
la TEMCA. 

Las 55û1 d 5512 (cx. livrée verte) sont 
ressorties de révision gbéralc, Bquipks de 
la TVM 430, respcctivmint le 22 juillet et 
le 4 4 h  1 9%. 
En outre, les 55 1 1 (ex livrée verte) et 55 14 
se troumit actuellemat A Sslvuses pour 
révision. De ce fait, il ne subsiste plus 
quime seule 55 dans ia livrée verte : la 
5532. La conservera-t*n dans Cttte livrée A 
Pinstar des 6244,6219 et 62561 

serie 129-150 Budd 

b 136 est ressortie de modanisatian It 13 
septembre 1996. Pwr rappel, les 8461 A 8470 avaient été 

mut& d'Antweqm-Dam A Moriceau le ler 
juin 1995 pour le compte de W C  Xail. 
TUC Rail n'a en f i t  jamais eu 1Wilith de 
ces machines et, comme l'atelier de Mon- 
ceau n'avait &gaiement pas dwlisation 
dkccte, celles4 furent raionuk en prêt 
Antwqa-Dam Fmtmbnps, la 8465 a 
étêckdble29mai 1996aulXpkment 
bhsmcaw, district Sud-Ouest, en rem- 
piaument & h 8449 radib. Afin & & 
h u d k  la siution, ratelier dtAntwerpen- 

La 5519 est mfin m x î i e  de tmdonna- 
tion le 20 septembre danier. Pour -1, 
cette machine a rqu l'équipmmt de chauf- 
ïage électrique dc k défunte 5542. Le 
retard dans sa sortie d'atelier J'explique par 
le fait que la priorité a été donnée A ia 
rCvision de mmteum Dicsel destinés aux 
panières 55 TVM (5501,5506 et 5509). 

Sont d e s  de M o n  daas la livrée 
WUX : 160 (RI 24-09-96}, 179 (RI 07- 
06-96), 184 (RI 20-05-1%6), 198 (RI 06- 
08-96), 206 (RI 1348-96). 220 (RI 1209- 
%), 226 (RI 1543-%), 253 (RG 18-10- 
96). 

Depuisk2juindemk1une~ 
U c c  de la skie 3ûû rissrrre 
~ c u u r s c e n t r r ~ ~ d  
~ ~ M a t i c d ~  al 
r e m p w  - * G e  

d e l a & m . n w d e s m i u s  
6523 -Midi 15.35 - 
A h p i  15.57 et 6Sï3 Aéropoat 
16.09 - B d M i d i  16.32. 
Cette mesure d e q i i p e  prir la 
c a p a c i t é ~ d i m e 9 û û n i  
legrrnadnombredemppws- 
-=prrrcoiirs. 

s e  441445 (AM 96) 

k~awlsricDccsdolkMadbeBb~~d~ikir*miiadWncJ~:~daQZ19,bdaSQa 
-M-driMunc-& k-wrtc "1971" (Ldrm27p 2Zb On- 
w 1'- 1 la bm&jmw - sur h 6219. M- ltc,1996 Yvai D E T m .  



PHOTO 2&-11 L1awom&c 106 &ns sa muprenante &ordon dcfdw, photopphide enîre Ath d Silly, h m  d'un pmxws  
d'-ai Photo : Serge M T I N .  

Les pamurs d'tssais et de mise au point 2 octobre, un psrmm d'essai organisé pourrait même enhalm un repmt de leur 
des nouvelles automotrices m démulent entre M m  et Mousmm avec quatre auto- mise en semice A mai 1997! 
toujours, notammmt au départ de Mons motrices accouplées (441+442+444+445) D m  auîomohices ont été envoyées tn 
vers Toumai et Mouscron. De nmbreuic s'est soldé par un h o m e  &lemchnent Fraace haut  I'autwnnt pour leur homob 
problùnes tebiques Iw alEcknt tant haute tension, et Ia ddîrase de la rame il gatiw par la SNCF. 
dans la partie mécanique qu'dectrique. Le Ani0 W... Cette bborieuse situation 

S& 601-782 
Sont d- de révision intexmedrarre . . 
IRt) ou généraie (RG) dans la livrée bor- 
deaux : les 648 (Ri 2%4&19%), 655 (RG 
30-08-1996), 677 (RI I 1-09- t 9961,684 (RI 
0248-IM), 731 @I 02-0819%), 741 (RI 
25-07-1 9961,755 @I 18-07-1 9%), 756 (RI 
27-08-1996), 758 (RI 20-09-39963,759 (RI 
09-09-1996), 765 (RI 23-01-1996), 766 (RI 
05-03-1 996). 

. , 

AUTORAILS DIESEL . 

s e  41 
A@ nhption du cahier des charges de la 
SNCB, d t s  les hmieg Aûmq Jenba- 
cher werke, GEcAlsthOm et BN-Bom- 
baadicr Euromil ont âépa& m e  o î k  
autm tirma v î h  (voir EL 27) n'ont 
finalanent p remis de projet ta @ci- 
p a l e s u m f k e s t ~ t u e e p p t l ~  

hamat 03 l'on d I1mmire h d e  t ~ l l ~ i o n  & 1 ' a i s r o m A  U 3  e n j e  ,'ce qui &ce- PBT IlfK dkt twsc  W e n œ  puec8 
sila P i n t e  iIcJ poinpias. Toumai, 5 septembre 1996. Photo : Ahin EUlOT. dente ... 



mpsitim d'engins & maimaance et de 
m ~ o r g a a i ~ t o w l ~ t r o i s a n s p a r E e  
VDEI (Verband Ddscher Eknbahn hg* 
nieue). 

Depuis ce jour cn effet, plusieürs mm de 
voitures M4 on1 dû! rmp- fwir des Il 1. 
A noter que 1- voitms-pilote M4 ADK 
sont remp- par des voitures M4 BD 
( d e  cl- + fourgon), et ce en a b  
dant la liwaîm des nouwlles mi- 
piiote Il l qui -seront d2m mmpd-  
ment A bagagex 
D u f a î t q u e I c s ~ I 1 1  nesimtpmrle 
moment pas réversibles, elle chulent mioit 
ea nunc en& avec une 21 ou 27 h 
chaque -té, mit avec m e  d c  ma- 
chine,cequi~teuneremiseaitêkB 
Charleroi-Sud ou Chfitelet et An-- 
Cenûaai. 

VOITURES L'ES 501 a étk liwk 8 la SNCB su mois 
d'août Contraitement aux prhisions, œ 
n'est pas l'ES 511 qui sexa pourvu de 
I'bqurpemetit TVM 430 pour parraettre 1a 
chiation sur les Egms TGV, mais bien 
l'ES 501. Dans le murant du mois 
thsbbrc, il s rejoint la base provisoire ES 
de Blatwl En outre, I F S  501 a prbcipé du 
12 au 14 juin B Hannoyer A la granBe 

type Il 1 

Le 30 septembre denier, les vayageurs de 
la ligue Charleroi-Bruxelles-An- ont 
eu l'sgréab1e Surpnse de voir i'inmiucüon 
& voiture Il 1 dans les IC de la relation K. 



La premihc voihtra-pilote B k  me 
dernis&- la 58.036. est sortie de 

Roulement et com~osition des rames M41111 de ChateIet 
Depuis le 30 septembm, cinq des neuf mmes osswmnt lm IC K Charlemi-An- sont m & e s  de wituner III .  Il stbgit d a  mme~ 
M51 Ii M55 de CMteIet. Chacune. 9 a - m  faite de In M55, est accompgnPe d'une voitîm M4 BD a j n  de disparer d'oui mm-t d. 
&gaga. Lu mmesM76 & M79 sont acluellemmt toujours comparkes de voiliues A44 révmibles. Comne la compo~itiai des m e s  II1 
est faible (4 ou 5 voituw et une seuls dmij la m e  M W ,  celles-ci cimulent ghkmiement mur keum c m e s .  les tumm de M4 campdm 
de 8 ou 11 v o i w  &mt engagkes mur h m  d'o#!ilence. Lo comptwhhn UrdIquée d a  mmes est th&ori+e et p t  n e p  co&w L 

- , -  - - - 3  - - - - -  -- 

Vatelier & Mechelen A la fin du mois 
d'août. Pour une raison que nous 
ignorons, la voiture fut peu am 
renvoyée A Mechelen oh elIe s'y trou- 
vait toujours i la mi-octobre. - .- .,y 1 -  

:t 

lo dalité. 

M51 (Il 1) 1A + SB + IBD 

RE907:F17J,-fiTX 
907 : FCR 09.00 - FN 10.23 
933 : FN 12.19 - FCR 12.42 
911 : FCR 13.00 - FN 14.23 
937 : FN 15.19 - FCR 16.42 
ERP37: FCR-FCL 
RE 919 : FCL - FCR 
919 : FCU 2 1 . 0  - FN22.23 
945: FN 23.19 -FCRO1.15 
ER 945 : FCR -FCL 

M52 ( I II ) lA+3B+1BD 

RE 908 : FCL - FCR 
908 : FCR 10.00 - FN 11.23 
934 : FN 12.19 - FCR 13.42 
ER 934 : FCR - FCL 
l E 9 I 6 :  FC1,-FCR 
916 : FCR 18.00 - FN 19.23 
942: FN 20.19-FCR21.42 
920 : FCR 22.00 - FN 23.23 

M53 ( I I f ) l A + 3 B + l B D ( I )  

928 : FN 06.19 - FCR 07.42 
ER 928 : FCR - FCL 
RE 910 : FCL - FCR 
910 : FCR 12.00 - FN 13.23 
936: FN 14-19 - FCR 15.42 
ER 936 : FCR - liCL 
R@ PI8 : FCL - FCR 
918 : FCR 20.00 - FN 21.23 
944 : FN22.19 - FBM 23.00 

Il 1 circulant entre Charleroi et Ant- 
wcrpm. des voitures M4 BD ont t té  

. . . .  . 
rpquisitionnées et r-tes en nou- 
velle livrée extérieure; i'inténeur n*a 
toutefois pas kîé m&é. Notons que 
les portes C r h  au compartùnent A 
bagages ne sont pas peintes ai rouge, 
mais bien dans la même teinte grissi- 
tre que la &, xule une ligne 
rouge est a p w  sur le &OUT dm 
portes. Au début octobre, les quatre 
M43D suivautes sont incorporées PHOTO 28-12 La wilure Md ûD 59929 repeinte ilanr ib iroww& liw&, inwrpwk h u  Io 
avecIcs111 : 59.929, 59.931, 59.932 rame MSI. O n r ~ u e r a  ihporteï & fo ivgonpr in i~  m bCmrc, mcm-&hprururahuk 
et 59.933. rouge L'IC 937 AnhircrpenZmird - C h ~ ~ k r o ~ n â p p n i c  d Dufld 7-1&96 PA : J-L PDH. 

M54 (I l l )IA+3B+IBD 

RE 9273 FSR - FBN 
927 : FBN 05.53 - FCR 06.42 
ER 927 : FCR - FCL 
RE 909 : FCL - FCR 
909 : FCR 11.M) - FN 12.23 
935 : FN 13.19 -FCR 15.04 
ER 935 : FCR - FCL 
RE917:FCL-FCR 
91 7 : FCR 19.00 - FN 20.23 
943 : FN 2 1.19 - FCR 22.42 
4115 : FCR 23.00 - FBN 00.18 
FR 41 I5 : FBN - FCR 

M55 011) IR  

928 : FN M. 1 9 - FCR 07.42 (2) 
ER 928 : FCR - FCL (2) 
RE 916 : FCL - FCR (3) 
916 : FCR 18.00 - FN 19.23 (3) 
ER 916 : FN - Berchan (3) 

mnarques 

(1) ciruilc génhlcment ai rame encadrée 
p a r ~ 1 6 c m n o t i ~ d e s s Q i e s 2 1 w  
27 

(2) circule jumelée avec la rame M53 
(3) circule jumelée avec la rame M52 

Bi76 (M4) 2AD + 1A + 8 3  

IC 905-93 t-913-939 

M7ï (M4)1A+6B+lAIX 

IC W-930-912-938 

M7û (M4)1A+6B+lADK 
IC 906-932-91 5-941 

M79 (M4) 2ADx + 1A + 83 

P3720, IC 903-929-934-914-9840 

abréviations 

A: voiture de l&e classe 
B : voiture de seconde classe 
BD : voiture de seconde classe avec 

compartiment A bagages 
ER : rame vide du ... 
FBM: B m e l k M i d i  
FBN: BmellesNord 
FCL: Chatelet 
FCR: Charlmi-sud 
FN : A n t w p m a  
mR: S c h a m h k  
RE: ramevidtpour ... 
I : voiture-pilote 



Suite 4 la m i e  en d c t  dts I l1  sur la 
relation Chdemi-Antwerpen, la liMmtiun 
des M. a permis leur inlmduction sur 
p l u s f e r a s ~ P d e  la iigne 96 B r m d h  
Ma. Avant le 29 septdhi cet axe ne 
voyaitpasseraueuneM4, les trains Pétant 
comp&&wituxesM2ouM5. 

V o i h ~  52.347 Le cornparthent centml de 
la voiture 52.347 qui avait été rénové en 
&ambre 1992 (voir EN LIGNES 25, 
pages 2839) a éte &mhagé au cype 
nonmi, B l'amption du revi%ement de sol 
en linoléum mouchete gris-bleu-beige qui 
est d en place. Cette voiture est 
iacmpwéedansUnerameas!mantles 
relations IC S ~ - K . o r î r i j k - O o ~  

Q P ~  Ml 
Une minire du Spe MI a &té q x h t e  dans 
ia li de... I l l !  Ii $agit d'une voiture de 
SeMce -1 de local dans l'enceinte de 
I'atciier de iradon électrique de 
Schaerbeek. 

ry~@M2 

Au rythme & la livraison des voitures du 
type Il 1, les voitures M4 l i W  
rempimxt des voitures M2. notamment 
sur la ligue % Bntxeli~s-Mon~, oh aucune 
M4 n'êtait en &ce W e r  avant le 29 
septembrt dernier. Déjà, plwiturs dizaincg 
d'unités sont garées sur le h a ,  
nomunent A C W  et Dmkleeuw, et 

1 
d e s  sont v m d w  ou sur le point de 
L'&m. Ainsi, quatre voilures de lére classe 
(no WC 50 88 1848602,610,628 et 630 - 
no SNCB 4 1 .MU, 010,028 et 030) ont éld 
acquises par la nouvelle mnpgnie privée 
L o v a  Rail aux Pays-Bas (voir notre 
rubrique " M t é  &angère* page 1 9). En 
outre, l'acqubitimi des 18 voitures du 
Jpe M3, le r k a n  privé italien FNM 
(Ferrovia Nord M i h o  - voir EN LiGNES 
25, page 32) a viment marqué son h W  

I 
mOT0 38-13 Dcpilis Cc JO s q t d e ,  kt II1 ON fd lrav #II jur 1B IC 

polir le rachat de 24 voihues M2. Afhise 4 m I A m h w p n  Le 7 o c l h  1996, 1% 936 franckil h N a  d Dund On 
suivre donc... mmarqnma en tCYC Bc &a rame h HDiftVd M4 BD. Photo : Jan-Luc V . m .  



PHOTO 28-15 A l'deüer & tradion ékdrique & Schaerbeek se froirw iuic o l l c k  

d e  Ml repeinte m h P c  III. E h  x d  & locaî & sttvias pour le pusonnd 
Photo i Jgon-Liu: VAmiWMEûEh! 

voitures ''Etqio" 
Une 6iéme voiture "Expo", la 17.805, a eté 
-te dans les couleurs des voituns Il 1. 

A l'occasion dn 50 miIlioniQne voyage en 
Go Pass (voir rubrique "Actdité"), Ies 6 
voitura Expo *tes on1 effectué du 20 
juillet au la décembre me exposition 
i thbnte A b-avers toute ia Belgique. 

ligne 25 : ~ I U I F ~ S  pdrbations 
en p~lpeclive 

Du ler aOar 1997 au 30 novembre 1997, la 
miion Kontich-Berchem de la ligne 25 
BruxeIles-An-n devrait &e fgmse B 
tout ME, afin & proceder A un important 
h g e  du sous-sol. Cettt siîuatim entraî- 
n a  le d&oumtmait du î rak  voyageurs 
via la ligne 27 qui ellc-mhe se trouve déjh 
h la limite de la saturation par lïmpmht 
tratic marchandisa y transitant De fortes 
pmturbdons du trafic sont donc A aüen- 
dre ... 

ligne 57 : tmfu: marchandises 
Depuis le début de 1996, ia dwwerte du 
raccwdement Raywi A h u r s  (wag~ ls -  

citan-) s'effectue d-s au dkpart de 
Dcndennoade, via Ldreren et St-Nibas, 
sur ime distance de 45 hm Pour mémoire, 
la distance entre Deri- et Puurs pou 
la ligne 52 n'est pue de 14 h, depuis 1981 
toutefois, cette section de la ligne 52 est 
fenaée B tout M e  et est aujoindhui 
exploie touristiqumat pr le BVS. Cela 
a comme de revoir A nwivwiu 
des trains de sur la ligne 57 
Den-Lokm, a lm que ce genre 
de trafic y était supprimé depuis 1988. La 

dc véhicuier s imultanht  tes wagons en 
provenance de Daidennonde et & Opwijk, 
ce qui peut amener des rames d'une grmde 
longueur. La h r l e  & Puurs est rédi& 
facultativement selon Iliop.aire suivant : 
rrUin 39990 Dendennonde 1 1.20 - Lokeren 
Oosî 11.40111.50 - P m  12.27. A &le, il 
est Mquent 80- le croisement avec l'IR 
1859 {St. N ~ ~ ~ B ~ u x e l i e s -  
Gent). Vu l'angle ~ I e i l l e m m t  de la 
ligne, ce train ne peiit &ire photographie que 
par temp nuageux. Au retour : 39991 
hur~ 13.36 - Lokereri OoBt 14-11/27 - 
Merelbeke 15.05. 

Un embranchement militaire peu corinu se 
dé&hant de la ligne 6G (BruggeKorùijk) A 
L'entrée de la gare de Zedelgern n'est plus 
accessible suite au démontage de l'aiguil- 
iage. Ce rmmdemmt de +/- 5 kilomètres 
se dirigeait vers une ~aseme sitube apr& le 
village de Zedelgem Un lecteur pubil 
nous apportff des ~aiseignemenîs cancer- 
nant aste ligne (wmimiiwi, WC, &.)? 

L'ancienne lipe 85 -Avelgem- 
Mouscron, n'est plus en activité qu'entre 
Lmpegem et R u h ,  pour La desmte de 
I ~ t c  ceneale élecbique de Ruien. 
Dans le cadre de la resmcmation dts 
centrales élechiques, d i e  de Ruien devrait 
entièrement ttrc m a n d e  au gaz &ci 
deux ou b i s  ans, signifmt h su# 
de l'énorme MIC charbonnier Cjusqulh sept 
trains par jour en hiver) et la fermenue de 
laligne85.Lapatedetraîïcsea-adoncWs 
importante pwr la SNCB, mais également 
pur 1- nombreux amateurs a W  par cw 
trains circulant rna des ligM min élecili- 
fiées (lignes 85,86 De P i n k 4 w h m d e  et 
122 Zottegem-Merelbeke]. 

dcaotc M $df&lE <au&fOi3 qu'A I'*, filign 86 & F m e s  
p i r  le pmmm de retour, le bain est 
k t e m e n t  expédié Merelbeke via Depuis le 2 juin 1984, la gare & F m m s  
Lokaen (lie 59). C&e simiion oblige l e z - A n a ,  situde mtrt h et Rcnaix, 

n'estplusdeaserviequhuseul~des 
marchandiscs,pourlasuaerie&Anwtinga 
les usines Rosier. 
Jusqu'en mai 1991, la * se f a i d  an 
déput & St4hislain via L w ,  avec des 
Iooomoriveri & La série 60, d t e  62 et 5 1 
du Wt & StGhislain et Monceau). k 
MC fut d t e  détounid sur Merelbeke 
vi&RamixdOudgiaarde,etam&d& 
lors par une raachine & la s&ie 51 de 
W b e k e ,  ce qui enidna la mise hors 
semicedeia&Frasne.--dela 
ligne 86. 
Avec le nouveaii senice &ver enûé en 
application le 29 sep- danier, un 
nouvau retoumemmt de siiu8îîw d 
inkmm,aveclereport&traficsurAth, 
signifiant La nhuvdure de la &on 
Leia9Fmmes ct la dkdiectation du bon- 
çon F-Renaix. 
Voici llioraire de la wrnvelle deriserte de 
F-, circulant du lundi au vendtedi : 

?72& N67 77265 N67 
Ath: 11.10 F- : 12.50 

ligne f 62 : arrêts réinsfaur&l 

Depuis le 29 qtembre, les deux poiats 
&m& & Chapois et L e i v  situ& sur la 
ligne 162, ont été rouverts. 

Bmlles-Quarrk*w-Lhpold a 
r&o~vé fouta ses voies 

A* plusieurri arutees dkmprlauts ha- 
vaux lids i I'établirssemeat du Parlement 
eurrirp8en, les six voies de la gare de 
BrmccU-er-Ltopold ont tté r m h  
en service le 29 septembÿe deznier. IX 
1997, d i v m  travaux de ~~ 
seront entames, comme le phemmt dîme 
veniértrieeouvrantlesaccés&lagarc~~~ 
i'1rspladq mise en d c e  d l d a t w s  et 
& quate ascaiseirrs, nouveau g.stéme 
dwchage, rumvellanent de Iléetauage, 
du &uffage, de la sonorisation, du revê- 
tement de sol, etc. Lbmmble de ces tm- 
vaux devrait être achevé pour 1998. 

In ligne 288 rouverte! 
Miche[ L J B E A ~  

Ce genre dWonnaîion est devenue excep 
t i d l t .  Powmî, la ligne mdristridlt 288 
e s t ~ n o u v e a n p a r c o u n i e p a r d e s ~ d e  
marehandi= dm qu'elle &ait totalemeot B 
l'a- d e p i g s d e m r m ~ ~ .  
Cette ligne 288. au depart & la gare de 
Floreffe (ligne 130), passe sous le? 10s B 
p h & F i d o u x e t , i p a r t i r d e & a i -  
droit, longe la rive droite & la S8mbre, 
pur abwtir su zaning  el que l'on 
nomme, habi-î, "Port de Malmmu 
d sont inst8iik.s diversts inâusbiq P M  
et PME. 



En &et, 1- fmws DEMATEX et C m ,  
insiailk~ sur le site industriel "Mewayu, font it 
nawau appd au transport h v k k  A & 
effet, It trés beau rac;cordement privé, A deux 
o o k  et $i deux quais couveris qui avait ét& 
coupé de la ligne 288 il y a quelques a n d s ,  a 
é t é r é t a b l i c t l ~ q w k c w v e r t s j a d i s ~ ~  
parlavégétathn,soptBpnésentrrmisenétat: 
ils accueillent cuuramment plusieurs wagons 
du Spe "mgOwaganm, qui pmt k ph& 
~raismidcdeuKparquai,leurd&chgmunt 
w faisant par *ch&* yia le quai central. Pout 
etla, la SNCB a remis toute la lime 

6 & la nie Gabrici de Morhmt qui baverse le 
zoning et lwge la sam&, entre le Jh ht&&Mk 286 : le -priid; d We, le PN 6 & la rue 

cbapui & halage et la Eee a h e l l e +  fi a l ' a - #  a h Smabn Phot0 : h&Chel m u  
ptutdoncà1~)~veauriwoirdestrainssurla 
rive droite de la SambPel 

De riosrveaupanrrm de 
signalisation 

En gare & Fom-Midi. le long de la ligne 96 
vers Bnrxellfs, un nouveau plmeau de reI& 
vana i t  sélectif de vitesse est en Servicc depuis 
plusicurri mois. Lasqu'il a t  auUrné. il autarise 
aux t m k  de relever leur v i w  h 120 kmlh. 
vitesse qui mie inférieure d la vim de 
ré&emx de la ligne (140 Irmm). 

Depuis le mois de scptembrc, la région fla- 
mude i n W e  le long dcs lignes des pmmm 
indiquaal les mes ù a ~  potabte mutedm A 
protéger, notamment l m  du passage b train 

PHOTOS 28-14 R et 28-17 h nouveaux pmn- idquant k 
wno d'mu pohbh d proîégm vus en gare dc Hermt C o i h m  : blnr 
et b, p h  une b m d  rougcpoiu kpminemi & &oik 

PHOTOS 2849 6 et 28-20 3 Une ciutosUfmviajre u dé &mon- PHQITO Le nouwau signai & d a s e  s w f  
tlc d Fora--Mirli : rut & d m i m  (ou le M e r ? )  inrficdcfu~ & -4 eri gare de Forrst-Mi& 
p"&n E-, d'origine a&nm& Ph. : J-L VAhZ)ERHAEGEhl 



Travaux & ~toderrrisalz~on de la 
signalisafr*on sur le a i c l  S O  

La &se A niveau du r k a u  de L SNCB 
se poursuit en W o n  des possibilites 
b d g é b k .  Si la vitesse et la mademk- 
tion du parc I voyageurs en d t w n t  fa 
partie la plus visible aux yeux de la c l i a  
tèle, il n ' a  demaire pas moins vrai que les 
peefantmce de ce nouveau m&&l sont 
uitùawient liées aux -. 

g d i d o n .  Nous avons relaté dans un "EN 
LIGNESu pkkdmi, la shpUcation des 
voies B Jgnappes; d'autres travaux ont suiri 
w la zone aio~k 2s dt SM-. 

La mise en d c e  de ia iraciion eieütrique 
entre St-Ghidain et Qui&- en 1995 a 
permig la mise en txploitation dim poste & 
signalisation A logique progmnde A St- 
Gbislaia Celui-ci a rqxh dans un premk 
temps, la d o n  de la ligne St-Ghislain - 
Quihain misc voie mique.. El cwnmaade 
l& insiaildons & &mité L I ' m b l e  

h travaux de ngiali~ah du y dS * WU & pvib 
viemient &voir Lieu ou mnt toujours en vrain a lCiguille mublanmt 
cours dans le district Sud- de la I'mmt de ln dc 8nuru. SNCB <regmpant Les ancias groupes de 
Mons eicharl&i). 

Entre Mons et Anioing., la venue des m m s  
"Thalys" a étb l'occasion dc finaliser divas 
travaux de voie progmtmb depuis long- 
temps & jamais rhliçéç, A dékut de 
fbmmnent. Ce, différents chantia~ ont 

@mb% au fur et mesure de leur 
a-1 dans "EN LIGNES". Pour 
rappel, il s'agissait de rectifier la coilrbe & 
d e &  la ligne 9î &Mons pour porter la 
vitwse A 60 M, d'adapter la ligne 97 
entre J- et St-Ghislain put pea- 
mettre une vitesse & r é f h c e  dc 160 
hh, d'adapta le grill d'en* de St- 
Ghislain pour s u p p k  la dduction tic 
viccsseA40 M q u i  y était im* et& 
porter la vi- de réftmce A 16ûkmni 
entre Hauûage et htoing par nqqmssion 
de passaga A niveau, renouvellement de 
tabliers de pont, ripages et bolrrrage 
mkanique localises des voieii. 
Cas travaux hnpmits ont éti: suivis par 
une modirdon des Mhtioaç de si- 

Plus rémmmt, le blmkb25 de Jemappes, 
de type "tout relais* mis en &ce en 1963, 
a été désdfeûté definitivement le 26 mai, 
ses signaux et aiguikges étant intégrés à 
l t d l e  & I d q u e  de St-Ghislaiu. La 
SNCB en a pro fi^ poia alléger la présence 
du pemnae1, snil subsistant en matinée un 
desamant pour le guichet. 

Quelques semaines aprés, le 16 juin, c'était 
au tour du block 28 de St-Ghi- situ& I 
hauteur de la bifurcation vers Tertre A l'a- 
ir& du tâkeawrkeption et de l'atelier de 
traction de St-Ghislaui, de dblarer pdd -  
lement forfait Toui ~e qui touche aux voies 
principales a &té repris par la cabine PLP. 
tandis que la crhtion d'itinhks vers Iw 
voies secondaires nkesite toujours l'inter- 
mtim du block 28. Cette cabine, kgale- 
ment de type tout relais, avait &d mise en 
e c e  en 1955 et est actuellanent (b 
mTie occasionllellemeat par du personnel 
detaché eqmshmt, l'importance du 
traftc ne justifiant plus de *ce "B 

Situé i quetqyes dizaiats de mèhs de la 
nouvelle csbiae t l d q u c  logée au p 
mier étage du b e n t  du Mge, le blmk 
29 {cabine tout relais datant de 1957) a vu 
ses activités f m i  dimirnier depuis la 
fermeture de b gare de formation et le 
transfert du bafw d Monceau De 
~ v o i ~ o n t t t t m i s e s h o r s ~ c e  
ou en -, 1- hius & voie & type 
Wdnghouse &nontés et une partie de la 
zone d'action tmdérée vers la nwrelle 
cabine. Cette situation provisoire sera 
maintenue en- pendant plusiairs mois; 
la fin des travaux TGV et la dispariticm de 
la base de St-Druon a 1998 pamettront 
alors une nouvelle simplificaeion des 
faisceaux ci la wmaimîion de la @an 
de la gare dans le nouvcau m. 
Un nouvel afFichagc automatique des îrains 
a été mis en &ce entre Mons et T o d ,  
p e r m e t t a n t a u x ~ t s & p - e t  
a u x ~ t w r s d e ~ A t a u t m o m e n t  
1- p a r m  se trouvant A I'entrée ou dans 
leu zrme d'action v t i v e .  Cette 
insiaüatiw, egrilement étendlme vers Quevy 
et Obourg, et en h c t  depuis p1usieiÙ.P 
années en& Mons et Bruxelles permet la 
suppresion des mdiîides mm- 
téi$hasliques de block echangees entre 
signaleum. Eue es1 en relation avw le 
nouveau dispatching national installé dans 
les locaux de b Direction du Transpart & 
B d l € s  m d  B rtguler p r o g w s i ~ t  
l'ensemble du W d w  les pmhahmi 
ann8es, en remphozment des â k p d i q s  
régionaux aablis ri Bmdles, Gent, Ant 
werpen, Namur et Moïs. Aauiwe 

PHOTO 28-26 Assuré pur une r m  réversible M4 poussée par la 1207, le train L E6318 Mons-Lille païse d 
hauteur riu fahceuu dandoitni & Jernuppa Gare charbunni2ttz Ca indaltutions sont maiipimani dhwntées d 
la communde des signau ed opérke par le pode PLP de Si-Ghisfain. Jemappes, 16 août 2 994. Photo : P. DIEU. 



DIVERS 

LR Go Passrde son 50 
itoillionième voyage! 

A I'occasion du 50 milBoniéme voyage ai 
Go P m ,  un train expo a sillonmi toute la 
Beigique du 20 juillet au la h b r e .  
Composé des 6 voitures Expo @tes 
dans la nouvelle livrée 111 et du fourgon 
Dms 17.407 (également dam h liwk II 1 ), 
il î ëë t  mn d e m e n t  le Go Pm, mais 
surbut le mtiéme anni& de la BD. 

QueIesriksuu:at&i Go Pas? 
Pour mppel, la carte Go Pass permet aux 
jeunes de moins de 26 ans aeffechm 10 
voyages A travers toute la Belgique, pour 
seulement 1.360 h c s .  Avant d'embarquer 
A bord du train, il s&it d'indiqua dans la 
premiére & 10 cases libres, la date, la gare 
de dépari et la destination. La carte Gu Pass 
peut Etre  partagk entn plusieurs psmmes 
et mëme être prêt6e. Elle est valable 6 mois 
A partir de la date &chat. 

Land en 1989, le Go Pass da depuis cessé 
de remporter un succés de plus en pius 
grand. Amsi, en 1989, 389.768 Go Pass ont 
été vendus, en 1990, le nombre de cartes 
doubla, avec 733.74%; en 1991, 911.928 
mtm furent venducs, en 1992, le cap du 
million fut franchi avec 1.008.099 &exem- 
plaires déIjvrés. Aujourd'hui, aprés 7 ans 
d'existaice, plus de 50 millions de voyages 
ont éîé effectwh A l'aide d'un Go Pass (pur 
&e exact : 53.640.253 jusqu'en avril 19%) 
comqtmdant a 4.724.738.769 k i l w  
suit 118.143 fois le tour de la Terre ou 
6.3 18 fois lc trajet emke la Terre et la L u e ,  
et ceci dans notre petit royaume! 

Résuliats mimitig&s pour le 
p e m k r  semestre & 1996 

La SNCB a cl6ntré le premier semestre de 
1996 avec un Mnkfice de 2,519 milliards. 
Si c'est un milliard & mieux qu'en 1995, ce 
M t a t  est entièrement dQ aux opérations 
f ü i a t i c i h s .  Ceux-ci ont en eff'eî rapporté 
1,s d k d  (1'eEet des taux d'intérêt et des 
marchés des cbngeg). alm que les recetks 
se sont réduites de 2,4 % (420 millions) pax 
m p r t  il l'ah dernière. 
Si les M t a t s  du sec- voyageurs mnt en 
hausse de 5,9 % ((dont un spectaculaire 
progr& du h œ  inimnatiunai & I7,1% 
par rappwt au ler s a n e  de 1 995, et une 
augttmtatioii & 2 2  % du traf~c intérieur se 
t laisant toutefois par un trafic station- 
naire : 3.426 miulons de v o ~ l u l m &  
lm mûe 3.400 en 1995), le m u r  mar- 
~ a c c u s e l u i u & ~ a i t s 6  
lieux. La dhbution atteint a%, soit 3.633 
miilions de hm+kitométres conire 3.949 
eti 1995. c e  Chute surbut dm 8U - "wagons complets" relatif a l'indus- 
trie lourde. Ce recul se traduit sur le p h  
comptable par une diminution de 15.4 %, 

un effondrement qui s'explique par les con- 
"sionsimp&esparlacoricunrericetou- 
jours plus vive. 
Le secteur ABX {colis) et les produits 
divers sont en augmenîaîion, respectiw 
ment de Oa5 et & 8 f %. 
Le ne tient kvidemment pas cornp 
te de ia dette de la miété (1 19 milliards), 
ni des investissements d d t k a b l a  en 
murs (au ler senmke 1996 : 10,4 mdh& 
pour le h u  intérieur et 9,3 pwr le 
=W. 

RBXsl&end aux Pays-Bas 

Le 6 sqtembre dania, le conseil d'admi- 
nisiration de la SNCB a h k  son feu vert 
pour la création d'ABX-Nederiand., via une 
prise de participation de la SNCB dans la 
sociktk neeriantiak Vidims. 

ABX (division de messagaie et aivois de 
détails pr la rouie), qui occupe déjd Ia 
premike place sur le marché Mge, pour- 
suivra ainsi sa croissauce en m-t un 
b u  intemationai B comrnenca par le 
Benelux oil un semice jour Al jour B powa 
être réalisé. 
Les camions dtABX-Nederland mont  ha- 
b i b  de la même décoration et du même 
logo que les camions belges. 

De nouveaux TGK.. 

Parmi les nouveautés apport& par le m- 
vice dhiwr, on notera lïntduction de 
plusieurs TGV 8U départ de BnrxellwMidi 
A desünatiwi notamment des sports de 
neige, vas  Bourg-St. Maurice et Grenoble. 
Voici la nouveUe grille horaire des TGV 
circuiant au-d& de Phs : 

TGV - 

BrtireUes Midi 
UUa Eump 
Douai 
Arma 
IEVHaute Rcar. 

M a m  h Y a k  
L F ~  Part Dim 
V&nca 
Avignon 
Marseille 

TGV sst2@) 95950) 
BrureUcs Midi 407.07 23.11 
LiüeEwom W2lY3g 21.3ff59 

4 

TGV 
Bnueiles-Mid 
UUe E w p b  
TGVHmiu Picard 
Adm-f isg 
Marne ia Va& 
L y ~ n  P m  D i a  
Lpn Pemcha 

Y u h  
Avigaori 
MWSS~IIS 

Toulon 
S t R w  
Cattnm 
An~ibes 
Nf ce 

UIfs Eu- 1 O. 3 7/46 
Adroporf R d x y  11.3M9 
M a m  la V a k  11.49/52 
Grenoble 1 14.46 

9526 (1) 
4 07.01 
Oa24/3J 
MSM5 
#.ml2 
09.29/34 
10.01#5 
10.14fI7 
12dilf16 
12-57/59 
13.53/57 
14.52 

TGV 1 9546 18) 
Bruxelles Midi 1 416.28 

9584 a). 
23.36 

22.1205 
21.51/53 
21.35/37 
2l.Iff l8 
20.45/50 
20.3335 
183Y38 
I7.51/53 
1651/56 
? 15.3 

9532 (4) 
4 û9.M 
10.19/29 - 
11.2M5 
3 3 8  

- 13.33f38 
13.44 

(5) 
14.1 7/20 
IS.IUl6 
1413119 
16-57/39 
f7.4U47 
JB.IWI3 
8 . 2 2  
18.39 

(1) circule tous les jours 
(2) circule les samedis du 21 -12-96 au 19- 

04-1 997 
(3) circule les samedis du 2203-96 au 19- 

04-1496 
(4) tous l a  jours sauf les 02 et 09-05-1997. 
(5) circule 1- venddi s  et samedu ainsi 

que les 01 et OMS-1997, ne cimile pas 
1- 02 et 0945-1 997. 

(6) circule les ssmedis et àhmche, ainsi 
que 1~ 11-1 1-1996,3103-97,1905- 
1997; üe circule p a ~  l a  10-1 1-19%,30- 
03-1 997 et 18-05-1 997. 

(7) circuIe les d s  du 21-12-96 au 15- 
03-1 997. 

(8) circule tous les jours sauf le dimmche; 
les O1 et 11-1 1-19%, 25-12-%,01- 

01-1 997,3 1-03-1 997,l. 8 et 19-5-96. 

9572 (1) 
19.W 

1 7.45/58 
17-17/19 
I6.4U19 
14-32/35 
14-31/39 

14.28 

(61 
13.4W52 
J2.53/56 
1 1 . m 7  
11.07/10 
f0.1#18 
#.5YS5 
09.1344 
tIH.30 

En oulre, le t m p s  de panmm des Tbalys 
BruxeUsParis et retour a été a t  & 5 
min, soit lh58 au lieu de 2h03. cc qui a 
amené une Iégk adaptation & heiiteri de 
départ. 

Depuis le 29 septembre, une 8ikiie relation 
Eiw- quotidienne i étk htatmk Il wt 
desormais possible de quitter B m x e h  ou 
Lonidresime heure plus tard, mit A 19ù27. 
Voici lw h m  simpMh & E u m m  
B d l s m  : 
D i r t u r d i p u s ~ : ~ U e s : d é p a r t  
07.31, 08.27, 10.31, 12.31, 15.28, 17.22, 
18.27 @as le medi )  et 19.27; LDndres : 
déput (heure locale) : 06.53, 08.27, 09.27 
(pas le W). 10.27, 12.27, 14.23,16.23, 
17-19 (le slmLedi 17.23) et t8.27. 
tb : h d l e s  : départ 08.27, 
10.31. 12.31, 15.28, 17.22 et 19.27; Lm- 
des : dtpart @am lacale) : 09.14, 12.14, 
14.10.17.27,18.27 et 19.27. 



Ls 8 m m  dernier, la pmfkm mm# TGV 
"InaIysU PBKA (Paris-Bltuelles-K&h 
~mst&m) est soke de -&tchh'on. 
Voici une vue &nétule de cm nouv8iles 
ma, dolrî 9 jenmt aqwkes p r  la 
S m .  

Au toiai, les quatre &eaux ferroviaka 
EO~&, la SNCB, la SNCF, lm NS et la 
DB, onî commandé un ensembic de 17 

PBKA, I rai= de : 
- 9 rama pour ia S N ~ B  {rames 4301 4 

4307,432 1 et 4322); 
- 4 fama pour la SNCF (rames 4343 

4346); 
- 2 rames pou les NS (m 4341 et 
4342k 

- 2 rames pour ia DE (rames 4331 et 
4332). IXS rames sont en fait prises en 
gestion par la SNCB. 

La commaude initiale & 27 rame8 a donc 
kt& rWuite A 17. A noter que chaque no- 
trice prk un numéro propre. iï dagit ai 
fait du m n h  de la rame suivi diin chifüe 
O p w r I ~ m o t i i ~ ~ e t d ' u n c h i m e 9  
pur les motrice impaira. Ainsi, les 
moiTices encadrant la rame SNCB 4321, 
portait m y e m e n t  les nilméros 43210 
et 43219. 

Vu que ces rames sont appel& d circuier 
sur le9 quatre *im, les m b a h t e s  
Lechniques ont éte d'autant plus difficiles A 
hchi r .  
II y a d'&rd les tensions Mimaitatiw : 
1500V= (SNCF, NS); 3 0 W =  (SNCB), 
25kV 50Hz (SNCF. SNCB), lSkV 16Hz 
2 3  O B >  ensuite, les pan- dont il 
a f d u  wmwoir un archet "universel". En 
&et, sous rxrraant alttmatif il fant capter 
"légeru, des &bris importants ne powant 
être ex& sur le iil de matact Par con- 
tre, sous courant continu, il h t  capter 
"beaucoup" de courant. Toutefois, ta masse 
des archets, pst conséquerit plus 
voIurninew, est en primipe d p t i b l e  
avec la graode vitesse mus monopW. 
Ajoutons d cela que les largeurs dbchets 
utiIi&s B la DB et B la SNCF ne sont pas 
identiques. C'est fiaalement un paptographe 
"autopiiote" qui a été adopté, lequel permtt 
& commander l'effort de pwsSee exercé 
sur la c a t h h  en fonction de la vitesse, du 
sens de m i t e  et du rkau mnpxunté. 

nyatgalanentlmdiffhts&de 
signaiisation : TVM430 (SNCF et SNCB), 

1 TA- 

, . ; y . ,  Y C h - - q  . ' ,  
i - ' C I  
'1,. - . . -  

' r 
( . .- -. ' - . ",.'i" .. - 

, I ., , J  - I' 

KVE (SNCF), ïBL (SNCB), IZB et 
INDUSI (DB) et ATB @). 

LAS rames doivent se confomm a m  
différentes r&glemaitations en vigueur sia 
tous les &Waux, sarrs pia autant Mpmdrc 
du poidsu, la masse par esriieu dtanl limitée 
& I7tonnes. 

La juxhpaition de tous les doit 
e n m  se faire ai tenant compte de l'kit& 
gmtion ergonomique des ' ~ Jts de 
bwd au niveau du pupitre de conduite. 

Daum p b l h  très cumplexes ont dtî 
éIre *lus au niveau des régiementations 
intemationaies, telles que celles liées A la 
visibiiil& des engins, des exigmm ai ma- 
tiére & signaux d'alarme et d'alerte, etc. 

16 finnes parîicipent directement la c m s  
buction des rames PBKA : 
-GEGAisihom Transpott, usines de Bel- 

fort, La Rochelle, Villahume, Tarbes, 
du C r e M  et de St-Ouea (dm, 
cbsudrons & voiturw, mhgemeat  
des remoqws 4 et 5, élecironiqtle & 



Cros p h  sur ia motrice &nt la forme eït enlait semblable QU motrices des ramer TGV Duplex (B d e u  &aga), hnt on remarquera k 
parr-brke iurique et h hauteur plus grande. BrcuceURÏ-Petire-Iie, 20 août 1996 Photo : Christian BO.îOGNE. 

commande ct de puissance, bogies puissance n'est en fait disponible que sous 
moteurs et châssis porteurs, tramfor- une alimentation monophasée de 25 kV. 
matmusfi Sous les aulres tensions ( 1 3  kV et 3 kV =, 

- De Dietrich (chaudrons des remorques 15 kV 16 Hz 2/3), la puissance totale est 
extr6mes et aménagements & la voi- ramenée A 2 x 1840 kW par rame. 
hm= 1>; 

- Bombardim EuromiHi1, à Bni~ge 
(amhagemmt inlérieur des voiturcs 2, 
3,6,7 et 8 1  

- ACEC Transport à Charlaoi (mo i res  
de cabine, blocs communs, convmi+ 
scurs, hacheurs); 

- Faiveley (portes. pantographes, çIimati- 
sation, antiauayeurs, W-C); 

- CS Transport ('NM 4301, 
- ALCATEL Be1 (LZB et INDUSI); 
- HOLEC aux f ays-Bas (moteurs de t r a ~  

tion); 
- RMû aux Pays-Bas (montage et fini- 

De même, la vitcsse m x h d e  & 300 km/h 
n'est possible que sous le 25 kV, tandis que 
sous Ies autres tensions, elIe est limitée à 
220 km/h. 

Chaque rame est composée de deux moki- 
ces encadrant 8 voiiures articulées sur 9 
bogies. La longucur totale de la rame at- 
teint 200,19m, la largeur 2,904m et 1s 
masse totale 383t (4 1 5 t en charge nomrale 
ck marche). 

vie-vis, 6 places dam le salon d'ex- 
idmit& (siéges en cuir), 

- un umipartimmt bagage de 6m2; 
- un W-C adapté pour l'accès des person- 
n a  à rnobiIitk réduite. 

voiture 2 "Confort lu non fumeurs 
- 39 places assi= (dont 6 en vis-8-vis et 

2 x 6 places ai vis4-vis en espace 
Club), 

- une cabine téléphonique; 
- un W-C. 

voiture 3 "Confort 1 " fumeurs 
- 39 places assises (dont 6 en vis-A-ns et 

2 x 6 places en vis-i-vis en espace 
C Iub), 

- une aire de détente; 
-unw-C. 

tion des Wcs porteurs), 
- SA13 WABCO, DEHOUSSE, KNORR LeS Ont une l o ~ w u r  de voiture 4 barnon fumeurs 

Bremse, (8quipwnent3 dc 22,15m, et une massc totale de 67,St. - 16 places assises, ce qui m t i t u e  une 
ïrcinagek La capacité totale de la ramc est de 377 - Compin (siéges de confort 1 et 2); 

- Klein el  St-Gobain (baie), piaces dont 120 en "Confort 1" et 257 en 

- VaIdunes (essieux). "Confort 2". 

nouveautk par mP$rt aux mmes 
" R h u m  (4 x 4 en vis-à-vis) en 
"Confort 2" (sihges en cuir). 

L'amdgment intkieur est pra(iq-ent +'0itum S "Confort 2" fumas 
Le *" de diui identique à celui des rames TGV Rkseau - 56 places (4 x 4 en vid-vis), milliard de h c s  belgcs. "Thalys" (4531 B 4540). Les c0~10irs d'ac- - 2 WC. 

cès aux voitures ont cepaidant reçu un re- 
Performnces vêtement nouveau. voiture 6 M ~ ~ ~ ~ r t  2" non fumeurs 

- 56 places (4 x 4 en vis-&-vis et 2 x 4 en 
Chaquc motnce dqose de 4 moteurs syn- Voiture 1 "Confort 1 " non fumeurs cornpartunent " famiHe"), 
chrones autopilot& d'une puissance de - 42 places assises (une place pour per- - une cabine téléphonique; 
1100 kW, soit 2 x 4400 kW par rame. Cette sonne $ mobilité réduite, 6 places en - 2 W-C. 
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Vue & ki toinve d'une motriotricc ci de son unique pmtographe On r e m a q u e ~  
les projsdaivs d ruir & caméras &taï& d l ' a m  A pmtogrupk ForeFdM* 20 
aoQT 1996 Photo : Christian DOSOGNE. 

voiture 7 "Conforl 2" non fumcurs teintes sont &gaiement adoptées pom les 
- 56 places (4 x 4 en vis-&-vis et 2 x 4 en Wéres des sièges, les rideaux et les mis. 

mmpartiment "WC"); 

volturc 8 "Confort 
-73 p h  (6 x 
salm "famillcfl 

- 2 WC. 

2' non fumeurs 
4 en vi4-vis et deux 
de 8 p h  chacun); 

En outre, ai "Confort lm,  les aiègcs sont 
ajustable a u t w i a t i q ~ t  grâce a un 
huton dc commande placé dans ~'accou- 
doir. En "Confort Zn, Ics sièges sont ajus- 
tables manuellement. Les sikges en vis&- 
vis d e  deux classcs disposent dime tablet- 
te rabattante avec porteverre, filct vide- 
poches et repose-pieds A d m  positions. 
IRS si* sont muverts  de velours de 
laine de wuleur muge. L'ambiance est dB 
gradBe en dcux tons : liias en " d m t  1" ct 
iurquoise en " d o r t  2"; ccs 

+ Lu ?ante 4341 d son re- 
tour du pafcoius d'mai 
For& - A-Cndrd 
c l r c t o t u ~ L k 2 1  mat, 
photographite d h sortiortie clrr 
lutuut & la jonction N a d  
M i d  d ~ ~ L k  
h wiq@au~ & Io jonc- 
tion wahbih -& 
qu'm jow cd onwagc d'art 
a i w e Y r c c m l p m n t C p a r &  
A k i e l  roukmi apîe rt J#O 
-7 P i e m  BERCHEM. 

La raae PBKA a quitté l'usine de 
Belfort lc 8 mars 19% (rame NS 4341). 
Elle fui directement testée entre Pontarlier 
cl Lcs Verriéres (Suisse) afin dc contr8Ier 
son alimentation en courant 1SkV 16Hz 
2i3. A@ quelqucs travaux préhnhires, 
la rame a &c prise en charge par l'atelier 
SNCF du Landy où elle a subi quelques 
opérations de parachèvement avant d'ef fe~  
tuer dcs essais de rnim au point de 
traction/hliage et de cwi!rÔle des 
perluhtions kiectriques sur le réseau 
SNCF. 

Après l'avoir dotée dtn pntographe, qui 
sera utilisé par les services d'essais de la 
DB. et d'une caméta vide0 (sur la toiture A 

i'avauî du panto) acmmppke de deux 
projecteurs naiogénes pur l'hhhge du 
paato dans les tunrmel, la rame 4341 fut 
expédiée en AUamp pour y subir du 24 
j u i n a u 1 4 a o Q t d e s & d e ~ m  
(MÇtion, hinage, signalisation, captage de 
wurani, étuàe des pmtuhatims, cirnils- 
tions A me vitese de 250 hh, etc.). 

h 14 aoûî, eue fut envoyée wxs la Belgi- 
que en dechiant un d a  par I ~ S  hp 
Bas. C& le 20 d î t ,  que 1s fame fit sa 
premiére mtxéc en Belgique, avec un 
~ R ~ d a a l - - 1 t s - M o n s -  
Mouscron et retour A l'atelier TGV de 
Foret-Midi. Le 21 août, elle fût suIlicitée 
pour effectuer un aller-retow Fomt-Midi - 
Roosendaal et le 22 mat pour im dia- 
retour jusqu'à Liégduillemins. Le 23 
aotlt, elle fut rkqkdiée aux Pays-Bas, afin 
de pmsuivn: sa campagne d'homologation. 

Eue a ensuite rejoint l'atelier du Landy A 
Paris, où geront cffectuks les miss au 
point rcsultarit da *tiom fxiites lors 
des différents d a  

La pmi&e rame de &e dwrait être li- 
v r k  a ia hn de 1996. Des mais de circu- 
lation en unités multiples avec la p r e h  
rame auront lieu sur les différents réseaux 

lies 15 f.ames suivante seront ensuite li- 
&aurythmededeuxunitésparmoisd 
p-îk de janvier 1997. 

Mise en service 
Dés le pmhain semice #été (fui mai 
1997), 1- premi&res rames gcroot e m g q h  
sur la relation P a r i s - B m ~ ~  
C'est tb siptabre 1997 (&ce fiva 
1997-1998) qu'elles saont mi- en circu- 
lation jusqu'A KBln (dvahiellemetit 1Dmt- 
rnund) via Liége, en utilisant la ligne 
B m e l l ~ K b i n  existante. 



L'ACTUALITE - 
' In  

l 

f 'arfok, un fourgon Dmr en Ewde I I I  s 'nffre r e e  pdae acapa& 3 l'dlrmger. CC'& ce qui s'esl produil le 5 mûî 1996 quand unfourgun 
repeint dans la nouvelLe décordion, p h  habillla aux reLldiolf~ Dosien&-IVelkenroe&-Eupen, a &d incorporé donr une rame cucriLanl 
entre #odende el Kdln HBE Le E422 Kdh-Omlcnde pase d Anderkchl remorqué par. .. k 1602! Rappelons que s e u k  ia rmcs assu- 
r m  la tr&s 412,413,422,42S,434 eî 439 de in rebion Oosten&KOLii et retour comporCent un fourgon I'hoto : Pierre BERCHlM 



PHOTO 28- 
h CP c&e & la rd&ation d'un spot pubfidaire pour la SNCB, la 1601 m c o m p ~ l e  & 6 wiaiues 111, a c i r d  Ic d miOl jwqu'd 
Antwerpcn-Cuatmal pour prises & w f i ,  & ei 9 9 IO aoûî sur b ligne 24 k"m#-Mo-, h M  me wiew nthe k m  suvice pour 
I ' o E ~ ~ o I *  PCuficws -aga les &as fwm e f l e d ,  h 11601 &mi diruée côtd Tongres, i d  qnc k 21S.ûZ3 & & DB &ad 
accoupEc d 1'- P J d r M d  de ha rame aJm de pouwir murer i h  parcmrs m sens inwrsr C # ~ & I L ~  : k rame d &thdion 
d'A- phoîographiée sur h ügnc 27 hm & son pasage d SîKaîtlrjne- Waver le 8 août Rmmrqun les logos MllrRün 
maqn&! Photo : Paul JACUPS. Ci-&sous : le îrain se trouw sur &pont h Alkmank d Vwd le f O aoûd Photo : Michel HANSSENS. 



Cinqmut& & h Socilid Nb& des Ckemins & ftr Lirrmiboiugeois obüge, Ic ~ u q p B I m i k u t k g c - ~ ~  a fa& h joie 
à h  p h o t o g r q k  d tmb ocamw~w &mi h s&on d w ù  1994 Le 7 juilla, ii &ad rmrqirlpw h IOEDmdiw D M  1802 rlcs CFL 
(hptkdc Bùwkmbqpj  et CB 5531 de h Sh%B nteasuircpoiu cliuufler Co riunc en 3 . W  Y m. Le 15 m& on f.d qpel d 
rute foianrile IûûX kembowgeoise l8Ol d Irr 1802) w que, k 7 juiECeZ, Ea 5531 s'ogiir le "luxe" d%ic sértcure IHarte qni C'+ 
chi & uadionner et & k f l e r  k train! Le 15 août, Ls 1101 ei 1882 en f&e & L ~ B C M k ~ c  W~CSI, wmt Cc &ah 
bal MU9 E r u x d h  Midi - Aalsr arrêrt en gatc ùè JaTe O b s m  l'hmense taut- RTL a k i  que k nouveau skk CF'L qpm& 
sur &face tai&a& & la 1601, RappetOns que RTL u soutenu les CFL dairs ik cadre des - ~ S r o l i o ~ ~ ~  BU ~umstenairc. 

h~pour tmmhw&Jaison  d'étt 1996, on füappdd Co Iocollporivrêhdqyc 2 5 5 2 p o u r ~ u ~ I t a C r n i C r  L-Bhkm+ 
& a p E r p r ~ ~ .  Rappebns que ter humions Bc & k skie 25.5 sontpIirtt% m m  sur P ügne 5 &s Cl?& aimi qnc sut ks ü- 
gncs 162, M I ,  20,SûA n 51. Coumtérc, ler sep$embre 199h Textes et photos : Pietre BERCMW. 



PHOTO 28-14 Pas de chance pour k 4006. AflrCP le 3 ao& rfernier par I'awociraion a n g h e  ADL pour eflectuer un cucud h t s  la 
région ah Centre et & Charleroi, l'autorail tomba en dresse suiîc d h rupture d'un tuyau d'air. D e u  Iocomdrmdrw & Monceau, Les 
6244 et 6254, sont venues h secuurir, ce qui nous wut cme ia~oii te composition prke sur la ligne inahrîriecle 260 rt MwcineIlc ie hng 
rle ia Sambre. Photo : Pascal DUBUIS. 

La 5519 Luxembourgeoise 1 Crrelrah h m  &son rdow & Te-- WH- k 14jirJllcf h i C r .  
Photo : F: M; colfsction .- Dominique ALMRD. 
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Le 29 juin 1996, Ct PFT& v ide  an Tramwqy Touristique & l'Aisne (TTA). De Kinkmpois d MeIr=, le îrah &aif &&&par Ccs 
6077 ei 6289 wes sur fe pont de l'Ourlkc 1 Sy. Photo : Chri.ïtiut~ IKITOGm. 

L c d t 3 3 j n r l f ~ ~ ~ d e M ~ n ~ I o r s & & ~ ~ m f r e V ~ ~ d M o n f t m B I ' ~ w n & & b r o d a r i t &  Crïd ,k22  
d 23 j& 1996 Photo : Michel I i ~ S S E N S .  



Sirite d l'absence & lo h o m e  &&Que SNCB, ür homot$w D h d  6506 daP NS fM réq&ItZonu& pour remrqyc~ d m  M m -  
W d Yu& h TAC 1379 B &indion & Narbonne. Vïk, 2 t û t  1996 Photo .- Michel HANSSEhE 

Lts bsonwi$m Di& Bc h skie 55 f*entcnt &d qilohiloh- h &ne l lSjiUqu'i3 Quaast, rn t& h treini & b&W 
~ & 1 ' & ~ l i a r ~ d c ~ ~ ' e s w & ~ B g r m i r t C v i t ~ c e n t r c ~ a i n g e l A r b r c .  b S S 3 8 d S S 1 7 B ~ I r 1 8 ~  
Phob : Christian DOSOGMC. 
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un tram en monrcment 
@ T e h  SCOXLGL) 

D a a s l e c a d r e & r é a m ~ t  
du d o u r  du Trieu-Kaih situ& 
sur la route joignant GiUy a 
ChAtelineau et 4 proxÛnité immé- 
diate du centre commerçial C m  
de ChâkEmau le MET 

a créé un rond-point afin de seeuri- 
ser cet admit parliculi&ment 
dangaauc. 

De tr& nombreux ronds-points a 
auires phîs de impor- 
tants dc l ' a n d h t i o n  étant d&i 
omk de sculptum ou autre orne- 
mentation, les semices du MET La mofrice S 10093 en moÈIzImenL Giiiy, 8 mû! 199d Photo : Bernard SCOiUEL 

ont pris mtxî avec le TEC Char- 
leroi pour voir s'ils ne disposait 
pBs dim m w a y  pour lt&iger en 
monmat sur le nouveau rond- 
point. 

La répwise fut iavorab1e et le TEC 
proposa la motxice 9051 ex. Voies 
et Tmvaux 0, dhlasset quel- 
que temps auparamnt suite & son 
usure générale et son ranplace 
ment parune autre motrice. 
la wituxe a r&at& extérieu- 
rement par Fatelia de Jmet du- 
rant l'hiver 1995-1996 et placée 
sur srrn socle le 6 août dernier 
qr& y avoir été amenée de Jumet 
par camion. 

gHOT0 28-23 L'ART 300 de llASIiI d Tkrrin-th&, mu L ' m r c h w  &ne IQ9 & la SNCB 
Eileestcxpkesmssonmahi-  r ~ ~ i e a i w l c ~ ~ ~ A g m f B i ~ , ~ n r u n o r g r r c & ~ k c i r ~ & ~ ~ ~  
aile dmigine 10.093 arbore, 17 mût 96 Photo : Philifivs SCHOLL. 



Dwaut k mou d'&, Cc ctcébre chque atlnnond Kronc a e f f d  nnc townk rri &I&uc. L a m d  dc ce &qac &sou 
cementnitrriin D c r u ~ w m i s s o n i n d ~ m p o w ~ s o n ~  L c p r r s n i v a t ~ & 5 l ~ d & s C O W l s & 4 1 .  CG 
dassns d gmchc : k 8 aol1996,  Za prcsni&e rame, d'une loiigaic~u rbe 600 m h ,  ai e r l m d  d Mo- d son pw 
O o s i d  P h & : M ~ c h e l ~ E ~ . ~ i & ~ e : k ~ W c a & d r q w ~ c s m ~ & ~ ~ r t O a F i r n d r  
Photo : Pou1 JACOPS. Chkmw d gauche : un wagon spir;di;mcllr m h a g d p o w  trol~sportrr h *hm& ' Photo : Paul JACOPS 
C ~ ~ O I L P  d h i t e  : ks h8ta & marqae prennent rrn peu #air f ?  d Monr. Photo : Philippe SCHOU. 

Suite d la pknsriepersiF~ante & locurnnt i~~  de h sarie 12, les imwttcs Muris-Aulnoye cotttuircenf & now r h m r  quelques surprisa 
Airisi, d phieurs reprires, eiès Cocnnmtives Die~el &s séries 62 et même 51 fured amendes d rempiucer Iir 12 indirponible. Le 18 juh, 
c'ert 10 6271 qui mura les nomes ,  eii compqnie d'une rame & voiiurm Mt. Contrairement d ce que ['on pourrad croire, il ne s'a& 
donc pas ah train tuuri~tique 8983 Biùnkenberge-Muubeuge (E;7 - &nt le parcours e&re Q u e  d iMwbeu~e  a ètd rurkempinl oublié 
dcuis l'indicateur ak la S,\'CB - mais bien la nawfle 5980 Mons-Auhoye,photographiée ri Feignirs. Pholo : Jean-Pierre FIERS. 



Te- 

PHOTO 28-24 Le 7 sepîembre, la SIS0 d trob h m  14 msureni Ccs nmidta Wre Mom ci Auhop  Le rraiin 5966 MW-Awlrioyc 
pamt d F & n k  Photo : Seae UitRîïM 

di + - ma- 



Lepoint sur les travaw TGV 

pmmiétv ligne à grande vitesse beige a 
d6bwtk le 23 xptmbm. Elle est de loin la 
plus imprtmite ... Pmdmz ce temps se 
pdpare activement la suite des m a t u :  du h 1  , 

c6tè de Likge nomment.  I 

Nour ne menons plus sur la p m i h  
section f t t i 8 w  fmnçaise-htoing. mise 
en service commercial ie 2 juin dernier. 1 
La siiuation est a&tde le I5 octobre. 

L1 Frontiére française - Bruxeiies 
Anioing - Maduc d'Arbre 

Dk Ic début du mois de septembre, quel- 
ques travaux préparatoires ont ktk menk 
dans les voies proches de la sortie de la 
base & S t - h a n ,  sur la lignc nouvelle. L a  
quelques centaines de &s de voies qui 

'II 

constituaient les deux culs-de-sac permet- 
tant aux trains de travaux de se diriger vers 
la fmntiCre, ont kté remplades par la voie 
dtifinitive. Pmalltlement, la platc-forme du 
uwiçon Antoing-Viaduc d'Arbre était 
récept ide  par lots et commençait alors 
la pose de la voie. Tout doucmnent, les 
méthodes de constniction deviennent con- 
nues, puisque c'est Ia Iroisihc fois qu'un 
chantier démarre.. . 
Dks le 23 septembre, lW'ilot", uinstituk de 
la voie provisoire en panneaux prkrnoniés 
de 18 mètres, etait poçé. Pour rappel, il 
s'étend sur quelques 5400 mktres. Dés la 
pose ck l'"il&'' terminée, les premiers 
trains de ballast et de longs rads sont d é  
c W & s  ciam la voic 2A (voie vcnant de 
Bnixelles), cc qui permd d'entamer la 

PHOTO 28-27 Le portique d pneu dr h/imicJian@e SEC0 DG pare k cupons dc 
wkpr&oirc d Barry Lc 8 ombre: Photo : B. DEU. 

psc de La voie paralléle. La jonction des 
voies au milieu du viaduc d ' h  devrait 
s'opérer vcrs la mi-novembre, ce qui per- 
mettra le passage des trains entre St-Druon 
et la tête de chantier, B Rebecq. 
Sur ce tronçon de 24 Momktres, aviron 
deux cent mille tonncs de ballast doivent 
être dévers&, ce qui correspond B mvi- 
rons 180 trains chargh a Quaiast âc bal- 
last lavk. De même, onze irains de longs 
rails provenant de Schadmk achemine- 
ront 312 barres soudées par longum de 
288 mèires. Enfui, nonanic milIe traverses 
Mtm .seront achcminh par trains com- 
plets dcpuis les usina nupuis a Ollignics 

jusque St-Dnion, d'oh les trains repaairont 
sur la iigne nouvelle. 
Simultanément aux travaux de pose de 
voies, les dbles de signalisation, d'aiimen- 
tation et autres sont démidés dans les 
canivcaw longeant chaque voie, tandis que 
1- équipes & montage s'affairent à dblcr 
moires et centres d'appreillages inter- 
médiaires. 
Enfin, la s o d o n  de traction de Chié- 
vres, qui alimentera dans le htur l'mtiè- 
retk de la ligne nouvelle - ii faut savoir que 
le tronçon actuellement ai service est 
alimcntc par Ia SNCF - eçt construite et en 
cours daOquipement. 



La base de St-Druon 

Tambée en i&hnrgit pendant le fonction- 
nmmt de d e  du Cwcw, la k & St- 
Dn##iareprissesaciivités.Danriunpre 
micr tempB, jqn'au début du mois & 
â&mbm, Sapprovisionaeiiaent d a  
~ d e v o k & d . L & l m Y a u x &  
pose d a  & h a h  débuteront le 18 m 
vembre, -qui edmhxa la fblmtim de 
qudqw3 hilu de tlaww suppl- 
res, dont la e c m i ~ t i m s  doiyezlt h 
rigoureusanent rtspeetéts. ii faut en effet 
savoir que Iw poteaux doivent aouipec un 
empiacarsaitpÿtcis;ilssmtdwic~*il 
1aLongueiPprévucetéquipkenEonse 

V z c  d'Arbre - Rebeq 

L'~auviadwpar&3traias&travm 
a été interdit pendant les mois d'août, 
septembre et octobre, afin d'ajaster les 
~ ~ m l e s p i l e s . L a s u p m m t m &  
~~t termide et l a  finitims de 
La d e  & I'ouvmge qui n'est pas sous 
~ e ( c 8 t é F n u m ) ~ e n ~ : ~ -  
chéité, johts, passages & &la, etc. 
Quant A k voie & ee imqq elle est 
c o m p l ~ t  posée. Pendant les mis de 
septembre d octobre ont eu iieu i'huüon 
des de * du cmnplcxc du 
C w c o u I % e f î e t , i l s m ~ b l e d e ~  
& ia ligne 94 B la U3V et in- & 

___, -- .- _-.. 

-le 1 8 ~ , ~ p r a n i e r s t r a i n s c ? e  
foui il met^ des poteaux sqpr&s 
de* ' ~ e ~ i a c t h C c s t & I l s  
s a i D n t ~ ~ l a ~ & S t - ~ - ~ s i e  
irouve le dtp8t des matériaun - et circub 
r o n t m l a v o i e ~ e a t ~ & S t -  
lhm au d'Arbre. Cette méthode 
permet 6 profiter du ciiantiex hmink 
enire Arbre et Rebeoq, m s  entraves la 
~ o m d e c e l u i q i r i ~ t  

- )hsb-qu im 
maintenantlam-&st--a ~ b l ~ I L m & s u r l a ~ i i r ü a ~ ~ ~ k ~ ~  
R e b q  A i'aide de d m  h b h  de ü a d  a b m  1996 Photo : B. DLEU. 



Le chantier & pwie de voies a été inter- 
r o m p u p e u a v a n t l e ~ d e ~  
d'Ua-ts travaux h t  en cours A h 
tlmchee eollwrk de Tubize nomlmmt. 
D é s q w h j d o n s e r a ~ a u n i v e a u  
du viaduc d'Arbre, i'W sera hmsf& 4 
Rebecq, d'd il e n ~ - l a  puse de la voie 
jusque l'entrée & IIalle. L'qpvision- 

cemomait,Lauuitierentamffam~ 
maximale .~a i trmrnten i igne , l e s  
tmim t r a v d h t  ea t&te du chaatier de 
R e b e q ~ ~ s u i v i s d e s t r a i n s d e  .. . 

de Arbre i Rebeq et enfm des 
trains de voies de St-Dnuni A Arbre. Cette 
phase & travaux dmait durer jusqu'h ta 
fm du mois de janvier. 
En& Lunbeek ct B I W e b ,  la pase 
d 'appads  de voie a débuté sur l'assiette 
de la LGV, jugtc avant le csnd Bnmeiles- 
Charleroi. Ce complexe doit pmeüre de 
basculer -t lm voies de la 
iignc % vas le p&s LGV, afin de h i  
rer l'emprise m%xss&e au pm-acWvement 
du pertuis de la ligue % en gare de Halle. 

C6té Mons, le viaduc surplombant le canai 
BnixellesXharleïoi qui sera emprunt& par 
les Mies TGV a été L a n d  wa le canal. ïî 
est aetuellemait en wurs de hnitiori, no- 
tammmt au niveau des plate-forme 
d'acots. 
En ce qui conceme le hmnel de la gare dc 
Haüe, le pemiis TGV, situé cdté fmhurg, 
est a wws de naiüwi. Cdté Mons, la dalle 
est presque tmilIée, tmdis que &te 
Bruxeiles, Ia voie 1B TGV est d&jd en 
coursdepase .Lapm~phase .semle  
bascuiemait provisoire des voies de la 

P e d h t  que les &#am de la ITgIPe LCV se p o u ~ s u i v ~  ks nouwlks rama 
TGVPB&4 @meni ldes essaig &Ath d Emghk A&, 16 -bre 19% 
Photo : Claude ROBERT. 

ligne % au complexe d'appareils 
décrits pr&Memmmt vers le tunnel. Un 
quai provisoire sua atnénagt &nu le tun- 
nel, permethnt l'am& h trains de voya- 
geurs. Côté Bmxdles, w deux voies sont 
ntulwdees provisoiranent sur 1- voies de 
la ligne 96. A hauteur de la gare de forma- 
tion, la mmîmctiwt du grill & voies qui 
permettra le passage entre les iignes W,96 
et LGV se @t 

Entre Halie et M., la platsforme est prête 
A mevoir les voies. En gare de Lot, la voie 
A de la ligne % & p& en-des- du 
~ ~ ( : d ~ B e t r e ~ L e s ~ -  
vaux du viaauc se I'ouvrage 
reçoit sa peinîurc définitive. CBté B d -  
l a ,  la trémie d ' M  est tuminée et côté 
Mle, elle est en murs de pmchhemult 
Ii mkm dm A réaménager le point 
d'am& et remplacer Iw pnts métalliqaes 
sur la Senne. Enûe Lot et Ruisbroek, 

i'emprk des voies TGV - qui se trouvent 
entre celles de la ligue % - cst libk6e. 
L ' e m p i ~ t  est réalisé tandis que l'on 
pmEBde A I'asphaitage de I'assicüc. Cette 
tcclmiqw pmet d ' h  les remon&$ 
d'eau et assure une grande stabiliié A la 
~ l a k - f ~ m ~  
A la bifurcation de Rui- une m e  
du compIexe de voia a étt mis en &ce. 
LavoieAdelaligne%aétérip8cverslcs 
nouveaux appareils, pemiettant ainsi le 
d&gagmmt des dwx p t s  métalliques sur 
la Semie, qui daivent êüe runplawb. A 
lai- de rn ttevaux, la s i idan  dtfini- 
tiw sem établie. 

En gare de For& aifin, la nouwk voie B 
& la l i e  96A ri été mise en s e m i q  elb 
tst deriservie par le funp quai (dénwnme 
voie 4) accessible par une passede provi- 
soire. Deas la f d k ,  k futur quai ,de la 
voie B de la ligne % a &gaiement été cmis- 
tnii!. Entre l a  deux se trouvtront dew 
wii- d'accès aux fai&ux de Forest. 



A H a l l c & d B r ~ ~ c k , l a f ~ ~ ~ ' ~ I B T G V & ~ ~ ~ d e p ~ .  h 8 # 9 ~ w ~ ~ u i r ~ & ~ ~ & r ~ q r r e p a a r c i r n T G Y & &  
rckition - P a k  Hollc, 16 odobre 1996 Dia : ChnMan DOSOGM. 

L2, L3 : Bmxeiies- Frontihe 
allemande 

Le permis de bâtir Hklécine-Am n'est 
toujours pss accordé. Néanmoins, les pre- 
miers travaux A l'arrivée du 
TGV dans la région fiégcoise ont bel et 
bien wrnmmcé. 
Ainsi, le week-md des 5 et 6 octobre a eté 
mis h profit pour mettre hors servicc les 
deux voies & la ligne 363 Vomux-Am, les 
homires da trains ayant au préalable &té 
&b sl I'occasion du changement du 27 
septembre. Ces &WC voies laisseront la 
place B, la future ligne 36, qui saa elle- 
même occuph par Ia W. Dc nombreux 
trawux d'adaptation sont nécessaws, 
notsminent l'élargkement de la plate 
f m e  et le mouvclianent des ouvrages 
d'art Ramions a w  c'est A Varaux aue la * - 
LGV s'immtm sur  rejoindre la li& 36, 

laquelle elle x greffera d la sortie de la 
gare & Ans côté Liège. 
L'ancimne gare de Voroux es& wmpléts 
ment ~n~ le temrssement des fum 
voies de la ligne 36 qui wuperont la gare 
en dewr a c0mmmCe. La plate-fmme àc- 
vrait etre mise A disposition vers le début 
du mois de novembre et son Wpement 
débuter aussitot. La ligne 36 a é e  
demit &tre opératiomiie ta octobre 1998. 
De l'autre &té de Lima le permis de Mtir 
relatif ii la d c a t i o n  des quatre dernicm 
kilomètres avant la h t i t r t  vient d'&e 
accordé. I1 s'agit en fait de rectifier Ie ttacé 
dc la ligne 37 pour autorisa une vitesse de 
160 km/%, pr& au renouveliem~it de 

-2 A H a k  cûti Mons, Le tiuintI es ipmépow Ics dcu* w k  TGV &mt on 
~ g a i e l ' ~ m b W e n A s r i g d c , I r ~ & d c u * f ~ w i a & b ÿ g n c  
96  Ha& 14 odobrc 1996 Photo : B. DIEU. 

la voie et m p h  le Hmmmbrücke qui 
h c h i t  la vallée de ta M. Lt nouvel 
ouvrage sera mixie : une dalle de Wtoa sur 
une sirucm métallique (pont bailasté). 
Ces travaux doivent exécutts quel que 
soir le halement retenu ailre Wel- 
kenraedt et la frontik. 

L4 : Bruxelles - froritiére 
hollandaise 

Du nouveau aifm sur ce ftM1çon. Les mi- 
nistres des Transports belges et *landais 

sesonl&d'accwdsurletrackAn~ 
fmntiére hollanàaise. DeuK &twi 
étaient retenues : l'une passant par les 
instdhîîuns pomiaires d'Anvers, l'autre 
longeant l'autoroute E19. Si le premier dts 
deux tracés avait l'avantage d'&e plus 
cwrt-etdoncmoiascoateux-,lesecond 
était préf& dw Hollandais pour & rai- 
sons b l q g i ~  et d'amihgmmt du 
tantoire e s u l t i u .  C'est dwie ce 
second tracé qui a et& retenu, les Hollan- 
dais s ' q a g a n t  d bmvmir pour smi 

finaacmiealt. 



A l m  que I'em*immenimt Rn teilansnt 
d'aakiid. rur de ~ i c ~ s  merabrss. Monsieur 
UBEdUde h w ,  a dulis& une ihde sur 
I ' incidm du TGV sur I'eminmnment: 
les dades sont tiréss de divemat dom- 
tuentoti~~l~ h e a  dll seryice des ReIatians 
drimmcbs Irrsm* 
h ~ u t i l i s é e s p o u r l a ~ k -  
tionde la ligne k g r a d e  v i m  dans noire 
ppgeetnotrtenvironnanentmntba&s 
sureequiaéîér&ü&rnFraaot,dpays 
& ~ a C t u e l l ~ s u r I r r ~  
P&tille-Tuanci; il est é g a h m t  terni 

~omptededirBctivesxtrictesBdietéespmle 
départaneat dt I'iabrmisme de la Répm 
wallonne, le but h t  d'amner le n z p A  
des équilibra naturels et h&. 

Préalablement au choix du tracé & la 
ligne* une vaste Ctude d ' i n c h  sur 
i'envhmment a ete réalis8e par des 
e x @ s ~ A i n s i , t o u t u a  
arsenal & solutions a été m i s  a oeuvre 
pour intégrer le TGV aux sites t r a v d  & 
façon protéger au maximum le milieu 
nahirel et humain. Pour cela, 1- r i e  
et 1- autorités m@t&es, cssentieilt- 
ment ~ u n a ~ e s ,  ont été invitées d de 
n o m h w a  mmriations. Daus ce but bien 
précis & I'en-C la SNCB a créç 
m e e n v e k p p e ~ e d e  11,7millidsde 
fmm : c'est le 'Ponds TGV' qui est 
u i n d ~ d e s m e w r r e s & p t e d i o n &  
l'en-ait, ainsi qu'A Wkènts 
tnivaux d'mbgenmt spbcifiques lacaim. 
A u t o t a l , l e s ~ e n g a g e e S d a n s I e  
cadre de ce "Fonds TGV", complktks par 
à'- mcsur#i dc respect de l'environ- 
nement, vont rqxbmter plus w moins 
20% du coût de construction de la Iigne 
nouvelle. 

Pour ql, lcs principdes ma&isliques 
d e ~ o n à e l a U i V s m t :  
- ~ U x l p o i u c i r c u l a t i o n ~ 3 M l ~ ;  - deux voies p& sur un piat&focmt 

large& 14 *, - vaies Bquipbcs dc longs rails swidts 
l i m i t a m t l t s ~ s o n o r e s ,  - t r a ~ b e t o n ~ s u r u n m a t e l a s  
debaüast dehautequalité @orphyre). 

La superficie totale utilisée par l'emprise 
TGV pur les 307 kilom&m de ligne, &nt 
la moitib ai site nouveau, s'éléve 645 
hectarq soit moins & la moitib & la 
s q d c i e  occnpée par l'aéroport de 
Bnucell€s-National(1400 hec&res)! 

De plus, une mnne de un million de 
hgmkilomètndeligneaétkoctroyk 
par la SNCB pour a p l m  archblogiqw 
ment les si- ûaPersé9; m travaux, ex& 
tés avant k mise en oaivre des engins de 
géniecivil .oatétémeneSparia~on 
des FauilIes de la Région wallonne. Ces 

sitm vont du paléolithique au XVle si&le 
et les dtudes mnt en d'exploitation. 

Au piat de vut eavhmnment ''puf',. : - le trace est rkdM =sentiellement en 
hwhée, la Région ppéférant atte si- 
~0nBcelie"cnrcmblai"afinderé- 
duire au maximum le bruit; 

- d e n ~ ~ ~ e u r s w  
su- sont cmmits, afin h pu- 
~ B l a v o i r i e d e p a s s x ~ o u s o u s  
Ia ligne, de &ère 4 la li- 
bertk & cunilation des habitants rive 
k, - trois t radwk couvertes ont été cons- 
truites A Bruyde, ïu- et Hal. Cou- 
pant des agglamkaticms, le site les re- 
~ ~ ~ v m t a é l # d i u é e n ~ ,  - des psagw pour le gibiet ont été 
prtvus, wtamment dam ies forets 
tra- 

- des bassins d'orage crnt éLe réaIE9és afm 
de w 1 h  les eairx & pluie cimida 
pfu le8 fw3sk 

- l c s p r o p r i ~ d e ~ e t t a r a i n s  
9iîués trh faible distance de la ligne. 
soutenus par Ies pouvoirs communam, 
oni obtenu des galantifs de limitahm3 
d e n u i s a n e w i ~ e s e î w m ~ s e  
twd* par l'hwim de murri 

antiùruit ou maloas de terre. Le b i t  
&umgaraaitiwt&55decibelsen 
moyeaae. A titre d'exemple, le 
bluissmient de fWcs rtprésente 40 

le passage d'un train trade 
rouiant i 160- produit 65 décilAs 
et le rb%ew d'un avion 1 10 decibets. 

c0nclÜsim:onaepeutnierquelefactcur 
"en-tn du doagier TGV n'a pts 
ett pis ai eomptet 



Quant an fmds ïGV, si une pnrti.8 a &th 
d e c ~ e  1 la pmte&olf de I'emem*-mt, 
w e  a w h  pzvtie a ktd utiliske p r  1- c m -  
m u m  pooir m o d m ~  Imr in/rasmrcnvs - 
emen ffellanmt tvutiBm - sur le dm du TG V. 
II sufit de mgader d BntyIIe, ail-dexrw de 
h nmichêe coirvene : un rond-point reüre 

maintmant Irr mute Tourni-P&mnncs. Ce 
d - p i n t  ne dome accès ri rien, si ce n ' ~ t  
a u  p%'I lm d ' d s  de In LGV. Un bel 
-e de gaspilhge d a  dmiers publies. Ds 
m h e ,  prBs de Tubite, la m t e  de campagne 
qui mlk Saintes & Tubi- est maintenant 
dqnipde de bvctoirs, piste cyclable et 
&&imge, Pmr qua? &ns compter que, Ji cea 
infnxshtrctww sant en- înh bellai puisque 
ncrnies. qu'Qdvidm-~-il il quelquc~ 

bmp 'rm errtrstien Sem dcmwim? 
h k i ~ ~  dc murs antibruit, s'ils sont 
flectiveniatt justipds d. des dm-& où th 
ligne lmge les d- dts@tduis. i maints 
dmia ils smt sihrkt (i p I u s f U S f ~  cenlElinw 
de m è h a  dat habibtim ... fnutilts, d'autmrl 
p h  que k TGVfiit  moi^ de bruit p'w 
tmih chsique pour Iqud aucun mur 
n0ext3te ... 
On doit maiheirmtsement mns&ter que, bien 
qu 'mr effw d'ikftmnatiorn ait été accompli 
por la SNCB ou p des d t i m  lauiles. 
de forta srwnmss ont ét~! gaapifldm SUP k 
compte cfu TGV, d m  la mtabilité s'est airisi 
forf~fent ammisée. 

PHOTO 28-35 ïu m m  miti-üNlil se ramwquenl dans kk w a g c  Lu &&h 
qu'ils *en# ne-epas inapcqne 



HISTOIRE 
Il y a 30 ans : lafln de la traction à vapeur 

h m  ltktoire & nos chemins de fa. cette 
date revêt une irnptmce haut& his- 
torique. En effei, wmme tous les jours, 
l'omnibus 8155 devant qui- Ath B 14h07 
8 destination & DenderIceuw (arrivée 
15hl5) attendait l'heure de déprt. 
Qu'avait-il donc de si pticulier? il avait 
iout simplement eté choisi unnmc dernier 
train de voyageurs remorqué par une lem 
motive tl vapcur. L'honneur de sa traction 
rcvinl A la 29.013 de la remise dfAalst, 
gérée par l'atclicr dc Merelbeke qui, pour 
la circonstance, fut pavoisée & drapeaux 
tricolores ct de fanions de Ia SNCB. Sur k 
machine était présente une &pipe de trois 
hommes : M. Van Desel, chef instructeur 
P la direction du Matériel, M. Van Oost, 
machiniste, et M. IX-Ioker, chauffeur. Le 

min, qui en temps normal est umiposé de 
trois voitures M3 remorquées par me 
locomotive Diesel du type 2 12 (fuhue série 
621, était exœpti~~eUement reniorck de 
deux voitures M2. La uirnpsitiun exacte 
de Ia rame était la suivante : deux voitures 
M2A ne 41020 et 41029, deux voitures 
M38 no 42808 et 42806, et la voiture 
M3ABD 40007. Ainsi fmk. la masse de 
la rame flichait 212 tonnes, au lieu des 
160 tonnes habituelles. Une émouvante 
ckrbonie fut organis& pour l'occasion. 
Aprés un discours du directeur géniral de 
la SNCB, M. Lucien Lataire, M. Alfred 
Bmtranù, alors ministre des Communica- 
tions, sifîia i'ordre de départ. 
Lc trairi s'&branla de Ath A 14h18. avec 11 
minutcs de retard, sous les coups d'chap 
pement ct de sifflets se mélant 1i Ia fanfare 
dc l'Atelier central de Cucsmes. Même la 

rdth capricieux des M m  joias avait 
M c i +  d mite manifestation en daignant 
offrir un timide rayon de sololeil. Tout au 
long du trajet, nombreux furent les h l i a s  
rassmibl& dans les gares ai agttant des 
petits drapeaux, et les pxsonnes qui inter- 
rompirent leur mmption pour MU paser 
une demière fois un vrai train, non sans 
une grande émotion et une pointe de 00s- 

talgie. A 15h22, avec 7 minutes de retard, 
le train arriva à kndmleeuw, sous une 
marche executee par lliarmonic du groupe 
de Bruxelles. 
Avec ce p u r s ,  une longue page de 131 
ans dhistoire se cl6turait : eue avait débuié 
en 1835 lorsque le premier train A vapeur 
relia Bruxelles sl Mechelea. Dans les jours 
qui suivirent, quelques fumées empanaché- 
r a t  les quelques trains & marchandises 
encore assurés en traction vapcur. 



PHOTO BD 003 L'mm& dh fi& B DEnrtarfrcrmt 131 amkm d'hht&c w IQ PMo : B. DEDO- coiïecth PFT &? 

Quelle &aii la sikrdon Ilu p m  
vapeur au 20 rlécembre 1966 P 

Le W 544 du 21 novembre 1966 noiifiait 
la m k  hors &cc de 3 Immtives du 
type 53.4 du type 58 (les duni- de la 
série : 58.005, 58.012 et 58.037 M t ,  
etla58.M)l deMdbeke), 7dutypeMet 
upedutypt 81. Toutesmm&chineg furent 
rayeeS des inventaires le 9 h b r e  sui- 
mt. A@ ces ntdkions, il ne subsistait 
plus au 20 d & d m  19% que 66 1- 
motives 4 l'effectif: 20 du type 29, 11 du 
-53, lOdutype64el25dutype81.Le 
tableau cidemus dotme l'&=tif total par 
depst: 

ies 64.103 et 64.045 (fulme l m t i v e  
musée) étaient mmm& en acüvité. La 
64.045 fut utmue en &ce comme 
génhkur mobile de vapwr durant l'hiver 
1966-1967 et Cut m k  A as~raer des 
mmmvrea au dep8t et dine ai gare, œ 
qui lui valra d h  effectivement ia derniére 
Imot ive  $ va- ayant pmt& im &ce 
A la SNCB. L'ateiier de Mereleke ne 
p v a i t  même plus assurer le roulement 
prévupoursa&ie&type~:4joum~ 
de travail poia 2 locomotim A Haine 
StPierre, d e  d i s i a i t  la 29.164 mais 
sans semice. A Leu- 3 & étaient 
encm ai activité : les 29.029, 53.001 et 
53.055. St.Ghislaia allignait encore la 
81.338. Le9 7 loamwtiveri awre prhxks 

K d j k  étaient garées sans seniice : l e  
29.137, 29.289, urae type 53 et 4 type 64. 
Monceau a d t a  seri dernières m r d m s  le 
29 d h b r e .  Gvuvy posstdait eacwe un 
e f f d  & 7 type 81 (81.205, 81.209, 
81.287, 81.307. 81.324. 81.432 d 81.434); 
Ie 81.205, 81.287 et 81.432 assitrérent 
encore deg s e m k  jqu'au 10 décan& 
1967. 

A sdm.. P d  JACOPS 

Qaude DEFECHEIYEREUXse 
souvient de laf in  & nos c h h  

CefuCunLemp:celuidestraiasBvapeur. 
Un jour, il prit fin selm k~ dgioiis, les 
pays. C'est l'aspect NOSTALGIE que je 

vais évaquer, je l'ai  vécu^^ en hlgiqi~e, 
d t e  en Franet, en Al1- 

C'est par Ia m, puis par la radio, que je 
pris mmabww de ce 20 decanbrt 1966, 
jourduderniertrahvapeurvayegeurs~la 
SNCB d x e  Ath et Dtnderleeuw. 

Je tramillais A mw bureau, tout en imagi- 
nant la "29.013' twae pimpante mm s a -  
lement pur la cimmbm mais aussi 
p a r c e q u e ~ e t o u t ~ e n t d e ~  
révision. Les "29" me perlaient. En &et, 
dés aodt 1962, j'ai pu monter sur w ma- 
chine~ et accwnpagna Its équipes de 
tractimDesgursrud€s,~parInxrs 
durs hhms, mais surtout qmpthiques et 
c h ~ h g w h a i t & C t a i e n t t i e r s & l e i t r  
métier, du invail bien fait, figuolk m&nae. 

de l'équipe, du maîkriei, des voya- 
geurs; wmcients du h pubk.. bule 
une raison d'ztre. Merci t eux tous, de leur 
d a n c e .  11s avaient im flambeau t m ~  
mettre. que j'ai saisi, le mmmmt prtcigm- 
sement pour mon plus grand biea pwrr la 
suite. Oui. Ia suite wx le mot "Ph" n'était 
p ~ t i f ~ t ;  B l'@que, qui 
l ' e O t d B w n o m b r e d e ~ o n t é t t  
s a w é e p a , e n e e q u i m e c o n c e r a e , ~  
les *150* DB, les *141 Rn et "140 Ca 
SNCF pur  aboutir A ia "26.f0Iu du PlT 
qui, & nos jours, empanache A nouveaii 1- 
l i g n e S e t I t d & ~ ~ .  
Queiqwjoursapda,toutesl~maehints 
etaientgaréespwtMmité...sairfdansle9 
con i rsd ts~Qixe l l esdmieurep t  
vivantes. 



Le dtmterjow ~c*ploiZdon & dt gare Br Br&-Aï&-Vertc, le smud 16 j W  1954. fi e, un h g  Win mmoqJ por lo 
Id 041 pi@ 32M1908, a SNCB 1641, rr. Brt &Zgc 1364, & wdwm ex DR a d'uir fonqon GCZ, q- lo ügnc v#irml& 
l ' ~ V d a s ' ~ ~ ~ C c r U r i t ~ & L ' 8 n ~ g ~ & t k ~ N o t d a ~ i m i h r u e d u ~  D e w v I c ~ d  
nkan, b ~ 1 2 2 2 d e s t n a n n a q p j b r ~ h ~ i r p I C c d u n e m o r q ~ ~ , ~ r r d l u r B I c ~ ~ ~ a i i i ~ g i r c ~ ~ d c S Y f t ~  
& h no- gave & -Nord- riCo= Iciv pkin AqjourEkiJ 1'- l% rriomm rnriplrPcc C ~ ~ ~ C D U ~ C T  Bb h ligllC 
( srvIcgut i~eIrouwIcIL~~ T r o i P b a r i m u r l p V i r ~ r t l a g d r r I a i ~ s d m c ~ p r C s a d s d q w ~ i i i r ~  Partnikbwb 
aiakotw &Lu d & o h  h bcmîent, SEM& b premrremrIre, quc4uepeu t r a n s f u d  au n k a  & &nitr &age, d s t c  enwre a abrict & s 2 p  
rie Gcmpmz PHOTO BIMM4 r f i  Bruno DElXhCKER, collectiopi PFT B Ji PHOTO 28-09 J-L VANDBRHAEGEN. Sjuillet 1996. 
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1 PFT BOUiiïOUE 1 

~ ~ ~ o o I ~ ~ ~ I . ~ I o I ~ I I ~ .  g401am1 h m .  8801 1- ( d i a q u e n d ~ ~ u ~ m p ~ a s l l * )  
............ ............ ............................................................................. . 0 +du 6001#1 (- b pkdla plrtiti6c) par f i h  35 45 20g 

.......... .......... Q h d u c  6 W 1 4 1 5  (ivoepbw d a m 9 x 1 3 )  ............................................................................................................... W 4M 165s 

.......... .......... ............................................................................................................... h d w c  6 0 1 W O  ( ~ p h D t o r e W 1 3 X  450 165s 

...,....,. ......... Dhdnuc 6031-6045 (mw Ewk*irsShrl3) ............................................................................................................... 45a 1% 

.......... ......... ................................................................................................................ ~ ~ ~ ( ~ p h o t o s ~ A t 1 3 )  45 a 165g 

.......... .......... aDdwe 6061-6MS (avez* Foukunht13) ............................................................................................................ 4 0  
aaochurc607-I (ivc~ph~toamukilrs9~13) .......... 450 .......... 16% ................................................................................................................. 1% 
Q t m b c  61014115 (avcephDtoa mukurs9x13) ........................................................................................................ W .......... 450 .......... 16% 
Q kochure 640Ia4W + 65014506+ 66û16603 (M +œulciin9i113) ...................................................................... 400 .......... 420 ......... 1% 

EN LIGNES 
0 m u n h e  1 1 8  ............................................................................................................................ le- ............................. 80 ............ 80 .......... 1- 
Qnrimtms9ill .......................................................................................................................... k& ........................... 120 .......... 120 .......... 15% 
0 mudm 12 A 15 ........................................................................................................................ le& ........................... 140 .......... 140. ......... 1% 
PnunCmr 16120 (no 17CpriisC) ............................................................................................... iomimtm ........................... 160 .......... 160 .......... 21@ 
QnimCm.22i24(w'2lcl25tpiisCs) .............................. .. mm6m ........................... 180 .......... 1m .......... 2 1 g  - ...................................... Q Mmcmi 26-27-28 .......................................................... . . . . . .  lmnii6m ........................... ZLO .......... ......... 21% 
0 HORS S R E  P I  : U S  LOCûMOTIVES DESEL SS3UB 83 ....................................................................................... 3% .......... 450 =se 

HORS sEiWN7 :LES SERIE 1600 cn, .......................................................................................... S% .......... 

.......... .......... 0-1 1 6 ( 1 2 m S N B + ~ W i a o p o d K u o p l a a i i i & ~ - B d i M ~ ) p ~  .................... 150 150 10% 

PIN'S 
a kumtiv~ digcl f ie  201 ........................................................................... (PFïEditim) ............................................ 1 .......... 150 ............ 1% 
0 lmRFmM d-t M e  60- jiime (i qddler) ..................................... (PFT-Editim) ............................................ 150 .......... 150 ............ 158 

................................................................... .......... ............ Piinoni143331-rmmqm732.lO ( P F L U W I )  ........................................ lm lso l* 
0-tl-w 101.012 ..................... ...biwtOre+ ~ ~ ~ ~ r n )  ..................................... 3 .......... 1 M  ............ 16s 
DlocomDtivcüeanque 101.012 .................... ...vmfaict+-)olmcr(pFï -Won) ........................................ 1 .......... 150 ............ 1% 
~ ~ ~ v i p a n t y p c  81 ......................................................................... m m  ............................................ 13 .......... lm ............ 1% 

PHOTOS PFT ( p o c h e  de 10 photw QhtdWmc 1P15 : 17 photom) m u h m  10x15) 
O k k m  n02 : eiaai laornolm d 252.001 aiBelgiw ...................................................................................... W .......... 450 ............ 75s ......... ............ ................................................................................................................................................ atb~mcn04: l m 6 2 1 5  400 ~ 5 0  'f5g 

.......... ............ ..................................................................................................................... Otbémcn05: -blq$maBdsiqrw m 450 np 
~thémenD7:vciysgc~+6215 ........................................................................................................................................... W .......... 450 ............ ~ 5 8  

thhne no 8 : l* w qkdu .......................................................................................................................... W .......... 450 ............ 750 
O W nm 9 : auicmmi- M N C B  ntr Ic ai ftrlic ................................................................................................. 400 .......... 450 ............ 75s 

.......... ............ .............................................................................. Q i h b m s n " l O . ~ m W m - l a a 0 4 . 0 0 3 a k 5 4 0 7  w 4x1 758 

.......... .......... .......................................................................................................... QihhaenO 11 : 1 2 3 ~ B m k k C o m i a  45a 7% 
................................................................................................................... .......... ........... DiMmeno 12: ~ q u d n l p l e  %O8 VTM 4M) 4 54. 75g 

.......... ............ OlMmenO13 : LaparraclkL Xarbmdl .............................................................................................................................. W 450 7Sg 

.......... ............ ..................................................................................................... O r M m e n O 1 4 . t i l i g n e B 9 . ~ ~  400 450 Xg 

.......... .......... O ~ n a 1 S : ~ 1 7 1 ~ d o h s t r i c 2 3 ~ p o r t C 1 i l i n 5 0 j u n a  ...................................................................... W 700 1% 
o ~ ~ a 1 6 : ~ ~ ~ d p m t o t y p c r d e l a s C F i e 6 0  .................................................. 450 ............ 7% 
Q t b n *  17: t a ~ 2 1 2 1 4 - 4  ........................................................ .. .................................................................. w .......... MO ............ 75g 

........... 

................. 
h ~ a u l m n a t & 1 8 m s u ~ p ~ e r ~ $ n t , ~ m ~ ~ a ~ ~ ~ e r s v ~ p ~ . ~ o u   la^. 

........ .......... mûlû BD-1 : B v a p e v -  a22 @L28 p g) ........ , .............................................. 1 5 0  200 1% 
a PHOTO BW02 : h vapeu29.013 &Am (EL= p. 48) ......................................................... 1M ..,.,.,. ......,... la ........ .......... ................................... Q PHOTO BDoa9 : k m w h  vqmr2B.013 h D m M w  ( n 2 S  p. 49) ... . 150 200 159 

........ .......... Q PHOfOBD004 :lowmo&e~vapev~B.04f 1 BilixsllesNud (6L28p.50) ..................................... 1 5 0  200 1% 
D PHOMSnWLdGIY&5" W28: l t s ~ ~ C r r . ~ i r a n u n t m . p a n a ~ ~ ~ e m i o r a i f a m i i t l [ é 1 1 5 c m m ~ d l o s m i m t m i ~ & L ~ ~  

quiswr id tspho iosmirdk  




