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Le mot du Prdsident 
Ebut de saison prometteur, puisque tous les weekends des mois d'avril et mai ont vu une 
animation où le PFT était présent : c'est ainsi que nous nous sommes rendus au Salon du 
Train B Maubnigc, quc nous a m  participé aux journks d'ouverture de la saison de Mal- 
degem, que nous avons animt! les Fêtes dc la Neuvaine a Huy, que nous avons circulé rl 
nouveau sur la ligne 128 entre Ciney et Spontin et qu'enfin nous avons programmé un 
voyage avec n e  26.101. Ouî! 

Si ces activitb demandent beaucoup de temps de la part des mhatcurs, il ne faut pas ou- 
blier non plus ceux qui !ravaiIlent dans l'ombre, i la rédaction & livres par exemple. Plu- 
sieurs " chantiers " sont ouverts et certains devraient aboutir relativement rapidement, dm 
que nos promesses soient tenues. 

Mais le maténel que nous conservons mérite au.4si beaucoup d'attentions, d'autant plus que 
la rkglernentation que nous impose la SNCB devient de plus en plus contraignante et m i u s  
site donc des interveritions trés rapprochBes. Néanmoins, comme vous pouma le lire dans 
la pages intkieiires, nous continuons A restaurer nos vkhicules pour pouvoir o f i  un &en- 
tail & plus en plus large. N'hésitez pas d rejoindre les rangs dcs bbiévoIw, tout le monde 
est le bienvenu! 

Enfin, les h i e r s  'U plus long terme " semblent kgalement bouger : intaventions ëuprks de 
la Région Wallonne dans Ie cadre d'activités touristiques, abri p u r  le matériel, etc. 

Nous ne manquerons évidemmmt pas dc vous tmur informks ûc lcur tvoIutim. 

Bonne lecture. 

RELIURES POUR EN UGNES 

Si vous wnçervez depuis le début votre m e  préférée, vous constaterez que la pilc 
ne cesse de grandir, et parfois vascille un peu. Nous avons donc pensé qu'un ran- 
gement ordonné scrait souhaitable.. . Aussi vous propose-t-on maintenant pour vos 
EN LIGNES une reliure A brides qui se présente sous la forme d'une fardc carton- 
née épaisse; elle pmet  de ranger une trentaine de revues sans nécessiter de perfo- 
rations, au fur et a mesure de lcur parniion. Lors de l'ouverture 4 plat la lecture est 
facile et la rédisaiion de photocopies aisée. 
Le système est basé sur deux Cpingles que I'on glisse dans Ia revue a hauteur des 
pages centrales, puis que I'on insére dans les langucites souples fixées zi  la reliure. 
La farde, de couleur vert jade, eçt frappée des mcntions PR-TSP et EN LIGNES - 
OP DE BAAN; nous vous la propoçons au prix unitaire de 45OF, hais d'envoi en 
sus (poids : 300 grammes). Pour la commande, vous indiquez le de-tarif 1 0 1 ;  

."EN LIGNES" est également accessible sous forme de fichier infonnatique au 
010165.66.47 (14.4K SNI) serveur télkmatique "RAiL" 24 h sur 24 ou par courrier 
electroniquc : envoyer un "netmail" à Philippe MATHYUS 2:293/2001.10. En plus, 
vous pouvez disposer de photos représentant tout le parc moteur SNCB, ainsi que des 
vues suisses, allemanda, françaises, néerlandaises ct luxembourgeoiser. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

14emiére urne PHOTO 3036 Lm participan& dC nme gramd wyage réakd en 
Hongrie thaw la -cm & Pûq- g h r o n t  un suuvnnir inwktabk de ce p&ipk 
draor&ak,  eflectrré ahm d a  conditions cümatiqucs t rh  rvdes Qroid sibériua) nrniï 
o p î M  côtd emottillemua Noav rNttrrdmm en &îd sur cc wyage daAp le prochain 
EN LICNET. Une des phoiographic~ prk- lors de h pumuitc en antocar d'un trah & 
bakst remorgué par Cn M6L 002. BaQTonakul-D-e, 7 avril 1997. 

Dernière paze PHOTO 30-35 Le mercredi ? awii, It PFT a en marche i n  ugin 
.~pdciai remorqué par ih M 6 t  004, la seukè machine r&ue rle k prmtigkwe üuée 
d'origine, pkoiographil Cors d'un arr&-photo d VwmthdKkhd &ne Vmrprem-Ce& 
dom*). Pliotos : Jean-Luc IfAm>ERHAi?GEN. 
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PETITES ANNONCES 
QA KENDRE : INTERNET S o m  (Windows 95)  permettant 
de confectionner des menus l a u x  d'dmses Memet, vendu 
avec un cnsemble de menus 4 théme ferninaire. Prix : 150 BEF. 
Michel MAiUN, CB 00141 14405-81 (michel marin @skynet.be) 
=010141.68.29. 

P CIIERCHE : le numéro et des photographies de la voiture 
GCI qui fut phde  üevaat le dancing « ta Locomotive r A 
Barhçon (mute Philippede-kummt). 
Charles OCSMERG, Scbnek. I 37 2 180 EKEREN. 
~0316a4.64.21. 

O CHERCHE : les manuels pour le modéliste n0l-2-34 de 
M e r .  G. HOLBRECHT, BiesMtstraat, 3 1 9240 ZELE. 

U A  PENDRE : 78 cartex postales anciennes de gares hmçak,  
33 cartes p h i e s  ancimes principalment de l~comotives h- 
gaises, 53 cartes postales anciennes & gare bngèm, une 
dwim de photoaphi& f m t  A4 de lowmotives B wpwr et 
diesel américaines. Jcan-Ciaude GOTBIL, Golfweg, 13 9000 
GENT ~091U1.05.26. 

EN LIGNES hors série n02 
LES 1600 CFL 

Am-- &id 1Jgnb m e  EN LïGNES HORS 
SERlE N02 d C'Uoirc compl#c ibrJ loromohw M & 
la 1600 & CFL? 

i.as n Gros Nez M. .. S'il exisîait un Tour de Franee ferroviaire, ces 
l~c~motives remarquables seraient A coup dir maillot jaune1 
Mais pumit-ao réeliement l e  qualifier de belles machines? La beauté 
est souvent subjective, dit-on, mais forcz est de constater que peu de 
&rie de lommotives ont && aussi u purchassées w par les amatmm. 
Inutile d ' ~ y e r  d'ailleurs d'en critiqua I'txMtique : l 'hprudmt 
croulerait immanquablement sous les s a w m a  et une bordée d'injures 
bim senties, le maudissant jusqu'8i la troisième génération (au moins.. . ). 
On marquera d'ailleurs que cette vénération (addation devrrutm 
dire) ne se limite p s  A la Belgique ou au Lwcembourg : les &mes m- 
U t s  se vérifient au ûmmark, ai Nom@ et en Hongrie. 
Tout cesi est probablement le résuitat d'un subtil mélange : elles sont 
appanies au tout début de l'essr de la traction d i 4  en Europe, étaient 
d'une esthetique inusitk (pmmm B I'admkation &tée par les voitu- 
res et motos de l'époque) et étaient d'une m a  légendaire Ajoutez 
a cela une d q u e  phénoménale, allant du romormement & chat 
assoupi au clairon triomphaut de I ' k h p p m d  au huitiéme mn, et 
vous c~mp~endrez  peut* ce qui a fhit de ces eagins un symbole, voire 
un véritable mythe. 
La sCne 1600 des CFL ne Comportait pourtsat que quatre machines, la 
-dant ainsi plus popuLaire encore aupr& des amateurs. il aurait kt& 
impardonnable de ne pas lui tendre hommage aprts tant d'an& de 
bons et loyaux &ces, selon l'expression wmacrk. Et tant pis si nous 
nous taissons aller A être subjectifs :  es Iocomotives resteront bien nos 
s d i e l  b) püéfhéest 

Format A4, 76 pagts, 146 photos et schémas dont 30 w couleun, 
couvertum plastifiée souple. Prix : 550F + f d s  de port (255 
grammes - voir pnge 51) Communicatioii : 1600CFL. 



En effet, au-deIl de cette date fatidique, 
des panacha de vapeur embaumkrent 
toujours le réseau belgc, et cela durant 
encore plus de 10 années! ll s'agisait en 
fait de locomotives a vapeur de * 
éûmgets : Allemands et Français &ait 
les frontiéres notamment A Mon-. 
Kaeren et Mouscron. Des machines indus- 
lriellcs dvoluaient kgalement sur des em- 
bmnchernents racmdks a la SNCB. 
La demi& locomotive 6 vapeu qui circula 
en servicc régulier sur le r h u  SNCB fut 
mincment  une petite machine 4 d m  
essieux corwuuite par La Meuse, qui opéra 
jusqu'à la lin des années 7 0  au charbon- 
nage de Wbistw, situé sur la ligne 38 
Chbiée-Bailice-Mmbn. 

Mais en dehors de ces cngins étraagm, 
que rcstait-il du régne de la vapeur a la 
SNCB? 

An &&ah à h  tous dcrniers fuum &roua &nos " vnprrir ", Ces & m h  m d h m  
furent r m s e m b k  eî g& en bon ad amx d e k  & Leuwn a de Tournai dhm l'es- 
poir d'me kypothétque m n l e  qui n'eut pas tiek Le I6 fhb 1967, un ht & quatre 
r)ipe 81 &gir g d  àhmt  ik p o H a  dk h remke rle Leuam, Cuu cheminée soignrusmmt 
cnveloppie En t&e : h 81.167 r u d e  quc4ues jows p h  tord p w  le P, K 232 clu 29 
mars. 

Après le mois d'avril 1967, de nombreuses 
iamsses de locomotives kahient un peu 
partout sur le réseau, en attente de démoli- 
tion. Contrairement aux espoirs de la 
SNCB, aucune des machines garées en bon 
état a Leuven et Tournai ne put Ctrc 
revcndue a un réseau &ranger. Par lots 
entiers, cllcs seront démolies, parfois sur 
place, parfois dans un chantier tic fer- 
raillage. 

Quelques machines, uniquement du type Le 14 s @ d ~  1967, d Leuwn, un hl de sir ope f 9 dtpoivvrra & l e m  te&, aumd 
29, doni la chudi&e était encore en bon l'ami* f~r~*. En tête rde h : Li 29.260 &ciamPr ie 10 aoûi 1966 d 
Chi, &nt dutilis8es crime chaudi& Stockeffi, dép& 03 ehpmsa C'enti~refd & sa cwrière. 
mobile. Elles rempladmt d'autres chau- 
dihcs mobiles arrivées A la limite d'usure, 
émanant dc diverses séries, y compris des 
iype 29. Amputées de leur embiella& et de 
tous les accesstiircs devenus inutiles, elles 
serviron1 a cetk tâche bien pcu honorifique 
pour assurer le chaucfage d'instdlations de 
p u  et le préchauffage des rames A 
voyageurs, comme B ScIiaerbaek, Forcst- 
Midi, Mons, T o m i ,  Liège, Voroux, 
K o h j  k, bine-St.Pierre, Charleroi-Sud, 
Gent, Leuven. Cette activité s'acheva au 
terme dc l'hiver 1978-1979 B Schambeck, 
et 1 979-1 980 à Hliinc-St-Pierre. 

Dautres locomotivev eurcnt uii sort plus 
imttcndu, telles que ces deux types 64 dont 
les chaudikrrs cnticrement madifiks furent A Jeme&, k &me scène mmabrc Haii visible. La prcniiére machine n'aï autre que lo 
réutilisées comme chaudika fixes a rate- 29.300 ( M è r e  & sa ~ P r i r ) ,  +urne PIC sa p ~ e  & boîte d fumée Ce#c k o m d i w  
lier d'Ani--Dam, ou elles m i t  au- f i  reîiréc & J-ce ri Jemelle LE 29 j u h  1962, grés y avoir pmïé toute sa vie. 
jourd'hui loujours en activité! Ensemble des phota.~ :  robe^ B0L)L)EWIJN 



Ci-contre + 
Le 2 xcp!& 1967, un train àè arrv- 
chan&# remorqué par la 242 TA 120 
& la SNCF qiiiae h gare dc Monscron 
e n d i i o u o n d r h F m  
~ & & h ~ e P I C s a s &  
c d e  p m  S M  ni 1929 (no 
4472) pour & &mzu ilir RLM. (242 
AT 1 d 128 RLM., pub 241 TA 1 d 
120 SNCO. Photo : R BODDEWIJN. 

Au milieu Y 
IR?qqu'ari & ds d sqI#a?#e, 
rks komotimotiw d vopcw irlIcsraAdRP 
fxq&aient -te g u o t w ~  
les g- f r o h  * ( n 4 0 ~ ~  
R- cf d m c  hwh-1. 
En sL?prm&re 1970, un h i n  rdc 
IPT&&IS se dirigamî v*rs 

M o n b m  d M p &  0523563 & 
P ns, acbouchc th ir & 
Gemmenich s W  cn B-ICC. Le , h i e r  porcorus rtgirlicr d'nue ma- 
chinedvqpciua&mm&scdkovtaIc 
3 a w ü 1 9 7 6 n ~ r e S t o ï ô q g d R ~ d  
l'a& d ' w  D&apo# de k s t k  050 dc 
la DR 
Photo : Yves STEEhEBRUGGEN. 

Le retour de ka vrrpeur I 
On SC souviendra que le h m  P.V. no 
232 mentionnait que deux machines 
devaient éûe maintenues en état: 
- la 29.013 destin& au futur m*, 
- la 64.045, dont la démolition était 

poçtpo&e en vue d ' m e r  un train 
"folklorique" au mois de juin. 

11i 64.045 sera en fait rallumée d 
reprise% ce qui lui valut d'ediapprr. 
miraculwsement A la démolition. I 
12  10 juin 1967, l'occasion des festivi- 
tés liées au 700ième anniversaire de la 
ville d'ûostende, le Train Royai de 
Léopold II fit acheminé de Bruxelles A 
Ooaende. A h  de ne pas dépareiller 
utte rame de la "Bellc Epoque", on 
avait &cidé de la remorquer en traction 
vapeur. C'est ici qu'une lwmotive d 
vapcur de la SNCB fut pour 18 preniiére 
fois ralIumk depuis 1ti suppression de 
ce made de baclion. 

En bas + 

bonnage Sur la droae SC tronwiri trs . . dhnmw@ qui rrbritcnt 
.isiowd'hi l0EcomusCr RLgionsl & 
CcnkcdsonmiuçcBcbmine 
Pli010 : Roheti BODDEWIJN. 



CI. . .:-i 

Le 6 seprendre 1969 i Roriel, dir chaudihm vbibhrd rth+sdcs, rkirpkdts dl? Iocomorives des types &# et 81, se &ouw1'ent soItdement 
arrimées sur & wagons Sur It rlocnmeril ci&-, k lesois p r e m i h  chma sont r e s p c ~ r i f  c e k  des (e pwurlIMïe~ : 
&e et dépiTt dc r d d b n )  : 61.002 (OM966, SLGhLkin), 61.266 (OY1966, Monceau) el 81.425 (aW1966, Monceau). Ci-&so1~~ : un 
second h & cinq c k m  N m  ignorom compLéIemcii1 Ce sori qui &UT fui r L P d  Un Ieaeur peul-il nous réponrIre? 
Photo : Robert BODDEWJN. 
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PHOTO BM12 Le chdkmagc Palience d Beaujonc d CLairi p k  dt Liége (rem 1 k gwe &Am prv & &funte Qne 32, r a i e  

tke pi& tard commc ügnc in&m+ciie 210) uh'Irïai3 encore p b i è m  Cocornotiws t3 vopciu, toutes & C o c W  d chaudh YcriiEaLe. LC 
9 1967, ih d e  n04 (a no 4 drr càarbonuage & M M e n i o d - h w u p  d d l c  en 1966) mmoruwail un wgon- dbr 
Fcs. C e  h d w ,  co~m?irilepar CockeriU (no 1075) en 1879, d e  toiy'oum; elCe est c o ~ ~ ï e d c p a r  Ce fiwmcmmm 
Photo : Brno DEDONC*EA, coll~ction PFT Q 

PHOTO BM13 t r  IO juin f 967, une lowmWiWiw d vqpcru & Iri SNCB #oii rabmdepoiv  P p- fais &uh ihqppre~ion & cc 
mode & * d o m  La b4. #S, cri tac th lri royal de Léopdd II, mtre rn gare d ' û o s t d  Photo : B. D E D O N C m  collectiwr PFT Q 
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Ci-cm& : h MW5 rmwqw nne ranic 

~ q ~ H d n v g G C I d 1 ' ~ i w r i r l i  
tomq# d'un fsirüdcloii t & L i d  & h 
RRT. ai 1969. Lc&& d p h d w i  
1'- d'A& Coll. : Paul JACOPS. 

Ce grand h e u r  échut A la 64.045 qui, on 
s'en souviendra, fui la Wh macbine 
ayant effectivanwt assuré un seavice 
commffcial pur la SNCB au début & 1967. 

Bien que prévue pur être envoyée d la dé- 
molition aprés ce parwiirs, la MW5 
Behappahnueusement&ee-wi 
lbbligcmce de quelques c h a h t s .  

On put ainsi revoir ia 64.WS wus ps ion  
en 1%9,d l ' d o n  du ioumage du f e u i f l ~  
ton "De Heren vaa Zichem". produit par la 
B.RT. Comme &tc réalisatim se jouait 
dans les a n n k  20, la 64.045 accoirpk h 
une rame & mi- GC1, u i n d t  @ai- 
tement pour m e r  l'atmosphère de 1'- 
que. 

Ci-dwsous : l'hpa@J%l EJC CII i r h  
d ~ : t e i i u i r s e l i r r d u + ~ d &  
p b i a K J m d l d b G h h M &  A M e :  lo 
81.366 H e  d Mm- en 1965. 
Photo : Robert BUDDEFWN. 

$$2W*Y 
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A droite: u r r c a î r e ~ e ~ a b r e  & h 
~ i o a & n o s c i b 2 r e s u ~ i p . t c i  
k ~ u u E d i a f f f L c r & L # y c n & C I i  
81.155 (r- d H w  m & o h  
lm, i l k t  il ne r&e gictrc que lo 
sim&rc. Son fcnrlcr lZ416 d pw 
mm encm 16 sqtemih  
196Z 
Phbro ,. Robert BODDEWWhr. 

Au d é p î  d'Aarschoî, le train prit la b 
tion de Diest. En gare àc Zichem, rebapti- 
sée pour I'cccasion "Hmntals", le convoi 
s'am& et les acteurs descenduent des 
voiturcs k a n t  les camhas Le train rn 
partit ensuite vers Diest. 

La SNCB profita de wtte qprhmi td  pur 
réaliser simultanément le tournage d'un 
court métrage retraçant la vie d'un machi- 
niste ei dc son chauffeur : "Au temps & la 
vapeur". 

11 fallut par la suite attendre 1972 pour 
pouvoir B nouveau respirer A pleins pou- 
monsiabonneodeurdelavapwr. Eneffet, 
après plus de 6 am & garage, la 29.013 
réapput sous pression le 2 q b r e  
1972. Cc jour ld, elle remorqua un train 
autour de Bnurclles A i'cccasion de l'anni- 
v e h  du musée du tram de Schepdaal, 
réwillant bien des souvenirs chez les uns, 
et unc décauverte auprès rles plus jnmes. 

PHOTO 30-06 NB Awrri leur fewaühge, quelquts ope 29 ont bénL/icié d'un sumis bien peu enviable, pour stmir & ck&e rno- 
büe, principaZrment pour assurer Ir p r k h f l a g c  des rmes 1 wyageum. Le 18 novembre 1978, k groupe R dc Schaerbeek &aiî d 
catc t&he lo A611.203, qui v i d  alom son àernier Livcr de chauffe Il s'aghaii & l ' a  29.022, (naire en semMce Le ler fh ier  1946 d 
Rone, d &classPe en dlcembre 1965 h l'aîeüe d1Aalst). Caïc chaudière mobik f i  &mulie d'odobre d nowmbre 1979 d Schadmk 
Photo : Pierre HERBIET. 



PHOTOBW14 A I ' ~ ~ ~ l g h & h / i i r d C h ~ d ~ , r i n c ~ ~ C ' h r D h i t i w i d o r l n ~ l ~ ~ f ~ ~ & ~ ~ &  
B ~ N a r d & S s ~ ~ 3 O o d o b r c l 9 6 6 S i u l o ~ l , ~ ~ ~ ~ ~ ~ I s L r a d i o i i ~ :  
& ~ ~ d 2 l ~ W ~ ~ ~ ) d P ~ l S Q O I 2 Q ~ l I O s ) .  Sur hdmtwk, anpornvritmümkmIcIrriiriRayal 
& L ~ p o I d I Z d s i u l ~ C I & Q 5 1 ~ r c s l ~ ~ ~ r l h i b l a P o 1 1 ~ & ~ ~ I c g ~ i i d R a l l I C a g e r r , o r n r ~ ~ ~ b n  
bois & pm&ra &ta dk 1835 : "Le Beige" d " l ' W H  1- a p ï u k  Photo : Dmiiel THïELWXMS. 

Après cezte téapparition très re- 
marqu&, les amateurs devront à 
nouveau faire preuve & ptience, 
cette fois jusqu'en 1 976, année du 
cinquaniiéme annivasaire de la 
SNCB durant laquellc la 29.013 
effeclua plusieurs voyages sur le 
l&€au 

Par la suite. les d e s  de la 
29.013 se feront de plus en plus 
rkguiières et elle deviendra vite 
uric: vedette incontournable, 
présente lors de bwi nombre de 
manifestatim. 

En 1985, elle sera même @ul& 
par la wgieuse Atlantic car& 
née 12.004, que plus personne ne 
croyait revoir un jour, suivie en 
199 1 par celie toute a u s i  inespé- 
rée de la Yacific 1.002: mais ceci 
est une auirc histo ire... 

Jmqu'm 1980,154tclier C d  & L wu & Sck-berk utihd m e  b griic 32O-J. A y d h u i  
Paul JACOPS et encore, I'aîelicr & Kinkemp& d i e  d'une grire iIc r-c d W. II s'a@ ià mi ILW danier 
Jean-Luc V A N D E W G E N .  dû& rt vqperrr tm s h t  i la SNCa Photo : Pierre HERBlîX 31 octobre 1979. 



FUMERIES 
LUES ùh trailaruc d ' & & i f t t n  àk Co lignt B~ZLcs -Pa&,  rrn ton$ n o u w a  tronçon @ YaM m 1963 uitrr CUCI--Eld ct 1'- 
mitk sud de Iri gare de F r m k  Lors Ik la mise rn s d e  & lo noilwik ügnc en h l  1963, C ' A  scdwn r*a b - - N o r d m  
fermée, m&ahmtt & -e compIcr & la gran& gare tk F m  comtm&e au temps du NodB+c. Un nouwau point d ' d  
J i  Lrabü & h g  d h  iiouvrlla mies. L a  idcm abamen& p u b f i  muntreiit m c  &+&WC I'évolrrlion rde ce siie, phorogtgpkit k 
pont rlu &rger. PHOTO BD-015 + La vrrc du -us a ért prise Le I l  m i l  1963. Un Ir& & kpvriiuc stm'iome s w  L wk & &ode 
rands qu'un train & mswhaii&cï rcriioqud par une iype 29 monte d cdre-wu wm Qu+ L ' h  r d e  NorSBee  rde Fmnu- 
r i a  en forme & rotonde (une des rrves tw Belgique) &ail silude en p h  sur Ie trai de k n o u d k  ligne, d hauteur & Co type 29. 11 
f a h t  den& le 14 jiu'U 194pow que k ügne puhe  &e t~pCoa&e en tradion é M q u e :  PHOTO 30-08 4 La me rlu &SOUS & 
p&e du mëmc eitllroit, Le 23féwier 1997. hb  rien ne subskte & l'ancienne gare, si ce ne son# 4uc4um d o w s  t& gardh-b- 
non Visibh b cause des utbrcs. Photos : Bmno DEDONCKER. colIection PFT @ et Setge M T I N .  



A propos de la rubriaue : - - 
"Les raccordements &bl18sw 

Plusieurs lecteurs nous ont apporté quel- 
ques renseignements concemant les sujets 
traiih dans la rubrique "Les raccordements 
oubliés", et c'est avec grand plaisir que 
nous lcs publions. 

La décharge de Mont-St.Guibert 
(Ehr LIGNES 25) 

En plus des deux Imrnotives utilisées à 
MonlSt.Guihri, la f m e  Fr. VANDEN- 
BOSSCHE possédait une troisihe loco- 
motive portant Ic no 2 .  

Durani environ 20 ans, cette machine fut 
garée ii Aartselnar (entre Boom et Antwer- 
pen) sur un coupon de voie le long de le 
route rapide A12 Bmxelles-Antwerpen via 
Boom. 

Le 28 novembre 1996, le SïlBANS 
(STIchting tot tehoud van Af tc voeren 
Neùerlandq Spcarweg materieel) a acquis 
1st D2 auprés de Fr. VANDENBOSSCIE. 
en vuc Je la restaurer daru sa version NS 
(çhcmins de fer néerlandais). 

10 j~iw 1944 : débarquement de la premikrc locum&'w a W e  sur & phge normande 
b+kes "Utah Beach Il s'agil àè lo WD 32 qui fut louée par lai SNCB dru& k mois 
dc sepîcmbre 1945. 

Llustoire dc la D2 est particuliéremcnt 
intcressante. Elle faisait partie d'une série Accompagnées de 10 wagoiis plat? équifis Durant L'automne 1 945, les 70.029 (qui 

de 20 machines commandées par le mini* pour la réfection des voies, elIes consti- avait été louée a la SNCB), 70.033, 70.040. 

iErc anglais de i'kquipcment, p u r  le wmp- hiaient le pnrnier matériel ferroviaire allié 70.04 1 et 70.045 .w retrouvèrent a Nijmc- 

te du War Depariment (WD). débarquk sur le continent aprks le jour J. gen aux Pays-Bas. Ces machines fureni 
rapidement d e e s  au NTM (Nederlmd- 

Les 10 premières (WD no 29 A 38) furent 
çonstniitcs en 1941 par "The Dewry Car 
Company" (no de çonstruction 2156 h 
21 65). les 10 suivantes (WD 39 A 48) par 
A. Barclay de 1 94 1 a 1 942 (no de construc- 
tion 354 à 363). 

Ces cngins à deux essieux et transmission 
mécanique étaient pourvus d'un moteur 
diesrsl Ciardna à 4 m p s ,  6 cylindres, de 
150 CV. Leur masse totale atteignait 21 
tonna ct leur vit- maximale &tait limi- 
Ike a 28 M. 

Dés leur livraison, ces machines fureni 
concinitrtics hiclans le vaste camp militniri: de 
Longmoor, en vuc de pdparcr le debar- 
qucmcnt dr: 1944. 

1.e 12 juillet 1944, les WD 29, 30, 32 et 33 
crntwquées A bord de babux de débar- 
quement LCT ( M i n g  Crafî Tank) sont 
dirigées vcn la Nomandie et déchargées a 
mèmc la plage (A Utah Beach). Chaque 
machine était montée sur dtenormes remor- 
ques a chenilles, permettant leur achemine- 
ment rapide jusqu'à Chefdu-Pont, sur la 
ligne de Cherbourg a Lisun. 

Elles furnit suivies quelques jours plus 
iard par les WD 31 et 39 a 48, acheminées 
par bateaux de Southampton a Cherbourg. 
En aodt 1944, la 29 était utilisée a Cour- 
seulles, les 30 et 42 a 48 i Payeux, les 32, 
33,39 et 40 B Caen et la 41 i Bretwilles. 
En novembre 1944, afin d'évitcr toute 
confusion entre le mathiel du War Dcpart- 
ment et du USATC (US Autority Tms- 
prtation Corps), les engins WD reçurent 
une nouvelle nurndrotation, les 29 a 48 
devenant les 70.029 $70.048. 

La SNCB, dont le parc de traction avait 
subi des pertes considérables, s'cnquit 
auprès des autorités anglaises pour louer 
plusieurs dizaines de locomotivev A vapeur 
et diesel. Parmi wllesci, se trouvaient les 
70.029, 70.031, 70.032 (la preinière ma- 
chine alliée ddbtuquée sur le continent), 
70.039, 70.042 et 70.044. Les 70.029, 
70.039 ei 70.042 furent prises en Imtion 
de mars à fui septembre 1945, les 3 autrcs 
seulement durant lc mois de septembre 
1945. Après cette courte période, les 6 
locomotives furent reIrocWées aux autori- 
tés anglaises. 
Nous ignorons totalement leur affectation. 
Un lecteur pourrait-il iious aider a ce sujct? 

A partir d'octobre 1947, les NS reprirent Ics 
lignes et le matériel du NTM. Les anglaises 
reçurent alors les numéros NS 16 1 à 1 65 et 
furml transférées a la remise de Steenwijk 
(pour utilisation vers Gorredij k et 
Hij kersmilde). 

Eii 1949, une prcmiére locomotive cst 
retirée du service : Ia 163, suivic cn 1951 
par la 161. 

En 1953, l'arrivée des nouvelles machines 
de Ia série 450 (Werkspoor) permit de 
retirer du srnice les trois auîrcs (162, 164 
et 165). A ce moment, les 162 et 1M furent 
revendues au charbonnage Willern Sophiu ii 
Kerkrade, et imrnatncuiées D2 et D3. 
Aprés la fermeture de la mine en 1970, les 
deux machines furent acquises par la N.V. 
SOBEMAl a Maldegem en Belgique, qui 
les revendit en 1971 a la firme Fr. VAN- 
DENBOSSCHE. 

A l'aide de p i h s  provenant de la D3, la 
D2 put êtrc remise en ordre en marche 
mais nous ignorons oii et jusque quwd. 
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qui f i  rrtilistc d h 
I ,- -# & Montdit 
&. G&d, d iribrrl, D2, 

La locomotive A vapwr sans foyer de la 
m5kté PRODUïT3 CHIMiQUES DU 
MARLY (voir EN LIGNES 26 pages 49- 
50) faisait le plein & vapeur auprés des 
cokaies du Marly. Au début des années 
quabe-vingf elle fut remplacée par un 
lowtracteur diesel racheté au CFI (Chemin 
de Fer Industriel de Vilvoorde), vraisem- 
blablement te n04. Peu après, elle fut of- 
ferte A l'asbl MSTB "MuseumStoombeh 
der Twee Bniggai". où elle fut faraillée 
suite à son mauvais état. 

En ce qui c o n m e  le loçottacteur des 
Cokeries du Marly, nous avons appris qu'il 
était CMnrnll~lément appelée *W, guitc A 
sa cabine en acier inoxydable. 
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Velture d'accompagne 
mant 11.908 p u r  la 
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Pmbabl-t la plus kiie pi& de 
notre miiection, la 26.101 n'aurait en 
principe CU besoin que d'un entretien 
réguiier, migré une fin dt Ailison 

rnwvemcntée. il " suffisait " donc & 
vider le mdner et la boîte A fumk, 
de laver Iti chaudiére, d'eficcaier tous 
Ics mtr8Ies ntcessaires sur les Bqui- 
pements de s8ciinté. BreC la rou- 
tine.. . C ' &ait sans compter 1- petites 
-CS que nws réservait la 
nouvelle rkglementetion, A savoir 
l'examen obligaioire des essieux aux 
ultniiwns, condition applicable tout 
véhicule circuiant sur le h u  
SNCB, qu'il appdmmc rl une asbl 
comme ia nôtre ou une e n t r p  de 
transport de la taille & la SNCB, et 
indispensabIe ii l'obtention de 
l'immatriculation ! Comme ces exa- 
mens devaient s'effectuer à 1,Atelier 
Ccntml de SalWnnes. nous avons dû PHOTO La 26 101 au  bug^ A+ un acomen q p r o f d  m a g e  aiuc ~ikmons, m- 
Ilow m e r  a. 1.w~ complet & +Mir-wrs & Ii rbidmic. -MI de), tovr b es~- mt 1<1* pwi 
notre loumioiivc pour retirer le train k sm+cc s o n t p d  birt remont& mu h d i n e  (ti A g d e ,  #n c m  
dc L'espace de qitelques j-* l'mi- dc rchgcs  u q ~  m Pologne au crrp oh ".. rr pr-oirunent s-* en 
ScMkek eut un ptii de de- d, as- origin- dk S a k h a  Aielier & S k r b e c k ,  f&m 1997. 

On -Fa par .le Ph& : Jeankuc VANLERHAEGEN. dkmontage de h timonme de frein, 
puis des bielles et tic la suspension, VOUS essayez de persuader l'autre bu t  de Avant d'entamer la saison, la 26.101 a subi 
avwi dc passer aux boîtes *'wicu& de faire son devoir et de tenir sa place. comme le 2 1 avril dernier la "visite médimle" 
lever la machine ci de la placer mu des il Aed & une bielle h m & .  II restait annuelle de sa chaudière, effecaiée par 
cssi- provisoires afin de P v o i r  ex* m,tc à effectuer le remontage des M-Vin~ot te .  
dicr les autres i l'Atelier Central et éviter 

$6 -b - ct couler un nouveau 
d'occuper trop 1-PB la Vivant ,&et de bielle m o ~ c e .  
dans t'angoisse en aitudant les ~ î a t s  de ces j o w ,  mache Autres v ~ ~ ~ c u I ~ s  
la nous a- Pour net* finit pourtant psr se retrouver B mues, et a, ,.,.,( su,,i d.intsrventiOiv. majf wes 
toyer les surfaces inaccessibles dans des .,, , ,,i- jamais le 
c i m m w  normal=, w d r e  le -el de l'atelier (l'arai J- depuis leur daniére utilisation. 
châssis et rév i sa  le tender. particulier) pour les mieux conwils de 
A notre grand so-aenk les essieux ont professionnels qu'il nous a m g & .  

Alain DEFECHERGUX 
eté &&rés ixms mur le semice ! Une fois Eric VAN HOECK 
revenus cic kes. on put prooéder au 
remontage. Travail wnsidêrable attirant la 
regards du pmomel de l'atelier, curieux 
de voir comment cette bande dc fous ailait 
se tirer d'itK&. Et il faut avouer qu'il y 
avait de quoi s'inquiéta, car remonter les 
essieux et les bielles fut un véritable travail 
d'Iiercule pur les amateurs que nous 
sommes (encore). C'est quc les boîtes 
d'essieux, voyez-VOUS, sont facétiwses : la 
mine i n n m ,  elles réussissait A vous 
convainccc qu'elles vont sagement se mcl- 
tre en place dans un glissement & v s  
lours.. . nlusion ! Les unes refusait 
d'entrer, en profitant perfidement pour 
plier des boulons pendant que vous ne 
regardez pa.. les au- font semblant de 
convenir, mais restMt coincées lorsque 
vous t e n b  & releva la machine pour un 
petit ajustement quelwnque, vous forc;ant 
ainsi 4 hpper B coups doublés pur faire 
rcdwmdn? l'essieu qui avait pris un petit 
air penché (non, Pierre, on ne peut pas 
mwdre dans les bandages 1). Idem pour les 
bieiles : elles sont articulée, et Iwsqu'il 
s'agit de les remonter - d'une pi& - 
sur les cinq maneions - tous différents - 
clles prennent un malin plaisir A jaillir de 
leur logemeni derrière votre dos. &lm que 

Vom &a ou non bRedeur 
d ~'cIz~&? VWLP t a # ?  dk RDM 

Mer lsrsin Iode sur notre 
m a t ~ C ?  Rien de pliu 
simpk, ;-4um d 
nous no= feroiis un p h b u  

cl mainï s a l c J # ~ . . !  
02/770.51.3.62 

GSM : 075/7II 2 A 28 



Actualité étrmgère 
SUISSE 

Les vétérans quittent la scène 

Les louimotives électriques de la série Ae 
4n ont défuiitivcmmt quitté la scéne fer- 
roviaire durant l'automne 1996, aprés une 
&ére d'une longéviié exct-tionnelle, 
approchant les 70 ans! 

Mi= en senice entre 1927 et 1934, ces 
machines chient devenues en Europe dc 
veritablcs engins historiques qui, durant de 
longues am&, ont symboIisé l'image dc la 
traction des chemins de fer fédhux.  

Ces lwomotivcs furent acquises d'une part 
polir làire face à I'éIectrification galopante 
du rkscau entamée à grande cchellc au 
debut des années 20, et d'autre pari pour 
pouvoir accroître les charges rcmorqu~s.  

Au lotal, 127 unilcs (10.901 à 11.027) 
h c n i  prduiics, en trois sous-sérics de 
pcrfonnances et puissance égales, mais se 
distinguant par leur 6quipement électrique : 

- 10.901 à 10.938, 10.952 6 10.972, 
11.003 à 11.008, 11.018 ti 11.027 : 
UUC-Oerlikon, 

- 10.973 A 1 1.002 : Uerlikon, pournie 
d'un frein électrique a récupération 
pour utilisation sur les lignes monta- 
gneuses; 

- 10.939 A 10,951, 11.009 à 11.017 : Sé- 
cheron (lesquelles furent modifiées de 
1964 a 1969 pour la marche en unité 
multiple). 

La partic mécanique était commune, four- 
nie par SLM. 

La cod~guration 2 D 1 faisait en quelque 
sorte des Ae 4T;r des "Mouniain" Hectri- 
ques. Les 4 moteurs de traction attaquaient 
les 4 essieux moteurs via unc transmission 
"Büchli". 

Lcs Ae 4/7 étaient en fait fort semblables 
aux 1 14 Ae 316 mises en service de 192 1 zi 
1929 (voir EN LIGNES 21 pages 25-26). 

E s  le début, les Ae 417 quadrillèrent le 
réseau ~ntier, en tête diui grand nombre de 
trains directs de voyageurs et de lourds 
convois de marchandises, tandis que les Ac 
3/6 s'acquittaient & la traction des trains 
légers sur les lignes dc plaine. 

Ce parc moderne allait tenir un rhle pré- 
pondérant jusque dans les années '60, 

lorsqu'apparurent les Ae 616 et les Re 414 
II, a la fois k u u ) u p  plus puissantes et 
nipides (la vitesse limitée à 100 krnh des 
Ae 4t ï  allait en effet les handicaper). 

Ces nouvelles venues entrahérent une 
réorientation de l'utilisation des Ae 4fl  vers 
le trafic des marchandises, des messageries 
et des services régionaux de voyagcw. 

A partir de la fm des années '80, la limi- 
son en gmnd nombre des nouvelles autom* 
trices "Colibri" et des locomotives Re 460, 
allait toutefois avoir raison des infatigables 
Ae 417 qui, petit i petit, abaisseront leurs 
pantographes. Le parc, qui comptait encore 
106 unités cn 1990, allait graduellement 
diminua pour atteindre 97 en 1993. 75 en 
1994 el seulement 25 en 1995. L'annéc 
1996 aura étC décisive, puisqu'elle a ni à 
I'issuc de l'automne, I'extiriction des der- 
niers dinosaures suisscs, au terme d'une 
brillante carrith durant laquelle ils auront 
toujours donné pleine saiisrwlion, memc si 
leur confort de conduite était devenu ar- 
chlque. 
Mais que I'on se rassure, d e i  une dizaine 
d'Ae 4/7 sont çonscrvtes, certaines en Ctüt 
de marche, par les CFF et diverses WC- 

ciations d'amateurs. 

PHOTO 30-01 La hrnière gran& série dc locomotives dkrlriques "prdhistoriqrres" des CFF, hs Ae 4/7, otû quiüd la sclne ferrokire 
en nowmbre 1996, au ferme d'une carière d'une ibngéviid rematquabk Le 28 juin 1985, un train de nurrchandises &ad remorqué par 
un coupikge de deux Ae 4# cumlruiles p w  Sécheron {reconnaksables par im pmicnnm kîdroles ajoutdes s w  une a h  h p m b ,  
virale ici sur la secon& machine) parsad d Yvorne (me Lamanne-Brig). En t&e, Co maichameuse 10.940 du dépût de Bern, r d d e  
accidentetlement q~elqum semaines p h  fard, h 30 septembre 1965. Pltoto : Pascal DUBOIS. 
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h Am 841 mt kquiph d'un moteur die- 
selMTüASSindresenVde92QkWet 
dimc înwmkîon &kmiqm. rXme masse 
de 76 f elles peuvent a#Wndre fa viww de 
%O krnlh. 
Elles seront prkipaIanmt utilisées pour 
s s g u r c r I w ~ & l r a v a u x , l a ~ d e  
mccmhmts non éhû56ts et des b- 
cesderésesvc. 

En S u h ,  depuis le 30 s q t d m  1996, 
les Chemins de Fa F*ux h (CFF) 
laissent la possibilité 4 ceux qui le désirent, 
d'&ectm des voyages d m  les cabin- de 
condui t edes locomat i~decer ta ins~  
moyennant lc paicment dim suppIhmt 
Ces bains cimilent SJr l a  relatÏ~fl~ suivan- 
tes (aller - retour et ckdmt de jour) : 

- Lauslai~se - W e  (2 AR); 
- La- - Sion (1 ARh 
- C e n h  - Liuisanne (2 AR); 
-Genève- 13em (1 AR); 
- Brigue - Sion (2 ARX 
- Brigue - Bwrg St.Maurice (1 AR); 
-Beni-Ftibwtg(2AR); 
- Bem - Lausanne (1 ARX - Biennc - NcucMtel(2 AR), 
- k m  - Lausame (1 AR). 

ii est indipmsble d'effectuer une réserva- 
tion a l'avance, au moins 7 jours avant la 
date. Quant au prix, il varie entre 150 et 
SM) F.S. (3.750 12.5QO FBI) mivant le 
Irajet! 

ITALIE 

UM nouveau réseau pour nos 
auromUtric&3 

A m  I'A'I'CM (voir EN LIGNES 16 pages 
2 1 A 29) ct lc SATiï (voir EN LIGNES 17 
pige 23 A 33, et 18 pages 21 25), un 
troisihe réseau privé italien se p d p r e  a 
wueillir des automotri- ex. SNCB. il 
s'agit & I'ATC : k k d a  Trasporti Con- 
midi de Sologna, exploitant la ligne 
Cmlecchio ùi Reno d Vognola (ex. FCV : 
Ferrovia Casaldo-Vognola), situ& dans 
la banlieue ou& de Bologna. 
Cette ligne de 24 k i l o m 2 ~  fut mim en 
d c e  en 1888 a l'hrmnent & 0.950 rn 
et exploitée par mmys B v a m .  En 
1938, elle hit enti&ranent reconstruite d 
l'éwlement nomal et électrifiée A la 
tension de 3.OQO V=. A noter qu'elle 
rejoignait d Viguola la ligne venant de 
Modena, exploit& par la SEFïA mis 
ATCM), dont I'himk est étroitement l i k  
Depuis la suspension du seMce voyageuni 
en 1%7, ta ligne n'est plw exploitée que 
pourlesai1traficdElmamhadhal'ai& 
dc fourgons automohm datant dcs mées 
trente, fort sembIablts A c m  dc I'ATCM 
(voir EN LIGNFS 16 pge 24). 

Depuis quclqucs années, l'idée de réinstau- 
rer le trafic voytigcurs &ait à l'tude. Régu- 
l i h e n t ,  des trains Speciaux étaient 

PHOTO 30-03 La Am Hl. 81&5 d h  CFF an & Uüen & 8 f h r b  1997. 
Photo : Y w s  SlEEM3BRUGGEh! 

c m ~ d r r * M n d c s , t a & f i r n s c d e I r ~ ~ M ~ ~ ~ a f ~  
r c p r i i r d r r p C r u h C B C o m a t k d d r s ~ ~ h  A p r & d e s d h m s n k a ,  
be@ @ I d D l  d 1602 WC@ d aûcmanrk IZa  129-2 & Ca DB - wu EL 29 p. Id), lo 
Re 846447-5 L SOB (süd Ckt hkn)  ni S&#, a reWu 1 son tonr ILRC liv*& 
pubWh r H -  ii -=que mécana S m o g - ,  15 m& 1996 
Photo : Bob STEPHENSON. 

d'ailleurs mis en marche sur la ligne, mu- i'masion dc revenir b u c o u p  plus en 
vent avec du matériel de I'ATCM, démon- #tails sur u: h u .  Rendez-vous donc 
kaut l'in- de la chose. l'année pmhaine à Bologm.. . 
Cu& aÎnsî que, dans la foulk des gran& 
&orts d'amélioraiion et de dével-t 
du b.af~c voyageurs ixs  danikm 
anah ai lalie., il fut finalunent décidé de 
rouvrir la ligne de Vignola au &ce voya- 
geurs ai mai 1988. L'ATC opére actuelle- 
men1 une cure & jouvence eompléte & h 
ligne, rkxssitant entre a u e  ia réfection 
de gares et l'aniéaagement de nouvwiux 
p o i o t s d ~ .  
h s  un premier temps, Ikploitatim saa 
d é e  A 4 automotaices ex. SNCB : les 
092, 095, 104 et 108. Nous aurons 

en bref... 
Ilans le but dc pouvoir ofîrir des rela- 

tions directes en TGV aibe Paris et La 
Rwbsur-Yon, dont la &on aiiacu de 
Nantcs n'est p éle&&k, la SNCF a 
rndi f ik  3 locomotives diesel de la série CC 
72.Oûû a h  de Ies rendre aptes A remorqirer 
des rames TGV. Eiics sont ainsi pourvuw 
dhttdages automatiques et d'un é q u i p m t  
permcitaal l'alimentation électrique cn 
1.5ûû V = & l a m c .  



P i i O T O M  L d Q I 3 & M l ~ t / n e i r & m , q t i i # c k ~ & ~ M ~ ~ m ~ W s i r p p o # s f t o r i c e & T d b  
-1 B &fhWn tC Id tm&fPd9. Photo : J e L u c  V W D ~ A B W N .  

A u d é b u t d e l ' a n i a 8 c , p i ~ ~ ~  
C l X o a t r e ç u d e s ~ & d e s l o g a s & m  
mumu @am. hmi m 4 i  se 
trouvent une mtomtrice, une l~c~motive 
d e l a s é r i e 3 6 0 Q e t d e u x ~ d c l a & e  
t8ûû: les lm5 et 1806, dant Ie numéro & 
a p p o s é e n j a u n e , - ~ B ï a n d f ~ ~  
h I q e  bande bune de cbaqite paroi 
l a t h l q  A gauche mu le premier hublot 
LP: n o u m  sigle CFL & W t  daasi la 
même dimension et dans la même position 
mais A droite, %mi le q u t r b e  hublot. Le 
numko de la 1805 est eir au* i n h l  en 
itaiique. 

Si tout va him, il sua possile ci& 2004 
& voyager en TGV de Paris d Bar~done. 
L c s d c u x p p w i t c n c i ï & & W d c ~  
mire une Iigne & @amie vi- entre 
Pmpiphan ei Bmdone, et Paris ne sera 
plus almqu'g 4w & M ~ o e t  

AUTRICHE 

En I95q les OBB mirent en srvice une 
série de 4 rames ~ ~ c c s  : le 4130.01 
A 04 (puis 4 130.ûûI d W), @ialemd 
a d a m  pour assum tes trains rapides 
TnmstJpin" r d h t  Vienne A Zûrichh 
Ce matériel était en fait dérivé des autamo- 
tri- r & g i d e s  de k &rie 4030 a m  
Apariirde 1956. 
Chaque rame était am- & qua- 
v&xes: 

- ime motrim A hogierr RolRd (no 
4030.00 1-004); 

- daix remoqtm intmll- (fi* 
7130.001-006 et 7130.iOl-1021 

- une v o i ~ l o t e  poinnie d b  Cui- 

s h  (no 61 38.00I404). 

X R U r ~ o t l f U t ~ ~ S i m m e -  
@-Pa* A Gmu (SGP no 38.153, 
58.155,SS. 154 et 58.156); la partie W- 
que fut livrée pm Siwnems Schmkmtwdc 
A Vieane {SSW). 
Les 4 moteurs de fraction diheipppaient 
uy p u i m  totale de 1260 kW et Q 
y1kw maximale atteignait 160 km&. 

A partg de 1965, le d c e  Tmmlpin fut 
repris par les awve11es - h ia & 
4014 a- pur m&qua= de reléguer 
les 4130 aux trains régionanx daru la 15- 
@on Cie Villach. 
h 4130.03 Sut aecidenîeilmat d8cla%sr5e 
le 28 juin 1982. 
Le ler mai 1987, la 4130.002 a été &dde 
au aU chemin fa privél Mantafonddm 
W S l  oh dlc fut r a t l m w  m 10.105. 
L e s d e u i t ~ a ~ ~ o n t q u i t t é  
k soQLe femwiaire le 1 er actobre 19%. 
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M M :  -Dam 
NK: Kinlrempois 

LOCOMOTIVES 
ELECTNQUES 

la consinidion dcs prcmiérrs caisses 
dcs locomotives de la série 13 a débulé 
cliez GEC-Alsthom à la fin de 1 996. 
I,'a&rodynamique des faces avani a cffcc- 
tivcm~ni Cté modifie par rapport aux BB 
36.M0 dc la SNCF, pour une raison de 
dcviation du flux d'air (voir EN LIGNES 28 
p g c  20). Le carénage en polyester p l ad  
dcvant les facaï avant est beauuiup plus 
proéminent, ce qui a nécessité une découpe 
d'une part au niveau de I'atteI* dc tqon à 
ce quc llttgcnt de triage ne se cogne pas la 
tEte, et &autre part au nivcau du pare-brise 
qui se retrouve enfonc& vcrs l'intérieur, le 
tout jouant trés défavorablement sur 
l'esthétique ghérale de la caisse. 

série 15 

Le ihipamrnent du Matéricl a dkidé  
#&ter les opérations de révision générale 
sur Ics Ilor;omotives de la série 15, sonnant 
ainsi leiir coridamlion ii court terme ... 

série 18 

i Il fallait sy attendre, I'mortissement des 
lo~omotives de In h c  18 a bien com- 
mcno? au début de 1997. Ainsi, comme 
prévu, la 1804 a été mise hors exploitation 
B &ter du ler janvier 1997. 
Depuis, Jeux uulrcs machines ont suivi la 
même voie : la 1803 qui a effeçtuk son 
dernier swvitx le 31 mars (EC 34 Dori- 
mund-Oostende, IC 427 Oostcnde-Ktiln et 

IC 438 K6ln-Likge) et la 1802 gmh depuis 
le 12 avril. Au moment de clôturer cc 
numéro, Ievr date de mise hors exploitation 
n'était pas encore décidée. Voir A ce su~et 
notre rubrique "Kadiatirin". 

série 16 

En 1997, trois locomotives de la série 16 
devraient subir une révision intennéâjaire 
(Ri) à S a l z i e s  : les 1606 (mai), 1608 
(aoi3t) et 1602 (novembre). Cette dernière 
est, pour rappcl, en livrée " Memling ". 

La mdification du DHR (Disjoncteur 
Hyper Rapide) que nous évoquions dans le 
EN LIGMXS 29 p. 20-21, semble avoir 
port& ses îruits. En effet, depuis sa réappa- 
rition sur Ia relation Lille-Tournai-Mons au 
dkbut de fdvrier, la 1901 n'a plus provoqué 
d'incident. La 190 1 est toutefois contrainte 
depuis le 14 avril a un garage forcé (voir 
"La saga des harmoniques de traction" page 
2 1 ). 

série 20 

La 20 15 est sortie de RI le 25-02-1 997. 

si l ie  21 

Les 2141 et 2160 sont sorties de R K l  
(premiére révision intcrmédiairc) rcspecti- 
vement le 28-02-1 997 et le 29-01 - 1  997. 

série 22 

In 2250 est sottie de révision confort 
(LC) le 20-02- 1 997. 

Les 2207 et 2227 sont sortics de Rü 

(révision générale) respectivement le 22- 
0 1-1 997 et Ie 2403-1 997. La 2207 a perdu 
A cette occasion sa livrée j a m .  ii ne sub- 
siste ainsi plus que deux maciunes ha- 
billées en jaune : Ics 221 1 et 2220. 

Ilavenir des vétérans du pan: électrique 
semble assuré, puisque 7 locomotives 
devraient subir une révision générale à 
Salzinnes durant 1997. Parmi celle-ci, on 
ne retiendra que wlle de la 221 1 (jaune) 
dont ltr sortie est progmnm& dans le 
courant du mois de décembre. 

série 23 

Les 2308 et 2347 sont sorties de révision 
technique (LT) respectivement le 0343- 
1997 et 05-02-1 997. 
La 2356 est sortie de LC Ic 27-03-1997. 

La 251 1 es1 sortie dc RG le 18 fkvricr 
1997, clans la livrkc bleue. La 2512 est 
désormais la toute derniére machine de .SI 

sth-ie revêtue de jaune, mais plus pour 
longtemps puisqu'elle devrait entrer A 
Sabinnes pour RG le 16 mai proc hain... 

série 25.5 

la rernisc cn roulement des 25.5 sur des 
rclat ions marchandises nitre les Rys-Bas 
et la Relgiqw, prévue pour le mois de 
mars, eçt report& au pmhain service 
dliiver suite à de petits probiémcs iechni- 
ques. Par cxcmple, vu Ia suppression & 
I'arrSt aux points-frontières, la disposition 
des feux de fin de convoi, fixes en Belgique 
mais clignotants aux Pays-Bas, doit être 
moùifiée. 

Lrr bcomolivcs rle k série 1% rvriwnt en bout ac mursc. Le ,rumQdi 28 dlcembre 1996, 
turide simdanée d BruxeUes-Midi & I'IC 417 Oosîende-KOh compmd de wPurcs 111 
et remorqué pat h 1801 et du TGV 9309 Park-Amterdnm compd & h rame PUA 
4509; le genre dè paraü4?L? qui ne cohubitera p h  longiemps. Photo : Piewe BERCHEM. 



PSrn d'Quilibrer les lal& parcourus 
sur Ics deux *ux cmmnés, les 25.5 
devraient êîre utili& dans un roulement 
commun avec les DE 6400 des NS. Dans 
l'ktat actuel des choses, ce semicc devrait 
comporter 5 ailas-retours : trois entrc An- 
twerpen-Augola et Rotterdam-MaasvW, 
pur le compte de 1a firme NDX (voir EN 
LIGNES 25 p. 18-19) et deux entre Kijf- 
hoek et Muizen ou Leuven. 
lm 6400 NS devraient se charger des 
îrains de et vers le faisceau Angola du port 
d'Antwerpcn qu i  n'est pas blectnfik. Ii faut 
cependant signaler que ces machines ne 

le développernait des machines de la skie 
13. Ia 1901 servait, en effét, A testa le 
pantographe 25 kV de ces futures machines / et l'implantation d'autres équipminits ùes 
13 était déjà programmée... 

.---- Aucun assouplissement ne m b l e  devoir =a- ,-: - être attendu amut lc mois & septmnbrc, le 
temps pour 1e dkpmtmcnt Intrastnicture 
de combla les "trous" du & m u  à circuits 
& voies immunisés. 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

s&ie SI 

La 5142 es1 sortie de RG le 1 1 Kvrier 
PHOTO 3îM?l Le 29 aioY 1996, Lc hwin 67501 ChbccpMonceu Y& remorqd en trÎpk 1997. 
I r e d i w i p f r o b l o E o ~ * ~ B e l o s é r i c 6 2 u i ~ m ~ L r & ~ :  6273+624#+63ld 
Le conwi a #dphomgraphiç d SrCkoirr, a f r e  Tirbite ci Hm* Photo : P. DUBOIS. i locomotives amidentées ont été 

proposées pur être mises hors exploi- 
tation : la 5126 de Monmu et la 5163 

février 1997. FA outre, eilc a été munie ,d'An---- 
côté poste de conduite 2 d'un panto AX 
Faiveley (panto devant équiper les lmrno- s k i a  52-53 
tives de h séric 13 - voir EN LIGNES 29 
page 20). La 5315 est sortiede RI le 1 1  m u s  1997. 

L ~ J  5213 et 5317 accidenth A Halanzy 
Ont subi une R K 2  : 2710 (W3-19971, le 5 octobre 1994, semnt probablement 

Zn4 (2341-1 997), 2729 (17-02-1997), d&l& d a  les p m c b  jours. cdk 
2730 (2463-1997). wllision aura donc fait quatre victimes, 

puique les 5202 et 5310 tivaieat dé$ été 
La saga h harmoniques & radiée le 01 -06- 1 995 (voir EN LIGNES 20 

fraction page 24 et 23 page 43). 

sont pas encore a u t o r i a  sur lc réseau 
SNCB, notamment pour àes q d m s  de 
respct du gabarit, de répétition des si- 
gnaux et de compatibililt - t5lectromagnkti- 
quc iivcc lcs chcuits dc signalisation. 

Voici lhorairc des relations dkjA connues 
(la numérotation & trains NDX n'est pas 
cncore définie) : 

- k s v i a k t c  06.22 - Angola 09.25 
- Angola 1 O. 37 - Mmsvlttlcle 14.1 O 
- Maasvlalcte 14.12 --oh 17.20 
-Angola 18.26 - Mmsvlrtkte 21.26 
- 421~50 Muizen 02-38 - Kijhaek 04.47 
- 42661 Kijihoek 20.52 - Muizen 23.07 
-42911 K i j ~ 0 7 . 1 1  - Leuven 10.32 
-42930 Leuven 16.28 - Kijfhoek 18.50 

IYauires rclëîions viendront s'ajouter plus 
tard, peut-être déji au mois & septembre, 
notamment des trains Kijfhmk-Lillc 
remorqués jqu 'd  Merelbeke ou Gent- 
Zeehaven pir les 25.5. 

La 2628 est sortie de KG le I l  avril 1997. 

la 271 9 ticcidentée A Bruxelles-Midi en 
fMer 1996 est sorlic de dparation le 14 

lies véhicule équipés de moteurs eiphwéy, 
synchrones ou asynchrones, alimentés par 
ondulateurs, ne peuvent circuler que sur 
des itinérriireu dont les circuits de voie sont 
immunisés conire lcq hamaniques m- 
tes dans lcur courant de traction. Actuelle 
ment, ces restrictions Sappliqmt aux 
différents types & trains d Grande Vitesse, 
auxAM96etAla  1901. 
Etant dom& que les travaux d'adaptation 
des circuits dc voie ne progressent que 
Imitement, il anivc que sur une section A 
voies multiples, toutes les voies ne wicnt 
p s  ada- aux véhicules A traction tri- 
phasée (c'est par exemplc Ic cas dans la 
jonction Nord-Midi). La circulation des 
véhicules à moteurs triphasés demande 
donc, pour l'instant, une certaine rigueur dc 
la part des dispatchings et des cabines de 
signalisation en ce qui c o n m e  le choix 
des itinéraires. Cette rigueiir cst, semble-t- 
il, devenue insupportable A certains puis- 
que lc départment Trtlnsport impo~e, 
depuis le 184-1997, des restrictions 
dvères qui limitent aux TGV et aux navet- 
tes Mons-Auhoyc 1cs parmurs pouvant 
c n m  etre assurés avec du matéricl B 
fraction triphasée. Par a & q u e n t .  la 1901 
et les AM 96 excWentaires se voient con- 
traintes au charnage forcé, ce qui constitue 
un bel exemple de gaspillage brsqu'on 
scmgc au cdit de ces véhicul es... En outrc, 
i'immobilisation for& p-hube également 

série 55 

La 55 1 1 est sortie de RG le 17 jrinvicr 
1997, munie de la TVM 430 ct de l'attelage 
de secours Scharfenbag (pour remorquer 
ou -4er des rames TGV Réseau, PBA, 
PBKA et Eurostar). 
Durant le printemps, Salzinnes a Bquipé les 
cinq autres 55 1'VM de leur atteIagc de 
secours, a cwnmencer par Ics 5501 et 551 2 
qui soni.sorties le 9 avril Jcmicr. 
Notons que les attelages dc secourri sont 
uniquement montés du côtk du P t e  de 
conduite 1 (las locomotives étant toujours 
acuiuplks deux à deux du cbtk de- leur 
poste de conduite 2). 

La 5505 est sortie & KI le 17-02-1 997. 

A ia demandc des CFL, les 5502, 5503, 
5505,5508,5510,551 3,5515,55 18,5519, 
5523, 5529. 5531, 5535. 5537, 5538 et 
5540 vont être équipks de la 1iaiSO~ radio 
sol-irain. A noter que les CFL participeni 
au f-ment de ccttc modification. 

Les 5511 ei 5514 ont été envoyées a 
hgueil-StsMarie en France du 19 au 21 
mars 1997 pour lhomologation de la TVM 
430. La TVM 430 est donc récepiionnée 
sur les 6 locomotives qui en sont actueIie 
ment équipées (550 1. 5506, 5509, 55 1 1. 
5512 ei 55 14). 



CMI (Cockerill Mecllanical Indur; 
frics) et son partaaire aiîaoand AIT 
T m  se retrouvent au coude B coude 
avec la finne allemande S i a n a  
vakehrstechnik. Cette deiniexe se 
targue d'avoir d@& t meilIeure 
O&, tant en termes de prix que de 
qualité. C M  afïurne que la d i f fhce  
de prix se limite A 0.1% et muligne 
q& les machines seront e n t i b t  
~ e t ~ d a n s l w a î e ü e r s d e  
Seraing [dm que chez Sianens, ce 
montage s'effechierait ai.Allemagne), 
permettant ainsi A la SNCR de faire 
de Shiewes économies dens le5 frais 
de suivi du projet. En outre, CM1 
mte sa totale loyautd f M e  : son 
projet prévoit que 60% du cwiûat 
reviennent à des enûqmks beiges, & 
part et d'autre de la hntière linguisti- 
que. Si- riposte par son aeaird 
avec la fime BN-Bombardier, qui 
&ectuerait 50% de la commande, 
réparticdpartsé@esàansw.sate 
fiers de Bniges et de Manage. 
Bref. la puerre est ouverte entre les 1 deux fmk, si bien que CM1 se livre 
maintemant H un véritable chantage : si 

PHOTO 30-17 La 551 1 d son aUck%ge automa'ique de secours Schqfenbq. 
A TDSckacrbcck, 3 d 198% Photo : Aiain DEEECHEREW- 

La 6284 est sortie de RI le 14 mars 1997, 
habillée de la livrk jaune (ex décoration 
vme 1971). 

Sclon le p r o m e  de l'Atelier Centra1 
de Sahimes, la ri21 9 (pour rappel en livrée 
vcric) devrait subir une révision intermé- 
diaire dans le courant du mois de seplem- 
bre prochain. 

orighel1ement prévu d'y utiliser les premié- 
res machines de la série 77 qui auraient été 
Qui* d'une télécommande. Etant donné 
les nombreuses péri#ties qui émaillent le 
dossier d'achat de cas nouvelles lmrno- 
tiva, il a kté &id& de placer la télécorn- 
m d e  sia les 7409 et 7410 (les dcux 
derniérw dépourvues de cet Bquiperncnt) 
ainsi que sur quatre machines de la série 112 
dont les n u m h  doivent encore être dé- 
terminés. , 

la SNCB ne lui de ms la f a k a -  
. tion des Immmtiws, k d s i u n -  
bre se tournera dès 1998 - muée ou Ie 
WIC ferniviaire en Belgique sera 

ouvert a la concurrence - vers d ' a m  
-, et I q u e  que l'on sait que le 
groupe sidénirgique d o n  ri* A la 
SNCB un chiffre d*afbires annuel de deux 
milliards (son plus gros client), on wm- 
prend micux l'enjeu de ce marche qui pur- 
rait bien avoir çommc co&qmm la 
suppression pure et simple de la «imnaande 
des 771 

La 6279 d'lIesselt, avaritk suite à un 
sirie 76 

AUTOMOTRICES 
tarnpwinement, cst propob pour être 
raciiee. ELECTRIQUES 

Comm~ les travaux TGV entre Antoing 
série 70 

La 7006 a &té retirée du service le ler 
Cevricr 1997, suitc A des fissuralions au Mli 
de son moteur diescl. Sa radiation a blé 
dkçidie w qu'elle possédait toujours un 
ancien moteur dicscl ABC SDUS, dont la 
rcparation aurait été trop o n ~ u s e  eu égard 
% son 5gc très av- : 43 ans. Voir a ce 
sujet tlotrr: nibrique "Radiation". 

série 71 

i La 7103 est sortie clc RG le 30-01 -97. 

série 73 

Sont sorties de RG : les 7307 (2841- 
1997) ct 7341 (1443-1997). 

Les faisceaux BI, B2 et 0 3  d'An-- 
Noord devraient être équipés du triage 
automatique pour la tin dc 1998. U était 

et lmbeek touchent A leur fin, le nom& 
de 76 nksa i re  i la hsc de S t . h o n  est @pe l Z 9 - l 5 O  "Budd" 
fortement réduit. C'est ainsi que, par suite 
de manque d'engins de manoeuwes lourds 
au triage d'Antwerpen-Noord, plusieurs 76 
sont affectks depuis la fin du mois de mars 
au dépôt 8Antwerpen-Dam. Elles sont 
principalement ut i l i sk  pour effctwr des 
mouvements de rames au départ du triage 
d'AntwerpeI-Noord . 
Afin de garantir une bnne visibiliti sans 
recourir a un second agent, elles sont tou- 
jours couplées deux a deux de façon A 
disposer l c ~  cabines rlc conduite a chaque 
mrmhlité. 
Au début du mois d'avril, les 7604, 7610, 
7617 et 7621 étaient ainsi présentes h 
Antwerpcn. 

série 77 

A l'issue de l'appel d'ofIiw lancé en 1996 
pour ia fourniture des nouvelles locomoti- 
ves diesel de la série îï (un marché évald 
à 5 milliards & francs pour 90 engins), 

type 151-270 

Au &but & l'annk, Ia voiture 1992 de 
l'automotrice 199 a également été réaména- 
g9e à titre d'essai dans le ca& de la me 
dcrnisalion des automotrices doubles c l a ~  
siques, et accouplée A la voiture 1721 de la 
rame 172 (voir notre précédent numa0 
pages 25-26). 

L'aménagement intérieur de la 1721 a déjà 
subi des rndifications : les nouveaux 
siéges individuels montés dans le wmw- 
timent de seconde classe ont &té transférés 
dans le cornparnent de Iére clrisse! Les 
anciennes banquettes ont ainsi rait leur 
réapparition en 2ème classe, mais avec un 
nouvau recouvrement en similicuir dc 
teinte gris-rose! 



PHOTO 30-10 La modrrnkation prochaine des a u t o m  doubk chsiqua se conu&t peu i pcrr. Aprb & d B 1721 & ia 
rame 172, lo wiliue ABD 1992 & h 199 a #é p r t i d e  pour s d  dk priûo&pc. On c o m p u m  k &sin dcs /ma 
frontah & &~üt mri~lltoîrices se &th@ por Cc grqhismc da bm& jaunu & ViSWL AC-Mechckkn, mrvs 97. Jan PEETERS. 

Il fallait bien c;e douter que la di- 
sition des sikges B 2 places de front 
cn seconde classe, et trois places de 
front en lke ciasse, n'était qu'illu- 
soirc.. . 

La décoration dc la face avant de la 
I Y Y  est legérernent rliffBente de 
celle dc la 172, avec l'apposition de 
moustaches jtiuncs amkl imt  l'es- 
thkîiquc. 

L'avenir des automotricer; 15 f a 
270 semble incabin. La SNCB 
cnvisage en etïet de &buter leur 
radiation dés la fin de 1997. L'insis- 
tancc dc plusieurs h u x  pnvks 
italiens de racheter d'occasion des 
automotrim de ce type n'est pas 
étrangère à ce projet, vu qu'il ne sub 
siste plus aucune rame du type 54-55 
cn état correct. Affàire h suivre ... 

type 301-440 

i Le 24 février 1997, un incident inédit en 
Belgique s 'a (  produit sur la ligne 73 a 
Oostkerke, prks de Diksmuide, lorsqu'une 
violente t o k d e  fit basculer Ics deux 
premiéres voitures de l'automotrice 387 

PHOTO 30-11 La wiîure B 1721 acc@e à & whre ABD 1992 AC-Mccheh, mam 19997. 

cians un champ, alors qu'elle se dirigeait 
vers De Panne. Le conducteut du train 
déciare avoir senti son train littéralement 
s'envoler! Cet accident ne fit heureusement 
que des b l d  légers, mais m i o n n a  
d'important dégâts B la voie et la 387. 

Après une multitude de reports, les au& 
motrices type 96 ont Mernent été mises 
en servicc le 24 mars dernier, soit 13 mois 
aprés la d e  de la première unité! 



ïi $@sait toutefois dûnc bien timide & 
en oeuvre puisque d w  1a reiatims 
h4msAulnoye &iat amnks, et ce ai 
double par deux automotrices pur lc cas 
oii... 
Notons qn'elh nbsumient toutefois p la 
prwniéreanuse&lajwrnéevaxMau- 
bage urr ella n'&aient pas a&ks poia 
d i s  entre A* et MathugIli En 
effet, ia dumnents officiels c a n m  
l'homologatim des auto mot ri^ typt % 
par la SNCF ont eté transmis d la SNCB/ 
début 1997. Ceqte homologation est 
valable pour les d o p l s  Qutvy-htiére - 
Ah-, BI--htiére - LiIk et 
Tourcoing-htiére - Liiic. Cette h h -  
tien peta parafüe, a priori, anodine mais 
c'est loin diitre le cas. En effet, la SNCB a 
omis, dans sa d e m d c  d l l o m 0 1 ~ o a .  la 
trompm ~ ~ w i  - Meubeugc et M a u k g c  
- Ileummt. ta bmmmf ie  SNCF faim 
It Este, l a  parcwirs t t h g d a k  Moas- 
Meuimg&AuinopMans E 5952, ME 
5955 (N67), 5955 (N67), ME 5959 (R67) 
et E 5959 (R67) sont d ammk jus- 

PHOTO 30-12 Le$ sihgrs - I dnrrpZoEa &jht h h mmpad qu'aii 14 a d  par uae locomotive & la 
~ & z a n c ~ e & 1 * 8 i i 1 ~ 1 n 0 n i & d ~ p ~ ~ I b S ~ W ~  SéTit12ettroisM4.Désle15aVnl,les 
"ntqnüks" d'un rroirikciui siniilirsir de teinîe grbraw Mars 1997. A M % ~ e n t a u ~ ~ ~ c r v e r s  

Maulxuge. Ce jour, le train 5952 firt amut! 
par IL 445 accouplée A la 449. 

Si la cidation des A M  96 est mdnhant 
taut fait satifisaate sous 3 kV, i1 n'en va 
pm encore de même sous 25 kV-50 Hz Les 
principaux p m b l h a  erieounis sous ccue 
tension m n a e n t  les disjmictaûs iiaus 

vide (DJ) des AM 446 et suivanta (des 
entrées d'au ont aé uinstatb!!) ainsi que 
des mrîmsions au niveau d e  redreweurs 
qui pertirrbent le foncti-1 des con- 
vatisseurs &tiques alimentant les auxi- 
liaires. 

En ce qui concerne le KV3 (voir EN 
LIGNES 29 page 24), la SNCF a decidé 

a5 qw tous ICS véhicules moceur~ et voit- 

- - .._ 
X .  

dtvronl &e équipes du wtltt8le de vitcm 
par balise (KVB) A compter du 01-0 1-1 999. 
La SNCB vri donc devoir équiper l e  50 

PHOTO 30-13 L'aircumotrk 105 en cmm db *qc B d-e, Ic 21 d k d r c  1996 automotrius typc 96 de ce m e .  Elle 
A l'urrière : Co 532 P h @  : Jean-Luc VANDJW%IEGEN. cnvisqe ~~ son pl- m la 

locomativcs & la série 12 et les voihtm 
pilotes A h  aptes au tralic avcc la Frsnce. 

Au début dc l'armée, un roulanent 
(désigné MZ) vraiment tr& opümiste a été 
c d  pour les AM 96. El prévoit 14 jméa  
de travail, conceniant tous lm IC An*- 
p - Lille, Oos&mde - Lie, les trains L 
Mons - Lille et Mons - Admye. 

Lti voiture interm8diaue de l'AM 450. 
ammpagn4e d'une voiture Il 1, a éte ex- 
pedi& le 7 février dunier à la chambre 
climatique & Vienne en Aubiche. Le 
retour en Belhue eut lieu le S mars. 

Ci-contre : I*autmw&kc 387 gwée d 
DihPiririidc qr& sa r d #  sur r d  
Photo : Willy MERTENS, 



type 600-700 .y 
/ 

Sont $ortics de révision dans la livrée 
~ U X  les : 650 (RI 19-03-97), 675 (RI 
24-01-97), 691 (Ri 20-01-971, 743 (RI 06- Y 1 . Tg-.' 
02-97), 761 (RI 22-01-97), T74 (RI 20-01 - - 
971,777 (RI 2401 -97). 780 (RI 05-03-97), . . 
78i(~114-01-97). - -  

Il ne subsis& désormais plus que dew 
automotnccs de la série W 0 0  dans la 
livrée verte : les 606 ei 633. 

AUTORAILS DIESEL 1 

tiom et -1kFRjji &fO-tjWlg &jj Rduw m Bruggt dt I'tlPAiirnl inimdhim de l'automotrice 450 a d'une warUe I l l ,  
panreg A propos des ES 500. En fait, 1- qpr& awk &d t&& d la ckaunbre cümatique dc Vinne Mo- 8 mars 1997. 
deux prc& -plai= &ja kv& ne Photo : Michd HANSSEAG. 
sont identiques. L!ES SOI -& du lypc 
MATISA VM 500 W. n posséc8t un 
empammw entre cssieux emûnes de 26 
mélres ce qui garantit l t  cwrt4rcuit & 
rails ea amont ou aval k ~ W S  d'iwlols 
mcnt des cantons de block de la signalisa- 
tion de la ligne i g r d c  v i a  L'ES 502 
~ S & ~ I I ~ ~ ~ ~ M A M A T E S A V M ~ O O S A B . S ~ ~  
empaitmuû entre &eux n'est 
que & 122 r n h  A l b i g h ,  1- ES 503 
A 51 1 devaient @alement êfnz du type VM 
401) W. En fait, ils sp.ont du type V M  
500 m, car &te &on dispose de 
i plus spacieux. LIES 502 
retm donc un exemplaire bui A fait 
unique. 

Eurustar : rames North Loridon Bruxelles-Ktlln qui demient Etre lancées 
( m i c e  cadencé toutes 1w deux heures). 

Sans attmdre leur intduction sur Iris 

d c e s  au départ de Paris vers le nord de VOITURES l'Angleterre, l# sept rames Eurostar North 
London anglaises (motrices 373.301 A 
373.314) ont été mises d co~lkibution & 
puis la mi-février dans k roulement des 
traùis de la relation Bruxell-Londres. 
Pour rappel, les Eurostar North London 
sont formés de deux demi-rames (qui pour- 
ront circuler isolément vers Ie nord & 
l'Angleterre), composées d'un total de 14 

Ncuf voitures du type I4 ont ét& radiées 
par le PV no 2 de 1996, condcutivemmt au 
dégagement de voitures du type Il0 sur 
Oostende-Kbln suite A l'iniroduction sur cet 
axe de deux rames de voitures du typz Il  1. 
ïi s'agit des v o i m  suivantes : AB na 
13.201. 13.211) et 13.211: B ne 12.303. 

voitures au lieu de 18 (dwx voitures A ct 
deux voitures B en moins). 

Ajoutons quc le IXprhxnt  1 n h  a corn- 
m d  3 ES 500 (Spe VM 500 Sm) 
s u p p l ~ t a i r e s  (ES 512 B 5 14) pour rem- 
placer les FS 400 non remotorisés avec un 
moteur diesel M T  série 183 (ES 405,407 
et 409). 

Pas & Thalys vers Kolri en 
septembre ii faut bien avouer que ces voitures ne 

répondaient plus aux normes aciuclles de 
confort pour des reIations intemationales. 
Durant le précédent hiver, plusieurs plain- 
tes avaient d'ailleurs &té en ce 
.sens, suite a l'inconfort grandi-( des I4 
engagées diins "Le Grand h m l "  (INT 102- 
109) Luxembourg-Bruxelles et retour. 

La mise cn service des 4 relations PBKA 
entre Pari~Bruxellcs et KaIn, initialement 
prévue fin septembre, est repotée au 14 
décembre, notamment suite A divers pro- 
blèmes techiqucs à résoudre. A partir du 
14 décembre, c'est en fait 7 relations Paris TGV 

Dicidément pas de chance pour 
ks Eumstar 

Le 11 m m  dernier, IEurostar 9127 
BruKel l~hndres  a pmtti de plein fouet 
un d o n  fnrncirissant M g u i i h e n t  le 
tristemmit c é l k b  pasqe  niveau de 
Lignc, situé enire Ath et m. Un épais 
brouillard rép i t  d m  dans la régim. 
L'amident $a p fait de blasé, mais la 
matrice de îête (SNCF 373.221) a subi 
d'importants dégâts. Cel le4  se trouve 
acîueiicment en dpmiirn A 1'Aklia Cen- 
tral de Mechelen. Il est int- & 
préciser que, suivant les am& conclus 
Witte les mis rés#uuc (SNCB. SNCF et 
BR), c'est l'AC de ~ e c h i e n  qui se charge 
ni dw révisions et réparations & touk? I t s  
motrica Eumtax, Eandis que i'atdier cm- 
Iral d W e m m a  (@ de Lille) se voit 
d e r  l'emmble des mmrques. 

Passage& EiigkZm & L i i r a m c E u r m t a r ~ I c i t L i g n e ,  iom&son - f d v # s  
I'delEu TCV& Bmdks-Midi  le I I  mars 1997. Photo : Y v m  CORBISIER 



Comme pr- une sccOnde rrriiic & w h  du III  rsl mgagée sur Oaït-Kôh &puis ie 26 jmvicr rlank. Il s'agit dt la ramt 
M71 twurpnl ICS IC 419 W m d r  09.34 - Koki 13.42 *r 43U Xdti 16 14 - Oostenik 20.09. La partknhwiri de CW 419 mi d ' h  rensorqnd 
d ' A ~ ~ H b f à K ~ p 1 u i e L o c o m & l l e ~ u c & l a s ~ I l 2 & & D R  Lr9-  1 9 9 7 , ~ ~ g e B f i ~ & l ' l C 4 I 9  d p a #  
iri 112.17&9 (AEG 2i.S41/19WJ. Photo i Michel HMYEhrS. 

Voitura M4 
Depuis lc 3 mars, une -de rame 

complkte de voitures M4 modernides a &i 
mise en service sur la reliiiion IC Charleroi- 
Anîwerpen ( m e  M78 assurant les IC 906- 
932-9 15 et 94 1 ). 

1- voi- M4 subissent A l'txzasion de 
leur rénovation A l'AC Mechelen une modi- 
fication de la commande des porks. Celle 

ci rend les voitures modemiska inuimpa- 
tibles avec leurs meurs non muire trans- 
formées. En effet, A i'origine, la commaddc 
de la fermeture des portes s'effectue via le 
câble de sonorisation $ 13 wnductm.  Le 
dherrouillage des portes (distinct pour les 
&tés gauche ci droit) est commandé par 
dw fils du wupleur du freii éltxiqmeu- 
matique. Aprés transfomation, le câble de 
sonorisation c o m p t e  mahtenant 18 
wnducteurs et toutes les miunandes 

datives aux pwtes (fermeture, déver- 
muillagc Coté gauche et déverrouilIage c8te 
droit) transitent par ce dble. Le coupleur 
EP ne sert donc plus qu'b la cwamande du 
hin é l e c t m p d q u e .  Notons que la 
cwnmande des portes des M4 modeniisées 
cst identique il ceiles des Il 1. 

Ii est cnvisagé de univertu la dcux 
fourgons Dms 17.415 et 17.4 16 m voihuef 
pour les trains de retevage des ateliers de 
Hasselt et Stockem. Ces deux fourgons ml 
hors d c e  dcpuis le 14-12-1993 et mt 
garés à Oostaide. Par parentbhe, signaim 
qu'il y a &$à 9 Dms hors service. 

PHOTO 30-14 S d c  rt I'iniredrrnion 
dc rleux rmna & voi tur~  III sur l'me 
Oosturdc-Katr, th 7 f~iugons D m  re. 
p ~ ~ k s n o i r w l l r s & u r s n c s o ; U  
p h  en nombre suflwant pour mswm & 
s& C'ml sinsi que l'on peut wu des 
foivgtm orarrge incwporLs u w  Ics 111 
ci m h e ,  sur les ZC OostcndaE~m, dpj 
W&Q M4 BD &niréa en remph 
cernent ilir D m  Le Ier miril 1997, pm- 
sagr d SeRcpdaal dc PIC 426 Xbln- 
Oostrndr, remwqut por h 1805. 
Pliolo : Jeun-Luc V . E R h Y E G E N .  



INFRASTRUCTURE 

la nouvelle eubine en service 

I k p s  i'incendie qui ravagea la cabine de 
signalisalion de Bnutelles-Nord le 4 d h m -  
bre 1995, la SNCB sl& activée $ l a  umstrw 
tion d'une nouvelle cabine. Celle-ci est depuis 
pw opérationnclIe. 
La premiérc &pz a cansistk A transfk ia 
cabine provisoire (montée au laidernain de 
I1inccndie) dans les locaux dc la  nouvellc 
cabine, le wcek-md des 22 et 23 fkvricr. 
Lc long week-cnd du 8 au 11 mai a permis la 
mise en savice compléte, met tan t  ainsi A 
la gare de Bmxelles-Nord de retrouver l'entib 
reié dc ses possibilittk anhirieures. 
Lc nouveau champ d'action s'étendra vers In 
Jonction Nord-Midi d'un d t k ,  jusqu'a la 
sortic de Schaerbeek pour le îrafic des ligncs 
25, 27 et 36, juyyu'a i'entrée dc Hruxelles- 
Schuman pour la ligne 161, et jusqu'i la 
sortie dc Jette pour les lignes 50 et 60. Ia 
reprise des açtiviies vcrs Sçhaerbixk ne sera 
effective que vers la fin de 1 998. 

Au milieu PHOTO 30-16 NB 
Le 17 / h i e t  199 7, la cour d morckmdcses, 
k rampe & chqemenî d la wie en tiroir 
kIcdn9ide en 25 kV & ta gare dc Mousc.ron 

que que hrmt une sakon (1966) pour 
recevoir dis rama RIB {rame inox ban- 
üeuc) & fo SNCF remurquém par des RR 
165UO et arp- deï navetta Lille-Mow 
cron h i  que Ie 17 f k i r  1989, lorsque le 
t e  d'aposdion Tecknorame fut gwd et 
a l i m d  pnr une Locomork & la sérir 12. 
Un hel aempk ric gapilhge:.. Le 2 jui- 
1986, l'autordi X4563 dc h SNCF assurant 
iè train locai 8430 Mouscron-Lik, 
at%zndW sur caïc wie la c o r r a p o A c c  

IC furent prohwés juqu'd Lille photo : 
DIEU. 

En bas PHOTO 3fM4 C'est k hnd 17 
m a m d O % n v e q i l c I c ~ ~ I n f ~  
m u d u r e  rls a-i  u nrij en seriiice k 
Isoirvcair mVect Bc L'dtIia dc 
&adon rit. Mioirecgu. C d e  W o n  pmmd 
aux q h s  &Cs soil B L'Pdelier, soii sur 
% fiiipcew & garage, & g d g m  sans hipk 
rcbroyestllltrrl, h wic dè cimi&ion h a -  
gemtt LC triage d ah-mt d & &ne 112 
c8îd ChuIrroi d'me prvl, la b i j h d o n  & 
M&Cr YWJ M o n  Ea#e part, atfî  Iri 
formahahm & Monceau el ce, sana &ai&- - & 3- m o n ~ m L n  Un appdewlc 
gain alc i c n p  al d i  aQi- La nouwik 
SO&G de l ' d e  & MW 17-W997. 

PHOTO 30-15 La gave de WT&ktî, silude sur h tigne 12 Anîwerpen-Rwsmhal juste 
avant la gart frontaüère d'Essen, a éié Iémoiie drurs k courant dri moiï dr février. Ce 
dofument rr PIC pris le 4 juin 1996 peu a& sa disparirk J-L VANDERHAEGEN. 



Suite au retard dans la livraison du maté- 
riel. la m k  en place ck poteaux syprk 
de caténaires ne &butua qu'A p d r  du 18 
aont prochain. 
La mise ii simple voie du t t q m  Trois- 
Ponts - Vielsalm est p p m m k  ap& la 
tczminaison des travaux d'électrification, 
vers la fin de 1998. 

M n a g e m n t  du g d l  sud 
1~ t r a m  & rknhqmmt de tout le 
grill sud de la gare de BruellesMidi, dans 
Ie cadre de lïn=iion de la iîgne TGV vas 
Paris (wnstndon d h  viaduc entre la 
~ e d t ~ v o i w T G V l r i 6 e t l a l i g n e % )  
v a n t ~ i n c e s s a m m e a t . A i n s i , d ~  
le début du mois ifavril, des travaux pré- 
paratoires ont été exkutk, wmnlc lc # 
montage & daniers vdges des voies de 
lhcien atelier ch autorails & Bnucelle- 
Midi. 

L'établi9sement du nouveau raccordunmt 
Valvert prend lentement forme. L'usine est 
siide dans le taning dit de Citauïct $ 
EUc. La voie m a  reliée A la ligne 155 
Marbehan - Croix-Rouge A hauteur de la 
b-on de St. hht. 
Au début du mois #avril, I'assietre de la 
voie était praliqucmcnt kmiuk. 
L'inauguration du r a d e m e n t  est prévue 
wrs le 15 juin. Valvat sera dors desmvi 
du lundi au vvendrcdii par un train en pmve- 
nancc: de Stockan, selon t'hoxaire suivant : 

76Mû N67 
S t d m  : 08.06 (RI : 09.06) 
Marbehan : 08.26 (RI 09.26w9.45 
GanWet: 10.15 

D a u c ~ & I ' & a b l i s P a n m t ~ ~  V ~ h L ? ~ & G d a u f d &  
~ : & b $ b c d h &  ~ o h & ~ ~ # e ~ p u & h  

ü g n e I S S h f ~ a n - ~ R o ~ g c .  L a 5 2 9 9 a r n l n c ~ ~ ~ n s ~ g w u I c ~  
port &grumes wm CrokRmge Ic IO irwil199Z W o m  : l'nsùu V a h i  -cm 
a a d n u : ~ o i c s d c ~ ~ m s n t ( d ~ ~ ) a s r u n c ~ ~ a n r i r o i r ( d ~ ~ ~  D ~ P ~ ~ W ~ B C  
garwe 1 BoprbIc b u e  & p d m  b h g  dC b Y4Sb- awaï I ' e  h I'nsIne 
compiYtmon!&ph&wir2ar*iC199% Photos:Tu~guyBADii?. 

, ---  - - 
&cidés. Il s'agit no&&tdes ambge- 
men& suivants : 

- placaneni Jc trois nouveaux abris pour 
voyagwrs sur les quais des gares & 
,%hendelbeke et de Okegem., 

-placement de 6 nouveaux abris (type 
Dilbeek) h Z a m l ~ ;  

- rénovation des abns des points d'arrêt 
dlddergem, Okegem et ~ichem; 

- ra fra l cWtde lagare&-  
berEen; 

-aménaganent d'un parlcing sur l'an- 
cienne cour d nmchmhs d'A&- 
terre, d'un abri couvert pamettant le 
rangement de 8û vklw, 

- ti Ninove : aménagement sut l'anciame 
cour n w c h d i s  d'un parking pou- 
vant accueillir 100 autos, élargissement 

du pIirking se trouvant contre Ia gare 
pour accueillir 22 autos, &ablissement 
d'un garage pwr 140 vélos et 20 motos, 
allongement des deux quais mu une lm- 
g u e t i r & U W ) r n h ,  

- aménagement d'un abri pu 50 véhs B 
Zandbergen-• 

- installation diinc sonorisation dans les 
gares de Scbendelbeke, Idegem et Zand- 
bergcn, Appeim, Ëichem et Okegm. 

En outre, A partir du nouveau savice du 3 1 
mai 1998, irois relations direetes seront 
éiabliw entre 05.20 et 08.20 entre Ge 
m d k g e n  et EhvxeIles via Dender- 
Ieeuw. En fin dbprbmidi, mis trains 
cimilemnt en sens inverse, mûe 16.57 et 
1 8.57. Un gain de tnaps apprkiable pouma 
ainsi être obtenu par rapport aux relatims 
actuella n k i t a n t  le changement de train 
A i&derImw. 



0 b r O b r v & & ~ L e s ~ j o i v s .  Lc24mai1987,mfroinBccovkcyaUcn&&k~ r ~ w q d p a r d c v r l o c o l i i o t i v r r p r o l ~ & h  
séric 60 : h 6 W  d W06 P h  : Serge M T I N .  

Tertre : la cokede ferm'e I 

Lc 30 juin pmchai, la wkerie Carcoke de 
Tcrlrc (prcs de St. Ghislain) sera fennée. 
Cette fermeture, qui fait suite A celles 
récenies des cokeries du Marly A Vilvoorde 
ct du siège de Zeebrugge, toutes deux 
faisant partie de la S.A. Carcoke, s'explique 
w le Wissement constant du niarché 
irovoqd par la fermeture de hauts four- 
neaux, par la ddwtion du besoin en coke 
g r h  au procéde d'injectim & pussikre de 
charbon, ou encore par le développefnent 
de fours électriques. 

Tertre était le demier siége d'exploitation 
de C m k e .  En 1996, 370.000 tonnes de 
coke ont été produits, notamment pour les 
Forges de Clabacq, dont on d t  le triste 
sort, les [Jsines Gustavc Boel dc ïa 
Louviére et &gaiement pour 1'- 
luxunbourgeoise, dont le tout dernier haut 
foumeau a r-ent kt& ~IYM et rempla- 
cé par une acitrie électrique. 

PHOTO 30-19 Une afre vire rbeï k t &  
W ~ ~ ~ d e l o m k Ù & T t i t r t .  Untrain 
remorqué pat & 6017 cïf pr& ari dCm 
16 fdwh l98Z Photo : Serge hMRTlh! 

Tout ceci entraînera une nouvelle perte 
midérable de traf~c pour la SNCB, tant 
decharbonquedecoke,etnotatmmtsur 
1'Athus-Meww pour approvisionna 1'Arbcd. 

Un nouveau billet d'approche 
pour les utilisateurs des Thalys 
Du ler juin au 27 septembre 1997, 18 
clientéle des Thalys pourra obtenir dans les 
13 plus importantes gares proches de 
BruXeIles, des billets A prix forfaitaire à 
destination de Bruxelles TGV (et retour). 

Le prix î d s  attractif est fixé pur un aller 
simple A 80 F en 2- classe et 120 F en 
lére classe. Ces billets ne sont valables 
qu'accompg& d'un billet lhalys. 
Les gares ont eté choisies en raisun de la 
présence d'un vaste parking, d'un potentiel 
de clientèle imporht, et dim temps de 
pamurs vers Bmelles mfheur d 30 
minuies. il s'agit des gares & Aalst, 
Braine-SAileud, Denderleww, Dender- 
monde, Diegem, Lwven, Mechelen, Nivel- 
leu. Ottignies, Vilwmde, Waterloo et 
Zaventem. 



Le 13 mam 1997, le rocrorderneril r&& d C'mm& rdkinandr ai gare & B w y ,  && d c ï s d  pur la darii2rc f& Ce joru-CB, k 
a216 H c h d e i  nn ntagon p h  ckrgt  d 'w  CM Pkaro : Tanguy BADIE. 

Nouveaux s ~ p p o a  publicitaires 

Depuis le mois de juin, les billets & trains 
sont délivrés dans une pochette servant de 
support a div- informations pratiques et 
surtout publicitaireu. Ia couvahue et le 
premies volet sont résenrés A la SNCB. 
taudis que le wlet droit et le dos sont 
revcndus à des annonceurs. Tous les billets 
sont ancemks par cet habillage, à l'exclu- 
sion dm abonnerncnlu ei des billets Euro- 
star. La SNCB esphe ainsi obtenir de 
nouvelles entrées fuiancières. 

Modifications des parcours dès 
vuiiures-restaurants dans les EC 

Vahan et Iris 

Durant l'hiver 1 996- t 997, la voiturerestau- 
cnni SNCB (ex. Grill-Express SNCF) 
incorporée dans I'EC "Vauban" Bnixe1le 
Midi - Milano (EC 91) et retour (EC90) a 
vu son scrvice limitt au irajet Bruxelles- 
Raie et retour, suite & un vol par fiction 
commis lors d'un stliiionnement nocturne A 
Miho.  De ceitc façon, une d e  voiture 
R e s h  sufit pour couvrir le roulement de 
1EC " V a u h  ", antre deux auparavant. 
En effet, la voiture-restaurant arrivée A 
Bac à 13h40 avec I'FX: 9 1 ,  est remise dans 
1'EC 90 à destination de Bruxelles quittant 
Rhle A 16h25. Imsginons I'eFfel dc cette 
mesure sur un voyageur empnnitant I'EC 90 

au départ de Milano (déparl 10h25) ct se 
rendant en Belgique. Il devra donc patien- 
ter durant 6 heures, c'e'esti-dw jusqu'h Rhle 
avant de pouvoir se mch A la voiture- 
restaurant! 

IA voiture-restaurant suisse incorporée 
dans I'EC "iris" BnixelltsMidi (D 12hlB) - 
Zarich (A 19h45) et Chur (D IOh15) - 
Bnsxelles-Midi (A I9h28) a tte remplacée 
durant le service d'hiver par une voiture 
Rcsio de ia SNCB. desservie par la w i c t k  
hdge Restorail, mais limitée au trajet 
Bruxelles-IIw(embourg et retour! Notons 
qu'à bord de 1EC " Iris ", une vente ambu- 
lante est également assiirée mais par la 
compagnie suisse SSG. En d'autrcs temies, 
A bord Je ce train, la restaurarion "lourde" 
et la restauration "lkgère" sont effectuées 
par deux sociétas différates! 

EC Memling 
Au prochain service d'été, IEC 
" MemIing" devrait Eire assuré par une 
rame fournie par la DB. De œ fait. les 
voitures SNCB affectées A 1EC 
" Mmling ", seront rhgagées dans la 
relation "lie Grand Ducai" Bruxelles 
Luxembourg et retour. Ori ne peut que se 
réjouir de cette mesure, car "Le Grand 
Ducal" était réguiiéranent dot& de voitures 
14 dont certaines étaient &ans un état de 
délahremcnt indigne d'un train internati~ 
na1 baptisé. k 14 avtlient heureusement 

été r e m p l a h  depuis par des 16 et 110. 
Nous n'avons maiheureusement pas réussi A 
savoir ce qu'il adviendrait d e  la voiture 
Bar-Bistro. 

NDLR : Nous avons volontairement uîiIi& 
le canditionnel, car ce ne serait par la 
premike Cois que dans ce domaine des 
changements de derniéte minute se p 
duisent cn&e la date de clbtwe &daction- 
nelle et l'en* en vigueur des nouvaux 
!enfi=. Pimr BERCHEM 

Encore un raccordement 

l J e  insiallation a et& récemmmt suppri- 
mée : &le réservée A l'année allariande en 
gare de Bovigny. qui fut desservie pour la 
demi& fois le 13 mam. 

De nouveaux annonmurs de trains & cris- 
taux l i q u i h  équipent, ou mt équiper, 
diverses gares du réseau : Antwerpen- 
Cenimi. Berchm, BmellcsQuuîier- 
Leopold, Bmelles-Schuman. Dender- 
leeuw, Etterbeek, Kwtrijk, Liège-ûuille- 
mins, Mcchelen. Mons, Oostende et Olti- 
gnies. 
Ces annonceurs communiquent davantage 
Gidications : retards, changements de 
voie, etc.. 



LuACTUALITE EN IMAGES 

k c n i l u o n s & R t b o i 5 - ~ -  
fert & Irr rame & voinum 
ENS (ëm Night S d a )  & 
Lmsinps d AIA par &ux 55 
Tm (5509 + S506) (wu EN 
LIGNES 29 page 42-43}, 
Photo : Philippe GOIISSET. 

Ci-dessous 
PHOTO 30-20 
Le d m  coupkgc & 55 
TVM, remorquut ceüc fois 
une rmu TGV R&em vem 
l'atelier TCV de Bnucella- 
Mi& Ruhbro& 2B.03-9% 
Alain DEFECHEWUX. 

Le 2 f h * k  1997 : d o -  
d'A- - L'Angikerrc 
d'une ~ & d ~  
ENS qwû une mm 

Photo : Christian DOSûGhE. 





Quinze j o m  p h  W la 61M a mur& un sec& -, m e  foh celui de C'orrloraii E?? 303 (er 551.15) r d d i p a r  & Boom 
CtnîrunaM-WIL V u l e s ~ ~ ~ & c i r c ~ n c t k i & r r g u ~ r l i l ~ e ~ , k ~ p i r r c o i v s f u l s c U i d ç c r i k ~ :  k s d 1 5 ~  
entre A h n  et SEkwbe& el le diirrsricke Id mam mire Salimbcek d Erklo. Ci-dessus + PHOTO 30-23 pmagc d Crupont 
Ci-dessous 4 PHOTO 30-24 à Ga-Mn&. Photos : Aiain DEFECHEREUX. 



Les spéciaux &Jin d'annie sur la Vennbahn 
La Vennbahn a v u  trandcr dwant CII période & fm d'année p h i m  
t& s p C c k  Le 30 n d r e  1996, Co h m & w  &el hisioriqw 
&man& 221.135-7 ci& de D&s&rf d Racrcn, via Larkimqmbm, 
Wéwn:d d SowbroP (n&e photo en b a  & palpe), et au &out Ga 
WlrCkeim a SIoiberg. Photo : h u m r  GARY. 

Le 8 &embre 1996, un train composé d'auorm'fs Sckienenbus autrichiens 
apportenant d I'association a&mw& " V d a h n "  u Circirll au &pwt dt 
Sloüierg jusqu'd Mois~chuu od se tenait le t r e n n e l  mwchk de N d  Cc 
maîériel ne m e  4w t h  occmionnellenrent la gare & Rmm II at ici 
phorogrqhiè en gore & M o m c h  (ei-bw). 

Toujoivs B l'occarion dri m d t  dt Noel & Monschan, & 1603 ex. CFL a 
circuit ri &IOC r e p r k ,  le 8 Cr k 15 d t d r e  1996, dCw dfEupm IL 
s'+ai% & h première sorîit & ce#r mpU&uewc iocomopiw &puis son 
quisirion p la Vend* Le train tkcend iki de Raeren wrs Eupen le 
15 rllcembre @hot0 ci-contre d gauche). 
Plioios : Micl~el HANXTENS. 



Lc n w d d  da Nollldc Koln 
nincna & a h n d  p h k m  
&wlatiolLF Le 21 
décerirbrc, h 1801 "RTL" &S 

CFL T u u  un iMin s p t  
C a f u ~ B e L W d w q g  
viri T& ci Eus- E j p  
demlb t  Lc wyuge dPr rd-, 
Irt d i n c  firi gw& orr 
Bc K d h - D a  aux câi& de 
îocmwîivrr alkmaRlla (ci- 
BreswA ckour?e : Ir train 

Le 14 &embrc, un avhc 
înÙn spécial compmd rlc 
-a ni d 110 fu m h  
en m d e  au &p@ 
d 'Wcndc  d &fikation 

marchl de N d t  Bc 
K& Sur Ir mtjd a&- 
mand, c'm h &e;oiii&*~ 

110.4968 & k DB (cr 
I f A 4 9 @ ,  encore +Ce 
rle l'ancienne Ciwk TEE, 
qui assura h remorque du 
pmcoum, ici pùdogrqW 
Gors Bc son p q e  B .WoL 
betg. 

EN UGNES 30 .- 35 



c * a i t b Z n r ~ q r r a k r f ~ ~ a i r t f f ~ k a b i f t i s a p I r s & L , L t ~ A ~ D ~ d W W O a  
e f l ~ d h r @ m m ~ p B l t A Q L ~ ~ ~ k ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ - i I p i a i r r c , k  
U a 14 f*, c'cri daiar rura wkreAKqu'ih - C c s h h s I b a r r i r n a r  S S 2 2 4 c r 4 1 4 4 7 ~ ~ n i  
A o n k c v P - W a r r N e ~ ~ & @ e ~ k ~ ~ a ~ b ~ ~ 1 C I I ~ c ' C s f & W B  
à a r d d r i r r r t ~ I 1 0 q a ' i g ~ & n i i a i l c b c E o i r t a w u r s 4 2 # f l  d- ~ n d ~ ~ a i d j u s q n ' d ~  
par lir 2553 1 (rsotrc hument d W. Phdm : P d  JAWPS. 

gori de Gent a orge 
nkt Ccï f d d &  an- 
nucllcs rlii port P b  
sieurs milCiers de Gi- 
teum ont M%d Ia 
nawircferrmiaire spé- 
ciakmh?Lesg4wm& 
Cerii-Dampood, G a -  
Zcekmn d le N d -  
riok, msrrrsiuts d C'a& 
(1i14402 dc Merdeke. 
1,udwig BOMINCK. 



m& pour l'rarpIoi or- 
$an& d Tubize k 
UC 2 f* 1997 
par Les OU- &s For- 
ges d? c w q ,  troh 
Z r a i A P ~ ~ m * r ~ é s  
& wihM d 2 n i w m  
& rypc MS, en prow- 
nace Ik Li&, Touma 
et Cha&roi onî rejoint 
kp& dhgc de C&cq 
qui conmît cm c k r n k  
temp une grirnde m&&- 
thation + Arrivée de b 2128 
dms I' tf lmmcmd gam? 
rdc C&bec+ 
tli Lm r ~ g d e s  

fond I& ha&fownreau 
Christian DOSOGM. 

+ Suite a dcs uHLVZCï 
agcclm k IIJ (wir EN . , . . 
LIGNES 29 page 2a ik IC 
41 7426 Cr 419439 dr îb rcls 
rion ûostkn&Kdh ont été 
mur& davanç e n h n  une 
bnririnc de j o m  & mois & 
fA&r gar une rame d e  
II&KlI. Le 7 fhkr 1997, 
I'IC 426 B &tiridion 
d'owierrde & b W k -  
Nord qna~hunt  d l'h- (ce 
qui #t rivc dgM CC cas dk ce 
train, n pouf ik 
p h o t ~ k c  car Iri nuit tombe 
~ ~ m c e # e p l r i o r k ? &  
I'aiinécl). D&&c la 1606, on 
qp+ un forugwi Dmr en 
liwke III ,  I, W ~ C S  110 
dr lère chme d 7 w- I l l  
dc secon& ckrwr 
Photo : Pierre BERCHEU. 



Jemelk 
15 mam 1997. 

Photo : Michd HAhESEPu5. 

l'ordirtoirc, coniisic Cc 1s a k m t h c  
1996, bnip ki 7342 & Stockcm 
dcnrlira h iiuConrüs Ma7 a 4508 
viaj k tour en fosse & l'at& Br 
K i n h p k  M* 
Photo : Michel hUMBEM. * 

d '  
'k. 

4, -1 5 . .. 
-4  .- , 

jmqn'd A r k  M W  Irs 
CC 72OW & h SNCF ri'- 

pmdcC#Cr&IC,commece~W&cor~ 
tc 5 onobrc 1994 5314 + CC 7a#5 
d k Iwin #947 S t o & m % W ~ ,  B 
MI* 
Photo : Roger CRIK5LiîRE. 



Suire ii une -rue or&nnde 
par & drtaion Infra, Eo 
Eoirteur ogickilk d qppliquer 
. P U r 1 É $ m l S E S & k  
jeunc, awc ügnes mirra 
C ' d  pw cme mkon que 
i'aworail ES 40d (rlistrin 
Ntw&m!w, g a q e  dc Grn- 
SLI I )  qni éraa kobilll d'me 
l ide  ronge-Bor& awc 

bfsnchts, a Pd en& 
1 reirrenlrqcinîenjawie- 

IrdébUldel'rriuiCr 
Le 22 1997, il-& en 
gare & Mrrdbcke, h m  & 

son numéro d rk tonta for- - & &CO* s# p r i a  
sont trnefoir rePfCaS ai borc - f i d r n m ,  * 
c h - w r i s  &mc & Baww h 
anrra WO& non pcinig tn 
jaiuie! 
Photo : Alain -1: 



k towisîiquc du en effatumt 
u n l o n g ~ p i v é p u r l e c o m p t e d u  
MïüB (Musée des Transports U r h h  
de Bnuce11w). Au depart de Bmeiies, 
l 'autod rallia d'abprd Jemelle d les 
participals pwmt découvrir Ie GLT et 
effectuer un parmurs m bord jusquB 
Rochefort La seconde étape de la ran- 
donnée les mena, via la iigne 43, A Liège, 
où fut organih une visite au mu& 

pHOT030-26 i )  
Le 4333 lors &son rt Sy &ne 
43 MarloÙ--&I.@?). 
Photo : Alain DRFECHEREUX. 

Le 4333 a tenu une -ride fois le rôle 1 
de vedette d î'ccasion du prunier voyage 
de I'ann8e organisé le samcdi 22 mars par 
le PFT, pour un périple en Flandre 
Occidentale. Vu I'afiimce d'amateurs, le 
4401 de Uerelbeke fut qpdt ai d o r t  
pur  pallier la capcite insufnssnte du 
4333. Au de B d l e s ,  la rame 
ainsi fomk rallia d ' a M  Leuze, ce qui 
p m i t  aux participants de constater I'état 
&vaamnent des différeats chanciers 
TGV, d'une par1 de Bmelles d Halle, et 
aisuite, entre Marcq et la btlse du 
Coucou. Après un changement de sens de 
marche h ïuw, le eain emprunta & 
h t  en but la iignc 86, dont la d o n  
L e m F r a m  a réamment été rouverte 
au trafic. Ia matinée s'acheva aprés avoir 

parcouru la ligne 85 entre 
ouaenaarde et Ruien. La suite 
du programme prévoyait lu visi- 
te des ramrdements portuaires 
d'lzegem et de Roeselaae; 
maiheurewement, aucun des 
dcux embranchements ne put 
&e pcoutu. Le voyage se 
t e d m  avec la Wuverte de 
la petite ligne 63 Kwtemtuk - 
Westrozebeke qui, jadis, rejoi- 
gnait Iepcr et qui n'est 
aujourd'hui pius utilisée qu'A 
des fm militaires. 



PHOTO 30-28 Le 4333 m h d c  ronge=iwne d le MOI donr h mu& dOoorafion b k w - b b j a w t c ,  f o n d m t  nn bel au& 
j u s q u ' h  inconnu sur k rseau, w iu  snr h pirtomqne @e 85 non Loiii & RuiRuiea Photo : Jeun-Luc VAhDFHWAEGEN. 

. . 

PHOTO 3&29 La ligne 63 n'ai p h  pwcowablc qn'mtrc Korlrmcyk cl ih gare de Wcstrozebcke (rime ph&o). En t h  manuais &at, 
CU. n k t  p h  utilbée quepour un o c w i o ~ c l  d deïthtbn & camp d a i r e  tout proche. Pizoto : Jeail-l,uc VAMDERFIAEGEN, 



Ix: début de 1997 aura été marqué ptlr la 
radiation dc dew engins : 1o 1804 le l er 
janvier et lit 7006 le 1 er février. ïi s'agit de 
la première radiation touchant ces deux 
sénes. 

Si celle dc la 1804 était prcvisible vu la 
disparition à court terme dc la skie, ceIle 
de 1a 7006 cst plus inattendue. En fait, 
wttc machine etait toujours Qui* d'un 
ancini moteur diasel ABC SDUS, dont le 
bati est composé de deux blocs de 4 cylin- 
d m .  Le plamnent toujours possible et 
envisagi: d'un nouveau Mti a finalement été 
abandonné vu le coût prohibitif &ne telle 
opkation, de sur~~o i t  pour un engin de 43 
a s !  Rappelons que la série 70, mise en 
service en 1954, fut Iri premiére série de 
locornotivcs dieçel commandcc par la 
SNCB el consLitue actuellement, avec les 
sincs 22 et 28, la plus vieille en savice 

sur le réseau. 
En ce qui c o n m e  Ia 1804, c'est l'arrivée & 
limite de révision d'un des deim bogies qui 
l'a condamnée, ce dés Ie début du mois de 
novembre 1 996. En fait, son garage pemict 
de disposer d'un stock complet de pi- 
pour maintenir le plus Iongternps possible 
les autres machines cn activité. C'est ainsi 
que put être sauvée la 1802 qui. elle aussi, 
se retrouva durant le mois de d h b r e  
avec un bogie arrive B lit lunite de rkviaion; 
il fui khange contre le second bgie enwre 
valide de la 1804. La 1802 n'aura toutefois 
pas profité longtemps de cettc opération 
puisqu'elle fut arrêtéc dés le 12 am1 der- 
nier. 
Entre-icmps, la 1803 arrivke elle aussi à la 
limite d'usure, fut a son tour garé.e i I'issue 
d'un ultime service ~ ~ r é  le 31 mars au 
cours duquel clle remorqua succes~ivment 
Ics iiC 34 hrtmund-Oastende, IC 427 

Comtrrc~leur : BN-Alsthom 

LiwukondlaiSNCR: 11.12.1973,Hruxelles-Midi 

Numdrotmion r 1804 : 1973-1997 

IIPp& SSCC#SI~S : Kinkempois : 1 973- 1997 

D&cor&'om succmivrs : livrée d'origine : 1 973- 1 2.09.78 
livrée jaunc : 1 1.10.78-1 997 

Mke hors exploitdion : 0 1 .O 1.1 997 

ûostende-KOln et IC 438 Kdlri-Li&ge. 
Dételée a Liège et remplacée par la 21 39, 
elle a rejoini pour la denube fois l'atelier 
de Kinkernpois oh elle seri depuis Iors 
également de mgasin p u r  ses murs. 
En principe, Ia SNCB envisageait de con- 
server au moins trois machines en étai de 
marchc jusqu'en juin 1998. Nous craignons 
toutefois qu'il ne soit for1 dificile dy par- 
venir, d'auîant plus qu'il ne subsistc deja 
plus en service que ks 1 80 1, 1805 et 1806. 
A suivre donc.. . 

h s  les pmhains jours, on dcwait pro- 
bablement assister à la radiation dc cinq 
autres locomotives, toutes garées depuis 
plusieurs mois suite A des tamponncmenis 
ou accidents divers. II s'agit des 5126 
(Monceau), 5 1 63 ( Antwerpen-Dm), 52 1 3 
(Stockem). 5317 (Stockem) et 6279 
(Hasselt). 

I La 1804 en t&e du Nord Expras 232 Kobenhavn - Paris-Nord d Florefle le 27 .~eptembre 1978. A l'avant pian B h i t e  : ih trravrriu- 

d'étdlisserneni & h ügne inhttiecle 288 FCorcff~k2on;CIooiur Photo : Yves STEENEBRUGGEN. 





L a p o s e d e l a v o i e g i r m t ~ t x n @ ~ -  
née, la majorité des trains d*approvision- 
n e m e n t ~ & e t t m ~ ) n e c i t -  
admtplus. S a i l & ~ a c h e m m é j o u r -  
neliemeni de@ St-ahislaip te train du 
~ d i ü u s a v a c p o ~ ~ c s & s i g m -  
l h t i o n e t ~ ~  
La h ne traite thw plus majd - ! 
w - C Q d d o n .  dont le ~ # p l i n s c & r ~ ~ ~ d I S & r J à & ~ L . O w ~ ~ ~ k  
~ b r * e n l i g n e a * t ~ ~  d s ~ k ~ a i d ~ d & b & S D m a S & , - 1 9 9 7 .  
joia%;--*tentLndm=s p h : a i r ~ s ~ l m i n m m .  



LtirainMm~r8skrfmSCfX~kCoAg&laligne94&i)mciilnars9997. T o a r l c ~ k 5 9 d i s g o n b k s t w n i p a d  
c o n M W h  put lo & m t& P h o  : Chrisliuti LE MEUT. 

manoeuvres en gare et ia nécessité de travaux dixsnim B la de la 
d'uiiliser deux locomotives de rnmoeum supersttucture A cet endroit semnt formés A 
s'est fait sentir pendant & nombreuses St-T)niw, exp5diés par la ligne c h q u e  
nuits. vas  la base du Coucou oh ils mont réin- ta voie est complétanait po& sur ce 
Toutes les locomotives skie 55 ont regagné j* stir la ligne nouvelle vas Antoing. tronçon et la jonction est réali&e d Halle. 
leur dépôt d'anache Kinkanpois; une , Cette phase durera trois snnaines environ. Les catetiaires sont implantées du viaduc 
trentaine de Ioeomotives sont enwre utili- 
sées, panni laquelles dix-sept 76, sept 59 
et wpt 42/63. Ca chifhs p e u v a  m5er 
en fonction ées imités avaciées ou r k p r k s .  
Les 153 trémies àe baiiasî Io* d la 
SNCF ont été rendm a leur propriétaire. 
une cinquantaine de ces M e s  restent 
affectées aux ~ Y B U X  TGV, ainsi qu'une 
centaine de wagons plats et quelques wa- 
gons feIm&. 
Dc même, une cinquantaine d'agents déta- 
chés & Ia SNCB ont retrouvd leur gare 
d'amck. 

An~oing - Viaduc d ' M m  

Le mmplcxe de Tourpes est compléternent 
terminé et Icg appareils de voie sont Upcor- 
pwés dam les files de longs raits. Dwx 
voies a m k s  -t le garage 
bvatuel d'epnins de main-. 

1 l,'tle&ficati& est en cours et les wteaux 1 
supports de ca* sont implmtis entre 1 IsvUulwd.AibnetTo-.LctkdeI. 

Viaduc d MrbmLembeek 

c a t h h t  a commenct. La sousstation de 
Chié- est mise en s-. Vers la fin du C'& &@me ENGEhiA quipro&& mi -e du fd dk co- d l'ai& & m m k n x  
mois de juin wt ~~ h décon- d i n r l r r  s* tel ce -& qui h w d k  à haut- d'un iIr &a, 
nexian de la base de St-Dmn de la ligne ce&d&tpar d'appmih tnirdcius. Pd-Phgkicn, 21 féwier 1997. 
nouvelle. A ce mwiait, les quelqm û-ains Phdo : Amuind T I I O ~ .  



PHOTO30-40 A H a l I c , C e ~ B e ï w Z a T G V r p l c n m r s d ' d ~ h w i e c J 1 p w C c d l o c o C C n r r i r c l i r k . h ~ &  
~ o i r e p ~ n l d t & ~ k & T G V c ; o i r u r r c & & ~ ~ c i r r s k i c r r i p y & ~ l a ~ ~  
Ha& 23 awü 199 X Photo : B. DIEU. 

de Tubize Silly. il restt B taminer les 
complexes de Silly et du Coumu, ainsi que 
le tronçon & Tub& à la d o n  de sépa- 
miion dlectnque & h b e e k .  

h 

S'il a souvent été @on des trains de 
pose de w k  avec leurs enguis sp8cifiques, 
les trains de pose ik la mtêmke n'en sont 
pas moins m i s & ?  et la wmposition de 
certains est différente chaque jour. 

La ligne est divisée, au point de vue caté- 
naires, en " t h  " d'une longueur moyaine 
de 1,4 kilométre. Chaque tir est déhité de 
chaque cdte g ~ & e n t  par un appareil 
tendeur qui pumet., A l'aide & conirepoids, 
dc procéder A une tension & 1400 daN 
dam le cûble porteur et 2000 daN dans le 
fil de -tact. Pour que ïa cathaire ne 
glisse, suite au passage des trains d trés 
grande vitexse ou tout simplement d cause 
du profil acÛdenté de la ligne, la caténaire 
est fixée. au milieu de chaque tir, par un 
" antichaninment ". Sur le terrain, cc lieu 
singulier s(: remque par une fixation du 
portwr principal aux poteaw l'encadrant. 

La praniére m t i m  consiste A proceder B 
la fouille, elle est eff& par une grue 
mutik  munie d'une tari&, mm 
d'hmne vrille, et pode sur un wagon 
plat. Le diamétre des trous for& est dc 75 
mtimétres et leur profondeur atteint deux 

metres en*, la terre rémltée et mon- pennei pas l'utilisation de la tari&, il est 
celk sur un autre wagon plat qui saa fait appel A une gnie M i t i ~ ~ e l l e  qui 
dechargé d Ia hase de St-Dnuin. Trois effectue un massif pnmatique avec wf- 
ttains de fouilia travaillnit en m h e  ïrage en bois l o q u e  le SOI est instable, ou 
iemps. ce qui parnet de forer cinquante A un " marteau fond de trou "qui permet de 
trous- par jour e n h .  désagdgalarochebèsdureoudesbl~ 
Lorsque la d g u r a t i o n  du 8 0 ~ ~ 4 0 1  ne rocheux 

PHOTO 3 U $  A MCIV da Lot, pauage k hiiin IC 837 QnikwahS- A 
M e ,  kdciu:wk TGVqni~'amùat t ,  Blp&d'irii vsadicc, &rdcirr wics&Irr&ne 
96  Loi, 23 d 1997. Photo : B. DIEU. 
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sltr-babi* Vorwirr, 2 9 d 1 9 9 7 .  Photos: B. DIBU. 
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Le train dr renouwUemant H3 & Ea SIWB opère sons & &ne 26 d lo s o h  & Haî& wm B w  On m g u e  ndcmmt 1'- dil 
train doirl h ch- r-c sur unes- & a t ,  t e  que I'&c rorrlc sur lo norrvicllc wie La e p w e  Icr ~rawrsm 
Mon d p k e  ensnae les longs roiLp SOM sur c e k  ci HalIe, I l  mars 199% Photo : Pierre HPRBIET. PHOTO 

Lembeek - BruwiIes 

htre Lembeek et Halle, la b i M o n  
" Ring " qui permettra provimkmmt aux 
twns de la ligne 96 d'empruuter h i le  le 
puluis TGV, sera o@mtionnelle pour le 24 
mai. L'CIccûificatim est en murs, de 
m h e  qu'a I'intérieur du mis TGV oii 
la voie ai totalement W. l3s quais 
provisoires wnt aménagés le long des dew 
voics du pertuis TGV et la signa1isation est 
en cours d'installation. Entre tEalle et 
Kuisbroek pr mpce,  la voie B a d'ahrd 
Cté po& dibut mars. La technique em- 
ployée consiste à d'abord dkhrger lcs 
longs rails au départ des voies de la ligne 
96, puis prc&h a la mise en place d 'he  
sous-couche de dix c e n t i m b  de ballast a 
l'aide d'un finish, engin routier 
d'asphdtage des routes. C'est ici qu'entre 
en scéne le train P93 de la SNCB. L'avant 
de ce denier est parhdia puisqu'il est 
constitué d'une chenilie qui roule sur la 
couchc de Miast. Le train p d d e  la 
mise en pl= dcs traverse béton, dont le 
magasin est aliment& par une série de 
wagons swiaux pl& a l'arrière, puis 
psilime les longs rails sur les Iraverses, 
de sorte qw i'arrike du train repose déjà 
sur la nouvellc voie. X Q e  le train de 
pose opérent les trains et engins tradition- 
iwls : ballnstage, houmeuse, rdgdeuse, etc. 

Aprés la pose de la voie B, c'est la voie A 
qui a été mise en place. 
ii reste maintenant a p m é h  A 
I'électtifiçation et placer la signalisation. 
A hauteur de Ruisbmk, ta mmîrwion du 
faisceau " Voiksmgen " a débuté par le 

nivellement des tarains et la wndmction 
du pertuis sur la Senne; ce dernier cst 
compléternent terrniné et la repose de la 
voie A de la iigne 96 est immhmte, & 
sorte que la B i h t i o a  de Ruisbroek 
porirra prendre sa configuration défitive. 

. .,., , , +,,  , ,&$! ,. , , - 
:#/dg , ' ' -- - ..$' A ; . , y 9  'Y. 

- . n:i,,;k,y;$,,;;ï-: . - & & - A  .k! ., 
. . 

Essai de charge & pont TGV sur le canai B r e - G a r l r r o i  d C'entrde de If& c8td 
Mum Lrs deoix conwis totaliscnl1200 tonna.. Ha&, 20 fkirier 1997. 
Photo : A. DEFECNEREUX 



A Far&, le viaduc qui penneth B h voie 
Adehiigue96Ade~raccoadailavoie 
Adela ligne % se pursuit lepiimqui 
s u p @ m n t l ~ û a v é e s ~ a ~  
de la ligne % ct dm voies TGV mt cou- 
l k  et - la m k  en place d a  dalles 
& b. Un accés pmbire  au W u  
Vobwagen a dté hiid au départ de la 
Bif R u i M  

ParailélemenL aux t r a m  pn$mhhs A 
la cmsûwtion de la LGV, la SNCB a 
e n t r e p P i s d e ~ ~ v a u x s i a k l i p m  
36 et 37, &&nunt parfois dcs retards de 
trains wndquents. Cinq chantiers impr- 
& n t s s m t e n w u r s w d é j A ~ t s : r e -  
nouvellmmt de lm- et ballast wir 30 
kilomélres ai& Louvain et Landen, recii- 
fication & traoé, &&ngation du cwlw 
mus voies et ïempiawmat d'aiguillages 
en gare de Waremme, renouvellement & 
û a m  cntre bda et Ranicourt, m- 
vaux autwoutias WWE25 sous lc 
" quadrilatére " & Khhmpois, et &in 
travaux d ' a t  entre Vaviers- 
Central et Veniers-W. 
C'est ia rai= pour laquelle les horaires de 
queique trains ont éte quelque peu allon- 
gés en date du 27 jauvier dernier, tandis 
qu'une g M S o n  de 9 minutes 

d'allwoganent de parmm entre B d w i  
et la h t i h  allemande sera m m  
neife & la fin dumois de mai. 

Aiafuhutbase&Voroi~x,ler&antdes 
paIKmUX de voies prémontés se trouvant A 
Saint-Ghislain ont eté achemiriés et dé- 
&mg& le long dm fidures voies du f a k  
ceau- ~ l r a v a u x & g é n i e c i v i l  
se p d v e n t  entre V o r m  & Ans, îads 
que 1- - travaux au wue de 
H d *  pr& de la îrontière alto 
mande, vont commencer. 

Frontiére hollandaise 
Maintenant que le trad est connu entre 
Anvers et la Hollande. pwmt c ~ m m m c a  
1- m Y B W ~ t 0 ~  
Une pmni&e phase sxa a db le 
mois d'août sur la ligne enire Kontich et 
Berchem, où l'assiette. la voie d les tram- 
rd% m t  tocalement ~ v e l k  sur 12 
kilomètre. D ' W b  travaux & m e  
civil doivent aussi èüe réal*, comme la 

d'un collectfm a @ profofldcur, 
ladipee~triivauxestpréniepourquabe 
mois, bus les trains ,étant déviés par la 
ligne 27k L'année p m h k ,  tcs mhes 
üavaux semnt exécut0 entre Malines e& 
Kmtich. 
A Berchem, les fiscaux de garage de 

matériel situ& dans k tRangle des lignes 
2711, 12 ct 27, de m h e  que le f a k m  
Gtomenhaelr +vant être ahdom& et 
démont& ils m t  t e m p W  pnr un 
nouveaufaisceaudegaragequiserasituéii 
Schijnpmt mr les actuels faise#tux B et 
C. ûn pornra a lm b d i e r  datu le triangle 
k aitreprists de ghk civil qui tlnvailte 
ront au m t  du tunnel d'An- 
C e n t r a l , e t B ~ u n e p E t i t e h  
de traniux pow l'4uipemait ai super- 
s a u c t i a e d u ~ ~ ~ v e a u ~ L a m i s e e n  
r i e r v i c e d e c c s ï ~ ~ n v ~ ~ t s l  
prévue pour mars 1998, date A laquelle 
coavmPleaont raaumt  Its travaux 
d'ambgemat d'Anws4umd. 

Les 1,s million de mètrdcub & tem 
extraite du p m n a t  du atnnel mont 
d m n h h  4 An-Nd, 4 hautam du 
faisceau B3, où b SNCB possède encme 
une amhine d ' h W  de terres de mi- 
ture. Le rehau9saiaent du sol d r a .  dans 
le fuûïr, A l'imphhiion d'un nouveau 
terminal de tmsprt eombid, constiaié 
d'ut fatsceau & 16 voi- de garage, reliées 
B d e u K w i k d e ~ t C e s ~  
sgontd'abwdaménsgéesenbmzdetra- 
vaux pur la mmîmcîîoa de k section de 
ligne mvelle hm-fronîihe, soit une 
traitaine de k ihdka Nous aurons lar- 
gement le temps de commniter ces iravaux 
dans les nudm futurs, puisque la mise en 
h c e  n'am pas Lieu avant 2 0 5 . .  

PHOTO 3 U 7  Lc b M 5  rde YOM m e  une iourepmtifarcidrc. Si adlricivnriciii, Ic M t h m t  n'am r h  dP-& 
I * i n î & & u r p o r ~ c ~ u n s y p a b e b t W ~ ~ a A C E C n  M u e a i s a v i c e j w t e ~ l o s e m n d c g a r a r c ,  n i l c c a b h c g h a k  
p a r t i c f ~ d ~ c & ~ a ~ ; i r r i ~ e ~ ~ , s ~ C d d L ~ & s ~ & d ~ f ~ ~ ~ ~ ~ ~  
coupet v r r~  l m  v o k  r m p d  m e t v d  & p i r h o k *  d ws posîa! Vorou*, 29 awü 199Z Photo : B. DIEU. 



PFT BOUTIQUE I 
Les cwnman- mt r q m s  Isiiqummeml par Jramwit iirir le m p t e  W1-1201m35 du PFï8Raeles. Pau les mwnkes bîr- : wt las modaPtes de p a l m l  9i la 
page 2. N'mMezpas de menllpnner les ouvrages ai amcles d&&. La pl@ des ddm ml égalwnwit dtsponlblea las h v ~ y a g e s  ai actlah #-. 

1 PRiXiBEF WtDS 1 . 
[.bo--k 1 

UVRES 

..... & nidcaisv SNCB de 1935 (PFT- ibn) .................. 7 ~ 5  .... .ma5 61 5p 

..... o k w w  kn8ead Boriwi (PFT-WmJn) .............. 390 ..... 450 400p 
DApeipude h biigs (PR-GaW ............ 995 .... -5 ..... 2- 
0 Prwnensds Iwwlsrs au paya #Am (Pm-mhn) ....................... 750 .... 85(1..... 8BDg 
U LO r a  m ~ b a  a (~!=r.~dlmql .................................... 4 ..... . r s ~  ..... 550p 

..... D Les ~ v w r s d e ~ m l  m mas (W-Wltbn)  ................... 490 .... 

..... U ~ a w a & ~ ~ l t i h  1Wms .............................................................. 980 .... 380 
O La ligne de chemh de ter 1ZB aney-Ywr .................................... 5 .... zas ..... 2559 
u v ~ i u a ~ . m r m ~  (ma MLY) .................................. 1. . .1950. . .  1- 
OVapsum Balgique. mm II (RI m L y I  ................................ 18W ..ZZMI... 1- 

..... Dhlvmrsto dasgaw b e  .......................................................... 7 ..... 750 1OSOg 

..... D P s f i s ~ g a e d s ~ d s  I B U B  iP3ü ....................... ,.,,X?O .... W ..... au IBSMO . ......................................................... 5 ....AM $508 

FICHES D'IPEHÏïïE poule a m  mm phoio EOUIBUT # x 13) 

EN LIGNES 

EN LIGNES HORS SERIE 

..... C1 W l  : LES LOCOMOTiVES OIES€ L S U I E  83 .............................. 3Q5 ..... 450 25% 
................................ ..... O K2 : LES LDCOMOTIVES SERIE 1600 CFL Sn5 .... .6&3 2559 

CALENDRIERS 

UlP7P,lBm.l9UI1w@.lOOt 1199410PSpœimrC.: .-...- n# .... m--2558 

CALENOFUER I I W n  (&îIun PFT-Edblanchafi] 346 XS a5Bg 

CARTES POSTALES ( E d h  Pm-EdIbkn~N) 

I PIN'S (PR-Ecfftim) 
I 

..... U Ioaimoitvs diesel $&e 201 .......................................................... 1 W ..... 1% 1% 
D iommoEv~ desai &O 80 m e  ou Jams (g spbdller) ................... 153 ..... 150 ..... 159 

..... R â u ? U M 4 3 3 3 + m ~ e 7 9 2 . 1 0  ........................................... 153 ..... 150 149 
...... ..... ... 

..... U lommorn 6-e 101 D l 2  vsri bne8 + m o u r ~ a s  pmes ... 150 ..... tw 1% 

..... U 1 m l h 9  B vapev we 81 .......................................................... is0 ..... fso 1% 

pxh- de 10 photos cwloun ïmmt 10x15 ( k k e  nY5 : 17 phma) 

..... ..... OmOmon' 11 : Igii 123 U i p h l a i N n s  ia Came ........................ 400 4W 7% 

..... ..... O mPrni n' 12 : autwmiilce quahipl0 808 VWi ......................... ..4W W 7% 
Cl N r n e  n' 13 : i V a *  S o m .  . .  7% .................................. ...A. 
O Mme no 14 : * l m  88. secrion ZoliwamOudenaarde 400 450 7% . ..... ............. ..... ....... ..... ..... . n t h b m i n m 1 I : k  17 b&h23eymWihlhklerne 800 fW 1% 

........... ..... OmBme n' 18: b m m d l d  puml)par de la s h ô 0  UM..... 450 7- 
..... ........................................... ..... D t h ê ~  n' 17 :a 212.1U 4M 7% 

O m h  n' 18 :les CC 40.100- $ ÇNCF ..................................... w ..... r ~ i  ..... 7% 
..... ..... mima n' IO : h ipi 75 Dilnm-Du h r w  avant OiscliMcaOM ... 400 75g 

0 ~ m s n ' X I : I i s ~ g r w x ~ d i l a g w c M  
............................................. ..... ..... Fraaiss-lerArrualng 450 759 

PHOTOS BD (Bnino DEDONCKER) 

DPrlxparpholo ............................................................................. 150 ..... lm ..... Tg 

PHOTOS EN UGNES 

Lsr photar publ ih  portint m numko @w ex- PHôTô =4), 
p u v a t  &b muri au f œ m t  10x15 cm rn wulew% uut 1- nrim6ros 
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nuniiro(a) A p6dw la c o ~ d m  ru =do mi. InUri w fax. ô& 
Ildtm di mmwidrn : I i  lm#; data dm Ilmalson: +/-m. Lm phoios 
d m  'EN UGNES' pidents n i  -nt mus d l W # m a  I Rmd-: 
a -de : P 06am.m.n ~ a r  : mwaw.41 
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