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BnoNNBMENT 
Pour mmDir "EN UCNES" loui la irlmcitres, il 
nilM ûe a'fibonnrr cn venant unc coUsaüon ~ n n u d k  
dc 7 00 FB (pour I ' k n g e r  800 FB) mion les modnlltéi 
de piicmcnl rtprisu c1.d- a m ~ n U o ~ m i  cm 

cornmualcation : 'nouvel sba~nemrnt". 

1:ibonaemmt dtbute avec le prcmler numéro dc 
I'aank, quclk quc soit la ditc & l'abonnement 

si v-us hbltcr la Bdglque, II suint de vcmcr Ia 
somme r e q b  sur b cornptc banaire 001. 
120178935 de Pm-Brumlks. 
si  voua hmbltu I'Hrangfr 

- cl porrida an compte courrnt puta l  

vous vlrea Ir wmmc, lildlk en hrnn 
kEgrs, sur Ic compte piihl000-1318999. 
90 du P W  h x c l l c k  

- d ne pogCdfa p s  d e  compte cwrnnl 

poslal, vous noua idiraree roiî un Eum 
chhquc bard, IIbeflP en lknm Iielgu au 

nom du Pm-Uruxdlq wii un rmndal 

poiiel intfmstlonri, Ilbellé en I n n a  hl. 

gcr. 

CHANGEMENT D'ADR&SSE 
II suiTt simplemmt de niiu envoytr vm ttouvetla 
roordonnk 

ÇOUItHI ER 
Pour bute corrcspondancc. veuillez jwindrc un 

cnvclapyic U m b  sclt-ridmssk. 

KF TJGNBS 
h nriicles pubIlCa n'cagwgent que l a  nule  respon 
rabiliti de leun auteuo. Aucun i r t ide nc peut &,r 
reproduit srnr m o r d  k a i l  du Pm. 

RF.SïAURATiON DU MA-1. 
Ler pmonnra &Irant priiripr h h l c m e a l  à l 
mtiupstion de nain  mrtCricl peuvcnt now j9ndr 

pmr ILKphooe oa par tmt. 

Le mot du Prgside~tt 
C'est sane conteste notre 26.101 qui tient la vedette cette année. Plusieurs sorties sucassi- 
vcs ont monts$ que l'engouement de la vapeur reste vif auprh des amateurs et des au- 
d'ailleurs. Nous dcvons profiter dc la pnknce dc la locamotive B différents licwc de chute 
pour excursionner dans la &ion, ce qui nous permet aussi de rester dans des prix ams i -  
bles à tous. La 26. IO 1 est de plus en plus sollicitée pour participer soit A des maniicsîatiom 
" C m d  public " comme Ie festival wpeur de Maldegem et la journée du train du BVS, mit 
A des animations locales wmme " Tubize d toute vapeur ". 

Quant aux travaux de restauration, ils avanccnt A grandq pas slrr le matkicl actuellement en 
atelicr : Ia 5927, la voiture d'ampgnement dc la 26.101, h voiture expo, cic. Les bras 
qui ne demandent qu'A travailler sont lcs bienvenus ... 
Sur Ie plan des publications, plusieurs ouvrsgcs sont en cours de rédaction : outre 
1"'cncyclopwie " mnsacrk aux 59, nous travaillons A la sortie dc presse d'un numéro hors 
&rie de " En Ligne " sur les locomotives de manoeuvres 230 et 231. tandis qu'un aube 
sera consacré A la ligne 36, section Warcmm&Liége. 
Edm, le calcndner LOC098 est en murs d'élaboration. ï i  présentera d o m  photos histori- 
ques, mmme toujours. 

Bonne lecture 

Guide des Chemins du rail 
hi diwiiins du r d  : dcs diani qui d e n t  de l'ordinaire ... 
k voie9 f& ont eté. ttacees It plus souvent à i'écut dcs routes. Aujourshui M e c t h  et dffcrrk,  t l l a  ~~ dc h v -  Ies cumpagms el Ics latalit& i l'abri de la cirailaiion. Voyaga wir un Chemin du 
Rail. c'est voyager dans l'espacc ct dms Ic temps. Lm héra'ires prqx& conduiront Ic lcctcur i la rencontre 
de m inwbüabl= t i m o k  du par& quc scmt garq  PO&, viaducs, tmeis, bornes, haliscs, signaui~.. Autant 
de mwmk tangibles de d ie  gtande avcnhw &cllc quc fut le chumin de fff 1 son qmg&. 
Ce @a volume du Guide dcs Ch& du Rail prop- une quarantaine de M a d q  de 6 i 50 k i l d  

d d n k  aux prommeurs du dimanche. aux amoureux de la nature, aux familles, aux cyclish ou aux 
randonneurs. Nous les urunénerom en Wallonie (la Région Wallome ri connnetd les travaux de son ambi- 
Lieux pmjct RAVeI, visant h 0% ii l'usager non moiorisé 950 k i l e  Cpmtciaines voies f m b ,  2M) 
kilomPétres dc ligna vicinalcg ci pius de Hl0 kilom&e dc chpmim dc hiilrigc). A Bruxelles d au Grand- 
TnichC & Luxembourg, sur & i t inhirw en ville (un peuh h la campape (beaucoup), dam l~ bois a 
Itavera champs, par mwits el  par vaux. 
Prix : 595 FB + hk #envoi. (Poids du l i m  : 800 ga- - voir page 5 1). 
Communicaiion :"chuninsdurail" 

Histoire de la ligne Tamines-Dinant-Jemelle 
au travers de documents d'époque 

Morrsieur Robuî ~ e l l è ,  employé a la gare de Tamine vient de de sonir de un ounagc intitulé " Hhirc  
de la ligne Tamina-Dinani-Jeinelle au travers de documents d'*que ". k livre comporte 225 pagcs d csi 
divis4 en dix &es qui traitait du projd de ln ligne, de son e w l u l i ~  de scs mrdcmenb, 6 m &clin a 
& son avcnir. II est a@mcn@ de 158 photos mu a blanc, dc nombrcux plans de gares et schhas 
d'inslallaiioris d i w w s .  II wZ p h t é  au format A4 sur pripicr mal; la reliure csl roll& sur le & et la 
muvdum trrt pmibgic par une feuille plrdfik.  Son poids est dc 750 gammes. Ce livre irts intércsxant pmî 
étrc obtenu au prix dc 7ûûF + fiais d'aivoi (pids : 750 gmmme8; voir p g c  51). Pour l'obtenir, i l  su8ii ck 
v e w  la somme ~orrcxpondantc sur le m p t e  001-1201789-35 du PFT Bruxelles ou 000-1318999.90 
(obligaioire pour la paicmrr~s -nt de l'étranger), ou & nws a* un EurochBque bard IibeUt m 
Ban= belges. 

."EN LIGNGS" cst @alement accessible sous formc di! fichier informatique au 
01Qlfi5.66.47 (14.4K 8N1) scrveur tclématiquc "RAIL," 24 h sur 24 ou par murrier 
Clectronique : cavoyer un "netmail" à Philippe MATEFYUS 2:293/2001.10. En plus, 
vous pouvez disposer dc photos représcatant tout le parc moteur SNCB, ainsi que des 
vues suisses, altemandes, françaises, oéertandaises et lurcmbourgmises. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

R m i h r e  pmc PHOTO 31-2 1 Le 4605 phoîogrqphié à Moha (rigna 127 M e -  
Moha), suw IUI ciel hie11 peu ckwnt,  iom desPm hutoism qui se sont &ou& durant 
k week-enâ & L'Ascmoion Plzoto : Jean-I,uc VXNDERHAEGE! 

-- 
Dernière pme PHOTO 3137 Le premier parcours marckmrüses ~racthpar k 24 101 
d rdaü~t! entre Athur el Virton d I'vccavion du grend voyqge en Gaume le 28 juin &r- 
nier, passe d Muwon. Photo : Christian üûS0GhE.  
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Michel C W m  Pusmi 

PETITES ANNONCES 
O A KWWRE : photos de Jaques BAZIN des tramways de 
Bruxelles, Liége et S m i n g .  SNCV de 1950 A 1965. 
W C K E N  Yvctte, 247 chau& de Tirlemont, 4520 
UNALMONT. P 085.23.02.49. 

13 CHERCHE : photos du voyage GTF du 27 mai 1972 sur la 
ligne 127 Statte-kut ou a m  photos de cettc ligne. Fmis 
mnbou&. VRANCKEN Ywtte, 247 chaussée de Tirlemont, 
4520 VINALMONT. P 085.23.02.49. 

b A IiENDRE : matésiel HO : SNCB Jocadis voiture pilote M2 
W u x ,  locomotive 2558. DB : Raco 4 voitures "Alexander von 
Humboldt dont 2 voiaues 1 CL AFM2 44649 et 2 voitures A m  
447W. CFF : voiture Resio iris Liliput 8N.3 1. LTVRES : Histoire 
dcs Chemins & fer ECHANGE possiblc de matériel 
moteur SNCB, ED HK, et maidriel HO SNCB, DB, CFF, OBB. 
N a h i e l  MUSICANT, rue Henry Dunant 12, F-94130 
NOGENT-~UT-MARNE, P + FAX (0033 1 ) 4R710750. 

b A VENDRE : 78 cartes postaies ancienna de gares frsnçaks, 
33 cartes postales anciennes phcipalanent de l~~~rnotives fian- 
ç a i ~ ,  une dizaine de photos format A4 de lmms vapeur amCri- 
caines. J-C. GOTRIL, Golfweg 1 3,9000 GENT aD 09/22 1 .O526 

EN LIGNES hors série nOl 

LES LOCOMOTIVES SERIE 83 
Malgré prés de 40 années d'intense activité, la série 83 at restée 
assez peu connue dans le monde des amateurs. Ce manque d'en- 
gouement peut s'expliquer d'abord par leur présence exclusive 
dans te bassin industriel de Charleroi, et peutdtre également par 
leurs ~aeténstiqum sans grand intérêt pour l'amateur. 

Elle fut p o m t  une des trois premièrm séries d'engins & rna- 
nomivre de moyenne puissance construites pour la SNCB. 

Ces locomtiveç ont accompli une tâche gigantesque dans une 
des régions les plus industrialiska du pays. Elles y ont parcouni 
toutes les lignes et desservi les innombrables raccordements dont 
bon nombre n'existe plus aujourd'hui. 

Afin de perpétrer leur souvenir, le PFT a édit& cet owrage dans 
lequei il a tenté de rassembler le plus de renseignements possibie. 

Format A4, 72 pages, 138 photos et schémas dont 4 en coq- 
leurs, couverture souple. Prix : 395F + frais de port {255 
grammes - voir page 51). Cornmunicatian : locwr série 83. 



Histoire : les rames TEE Diesel NS-CFF 
EPI 1 996. 1 'asmciation Suisse "C:la.~.~c 
TEE" a mcheté au Canaah plusieurs éI&- 
menu provenanr des anciennes mmes TEE 
néerland~-suisses dans le but de recon.rti- 
hier une mme m p i k t e .  
Iles preshgicuse.~ mmes TEE furet~z mises 
en .vervice il y a juste 40 atu, le 2 juin 
1957. Ce double evénemenr nous donne 
l'occasion de miracer la carrière de ce 
motenel de luxe qui, dumnr 17 ans, tmver- 
sa notre pays. 

Origine 
Irs TEE virent Ic jour en 1957 a ltiniliativc 
de 7 réseaux (NS, SNCB, SNCF, CFL, DB, 
CFF ct FS) dkûant offrir âcs trains mpidcs 
à parcours directs, pourvus d'un confort 
supirieur, capable de rival im avec 
l'aviation dont le développement était en 
plein essor. 

Lc 2 juin 1957, Ics dix premieres rchtions 
TEE h c n t  lancées à h a v a s  l'Europe, entrc 
I'aris - Bruxelles, Paris - Bruxelles - Ams 
terdam (deux relations), Amsterdam - 
Bruxelles - Zurich, Paris - Liège - Dori- 
miind, Oostende - Dortmund, Paris - 
Zïuiçh, Milmo - Lyon, FMnkfurt - Kaln rt 
FIamburg - ZUricli. Chaque relation portait 

un nom afin de privilégier un peu plus ces 
trains de luxe qui, rapidement, mwquérent 
unc nouvelle ére des chmiins de fer en 
Europe. 
A ce moment, tous Ics TEE étaient assures 
par des autorails Dieset. Cc mstkricl conve- 
nait le mieux du fait de son autonomie 
permettant de î i i c i l i r  sans encombres les 
îrontiéres en évitant les changements de 
locomotives, imposés par exemple A cause 
des diffêrentes tensions utilisées par cha- 
que r k a u ,  ou encore par les rebrousse- 
ments néceçsaires dans certaines gares de 
t-t ou le passagc sur dcs sedions non 
encore klectrifiks. 

Di: plus, la capacité relativement faiblc des 
autumils était ccinsiderée 1 l'@que comme 
sufisante. 

Iln modéle unique de mathiel ne put mal- 
lieureusement Etre  concrSti&, si bien que 
quatre types de rames furent mises en 
senice : 
- allemandes : rames DicwI VT 1 1.5; 
- Crançaises : autorails doubles X2750 

basés sur les RGP (X27ûû); 
- italiennes : autorails N,n  668; 
- néerlando-suisws, qui font I'objct de cet 

article. 

Les rames 
néerlando-su isses 

Les Chemins de fer néerlandais (NS) et 
suisses (CFF) conjiyiérent leurs effwts et 
dkvelop~rcnt une rame D i a l  de trés 
grand confort B air conditionne, composke 
de 4 tlhents A intercirculation integrole et 
pournie a ses extrémités d'un attclagc 
automatique Scharfcnbcrg : 

- une moirice à 6 essieux dont 4 moteurs, 
(A 1 A-Al A) comprenant également un 
compartiment a bagages, un local pour 
le chef de train et un autre pour la 
douane; 

- une voiture intermediaire A couloir laté- 
ral comportant 9 compartiments Bi 6 
plaws assises; 

- une seconde voiture intmkdiairc wm- 
prenant un compartiment dc 18 places 
assises avec couloir cenlral, une salte à 
manger de 32 places et une cuisine; 

- une voiturc-pilote comprenanl un grand 
compartiment de 42 places assixs avec 
couloir central, uii petit local avec un lit 
pour permettre au pcrsomcl du train dc 
se reposer entrc dcux parcours, cl unr 
cahinc dc: çoiiduiie. 

PHOTO BD-ûl6NB Le 31 mai 1957, deux jorvs avruir Ir dcs greaueaum TEE, quaire rames furenl p&ettî& d ih prme  en 
gate dc Luxembourg : &ux rmmm néertandasnhsa ( une CFF (notre phdo) d iure NS), un VT Ii. 5 àè la DB d m e  ElCP T H  d% ia 
SNCI? Photo : Brno DEDONCKER, collection PFT 0. 



PHOTO ED-017N3 Le TEE 31 wE&hvek" A m t e r & u n - B r ~ - Z f l r i &  Iravesc k gwe 
Ic l3fhricr 196.3, Photo : B r n o  DEDONCKER co l l~~t im PFT R 

Au total, 5 rama furent wmmndées en 
octobre 1 Y55 et -es à raison & 3 pur 
les NS et 2 pour les CFF. 

Le montage complet des  rwies et leur 
livraison furent assurés par la f m e  
Werkspoor i Utrecht. 
La socidté suisse SIG à Neuhausen se 
charga de la wnstniction des voitures 
(misue autoportante entihment soudée) 
aimi que des imgies. 
BBC fournit l'c'ensemble de I'installation 
klwtriquc. 

t.~llément moteur était ai fait unc véritable 
locamotive. il était Qui* de deux inotem 
Diesel Wwkspow Spe RlRIB lGl6 de 
1 ûûû ch (735 kW) A 1 4 0  tr/min desiinés 
uniquement B assurer la traction. En cas 
d'avarie à un moteur Diesel, la rame d i v  
sait ainsi toujours de 50 % de traction. Un 
moteur auxiliaire Werkspoor t p z  R I B  168 
de 300 ch (220 kW) acumplk A une gén8 
rakice, assurait i'klairage, la climatisaiion 
dc la rame et l'alirnaifation de Ia cuisine. 

Chwun des moteurs fiesel de 1000 ch 
Ckit accouplé A une génhirice ùébitant du 
courant continu (650 V - 2000 A. rnax.) 
dans les deux moteurs de traction d'un 
même mie. Chaque moteur de traction 
(founii par B K )  dé~loppoiit  ne puis- 
sance de 360 ch (285 kW). LRS 2000 ch 
(1490 ch disponibles) n'étaient toutefois 
pas trop élevé. La rame était en effet très 
lourde (240 1 en charge), devait atieindre 
140 Itm/h et êîre capable de gravir des 

longues rampes comme celles de Ia ligne 
du Luxcrnburg. 
Toutes les rames furent l ivrks pour le 
mois de mai 1957, rev&ues de la q m b e  
décoration TEE rouge et jaune h e .  ei  
respectivement immatricul&s De 4 - 1 Ml 1 
a 1003 NS, et R h  50 1 et 502 CFF. 

Le service 
le 2 juin 1957, jour de lananeni du 

réseau TEE. les fames néerhuhsuis.ws 
as.w&rent 3 relations TEE : l'Edelweiss, 
IEtoile du Nord et loiseau bleu. Leur 
roulement s'établisutiil alors comme suit : 

- rarnc 1 : TEE 30 "Edelweiss" Zûrich- 
A m s t e W ,  

- m e  2 : 'EE 128 "EtoiIe du Nord 
Ain~tdm~-Paris ci TEE 145 "Oimu 
Bleu" Paris-Bruxellw, 

-rame 3 : TEE 108 "Oiseau Bleu" 
Bnixclles-Paris et TEE 125 "Etoile du 
Nord" PFnis-Amst-n-, 

- ramc 4 : TEE 31 "Edeiwciss" Amster- 
dam-Zeiric h. 

La cinquitme rame était soit en aklim pour 
entretien ou rkparation, soit ai réserve. 

Le kilometrage total jounialier s'établissait 
a 3528 km, soit une moyenne de 882 km 
par rame. 

En cas d'amuence, le dédoubIment de 
1Edelweiss et de 1Etoile du Nord h ient  
assmis par un autorail RGP TEE ihçais .  
Ce n'est que trés exceptionnellement quc 

d ' H M  par une froide jou~nde d'kiwr, 

l'on a pu voir deux rames néerlando-suisses 
acc0uplé.s. 

Suite a l'électrification dc la ligne Bruxel- 
les-Paris. ce roulement subit des modificii- 
tims dés le 3 1 mai 1964. L ' " 0 i m  Bleun 
fut ainsi reconverti en m e  ûaciéc (voiture 
TEE inox) rernwquée par une l ~ o t i v e  
polywurant (BB 26.000 SNCF et type 150 
SNCB). 

Quclqw semaines plus tmrù, Ic 2 août 
I9u4, PEtoilc du Nord" subit le m h e  
mrl. 
En compensaiion, les rames Diesel n&xlan- 
do-suisucs furent engagées dés le 2 aofit sur 
la relation TEE "Arbaléte" reliant Zruich à 
ParisEst, qui aupavant était assurée par 
les m e s  KGP T E  de la SNCF. 
Le nouvmu roulement nlmgageait alors 
plus que 3 m e s  : 
-rame 1 : TEE 30 "Edelweiss" Zurich- 

Amsterdam, 
- rame 2 : TEE 3 1 "Edelweiss" Amster- 

dam-Zurich, 
- m c  3 : TEE 8 et 9 "Arbalète" ZIlrich - 

Paris-Est et retour, 
- mç.~ 4 d 5 : entretien et réçervc. 

La moyenne kilométrique joumali&c dimi- 
nua alors A 3048 I;m, mais augrnenia h 
1016 h parrame. 

Lors de Ia reuinversion du TEE "'ArhIète" 
cm rame tractée le 23 scptcmbre 1969, Ic 
nouveau TEE 56/57 "Bavaria" Mthchen- 
Zurich h c i  le 28 septembre 1969 fut 
confié aux ramcs NS-CFF. 



m- Le 24 mam 1961, wqg~ d W e r ~  L bdoca 3 & F d M X  L TEE 128 "F10ile dir Nord", lui sac qui a p m  
foirdknuii &d dj ïd  ccs M è r e s  années. Photo : Bwto DEDO- collection PFT @. 

U ifagit ici du tout demier '1EE créé en 
(raction D i d .  
Seule h trokiéme jwmée du p-t 
roulement fut d f r é e  comme suit : TEE 
57 et 56 "Bavaria" Zûrich-Mthchen et 
retour. 
lx kilomctrage moyen parcouru joumelle- 
ment par chaque m e  Lamb à 841 km 
(iota1 : 2524 km). 

lx 9 fkvtier 1971, une *que catastrophe 
survint Aitrang en Allemagne (A mi- 
chemin enîrc I.indau et Mhchen) lorsque 
le TEE "Bavaria* assuré par la rame suise 
RAm 501 démilia diins une courbe prise 
unc allure exassive (132 lan/h) cntrauuuit 
la mürt dc 28 pasmgm. 
L'ampleur des dégâts fui tel qu'il Fallut 
démolir Icn trois voitures remorquks sur 

plam, tandis que la motrice qui sc trouvait 
$ I'mihc du train Tut envoyke h I'atelia dc 
Tilburg où elle fui fmülée. 

Avec I'effectifréduit 4 unit&, il fut &ci- 
df Ww dès le 10 février lc îEE "Bava- 
nam en ramt iractée, ranoquke sur le pu- 
cours allemand par les locomotives Diescl 
$ turbine d gaz de 18 &-îe V210, et sur le 
trajet suisse par une locomotive électrique 
de la &rie Re 414 1 

Seule subsista donc dans I'altribution ch 
rames n8erI*wisss, la relation TEE 
"Edelweiss", laquelle d e m m  jusqu'au 25 
mai 1974. Lii demiére mum du TEE 91 
Amstdam-ZIirich fut assurée par la rame 
DE 1003, et du TEE 90 ZOrich-hsterdam 
petr le couplage des rames DE 100 1 et M m  

501. Notons qu'il s ' a g i s d  ici des tous 
derniers pmurs  TEE am& par des 
autorails Diesel. Dés le l d ,  les 
automoûims p l ~ t  suisses de 1s skie 
M e  TEE Ii (ii- du TEE "Cisalpin" 
(Milano-Paris via hmiossola) reconverti 
en rame tractée) reprirmit ce 'EE, qui se 
verra toutefois limité au trajet Xûrich- 
Bnixeiics. 

En guise dadieu, les NS o r g m i h t  le 7 
juin 1974 un voyage spécial entre Amstcr- 
dam et IIuy ct retour, assuré par le jume 
lagc desrame8 Dl? 1 0 1  et 1002. 

Notons que. durant toute leur utilisation B 
travers la Belgique, Iri m e  des rames 
fut confi& ii des conducteurs & la f i e  
"TEE" du clépot & Sehrierbeek. 

PHOTO BM20NB Le m k  TEE 4hm-m~ la gare & B&&Comic le 4 juin 1962 La c a c a  a &id tkd sa toi&, mis & 
traction M g n e  gu'd partir & 6 janvier 1963. Les signaux &+us viennent d'&re mh hors s e  A h i t e ,  an wir 
l'ancien ateüm t h  i~qgom qni était ètabli prb & Ifalder cbe tradim PI~otn : Bruno DEDOCKER coflectian PFT @. 



- : . * ,  - 
IL. C .r , . 

PHOTO BD419NB Le TEE "EmMwh" r m e  Soignk A MC, rure Eoconwtk d wpmr Ilu type 81 mmoawc c# gare & 16 j& 
1962. Phoro : Brno DEDûKtKER, collection PFT @. 

L'"F.lweiss" &it ainsi pris en relais entre 
Roomdml et Luxembourg et vimversa, 
tandis que les parcours vers Paris-Nord 
étaient conduits jusqulA Feigiies, Aulnoye 
w Iandrecies suimt les trains et les 

La seconde vie 
Réduites au chornage, l a  4 rames furent i 
ce moment n b l é e s  $ Utrecht. Bien 
qu'Ag& de 17 ans, ce rnatkrel était en par- 

niveau de confort wmptant parmi les 
meilleurs. Sa réutilisation envisagée par les 
NS en smvice intérieur s'était toutefois 
avérée inadaptée et onéreuse, si bien qu'il 
fut mis en vente. 

fait état technique ct -tait mujoui un Un grand nombre de chmhs de fer se 
rnontrérent inthas& 
(Danemark, Arabie 
Saoudite, divers pays du 
bloc de l'Est, USA) mais 
c'est finalement la mi& 
d i e n n e  Urban Tram+ 
m t i m  Developmeni 
corporation (UTDC) qui 
acquit i'ensemblc des 
quatre rames, en autom- 
ne 1976. 

Le TEE 31 
weiss" A m s r m a  
rial p h o t ~ k i é  rt 
RoCIm&m-Zu~'d en juin 
1973, un an muni sa 
rüsparition sons d e  
forme 
Photo : Martjn VOCKE. 



Luxembourg par I'iünéraue de l'ancien 
"Wwek*', constituant ainsi Iiiltime 
voyage effechié en Europe. 

Peu aprés l m  arrivée au Canada, les 4 
rame fureat dirigées vets l'usine ahmu- 
îîque Otenda et y subirent umz rénovation 
dc l'aménagement intérieur (peinture des 
parois, remplaceraait de la moqnette) et 
reçurent d é j A  des  nouveau^ nimiéros, res- 
pectivematt 1980 d 1983 (les 4 klému~ls 
d'une rame m e n t  le &me n u h o  suivi 
d'un f i x e  : par exemple : 1980 (motrice) 
+ 1 980-2 + 1980-3 + 19804). ' 

A@ une @iode d d .  d'écolage et & 
pandes promotions, les 4 rames, baptisees 
"NorthlariderH, d é b u h t ,  dis le 9 juin 
19n, leur seconde vie enwe Toronto, N d  
Bay et TUnmins (1150 km)- 

A noter que, pour d e  misons de &te, 
La rame ONR 1902, rr. Dc 61003 k IVS, phoiognyhik à Lnxmdaq Iws th par- 1- rama deyaient obligah-t circula 
- & - * d l e 3 m & 1 9 7 4 m h t u k d - .  avec la motrice en tête, af~m #ofnY une 
Photo : Roger I a C m C ,  collection : Pi- BERCHEU. protedimi accrue ai cris de collision aux 

pisages 4 niveau. ûn craigusit également 
L'UTDC &pmd du gouvernement provin- (CFF), de Tilburg (NS) d de Neuhausen lors des forles chutes de neige que la masse 
cial ck lr)ntano0 Sm but est de promouvoir (SIG), adaptée aux normes dlexploitaiion &op faible dc la voilurepilote ne ï w e  
les transports en commun, notamment sur ferroviaire et climatique caaadienneri. en- &ailler la rame. 
le p h  de I'étude et de l'acquisition Je tikanait rénovée inténeunmai et re 
matériel, Icquel & donné en leasing aux peinte dans une li& bleu et b mhtiori9 étaient dors pré-, enga- 
compagnies de chemins de fer. j m  : lm maun de T ~ ~ O  ~ o r t ~ d  g w t  d m  nmia : un alle~-mour Tarrmto- 
Dms ç(: cas-ci, le gouvernement de IY)nta- Raüroad, la mpgnie qui se chargera North Bay (367 aller-* 
rio M t  B améliorer dans les plus brefs d'exploiter en leasing ce rnaee l ,  et Toronto-North by-Titamins (1 150 km), 
délais le m i c e  voyageurs nu dépari de renumaotée 1900 B 1903 (correspondant selon k roulgnent suivant : 
Tamto vers le nord de la pmvince. Le respectivement aux ex. moirices NS 1001. - rame 1 : train 122 Timmias 07.0 - 
PRniiw était jusqu'alors a d  conjoints 1(302,1003 et CFF 502). N d  Bay 12.N - Tmto 17.50, et 
meni par le C a r d a n  National et I'Ontaria train 123 Toronto 18.55 - North Bay 
Northlruid Raihoad (ONR), avec du mat& Les deux première rames embarquhni h 23.50; 
rid ancien datant des muées '40 et '50. Rotterdam A degtinatim & T m t o  en - ratne 2 : train 120 North Bay 07.00 - 

m m  1977, suivies en mat par la 1W2 et Toronto 11 .S0, et train 121 T m t o  
Avant leur espidition vers le contin~nt en septffnbrr par la 1903. Peu avant, le 3 12.50 - North Bay 18.05 - Timmins 
nwdkrnéricain, chaque m e  fut tnti* aoat 19T7, la rame 1902 effwtua un p- 23.35. 
men1 révisée pr la4 aielicrs de Zurich cours de dhonstration entre Amsterdam et 

A partir du 30 octobre 19n, ces 
deux relations f m t  accélhées, 
permenant de gaguer 25 minuta 
entre Toronto et Timrnins. 

Entre North Bay et Tmnto, le 
"Narthlander" circulait SUF LCS: 
voies du C d i a n  Nationai, ce 
qui m i t  pas m l  de problémes. 
En effet, le CN donnait a m i  tout 
priorité allx trains de marchandi- 
ses. C'est ainsi que le Northlander 
parcourait les 367 km &panmi Ies 
deux villes 4-1- 5 heures, sans 
compter 1- retards Mqucnts 
owsionnk par &îe situation. De 
plus, I'OMR devait paym une 
devance es & l e  pour em- 
prunter l a  voies du CN : 5.800 
d o l h  pour un aller-rdou. W 
que Ibn mit que le prix du billet 
T m - N O r t h B a y d t 3 4  
dollars, on anprend aisément 
que mëme un min m p i c t  avec 
1 14 pasqets ne rentabilisait pas 
le prmm, si bien que le savia 
b i t  nettetipent &ficitaire. C'est 
cri fait la province dc 1Y)ntmio qui 

La marne rame Cors de son pawage B Rooseildriel, ik 3 avûl1977. Photo .- Hans Oerlenars. ~~t les 5 800 dollars ... 



1UUI) garee m Lwpor ;- ?--; 
ONR de North Bay en 
jrrilCel1979, peu awnî - 

k remplacement de 
son é ~ é m e ~  moteur. 
On remarquera la c b  
cke indailde au-da.~ur 
Je la cubine & cun- 
Aite 
l'!loto Roger DURKEE, 
collectto~i Amatid 
I~EEIILANBT. 

'Tr&s rapidement, des problèmes appanumt 
I la motorisation des motrices, engendres 
d'uiic pari par I'inexpiximw du pcrsonml 
canadiefi ai la twhnique curopiinnc, et 
büulrc part a I'5gc rcspcçtahle dc l'installa- 
iioii. Pour les rcsriuh, l'ONK envisagea ui 
momeiii dc Ics rcniotorixr, solution difi- 
cile et coùteusc, ct de surcroît longue. 11 fut 
fiiialrmcni decide de remplacer les 4 Cld- 
mcnts matcurs par des Icicomotivcs Diescl 
TrM de la  série FP7 modifiées pour s'adap 
trr ii la rmnc c u r o ~ e .  11 s'agissiiit des 
inachincs 1501, 1510, 1518 et 1519, res- 
pectivement renumérotks 1 986, 1987. 
1985 ct 1984 (l'ciisemblc dcs 4 ramcs porta 
alors les niunéros 1984 a 1987). 

la premikrc rame trans~orm~c dr la sorte 
lut rc~nisc cn service en d k ~ m b r c  1979, 
iandis quc la dcmiàe molrice curopknne 

Les ex. rames niwrlando-suisses paskr~rit 
aitisi leur deiixicrne vie, diirant près dc 20 
ans. I r s  4 rames îurent tïmlcmctii relirécs 
dii service lc Y 12wicr 1996. 

Le retour en Europe 
Iiii 1996, la nouvcllc asswiation suisx 
TEE Classiç a rëclietk a I'ONR un totul dc X 
elerncnls (4 voitiues-pilotcs, 2 voiturcs 
inlcrmdiuircs a placcs aksixs ct 2 voitu- 
res-restaurants) dans le but de reconstituer 
wie rame comoletc. Cette tache ~ i e  sera 
toiitefois pas facile vu qite toutes lcs motn- 
ccs aorigiiie oiit mülhcureusrm~ni étk 
ferraillées. Ltassociution es#rc: ainsi p u -  
voir rcçonstruirc une motrice sur basc d'une 
voiturc-pilotc rcmotorisk avcc dcs moteurs 
Dicscl reciipcrt!~ sur des aiilorails du type 
Ilc des NS cl dcs hogics de Iocomotives 
Iltescl NO1 W3. 

L 'ONR en bref 
L'origine de IONI1 remonte B 1902, lorsque 
naquit le Ternis Kamine and Nortiim 
Ontario (TNOR), une cornpgric apparte- 
nant A la pro* d'Onlario créee dans le 
but dexploitcr une iigne qui, prtant de 
North Bay, devait ou* A la col&tion 
des twres du nord de I'ûntario. 
Les travaux de cmishuction furent tr&s dif- 
ficiles et ne pro&ri:s&mt que lentemcnL 
En 1908. la ligne atteignit Cochrane a .el- 
500 km cle North Bay. La dhuverte d h -  
porkinis gisements d'argent asma  S a v e  
de la Iigne, et mpidaiaent une antenne fut 
établie jusqu'h Timmins. La pursuite v m  
le nord repris ai 1922, et c'est finalamnt 
en 1932 que la ligne fut achevée jusqu14 
Mmsonee (sur la Baie Jarna). 
Afin dc ne pas confondre le TNOR avec un 
réseau amhicah portant les mèma initia- 
fa, la compagnie changea de nom en 1945 
ct &vint l m .  
t'ONK qIoi te  actuellement un résau de 
926 kilomètres de lignes, comportant la 
Iigne principale N d  Bay - Cochrane - 
Moosoncc et mis petites antaines vers 
Timmins, Rouyn et Elk Lake. 
Le parc de mathiel $C campse dc 21 l e  
cornotivep, DiecicI dc lignc (neuf FP7, dix 
W38-2 et huit SD40-21, six machina de 
manoeuvres (GP9), une cinquanlainc de 
voilures ct +/- 670 wagons. 
1.c tntic: marchandises est pnnciplement 
coaslitue de bois, pâte à papier, m i m a i s  et 
transports encombrants. 

Lm motrices européennes onf &d rempia- 
cém par des locomolives du o p e  FP7 
mudifiées, notamment au n i w u  rde l'in- 
fercirculation aiTc h rame Ici, k 1987 
(PL ONR 1510) photogr4phiéc en sep 
tembre 1980, peu grés  In rnodJ-~atiiori de 
I'ruicienne rame 198.3. La machine a 
rm&u la livrée "Northlandcr". On re- 
marquera h 4Hérence & gabarit mm 
voiiurps eruopdennes. Paul DENT 



Depuis le débnt L l'am&, dest notre 
26.101 qui tient le d i e  prhcipd & nos 
voyages. Pas moins de six sortis ant tî& 
e f f~enmoiasdetro i smois :  

- 2  mai : pcours d'essai et de rodage 
aprhremwtagedutrahderows; 

- 3 ci 4 mai : participation au festival va- 
peur du SCM (Stmn Cenimm Mal& 
gem), avec naveMes WeMddegem. Le 
retour A Schaerbeek h t  àhult5 en dou- 
ble traction avec ... la 1.002! 

- 24 mai : grand voyage vas Dmant-Givet 
et Dinant-HouH 

-28 juin ; artainement le pmours de 
l k n k ,  avec un voyage cunilaire de p h  
& 400 kilomètns, le plus long efFkm€ 
par noire machine en Belgique. 

- 5 ct 6 juillet : parliciP%& au M v a l  
vapeur du BVS, avec mvet- entre mOTO 31ds Une doorble 9iir le rtscglc : 26101 d I.M2 lois du rp 

h ~ ~ ~ - & m d e  et Dmdmmon& tow Parr f e s M  & Ma&gcm Deudkkcmv, 4 nim' 1997. PItoro : A. D m M R E U K .  
- 12 juillet : parcours prid Schadeck- 

Kinkempois pour le unnptc de 1- 
b5ation mgIlse ADL. 

Ici ne s'achève p sari travail, puiqur: 
plusieurs voyagw sont atcore programmés 
dc la fm juillet jusqdau mois & septcnibrc, 
dont le voyage PFT vcrs h v y  le 9 aoW 

En dehors de la 26.101, seul le 4605 a 
sollicité pour efFaha des navettes enbe 
HuyStaüe-Molui ci Plilarehin, le week-end 
de 1'Ascensioa (voir notre photo de wuver- 
lm). C'& égaiement cet auîmd qui, cette 
saison, a w e  Ie d w  touristique sur la 
Iigne 128 entre Ciney et Spontin. 
Pour ëûe. c~npIci ,  ajoutons également que 
les 6ûn et 6106 ont amid les pmstatims 
de gervice ou lepi parwws d'approche pour 
nos voyageg vapu. 

Voyage PFT Ilu 24 mai 1997 

Pour son deuxième voyage de L saison, le 
Pm proposait ses m m h  une excursion 
vapeur dans la région d i n a n e .  

C'est la 6106 qui sWt dmgée de la traction 
du train de Bruxelles A Dhmt I h s  cette 
gare a Iiw i ' k b g e 4 r d o n ;  au cro4et de 
la 26.101. le convoi pFend dors la direction 
d'Anseremme (mi I& voyageurs peuvent 
obsetver le nouveau viaduc) el de Gendron- 
Celles sur k ligne 166. U est eai &et $rand 
temps d'umnoriaiisa cette &ion de la 
ligne AthueMeuse : Iles pleaux cathaires 
ne mt en effet posés qu'à quelques en- 
droits! De retour & Gmuùon, le train 
emprunte la Ligne 154, exploitée par le 
CFV3V : quelques photos sont &lis& 8 
lhstiére (tant bien quc mal, d'ailleurs !), 
Hm-Agirnont et m b e  Givet en F m !  

Le r d  de l'aprbrnidi est coasaeré A ia 
Dinant-Hwyet oh l ' d o n  est 

donnée aux priicipmb de photopphiet le 
train dans son en-ent. Citons au 
hani la stn-üe des tunnels de Pwit4-ie23e 
et de: Gendron, la Halte royale d'Ardenne, et 
la suprbe évolution de la rame en gare de 

Houyet Le rimu s'effectue en ûaction 
v a p w  j- Dinant, puis en Diesel jus- 
qu'A Bruxdcs. Voyage i n m t  donc. le 
temps e l m r n k  &tant poiir beaucoup dans 
l a ~ t e d c l a j o u n i é e .  

Voyage PFT du 28 juin 199 7 

Si les ixaymx d ~ ~ t i o n  & 1'Athw 
prograssait mpiâemait entre h t  

et Batrix, la p d e  sud Berûix-Ah con- 
- p o u r p c u ~ ~ ~ - ~ a s p e e t  
" D i d " .  Afio de profiter de l'absence de 
poteaux &haires sur cette d o n ,  le PFT 
a organisé un grand wyagc reliaut Stockm 
A Bertrix, via Vvtoa et Florenville. C's i  4 
n- la 26.101, dont 1- "conmmn ont 
&illerus intmsément siilonnt5 Ia ligne dans 
I'aprbguem, qui était I'htmÏae de la jour- 
n8e; le train elant amené de Brtlxelles & 
Stockem par les 6077 et 61Mi. 

En gare de Stackem tout d'abord, on a pu 
pbtogmpbier un train marchandises vers 

Woippy, remorqué par une CC 72000 de h 
SNCF. ta joUmee eonmaençli alorri vérita- 
blement, la 26.1 O I remorquant le txaUi PFï 
de Stockem d Athus. De Athus d V h h ,  et 
après mlabîraction, dat tm train de mar- 
chandises que les nombreux photogqks 
prknts ont pu " immdiseP dans les 
gares de Ha-, Mussm et Signeulx, à 
l'aide de bwphotos. Ea gare dc Vixton. la 
26.101 s'est remise en tête & la m e  de 
voitures K. 

A noweay @ce aux b p h o t o s  il a été 
po&sible de suivrc le train au depart de 
V h n  De q m k s  pmaga ca pleine 
pui- de h 26.101 avaimt été pro- 
grammés P Meix-t-Virtw, Lacuisine, 
Stmhomt et Saint-Wdd A F i m v i i l e ,  le 
&dek a égaiement subi 1 b u î  &s 
tlombreux photographes t A hrûk, La m e  
m e u r s  reprenait la M o n  de bel- 
les via la ligne 1&, quant A la 26.101, elle 
retournait $ Z S c ~  au crochet de la 
61û6. Bref, une superbe j o m k  

pBoTo_31-23 I l a u r a f s l b i a t r c n & e ~ i i r 3 4 m * p ~ r c w K E i r e i r l r r u n c ~ 2 4  
k sud ck 1'AilByeMmse La 26101 immomizhk Bniuuil Ic ckrsiirbclirr àk Fbten- 

u i i k ,  h Ioprl k i e r  & iumf 28 juh 1997. Photo .- Christian DOSOCihlE. 



+ PHOTO 31-22 La sortie sud du tunnel & Pont-à-Lesse d Anseremme oflie un panorama sp&ndide. Photo : ./-L VANDEHHMGEN. 

4 PHOTO 31 -24 Lepuicrwt démarrage dp %rei~viUe que Ls amateurs présem n 'uublieront pas de .rira P h o  : C. DI1SCK;NE. 



AUTRICHE 

A f Ï  d'btablir de nouvelles relations rapides 
et wiiforlahlcs sur tes lignes non encore 
clectrifiées, l a  Cherniris de fer autrichiens 
(8BR)  prircnt en 1952 livraison d'une série 
dc 8 autorails Diesel construits par la f m c  
Simmcring Graz Pauker (SGP). Quatre 
ramcs supplhentaircs vinrent compliiter 
l'effectif en 1954. 

Ces autorails doubles se composaient dune 
voitllfernoirice (série 5045.01 à 12) mou-  
pl& à une remorque-pilote (6645 .O 1-1 2). 
Us étaient équipés d'un moteur Diesel SGP 
type S12n de 370 kW monté sur le premier 
bogie moteur. La transmission hydraulique 
attaquait les deux essieux du bogic moteur 
(configuration des essieux : 82' + 22'). 

k vitcsw maximale atteignait 1 15 kmh. 
La inasse totale était de 42,4 t pour la 
motrice et 25,3 i pour Io voiture -pilote. 
La longueur totale de l'autorail était de 

43,701 m (2 x 22,353 m). 

Le nombre total dc places assises Sélevriit a 
52 (motrice) + 80 (voiture-pilote), toutes de 
.seconde classe, disposées B raison dc 2 
siegcs de h t  par range. 

En 1956, S W  consâruisit quatre rames 
semblables pour les Chemins de fer 
yougoslaves, pourvus d'un moteur Diesel 
l k g h e n t  plus puissant (400 kW). J.a 
commande ayant été annulée, ces aubraiIs 
furent d'abord loués puis acquis par les 
OBB et immatriculés 5145.01 h 011. 

Lors de leur premier passage en révision 
ghh le ,  de 1961 A 1970, les 5045 furent 
modemi& et m d f *  techniquement sur 
le modéle des 5 145. Ils prirent à ce moment 
les numéros 5145.01 8 12, tandis que les 
5 14 5 .O 1 A04 d'origine furent renumérotés a 
leur suite: 5145.13 a 16. 
A cette occasion, les 5045 perdirent leur 
bosse caracikristiquc qui se trouvait sur la 
toiture B l'avant de l'aulorail, et qui 
rerifennait le groupt: de refroidissement 
d'origine. 

Baptisées "Blauer Blitz" (1EcIah Bleu), ces 
rames étaient initialement affcctkes aux 
liaisons rapides au départ de Vienne v a s  
Graz et Villach. 

Plus tard, suite B leur bon comportemenl, il 
fut décidé de les engager en trafic intermi- 
iional au départ de Vicnne vers Venise (Int 
"Venezia"), Berlin (huit "Vindohna") et 
Budapest, et entre Graz-Muchen et L i a -  
innsbnack. Une ou plusieurs voitures 
intemediaues furent alors intercalées (6 
voitures de mande clasçe 7645.0 1 à 06 et 
3 voitures mixtes lérc classe + rcstawank 
7745.0143), de telle sorte que la compo- 
sition de certains trains atteignait 5 
vkhicules : deux autorails enwdrant trois 
voitures. 

En 1954, une autre sirie tds similaire mais 
uimpusk d'une seule caisse a deux postes 
de conduite pourvus de passerclls 
d ' in~uculat ion ,  vit l e  jour, conçue pour lc 
trafic local sur Ics lignes principales et 
secondaires (BZ', masse 48,l t, puissance 
370 Kw, vitesse 100 km&, loiigueur 
24,7 19m). 

PHOTO 31-01 Sur la ligne Lackenbmh4opron-Mener Neas$&, l'autom'l SMd202-7 accoupLé d m e  remorque, hnge La frontihe 
hongroise non Coin & Iri garef.ronâh?re àk L o i p m b d  k 3 septembre 1987. Cet engin fut retird du service Ic ler awiZ 1995 au &p& Je 
SL Pdli'en. Phoio : Jeari-Luc VANDERIIAEGEN. 



4chtiuffage A vapeur, et 5046.2001 
5 146.200 pour ceux pourvus diin chauifage 
par Webasto. 

Au fil des ans, tws Ics "Eclairs Bleusu 
reçurent diverxs rndemisatims qui, 
extérieurement, x kaduiront par le pla- 
cement de 3 puebrise sw les 5145 ct 
l'application & nouve1les décuratims. 

La progression wusiante des &lectritïca- 
tions réduira progmsivetncnt le champ 
d'action des "Edairs Bleus", qui se =nt 
relégués au trafic locd, principiement 
dans la région de Vienne et & Si. PUltwi. 

La mise en senice des nouveaux autwails 
5047 et 5147 dés 1987 éliminera progres- 
sivement toutes les séries miennes, a 
m i n e r  par les "Eclairs B1euP dont Ics 
derniers exemplaires furent r e h k  du ser- 
vice 1c 29 septembre 19% pour 1- 5 145 (h 
Wien-Osi) et le 31 janvier 1997 p u r  les 
504615 146 (aux dépôts de Wiener Neustadi 
et St. Pulten). 

Un "E* Bku" Ite la sirie 5145 vu k côtd & sa WihVe-piIore a645.004, mure k 
rrdn i o d  2862 Lirckeiiback-Wenu Nema& N e d r I ;  f&er 1993. L'autorail & 
MUC rk la itouvek fivrée rouge, bùwc et bleu (îoturt). Photo : Dominique S M T .  

Dix-spt exemplaires furent livrb de 1954 
d 1955 : 1- 5046.01 A 17, .suivis de 1959 & 
196 1 par une seconde tranche de huit auto- 
rails, les 5146.01 A 08 qui se diffkm- 

A partir de 1972, tous les 5046 et 5146 
furent rndenisb et pourvus d'un kquipc- 
ment pour la marche en réversibilité avec 
une voiture-pilote. La cabine située au- 

Plusieurs autorails ont récemment été 
revendus : les 5046.206, 209, 202 et le 
5 145.203, ainsi quc 4 remorques-pilota 
6546.200 à k wmpagriie auslmhongroisc 
GySEV (GyOr-Sopron-Ebcnfklh), et le 
5046.20 1 au S~dburgenlandiuchc Regional- 
balm. 

Raietit notamment par leur moteur Di-1 
plus puissant (400 kW), l'augrrteniation du 
nombre dc p k q  assiscs de 48 a 56 able- 
nue en diminuant 1ë surface du c o m p t i -  
ment d bagag~~,  et Pinstallation d'un sys- 
téme dc chautragc par Webasto au lieu 
dune chaudikc 9 vapeur. 

desuus du bogie moteur fut supprimée, et 
I'autoniil fut accoiiplt! de sorte que le bogie 
moteur rrc trouve situé cbtk voiture-pilotc 
aiin d'éliminer la gêne du bruit dans le 
poste & conduite dc t h .  Les 5M615146 
furent ii cc moment renumhtéu 5046.1001 
5146.100 pour les engins équipés d'un 

Plusieurs éléments sont en outre conservés 
comme engins historiques par les ORB. 

USA le Santa Fe fusionna avec le Burlingion 
Norlhem pour former le BNSF (Burlington 
Northern Santa Fc). Son concurrent direct, 

ses "mammouth". Si les autorités marquent 
leur aaord, cette situation hvrair sc con- 
crétiser ai 1 998. li reste A attendre quelle 
sera la compagnie qui réussira à décracher 
In premih route ~ ~ n t i n c n i a l e ,  CSX el 
Coimil dominant tout le b u  est- 
a&-, el l o q u e  I'on sait quc l'Union 
Paciiic ct le CSX ont déjà signifié leur 
intention de travailler ensemble dans ce 
scns... 

Mégafmion aux Eirrbs- Unis 1'Union Paciftc, wnîre-tittaqua et prit quel- 
ques jours plus tard, Ie 3 août 1995, le 
contr8le du Souttian Pacific, pour ainsi Dcpuis quciques am&, las Chemins de 

fer antérimins sont marqués par des tiions 
qui ont donné naissance aux grandes mm- 
pgnies actuelles. Si ces fusions &butèrent 
tleja dans lcs années '60, c'est seulement d 
partir des unnées "8 qu'elles ont pris une 
ainpleur énorme pour former 7 " s u p  
compagniesn : Conrail, Santa Fe, CSX, 
Nor[& Sauthem, IJnion Paciiïc, Rurling- 
ton Northem et le Southcm PaciBc. Bien 
que chacune de ccs compagnies domine une 
partie du réseau, il subsiste encore des 
Iigies parallélcs concurrentes. 

former la plus grande compagnie ferro- 
viaire du mon&, exploitant un réscau de 
58.400 kilométreq! 
L'Union Pacific est la seule grandc compa- 
gnie d a h t  du 1 9 h e  siticle subsistant 
actuellement toujours en tant qu'entreprise L'ensemble de ces rwions a déjà v i s  

d ' ~ l i o r e r  la prductivité et la concur- 
rence des rérieaux. Bientôt, des compagnies 
Iégmhirw carnrne le Santa Fc, Norfolk & 
Westeni ou le Rio Grande auront disparu. 

Depuis 1996, le club des 7 géants fut donc 
réduit B 5, mais ceci purrait n'Eire que 
temporaire. En effet, le gouvernement am&- 
ricoin voudrait se &parer de la compagnie 
Comil  qu'il finance. Conrail serait entike- 
meni dbmantelée et partagée entre le Nor- 
folk Southem ei CSX, cc qui Muira l'ex- 
ploitation du réseau américain à 4 entrepri- 

D'un autre d é ,  on assiste a une multipli- 
cation des petits &petlux rkgicinaux : les 
"Shortlines". qui dessavent des lignes ou 
des embranchements raccordés aux grandes 
compagnies. 

Ici ne se termine pas Ic jeu des rusions. 
puisque I'on se rappellera (voir EN 
LIGNES 26 page 13) que le 20 juiIlet 1995, 

prlie du vaste marché pssé le 30 
novembre 1994 (voir EN LIGNES 2 1 page 
24) portant sur koii  importante^ skies de 
locomotives, chticune spécialide dans une 
iache bien précise, et appelécs à remplacer 
A terne toutes les l ~ c ~ n o t i v ~ q  datant des 
onnées cinquante et soixante (E 103, El 10, 
Et40, El41 et El501 : les 101 pour Ies 
trains rapides, les 145 AEG pour les trains 
rkgionawc, et les 152 (Krauss-Mei I 
Siemens) pour le trafic marchandises. 

ALLEMAGNE lusu~q des dcux locomotives prototype% 
120.004 et 120.005 c0ni;ues par Al3i3- 
lienschel. les 101 sont pournies dune 
tochnoIogic de haut niveau (thyristors 
GTO, sysbc de commande digital 
MICAS-S, freins 8 d i q w  (appliqué pour 
la premiérc fois sur des locomotives de la 

Les 101 en service 

Ce printemps, Ics prcnuéres lowmotives 
éleclriqws de 1a nouvelle série 101 de la 
DB, ont progressivement éié engagées en 
&ce régulier. 
Ces machines, commandées à 145 
exeniplaires auprès d'ABB-Hwischel, font 

DR). hgies &rivés de ceux équipant les 
ICE. etc.). 



Les n o u w k  &comdiw Pledrigue~ rle la sdrie 101 pie k DB solil progresgiivemcltl &es en servicc Ici, h 101.007J en t& d'un IC 
Congewî te Rhin entre Mainz et Koblmz d Bad Saùig Ic 6 juin 1997. Photo : Stt$an DEhl4YR.E. 

Equipks de 4 motmus asynclmcs tripha- 
sés d'unc puissaiiw unihoraire dc 8600 kW 
ct continue dr 6400 kW, les 101 sont ca- 
pblcs de remorquer des trains rapides i 
220 kmlh et des trains de marchandises & 
2500 t ii 100 kmlh ou encore de 1600 t B 
120 am/h. 

Elles sont pourvues #un frein klectrique 
très puissant (6400 kW), peuvcnt circuler 
mi uni(é multiple et en réversibilité. 

Leur masse totale a pu être réduite ii 86 t 
@ce i la construction allkgke dc la caisse. 

Affwiccs ail dipôl dwarnburg, lcs prcmik- 
rcs 1 0  1 poss&hnl depuis Ic mois de juin un 

mulentent de 7 journées, les engageant sur 
des irdins IC et IR principalement au d k p t  
dWambwg vers Padborg, Hannover, Ro- 
stock, F m M d M a h ,  München (via 
Berlin-Leipzig-Nûrnberg et via Kdln- 
FrankfurtlMain). Elles assurent kgdernent 
dcs kains de marchandises rapides, comme 
p r  exemple entre Hamburg - Mûnchen et 
Saizburg, ainsi que des trains régionaux. 
Leur mise en &ce s'est réali* ùans de 
bonnes conditions, sans aucun pmblkmc 
icchnique grave. 

Au prochain service clliiver, le roulcmcnt 
comportera 25 journées. Pour la fin 1997, 
ui total de fi0 maçhincs devruit &jà eue 
livré. 

C A M  CTEMSTIQUES 
PRINCIPALES 

Type : h'30' 
Tension : 15 kV 16Hz213 
Effectif : 145 
Numhtation : 101 .O01 ù 145 
Puissance unihomire : 8606 kW 
hissana continue : 6400 kW 
Vitesse maximalt : 220 lanlh 
Masse totale : 86 t 
Longueur totale : 19,100 m 
Diamétre des roues : 1,250 m 
Empattement d'un bogie : 2,650 m 

ITALIE 

N~JU velle livrée pour lm FS 

tes Chemins de fer italiens ont adoptd une nouvelle 
décoration pour lc matkriel tant rnokur que remorqué, 
elliant Ic blanc et une teinte vert pistache soulignk &me 
handc bleue en bas de caisse ct rouge entre Ies phares des 
mgins moteurs. Cette l i d e  sharmonise ainsi avec celle 
appliquée sur les rames h grande v i m  ETR Sûû, et 
remplacera progressivemen1 l'ancienne dhration blanc, 
rouge et bleu des ~mgins moteurs et toutes les livrées 
tictuellement appliquda sur le parc remorqué. 

PHOTO 3 1103 La E632 034, w e  des toutes premièru 
iucornotivnr e h  KY repeintes (cabines de c~nmcire et 
ttjirure en vett piplache, parois lordrotes blanches, bande 
bleue en brrr & c a k e  d bande rouge entre les phares), 
wsute Ie trah 2023 Turino-Miha TurinsDorii, 20 
juin 1997. Photo i Jean-Luc VAMIERHAEGEN. 



Nouvelles dh SAmI 

Le SATn (voir EN LIGNES 18) a mis en 
mice au d&ut de 1997, lm quatre a- 
tri= s u p p l é m e p ~  met& i h SNCB 
en 19% (les 073, 078, 083 et 098). Le 
WlTI dispose ainsi déswmais de 8 rames 
belges, n d t b  Ale 054.01 d 008 (ex. 
058,061,099,529,073,078,083 et 098). 

Dans le caiirant du mois dc juin, le SATI i  
a d e p t i d  les 7 nouvda automoirices 
wmmdh en 19%. Consmite3 par FMI' 
et ABB Taomasta, ces trés belles mes 
numérotéesEïRY0530 Ml +M2 -001 d 
OM, ont titi: mises en .da au mois de 
jd lc t .  BIles  issur rait dkormais l'&le 
du i rak conjohtcment avcc ks automorrices 
higa De cc f i t ,  les vénérables llocomotives 
de la série Eu26 ont été réduites au chdmage. 

PHUîQ31-02 La~wbarri~*~&~Trront&dRiis#err~enSceilaris& 
&à mais & jCljIlCL AM nombre 1 7, cc9 trà beik rames soni powwa drw  

CO- Eaihal awc p h c h e t  sd&sL ih kTR YOS3# Ml-ûû7 + Ad-7 & 
photogr#& CeZOjiiiri 97an &ôt & W , p c n  -sa dqdm A. DEFECHLiREIJX. 

FRANCE 
L.es 251 00 s'éteignent 

ia 112 autarnuiriçw de la &rie 25 1 O0 de h 
SNCF ont ete cwistniib mtre 1954 et 1958 
p r  Carel & Fouché (partie dcmique d 
ctiissc) et MTE @artic Clcctrique). 
liiies furent mises en mice sur la banlieue 
sud-ouest de Paris. en remphccment de 
matériel ancien d q u e ,  tache ingrate 
qu'clles ont assurnt durant p& de 30 ms de 
&&e Ürépmchablc. 
Ces automoirices hient c o m p &  d'une 
voitum motriw (Ulûû) accouplh a une 
remwqw-pilote (ZR1 5.1 00). Leur prticula- 
r i e  &idait dans leur caisse wnstniitc: cn 
acicr inoxydable comparable aux automoûi- 
ces R d d  de la SNCB apparues A la m h e  
@que. Hies atteignaient une vit- de. 120 
kmh et disposaimt d'une puismm dc 900 
kW. 
Aiin & renforcer lm capacité dcvcnue très 
vite insuffimtc, um .seconde remorque 
(ZR25 100) sera ajouiée. Celle-ci équipa 
d'origine les 25 155 A 5 lm. Plus tard, cinq 
mmcs mont mêmc pourvues d'me quatriéme 

PHOTO 31-39 C'& an &hW & 1997 que Cc SAlTI a mh en c ~ o n  Les 4 w t e  
lriEa SNCB en 1996 d enîièremmî remmfrnac~. IEi, lai A h  054. OOS (a SNCB 
073) W tg mnwgmhk gate & Gmmagnmo. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEM 

EN BREF.., 
Au dkbut rlcnr annb  90. une pattie 25100 h i g r a  B Tours- 
St Pierre pour @c la reléve des aniiques 2% 100, et furent -- 
g k s  sur les trains locaux, notamment vers Chlému, V i c m ,  CU- 
tauroux, Cahots, F:îmys et Angoulhc. 
Lm trois h i &  unités en acliviîé terminent actuellement lcur 
carrière sur 1w navet- Orlhns - Les Aubrais. 

Lc chemin de fer d cnimaillére auinchien du S~~ ex- 
ploité par les OBB, a ét& privalis& te 1 cr janvier 1997. La nouvcllc 
saciet6 HiederOechiuche Schneebagbah G.m.b.14. csi consti- 
tuée a parts kgdes p r  les OBB cl le Nmog (I4icdcr(isterreichischc 
Vcrk-isationsgdhhaiî m.b.H.1. 
La Iigne du S k l m g b a h n  a étt ouverte au trafic il y ti juste 1 0  
ans, le Icr juin 1897. Elle d i e  ln gare de Puchberg (A une soixsnte 
de kilométra su sud de Wien) d IIachschneeberg situé A une dti- 
lude de 1795 m. La ligne, longue de 10 kilométres est établie u 
lhrtment  0,750 m et posséde des rampes, de 200 %. L'expioiui- 
lion est assurée par 6 I ~ o t i v e s  h vapeur, dont une rhmment 
linde p u  SLM en 1996. 

Le p m i e r  autorail régional Q la nouvelle ginkation Xï2.500 
de la SNCF (voir EN LIGNES 23 page 23) al wrti des uqirtcs 
WC-Alsthom cn mars demiw. La SNCF 1i conunari8é 105 eagins 
de cc: type, dont la forme futuriste esl, i notre goût d'une irmWtî- 
que raremmit égaléel 

i Lcs premiére rames 'l'GV Duplm (i 2 nivaux) ont été agag&s 
dcpuis le ter juin daav un roulement de 7 jwunh mire Paris c l  
Lyon. 

L ' m r i e e  25132 q&e ts gare & Pari+Mon@am1~~~e Ce 30 
mam 19PI. Photo : Garn'~ 3003 



FRANCE 

~ n c n ' u n  &s derniers 
dinosaura du monophnsé 

Les demi- CC 14.100 de la SNCF. vkri- 
tables dinosaures du murant monophasé. 
ont définitivement abaissé leur pan-- 
phes le 31 mai demia, A l'issue du service 
d'hiver 1996-1 997. 
Ces locomotives ont caractérisé durant de 
longues années la mction des trains de 
marchandises sur la grande artère Nord-Est, 
axe qui voyait transiter un trafic d- 
dérable lié principalement A lktivitk sidé- 
rurgique et minike. Voici un bref hisiûri- 
que relraçant l'origine et la d è r e  de ces 
remarquables monstres. PHOTO 31-06 Le 7 rnai 1992, m gwe d i i l # h - I r - R o m ,  cberu: rreinr renaorqrrts par 

& CL' 14. I W  & CC Id. 154 d gandc d & CC 14.169 d &oae), L ' h m  de 
C'est suitc aux conciusions positives tüks dépm : Jmn-l,uc VApJDEWREGEN. 
des &tudes et des exp5rimentationv du cou- 
rant monophd 50 Ik réalisécs à parlrr & 
1950 en Savoie (ligric Aix-les-Bains - An- 
necy - La Roche-sur-Foron (78 km) élecui- 
fiée en 20 kV - 50 Hz) que la SNCF décida 
d'électrifier la grande arlérc Nod-Est en 
murant monophad 25 kV - 50 Hz, aban- 
donrüuit ainsi le murant continu 1S00V 
utilisd jusqu'alors. 

Pour Ic trafic mixte : 
- les BE 12.001 A 12.198, A redresseur it 

ignitrons ou au silicium (MTE-SW- 
Aisthom 1954-1961 - 2470 kW - 
1ZOkmRi - 81,3 i 85,6 t) ; 

- les BB 13.00 1 A 13.053, A moteur directs 
(voir EN LIGNES 18 page 29) (SLM- 
Jeumont 1954- 1 96 1 - 2ûM ou 2 1 30 kW - 

-125 t); 
-les CC 14.101 14.202 A p u p e  con- 

verliçscur mono-wntinu. 
Bien que différentes, Ics 4 séries avaient 
plusieurs points communs, d commencer par 
I'esthbtique générale trés meulière B une 
d e  cabine de umduite flanquée de deux 
longs capots moteurs svméîriaues. 

105 OU 12fl kmlh - 85,2 t& 
Quatre série de locomotives furent conjoin- Les CC 14.100 bent construites k 102 
tmcnl mmmandées, chacune pourvue d'un Pour le trafic marchandises : exemplaires par Alsthom (CC 14.1Ql A 
dquipemmt électrique d i f f h t  montrant - Ics CC 14.00 1 d 14.020, à groupe con- 14.187) et CEM, Ftves, Schneider et W& 
bien Ic camct&e toujours expérimental du vertisscur monoph& (Batignolles- tinghouse (CC 14.188 B 14.202). Lwr 
50 Hz. Oerlikon 1955-1 959 -2640 kW - 60 km/h livraison s'étala de 1954 $ 1958. 

PHOTO 3147 Un haiin de minerah .se dirige wrs A h - l e - R o m m  La CC Id123 mure la pousr Bc h lad rame AU fond dc 
l'image, on distingue la CC 14.100 wurmt Li fiaiclion en t&e alsl conmi Sancy, 24 awil1992. Photo ; Jean-Lue VA~DJW&%?GEN- 



PHOTO 31- La C'L' 14.169 en r&e d'un train de miner&phdogrqphié d In sohe  & Tucquenieux Plloto : J-L VANDERHAEGEN. 

l.çur cquipement de traction sc composai1 
d'un inoteur asynchrone cntninant dciix 
généralrices à courani continu, lcsquellcs 
alimcnlnient chacune trois moteurs de trac- 
tion d'un même bogie. En fait, lc principe 
Ctait le mclne que celui utilisé sur unc 1c- 
çomoi~ve Diescl, lc rnotcur Dicscl ctani 
siinplcrneni remplace par un moteur élw- 
tnquc üsynctuorie. 

Il& les prernirrs essais, les pcrfbrmünws 
dcs CC 14.100 se sont avtirers remarqua- 
bles ci à la hauteur des csphiinçcs. Gwcc a 
leur cxçcptiomIle adhkrence (massc tolalc 
127 t), cllcs remorquaient sans v i n e  les 
trains les plus lourds et ce rnalgre leur 
puissarice qiii pcul parailrc relativement 
bible (1860 kW) el le profil difficile, en 
dcnis de scic, de I'arilrc Nord-Est. 
Rapidement, Itcngagcment dcs CC 14.1 00 
sur Valenciemcs-lhionvilic (don1 la trac- 
lion Elcctriquc fut oficicllemcnt inaugurée 
Ic 29 juin 1955) pcrmil non sculemcnt 
daugncnier çonsidcrablerncnt le toniiagc 
dcs mins, mais aussi dt: reduirc les temps 
dc parcours grâce nolaminmil à la suppres- 
sion des kchmges de uaciion. 

k u x  d w t s  se parhgcrcnt I'cllcctil . Mo- 
lion (prb  de Charleville-Mczikrcs) Ics CC 
14101 à 14.167, et Thionviilc les CC 

14.168 à 14.202. Les CC 14.100 nc connai- 
tronl cn fait aucun autre dépôt durant toute 
leur existence. 

Au fil des ans et a iriesurc de la progression 
des cathaires 25 kV, leur rayon d'action 
s'étendra pour attcindrc d'un c6te touic la 
région de Lillc, Somain c l  hnkwquc, ct de 
liautri: tout le bassin de la Lorraine (Mcix, 
Nancy, Forbacli, Coiiflans-Jamy, Apch ,  
Longwy. Luxembourg, . .) et m2me la Bel- 
gique a Ahus. 

La siluution dcs CC 14.100 rcstcra stable 
jusque dans les annecs 7 0  lorsqiic survinl la 
grande crise ddc la sidérurgie qui touçhu non 
seulement la Lorraine ct la bassin du Nord- 
Pas-de-Calais, mais kgalement ln Belgique, 
cnminant une forte rMudion du trafic lie à 
ce srxkur d'açîivitc : minerais, charbon, 
cokc, produits mctallurgiqiics finis, ctc. 
IYauire part, leur vitesse Iirniice A 60 km/h 
&il trcs vitc dcvenùc un handicap séricux 
(le relèv~meiit à 80 km/h envisagk eii 1972 
ne put techniquement sc réalisr). Dts 
1975, çinq machines avar iks  ou 
accidentkes furent rctirkes du service, tandis 
qiic plusitmrs tiulres unités fwmt garces. 

h baissc coiitinuc des ectiviics sidkrurgi- 
ques au début des années '80 enlraîna 

d'abord cn scpîembrc 1981 la radiation des 
demières CC 14.000 dont la fiabilité a tou- 
jours été assez précaire. En 1984, la deci- 
sion Tut prise d'arréter les révisions généra- 
Ics sur les CC 14. l IN, cc qui se solda par 
une irréductible érosion du parc. En juin 
1986, I'cffectif ne comptait plus que 55 
engins, r c p t i  a raison dc 12 a Mohon ct 43 

Thionville. En juin 199 1 ,  il n'en subsistait 
pltis que Irente, tous alors r cg roues  à 
ïhionville. 1,cur açtivitk se limitait dcsor- 
mais B dcs trajets sur de courtcs distances 
dans 1Esi de la France, prinçipalcmmt au 
dcparl dc Longwy, Woippy, I:orbach et 
niionvi lle. I,c manque chronique d'engins 
moteurs leiir pcrmit touiefois de bénéficier 
de plusieurs sursis. La fermeture de la minc 
de Tucqucnicux en mai 1992 leur asséna un 
coup faial (voir EN 1,IGNES 8 pagc 40 cl 9 
page 35). Leur roulcrncnl tomba alors a 9 
joumks en 1994, et 8 en 1995. Au dcbut dc 
1 997, sculcs 1 3 locomotives étaient cncorc 
reprises aux inventaires, lesquelles ne 
survkurcnt pas au-delà du 25 mai. C'cst ai 
cffct cc jour1àqu'uncCC 14.100, ln 14.125, 
fut pour la toute deniikrc fois engagée. 

Pour Ics amateurs de vieilles clwlnqucs, 
signalons qu'il subsistait ail l a  avril 19'17 
un rtTcctil de 72 138 12.000 ail dépôt dc 
lxns au sud de Lille. 



Actualité @) 

Les autorails série 41 d les 

MATERIEL MOTEUR 
STATISTIQUE 

Iucomotives Diesel série 77 

brakons d f a ~  neufs 
-. 

453 : 2743-1 997 (AM 96) - 
I *  454 : 0404-1 997 (AM 96) 

455 : 17-04-1997 (AM 96) $ A  r 
456 : 2944- 1997 (AM 96) :i 
457 : x x-05-1997 (AM 96) ""2, 
458:  xx45-1997(AM96) "." + 
459 : x ~06-1997 (AM 96) 
460 : x x-06-1997 (AM 96) 
462: xxM-l997(AM96) 
4303 : 27-03-1 997 (TGV IWA) 
4304 : 25-04-1997 (TGV PBKA] 

e~gins rad& 

5213 : 0186-1997(MKM) 
5317 : 01-06-1997 m) 
5326: 01-06-1997(L;NC) 
5163 : 01-06-1997 (FNDM) 
6279 : 0 1-06-1 979 (FHS) 

enfiri commandés! 

< " 

9145 : 0146-1997 (hfm SO) 8452 : b . 6 ~ ~ 9  F E J D # & ~ )  
9 2 0 2 3  0 1 ~ 1 9 9 7 ~ ~ C )  M53 : M a  NE + ~ ~ ( 0 1 - 0 6 : . 1 ~ )  
9 2 0 % ; : P l . # - 1 ~ ~ C t , ~  A v y m ~ A >  y v , *."' -. A 

913 :?~t&f$&:s,) mkctipmr 
,s17$,$Ot&r -SA"? -< ,;@so~*13g " '.-ch b -<-w: ;>Y="̂ : 1802 : 1 5-04-1 997 

%?461,*@97 (ffi SE) 
~ S ~ F ? O I ~ ~ ~ @ ~ ~ , S E & .  -Won , A - <  

-'r : "  ,-.c!s X I  ï v  
L%: ,< > " - 

*"A + * *$'- " -. * 5 b :  ">'w Bnigge 5 6-1 997 
mwado?M < < 

i Wt : FBM b (0101.)997) ab&*ns 
624 1 : LNC 4 hh SE (0161997) AM 96 : - ' -  "type1996 
6252 : F I S  + In6Ri 'ES0 '(0146-1497) c : -=&.< - , < -  

, I 6257 : LNC 9 1nUa SE (01+195') FBM : ; -& . , .. 
6305 : LNC 9 hh SE (01W19W) FS : m t y  ' I  .. : v '. , - .  < , A d  . , . A 

6 3 1 4 : L N C + h ~  (01&1997) F=: &-,+;: . < A  q 

* 2" 6316:LNC~~ha((61-06-1997) p g g : , "  - ; ; , : : A  +; . C A ; -  . 
6 3 1 7 : ~ + l n h . N E ( ~ 1 4 @ 1 9 9 7 )  -:.,--<- A , ^  , V  . 
6320 : LNC 9 InFtri 50 A 1&,199) LNC : - : m a  A 

" '"6 ' 

6326 : RtS + infra NE *&&$-@97) :, , s*--. 

1.01s dc sa s h c e  du vendredi 27 jiii~i 
1997, Ic Conscil d'Administration de la 
SNCII a cnfin approuvé la corninniide 
riiizridiir: dcpuis longtemps. Il s'agit dc 80 
autorails doubles qui seront fournis par 
GEC-Alslliom Transporit. (filiale espagnole 
dc la rnulliiiationale GEC-Alsihom) ct dcs 
90 locomotives 13icscl mixtes (lignc et 
iiianocuvrcs) qui scront livrkes par ï ' icmens 
Vrrkchrsicchnik. 

6300 : 01-06-1997{InGaNO) 
8459: Ol-û6-1997(InfraC) 
8SOS : 0145-1 997 (FNDM) 
9141 : 01-06-1997(hhSO) 

I.cs autorails .s&ric 41 assiirerotii, ë tcrmc. 
l'cnsrmblc dcs services voyageurs sur Ics 

8427 : Mra SE .) FNDM (01-06-1997) : disûict Nord-Esl 
8428:InfiaSE.)FNDM(0106-1997) NO: di~kict Nord-Qw~I 
8r140:InfraSQ+FNDM(01-06-1997) SE: di ~ b i c t  Sud-Est 
8441:IntraSO+PNDM(OI~I997) so: district S u d M  

ligics noii cleclri i itcs ainsi que sur I'axi: 
AUius-Mcusc: qiii %ri élcçlriiïe çn 25 kV 
50 I Iz d'ici la fin du sikle.  
Ils se composeront de deux voitures tnotri- 
CLX ql~ i  offriront un iota1 de 150 placcs 
ass~ses dmit 12 de prcrnicrc cla~w.  Tout 
coitune les voiturcs 11 1 , les 4 1 disposeront 
d'un confori trés élevc, avec la climiiti- 
ation,  la sonorisation el uii Cquipcmcnt 
d'iiiiomation tilcctroniquc pmctiant la 
dilliisioii dc tncsmgcs sur des pamcaux: 
eçrüiis. Leur vitesse maximale est Tixke ii 
120 I;ni/h. Chaque voiture scra équipk  
d'un moteur Diesel dc 485 kW (660 ch) ei 
d'imc transmission Voiih. Ln longueur 
iotalc dc l'autorail x r a  de 49,G melres. 
Qmtrc crigins pourront circuler accouplth, 
de tnünilre à former dcs rames de 8 voitu- 
res J'unc capacité de 600 placcs. 

tJn autorail prototype sera livré en 1999, 
tandis qiie la sh i c  sera foumic de 2001 a 
2002. La valeur du marche s'éléve i 5,7 
milliards. 
Pour les locomotives Diesel, il s'agit du 
mdclc G1205 de MaK (qui fait partie du 
groupe Sicmcns) mâts Nuipi du moteur 
Diescl ABC type 6DZC (le moteur qui 
&pipa la locomoiivc pro to lw 6005) ct 
d'une transmission hyrlraulique Voith. Lc 
montant dc le commande s'cltvc ici i S,4 
niillixds. 
MalgrC Ics pressions exercées par la UN 
(nomhardier) dont la sitiiatioii esi çntiquc. 

Ia SNCB a donc privilégie l'approche cco- 
nomiquc purc aux dépens de toutc considé- 
ration d'ordre "politic~motionnelIe". 
D'apres " La Libre Belgique ". l a  ateliers 
espagnols dc GEC-Alsthom pourront ha- 
vniller h 900 Cmcshcure contre 2200 pour 
la UN. La BN devrait toutefois sous-traiter 
unc partie du travail pour Siemens dans Ic 
cadre de la fourniture des lacomoiivcs 
Diesel Dais  CES conditions, la survic de la 
RN, qui emploie 800 persorines à Bniggc d 
400 à Maimge, Jtpcndra de l'issue du 
marctic dcs 340 nouvelles voitures a dcux 

Les fdares autorails Je la drie  QI. l'ltotn : Service de pw,r.~e de la SNCB. 
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LOCOMOTIVES 
ELECTRIQUES 

Mauvais jours pour les 
" poiy couran t " 

Les locamotives polycourant  da^ 
&es 15, 16 et 18 ont décidément 
bien du mal A temiiner les quelquwi 
mois qui leur restent A (sur)vîvre. Les 
avaRes et ne se comptent 
plus. cntra*inant retards et pahirba- 
tiotis du W. A l m  q ~ e   le^ 15 per- 
dront leurs demiers le 13 
decembre pmhaiq Its 16 &mon1 
malgré tout mme tenir plus d'un an, 
avec l'aide plus que précake ch 18. 
tes îmis documenîs publiés ci& 
SOUS et la page 20 illwtmi quel- 
ques aspects de cette situation. 

A* qrigiiral a queue de I'K 740 Oostcndd J 6  W - S h b d  I&31- mwpiy 
S M ~  16 i u r c r e i r i e ~ M d ~ t c p k 2 1 5 7 - d c k r 1 2 5 ~ d m m t a a r a c a i o n i l a i 1 r r r i ~  

i n i d o n a i  1386 "Fhikm R i h W  Brntehh Mid - V e d n î g b  sw k m ç o n  
la 1604 est d e  de Ri {révision Ai& (wb EN LIGNES 27- 20). S- le 24 mai 1997. Texte et photo : P. BERCHM. 

intermédiaire} le 29-05-1 997. 

Lti 1802, pour rappd arrêt& le 12 
avril, a été mi* enparc le 15 avril. 
Qmt h la 1803 adûh le 3 1 mars, 
eile est gwéc hors senice A l'atelier de 
Wernpois. 

La 2005 est sortie de RlKl (lhe 
M o n  intermédiaw) le 28-04-1 997. 

La 2156 est sortie de RIKI le 03- 
06-97. 

série 22 

La 2234 est M e  de RG (révision 
génb-de) le 05-06-1 997. 

série 23 

Sont sorties de révision : les 2333 
(RG 1 144-1 9971, 2340 (LC 25-04- 
1 997), 2369 (LC 12-06-1 997) (LC = 
révision confwt). 

séries 25 et 25.5 

Comme .Signalé dans notre prédent 
n m h o  (pages 20-2 11, les 25.5 semnt bien 
mises en roulement sur des relations mar- 
chandises vers I f s  P a p l h ,  dès le p m  
chain semice d'hiver. Pdlklernent, des 
savices de c m n p d o n  kil&tIique 
serontassurésversleportdAntweqenpar 
des locomotives Diesel de la série 64001 

Le 28 jrrin unejiunts panb&em#î noire pur ZcJ Id, pukqns ItcmWd Ilii parc Pioit 
d! Lu 1806, Le 26 jarin d'une perfodon d'cure Eoinrkrite d'liuilc & son îrmwfom 
t c r r r a p * é P & h ~ k i r n ~ c l ~ ~ ; i i t a l o r s q u t & ~ e n A ~ e ,  fut@& 
tomme dhk& ilaris L'EC " M m h g "  d &thdm dtOarteru& La 1805 qui m q u u i !  k 

est &aieme CO- en mti si b h  que c 'a l  fm & 2112 gni remarqua d bon 
port le ", awc pr& & 2 hewca & rdwdf Notre phdo : kr 2112 + 1803 + 1886 en 
f&e rlbr " M m  " P l'wride d -Midi. Cinq -CS dus tard ItIC 420 fK&dos- - m-- - -  - - - 

isndj s*Ic ' Memihg '; awc ~ d t r  fois h 1801 &J-C ;emorq&par ki 27041 
Photo : Ldwig BOhTIhCK. 

6HK) des NS. A & fa le samedi 28 juin, 
la 6520 a e&tut de?r parmurs d'essais sur 
le site desormais cél6bre du C o q  entre 
Ath et Siiiy, pour mesura sa compatibilité 
élecüomag&que avec lwr circuits & 
signalisation. 

La 2508 est mrtic de LC le 14-07-1 997. 

Sont d e s  de RG : 2628 (14-05-1 997) 
et 2630 (27-06-1997). 
s&e 27 

Sont d e s  de RIK2 : 2713 (224% 
19971, 2715 (17-M-1997), 2727 (2645- 
1997). 



La lZ0.SOI-4 (= 114.501-0, exr 112.501-2) de ih DR, encore habillée & ia .cuperbe l i d e  TEE muge a d m e ,  e t  wiuic 1 b mmllsse 
de I'EC " Mpemling "iombt en &rare s r i k  i une défait%uwc rlc Za 1601. Düren, 3 mai 1997. Photo : Miclid IIAN,TSEM. 

machines de la série 62/63, 22 de la .&rie 
LOCOMOTIVES 84et 13delasérie91. 

DIESEL 
- - - ' 1 
Locomotives Infra 

1 INFRA Afin d'&iter touic confusion witrc les Io- 
çnrnotives appartenant au departement 
'I'Mnsport et celles figurant à i'eîfectif du , serie 31 
département Infrastructure, un autocollant 
"INFRA" est progressivement apposé sous L, 5 167 est =,-tic de RG le 1246- 1 997. : 

Ir: numdro dc toiw lcs engins de l'lnfra. 
Figurcn1 actuellement au parc infra : 23 Comme @vu, la 5 1 26 et lu 5 163 ont été 

retkks de l'exploitation Ic ler juin 1997 
(voir a ce sujet notre rubrique "Radia- 
tions"). 

Les fortes pluics o q e u s ~ s  qui ont skvi 
durant b premiére q u a n e  du mois dc 
juin, ont provoqué le 10 juin dernier un 
glissement dc terrain a la sortie ùc la gare 
de Gent-SLPieters, le long de la ligne 75, à 
hauteur du f a i w u  de garage des rames a 
voyageurs. Cet affaissement a enlralné &lm- 
portants dommages aux bâtiments du Poste 
d'Entretien, en particulier h celui qui 
renfermriit la chaufferie m a n 1  B pr& 
chauffer les rames Diesel d u m t  la m o d e  
hivemale. Les dcagts sont tels aue 
hâtirnents ont étd abanus. Pour remplacer 
cette instailation fixe, dcux lmrnotives de 
la série 5 I ont été reconverties en chaudiére 
mobilc. II Sagit des 5106 et 5 126 (mdiécs 
respectivement le l er juin 95 et le 1 er juin 
97). Dépouryucs de leur moteur Diesel, 
elles seniront des la prochmc période 
hivernale 4 assurer le préchauffage dcs 
rames et zi uontrôler leur etanchéitk 

séries 52-53 

Lm deux dernières victimes de la colli- 
sion dWalmq du 5 octobre 1994, les 5213 
et 53 17, ont CtC retirées de Vcxploitation le 
l er juin 97 (voir la nibrique "Radiations"). 

La 5404 (204.0041 est sortic de l'AC 
R-emm d'une 15 &fecrueirse de Jeumont d Kinkeinp~is en I& d'un rrain de mor- S&inne% le 26-05- 1697, aprés réparation 
chandiïa Engis, 331 mai 1997. Plioto : Michel I f M E M .  de fissures au Mti du moteur Diesel. 



A@ m e  b b î ü s r i l i o n  forcée &puis & 14 awd 1997 mir EN LIGNES 30 pqge Zl), 
h 1901 & &apparue sur la SC& Lc 26 juin dem2er, e& &ait p&e un iüpd en gare 
de M m  awc uu traÎn B'msai compasd & soir dfwa K.3. Photo : Gwm~n CORBISIRR 

Lcs participants au voyage evapwr en h l'attelage automatique Scharfenberg du 
Gaumc le 28 juin danier, ont pu constater côté p t e  de conduite 1 : 5501 (0904-97). 
l'état k t r c u x  de s caisse. I l e m -  5506 (24-04-971, 5509 (21-05-97), 55 11 
ment, l'atelier dc Stockem a entamé depuis (24-04-97). 5512 (0944-97) et 5514 (21- 
une répmtion compltte de Iri carrosserie. 05-17). 

La 551 1 était déji Cquipée de I'attelage 
série 55 automatique lors de sa sarlie de RG le 17- , 

01-97, mais la fimtion de l'attelage a dü 
Les 55 'I'VM suivantes ont dtd équipkes être modifi8c. 

La 6520 des NSpkologrqphiXe le 28 juin h d h  asair & compdbiütd tiedmmagn&L 
que rn hbots dbr Coucou enîrc Ath et Si&. A ggarrckc, ha wu d'a& B h base TGV k 
Coucou Cetre machine, lai &nière & sa slrie 1 6520), a éIé üwde a x  NS Le 31 
jan~tr 1995. M o n s  eiicore qu'elle porte Irr Mt rouge de "NS-Corgo': L o q d  esl 
appfiqtde anx & rlernièm ùmmoîba (6511 d 6520). Plioto : P i e m  BERCHl3id 

LRS 6279 et 6300 ont été retirées de 
l'exploitaiion le lcr juin 1997 (voir B w 
sujet notre mbrique "Radiatim"). 

Neuf locomotiva de la &rie 62 ont kt6 
tmnsférks le ler juin 1997 du dépitunent 
Matériel vers celui & I k h t m h r e .  II 
s'agit dcs 6241. 6257 et 6305 de Monceau 
vers infra Sud-Est (entretien Wempis),  
des 6314, 6316 et 6320 de Monceau vcrs 
Infra Sud-Ouest (entretien Monceau), des 
63 17 et 6326 de Hasselt vers Infra Nord-Est 
(entretien Hasselt) et de h 6252 de Hasrelt 
vers Infra Nord-Ouest [entretien Merel- 
hke). 

Six lwomotives de la série 84 du d@m- 
tement infiasûwture ont réintegré le dépar- 
tement M au ler juin 1997. Les 8428 
(disbict Sud-Est), 8452 et 8453 (district 
Nord-Esî) sonsont réutilisablts pour le m i c e  
nomial, tandis que 1s 8427 (district Sud- 
Est), h 8440 et la 8441 (district S u d m t )  
sont retirdcs du service. A noter que la 8427 
circulait toujours clans la région de JernelIe 
au moment ob ce numéro est boude! 

O Lë 8459 du d&pîemeot Infrastnicture 
district Centre, a été radiœ au la juin 1997 
(voir notre nibrique "Radiations"). 

La série 85 compte àhmnais une 1- 
motive dc moins, suite la radiation acci- 
dentelle de la 8508, retirée définitivemeni 
de I'exploitaiion au 1 et juin 1 997 (voir it cc 
sujet notre mbrique "Radiations"). 

Le 13 mai 1997, ia 8518 a été p u t é e  
de plein fouct par un camion semi-remorque 
sur la Noorderlaan Jans les indlations 
portuaires dUAntweqm. Sous le choc, la 
lowmotive, qui remorquait 4 wagons de 
imanes, a été poude hors des voies et se 
m u v a  dans une position iricljnéc, tandis 
que le premier wagon a d W & .  Cct acci- 
dent qui a maihamusement entraine la 
mori d'un agent de triage, remet ai cause la 
vitessc exces.4ive pratiquée par les camions 
circularit dans le prt ct le non r q m l  des 
fwx rouges des passages d niveaux. Lcs 
carnionneus dénonmt quant à eux les 
d e n =  de travail inmitenab1 m... 

h 9141 et 9145 dépendant du h c e  
inûasmcture distria Sud-Ouest, ont 
radiées au ler juin 1997 (voir a ce sujet 
noire rubrique "Radiations"). 



Les 7 derniers locolracteurs de la skie 
92 qui w trouvaient toujours repris A I'in- 
yentaUe, bien que garés hors SeMçt depuis 
19% (les 9202, 9208, 9213, E17, 9221, 
9222 et 9225), ont été retirés défimitive- 
mcnt de l'exploitation le ler juin 1997 (voir 
noirc rubrique "Radiations"). 

AUTOMOTRICES 
ELECTRIQUES 

série 129-1 50 "Bsrdd " 

La modcmisatim des automotricw~ 
"Bdd" a été intmompw suite aux wûts 
& cette opkation alors que ibn a g i s -  
t r m  en juin 1998 un im-t surplus & 
mt&iel. On s'oriente donc vers une d i a -  
tion aniicipk di: cette &rie. .. 

La modexmsation p q m m m k  des auto- 
motrices doubles classiques de la skie 600- 
700 SC: kit attendre. Certains échos font 
m h e  état de l'abandon provisoire de ce 
projct . A suivre. 

série 1 51 -2 70 

Voici une autre série qui, trés bienat, 
poumit voir débuter swi amortissement. 
En effet, dés h mise en vigueur de ia n m  
vellc o € h  voyageurs en juin 1998, ce n'est 
pns moins de la moitik de L'effectif de cette 
série qui, d o n  les eçtiraations, poumit 
devenir excédentaire, notamment suite A 
l'arrivée masive des automotrices type 96 
qui, en cascade, libéremnt d'autres mat&- 
ricls plus récents. 

C ~ o r r u r i e k 5 5 ~ n ' - ~ p h e i r t w r i p r n o d q i r c B a s a v C o c s &  
phton  en cas & &fiziühncc ries TGI/ el conrorXo, Iciv moteur D k e l  ne tourne @ha- 
~ p k r p g u ' r u i r a h a X  R e s t ~ n ~ & e d c ~ c n w y c r I J P t e p p e n t c l l l p s ~ ~  
&ne mm & la / a h  tourner d p h  + Le 27 mai Ikmier, h 5506 ei 5514 T m  
ont riinri remorqué un noin rdc ch& jusqu'd kr garcfhittiittiPrr dc Qiihry, ki en passage 
d Cries- ûn m q w r a  Iri Me- kibk P lré&appmad, c a d e  par & 
h g s  fonetiollltcllfairs au raht i  Photo : Philippe SCHOU. 

il y a de fortes chan= pour qu'une grande 
partXe des automotriçes qui seraient ainsi 
ret irh dc I'exploitation, soit tapidanent 
vendues d'occasion pur lc compte de 
rlim nhaux privh italiens, dont I'insis- 
tance de rachat devient grande depuis qu'il 
n'y a plus d'automotrices des types 54 et 55 
disponibles (les mes subsistantes à 
St-Ghisb  et a Mui7m sont dans un état 
~ p h b 1 e ) .  

Sont r e d e s  de révision générale ou 
inkmédiaire lw rames 9uiv~nte.s : 1 56 (Ri 
2746-1 997), 185 (RI 07-05- L 9971, 2 19 
(RG 22-05-1997), 231 (RI 18-06-1997), 
232 (RI 1205-1997), 256 (Rl : 2904- 
1997),258 (RI 1345-1 997). 

La 21 1 (une des victimc de i'acciden~ de 

Roevelarc en avril 1996) est actuellemeai 
en corn de iransfofmation B tiire d'essai. 
Elle se voit ainsi &pi& d'une iastallatim 
de dimtisation, iaadis que les postes de 
conduite sont téaménagés Plus de h i I s  
dans n o h  prochain numéro. 

série 301-440 

Depuis plusieurs semaines, I'automtrice 
390 se p d n e  avec une de ses f x t s  avant 
totalement dépoumie du ûiangle jaune! Lri 
peinhue semblc ne pas avoir adhéré, si 
bien que le poste de conduite est tout gris 
et dkpurvu égaiement de numéro (voir 
photo page 3 1). Pour rappel, cette rame wt 
formée de la voiture ABD d de la voiturt: 
intermédiaire de la 343 (voir EN LIGNES 
26 -21). 

PHOTO 3142 Le 4 m* denrie, k TGV 9389 PwbAmtc~darn w d p m  b rame PR4 4326, csl IO& en -e d Ghlh, suite d 
une a d  d1-dbn en 3 kK Lm 5501 a 5514 m, p h t o n s  d Ath, ont &d q p e k  i fa rescousse & TGV, gui mt tqmti 124 
minut= qprb son hnwbi&alwn! Précisons roulr/ois que k 215 wymgenm mi &d tmmbocrtCs &ms 1'IC 833 ( Q u i h a h - S a k ~ .  
Pmagc d Braiiic-k-Comte en directioli rde C'deCier TGV & E r m e k - M h ü  & Is rame PM 4326 remorquée par ks driuc 55. Ph. DIEU. 



Comme 411110YICL h nmk précçidenl wnrko page 18, Le Ekcririn & f# p t i d  ii&m F m *  Cmukchio VSgnoh (FCV a &nt 
q-e uutom&&u 1954 & k SNCB W2,095, IO4 la), k q u e k  &wmhï, & &H~&R cump&e, murer & mai 
1 9 9 8 I c ~ t w y a g ~ ~ r ~ e n t r e B ~ a @ r e ~ d  P3-k N O P r C r l o u u n a i t m o n & e i a D 9 5 g a & c i i o l l m t e & h ~ f ~ ~ k  
&p&î & FCVd Cmakcb, en juiiW 1996 Photo : Marco CACOZZA. 

enid A l'Atelier central de Mechelen le 
lundi 16 juin. II ne subsiste ainsi plus que 
le 4408 dans la livrée rougejaune. 

ES 10s (district SE) : + 09-1 997 
ES 106 (district NO) : + 09-1 997 

Cesî depuis le dimanche 1 er juin que les 
aulomotrices type 19% ont fait leur appa- 
rition sur la relation Mons-Tournai-Lille. 
Cf& la 449 qui eut l'honneur dleKectuer Ic: 
prunier service. 
La fwbililk et les problémes t&qw 
affectant ce maténel sont tellement nom- 
breux que la SNCB envisagerait de ne plus 
le nkqtionner tant qu'ils ne seront pas 
définitivement résolus. 

ES 20 1 (district SO) : + 12-1 997 
ES 202 (district C) : sera utilisé commc 

vkhi~ule remorqué 
ES 203 (district SE) : + 09-1 997 
ES 204 d i ~ i n ~ t  NO) : + 03-1 998 
ES 205 (district SE) : xm utilid comme 

véhicule remorqué d pIirtir de mars 98 
ES 206 (district NE) : + 061998 
ES 207 (district SO) : sera utilid mmme 

véhicule remorqué A partir de mars 98 
ES ZOR (district NE) : + 06-1 998 
ES 209 (districl SE) : utilisé commc 

véhicule remorqué il pnrtir de mars 98 
ES 21 0 (district NO) : + 06-1 998 
ES 2 1 1 (district SE) : sera utilisé wmme 

véhicule remorqué a partir de m m  98 
ES 212 : +depuis 1994 

Au fur et A mesure que secont livrés les 
nouveaux auiotails de la série ES 500, les 
aulomi1s anciens des séries ES 100, 200 et 
400 .sont progressivetnent rempl& et 
réfwmés. Une partie de wux-~i ~ e r a  toute- 
fois réutilisée comme véhicules morqu&. 
Voici l'avenir pmhe des anciens autorails 
ainsi que la date envisagée de leur radia- 
tion (+) : AUTORAILS DIESEL 

ES 101 : radié en 1995 
L! 102 : radit en 1994 
ES 103 (district NE) : + 09-1 997 
ES104: radié en 1994 

L. 4406 es1 sorîi & révision générale au 
début du mois de juin, dans la nouvelle 
l i e  bltw-jaune. Sitôt aprés, le 4407 est 

L'auimolricc 4 3  pbdogrqhitc k r  & son passage d Mes d f'aecmion d'uir purwnm d'&et A n m w p t - K r ÿ k ,  & 30 
mai 1997. Pj~oto : Luùwig BONTIKK. 



Sculs les six autorails remotorisés avec un 
moteur MTü resteront en exploitation (les 
ES 401, 402, 403, 404, 406 et 4101, les 
autres semnt soit radiés (le ES 409 du 
district Nord-Ouest, prévu pwr 06-1998), 
soit utilisés comme véhicule remorqué (Ies 
ES 405 et 407 du district Nord-Est). 

On constate donc que les trois derniers ES 1 
100 d d e n t  tous disparaitre pour le mois 
de septembre, au m o m t  donc oh vous 
lira ce numéro. Les FLq 200 Mntficieront 
d'lm sucsis jusqu'en mars ou juin 1998, 
exception faite de quatre mgins qui reste 
roni utilisés, mis en tant quc Mcules 
remorques. 

A noter que I'ES 4612 du district Sud-Est, 
affecte a ViséHaut, sera quant A lui retiri: 
du d c c  Iors de sa prochaine avarie. 

TGV 

Numérotation des rames TGV 

II existe actuellement quatre types de rames 
TGV en circulation. Afin de clarifia les 
esprits, nous les décrivons briéverncnt et 
précisans leur affectation et numérotation : 

TGV " Réseau " : 
U s'agit de irentc rames appartenant i la 
SNCF, cmactérih pur une livrér gris 
méiallisk. RI- sont cornpodes de deux 
molrices encadrant huit &orqua et sont 
trimurant : 1500V et 3000V =, 25 kV- . 
Ellcs sont nianérotées 4501 A 4530 et 
circulent sur les relations France-Belgique 
CI France-I~lic. 

TGV PBA : 
L a  dix rames PBA (pur Paris-BmxeIles- 
Amsterdam) appariicnnent aussi A la 

La mornmce Eumaar 373.221 {SNCfl en r&aMbn d IfAteLier Central Plc Mcchdm, 
q r &  sa c&wn avtc un camion au pmsage 1 n i w u  & Ligne Lc I I  mam 1997 (wu EN 
WGNES 3Bpage 25). Photo : Jan PElETERS. 

SNCF, sont également û-icourant et identi- 
ques aux rames TGV Réseau; elles sont 
toutcfois en muleur bordeaux, choisie pour 
designer le service commercial " -halys " 
sur les relations France - Bruxelles - Pays- 
Bas. Elles sont muni= de divas huipe- 
ments impo* par les NS : butée pour 
calage des pan- (nécessaire pour le frnn- 
chissernent en Hollwde des nombreux 
ponts sans utinaires, syritème de signali- 
sation ATB, radio sol-train adaptée). Ellcs 
sont numérotées 4531 A 4540. Ces rames 
circulent égalemen1 au sud de Paris. 

FUROSTAR : 
Eurostar est le l a b l  ccimmercial des TCiV 
qui rclient la France et la Relgique h la 
Grande-Bretagne. Les relations sont assu- 
rées pu : 
- 3 1 rames de deux motrices encadrant dix- 

huit remorques apparteriant aux &eaux 
belge (SNCB), hnçais (SNCF) et an- 
glais (BR). Chaque rarne est h b I e  en 
son milieu et chaque molrice pwtc un 
numtro. Il existe une dcrni-rame de 6 
serve qui permet, A tout instant, de re- 
composer une rarne entiére afii d'éviter 
une immobilisation irop longue. Les ra- 
m a  ont lc gabarit britannique, -té- 
ris& par unc largeur inféti& $ la lar- 
geur continentale. Elles sont tricourant : 
25 kV-, 3 kV= et 750 V= par troisihne 
rail latéral. 

Les demi-rames appartennnt aux BR Yont 
numtratées 3001 à 3022 (soit 1 1 rames), 
celles de la SNCB 3 101 h 3108 (soit 4 
ramcs) et cclIes de la SNCF 320 1 à 3232 
(soit 16 Mmes et une motrice de h r v e  
numkrotée 373.999). 

Butani pihieun ~OHTS, IEï t w u d k  romes P E U  mû efledné lIcs parrom d'mak entre W w m m e  ei I&e, en shpk orr m && 
rame: Le Zw avril 1997, paxsage B *ive aihm à h  rames SNCB 4301 ei 4302 d Ftxhe en ducaion Be Li&@ Photo .. Michd HANSENS. 
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mai 1997, Le r d  9130 London Wderloo - M i d  m e  ki gare & Ghün Un m p h  fa, au mPmc moment, h phot~graphes 
y mlmhiht impuliemmcnt Lc pawage de I'EC "Jacques Brel", t n  eïpérwt qu'il soir remorqué par iuie rdss dnrx derniéra CC 40.100 en 
senice! Texte et photo : Pierre BERC'HM. 

- sepi ramcs "Nor& of Ifindon" oni des 
amciéristiques identiques mais nt: com- 
portail que 14 rcmorqucs au lieu de 18. 
Elles sont numérotées 3301 à 3314, ap- 
partiennent aux BR et circulent entre le 
continent et le Nord de Londres. Elles 
peuvent ttrr: men& a circulcr jusque 
hdrcs, en rernplament d'une rame dc 
dix-huit voitura indisponiblc. 

TCV PBKA : 
Les nouvelles mes PBKA (pour Paris- 
Rruxclles-Wh-Amsterdam) en cours de 
livraison sont prkvucs p u r  circuler cntre la 
France, la Belgique, les PaysBas et 
I'Allemagnc, en uimplémeni des actuelles 
m e s  PBA, lorsque toutes les lignes à 
grande vitesse seront en service. 
ILS dix-sept rames appartiendront à quatre 
réseaux (SNCF, SNCB, NS et 118); clles 
sont ccimpo&s de deux motrices encadrant 
huit rcmorques. =nt qutidricourant 1 5 kV-, 
25 kV-, 3 kV= et 1,5 kV=. La SNCB 
poss6dera .sepi rame nurn&ot&s 4301 i 
4307, la DR deux rames 432 1 ct 4322, lm 
NS deux m e s  égaiement 4331 et 4332 et 
la SNCF six m e s  4341 à 4346. 
Cliiiyue motrice posu9rlera sa propre imrna- 
hicdation, çonstituce par le numéro de la 
m e  suivi du chiffre O (mobice impaire) 
ou 9 (motrice paire). Exemple : les motri- 
ce de la ramc 4304 Ics nurnkros 
43040 ct 43049. 
Les deux ramcs fm&s  par la DB seront 
g e r k  par la SNCB. 
Précisons que c'est l'atelier SNCF du Landy 
qui es1 cm& de l'entretien clcs six rames 
M~KA françaiiises, tandis que l'atelier de 
UnixellesMidi se chargera de toutcs les 
autres rames : SNCB. NS et DB. 
Depuis le Icr juin, les rama PBKA de]$ 
r h p t i 0 ~ k f S  chulent en pool avec les 
rames PBA, sur les relations-~rancc-~eigi- 
que. 

11 est a noter que toutes les rames TGV 
Réscau, PBA et PBKA. à I 'exqtiot i  des 
Euroslar, sont couplables entre ellcs. 

VOITURES 

voitures Id 

I Dans notn: numéro précédent, nous nous 
iiiterrogions sur le sort qui sera réservé A la 
voiture 16 Bar-Bistro 12.780 de 1'EC 
" Memling " à partir de l'horaire d'été 1997. 
Depuis le ler juin, elle est incorporée dans 
IFC "hs" Bruxelles-Chur ei retour, mais 
uniquement sur le trajet partiel Bnutella- 
Luxembourg ct vice-vcrsa. l% plus, les 
voyageurs de ce train ont dorénavant la 
possibilité de faire iransporter leur vklo, 
unc nouveauté, a bord d'un fourgon des 
CFF revêtu d'une bien lriste livrée verte. 
Quant H IEC " Memling ", il béntticie 
dorénavant d'me voiturc-restnurant de la 

DB, mais les voitures de I b e  et de 2ème 
classe en livrée " Memling " sont toujours 
prhmtcs, contrairement d ce que nous 
annoncions dans Ie pr8cedait numéro. Mais 
jusqu% quanïï! (pierre Bekem).  

A l'occasion des 150 ans des Chemins dc 
fer suis=, le bureau belge de Swiss Tou- 
risme a fait m d r e  entièrement une 
voilure 16 "Mding" (SNCB 12.658 - WC 
61 88 21 7065&6), avec des motifs de 
dessins d'enfants provenant d'un concours 
de dessin organisés dans nos écoles primai- 
res. La firme Ricala, la SNCB et W k l i n  
Bebque ont égalanent &ci* A cet évé- 
nemat, ce qui explique la pr* des 
logos Ricolo et M&klin. La voiture a étk 
p r h t é e  en gare de Namur le 18 avril 
dernier, puis fut incorpordc dans IEC W9 1 
"Vaubanm entre Bruxellcç-Midi et Chur. 

Durunt une semiiine, & 24 au 31 mai, les E m t w  & o u r d  vio Mons & Antoing mi 
emprwtî& kkpduk TGV de HaUk Dcpnh le la juin, Ions k Eurodm bmr8enî d n o f ~  
wau h gare & Ha& en surface. JI aiai 1997. Photo : Christian DOSOCENE. 



~ l e 5 9 j r l l n , e t ~ ~ ~ q u i  
MIL ki5pr&qlesI11 santaY@&e4 daus 
t ~ l e r i ~ ~ h , e t n o a p l u g  
sur les d tr&s 417, 419, 426 et 430 
~ . c " & i t l e w 3 a i i ~ d e I ~  
m. I a  mies b ,mt tnutefoh pas 
d * - b I l l , & e  
~ ~ ~ a i v m t l e s t r a i n s , ~ 1 4 ,  
1 1 0 , r i n ~ D M S e t ~ ~ y b ~  
eaudtettÉgetlirs~2%eit233).UnM 
--pwtrb@- 

Depuis la mi-juilh, toits îes IC Charleroi- 
~ ~ a s s u r é s ~ t e n 1 1 1 ~ t m  
M4dmwEs. 

Les vaiturebmmmts mW3TOw, wc. 
S N C F ~ t ~ v a n t ~ ~ d a a r i  
d e E ~ & n u i t ~ l o t l g ~ n ~ t :  

-du T a  S&&edcW&t-1 
d*Ipaolorigt i~@=jw% 
V e n t i m i ~ i a m ~ d u r m -  
*Riimro q q w i d  depuis le lcr 
Juin; - du 'mAc T m i a  del &le" Sckdwlc -  
maretow, 

- Ë t d U n o l l ~ ~ ~ W * ~  
~ e s E d i & - V ~ i a  et 

r e t w r * i a ~ ~ e t B A e a * u $ -  
m e n t ~ ~ ~ ~ ~ ~ w  
tas, el qui femp1:w le crF1& 
~ v i e m » l e r Q m d r e d i m ~ d e l a  
Wgiqwet iedhm& t#iur le rchm 
(P, Be&#&. 

C~886anoedammLIem28~ 
Pt% d'hprwb tmvawc a- 
ont &é tntmés le 3 août demk entre 
Bmhmet Kamtichswia S i  25. L b  
*te da la ligtwz subira un wting cmaplct, 
avec le aépiacmmt de plus de 80.000 
twltaes de tem. Un diqwitif ~~t 
d€s =Lm m memgd, a- des tw~veaux 
k&s pmms diin dmhge, un collectsrrr 
et me s r a h  de B. La v0k sua 
e n t i m   ver& @m!iQn qui 

entre lbppt de 51.000 
tomes de Miest mwwm et 20.W ira- 
~ e n b & t o m . T o u t e l ~ & l a  
i m & ~ 1 s e r a & l a I n & n e ~ d a n a r L i &  
~ t m n p ~ ç e ' q u i ~ p o ~ ~  
qmoe la SqqmBioa dts iawia pteaux 
g u ~ * ~ . k t r a ~ ~ -  
nemnt &caz le ~ l l e m e n t  ampbt 
de3 quais tb traig gares ia-w 

G d  a Ilme), la d f d w i  de plwiuxri 

ce dmtier gigatqa~e 
mptiuntm1,edudni&debdu~ 
tTm& j-dm mois de d b m k e  b t  
&tepér iode , l e in&vqagem~dê-  
  la 
Üpne 27, via Mor&ï et M d  L b  
sknwg,  ~e qi dcssitera la d&&ian du 
trafllm*~met-t 
(ii- lis. 16 et 35). Le retard qmw~ au 
& c e ~ ~ ~ t $ d t m i t ~ ~ p a s  
~ 4 l n i m e z .  

De fm jaudtx i début fhiw, fa SNCB a 
p r w W a u ~ ~ e l d e & r ~ 3 1  
Ans-fiers, emci-t kWfiée et 
fmtthle3juSi 1W.Lescwipoaridevoi~ 
ontéiétransférésmL~bwTciVde 
Voroux, prap W l i r  la voie de m. Le 
tatu&Li&pvtaHerstd-Ansn~~-  
dspiwpoasible. ïle&pr&udedhorm 
i a ~ t d e k l i g n e ~ l ~ a l d e  
R o r ; o r t r t d o n r l e s ~ s w t ~ -  
vies au d@rî de L i a .  



t a  ügne 31 pmlirllciirrnt &nonite rt ki s o c  d ' h l 3  d kantenr Le 12 féwier 1991, b 7350 de MneIbekc muta h - d e  h 
de 1'& =r&mtnt & la gwe On reumtqwra qm b rmcor&nenî NobeIs-Phan C#e Bu* scCaccagui & 
poleoiur s-m dc sont to y o m  &bouî! Mm 1997. l'u~~cienne me Ùatcrnationalc fi N i R b  - Tmeuzen a &d 
Photo : h c  NNM.  &mont& en mars 1997. Photo : Wim DE RiDDER. 

ligne 52 : réouveriure de & secrion 
h m R ï u r s  r d d e  

C o n h h m n t  & ce qui avait titk program- 
mé, la réouverture de la section h m -  
Puurs de la ligne 52 n'a pas & faitc au 1 er 
juin 1997, Itélecûification n'est pas 
krmbée et aucm a& n'était intervenu 
cntre h SNCB et la Société du C d  Mari- 
lime sur les pra%iures d'accés au pont 
mobile : doit-il être maintenu levé en per- 
manmce pur laisser p w r  le traf~c mari- 
time et seulement abaissé IorsquW train 
est annon& ou l'inverse? Un accord a &é 
passé au début du mois de juin : 

- pur le trafic voyageurs (un train par 
heure et pr sens), le pont sera baissé 
trois minutes, les retards devront être 
s y s ~ t i q u ~ t  signalés A la Société 
du Canal Maritime pur rkgler le 
passage des bat-, 

-pour tout auee hafic, une uneoncc 
prérilable est n-k. 

On parle d'une réouveriure de la section 
Bmm-Puurs pour début 1 998. Lhoraire 
acluel permet lc prolongement jusqu'a 

L'dm d'awtcemcnt & I ' m d n  & 
l i r ~ 5 2 e ~ e B o o i i i i a ~ ~ l e I 6  
juin W r .  Photo : William BOECKX 

Puus pendant le temps de stationnement A 
h m ,  sauf pour le premier train du matin. 

ligrte 54 : S L N W  - Ternerrzeri, 
lu fui ddfufitive 

La demière portion de voie originaire ùc la 
ligne internationale St.Niidaas - Tuneuzen 
a cté démontée dans le courant du mois de 
m m  1997. il s'agit du raccordement reliant 
la gare de St.Niklaas à la i m e  Nobels- 
Peelman, d'une longueur approximative de 
500 métres. La de cette entreprise 
était cn fait suspendue depuis 1995. Cet 
embranchement faisait partie de Ifancienne 
compagnie Maline8-Teniemm (MT) qui 
fut reprise en 1948 p r  la SNCB. Le 
dernia irain dc voyageurs y circula le 18 
mai 1952, tandis que le dernicr convoi de 
marchandises paçsa h hntiére à De 
Klinge en mai 1968. La pattie belge de la 
ligne jusqulB De Kiinge restera cncore 
desmie jusqu'en 1975, aprh quoi seule 
subsistera Ia courte section desservant la 
firme Nobcls-Pecirnan exploit& cn tant 
que r a d e m e n t .  La ligne entiére resîa 
toutefois consenide par l'OTAN cwnme axe 
straiégiquc, ce qui n'em-a nuiicmeni de 
voir des parties mtiéres démont& au fi1 
des ans, pincipairnent sur la section 
néerlandaise. Ap& le démantèlement du 
bloc de l'Est. le démontage se poursuivit à 
une vit- accélérke. Une piste cyclablc A 
m&ne etk aménagée sur l'assiette de la 
ligne entre St.Niklaas et Hui& 

ligne 128 : intemuphn foh& du 
trafic m&e Bruxelies-Midi d 

Linkebeek 

La SNCB a mis a profit le long week-tmd 
de la Pentecôte. du samedi 17 mai au lundi 
19 inai inclus, pouf réalisw Bimporhnts 
-vaux mûe Bruxelles-Midi et Linkebeek, 
n h s i t a n t  i'intem@m totale du WIC sur 
cettc section. 
Ces travaux concernaient : 

- le rempIamment du pwit métallique 
surplombant la ligne 26 entre Uccle- 
Cdevoet et Linkebcek, par un nouvel 
ouvrage en M o n  p&mtrahC 

-la réfection du grand pont eii bnques 
surplombant la nie de Stallc entre 
UcclsStalle et Uode-Calwoet. avec in- 
tervention, aprés dégarnissage du bal- 
last, au niveau & la supastruchue; 

- le ripe des voies d la bifurcation de 
Forest-Est lid aux trtivaw d'amCLimtion 
d ' a d  I Bruxelles-Midi put le TGV. 

Tous les trains IR (en automotrices qua- 
drupla) vers Charleroi ont été détomés 
entre Bnixelles-Midi et Linkebeek par les 
lignes 28 (ceinture Est de Buelles, 50, 
161/1, 161 (Bruxelles-Schuman et Qum- 
tier-18opold sans -), 26/4, 26 et 2615 
pour ensuite poursuivre normalement avec 
25 minutes d i  retard 
Vers Bruxelles, ces trains rejoignaient 
directement Bruxelles-Nord par le &me 
itinéraire sans passer pr la Ceinture Est. A 
BnuteileNord, les voyageurs devaient 
prendre place dans n'importe quel train vers 
BruxellesCcntral ou Midi, mais lc retard 
était parfois tel que ces voyageurs étriient 
invités ti rester a bwd, le train repartant 
quasiment immBdiatcment pur Charleroi B 
l'heure prévue. fl faut en effet savoir que 
le?; IK font terminus les weekerids A 
Bruxelles-Nord où ils ont théwiquemwii 22 
minute..? de stationnement, 
b trains L de la relation Antweqm- 
Centraal - Nivelles etaient détournés dans 
l~ deux sens par le même itin$.aire que 
les 1R vers Charletoi; le trajet Bruxelb 
Midi - Antwerp-Centraai etait annoncé 
avec 10 minutes & retard. 

Particularité : F d t  à LinlceW vers 
Bruxelles était effectué en début de quai, 
d té NiveHes, pour permettre d i'automo- 
trice de dénaarrer et de prendre d i s a m -  
ment de vitesse pour s'mgager sur le rac- 
cordement & la ligne 2615 (en mpe) 
panto bai&, suite A la mise hors tension de 
la caténaire à cet e n b i t  en raison des 
travaux. 
Deux autabus de De Lijn VlaamsBrahnt 
h a i t  la navette enin Linkebeek et 
Bmella-Midi pour desservir, une fois par 
heure dans chaque sens, les gares ûc Uccle- 
Calwoet, UcclaStaiIe et ForesMst. 



Depuis le début du mois de juin, on peut 
voir circuler sur la ligne 126 des wagons 
transporteurs & mils en proyenance de la 
s o c i u  British Steel 1 Manchester (GB) 
(transitant par le tunnel sous la Manche!) A 
htination des Tdleries Delloye-Matihieu 
(1UM) a Marchin. Ces bobine d'acier sont 
b l e c î m m p &  sur la Iigne H P 5  de TDM 
et deviendront plus tard des Fwd et des 
Vauxball! 

ligne 147 

Lcs travaux de réhabiIitaiion de la ligie 
147 enire Fleurus et Tamina (8 km) ont 
début& au mois de mai. LtensembIe des 
travaux rephnte  un investissement gloùal 
de 630 millions, étai& sur une mode de 5 
ans. Outre I'éhblissement de deux nouvel- 
les voies, ces travaux concernent également 
la remise en service de 7 pass~ges à niveau, 
la modernisation de 7 ponts et la cons- 
truction d'un nouveau pont sur la Sambre 
pour le raccordement de 1s ligne 147 la 
ligne 130 vers Namur. 
lï est a noter que la protection de l'environ- 
ncment sera particulikrement soignée. 
Ainsi, l'emploi de longs rails soudés, dune 
double couche de Idfast et de la pose des 
aiguillages loin &s habitations, permet- 
tront de diminuer les nuisances mores. De 
plus, la végétation sera pnkervke et aml- 
nagée- 
la ligne sera éiectnfiée et parmurable à 
unc v i t a s  dc 90 M. !h r é o u v m e  
devrait Ptre effctive en 200 1 .  

ligne 161 C : une rwuveüe gare ii 
Lauvairo-Ldeuve 

Une toute nouveIle gare a été mise en ser- 
vice le 9 juin dernier à Louvain-la-Neuvc. 
Ide bâtiment, aitué au milieu diuie nouvelle 
galerie m - t e ,  a la formc d'uri L. ct 
comprend : un bureau de recette.$ avec le 
block 2 {dont le transfert fui effectue Ic 
WC&-end des 7 ct 8 juin), une pctitc salle 
d'attente, Ic bureau du chef de garc, un 
nifectoire, un vestiaire " hommes ', un vcs- 
tiaire "darnes ", une toilette, un local de 
servicc c:d un petit local contenant le 
matLricl d'entretien. 

ligne 165 

IRS premiers gros travaux de modernisation 
de la ligne 165 entre Virton et Ahus ont 
&bute au début de l'armée cn gare d'Ha- 
lanzy. La voie est cntiérement renouvelée, 
tandis que toutes les voies de garage et les 
anciens quais sont démoniés. 

+ Le tr& 49940 r m r q u d  par h 181 7 
des CFL t r m e  lo gure d'H&qv en 
p&in irmiwx de m&Ais&n Ir 14 mui 
1997. Pi~oto : Tanguy BADIE- 

A i r e &  da tmvuiur enirepris sur h Ligne 124 à la soriie de BmrcUa-Mid B kau- 
leur & ik W o n  awc Le pni dt b ligne 28, la supension w i r c t ~ u e  dcs cdénairrs 
r q p e h t  c e k  nifiée eii Sukse, a diSpatu. 30 août 95. Photo : Christian DOSWNE. 

Le nouwau kotraEteur CocùwiU acquis d'-ion par TDM nwwmwt une rmte de 5 
wgom b Ic /&ceau rbe I ' u s k  Il s'agi# d'une machine (CocRrrill420U1967) appm+ 
tmmt O CM1 qui se fiou& g i i p m  eu hciccuion c k  G k b e l  d Modr-surSam- 
b r ~ .  Ca wagons tramirm#p & -el SOM & Manche Photo : P. STERCK. 



Vue d ' e n s d  k irawu & rtnowîion du d'Amer- Le pont-raü au-hsus Ik la ligne 154 csi e, ainsi que la 
preniikre tra& h lu n&+w 30 d 199% Photos : Tanguy BADIE. 

le cadre de Itélechification de la ligne 166, 
on1 néceçsiic l'interruption totale du tdtc  
entrc lc vendredi 25 avril A 18h00 et le sa- 
medi 17 mai 1997 B Mh00 entre D i m t  
(bifurcation) et Anseremme (gare). 
Lcs travaux ont concerné principlement le 
remphcemeni du pont-rail audessu.$ de la 
154-par un nouvel ouvrage en béton pré- 
contraint, le remplacement t o d  de In 
p r e m i k  travée di viaduc m&kdlique &té 
Dinant, des travaux d'envergure pour ra- 
jeunir les d e ~  auws travées du naduc 
métalliques, le renouvellement des voies et 
de l'aiguillage cdtk Dinant. 
Durant toute cette période, le service voya- 
geurs a été remplacé par des bus du T F .  
enire Dinant et Anmeme.  A ce sujet, i l  
est a notcr que les bus mettaient parfois 10 
a 15 minuta de plus que ce qui était préni 
(les encombrcmwits sont bien connus h 
D i t ) .  

ligne 289 : Valvert en service 

L'inauguration officielle du raccordement 
Valvert s'est dhulhe le 1 er juillet 1 997, en 
présencc de hautes ~ n n a l i t é s  qui 
avaienl pris place au dépm de Mark& A 
bord da autorails 4406 ct 4505. 
Rappelons que le premier coup de pioche a 
été donné le 8 octobre 1996. L'ensanble 
dcs tr;tvaux a donc d u d  8 mois, pour un 
invesiissment globd &levant a 106 mil- 
lions dont 20 % à charge de la SNCB; 
Valvert a, de son &té, réalid Pinvestisse- 
ment dans ses propres installations pour un 

PHOTO 3145 Le rmor&mnil STAUFER, SM s w  ib tigne inbtn'c ik  278 r e i h t  
F A =  parc h h t r i e l &  Smcfl~Milltage, a &C supprimè svife O la f t  

iIc C'mi~e Le I I  awii 1995, k 6223 & Moncean mmd h b a ~ e  & cd mnbrmde 
ment Photo : Pascal DiBOIS. 

montant de 6 f millions. 
Le prunier train & marchandises est déjà 
arrive A Valvert le 6 juin dernier. AG 
tuellement, le trafic quotidien conceme une 
douzaine de wagons, chifie qui devrait 
s'élever dans le hm. La production du s i k  
Valvert est distribu& vers une trentaine de 
clients îrançais disposant de platesfornies 
de distribution situ& pour ~a-~lupart dans 
le mire, l'est et Ie sud de la France. 

A l'occasion du changement d'horaires le 
Ier juin dernier, les nouvelles voies 8 A I l  
ont cté remises en &ce. Ces voies font 
partie des installations déjà renouvelk, 
les voies 9 h 1 1 sont coiffkes d'une dalle de 
béton, qui. a terme, recouvrira toute la 
gare. Simulianément, les voies 4 a 7 ont été 

mises h m  h c e  en vue de leur r e  
nouveUement complet et de leur remuvre- 
ment par Ia même dalle de Eton. 
La phase suivante compredldra 
ment le renouveiiement des voies 1 d 3, la 
m-drwtion d'un pwitnibe pour le M e  
des trains de marchandises (2000-2002) et 
l'ménagement de la nouvelle gare sur la 
dalle. 

I)epuis I'hmuption du M c  sur la ligne 
36A Vmw-Kinkempois le ler juin der- 
nier, la desserte & l'atelier des wagons de 
Vwowr se fait par la ligne 36. Un aller- 
retour Kinkernpois - Liége - Fexhe-le-Haut- 
Clocher, puis refoulement j q u %  Vwowc, 
circule du limdi au vuuiredi (passage a 
Liège-Guillemins 21 .OZ), assuré par deux 
73enteteetune73 aiqueue. 

Le raccordemeril Vaiuert mt en s d e :  A gauche : k train inaugural le kali de chargemat & l'usine A & o h  : rd- du trdn 
w r ~  Marb10rr 4585 + 4406,Z jui& 1997. Photos : Tangtiy BADIE. 
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DIVERS 

Le service vers Küin à partri Ikr 
14 décembre 

Lti misc cn service intégrale de la ligne 
TGV entre Bruxelles et Paris arnénera un 
bouleversement compieî de l'exploittition 
de taxe Oostende-Bmxelles-KoIn. 
A partir de cettc date, sept relations allers- 
retours Thalys seront mises en marche 
entre Paris et Kbln via Bruxelles. Il s'agira 
d'un service cadencé toutes les 2 heures. 
11 subsistera toutefois cinq allers-retours 
classiques entre &tende et Koln assurés 
cn polycourant et un aller-retour "Mem- 

ling" entre Oostende et Dortmund avei: 
échange probable de traction A Aachen de 
telle sork que Von comptera un train par 
heure enüt BnureIles et Kbin et vice-versa. 

L'axe Likge-Namur-Paris nc comptera 
quant A lui plus qu'une seule relation das- 
sique : 242 : LicgeGuillemins 04.5 1105.08 
- Namur 05.45 - P h N d  08.48 
243 : Paris-Nd 20.46 - Namur 23.58 - 
Liège-Guill. 00.33148. 
Entre Namur et Paris-Nord, quaire nouvel- 
les relations seront créa, dont deiix en 
TGV et deux en rame tractée classique 
avec Bchange de traction à Jeumont: 
TGV 9496 Narnur 07.25 - Paris Nd 09.4 1 
TGV9497ParieNd 11.01 -Namur 13.20 
TGV 9498 Namur 14.22 - Paris Nd 16.38 

S V  94#9 Paris-Nd 19.01 - Namur 2 1.26. 
332 : Namur 1 0.04 - Paria Nd 1 3.08 N67 
336 : Namur 16.30 - P&s Nd 19.58 R6 
331 : Namur f 6.44 - Faris Nd 19.59 R7 
340: N a t n ~  18.13 -PhsNd21.44N67 
338 : Namur 19.12 -Paris Nd22.14 R7 
331 : Paris Nd 07.07 -Namur 10.17 N7 
333 : Paris Nd 09.46 - Namur 12.52 R7 
337: ParisNd 16.37 -Namur 14.38 N67 
339 : Paris Nd 18.58 - N a  22.04 R 
(Les TGV 9497 et 9498 ne circuleront pas 
les m e d i s  et dimanches). 

Notons également I'appantion de deux 
services TGV quotidiens entre Oastende et 
ParisNord, avec arrêts a Bmgge et Gent- 
St.Pieters. 

Le téléphone h s  les trains 

K m  lIbC 
hachen Hbf 
I A ~ C - G ~ ~ L  
BriueUaMidi 
Oostradr 

Aclucllement, aucun télkphonc public n'est 
instrillé dans les nouvelIes voitures Il I et 
automotrices type 96, bien que Ieur anpla- 
cernent soit prévu. En fait, aucune firme n'a 
rdpndu a l'appel d'offres lancO par la 
SNCB pour I'installat ion et l'exploitation de 
cc mice! 

C&mmrIl cède son moteur CO 240 

EN224 
(1) 

06.02Al6.16 
07.00126 
08.06/09 

09.21 

La fime ABC de Gent a racheté la licence 
de fabrication des moteurs Diesel du type 
CO 240 de C c c k d l .  Ce type de moteur 
Cquipe acnietlement les loccimotivcs de la 
série 73 ( d w x i h e  et troisiémt trtuichcs : 
7331 à 7395). La SNCB doit désonnais se 
tourner aupré.9 de la finne ABC pour obte- 
nir les pi& de rechanges de ces moteurs. 

Un nouvenu panneau DMT 

EC 34 
Pl 

09.05109.34 
09.5611 0.08 

10.50153 
11.59112.05 

13.12 

(1) EN 224 : "ûomuwalzer" 
Wien West - Brwcelleg-Midi 

(2) EC 34 : "Memling" 
Dortmund - Oostende 

{3) INT 240 : "Ost-West-Express" 
Moscou - Bruxelles-Midi 

(4) Nï 24 1 : "Ost-West-Expressn 
Bruxelles-Midi - Moscou 

(5) EC 35 "Memlingn 
Ooshde - Dortmund 

(6) EN 225 "Donauwal?mH 
Bruxelles-Midi - Wien West 

i Avec I'arrivk du printmps, un nouveau 
panneau a fleuri dans certaines gares du -- - - 

INT240 
fil 

10.02110.14 
10.5511 1.15 

12.05108 
13.22 

&seau, il s'agit d'un panneau de *rage 
"Fin de zone DMT". 11 se présente mus la 
fomc d'un losange blanc, portant Püiscrip 
lion DMT bard. DMT signifie " Draai- 
m m  Motorisering - Motorisation Tri- 
phas& ", et s'adresse a tous les engins 
moteurs pourvus d'une telle motorisation 
(actuellerknt tous les TGV, les automoiri- 
ces 1 996 et la 140 1 ). Comme on le sait, la 
circulation des engins moteurs DMT avcc 
panta levé est interdite sur les voies ou les 
circuits de voie ne sont pas adaptés pour la 
motorisation D m .  Le panneau DMT 
signale au conducteur que le wnvoi est 
dirigti vers une voie non adaptée a la mot* 
risation DMI', et impse si possible l ' e t  
avant son hnchissement. 

fN ï42U  

11.14 
12.00tû3 
12.43146 
13.54159 

15.09 

INT424 

13.14 
14.00103 
14.43146 
t5.55(59 

17.07 

INT428 

15.14 
16.00103 
16.43146 
17.55159 

19.09 

!NT432 

17.14 
18.00103 
18.43146 
19.55159 

21.09 

I N ï 4 3 8  

20.14 
2 1 .O0103 
21.43146 
22.55159 

00.09 



PHOTO 31-31 Le -011 & sCfliiEC 94MaZ rephi & m ~  kl PHOTO 31-32 L ' m c h m  voinue R 62414 à h s  w non#clle 
livrlç 111. S-be& 28 mai 199% Htcoration m jnh 1997. Photos : Jecut-Luc V . 6 R H A E G E N  

La bée I l l  se n u r d  à p 

L ' d  demière, on se souviendra 
que l'atelier de traction éleclriqw de 
Schaerbeek avait repint dans la 
livrée I l  1 une ancienne voiture Ml 
servant de local de d c e  (voir EN 
1,IGNES 28 page 26). Récemment, 
dans le caàrc de l'embellissement des 
installaiions de cet établissement. 
' &tu autres véhicules de Pance ont tl 

leur tour revêtu la même décoraiion : 
une ancienne voiture du t y p  R 
(G2.414 - UIç M 88 27-26593-7) et 
un wagon f d  (immatn~~lt 9481 
222). Mieux encore, une poubefle 
smant a recueillir les canettes de 
boisson ti proximité de la voiture Ml 
a subi le même Iiiüng! A quand les 
poteaux supprh de Eaténaires en 
livrée I l  17 

+ PHOTO 31-33 
Lu prenÙLrt pwrbcICe & h SNCB 
&ns lo h d e  1111 10 mai 1997, 
Photo : Jean-Luc YAhDERHAEGEN. 

+ PHOTO 3135 
Lafmemwtt&lawiiurcABD& 
l'nutonwtrice 390 & lorile grise! 
IC 1833 DiriMi-Gwti d B m -  

PHOTO 31-34 Le supcrbt château d'eau qui &aiî &igd rt c8î4 & Pidelier & Monceau u &é 
&moEi a ir & l ' d e :  La nuit, ce r e ~ u a b l e  munumeni &ail mis en évideiin par un 
pubs& éEiaùage, Le 16 mats 95, h 212 184 (6244) p o s d  à .pcs côtés. Photo : P. DUBOIS. 



L'ACTUALITE EN IMAGES 

+ PHOTO 31-36 .4pr& pmsqc en delier, ià $939 
fui taîde en &ub& fradon awc h 5123, en féïc d'un 
train Monceau-Jeumoiil phologrqIrik d LMdelies ie 
1 7  mai 1997. Piioio : Pascal DOBOIS. 

Par manque & lommotivm & k s h ' e  fi, &ux ni& 

chînes aikèmmds & ia skrie 215 & lo DB f u r e ~  
rdqrhitionnkes pour assurer le train & &herbeur 
(ùti-dme h P  d Zo SNCF!) circulant sur Ics P g n a  4k 
24-39 ei 49 (Kinkcmpuis- VZé-Montzen- WeIkenraeP- 
Eupen}- 
4 Le train m e d é  par L 215.027-4 d la 2lS.U2&2 
franchit le vi&c & RememhI WB Montzen &ne 
24). 
C Pawage sur lo ügne 39 h HenrLChqpcik Cdte 
ligne ne wil normalement p h  p w c r  qu'un seul mou- 
wment par joprr, constiîuk d'une Ioco circulant d vide! 
Photos : Laurerit GARY. 

Y &&ence rarhsime d'une bcomolivr D k e l  sdrie 
2lS de iu DE sur k ligne inhstrieik 214 Bressoux- 
C h d d  ih 21XOZRO emmène une rame cotnpiète de 
b r a m ~  en provPMnce dfAUPmqne 
Cherî4 14 maYfl1 97. Pliuto : Michel HANSSENS. 



Tous Iw jours, la rame ayant muré le train P 2288 est mpatriée d vide dp Couq d Liège (Gouvy 17.51 - Rivage IL 53 - Liège 19-32). Ce 
parcows a In patticuiadt! d'acheminer les wagons de muchmdises Co- au ik Couq jwqu 'd Rivage II peut &&ment suvir 
pour rapdrier dcs Cocomdiva vers l'iuelicr de Kinkempob comme nom Ic montre ce train pmant d Bovigny Ic 3 juin 1997, c-t 
& crois 55 (551 9 bleue, 5532 wrie, d 5513 jaune!), d'une 82, tk trob wiifurm M2 et rk. wagons & marchMdiscs. 

Le 4 juhl d h &man& d'un phorogqhe privé pour la rkaüsdon d ' m  spot pubficiraire, une rame & v o b  Zlf remorqde pu Irr 
1601 a efledué 3 a l c t ~ r e t o m  mtrc ei MO- Le îruin débouchr dh frurnel tk V e m  1 Akmersdotl en &&n de MoAhar 
Photos : Michel HAhrSSENS. 



Pmni  ta nombrensts surtirs dt b 
P d f ~  1002 depub k &but àk l'an- 
née, cpinglo~ lepmom s~~ 
cn mwche le 4 mai 1997 WC Lcit 
ven d Eekh d l'occarion Bbr faid 
-UT dc M- hnî b retour 
s'& WU& rn &wbk m i o n  awc 
h 26JOI jusque Schadeek (voir 
page IO); k 26 awü, un lrein Mr&t 
par dcs -CYR Mgwparlarr l& 
Leriveri, cfltelua un long circua wm 
Lier, M d  Hasse& Cwlk-Ford, Vué, 
~imkmpob, var- a L ~ U -  

+ La IOQ2 &mure dè WoH&lgem 
en diredion B'Eekh 
Photo : Luhvig BONTINCK 
4 Non Ioin tk Leopofiburg, ik 26 
awiL Photo : Michel HAMBEhrS, 

Le G4R a fd c h & r  un hWi spé- 
cial L~ucanbourg-Berne druis - le 
d e  ries du 1s- 
annâwaùe ik EkmiirrP & fer 
sukses. Le wyage a k ,  cffedd b 
13 juh 97, pmsriii par Tkionvillc, 
BouzonHUc, S-, a m -  
bourg, M&heiap, S W ,  Bâk d 
O h m  Y L ' a u î o d  De Di& 
ZI OS cs l j&ot~qhié  & 13 jirin lors 
d'un arr& & sm&e en gare dk BBCc 
SNCF, sur Irr se& wiè coirriffilrabli 
25 kV / 15 kV & la gare d par 
aikm h se& wie d quai com- 
mune d la gare f r m p k e  et suisse 
Le rclwr sr& He& Lc 16 juin, ua 
M l k o u ~ e ,  Eeîfoort, Epinai el Nanq. 
Texte et photo : Pierre BERCHEM. 

Le 4 mai 1997, I'aulorail hk- 
torique alkmmd & @pe PTl1.5 
swpbmbe le lac & Butgenbd d 
l 'occdh d'un WyQgC touri~tiqu, 
SYolBerpJnnker&k 
Pi~uto : Tanguy BADIE. 



* La Crmuux d ' d k g h w n i r  rlii canal 
A h i  w chu@ le siCe & la fignc indus- 
hide 214 aaiatlkwou La pade é b  
gie ai iliribk nke la tu- au 
m i ü e n & ~ a k m w m i c k e m h & f e r .  
Une 55 ME un IMiri & CO& mm! & 

30 mai u m  Banncirx (deminth en autocly 
à p&h & V h ) .  Compmd rCc d w i r w  
iîdennes, ce tenani dC Gouty pame d 
sarrlreid 

Le retour sr& dtroucé & 3 jrriiz Le bain 
circuk en t r d m  &&que rle V m i m  h 
L e e ,  pub en f iadon Dimd jwque Gouy 
o l i l & r e p r k p m r i r i t l n o e k i n e J ~ u t &  
tk~drÙ3dOO&xCFL IlprrsseieidOlitek3 
juin 1997 -8 par k 2628. La p&ulcc 
d'une 26 e t  rark~ime sut d e  ligne: 
Pj~oros :Michel HAhtUENS. 

+ Passage d Sonwain-?W th rdour d'un traiii spéciai mmpmii d'une rame rbe wilure P devw ni= MS, e & é e  pür un groupe 
mani Ple W l L e s  pout J d  via Is ligne 43. Photo : Lauml GARY. 



Le point sur les travaux TGV 
C'est le 14 décembre prochain quc Sem 

ouverte aux circuiatiom cornmerciaies 
1 'entikmtd de ka ligne nouvelle entre la 
fronri&m française ei les abords de la 
capitale. Les gros rrmiaux se lermi?zeni sur 
ce t m r o n  pendant que l'on prépre acti- 
vement la suite des o&mtions.. . 

situalion est a d t d e  au ler août. 

L1 Frontiere française - 
Bnixellts 

La base & St-Dmon 

1 8  lundi 30 juin, la base dc SL-Druon &ît 
cou* de la ligne nouvelle en wnstructioa, 
a f indepmnt t t re l r ippseâe la~éme  

m w w h m t  provisoire. C a  travaux ont 

L 
voie sur t'assiette & la LGV au droit du 

I 
" a ~ ~ h ~ D r t i m ~ k 3 1 ~ k w i t a &  

m ~ d k t a t r r m u w k U a v r m C h m b e s n p C g w r l c l o ~ I B ~  Lc3jiiiaa, 
mbzsité le démwîage d a  voies et de la i u i c ~ ~ c ~ d l * a & w m m t d h ~  

que la mm du S & - m  3 d 1997, P b  : H u b ~  GAULIEZ. 

n c a t é r t a i r e s » e t i i ~ o n n d e l a ~  
de St-Druon ne gont plus acwxwibles et un 
culdeac d'me cinquantaine de dtm 
pamet amfe d'atcéder awr voies du 
akpat Trois des quatre voies d'a- vers 
?a LGV ont égaiemat ete misis h m  m- 
vicc, ahsi que Ics ~ ~ i r i n s  de siguaii- 
a i o n  c m q m h h  h lr&ins opérant 
sur la ligne nouwd1e sant donc q p g é s  au 
dépari de la W du COUCOU Toutefois, les 
opérations de mainhame sur le matériel 
r & e n t e ~ ~ S t D n i m i , & m & n e g r e  
les wagons de matériaux en a-tc de 
d6ehqmmt ou d t a k  y mt 
m. Deux pawm qwtidiw relient 
donc par lcs ligue classiqties St-Druon au 
C m  : un pour l'achcmhmat des 
wagons, l ' a m  pour d u i  des lourmotim. 
D'autre part. on sait que les ma#-i&ux gHoTQ31-50 C ' e s t a h i q u e s e ~ c l ' m d m ~ c k d c D r l l ~ n  w m h e e  
mmt la tisse de s t - m  (voies, b Y O S ~ ? M ' W ~  noirwair-, WBcpor i r i i  kuutoir. 
aiguillages, etc.) et apé- S d m  4 rio101 1997. Photo : Bairdmin DEV. 

Aussitôt l'accés A St-Dnuin dhontt, Ics 
deux voies déhitives ont été p&. Si- 
d t a n h a i f  les demiers poteaux C a t h &  

tes ont été hpiantés et les dentim tirri ont 
pu êîre effectués. Cm trawm SC son1 dB- 
roulés padan* tout le mois de juillet, & 
awte que n'opétent plus en lig& que des 
h h s  de réglage et & fmition : il s'agit, 
pwr la voie, des t m h  Speno et Scheu- 

destinés au meulage b rails, d'une 
n5galcusc et â'uae humse poia les 
finitions mcasionuelles, le train de régiage 
des catkiaues et l'un ou l'autrt engin 
Speeialké. 
hlltlement, les & dainstallaiions au 031-51 D n i w s ~ ~ p ~ ~ J i C a r r m u i ü : t d ~ I r s i i r ~ d k  
sol swit effectués : sÏgnaïinatiun, radio ml- mz S-CHEIFJ su h wh 
train, î é & m m m ,  etc. SahW, le? d 199% P M  : Baudouin DIEU. 



SA daniére phase avant les d s  de mon- 
t t e e n v i ~ e s t l e ~ d c s d i ~  
voi- de me9iiries dehées 4 ecmirôier la 
qdi tk  du travail efreetué. 
I1 s'agit noErvmment de l'autorail M422 de 
la SNCB pour la qualité & la Mie, et cks 
voiturts SNCF Ma* Vulcain et h i e .  
La pi+&& & ces voitures &tudie le am- 
p h n e n t  & la voie : le nidement longi- 
tudinal des deux nles de raila, 1'- & 
d h r ~ s ~ l e s ~ , ~ p ~ é v ~  
U s  et i'éwtemait. 
L a s e c o n d e , V u l c a i a , & ~ 8 m w u r a  
l e r e t o u r d u c o u r a n t d c ~ o q p o u r c e  
&ire, il est i m m f  que la caténaire soit 
sous tension. La voiture envoie une inten- 
sité de 100 ampéxes dsns le rail et mesure 
ie retour. II est ainsi v i l e  & deceler les 
a u d i a ,  teiles qu'une mauvaîm con- 
&on par exemple. PHOTO 3152 La &ne murrcllt & ~ p a n e o a v s p r  d'&ange u g k  wt* 
Quant B b imisiéme, Vulcain, elle vkifie noma, Id CC uRA.IC M pur « me-forme monome d ' i i i r d  cd- i 
les circuits de signalisation ei Lcur d m -  ileslkit dproctssr aout r & w  rk h Le gcr3 e#rc & r d U f e  
mité. m a @ l l ~ ~ I l k r p a t ~ e ~ p r o p r ~ ~ m o y e ~ h 5 ~ . .  
Toutes v o i m  sont P* en w e  à Bme & Concon, 4 jiJM 1997. Photo : Burrdouin DIEU. 
Tourcouig. sont acheminees en cthqmt 
aceptioaneln juqe la base du Couuni 
puis rkqddiées apr& utilisation vers leur 
rkmu propiersire. Ce sont des lawmoti- 
ves a-& aux m a u x  TGV qui effec- 
tuent I f s  mfèr ts .  
n ' a W  parwurs d ' d  mt plus cw- 
q u q  ahsi, c'est une locamotive d e  55 
Qui* & la TVM qui assure certains 
e s s a i s d e ~ e n l i g n e , o ù k v o i -  
hxedemesuresES601paiulestssaisde 
radio d-bah 

E n n n , l a ~ s e r a m k s o u s t a s i o n I c  
22 septembre potir le bmçon LembBek- 
Chi* et le 13 octobre pour Chi- 
Rumes. 
JI est &aIemeat p r h  h venue de la 1- 
motive 1901 pur la m m  entre 
le 22 ct le 26 septembre. 

La base du CUsrcon D c r u c t r e i i r p d e î r ~ o p ) r m i P h ~ ~ r h i  u s r r s r ~ u e ,  Id où ïe ZSKv&h LCY 
fair p h e  rrir 3 W V  ==. Une 59 a une 62 flcdeeeï m - TGY croisar urr TGV 
u R&eau M qui se mvigc w m  B n ~ ~ c k  Iciribeek, 26 mai 1997. Photo : C. mSOGNE. Tous les trains & travaux opérant su la 

ligne m u d e  sont engagés depuis le 30 
juin au &pari de la base du Cou- de ce 
fait, cette instalfatio& ct ferméeu depuis 
plus & six mois, a été nktivée. Toutefois, 
on n'y &OUR plus la ftbdiîé d e  bois mois 
dc gros travaux... 
Dés le mois d'octobre, 1- batiments provi- 
soire seront ocnipés par les agaits de 
1'Arroodi-t LGV actuellement logés 
A Bniyclie près d'Antoing, b d i s  que les 
voies de &bord sexont dhontdes pour 
faire place aux bhtimats définitifs. 

Lc24maiaéîémken d c e  la b h  
k n  u Wgu 4 l'en& de Halle côté Lem- 
beek. Cette bibcation p v h i r e  permet 
aux trains de la ligm % d'mpnter les 
dmut voies du perhiis TGV sous la gare de 
Halle, oii deux queis provisoires mit été 
aménagés. immédiatement, en wrfacc, la 
voie 3 provisoire a été &ont& pour 
pemietk 1 ' ~ g e m e n t  dcs voies dans le 

H& el RuisbroER, la wie mt coriipIétmaent p d e  a ta mise rit phcc iks go- 
fcaux c&C& a &but& Pmagc d'w TGV n R&eau » Pariï-BrulcctlPs d Lnirlcru rles 
m o u h  de R u i s Q r d  Ic 19 juin Photo : Yves REYNAElZT. 



ptuis de la ligne 96. 
De ce Caif quaht voies à quai scmt de 
nouveau exploit9es, ce qui permet de re- 
trouve7 une cataine soupl- 
d'exploitation. 
Enkc Halle et Ia bi-tion de Ruisbroek, 
les deux voies de la LGV sont p h  et 
l'implantation des potCaux est temin&. Il 
ne reste plus qu'A tirer la catémke et 
tuminer le signaikation. 

La constnietim du nouveau faisceau 
Volkswaga A Ruisbroek a debuté., quel- 
ques voies ei plusieurs @ls & voies 
sont déjh montes. 
La n o u d e  voie A de la ligne W doit 
eneore&remiseen savice sur lepont &la 
Senne entre Ruisbraek et Forest. 
Fnfq i For&, le viaduc de la voie A de la 
ligne %A & tamin& et la voie y est p&. 
Toutefois, ceüe voie est toujours h m  
b c e  entre Petitene et Foresi-Midi, ce 
qui limite ta capmite & la section F m -  
Bnixelle~ ir tmis voies au lieu de quatre. 

L2, L3 Bruxelles - 
frontière allemande 

Outre les travaux d'adaptation prévus et 
p h t é s  dans le numh péc&dmt, des 
travaux prtparatoires sont annoncés pwr le 
mois d'aotît en gare & Louvain : il s'agit 
de ia pme d'un double V de conirevoie sur 
la ligne 36 c6tk Li&. 

A Vmux, deux voits du futur faisceau 
ca8ténaires de la base & travaux ont éte 
montées avec le sol& àes longueurs pUé- 
moni6es qui se trouvaient toujours à St- 
Cihidain. Quelques matériaux provenant du 
démontage & la ligne 3 1 ont étk acheminés 
à Vomw pwr &e utiEsés daus les voies 
accesstik. 
Coté Likge, la ligne 3GA qui relie Fexhe à 
Kinkempois a ét2 mise hors service dés Ic 
Ier juin, dans le &uble but d'une part de 
réfectiormw les ouvrages d'art - dont le 
dl- viaduc du Hoflooz - ct d'autre part 
d'adapter la nouvelle bifurcation 
L36tL36A. Ce hkr noeud famiaire est 
situé A proximité de i'ancien châieau d'eau; 
il p m e t  & raEcorder la ligne 36A venant 
de Kinkempois a la ligne 36, en pleine 
voie. CeHe modification eatrainc la refonte 
de la dessatc de l'atelier des wagons & 
Voroux, qui deviendra accessible au dépri 
de la ligne 36A &té Kitkempois, su lieu 
de côté Fexhe. 
I B  kmasmnents & oette bifmtion sont 
presque îcfminés et les nouveaux appareils 
vont étre montés dans Ie murant du mois 
de qûmbre. 
Entre Voroux et Ans, la réfection et la 
cmiskwtion de murs de souténement Mté 
sucl sant tcrmin&, ainsi quc la réfeeticm 
d'un passage inférieur. Celle des ponts est 
en cours. ia plate-forme est tamin& et 
s'apprête à recevoU les nouveltes voies. 
tes travaux caténaires suivront dans Iri 
fouiéc au mois d'actobre avec la m k  en 
place de portiques indépmhts munis de 

La 5222utt&easi lreindcbaton & o u l a g m e H a b a y s r u & ~ & L o r .  
Lot, 19 jrrin 199 Z Photo : Yves REYNAERT 

Pllssuge d'un E w u t m p u r  Lo- d hani- & k u c  1 h Iignc 96A; cd ouwagt 
p m  d h m-e A rde se franchir La dcorr w b  TGY et Ccs dnr* wik & Ca ligne 96, 
d & s ' y ~ & r d p r a r i a r i d d u p o ~ ~ * a u t ~ *  
Agairckc, h & # w x & h s t m ' î o n d t ~ ~  F o r d ,  SjiriClrif997. 
Diu : Christian D O S O G ~ .  . 

PHOTO 31-53 i~ nouveau f ~ c c a u  Vo-en d hauteur & RvigbroeR & m COM- 

Cru&i01* Les t* dt ~ ~ U Y I I I L I C  y sont mwn& par le f m r  aiguikg@ dC SoïtiC c8Cd 
Ha& Rukbmk, 3 mQt 199% Photo : Baudouin DIEU. 



la nouvelle caténaire type EU. 

Pour rappel, la mise en saviee de ia n w -  
veUe ligne 36 entre Fexhe et Ans devrait 
avoir lieu le ler avd 1 998. 
En gare de Ans, les anciens faisceaux sont 
démontés et le ballastage h nouvelles 
voies 4 et 5 (future ligne 36) a mm&. 

Du cdté de la hnt ike  allemande d m ,  les 
iravaux prépar8toh A la rectification de la 
courbe qui permeltra A la future ligne U V  
desc:xaworderAla ligne37comraencent le 
3 aoiit. n s'agit & déplacer quelques p- 
teaw mtéaaires et réfedimer deux ou- 
vragcs d'art. Cette première phase devrait 
s'achever vers la fin du mois de nombre. 

Outre les travaux sur h ligne 25 entre 
I3erchem et Kontich décrits en page 26, 
aucune évolidion n'a eu lieu sur ce tronçon. 
Toutefois, la première phase 
d'aménagmmt d'AntwqmCmtraal 
reste touiours promarunée pour le mois de 
mars i 998. G b u l  rechefchér est de Iaisser 
I ' h  i Ia gare m i d e  ti ious Ics trains 
intemationaux et IC. 1- aums trains 
seraient limités A W e m  avec un service 
navette entre Berchan et An-Xen- 
ml. 

PHOTO 31-54 fi gwe de Hal&, ks Ieo fm voia TGY ont &é borrklcs dc q u k  
p M o k  d'une Corgar  dc l,SO méire sahmnt Ils &padwnt aii mou Ek n o h  
~ h ~ e r n s ~ r k i ~ b ~ d C L O ~ c 9 d r l o i t l o n ~ l a c o n ï l ~  
$ i r r ~ . A c e 1 1 1 0 m m l , l e s & & ~ a e t a i P ~ ~ c 1 w e r i ~ N ~ s ~  
 ab^ viers h mi-96. 
H&, 4 M 1997. Photo : Baudouin DEI?. 

P.. ,  1 . -  

PHOTO 31-55 La & Loî tib& m r e  svbir qu*ires r n d j i d o n s ,  comme rriiiiiir h s  q& d drr pont sur h Senne 
vkibIri5C1awnt-pk A l * e m p h c ~ l l l ~ d e i ' a n c i ~  B l O h i r i c i i l d e s - p m s d - m k i l e r r r w i a  TGY, tb&qurlacorrr i  
d 4 c s e t o o E I l p k p a r b Y i r l l J l l c d ~ b &  P l v ~ o ~ r i i r r p r o l p r o l & ~ s e v l & m m r d n n b n Z a R E C a # L . ~ ~ ,  
ooilpMi àk ce/& d e  w k  ila w-n & m ' c l  fimoÙaùe rdr tout deau fd.. h a g t  B Lot àk C'IC 786 M m d c h  
bceRpmwL per h 2139 Le 4 août 1997. Photo : Baudouin DEU. 



Comme c'est souvent la coutume lors de la 
mi= en vigueur du nouveau service d'été, 
un grand nettoyage a été réalisé b le 
parc moteur avec, cette am&. pas moins 
Je 19 cngins de 8 &es différentes retirés 
&ifmitivement de I'exploitaiion au ler juin 
1 997! 

En iraclion CIectrique, Ie couperet n'a tou- 
ché que deux lo&motives :- les 1802 et 
1803. rkduisant ainsi de moitié l'effectif de 
cette'&=, dont les mis demières unités 
(1801, 1805 et 1806) auront bien du mal A 
survivrc jusqu'en 1998 (voir EN LIGNES 
30 page 42). Ces deux machines ne sont 
ioukfais pas mume retirées de l'exploita- 
tion: la 1802aétémiseenpatclc II mars 
1997 tandis que la I N 3  ktaît toujours, sur 
lc plan comptable du moins, en service au 
mommt & la rédaction de ces lignes. 

En traciion Diesel par contre, pas moins dc 
8 &es sont concernées par des radiations. 
Le parc de Iignc se voit ainsi amputé dc six 
unihis : les 5126 (Monmu), 5 163 (Ad- 
wapm-Dam), 5213 (Stockm). 5317 
( S ~ O C ~ ~ I T I ) ,  6279 ( H a d t )  fl 6300 (Kin- 
kcmpois) qui toutes se trouvaient gm&s 
depuis plusieurs mois, voire même plu- 
sicius années, en attente de *ticin, 
notamment suitc ii des collisions ou acci- 
&nt$. C'ml notamment Ic cas des 5213 ct 
5317, iamponnées A Ha- Ie 5 octobre 
1994 (voir EN LIGNES 20 page 24 et 23 
page 43). La 5 126 sera réutili* a psrür 
du mois de septembre comme chaudière 
mobile pour assurer le pr&hauffage des 
bains de voyageurs à ~ e n t  SLR& (mir 
h ce sujet la nibrique "Actualité"). 
Comme on le urnYIrite, la SNCB n'entre- 
prend plus de coûteux Gais de réparation 

sur le matk.iel D i e l  dont pratiquemat 
l'ensemble du p c  est voué a une dispari- 
tion a m q m  terme, ~ t i v ~ t  aux 
dernihs éktrifications & lignes, p t e s  
& service et d m  la perspective & fam 
remplacement par les nouvel l~ Iownioti- 
ves Diesel de la &rie 77. 

II est égaiement i n h w t  A signaler que 
la 5101 est entrée le 23 juillct dernier à 
l'Atelier Cmtral de Salunnes pour révision 
génétale. Selon udaims source, il J'agi- 
rait de la toute danière 51 qui devrait subir 
une fision généde. 

C'est dam le rang des I ~ ~ ~ m o t i v e s  & ma- 
noeuvres que l'on recense le plus grand 
nombre de victime, avec 13 unités, parmi 
lesquelles ln radiation inaltendue. mais 
accidentelle & la 8508, dont la cabine de 
conduite fut b & e  par une charge tom& 
d'une grue portuaire. Il s'sgit du premier 
amortissement touchant la &rie 85. 

Dims la liste, on ltouw les 7 demiers 1- 
tracteurs de la sirie 92 qni étaient enwre 
repris dans l e  effeciifs : 9202,9208.92 13, 
9217. 9223, 9222 et 9225. iï s'agit en fait 
d h e  mesure administrative, puisque ces 
machines étaient &j& toutes gmks hors 
service depuis le début de 1996. A noter 
toutefois que la 9206, réuti l ih aprés sa 
radiation par l'Atelier centml de Saizinnes 
jusqu'en mai 1996 (oficieliement, car ellc 
a encore roulC en 1997) fut en réalité la 
toute derniére 92 ayant tourné; mais iI $agit 
ici d'un engin hors Iiste, inventorié comme 
outillage lourd (voir EN LIGNES 27 pge 
3 1). Le numéro 4 d'un EN L I G W  hors 
Jrie wrtira bicntôt de prtwq il, retracera 
l'histoire m p l é t e  & cette série d'engins. 

La série 84 se voit réduitm de qua(rc 41% 
menta, tous en pmvezmce du dkprlemeat 
i n h û u c h w  : la 8427 du distrid Sud-Est, 
1- 8440 et Ml du disirid Sud-Ouest et la 
8459 du district Cenûe. Bien que dide 
depuis le Icr juin, h 8427 circulait tou- 
jours en juillel dtms h région de Jemelle! 
Une autre machine, la 8439 du disûîct Sud- 
Ouest, bien que devant &tre retirée du 
service au ler juin, est finalement restée en 
activité. 
Simultanément, les 8428 (district Sud-Est) 
et 8452 + 8453 (district Nord-Est) ml 
réintégrées dans le dépitment Matériel et 
réutilisables en service normal. 
L'ensemble de ces mouvements, y compris 
ceux de deux lowtracteuts & la skie 91 
(voir ci-aprés), va de pair avec le transfert 
de 9 locomotives & la M e  62 au clépar- 
tanent hfmtnicture. 

Enf- l a  1~~ de la série 91 sont 
concernés par I'arnortisstmient des 9 I4 1 et 
9 145, tous d m  en provenance du dépa~- 
ternent hfkasûucture du districd Sud-Ouest 
Ils ne sont pas encore retirés &fitivement 
de l'exploitation mais sont garés h m  
service A l'atelier de Monceau. Les 9 125 et 
9127, kgaiement du district SuWu&,  
avaient simultanhent été mis hors service 
mis sont égalment restés en activité. 

Sauf accident ou avarie grave (on pease ici 
p l u  particuliéranent aux polyammt dc la 
série 1 8 o u m h e  IS),lereste&l'annbene 
devrait plus voir de nouvelIes radiations. 

Le nombre d'engins radib mius oblige, p~ 
manque de place, A scirider les f i c h  ci- 
après en d a  parties. La suite donc dans 
notre +in n m h .  

8508 

Connkudeur : Forges, Ilsines et Fonderies d ' M i -  
StPiwre 
no FUF 21 57 1 1956 

23-1 1 - 1 956 

Nrunhtation: 23-11-1956-31-12-1970:252.008 
01-01-1971 - 01-06-1997 : 8508 

: 23-1 1-56- O 1-06-97 : An--- 

0 1-01-1 997 (suite coilision au port 
d'htweqm cn decembre 1993) 

PHOT0 31-13 : Atelikt d'Amqpm-üam, 3 rioa11991. 
Pl~oto : Jmn-Luc VMrDEHklAEGEN. 



c-: 

51 26 
C d a i l l  (no 37511 1 1%2) 

Liweisam: 30-05-1962 Tournai 

N m :  30-05-1962 - 3 1-12-1970 : 2W.OS6 
01-01-1971 - 01-06-1997 : 5126 

w s m g s :  3045-3962-1744-1978:Twmai 
1704.39'78 - 16-10-1978 : 
a0-10-1978 - 31-05-19a1: SLGhisliri~ 
31.05.1987 - 0146-1997 : M o a c ~ a ~  

D & ~ & P U - ~ :  3iMi5-1%2 - 16-10-1970 : IhGu d'origine 
0441-1911 - 07-02-1978 : hk vertt "1971" 
17-04-1978 -01-061997: W j a u n e  

Mbeb+Bawt: 0146-1997,9iiittavarieEaisso(vibri~) 

$ PHOTO 31-09 h SI26 7 un bairi d &hahn & hfinns 
C w b O C h ~ l l b à T ~ ~ ~ d ~ l a r i r m ~ ~ p c i r a P a n l  
Tmh k 24 avd l98Z Photo : JearnLiie VAArDiWhXEGEJV. 



521 3 
cm-: 

Anglo Franm Mge. à La Cm* 
(AFB 15011955) 
Moiarr Diesel GM-EMD 

t i u n r i ï o n  ii k SNCB : 
24-06-1 955 A Hahc-üLPiem 

NumhtariOn : 
24-06-1955 - 31-12-1970 : 202.013 
01-01-1991 -01-06-1997 : 5213 

D w  snecewifs : 
2446-1955 -25-06-1955 : H&&I.P. 
25-06-1955 - 1147-1961 : Roncf 
11-07-1961 - 11-07-1962 : SchacrbEck 
11-07-1962 - 27-19-1965 : Stockem 
27-10-1965 - ~ ~ 4 4 - 1 9 6 6  : btour 
~ ~ 4 4 - 1 9 6 6  - 28-05-1990 : R a t  
2M5-1990 - 2707-1992 : Latour 
30-10-1992 - 01-06-1997 : -mi 

Tratufmation avec caùh&#anta : 
25-02-1982 

Misehm ~ ~ m :  
01-06-1997 
(mile ri~rident BHaIarq du 5-1 0-1994) 

PHOTO 31-11 Un t k n  de kayakeum Dinanî - Houyd remorqut par kr 52U Cquiptc 
dc cabin#/lonamtes vient & déboucher du tunnel mk Ge&n 3 e l  1988. 
Photo : Jean-Luc VANDERhYEGEh! 

4 PHOTO 31-12 La 5213 remorque un train rlt man:hmdiFes Dina-Rond Le long dt la Meuse, photogqkid h t s  Lc she 
remarquubk peu a& le tunnel & Godinne, 17 avril 198û. Photo : Jm-Luc VAMDERHAEGEN. 



CO~&MUC~V : 
Anglo F- Belge. a Ia Croyke 
{AFB 14411955) 
Motwr D i a l  GM-EMD 

Livruiwrrn à b SNCB : 
06-05-1955 B HiineSt.Pierre 

Di@&r-@: 
0645-1955 - 09-05-1955 : IIakSLFicrre 
0945-1955 - 12-08-1774 : Iatwr 
12461974 - 0346-1984 : Jemellr: 
0346-1984 - 2845-1 990 : R O M  
2845-19W - 01-06-1993 : bcwr 
01461993 -01-06-1997 : S t ~ k a  

PHOTO 31-14 Pawage d Ou@ d'un trah de rnarchau&cs Kinkempok-Rond, Ce 
28 n o m b r e  197% Lu 5207 per& sa &CO& d i o ~  Ic 14jëwier 1966 a reçut 
alors une &ora~'on simpiiJiréc. Photo : Jean-Luc VRADEIWAEGEN. 

Mire h m  eqtâitntbn : 
O 106-1997 (suite iiu5deat) 

i 

C PHOTO 31-15 
Le I l  j n i U  1981 ai gsn Bt Hawdk, 
rcnEorrkdi i rPo&ecairc&~~OJdki  
5107, hue& ch& un 
i r s i n s p & i a t c b e t r a v a i h m i i ~ s e  
r ~ e n ~ k l C l K p q w  
â"wigirrr La 5207 s'kabilb & jaiuie 
k 2 jnilM 198û. 
Photo : Jeon-Luc VANDEAHAEGBN. 

mOT0 31-1 6 
Untrain&minerQisei i&wh& 
&ririr m e  ri k m e w  àh signai 
mhmique p r o a t m  l'entrée de b 
$arcdcGe&ne k3mai I99A 
La 5207 fnt renwahfdt  5317 i5 1%- 
srrc & sa ~ f o ~  mec h 
* a b i r i e s ~ u n t e ï  k JO m m  1988, 
Photo : Jwn-Luc VXNDERHAüGEN. 

& - - - 

n ri- , . -- . 



6279 
Combirddr: LB Bnipis~ d NivaUa8, à NiwIIa 
Livmirom : 20-12-1965 Hkoselt 
N- : 20-IZ.1965 - 31-12-1970 : 212.179 

01-01-L971-01-06-1997: 6279 
- m i :  

20-12-1964 - 05-06-1 W1 : Iia~aelt 
0546-1991 - : Kinkmtpois 
(0146-1993) - 01-06-1997: Hasscll 

&br&mm?wh: 
2612-65 - 31-12-70 : l ivde d'origine 
01-01-71 - 19-09-71 : d s m ~  livtee vprie 
01-10-77 - 0247-84 : liwée wrtt transitoh 
25-44 - 01 -7 : l i h  jaune 

Mi h m  @h&n : 0 1-06-1 997 
(suite d i i o n  a Lia Ic 25-06-1 994) PHOTO 31-17 La 6279 k m  rle k décoration vcitc "trmdoirc". Aamchot, 16 j& 

1986 

+ PHOTO 31-18 La 6279 a é1é rcpcintc ldans la üwée jaune Ie 25 sept& 1984 
Quc4u# s m d m  p h  r d ,  Ic 12 nowmbre I9W, rUr r e m u r q u  un iR Neerpeh - 
Atmeqm-Certlraal, ici pr& & Uwqek Photo : Jean-Lue VW$DaRHAaGEhr. 

6300 
Comûwdew: La Bnigmiw et Nivelles. à N i d b  
Livrekm : 29-04-1966 A Tournai 
N w  : 29-04-1966 - 31-12-1970 : 212.200 

01-01-1971 -01-06-1947 : 6300 
D&&w-*: 

29-04-1966 - 10-05-1966 : K d j k  
30-05-1966 - 28-1 1-1974 : Tourmi 
28-1 1-1974 - 21-06-1984 : SLGhkhh 
21-06-1984 - 2845-199û : K d j k  
2845-1990 - 0146-1997: ffi NO 

( M m e )  
Décordons r ~ i r u  : 

294446 - 3 1-1 2-70 : liw& d'origine 
01-01-71 -044484  : d e m i e  l i v k  M c  
2 1-06-84 - 01-06-97 : 1- jaune 

m e h a t s ~ ~ :  0146-1997 
(suk coliiiwt i Gcnt-Z#haycll le 13-03- 1996.) 

+ PHOTO 31-1 9 La 6300 p o d t  certainenient un ak~ nurnérikr KS PLV r r i s o w ~  du r n e u  Le Iç septembre 1982, elle remurqud un 
[ruin senri-direct p11r Tuurttai O : J I  I L  1 l i .  4 PHOTO 3 1-10 La 6300 &nf .TU l i e  jaune, photogrqkike 
.wr ia ligne 66 a la sottie Jr 13rirae en r&r d'utt lrain hcui  et# direcliot~ de A'ortrijk, le 27 juniqier 1985. Photo : Pascal DUBOIS. 



Courrier des lecteurs 
A propos de la ligne militaire de 

Zedelgem 
(#irENLIGhES 2 8 p g e  26) 

Messieurs DESSAWAGES et H 
nUARD nous ont apporté quelques préci- 
sions c~a-t la ligne militaire qui 
reliail la gare de Zedelgem i un depst de 
munitions aujourd'hui dkEecté. 
Ce mccdmmt serait le dernier maillon 
subsistant des lignes miiitair~~ éîabliw 
durant la premik guerrr: mondiale dans 
huk cette partie de la Flandre Occidentale 
pour ahen ta  Ie front. Le dépbt b i t  
deYscrvi par un locohcteur Diesel Deuk B 
deux essieux. Le plan &hatique de la 
ligne est public c i b u s .  

Erratum 
hWLïGNiSJlpqe10 
Ltr grue à vapwr de Krkanpois n'est bien 
d r  plus UI &ce. Depuis plusieurs an- 
nées, le train & rclwage dispme & la grue 
ABR anciennement affectce A bnet .  

ENLiGNESSOpap 7 
La locomotive ne 4 du chahmage PB- 
tience et Reaujonc & OIain est préservée 
piir le L.S.V. (Limblirgse S t m  Vereni- 
ging) et non pas par le Stoom Centnim 
Maldegern umune indiqué erronhent. Nos 
excuses au LSV pour oette inversion. 
II La Locom*w n04 & darbonmge 
Pafimce n B ~ ~ ~ o R E  garée sur & LSK 
As, 14 s e p t d e  1996 
Phoîo : Roger CRiKEMXE. 

+ PHOTO Bp.821NB La &me ma- 
chine en &'*&, le 9 9' 196% 
Phoio B. DEWNCKiW coliecrion PFT Q 



VOYAGE PFT EN HONGRIE 

En avril 1993, le PFT orgausaii m pre- 
mier voyage brirs des hntiéres nationales: 
le choix du réseau p l e s  n'avait A i'épo- 
que guére posé problème étant h m k  la 
p r é . a  de l m r m t i v a  i mpeur toujwrs 
uiili- en m i c e  régulier dans la région 
de Punian, A wolsztyn plus pr8cisemcnt. 
Uwant l'enthousiasme des participa& 4 ce 
yoyage, 1'opQatim avait été réédit& en 
19% dm de permettre aux "fou" de la 
vapeur d'assouvir leur passion. 

"Le PFT coypl2tement MA V ! " 

P w  1997, les organisateurs se trouvaient 
face A un choix "wm61ienH : soit retourna 
au p y s  de la vapeur avant qu'elle ne dispai- 
misse complétanent, soit se rcndre dans un 
autre pys dE- de l'Est, oii Ia traction 
vapeur a c d e s  displini en 1988 mais oii un 
oertain type de locomotiws Di-1 est en 
cours de radiation, ce pays est la Hongrie, la 
kric de rnachincs est la série M61, plu5 
connue c h u  nous gous 1c nom de "Gros 
na"  ou de Diesel Nohab. C'est cette m 
conde branche de t'alternative qui a finale 
ment été choisie. 

Le but de cet d c l e  est d'essayer de syn- 
ih&ti(ïer lcs activith qui ont kt& propaska 
aw quelque quarante participants. Aupara- 
vant, quelques mactbisîiques relatives au 
pays visité et au k u  f d  hongrois se- 
ront présent&. 

1. La Hongrie 

Ltat d'i?tuopc centrrile entouré de sept pays 
(Slovaquie, Ikaine ,  Roumanie. Républi- 
que fédkale de Yougoslavie, Croatie. Slo- 
vénie et Auûiche, dans le sens dcs aiguilles 
d'une monm), la Hongrie couvre unc su- 
prficie de 93.000 kmz. C'cst un pays es- 
scntiellement de plaines, avec quelqua 
collines l'ouest el au nord-&. Il est tra- 
verse du nord au sud par le Danube cl la 
Ti- : entre les deux s'étend la grande 
plaine tic Hongrie, IaAlfild. En 1995, le 
pays comptait 10,2 millions d'habitants, 
dont plus d'un cinquiéme habite A Budapeit. 

Après avoir fait partie de l'empire ausiro- 
hongrois, la Hongne est devenue indépen- 
dante cn nombre 1918. En juin 1920. le 
Traiic de Trianon dg1e Ie sort du pays : 
l'Empire austro-hongrois esb dknantelé et Ia 
llongrie cédc des partis dc son territoire i 
la Yougoslavie, la Tchécofilovaquie et la 
Roumanic (cf perte de la Transylvanie); 
clle perd dwx tiws de son territoire et 60 % 
& sa population. 

En 1940, la Hongrie entre dans la dewtiéme 
guerre m d e  en choisissant le camp des 
nazis, drins le but dc -quérir les terri- 
taics @us en 1920. Initialement, elle 
rkupére den parties de la Ruthénie 

(Ukrainc subcarpatique) et de Roumanie La deuxième g m  mondiale a th an- 
mais les reperd en 1945 aprés la IiMation &qu- dommageables poiir le k u  
par les fwces sovittiques. Lc pays restera 
sous contr&le de l'Union soviétique pendant 
P"éequamteariii. 
En octobre 1956, une manifestation estu- 
diantine se transforme ai mouvement insur- 
rectionnel, sous la houlctte de Imrc Nagy. 
Trois jours plus te les troupes soriétiques 
revinrent en Hongrie pour réprimer cette 
inmureetim En novembre, Jmos Kiidar 
forme un gouuvemcment communiste, fidéle 
B la "voix de Moscou". il entreprend au fi1 
& swi mandat de donner plus de liberté 
(que celle A laquelle pétemh les 
au- pays esteum#en%) A ses conci- 
toyens. II est awsi à la base du 'Wou- 
mkmimne économiqueu, avec introduction 
de la notion d'initiative privk et ouvemire 
des hi iéres  aux inv&ssements occiden- 
taux. Enfin, en 1989, des n&gociations swt 
eiitamées avec l'opposition; ellcs débouch8 
rent sur des 6Iections libres en mars 1990. 
A cette date, le pays s'est engagé dans la 
voie de &formes économiques axées sur la 
libre entreprise et la proprikll: privée. 

Sur le plan politique, la Hongrie possède un 
rkgime monocarnéral : laAssemblée na- 
tional~ comporte 386 membres dus tous les 
quatre ans; elle Bit le Président et Ic Rs 
mier ministre. Ils sont respectivement Ar- 
pad Cirina (jqu'en 2000) et Gyula Hom 
(paru ~ocialiste hongrois). 

2. Les chemins de fer hongrois 

2.1 Un peu d%istok 

L'origine du k w u  faté hongrois rcmonte A 
1846, av& la publication d'im plan de 
ûmport qui devient la base du ddvelop- 
pemcnt fuhu des chemins de fer en Hon- 
grie. Ce plan prévoit un &seau centré sur 
Budapest, reliant les principales villes 
hongroixs. Ces lignes doivent Ctre  cons- 
truites par 1Etat et &lis& au murs des 
annCles Suîvantcs. 

En 1867 sont créés l e  Chemins de fer dc 
1'Etat hongrois - MAV - A d a p r  Allamva- 
sutak. L'indépendance de 1ë Hongrie par 
rapport aux autorités viennoises conduit A 
un h m  économique et au développement 
sous-jacent du réseau f d  hongrois. Un 
nouv-u plan ui estbli : il prévoit que le 
gouvernement pro& à l'extcnsim des 
lignes ferroviaires privées existant-, ce qui 
esi fait d h  1880. 

La situution changea compléternent A la [in 
de la prcnÛère guerri: mondiale. A la suite 
du traité de Trianon du 4 juin 1920 (cf. ci- 
dessus), la longueur du réseau ferroviaire 
diminue et atteint 8972 kilomètres. Sur les 
4163 lwomotives en scrvice, seules 1964 
resteai en Hongrie. 

C d  hongrois 36 % des voies sont 
h o l i e s ,  88 % des pomts détniits a seu- 
lemat 22 % des locomotives encore en 
service. La reconstniction prend plusieurs 
am-, en 1955 toutefois, les chiffies 
" v o y a g ~ ~ ~ s "  m t  quatre fois plus Clwk 
qu'en 1938 et le traf~c "marchandises" a 
triplé. im nouveaw sites indusirieh m t  
situés prés d a  voies fenéq de nouvelles 
d o n s  mt kiablies et les nombreux 
chemins de fcr locaux sont remstruits. 

En 1989 ont l eu  la chute du Rideau de fer 
et la fin du régim communiste en Hongrie. 
L'konomic est en &clin, Ia concurrenw 
entre le mil et les autres moyens de trani; 
port s'est accrue ct Ie trafic a diminuk dras- 
tiquunmt. Pour 1s période 1989-1994, le 
nomtire de voyageurs est de 225 159 
millions (-29 %) ct le déclin se poursuit 
avec des pertes de 2,3 % par an. Quani rtu 
traiic marchandivcq il a chute & 104 A 44 
millions dc tonnes mnuellcment. Une re- 
prise est visiblc achrellamat mais des défis 
importants devront être relevh par lcs 
MAV : d'une part, la modcmisation du 
réseau, dt8utre part, la réduction des servi- 
ces sur les lignes smmdak.  Le pmnnel  
esi pssk de 127.000 en 1989 h ï'2.000 cn 
1994. De mûne, l'entretien du matériel et 
de I'hfmdmcture a étk raleati; par exemple, 
& nombreux engins sont ctlmiibalisik afm 
de maintenir les au&& en état de marche. 

En 1910, les MAV décident de commencer 
l'klectrification dm lignes Salgotarjan-Rutt- 
ka (maintenant Vmtky en Slovaquie) ct 
Piski-Pekosteny (maintenant Pctrosani en 
Roumanie). En 1913, diverses propositions 
uinduisent à la décision d'impkmentatim 
du systéme triphasé cléveloppi par l'ingé- 
nieur Kando. La guerre rend ces projets 
impwsibles mais. en 1922, une nouvelle 
taitatiw est mise en oeuvre. 
La section Buciapcst-AIag est élmlrifiée le 
15 septembre 1923 pour pnmetixe des tests 
avec une locomotive prototype; la tension 
choisie est le 16 kV 50 Hz. D'aubes m i s  
sont men&, dont le résultat consiste en la 
décision d'électrification en 16 kV= de la 
ligne Budapest-He#&aIom, la section 
hongroise de la ligne menant A Vicnne. La 
Hongrie devient de la sorte Ie premier 
r h u  du monde à utiliser le courant 
altematir. 

Aprb la guerre, i'électrilicaticm du réseau 
ne &tue pas la @ère da priorith 
des responsables hongrois. Certes, enin 
1945 et 1949, I'éiquipement éIeclrique csl 
répré sur la ligne Bu*-Hegyeshalom 
et en 1955, la d o n  de ligne Budapest- 
~ i ~ i m a  est ~ i e f i é e .  



Cependant, en 1958. les MAV décident & 
mdifier la tension nominale en h hisant 
passer de 16 A 25 kV 50 Hz. ILS l igne 
Budapest-Hegyeshslm et Budapest-Mis- 
kolc sont adaptk  en 1 962. 

IR r h u  hongrois est ce&& autour de 
H d a p c s t  et cwnpte 7606 kilométres, dont 
36 à voie large et 176 A voie h i t c .  La 
principale ligne relie Budapest A H e m -  
lom ct constilue le lien extérieur avec 
Vicnne et l'Europe occidentale. Un autre 
axe important est la ligne Budapest-Kele- 
bia, au sud, ai direction de la Serbic. Ces 
k u x  lignes forment la "route du Danube". 
Celle-ci a pris & I ' i r n ~ c c  depuis la fin 
de la guerre civile en ex-Yougoslavie et le 
détoumernait des flux de trafic LinzGraz- 
ZagrcbHelgrade. Cettc nouvelle voie est 
maintenant bicn "rodée" et les MAV enten- 
dent tout mettre cn oeuvre p u r  maintenir 
cette situation. 

Des imvaux clr: modernisatirni sont actuel- 
lanent en murs Ic long de la ligne dc i'ouest 
Budapest-Hegyeshalom, avec la suppression 
de p-es à niveau, la construction dc 
punts d m g e s  sous-voies et le rcrnde- 
1%: dc certains points de croisemm1 et 
bifurcations. Il est prkvu quc In durée du 
îrajct Budapest-Vicnne soit réAuite d 2h08, 
icmps qui n'a plus &th atteint depuis les 
autorails "-du avant la deuxième p a r e  
mondiale. 

Lc r k a u  ferré hongrois compte 36 kilorné- 
ires de voies larges ( 1  520 mm): elles .wnt 
situe= dans le nord-est du pays, à Ia fron- 
iiirc ukrainienne. Elles trouvcni leur ori- 
gine dans Ies liaisons ferniaires Hongrie- 
URSS (puis Ukraine). Deux ligacs sorit 
cxploitce~, (ëvcc des machiiics Diesel adap 
t h  des séries M40.9 et M(i2.5): Zahony- 
Komoro ci EperjeskeTomyospaIca. 

Quani ë la voic ktroilc, tarit métrique quc de 
76û mm, quatre lignes existent cncore d 
lheure actuelle, dans les régions & Kecs- 
kemet (centre du pays), de Nyiregyhaza 
(nord-est) et de Balatonfenyves (rivc sud du 
tac: Balaton). Enfin, c~toris pour être corn- 
plet, l'existence d'un r k w u  forestier a voie 
di: 760 mm dénommé Allami E d e i  Vosatak 
(AEV). 

A la suite de l'application des re l e s  wm- 
munisies dès 1948, i'enscxnble des compa- 
gnics privée restantes sont nationalisées, a 
I'cxception toutefois de h ligne Gyor-S+ 
pron-Ebenfurti Vasuî, en abrégé GySEV (au 
nordaasl du pays), qui ménc en Autriche. 
GySEV est la proyiricté conjointe des Etats 
autrichien et hongrois. 

2.5 Matdriel roulant des MA V 

La HongFic a sa propre industrie de cons 
iniction dc locomotives depuis 1874, date à 

PHOTO 3144 AWC SB 379 unir&, h V43 wwthe h série &clrique b p h  impor- 
tante & UV; Il s'a& des bo- d toirtjlrire, o m n i ~ u i t c s  sut Ic r & e a  La V43- 
I348 en t&e & m i n  7934 Bu&& J D ~ C ~ W U O S  - K ~ ~ ~ ï z c n l ~  Tms Tahony, 11 
mil 199% Photo : Jeanduc VAhDKRHAEGEN. 

laquelle les Budapest Locomotive W o h  
livrkrent leur premiére machine à v a p .  
La plupart des locomolives composant le 
parc hongrois a d'ailleurs été construite pu 
ceitc entreprise. Elle fut renomrnke G m -  
MAVAG, puis Ganz-Hunslet récemment. 

La numérotation des locomotives se corn- 
pose dc lettres et de chiffres. La lettre V 
signifie ViIIumos ou dectrique, la leltre M, 
Motor ou Diesel, les lettres Mk, Motor 
keskerry tiywnk&~r ou D i c d  A voic b i t e .  
Le premicr chiffrc de la série désigne le 
ilombre d'c%$ieux. h locomotives 6lecb-i- 
qua sont peintes cn bleu, les Diesel en 
omngc. 

LA principle sirie de Cocomofiws ékdri- 
ques est Ia skic V43, dont les sept prernib 
rcs machines ont éIé mnslniites en 1962 par 
Knipp en Allemagne, et lcs machines de 
sirie par Ca-MAVAG juwu'cn 1982. Ia 
&e totalise 379 I m o t i v e s .  Ln série 
V46, corn- de 60 locomotives à cabinc 

centrale cmstniites de 1983 è 1992, cst 
destinée a u  rnanocuvres. La série V63 est 
la série la plu. m h e  des locomotives de 
ligie, de disposition d'essieux CoCo. Deux 
prototypes ont étb constniits en 1973, la 
production de la série (56 exemplaires) 
debutant en 178 1 pour s'achever en 1 988. 
Elles sont affcctk aux trains express et 
aux trains lourds de marchJiw. 
Deux &ries d'auîonto~ricu m t  en circu- 
lation sur Ic réseau. La praniére, BDVmor, 
est une série de 19 rames quadruples cons  
truites en 1938-1989 et affa:t&es aux servi- 
ces de Io bgnlieue nord de Budapest. La 
seconde, Bvmot, se uimpoüc de trois a* 
motrias quadruples aptes a 16Okm/h affec- 
tées aux trains 1C I3udapest-Szege.d. 

Trois Séries de loMmdimdiva Diesel de ma- 
noeuvrrï peuvent être receniiées. Le i y p  
hi28 se subdivise en deux sous-séries, la 
M28.1, équipée de la tMnsmission m k n i -  
que (1 9 machines) et la M28.2, dc la 
trwsmisvion hydraulique (6 machines). 

PHOTO 31-05 Lm 1/46 soiil ~ i l i s &  pour k manoeuwtw ilaitï les pririETipatcs gara 
éIcarfiéa a p ~  dcï mouwmeiiaF hcuuuc & marchanfia La V46022 mmoeuvre une 
rame i t h e  d Blidapmt-Keleii & 12 m a l  1997. Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGEN. 



~ o n o h d e u x ~ ~ e 8 h a w  
temeat répritées aqmis des mmtetm. h 
M62, plus cowues sous le nom de 

PHOTO31-25 h M 4 3 d M 4 7 d t o r i ; g a p c ~ s a ~ d p a i t i r & 1 9 7 4 ; s U c s  Tmnbwrs de la TaIga" ou encore "Sa- 
m ~ s i v 1 ' ~ 8 i i & c o l l r t @ ~ & d t ~ k s ~ ~ M & . I 8 a 2 w r t f f ~  g u e I n , o r i t W é I i ~ b 2 7 5 ~ e n t i e 1 % S  
d'nn tr& dc &&&qpz i Kecshmd,  II  nwii IP9Z Photo : J-L YXNDEWA6GEiV. et 1 9 7 3 , E n r a i s o n d e l ~ ~ ~  

matiw en cahmmt et de le& bis dlmtre 
ticn elevés. eltes sont progressivement 
~ d u s a v i c e . L e d , M 6 l w l l t l ' o b j e t d u  
voyage du PFT et apprtie~nent B h g r d e  
fsmik âes Diesel W u  el1a ont été 
cmskuites en 20 exemplaires en 196364. 

PHOTO 31-2& Lep 114 h m *  & la s e  Md1 s w i r ~ ~  di&& rP ih 
îradionh&ahsdBwyupws. tC7mil1997, kaah 97M&idqpcJIDéü-&ikitouti 
JWed BéBePiake ih IirnneZ & Bu&mkame Photo : J-L Y . i W b î E G E h r  

La M31 datant de 195940 et &qui* 
mule îmmmksion hydraulique, est actuel- 
lement en cours dc radiation. La s&k M32 
de 1972. égaiement transmission hydmu- 
liquc, a &té canstmil A 56 wternplaires dont 
wulemait quelqu&uns sont w r e  en 
&ce. l& MM enfin ont été mimites 
de 1 957 6 1971 A plus de 150 unités. 
Trois gran& c a r n e s  de DIcseï & ügne 

mi ob&h. Tout d'rtbord, Ies l m  
tim wmîmite9 en Hongrie m p s b t  
& u x S é r i e s . ~ M 4 0 o n t é t é m i ~ e n s e r -  
vice B partir de 1963. k s  Md1 ont ktk pro- 
duitesgpetrtirde 1973 A113 Imiw &- 
~ ~ , e l l r s s o n t u t i l i s é e n  s i a l a p l u ~  
d r y t r a i n s d e v o y ~ .  
Ensuite, on trmive les lmmnotiv%s d'arigine 
roumaine, achetées A partir de 1974 en 

Pour&trecomplct,ilfautsigoalerIttp& 
sam de bois séria d'asilorrrilo D W  : les 
Amat daîanl de 1926-37, en mus & radia- 
tion, l- MDpmot wnshits de 1370 4 1975 
A 42 exemplaires et les mot mis rn m- 
viw d partir de 1 9 n  (207 auîdls]. 

2.6 La D i m l  Nohab - Addf 

Tout a m a m  ferroviaire qui se respecte 
mmft les Diesal NOM, c ~ u l u s  @lement 
sons le sobriquel dc "Gros nez*. En Bdg- 
que, ües DieseI &tuent h=s &es 52,53 
et 54. Au ~ - h & é  de Lwmhurg, ils 
ont constitué la &ie 1 &W. Au Danemark, 
ils a ~ ~ t  aux types Mx et My, et ai 
Nom@, ils formerrt la &rie Di3. Enfin, en 
Hongrie, ils swt kt&& h k &e M61. 

Le choix rle ce type de machina poa les 
MAV remonte d 1960, qquand un voyage de 
dknmddon or@& o o m j 0 i n ~ t  par 
Nohab et OM avec la D13i 623 dm C m  
de fer nmvégks aeboucba slrr la wm- 
mande de 20 laewnotiyes. Ellw restemnt 
toutefois sruis .mi&, en raim de la prise an 
prc  des Tarp TxommcI de la série M62, 
sous la prwlon &étique. 

" T ~ & & T ~ a " I ~ h M d 2 I ~ a n t & u # ' i i n i r ÿ i n i s g  Y- C m b L O P L 1 : a n h m i L v o i d p m h r d a s ~ I c 9  
mamhdsas ri Vkszprmw tr 9 d 1997. p&a Photos : Jean-Luc VAhIDEREMüra. 



PHOTO 31-40 Le train omnibw 9707 r q k  

IL? M61 son1 basées au dépôt de Tapolca et 
iissurcnt lcs omnibus sur la Iigne nord du lac 
Balaton ct ses cxicnsions. Un clibotcur mm- 
chandises est égaiement Q ~ V U  au roulement. 
üepuis 1996, elles ne se rendent plus B 
Budapest et sont lirnitécs d SdkcsCchcrvrir. 
Lors Je noire voyagc, huit rnachncs ctaicnt 
cncurc en service : les M61.001, 002, 004, 
OOG,010,017,019 etMO. IaMG1.004 wvét 
la livrée originelle blanche et rouge {sans 
toutefois l'étoile rouge!); la MG1 .DI0 a 
ricenunent été repeinte dans cette livrée. Les 
autres lmmotives arborent ILI classique 
Iivrée orange des engins Diesel. 

3. Faits marquants du voyage 

Résumcr en quelques lignes une petite se- 
mriinc dc voyage est une chose bien difficile. 
Naus proposons donc aux I~ctcurs une bréve 
synthèse des faits marquants. 

3.1 Samedi 5 avril 1 99 7 

Comme pour les voyagcs précédents, c'cst en 
gare de BruxcIlcs-Midi que les participants 
x wnt rcirouvb le samedi 5 avril aux alen- 
tours de 18h30 en vuc d'embarquer dans 
1EN 225 Bruxella~Viaine. 

C'est à 19h23 précises que la 2759 et 1'Eu- 
ronighi Dotiauwalzer quittent la principale 
gare de la capitale en direction de Liége et 
d'Aaclien, où une Iommotive de la M e  110 
prend lc rclais; clte sera rernplade par la 
120 129-2 en gare de CoIogne. après adjonc- 
tion de la G c h e  cn provenu- d'hstcr- 
d m ,  et par la 1044 2044 des OBB a Passau. 
Alors que les habitués des voyages intenia- 
iionaux du PFï " discutmt Ic coup " cn se 
rappelant des souvenirs "fun-&ts" des 
organisations pddclentes, d'autres se docu- 
inenteni en Iimt la brochurc prépar& par le 
r ~ c ' c h c f  de Et1 Liptes : celle-ci contient 
mou11 détails sur Ihrstoriqui: dcs MAV, sur 
les principales &ries de matéricl, sur Ics 
horaires des lignes ii parcourir, etc. 

ri1 1997, Photo : J-L VANDERHAEGEN. 

3.2 D h c h a  6 avril 1997 

Après un voyage de plus de 14 heures, nous 
atteignons la gare de Wim-Westbahnof, ou 
nous avons juste le temps de clianger de train 
et de prendre pluce dans le D345 AvaIa (le 
nom hongrois de Vienne) à destination de 
Belgrade. 11 est mm@ de voitures intema- 
iionalcs dc couleur orange des Chemins dc 
fer yougoslaves JZ et remorquk jusqu'a 
Hegyeshalom par Ia 1M2 0164 des OBB. 
Dans cettc gtirc-hntihc ou a d'ailleurs licu 
le contrôle des paweports, noire train est 
repris p une machine de l'omniprésente 
Grie V43 vers Gyar ct BucLipcst. 

Nous ne continuons pas diredement vers la 
capilole, mais nous marquons un m ê t  de 
deux heures s i  Gybr, dc maniére a visiicr Ic 
dépot : il nous est ainsi possible de nous 
familiarim avec Ic matériel MAV. Aprés 
quclques photos, nous rembarquons dans un 
trnui cornpas& de tmis voitures slovaques 
h d & s  A souhait. Nous Ics quittons avcc 
plaisir a Budapest Kelenfold, ou nous prc- 
nms directement place dans un train serni- 
direct vers Tapolca. 

On aurait pu penser qu'il s'agissait 19 de 
notre dernière ktapc en direction dii lac 
Balaton. Que nenni ! Un arrêt de deux 
heures est programmé a Székesfehérvar, une 
ville dortoir, mais cgalemcnt, ci cela est bien 
plus intéressant p u r  Ies amateurs, une gare 
de "re~ai~action". En effet, les lignes vers 
Vestprém, Komarom et Tapolca sont exploi- 
tées en traction D i w l .  Les M41 mais 
surtout les "Cmz nez'' M61 et le5 "Taiga 
Trommel" M62 sont sollicit&s pour murer 
les scniices sur ces lignes. Autrev engins 
visibles : les petits autorails Diesel Bmot  
destinés au trafic local. Celte escale est mise 
B profit pour obscrvcr les nombrcux mou- 
vements de mathie1 en gare mais également 
pour visiter I'atclicr de iractioii 1)iescl. 
Enfin, nous empruntons le min semi-direct 
9708 a destination dc Tapolw, via la ligie 
nord di1 lac Balaton. 1.a rtigion du Lac esi 

une des plus touristiques de Hongrie, elle 
étnit jadis le lieu de villbgiature de l'ancienne 
Nomenklatura. Elle cst desservie par deux 
lignes de chemin de fer au départ de 
Székesfehérvar. La Iigne du sud, qui conduit 
a la frontiL~c ~rotltc, cst dlwtrifik jusqu'a 
Balatonszentgybrgy; quant la Iigne du nord, 
elle longe le Balaton jusqu'i3 Badacsony pour 
obliquer ensuite v m  le nord en direction de 
Tapolcti. C'est vers 19h30 quc nous tirrivons 
à Balat~naracs où se trouve lMtel I b .  

3.3 Lundi 7 avril 1997 

Dés Sh30, les participanfi sont réveillk. 
Apks le petil clEjcuner, Ic groupe quitte les 
lieux vers Gh30 B bord d'un autocar de la 
compagnie "Tapolcan V o W .  Ce bus nous 
servira B poursuivre les trains tractes par des 
M61. Nous rejoignons dans un premier 
temps la commune de TapoIu où l'occasion 
nous est dom& de visiter l'atelier. Mais bicn 
vite, il nous faut rejoindre le bus pour 
"praidre en chasse" le min omnibus 9707 à 
dcstination de Balalonfüred. Les fréquents 
arrëts de ce irain donnent la possibilité au 
chauîTm du bus de lc rattraper dm d'im- 
mortaliser la M6 1 .O06 en divers endroits aux 
noms typiqws; citons au hasard Badacsony- 
tbrdernicSzigIigct, RtMiltSp, Abrahamhegy, 
etc. Les amateurs-photographes ont égaie- 
ment la chance d'olmmer la M6 1.004 cn IEic 
d'un caboteur, et cela aprés de tr&s longues 
minutes d'attente sous une température 
glaciale. Aprés une brève halte-rqms cn gare 
de B a h t m h d ,  le bus prmd la direction de 
Btilatonkarattyo, où se situe le seul tunnel de 
la ligne 29. La lm de journée est cons~crée ti 
la poursuite de deux omnibus vers TapoIu. 
Le repas du mir est servi à l'hôtel m, les 
participants au voyage y ont l'occasion dc 
deguster non pas une çuisinc rairmée, mais 
d'excellents vins du pays. et suriout une 
Slyvovitch de "derrière les fagotsn. 

Jean-François HUART. 
A su ivn  ... 
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Lr 28 mai 1988, Irr ÿgna 123 Br&&-Cde - -kiwi &ait mise h m  s d  ligne &&d pmlW w hpmimt trafii iriar- 

clkmrrligcs qni fnt, & hq & B U R T ~ ~  G e r a t d ~ A a W n r b h c  hm & L t d & & i f ï  & c d  irrc. La coracpsJiaApw b cmmnc- 
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4 PHOTO 31-27 Le m h e  sifc I I  uns p h  far4 Ie M ntrvs 199Z.. Photos : Jean-Luc V.ERHAEGahr. 
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