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DRPOT IdWAL A ia prnitim 

Le mot du Président 
Un grand merci d'abwd B tous w u  qui nous ont env@ leurs bons wux pour l'année 
nouvelle. Qu'üs y trouvent ici la réciprocité, mr le nombre de cartes q u a  ne parnet pas 
une réjmse -lis&. 
Maci aussi au d h e r  de lecteurs qui se mnt déj8 a W  p w  1998. Nous essayemtip de 
M pw ha décswir, d'autatit QW la 1+ n p t i m  du prix de l ' a h n a m t  
un envoi de la revue gous pii cartonné, Iorsque notre s t d  d'enyeloppes sera renwvelk. 

L'an& 1998 commence fort; au point de vue matériel d'abord, un nouvel engin vient 
d'enrichir la collection gkrh par le FFï. il s'agit ni plus ni moins de la locximotive iUusl& 
en premib page... EFI effeî, la 1602, qui a circuié sur la ligne touristique CFV3V entre 
Mariembourg et Treignes, a été rachetde par un particulier qui Sa aussitôt mise en gaion 
au PFT. t'engin, pwr pouvoir circuler sur le +y doit être immaüidt et dohc subu de 
nombreuses modifications et vkifications techniques. 
Deux autorails (les 4333 et 4602) sont sur le point d ' k  immaeicdés, ce qui portera A six 
le nombre d'engins autorisés. Bravo aux animateurs " matériel " qui pwiewent A fhke des 
miracles lorsque l'on wnnait l'état du maténe1 avant res tadon . .  . 

Ensuite, nous entrevoyons enfm de bomies perspective pour le garage du -el, les 
instances dirigeantes de la SNCB s'occupent en effet de ce dosier introduit ü y a maints 
nant dix ans et une solution W e  semble êbe en vue. La suite dans le prochain n& 
pour l'inauguration de notre abri? 

Enfin, oela bouge ausi du chté rle la 128. Notre ténacité B vouloir exploiter me ligne tou- 
ristique commence A porter des 6uiîs... 

Côté publication, outre notre première cassettB-vidéo et une brochure sur l a  lwmnotiyes 
type 232, deux ouvrages de taille sont en préparation. 

Nos &pipes de bénévoles ne ch6ment pas; elles manquent souvent de bras. N'êtes-vous pas 
de temps en temps disponibIe? 

NOUVEAUTES 
PHOTO-THEME NO24 

Série indissociable de 10 photos couieurç au format 10x 15 corncrée aux lmmotives poly- 
countnt de la skie 15. Juqu'au 13 dhmbre  1997, les 15 assuraient le trafic international 
entre Liégc et Paris, W s  le Iendemain, elles se sont vues rhüribuer des traias IC entre 
Dosten&Eupen et lies îrains P Eupen-Bnixelles. Ce phobthème contient dix vues de 15 en 
tête de sains internationaux sur ies lignes 125-1 30-1 30 bis. 
Prix : 400 F [non abonné : 450F) + frais de port (voir page 5 1 ). 
Communication : PHOTO-THEME 24. 

24-01 R d  
2442 Sclaipeaux 
24-03 Java 
24-04 Erqucli- 
2 4 0 5  FontahwValmani 
24-06 Ldolies 
2407 Couillet-Moniignies 
24-08 F l H e  
24-09 T h i n  
24-10 Fioreffe 

PHOTOS DE COUVERTURE 

- m e  
PHOTO 33-36 Le 25 ss8i 1990, Ir PFT w k a ü  m cohbralrralron ovw: Ic (;AR un 
~pér@kPanmCesuàrkrp lgt ï ,  i)l'&rdcla1602 CFL etIs202@17SN~(slZlrph 
2M.883). Le tram sl phafqgqphit d Bowq, gme du& sur iir d@nnte intc 
lhîognedebi&e1d3. D q n h I c ~ & I ' m ~ 1 9 9 8 , l a 1 # 2  CFL&gh&partc 
PIT Plmo : J e a t ~ h c  VAMlXRHMGm. 

Dwnihe 
C ' d  le 2 f h ' w  1997 qw & 1301 esl m i d e  i PA#& Cmrrsldr 8-CJ t n  vne d'y 
s b l r l e p c $ ~ ~ ~ B w ~ ~ d s c r ~ ~ a b e n ~ ~ ~ ~ .  
Photo : Bernard NICLOUT. 
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PETITES ANNONCES 1 

NOUVEAUTE 
EN LIGNES hors série n04 

LES LOCOMOTIVES SERIE 92 
Les dernières lorximotives de mafloeuyres de la &rie 92 ont été reiirk 
des inventaires le I er juin 1997. Cette &rie de 25 h est appanie 
au début des am& soixante, équip8e avec les moteurs Diesel SEM 
initialement @vus p u r  la motorisation des autwails du type 606 dont 
la commande fut d k .  
Les 9201 9225, WigimIIernent numérotees 232.001 A 232.025, ont 
début& la pmniére moitié de leur Cam& aux âépôts d'Anweqxm-Dam 
et de Scha- Par la suite, elles furent progressivement d d k ,  de 
1973 A 1976, au service de la Voie (aujourd'hui Département lnfmmw 
Rue). Eues y ammplirent la scmnde partie de Ieurs pmhtims en t&te 
de trains de travaux ou dt convois de h c e .  
Les 92 n'ont jamais suscité un grand intérét de la part des amateurs. 
Leur esthétique sans attrait particulier et lm assur& peu inté- 
ressants ne sont -nement p s  éîrangers $ ce manque d'inMt. 
Ce livre relate Sorigine et l'histoire compléte de ces locw~otives pur 
tentes ainsi de mieux 1- faire m t r e .  

Format A4, 68 pages, 117 photos et schémas, couverture souple 
plastifiée en couleurs. Prix dc Ianccment : 545 F + î m i s  de port (255 
grammrs - voir page 51). 
Communication : série 92. 

I 

mites pur la abonnes) 

A PENDRE : lot de revues ferroviaires (en fmçais, néerlan- 
dais el  alIemmd); liste et prix sur demande. Ecrire h Eric 
GAGLA, B.F. 188 à 4049 LIEGE X (Merci de joindre un timbre 
pour la réponse). 

CHERCHE : pliotos, renseignements conceniant les équipes 
de conduite. andotes. etc. de la louimotive A vaueur 29.160. 

CHERCHE : des photos & festivités du 1 5 0 h e  anniversaire 
des Chemins de fer suisses. COLASSIN Freddy, Chaude d'Al- 
swnberg 133,1630 LïNKEBEEK. 

CHERCHE : renseignements concemant i'exploitation aprés la 
premiére Guerre monhale (période de 1920 A 1925) de la ligne 
69C W m n - C o m i n e s .  Ceue ligne aurait été exploitée par du 
matériel de la SNCB p u r  le compte cies chemins de fer Vici- 
naux. Ecrire au PFT qui transmettra. 

Rectificatio~ 

Une erreur s'est gli- dans la fiche historique de la 5317 publiee A la 
page 43 du EN LIGNES 3 1. Dans le pmgmphe "NumQotationH il y a : 

0141-1971 - 30-03-1988 : 5207 
30-03-1988 - 01-06-1997 : 5317 

il faut : 
0101-1971 - 0102-19B : 5207 
-9 - 0246-1 997 : 5317 



Le c w n  de fer dans la région portuaire 
du Pays de Waas 

L'ex~ensim continue du port d9ntwerpen a 
eu conirne co~s~quence i'implantatim dans 
les années '70 de complexes indwtrieb sur 
la niie gauche de Ii??scaiit. 
Depuis 1978, cette nouvelle partie chi port - 
baptide " w ~ ~ a n d h a v ~ n W  @rt du P a p  
d~ W m }  - esr dessemie par un &seau 
ferniaim. Celui-ci s'&end progressive- 
ment et sera mkme partiellement éleclrfl 
dam les  roch haines ann&s. 
Cet arlicle, plus parhrhculiBrement adresse 
aux photogrcphes. donne tme descripfiion 
sonintaire de cette p r i i e  dit port. 

Le réseau ferroviaire 

Le réseau dcYservant le Waaslandhaven e t  
ae=ible  par In ligne industrielle 229, qui 
prend naissmw sur la ligne 59 d hauteur 
dc Zwijndrecht-Fort. 
Après une courbe de prb de 90°, elle 
croise ia la70 ct continue plus loin vers le 
nord jusqu'au passage routier supérieur dc 
la N49. 
Aprks u11t nouvelle murbe vers l'ouest, elle 
arrive au faisceau Kallo. Cette instabtion 
est utiliske pour le garage des wagons en 
attente d'utilisation. C'est égalemait ici que 
se trouve la bifurcation de fa ligne 
industrieile 209 qui, quelques kilométres 
plus l'est, dessert le hisceau Canada et 
pluqieurs raccordanmis. 
A partir dc Kallo, la ligne 229 se prolonge 
vcm le faisceau Knll+Zuid, scction sur 
hqwlle se détache la ligne industrielle 208 
vers Liekcnshoek. 
Jusqu'au début de 1996, ious les trains en 
provenance dc Kallo-Zuid pour Licfkwis- 
b k  dcvaient rehrowsw A Kailo. Depuis 
lors, un raccordement b b l i  entre KaIl* 
Zuid et la Iignc 208 évite cette remise en 
etc. La ligne 208 suit la route mcnant H 
k l ,  et passe l'écluse de Kallo à l'ai& du 
pont-Ievwl mixte rail-route. 
Tout un ensemble de rnuxirdernenk établis 
autour du Vrasenedok est dessemi h partir 
de IGillo-Zuid. 

Tous les trains en provenance ou A destina- 
tion du triage d'htwerpm-Nwrd mit 
traités el rmb à Kallo-Zuid. 

A l m  quc les lignes 208 et 208 voieni 
lransiter uii trdic mtieiiunent constitué 
de wagons cikmcs, le trafic du Vrasenedok 
esl tr&s diversifi& : gaz, autos, coils, papier, 
conteneurs, tuyaux. ... 

Mufériel moteur 

Les trains c h d a n t  du triage à'Antwapm 
Noord vers le Waaslandhavcn sont reinor- 
qués par deux 1oi;omotives de Ia drie 5 1, 
en raison dc la forte rampe ttablic ln 

sortie du 
(ligne 59). 
JR SeMe 

tunnel Kennedy sous l'Escaut 

des manoeuvres ct des dessertes 
locales est assuré par deux locomoaivcs de 
la série 70. 

Ces machines restent la . m i n e  entiire 1 
Wlo-Zuid, et ne retournent a Fatelier 
dtAntwapen-Dam que le samedi, en tête 
d'un train ùc marchandis selon llioraire 
thewique suivant (circule toutefois souvent 
à vide) : 
95403 M l o  12.20 - Antwerpcn-Dam 
12.59. 

Lc lundi matin, les deux machm de la 
wmaine sont expédih i vide a KalIo 
(Antweqm-Dam &pari 03.42). 

Horaires 

La plupart des trains en pmv&ce dlhnt- 
w e r p - M d  circulent la nuit et dans la 
matinée. 

Les 51 remorquant ces trains sont directe- 
ment renvoyées à vide wrs Aniwerpen. 
Voici les horaires des ptmours réguliers 
vers le Waaslandhaven : 



PHOTO 33-01 L'a iibk & b k m t e  du WaarCMhmwn & &wurd au déprvl tirrfai~ceau de bZuidpar &IUC locomoiiws & la 
série 70. Le 13 j a n w  1997, Ces rdeiu: d i i f e s  & senGx &akn! im 7001 d 7405 Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGBN. 

PHOTO 3342 Un train cornph rle wagons-c&ernes remorqd pr k 5178 et 5167 quiUe K W u i d  en direclion d1AnhuerpemNwnL 
La phdo mt pnïe peu mani la bi/ucahmon & SteenCMd avec la ligne 2û8, ik 13 janvier 1997. Photo : Jean-Ltrc V.DERM4EGEN. 



ZZ72392N7 FNNDO1.12-W02.18 
22 72390N7 lWNU04.57- W 06.19 
ZZ 72394 N67 FNND 09.02 - W 1 1 .O7 
ZZ 72396 Ni 7 FNND 10.47 - W 12.15 
ZZ 72398 N67 FNND 17.08 - W 18.16 

Les premiers trains envoyés vers Antwer- 
pcn quiltcnt KallwZuid dam i'aprbmidi, 
vcrs 17.00. Les machines de remorque 
arrivent B vide entre 16.00 et 16.30. Ixs 
kventiiels umvois supplémentaires quittent 
t0ujour.u K;il l~-~uid unc heurc plus tard. 
Les horaires ci-aprés concetnent les trains 
rdgulias : 

ZZ 52121 N67 W 17.00 - FNZG 17.36 (1) 
ZZ52420N67 W 19.37-FNZG 20.21 (2) 
ZZ 72393 N67 W 20.22 -FNND 21.14 

1~ 29 mai 1997, Irr 7002 awre le t d n  & dewertt & la ü g ~ ~ e  209, vu ici peu ~ v ~ i i ~  E'ew 
trée h fairceau "Cana&" Photo : Wim BERIDDER. Abréviations : 

FNND = h-n-Nwrd 
FNZG = AnlwerpenSchijbpoori 
N17= pasIclundiei&mancIic 
N67 = pt*; le samedi et dimanche 
N7= pasledimanche i; 
W = Waashdhaven 1 t I 
( 1) pour S c h a h k  
(2) pour Mon- 

Dans lc courant de In joumk, il n'est pns 
rare de voir circuler des convois supplé- 
mentaires, muvent con.qtitués de charges 
compléks. 

IRS trains de desserte ne circulent qu'A la 
demande, et i l  est donc impo%$ihle de 
d o m  dcs horaires. Toutefois, on peut 
citer quelques constante5 : la lignc 208 cst 
toujours desservie l'avant-midi, entre 08.00 
et 09.W, tandis que lc train dcsscrvant la 
ligue 2051 quitte Kallo-Zuid vers 1 1 .OO. 

La machine assutant les manoeuvres n 
Kallo-Zuid trnvaille toute la journk, avcc PHOTO 3343 t e  6 fhirie* 1986, k 7003 akmt le raccorbkmmt & B a p - P d y ~ ~  
une pause de 12.30 à 14.00. i m p h î d  le lung de i% riw gauche Je l'Escaut Pfioto : .lean-Ltic YAiVDERHAEGEhr. 



PHOTO 33-05 Keîoar du parcv~trs de dasede de la ligne 209, remurqud par la 7005. Le traiii ert pl~ntngrqhid d la sorîic rlir faisceau 
de hall* et se dirige ivrs la b~yurcation de Steenlniid le 13 avril 199 7. I'lirito : l'liilippc Ill:' GIETER. 

Sur In Kgne 229, uit train d dmtirnlion du triage d'Atttwerpen-hord approche de la b@cdiun L Kaiie~tr~~at. Et1 t&e, les 51 74 et 5166 
:Ileiseie, 29 wri11996 Photo : Win1 DERIUDER- 



1 li I L -  

I,e 22 août 1996, la 7001 mmoemvrt uri I ~ c  & tmwm d'wi~mobiks d I'd 6h V r a s d  Photo : Wim DERWDER. 

Apréy 14.00, une des deux 70 va cherchu 
lcs wagons se trouvant h l ' d  du Vnisene 
dok. 
Le samdi, les lignes 208 et 209 ne sont 
pas de.~i;erviaq, B l'exception dcs r a d e  
m a i s  autours de W0-Zuid. Un train vers 
A n t w q m  quittc Wo-Zuid vers 12.00, en 
principe remorqué pu ICY deux 70. 

L 'avenir 

IR Waaslandhaven cst en plein développe- 
ment, menant d'ana& en m k e  un tmk 
fcmiviake sans ocsse croissruit. Dans les 
prochaines mm-, la SNCB va ainsi in- 
vcstir dc grosses .sommes dnns lbftastruc- 
Lure. Le projet dkfdtif  pr&voit trois nau- 
vaiw terminaux, dont le temiinal conte- 

neurs du Doeldok, prévu p l r r  l'an 2000. 
Pour pouvoir leu desservir, la SNCB doit 
prolonger la ligne 208 et ménager une 
boucle ferroviaire complétc 4 partir de ia 
bifwtion Skniand sur la ligie 208, avec 
de n(iuve1les voies le long de la darse 
conteneurs et autour rlcs h s  Doel et 
Verrehroek m direction du raisceau & 
U I c b Z d .  
T3és 1998, les travaux de mise A doublc 
voie de la ligne 229 lieront mtamés, l'w 
siclte de la seconde voie existe déjk Une 
nouvelle cm& de m a r d  sera éiablie 
entre la ligue 229 et la ligne 59 en direction 
de Gent, ce qui SC traduifa par un gain de 
tcmps home pour lm trains se dirigeant 
dans ceitc direction, puisqu'ils rie devront 
plus aller jusqii'd Antwqen oh un chan- 

gement de f h t  est actuellement - 
mire. A uiurt tame, la Iignc 229 sera 
&leclrifiée et le nombre àe v o k  du faisceau 
de Kaii+Zuid porté de 12 A 22. 

La photographie et même la p m i t e  d~ 
trains est relativement ai&, vu que Ies 
lignes sont le plus souvent établies Ic long 
dey mutes. Beaucoup cfendroit prkntent 
encore un wactère chamm. De plus, 
plusieurs enlreprises possedcnt leurs pr* 
p engins de traction, comme pu exem- 
ple ia fume Haiteman établie au bout tle la 
ligne 208, qui utilise un lwotr~cteur Kiif 
racheté d'&on A la DB. 

Wm 1)ERIDDER 

Lx 19 juilEet 1997, un trahi spéEiaC r rad  pm k SI66 ei 5156 q&e Kuüo wrs Anhuwpm-Nwrd Le cunwi e t  photogrqhié sur L ü w  
22Y peu rivant la bifufcgtl'on awc Irr ligne 209. Pho~o : Wim DERILDER 



On n'entend plru parler que de lui. Intemet 
s'a immiscd putout. Il d taut acmxi- 
bis, h tout m&mt Mais il y a-t-il me bon - 
ne mi=, p u r  un amateur des chemins de 
fer, de s ' in tgwer  d Interner? Mpome: mi. 
Et EU qui sn doutent doivgnt obmlument 
pamm'r ce pi vu suivm. Ccrr le r d  n'est 
pas naid d t'kart de cet engouement i n f o ~  
matique. IAT wtss up&s lm aufres. les sacid- 
Z&.T f m ' a i m s  ont &laboré leur site. Ni#i 
~tilmpni pour étre "dans la w t ' :   mai.^ 
uussi pm que c'est un ni- peu o n é m  
d'infnner la clienréle. 
Lginr&&t d'lniernet pour les miltophiles qrie 
notu sommes ne se fimite cepdant  p aw 
seules compagnies de chernt31 de fer. Ls 
ïmociaiimu y @sentent leurs activitap, y 
décrivmi leur ligne ou leur m d e .  y donnent 
lrtï homim et lm prix, iIIwht l w  
nmWe1. .. Cemins lancmî une foule d'i"/m 
wigilpcflm priliemrrient wiapil&#. 
Il est dane temps pour "En Lignes" de vous 
initier ti tout mIn. Cw p besoin d'Ztre 
dipi&& en infomiiqua pour accddw aux 
donndm disp~ibles sur le &seclu. Alors, 
p d t  porir ib découveHe? 

Par Didier Lamaire 

Comment *ter Intemet A ceux qui ne 
l'on jamais vu? Inbn& c'esî une =#ce de 
iC1étexte dont l e  millions de pagq a&- 
1 u a h  de photos - voire de sons - tontien- 
nent (presque) tout œ que vous pouvez 
imaginer. Le cwiccpt est totalcment interactif 
: c'est vous-même qui &idq  en c1i-t dc 
ci de Ih avec votre d s ,  de la page, de la 
photo ou du twtc que VOUS voulez Visimer. 
imprimer sur papier, copies sur une diquette 
au &qém le dwumcnt est tout A fait 
banal. 
Mathiel nécesah : d'abord, un wdinatcur 
suffiwmcat puisant. Si un Pentium est 
conseillé, ça marche dejd trés h & d  
avec un 486 DX4 iOQ. Ensuite, un fax- 
mcdm (min. 14.m bp) afm de vous con- 
necter B Ia ligne téléphonique; dh, une 
souris et un &ma. Plus celui-ci & grand, 
pliw Is leciure est ttis6c; plw votre ordi- 
nateur et votre modan sonl puissants. plw le 
c-t des page4 (et dm images) est 
rapide et dom M b l c .  

Ca, c'est pour le mathiel. Mais comme voûe 
tek a besoin d'un telédistnbuteur, votre 
ordinateur a besoin d'un "Intemetdistribu- 
leur", qu'on appelle "founiisseur d'a&". 
C '~ lu iqu ivavousdoana lemot&pa~  
pour accéder,sur Zntcmet. Le choix, en Bel- 
giquc, ne manque pas (voir rubrique 8702 du 
guide Relgmm). L'hwetnent revient mi 

g&ral A 700-800 FB par mois, mais cer- 
&ines formiiIe!3 plw r d c t i v &  @ar ex, 
a& en soirée imiquannlt] sont p 
p o s k  4 partir de 300-400 FBImois. 
A d a  s'ajoute évidemment le prix des com- 
municati& téréphonique. Unc heure de 
co~exion, en soide ou le week-end au tarif 
.mnaI, eela donne 30 FB. 

Interaet Mais où ch& quaiid on ne cm- 
mit pas d'adrmss? Pour îe téléphone, vous 
cherchez dans le M n ;  pur hkmet, il y a 
des "moteurs ck recherche*. Citons notam- 
ment Mtavista : httpd/www.aiC.vista.digit- 
alrom au Hotbot : http:lltRww.hotbck~m. 
ï h n s  la faêtre & recherche, tapez par ex. 
"W, ou "dwayU,  puiquc ia langue la 
plus -due est l'anglais et le résuitat vous 
sonnera plusiaus milliers &drcsx. n h- 
dra ailiner Irr re&mchc m ajoutant aautres 
~ p l u s ~ , ~ p a r e x . l e n o m d e  
la oompagnie ou du pays souhait&. 
Tout est 4videmmd plus h i l e  quand on - une adresse. "EN LIGNES" vous en 
donue quelques iines, qu'd convient de 
remwnrC tr& fiâèlsment dans la fenêtre 
&AnBe cet effet. Avantage de la plupart 
d e $ i ~ ~ b i c i : i l s ~ t - v i a d e S  
'liens" facilament rcpkrables dans le texte 
par une petite iche ou par leur couleur 
diffbnte - A d'auim sites, coa~li& kgale- 
m a  au rad. Lorsque vaus etes sur un lien, 
le curseur de votre wuris se üansfwme en 
une petit main. Enfoncez a l m  le bouton & 
votre souris, et vous voul Ilirectcment 
tmqorîés sur un autre site. 
Ban, passons B cep f n m m  ah- .  

Qu~Iqu~Jî lms 
L'Ahmagnc ferroviaire compte plusieurs 
coudées d'avance sur Intemet. Les sih y 
pullulent. Et commaps d'emblk par 
I'-b1e WU, l i a s  1'Andisc de 
la DI3 qui calde les hoPaires de tous les 
Chemh de fer européens! Si vous recher- 
chez dm informations horaires sur le site 
officiel & Chcmins de Fer L d u r g c o i s  
ou Polonais {ex. parmi h l  d'autres), ils 
vous reavemint A HAFAS!! Et ce site ea 
ailemand, est amsi en anpiais. 

Voici I'adresse de ce petit bijou: http:ll- 
bahmhafar.d~. Encoda, comme dans notre 
Aridisc, gare & d&wt, Jwtinatioa, jour ct 
hue, puis, cüqiaez srir "Seacch Co~ection" 
: le résultat a p p d t  am que1queg 
s e u , m h .  Vous pouw consuiter l'horaire 
avec les cameqm- (en cliqwiit m u  
"Detail"), visimer le grBphiquc ("Gra- 
phic") ou l'itinértiirc mis de chaque train 
("Jouniey Guide"). "Search Station" vous 
ririseip sur 1cs gares, riohuneni lm 
affiches jaunes de départ. Notez qu'elles ml 
traduites en anglais, ce qui est fort pratique 
pour qui ne comprend quedalle du polonais, 
du hongrois ou de l'italien! 'Ncw Query" 
lance unc autre recherche, et ''Main Page'' 
vous raméae & la m e  d'accueil & la 
Ueutsche B h  (http:lfb&mde). HAFAS 
vous renseigne kgaiement sur ifs h i f s ,  pour 
auhû que le parcours ait lieu daas son 
intkgralité sur le rhem de la DB. 
P a s m  h tm site regorgeant d'adtegscs : 
celui dc E m p a n  Railway Server : htîp:ll- 
mcrcuriaiet.uttipLit. Collection de photos 
& -UX emqkew, sites consw& A 
I'ICE, au TGV, au Ham 1'1 ' 1.011 

F m ç a k  des Amis des Chemins de Fer, aux 
l i w h  des miétés européennes, aux 
logiciels conçus pur le ra& cl à bien 
d ' a m  sites encore. 

Tiré de ce European Rdway  Server, voici: 
http:llmemuriaict.udpkitlriiisdlinkr hlmi 
qui -, par pays, quelques a- de 
sites traitant du rail en g k n é d .  On y trouve 
donc in-t du (rmn et du train. 
Renom i'exanple de la Belgique : il renvoie 
A De Lijn, au BVS, A Schepdaal, 4 ua site 
cansacré au tram d plusieucs aux ~hmins  de 
fer. 

L'Union ïutemationale des Chemins üe fm, 
vient de f& rn 75eme anniversaire. Elie 
est également présente sur Intcrnct: bttp://- 
www.uicasso.frIfrhdexhtml. Bref bistori- 
que, prhntaîion &&tic, liste et iufor- 
mations relatives H = membres, mpprt 
d'activité, calendrier des expositions et con- 
&s intetmtim~aux, quelques statistiques, 
voici ce quc i'on y trouve. En cliquant sur 
"'a~mes sitesn (ou dkkment m l'&,se 
http:l~.uiciaa~,fr/fr/hotli~WLiidex. ht- 
ml), il renvoie h ses membres, notamment 
mopéms et &cain?r. 

Dam le m$mc: gcnrc, UII site belge. mis au 
point peir un certain KÇci SmiIde : http:/l- 
www.ccI. kulewen.acW'Y~7Ewrnlraülinfo 
.htmp. II réfère k t e m m t  aux sites (on-  
c i c 1 s o u m ) d e ~ d e c h e m i n s d e f e r  
beiges et &angère, des cartes de *u, 
une liste de sites Mges, et quelques photos. 

IJn a&, en d&. http:llatïankriwoL- 
nvthaachen.de/cbahnninIcs. html. li wt es- 
sentiellement axé sur le Mil "'gmmmique" : 
d r q n i s e s  w m i d e s  (DB Çaxgo, Bom- 
hdier,  ...) nationales mais m i  étmnghs, 
si- de magr&es @cidi&, wiat ions ,  
li-, mu& allermmaS, autrichiens et 
suisses, des sites d'amateurs, des réstaux ur- 
bains, des ccmshctcurs de modèles rbduita... 

Et nos h chemins de fer? Ln SNCB a 
aussi son site. soue l'adresse http:/hnww.- 
sncb.be. Outre ce & quoi nous a habiaié 
l'Midis ( o m  tanfaire et horaires), vous y 
trouverci Ics dmû&res nouveautés* lc trfic 
international, R-Cargo, le tout revu et corrigé 
réguliéremcnl et accessible gratuitement! Car 
consulter htcrnet, p u r  rappel, ne coûte rien, 
si ce n'est ia d o n  telephonique (et 
votre a h m e m a t  bien sûr). 11 y a mhe  
moyen dc rkwer  un ticket direetement 
depuis son ordinateur! La SNCB va plus loin 
enme, avec un chripiire réservC aux oin.es 
d'unploi, A la v& de mathid et aux 
conditious d ' h  d son anire de 
domnentation. LE site est rapide, clair et 
bien organisé. Chaptm, la SNCB! 
Avsat de d b r ,  encm rlcux adr- 
traitant des t m s  en Belgique: http:l/www.- 
a%ar.fi/cfh.nasb.htm pour 1- lignes tour& 
tiques belges et luxcmbourgeoi~ et http- 
: Ilhrirn~tonline.de/homelPaukE/tminfo.h 
Cm pwr àm H m  vers di- sites. 



l ~ t i v ~ ~ ~ b  14dcsCbemins 
de rcr allemands. L ' B w d p h k t  & Sie. 
m e a i s ~ ~ i a i n o u ~ ~  
[aprés b QB, RBNFIZ- CP, FS, PKP et 
OSE), &hçant ainsi geg q i s  di- 
nwsm-&m. 

fa pdmtion h 1016n116 sera 
p Si- An- avec amta@ A 
l ~ t e I i i g ~ d e L i m ~ m .  

~ ~ l I & 1 2 ~ , t m m e c i r ç u l a ~  
~ p q x a m c p y g i i s g i i r I a l i @ e W M -  
~ ~ , p u r ~ m i ,  a750 
V continu i 1% dhne. mh m~hile 
kiamleparlehdemklwpdel?rei- 
~ - h - ~ ~ !  L2 11, k mme I r n  
~ l € s t r a i n s ~ A ~ d e ~ a i  
de 1 2 h 2 g , j q u % h f i n d u ~ , t a n d i s  
mledniai4che 12,eLlemwa b d o e  
~ f O r r n e & ~ ~ ~ a u ~ ~  
minute& e m e  IO et l&hcmes. 

Les m ant &galemeni Ume optim gotir 
325 1-w SU~PW- 
*dela& 1014 qaS smmt- 
A remplacer tow les engins da-1 des 

'5Q; et ria ~1010,1110,1041, 1141) 
e t n & n e J e s ~ l û 4 4 !  

Une pmnih ligne rle %abtram' sur b 
p r i n c i p e d e ~ a & é & a ~ c c  
h ~ ~ e a ~ ,  le21 sep 
tembm 1997. qui d d e  m- 
tiellaumt sur la ligue DR de S a a f W c h  
Bs=qpd=(enl'a),&awairép 
i s m a p w m b a s - w  

LUXEMBOURG 

Fm aux. problémw de c i m l h t b  dm$ la 
ville de le M&&m grand- 
d u E a l k T ~ d l a v i l l t d e L u x e P i -  
bourg aat la& IWde LUX-TlUFRC afjn 
M a h o r ~  üü prPjd %ignifi&- 
v a m l l  lwndvité des tmaprts p u b b  
d a a s I e ~ ~ B f k k M k ~ -  
tim C a  &ide a ddmuchti sur le 
" $ i m n ~ r ~ - ~ m ~  Sn almi& m* qui * 
traduit cn W s  par T ~ S m m - B w n .  CU- 

&$&& 

h m  anguhirc du projet BTEî est& 
dix aire ellm lm ligna ClTa de LmKem- 
bourg vers ~~~ A h  (BI, 
Duhiauge Rrimdmgc, Audun-Wriche 
( F ) a n m y m Y a n ~ p a r c a u r s e n i s i t c ~  
d c Q p e ~ ~ l e ~ d e l a v i l l e d e  
C ~ M ~ ~ .  iï &gis, en f& de la m a  



Il hui bien remd(re que la Belgique ri 

toujours quclques longueurs de rctard par 
rapprl aux pays voisins. Dcs projets ont 
bien été &tudi&, mais ratent uns len- 
demain. Motif iavoqud : le manque de 
moyens fuianciers. Mis en d i t é ,  c'wi 
surtout le manquc & volonté politique qui 
bWnc Ics initiatives. 

A Umelles, on avait déjd en*& il y a 
que1.ques amk d'exploiter une e s p h  de 
train-métro, capable de circuier sur les 
ligm SNCB et dans le métm bruxellois. 
Mais très vite, des pmblhes de .&Unté et 
r a q u e s  furent soulevh, ln SNCB rcfu- 
sant i'accés de son réseau ti des véhicules 
légers. Le trah If 7 Lee-Lluceinbwrg clasSb ZR d k SNCB et erpre8$ a w  CFL, w w e r  

rEMs queQum insîMtï L gare & ~UiehctaU D&e La 5531, on rima& Ic foiugow 
v d h  D m  de L SNCB xnivi de 4 vokiires M4. A l ' u d r e p k  on &tique Ic &&tean de 
RoY~s&& S ~ U ' P ~ R I ~ O ~ S ~  & Wh% & la si?re: si C'tX@itWce & f ~ m ~ - d b  dniriit 
&e reiiouWe rlrvanl l'hor(~~re d'dé 1998, on pourrd photographk m m h e  e d h d  
des rama homogéna SM53 en Cn*ée orange Cl, car U s d M  que k 110 s& 
enfw afledh d ces IrainF, d moins d ' m  nmww rebondrwemml! 

Il y a prks de trois ans, les TEC avaient 
évnlué lc wal pour l'installation cFun train- 
tram à T.i&ge. Usdtat : on ii estimé le 
projet trop cher, et on e.-e régler les 
problhes  de circulation en mettant pro- 
chainement en service des nouvaux bus 
doubles.. . Pussons # a W  en revue les trains intema- 

tionawt : 
- fourgon-vklou NS inmprC dans la 
m e  des iNT 1139 et 1138 Haarlem- 
Luxemburg et rctour (une photo Jc ce 
fourgon a ktk publik dans EN LIGNES 
28 page 33; il s'agit & la lkrc voiture 
demi& les trois locomotives Diesel); 

- fourgm-vklm Dms SNCB incorparé 
dans les ûaim INT 499 et 498 S d e s  
# Biie et dtins tous les TR Liége - 
Luxembourg excep* les 1K 1 14 et 1 1 9; 

- fourgon-vélos CFL iampré tous les 
jours daas les hahs IR 114 et 119 
L m b o u r g  O Liège et seulement cn 
fm de semaine et jours fnés dans les 
trains Rkional Express Luxembourg e 
'Sri= (D) 3049,3052,3057 et 3058. Les 
autres trains RE de cetk relation sont 

sur cette possiblitc - incorporé dam les 
iNT 97 et 96 "Iris" Unmelies Chur, 

- voiturc DB du tyIie Bh& (comprena 
une voiture IR de 2éme clas% avec w 

Bombardia-Ewrail mise powtmt beau- 
coup sur ce nouveau mqt, et voit même 
h v e r ~ i r  avec un ceriain optimisme cn ce qui pce  réserve au immprt de  elo os), in- 

corpwée dans ley ira& intcrRqio assu- 
rant lw relations IR mtre Luxembourg 
et I'AIlernagne. 

concerne des wmmmdes pur lthmger. 
i le nornbmws villes envisagent de c&r 
dcs lignes de train-trarn. Un projet & ainsi 
achdlment d l'étude pour iransformer la 
ligne dii Dunkmquc vers Bray-Dunes avec 
prolongement posible juqulA De P m e  
(cn Belgique) wi axe de hainm. FA 
Belgique, on tente bim sûr de cornmer- 
cialiscr un type de train-tram, mis jusqu'ii 
p h n t  l a  villes intéressées sont extrac- 
ment rares. Le train-tram n'est donc pas 
pour dernain &Y notre royaume. 

En cc qui concenie les trains du service 
intérieur, tipinglons en particulier les t n h  
633011729 RodangeTroiSnerges et retour, 
et le train 1772, assurés I c s  dimanches et 
jours féries par une ramc Wegmann renfor- 
cée par un fourgon-vklm CFL. Particularitk 
in-te de ce train : il s'agit du seul 
train du résertu orl le transport des vélos est 

L 'été l~~embourgeois des 
f0tirgon~-V&S assurés par des aumils  628.4 de la DB Dans le cas des autres trains assurant des 

ou des CI% comportant un espace dessertes dc servicc ini&ricur, le imt.port 
&nt Ih&e LI'& 1997, il a été possible r h m E  au iusport de vklos; des \*elos csi génthlement autorisé et 
d'obYcrvcr des circulations d'une in~royable - fourgon CFF chssiqur: utilisé pur lc paya111 ct slelTcctue en principe dans lc 
diversité dc fourgonu-vélos rnif Ie n5-u hansport de vklos - B l'extérieur aucun cornpartment f'o~~on du mlkicl CFI. ou 
CFL. piçtogmmme ne r e g n e  le voyageur étrangm affecte A ces trains. 

Le frai# RE 31152 Trie; Hbf - L u x d 1 1 r g  francliit la Moselle en MM& & Trier (D) non loin du pukt d'urrt?î de Krewz-Kou& le 27 
septembre 1997. En qriene de & r m e  rles Cm, un uperpii un faurgun-& obîenu par Iraturfonnalion d'me witwe Wegmuun et 
reco&rabk par I'Pnunne inscription iyrpwuée sur ses f a c ~  h i r a k  T a t e  et photos : Pien-e RERCHEM. 
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L'omnibris R o h g ~ T r o h i e q a  f i m m  k ui& & C h s e  & 15 sept& 1996, 
rcmorqud par irnc 360d Il sr@ dh scuî iraiir &ahni .wu ce résellcl ( d i  que Le trah 
d'lguilibre 1772) oh Ce trmsporl deJ v&s esr grdiriil Eh queue de h m e ,  on remnu& 
un foqou-véb  d &m wieux ai liwèe wrs crème. SignrrLolrr qat? c d e  rame a chuid 
pmu la première fois W C  une compmiiwn et sous iur horaire Wdrett& h &mudm 
el jaur~ férids petthnt C'ho& d'éié 1983. A ceflc époque, c m  lo iigne àh Nord 
n'étdprrï cirrrre &@We, une uriecomotiw D k d  remorquaii un ou k forugns 13 
mieux en üwdk wrte et des witutes Wegntmn elles encore m vcrl 
Pierre RFACHEM. 

E.n fonction db compensations kibm&iqires d e1Te-c~ entre la auîunwîrk 22 des 
CFL et les X2 de tLt SNCF, cm Bvni&rm prirwwt murer d ' m a  Collgceï prcïtdons sur 
ie réseau hwnhiugeoij: C%r h i  que, dtpuh Ce s h r e  d'tlé 1997, ik 2 2  de la 
SNCF fle&tenî hran! l'aprés-mid u n ~ ~ o u r  mnnil,~.~ Lmdtyg-Trokùcrges 
sui16 d'un &r-rdour o m n i k  I ~ ~ W ~ e r b i ~ .  Dans Cc c h  & ms mm- 
pemdom kihn~éaiqnts, on a arwi dèjd pn observw & hbence d'une ;TZ lurembour- 
getiire d C k ~ ~ M d z i é r e g  ( 0 1  Le 26 stpkmüre 1997, la 22 11.518 & la SNCF, 
r d  & Li üwdt &% TE? Larraiir~ m~ue le train 1759 d quifîe Michehu en direo 
tion & l'roim'erges, Photo : Pierre BERCHW. 

urkc les plrrves tan& q ~ e  le nonveau logo CFL at p u  sous lm pwdrkc. En ontre, 
hlogmC1;Zeppar&wrdisgortaCedI'drlcs~blat&~dhairt~&h~iie 
f i a r e  à b  c a b b  de co~&ire, ont &paru Photo : Alain DEFiüCHEREIIX. 

Une coihion entre deux irains de voyageurs 
s'est prcduitc le ler h b r c  1997 sur h 
ligne de Pétange, A HoIlaich, B la sortie de la 
Luxembourg. On déplore 93 blessés, parmi 
lesqucls 10 gravement atteints. Le prunier 
train remorqué par la lmmotive éldrique 
3616 circulait vide, tandis que le second 
était wuré par Sautornotrice 2012. C ' a  la 
misiéme umtmphe grave mirvernie sur les 
CFL en 1997. 

SUEDE - DANEMARK 
Un lim fixe mixte pont-tunnel, est amel- 
lement en comimction pour relier, dés l'au- 
tomne 2000. Kohiwm et Maim en fi;aa- 
chissant le détroit de l fhmnd .  

Pour desservir cette iiaison, les IXB et les SJ 
on1 oommadk en commun 27 automoirices 
triples auprès d ' ~ ~  (usines de Randers, 
DK et Vastem, S), avec une option pour 18 
autre. Dix-sept ~~t aux DSR, 1- 
dix auira aux SJ. 
C a  autornotnces triples m'Bo' + 2'2' + 
Bo%'), d i r i v k  des IC3JER4, seront biwu- 
rant25kV50Hz/ 1SkV 162/3fi.ialon- 
gueur hors tout ma de 78,9 m et des ofi- 
mnl244 place% asha. La vitesse mtuùmale 
sera de 180 M Ls livraison débutera fin 
1999. 

FRANCE 

Lar Dupla gqnent clu terrain 

Depuis septembre 1997, 1w TGV Duplex 
assuraient de8 plus que la moitid du service 
Paris-Lyon. Au prochah servicc d'kt&, bu! 
les TGV de cette dation scront ëtre as9urés 
par la Duplex. 
Pour rappel, la SNCF a wuman& 30 TGV 
Duplex (rames 201 A 230, motrices 
29.001 /OM A 29.059/060). ns sont composés 
dc 4 voitures B, une voiîwebar et 3 voilures 
A, encadrijes par deux molrices. Chaque 
motriw dispose d'une puissance de 4400 kW 
foimic par quntre moteurs û i p W  s w -  
clnnes. Lcur mpacité totalc $élève A 545 
voyageurs (1 97 A et 348 B) suit 1 50 & plus 
qii'un TGV classique. 

Dar BR 8500 v e r s t h  rà la 
manomivre 

Uiie trentaine de BB 8500 ont bti  reiégu8es 
en 1997 aux savices des manoeum. Rcnu- 
m h b  dans 1a série BU 88.500, cu engins 
n'ont subi aucune mdficatim A l'@on 
du blwage du réducteur de la transmission de 
chaque bogie en position "petite vitew ". 
Cette meswc a enirain& l'arrêt de la 
transfomtion des BB 8100/8200 en BB 
80.000 (voix EL, 25 p. 17) dont l'ophtion 
s'avkit onéreuse, et sonnera &aiement le 
gIas des delniks rEm@ des &ies 
anciennes affect& pdckikment a cette 
tiche (BB 300 cl BB 4700). 



ALLEMAGNE 

Devant la c o n m c e  sans cesse croissante 
&Y iransports routim. tous les chemins de 
fer rechmhent des  w1utions alternatives, 
notamment dans le domainc du fmutagc. 

AIm qu'un camion prend la route dès quc 
son mnteneur esi charge, le trtun doit 
attendre que le chargemmii de tous les wa- 
gons soit &é; sans m p t e r  lm délais 
nécessai= pour la constituiion, la visite, 
l'essai de frein du convoi et Ie rédaction d a  
documents. 

La DB tente une toutc nouvelle expdnence, 
en metlzuil en service des trains motorisés 
pour le transport de conteneurs. 

Lrii TCl'Dupkx en gare de Puris-Ly011 le 2 septembre 199% Photo : A. 13Ekiunh1DT Le but recherché cst de diminuer le temps dc 
trançport ct d'obtenir unc meilleure 
flexibilitk. Ces véhicules se compscni d'un 
eiisemble de cinq wagons plats articulés, 
pourvus ii chacune de lcurs extrémités d'une 
cabinc de conduite et d'un atielage automa- 
tique ZAK. 
Les deux wagons extrcmes sont chacun 
équipés de deux moteurs D i w l  Volvo à 6 
cylinùres d'uiie puisincc de 215 kW. 
Chaque moteur entriûne les deux essieux 
d'un m h e  tiogie, pu l'intermédiaire d'une 
transniission hydtauliquc Voith. 

Baptids "Cargosprinter ", ces nouveaux 
trains peuvent lransporter jusqulA 10 
conteneurs A une v i t e  maXimnle ûe 120 
kmh, et circuler jusqu'à hiiii imites 
accouplées. Unc mme ainsi ïmk purra 
aisément ?lm scindire durant k trajet. 

la fmr: WiudhoE n livré en octobre 1 996 
un prunier prototype h la DB (.Aie 6YO), 
tandis qu'un second Cargosprinter mnstmii 
par Talbot ii Aachen a éîk p h t é  en fiMer 
1997. 
La disposition des tssicwt des rames Win- 
dhoR est la suivailte : BW + 22' + 22' + 22' 
+ B'B', p u r  unc longueur tohlc de 91 m et 
une masse A viùc de 1 20 t .  

Conmie p r h ,  urre seconde Eoco~~otiiw de tk série M6I horilproke u éîé repeinîe en 
wrsion d'origine. Il s'agi3 & lai Mdl. 010, dont la couieur rottge est toritefob ph* foncée 
que ceiie de la ,U41. ûû4, afin de la différmcier. Tapoka, 30 septembre 1997. T. BADIE. 

Lie rnodéle Talbot (série 691 ) se différencie 
par les trois wagons i n t a m k h k s  articulés 
sur un ensemblc de quatre bogicu 
(disposition des essieux : B%' + 2' 2' 2' 2' + 
13'8'). La longueur atteint 89.570 m et la 
massehvidc 113 t. 

Les prcmiers LargoSpriiitei ont iStc mis LW 

seMce  le 29 xptcmbre 1997. Ils assurent 
dcs relations au clépart dY)snabrilck (leur 
dépôt) vers Htinnaver et Hamburg. 

S'agit-il IM de la solulion miracle? Pou la 
réusitc dc ce nouveau concept, il faudra 
wns doute Imucoup uivestir pur Quipet un 
maximum dc gares et dc raccordements de 
plntc.~formcs de transbordement. Quoi qu'il 
en .mit, la DB a cmmandt une prerniére 
série de 350 Cargosprinter. 

PHOTO 3 3 4  Le CargoSpriuier de Wuirikofl(nouwCLe série 690 de la DB) phenfd d 
Auch en- West le 2 1 seprembre 199 7. Pi~oto : Philippe DE GIETPX. 



DANEMARK 

De nouvellm automoiriees de 

LES IlSI3 ont mi.. en servicc 8 automotrices 
protolypes tré.9 puhculihes p u r  Ir:  S-tog 
(RER) de Kobcnhavn. Ces rames, consmi- 
tes pr 1,inke-Hoiman-Bush et Siemens, ont 
été livrbes de novembre 1 995 ti mars 1997. 

Dune longueur de 84 rn, elles sont uinsti- 
~I&S de 8 voitures trh courtes, reposant 
chacune sur un seul essieu, sauf les voitu- 
rcs bextréniité powvws dideux essieux. 
La caisse préseiite un d b e  inthiil. s'&lu- - 
gissant w-grcsivanent pour aiteindrc, au 
~ ù v a u  du bas dcs feri&tTes, une largeur 
exceptionnelle de 3,600 rn, ce qui a permis 
dlinsttillcr deux raryécs dc bois siéges de 
h n t .  La capaciti: lotale ri'éièvt: a 71K) pla- 
ces dont 340 aqsises. 
La çonccption entikmenl nouvelle et 
l'utilisntion de l'tiluminium, ont permis d'a- 
haisscr la masse A vide de Iri rame à 120 i. 
Les 8 moteurs de miction de type asyn- 
çhtwc îripimé développcnl une puissance 
totale dc 1440 kW, permettant dlelTcclucr 
des accélérations iri3 rapides. 

Après les essais, le gouv~rn~ncnt &ois a 
auiutnriçé rn 1997 la commandc dc 1 12 
auiornotrices dc série. Ces rames Yerunl 
wnstniites pu un consorlitun incnk par 
1 .inke-Hofman-Bush de Salzgilter, faisait 
partic dc GEC-Nsthom 'I'ransport et m- 
p r m i  Sicmais AG de Berlin cl de Mh- 
clien, avec ta participlion de I'industric 
dunoise. La premikc unité sen mise en 
service cn fkwier 1999 et les livraisons 
seront é c h e l o ~ k ~  jusqu'en 2005. Elles 
rctnplnceront prugessiveinait les auiuiomo- 
Irices aicieniles h b n i  des m k e s  'GO ct 
'70. do111 un grand nombre a encore unc 
isolation Ihcrmique A base d'amiante. 

... de nouvelles IJiesel ... 
On se souviendra que les DSB avuieiit 
oriiiulk en janvier 1994 (voir EN LIGNES 
I R  pagc 32) la livraison des iocomotives 
Cwkerill (&ic MJ des DSR). 

Eii r~xnplaceineiit, lm DSB ont comnaridiS 
de nouveaux cngùis D i m l  allemands du 
tlpc G321R de Sicmcns (MaK). Ces ma- 
cliincs ont kté mises m m i ç c  de 1996 a 
1997, ct formcnt la sEric MK 601 B 620. A 
deux cssieux et d'une rnassc dc 40 1, clles 
disposent d'uie puissaiice dc 400 kW. 
1 . 2 ~  DSB ont cn ouire cornandri une se- 
conde tranclir: dc 20 unités. 

Les MK soiil iitiliskes pour les scrvices ùe 
intuiocuvres dans les gares, en rcrnplace- 
ment des anciennes locomotives du type 
Mi ct MT cil cours d'amortismenr. 

... eî de nouvelles &Iectriques ! 
A la mi-97, lw DSu ont commmdi! A Sie- 
mens Verkehrsteclmik 13 locomotives élec 

PHOTO 3347 Une dPs krci! uniu&m pot*, et1 gare uk Hilier04 & JO mi01 199% 
Photo : Philippe IM GIETER 

PHOTO 33-08 La iiouwUe iWK 61s d Koge, le le septembre 199% Philippe DE GIEïER 

triqua biwurant 25 kV 50 Hx 1 15 kV 16 
213 Hz destin& au mfic marchaidises 
entrc l'Allemagne, 1e Danm~lfk ct la 
Su&. Ccs Co'Co' à motcurv asynchroties 
triphasks seront asseinblks cha. Krauss- 
Maffci à Munclien. lm bogies mont  cons 
bits par SGP A Graz (Ailtriche) taiidie yuc 
I1équipcmmit éleçtrique parviendra des 
usines Siemens dc Nümberg et Erlangen. 

Ces machines, d é r i v h  de I'EuroSprintcr et 
dont I'csthbtique n'est pas snns rappeler la 
E 152 de la DB (voir EN UtibES 32 page 
201, aiuont une puissance continue de 6400 
kW et un cffort de traction au démarrage de 
4 0  kN. Leur vitesse mximnle sem de 140 
Lnlti et leur livraison déhuicra en 1999. 
Ixs LlSU ont pris une option pour 7 
1or;oinolives supplémentaires. 

PHOTO 33m Plrrsieum hcomdiws Cockeril1 se truuwnt toujours au Danemark Ici, 
Ies MJ 506 el 510, garda ari drpSc de Kubenhaw, le 8 septembre 1997. Ph. DE GIATER. 



De r n ~  iworaib dwbks &ri& des 
ramsIC3 &Dm, ont étéeommandés H 
~ ~ p l a b p a r l e ? i ~ ~ ~ p r i v k :  
six pur le HFW-GDS (Hillcrod Fderiks 
v a d  Hudacù  Jerbane - Gribskovba- 
nen), qui& pur le U (LdmdSbanen) et 
trois pur le mJ-OW (Hmg-T~llwrt 
Jembane - C W s h ~  Jcfbane). 
Iîs sont d t s  pr ABEScmdia A 
l landersetsonlpourvusdesmhesb 
avani qiae les IC 3 (et donc & 
riuîmoûics type % de la SNCB). La 
pmtiemediancdiinedestuxcai~wt 
mbais&. 
Ces engins, @vus pour circuler aussi bien 
sur l a  h u x  p r i k  que sur le résePu 
DSB p v e n t  fonclimer en wuplage avec 
lcs autorails IC3 des DSB. 

ESPAGNE 

Mise en semice &s TRD 

Im f m s  AI3B bnrlia,  AB3 'Craccion cl 
CAF (Espagne) ont Iivrk A la RENW uiie 
nouvelle k n c  de 1 6 autorails doubles. 

DbignEs 'I'KD (Trm Regional Diescl) et 
numhtés dans ta M e  594, ces engins ont 
la particularité dt&e déïivh des autonds 
IC 3 danois, desquels ds ont hérité les faces 
avant caractéristiques, identiques aux 
auto mot ri^^^ type 96 de la SNCB. 

Ln rame est &pipie de quairc inoteius 
Dise1 MAN ùc 300 kW (deux par voitu- 
res), soit une puismm totale de 1200 kW. 
ia tran.umission Iiydrauliquc est fournie 
p r  Voith (type T2 1 lrue). Dune lanpueur 
de 47,346 m ct d'une ma= vide & 90,s 
1, les TRD peuvent iranspwier 132 
vyagcurs assis et circuicr ii la vitesse 
inaximale dc 16U M. 
h premicrs autorails ont &té mis en ser- 
v i e  en septembre 1997 sur Ics lignes 
Al1neria-Mahgu-Sevi1h, VigoXwunn, et 

Les Euromed en service 

Le ler juin 1997, la WNFE a mis en ser- 
vice h TGV cntre I3arcclone, Valence et 
AIiw~tc, axe ayant subi une profonde 
modernisation c i  dont les travaux mi [OU- 
jours en cours sur c&ains tronçons. 

Pour assurer ce m i c e  ùaptisi: "Eummd". 
la RENFE h commandé six nouvelles rames 
TGV qui ont la pdcularit4 de fancîimcr 
sous unc seule tension. 3 kV continu. et dc 
circuler sur les ligne cbiques d l'écar- 
tement h g e  de 1,668 m (les rames TGV 
AVE circulent sur la LGV MadridSéville 
consûuitc B i'hrkment standard 1,435 m 
et k1çc:trifiee en 25 kV 50 Hz). 

Ce rames construites par GEC-Alslhom en 
EYpagae ne dî&mt pas beaucoup des 

sted, k 8 .~epi&re 1997. Cm engins sonî ~~ &sus des autom-1ï ZC3 & DSri. 
Photo : Philippe DE GlEER 

AVE. Leur vitesse est toulerois limithe 
220 kmlh. 

Au total, ~ i n q  relntions circulent au depart 
de Ekircelone vers Valenw, dont deux sont 
p r o l m  jusqutA Alimte, avec des gains 
cfe temps cor i~ i~~hbles  (Bamlonc-Valence 

- 346 km - cn 2M7, soit un gain de temps 
dc lh00, et BardoneAlicante - 533 iun - 
cn 4h45, soit un gain de temps de l h20). 

Prkcisons quc les trains classiques profitent 
égalemen1 des relévemenls de vi- 
autori&s sur les mnçons dkjl adaptés. 

Ddpatt rie Granadn de 1'auî0ruil594501 apsuratii un TRU it rlpslindiun #Almeria Le 7 
jrUllet 1991. Photo : .Jose Antonio PACHECO. 

Un T G V E d  amam= B Ahrute en août 1997. Photo : i? ARANDA. 



vers lés xmmlpb1es &es d'autmûG des 
CFR. 

Mahamwmnit, 1- *le tant du 
-1 et des lignes que des hances, 
véritable reflet du dthshwx état hnonii- 
que lequel est plongée la Roumanie, 
Qnt altraw pIusîeu*l vagucs sLm&vM 
de de lignes ou de m i p m 0 1 ü i  
de servim. 

Deuir Senes d'autoraih ont fait les nais & 
cette situation : 1- 78.0750 et 78.1000. Ces 
engins, bas& sur les célébm autoraîis 
hongrois "Arpaii" ,furent d de 1937 
d 1950 par Malaxa (hm rebnptisk "23 

tes premim, au nombre de 43 (n&s 
78.0751 A 0793), étaient A caisse unique, 
pourvu dim moteur üid Ganz de 150 
k W  et dime îmnmhion méçaniquc atta- 
qunnt un des qua& essieu# (dispsition 
&S essim : lAt-2'. 

LCIl m d 4 ,  mts par k m b e  fume A 
32 exanplaires (78.1001 d 1032). hieni La 
version double des autorails pr&hts. 
NU(: caissE &a& &quiph d'un moteur 
D~~Mah~&16ûoude175kW,atb 
CIUapt chacun dwx essieux bua m&me 
bogie (dîspositirm essieux : 32' + 29.  

A l'origine, les autorails simples khiemt 
util& pour les relations &gïonaies rnpi- 
des, tandis que les W 1 e s  assumirnt les 
~ I i m  r n p k  eatrr: lcs g m d ~  villes du 
l'am 
h derniers exempla t e h t  icur cur- 
ri& en trafic 1- aux dwîs de Arad, 
Timisoara et Sibiu. Vu leur état lamenta- 
ble, lm vim d'origine de 120 hnh est 
~ t e ~ 7 0 ~ ~  1994. 

Les CFR poddmt e n m  une autre skie 

mnmpble d'autmds : l a  7ï.0900, dont 
plwietw dimines dexempiaires circuimt 
toujours. 
&s engins A deux essieux cmiçus pat 
G ~ u ,  furent b i s  de 1935 A 1950 A 
p l u  Jc 100 uni* par Astm cl Unio. Ils 
étaient &illem înh smblablm aux cinq 
autwails du Spe 604 de la SNCB foumis 
par Gan/. cn 1934. 

Ces engins Curmt e n t i h e n t  modani& 
c l a n s l e s ~ 7 0 .  

PHOTO33-12 Un~rtüPIoarMerkr~76.1Ma-rsrr~Cocril~OradeodArad Cdenginmtenfdcomposi&ikx 
whre~  W I ~ ,  pro- d'an Woraü k #&nt rouge ci d'un -rail & co&ur b h a  Vu t'Cid t w u e  &pkrabIc de 1'- 
.~anliIc, a r n ~ ~ ~ ~ C S t p ~ ~ s w E b q 1 1 ~ ~ ; & & . ~ c d ~ ~ ~ ~ 1 ' ~ d ~ ~ p a v l t i r c E a i i m i i i l c s ~ e i r  
y, en lnmcke w&et Photo : P M l i p p ~  DE G i E m  



PHOTO 33-13 Lm arrloraih 7&076# {mi &waiion mngt bi k) ci 78-0785 (en liwée w t i f ~ m  -1 mwmi un &ah haî  sur h 
&ne SfbiicSdhbwî%na& If& en 199Q Le con& q p m k  de son t h  Ckndd, 4 nmwmb~e 94 Photo : P. HPRBIET. 

Leur m o b  Di-1 Gaaz d'origine fut 
. r  

remphai des nouveaim moteurs Utiybach y;>'-%---- 
de 150 ch, tandis que le groupe & refroi- 
dissement typiquement hongrois installé 
m la toiture fut remplaoé par un nouvcl 
équipement logé sous la & XRlrr Yj- 
tesse maximale est f i x k  à 70 hh Bien 
que circulant souvent accouplh, ils ne sont 
pas poumiri & la conman& ai unité 
multiple. Un conducteur est de ce fait 
n-e sur chaque autorail du convoil 

+ PHOTO 33-14 Une image iiisoiüe : 
1'- bKS 8672 dc Irr SWB, w t d  inckangi 
&puis sa -ion comme ai& k d  
tWc ~ l l  WC, rdPva une c v  
d r r n w e n g ~ r d t & I ~ d ' w t t r s f n u #  
prmriimree dc murd par rkax 

àè Co sértc 7a0P00 (77.0936 et 
7ï.0989) du Be ïîimisomtz Novmn- 
bre 1996 Photo : Pierre HERBIeT. 

PHO'FO 33-15 Le 4 mai 1996, dnri: autorails de k sdrie 77.0900 murani un tmin Cacal Vahwi-Ara4 g&eirt la gwe & Pairrrn 
P k i e i u s  &aika d'auto& de ce ope circuht to~y*oovs aelrielhnent au départ des ù+& de T i m h o q  Buc-, Arad et Sibii* 
Leur ilforme tst programmk pour I'a 200û. Photo : Parcul DUBOIS. 



PAYS-BAS 

Supprassion des d~iednsposttriuc 

muis le ler juin 1997, k derniers traps- 
ports pMhw c f f c c ~  fnlr raiI ont 4, 
eoirahmt de œ fait le garage  ES -O- 

t n e e s ~ d u t y p e m P  3000. 

Ces automotrices, é2udiees par une Cam- 

mi&m fonde par les NS et la P d ,  
furent mlstruites A 35 unit& par wak- 
$pobr, avec un équipement dmtrique fourni 
par k k m d  et Smit. EUes wmpmimt une 
x d e  mise, munie de tampons et dhtkhgw 
traditionnelsi, Eiies pouvairnt ainsi remor- 
qaerlmouplusie~f8wagonspostawt Diine 
puissa~ce de 500 kW, l a  mP 3000 poii- 
nient transporter une charge de 15 t A une 
vitesse1naxhdcdel40Irmlh. Leurmasse 
A vdc aüeigmît 52 t pour une longueur 
Wale de 26,400 m. 

Depuis la suppression d a  îmb postaux, la 
plupart  ES mP 3000 ont été g m b ,  radis 
que quelque unités sont réutil* par les 
NS pour remorquer des a.ainS de h c e  
cntre les différents ateliers du résCrUr. 

Lar 2200 enfin de coume 

Depuis le la juin 1997, les dmmikra 1- 
motiws de la série 2200 des NS (voir EN 
LIGNES 22 mes 33 à 35) qui étaient en- 
core activw dans 1- aivirons & Rotterdam, 
0ntéti:rcmpIacéespardesmachinegdela 
série M00. 
A cette date, il ne suhimit plus que q t  
2200 en gerviCe aux NS : Ies 2207 ct 2211 
(l0de.S A h v a s  Rail - vw EN L l m s  
28), et les 2203,2204,2209,2210 et 2212. 
utilisk en Flaudre xdandaise au dépoirt de 
Termuam [enclave nterlandaiw au nord de 
Gent). 
Alors que la location des deux engins h La- 
vas Rail a pris iin en septembre 1997, le 
remplacement des cinq M&e4 locomoti- 
ves basées A Tuwuzen ne se fera pas avant 
plusieurs mois. Voici les amateurs p h 6  
graphes aveais. 

Les locomotivw éIeciriques & la s&îe 1700 
assrnt aciuellement la h t i m  des m e s  
rEversiblcs & deux niveaux affect& au 
trafic local, sont en corn de rcmpIsmrmt 
par des muvelles automowices dfm type 
in&dii. 
i k i g d s  mDDM (motor DubkDck Mate- 
rieei - matêrîel moteur $ dcux niveaux), ces 
engins ne possédent quiane =le caisse 
montée sur trois bogies moteurs (Bo' Bo' 
Bo'). L'aménagement de Ia taie m p m t e  
de I'avani vas I'mihe : une'cabine de con- 
duite. une plate-forme dao&, un w m p t i -  
m t  A voyageurs mupant un niveau su* 
rieur auqucl on accede par des escaliers et 
comptant 48 p w  a s s i s  (16 A et 31 R), 
et une seconde plate-forme d'am& avec 
intmhiation vers la rame. Une p d c  

PHOT03347 U n i r a i n ~ d ~ i r m e i # P 3 û û û ~ & d n a ~ ~ g ~ s c  
dirige wrs EhUiown Bmek 2 f* 19dZ Photo : Jean-Luc VXA!ûER£WZGEN. 

U n t r a i i r I O d d ~ ~ ~ ~ ~ ~ n o u ~ d o m ~ B P l c ~ i i I ~  Unebmmah? 
& h s k i c 1 7 8 0 & ~ e n q u e u e & l a r r r m c g w v p o f i e r d v r r a ~ ~  
dvmtwIlc de ia d D M .  h g e  Zw&wt, 11 juin 1997. Photo : FJ. JANSSEN. 

partie de I'appareillagc dlmüiqw est log& 
au niveau du plancher & la voiture, sous k 
mnpmhent A v ~ g ~ .  

im six mot- de traction du type aqn- 
chrone développent une puissançç unho- 
raire & 2340 kW. L'empioi de 6 moteurs 
logés dans trois bogies fut dicté aiin & nc 
p s  dépwer un certain c n c w a m t  de 
l'espace inthiew dispbnible. la vitesse 
~ e e s t ü m i t 8 e A 1 4 O k m l h . L a m a m  
totait Méve 76 t. 

Au total, 50 mDDM m t  cons(niiis par De 
Di&& B ReichshoEen (France) pour la 
caisse, ci ADtranz pour la d e  éhûique. 

La &e portexa les ne 390.7ï0 1 à n9û. Le 
M a  engin a été l i e  aux NS le 5 rip. 
vernbre 96, suivi le 27 m m  97 par le n02, 
le 11 avril par le 7703 et en octobre te n04. 

La & en semice de la M e  s'flectue très 
lentement. Pour le sewice d W  1998, une 
quinzaine de mDDM devrait circuler, i 
mmmmcer par la rclation Amsterdam - 
Haarlem - Rotterdam - Breda 

En mmdlz, l a  InIo libQée9 par les 
mDDM m p b n t  b lammotives de la 
d e  1600 qui elbmûnm repmdmnt la 
CBLche dea &ria anciennes dont ce m alors 
Ic chaut du cygne (1 100 et 1200). 



MATERIEL MOTEUR 
STA TISTIQUE 

iivmisons d'er~gins neufs 

463 : 05M811997 (AM 96) FSD 
464 : 13/08/1997 (AM 96) FSD 
465 : 22/08/1997 (AM 96) FSD 
466 : 01109/1997 (AM 36) FSl3 
467 : 1010911 997 (AM 96) FSD 
468 : 18/09/1997 (AM 96) PSD 
469 : 26/09/1997 (AM 96) FSD 
470 : 1311 1111 997 (AM 96) FSD 
471: 14/1011997(AM%)FSD 
472 : 22/10/1997 (AM 96) FSD 
473 : 30/10/1997 (AM 96) FFIS 
474 : 07/11 11 997 (AM 96) FHS 
475: 19I11/1997(AM96)FI-IS 
476 : 2711 111997 (AM 96)J?HS 
4n : osilu1997 (AM 96) ms 
478: 15112/1997(AM96)FHS 
479: xx101/1998(AM96)FHS 
4306 : 26/08/1947 (TGV PBKA) FBM 
4307 : 26/11/1997 (TGV PBKA) kl3M 
ES 504 : 0811997 (district NE - FNO) 
ES 505 : 0911997 (district SE - FNR) 
ES 506 : 1 0/1 997 (district SO - FCR) 
LS 507 : 12/1997 ( d i h c t  Centre - FSK) 

1 mise temporaire hors a p i o w n  

rmurnirotaCion 
387 (vo im AM) : renllfnérotke 420 

AM : automoirice IEdrique 
ES: automil t a t h  &cc Fhdricité- 

S igpa l ion  
FBM : HrumlleMidi 
FCK: Charleroi 
FHS: Hasselt 
FKR: Mmlheke 
FNDM: Anlwqm-Dam 
l--NO: Amwp&a 
FNR: Namur 
FSD: + Ch&auk 
FSK : Scbiiabeck 
LC: rtvision d o r t  
LT : réns i  M q u c  
NE : district Nord-Est 
RG : rivision géatrale 
RI: rivision intu.r&hirt 
ml: prmribt M o n  i n i d i a i r e  
RI=: S e E o n d e i é V i s i o n i ~ a i r c  
SE : 1)islrid Sud-Est 
SO : D i d  SutWu& 
uu: unilê multiple 

I lesquelles elle a rejoint gmi Wt d'attache: 
LOCOMOTIVES ~&lbeke .  Nous revi- beaucoup plus en details 
ELECTRIQUES sur la &rie i 3 dans notre prochain numho. 

série 1 I séné 1s 

i Dcpuis le 14 dhmbre 1997, les cinq 
machines de la série 15. chassées du ser- 
 ce intemational ~iégc-paris, sont réutili- 

série 12 Sées en traf~c: intérieur sur des relations 1C 
blende-Eupcn et sur unc rotation P 

Sont sortics de RIK2 les 12 10 ( 1  7-10- Wekcnradt-Rruxclles. Cette mesure a étk 
1997) et 1208 (23-12-1997). prise en atiendant la mise en .da des 

nouvelles lwomotives de k série 13. Le 
roulement ne compte que d m  journb, 
reproduit- ci-après : 

'lest avec quclquw sen'tiincs de retard SERVICE 951 du lundi au vendredi 
sur la date prém (31*12-1997), que la 3402 Welkenr&t - DnixeHeu-Midi 1301 a ktk livrke ri la SNCB par GEC- Nxelle -Webed Alsthom. 

Après la livraison clcs quatre autres machi- SERVICE 951 le samedi et dimanche 
ries la f0uniihue dcvrziii 535 Wekenraedt 11.10 - 0o';tcnde 14.09 
dre we de croisiérc (deux 514 &tende 15.34 - Eupen 18.40 
par mois) au dkbut de l'&té. ER 514 Eupen 1 9.04 - Welkenraedt 1 9.1 1 
selon lc pl&g. les cinq premiércs ma- 
chines seront livrées à la SNCB (1301 H 
1305), les 15 siiivantes ironl aux CFL 
(3001 A 301 5),  suivies par les 13M B 1320 
A la SNCB, les 3016 A 3020 aux CFL, puis 
Ic restc de la wmrnandc A la SNCB ( I  32 1 d 
1360). 

Lti 13'81 a &t& dceptiowle 1 l'Atelier 
Central de Sahimes oii eurcnt lieu les 
mditionnellcs opkations & m e ,  cou- 
kôle de la d m i ~  aux plans, essais 
saus caténaires 3 et 25 kV, etc. Déhut 
Chier, la 1ocomotir.c: a été expédiée ou 
céii:bre site du bis du Coucou pour pr& 
dm aux lion moins traditimuieIles mcsures 
de wimpatibiIité klectmmagnétiques, ap& 

SERVICE 952 tous les jours 
503 BnntellmMidi 05.47 - Eupen 07.40 
532 E u p  08.01 - Oostende 11.09 
511 Ooolende 12.34 - Welkemedl 15.32 
541 Welkcnraedl17.10 - OosLaide 20.09 
520 Oostende 2 1.34 - Liége-G. 23.58 
ER 520 Liège G. 00.18 - Dm.-Midi 0 1.23 

L'engagement dc seulement dwx machines 
sur les cinq n'at toutefois pas pour autan1 
facile. Ainsi, le 20 janvier, toutc la série 
etait indisponible suite avarie! Ce jour 1$, 
les au- q i n s  polycourant ne se pr- 
toient pas mieux, puisque l'on unnptnit 
seulerncut quatre 16 cn servi= et aucune 
18 ... 

De@ k 14 décunbre, k hcornoiim dc & s i r ie  15 sont téutiii~kes en 
tmfï sur & IC Oostandc-Br-&-Eupen d une rcMMn P WcIkenrued 
Bru& Le 20 janvier f 998 rt Vmenure, & 1504 remorque un IL' OostentbEripa~ 1 Photo : Bob STEPHENSON 



PHOTO-THEME 24 Utte image qrri rfppirrtirnl &ormais au p a f !  : 1'EC 33 "Parsifal" PwKbIn remorqud par la 1502 
Java, 16 mût 199% Plioio : Philipp DIEU. 

La 1602 Êst enirbe en révision i l'AC 
SalUnncs le 30 nombre demiet. TA se- 
conde locomoiivc "Wklin", la 1601, siibim 
unc révision en septembre 1998, il s'agha de 
la seule polycourant dont une rkvision est 
@vue ccttc mBe. 

La 1608 est wrtic: de RI le 26-1 1-1 997. 

SERVtCE 935 
427 ûostcnde 13.34 - K 6 h  17.42 
438 Koh 20.14 - Oosknde 00.09 

SERVICE 936 
34 Dortmund 07.47 - {)Ostende 13.12 
35 Oostendc 15.39 - Dortmund21.00 

série 21 
Sont sorties de ml, les 2157 (03-1 0- 

1997) et 2159 (24-12-1997). 

Le nouveau mulmcnt wmmun des Io- série 22 

Bhtû t  la fin de la livrée 
jaune en i r a c h  électriyue 

Avec la *te sortie d'atelier dc Ia 25 12 en 
livrée blcue et celle prochaine de la 221 1, il 
nc subsistera plus que deux engins électri- 
ques arborant I'ancienrii: décaratioii jaune : 
1a 2220 el la 2627. la 2220 demit encorc 
subir une révision gdnhle courant 1998. L 
2627 sera donc bientSt L dernière l m  
molivc électrique cn jaune sur le r h u  ... 

Carnot ivcs sénes 16 et 1 8 appliquri depuis Ic . La 2241 est sortie de RG Ic - ,197, 
14 décembre et bnppliatim juwu'au 23 mai En outre, la 22 , subit depuis decemh prochain esi publie si-, il est valable 1997 une RG. 
tous ~ i i ç  jours. A partir du 24 mai, suite au LOCOMOTIVES 
dkvelolipment croivs~nt dcs relziiions en 
'llialys, il ne devrait subsister que trois série 23 DIESEL 
pires de trahis classiques Oostcnde ¢3 Sont swties de révision : 2353 (W 30-10- 
Kbln, ce qui marqwril ceriainement la fin 1 4971,2328 (LC 17-1 2-1 Y97), 2382 (LC 22- 
des mis dernières 18, pour auiant qu'cllcs 12-1 997). série 51 
arrivent toutes jusqu'à cette date.. . 

série 25 i La 51 92 dc mit a été victirnc d'me 
SERVlCE 931 collision avec la 7 10 1 à Antwerpen-Noord le 
411 Oostmde 05.32 - Kaln 09.42 La 2512 est swtic de RG le 18-12-1 997 8 novembre 1997. 
420 Kaln 1 1.14 - Oostendc 1 5.09 dans la dkoration hleuc. ii s'agissait de la ~ j i ~  qw wtk -hine soil ifortmt 
SERVICE 932 

toute demi& 25 qui était pourvue de la cndommngk, le uatériel a 
l i k e  jaune. 

415 kvtcnde 07.34 - Kbln 1 1.42 décidé de Ie préserver acluellement. 

SERVICE 933 
419 Clostcnde 09.34 - Kbln 13.42 
428 Ktiln 15.14 - Qostende 19.09 

SERVICE 934 
423 Oostcnde 1 1 .M - Koln 15.42 
432 K6!n 17.14 - Oostendt: 2 1.09 

série 26 Sont sorties de rkviuion : 5 101 IRG 14-1 0- 

soties de ~ v j i o r i ,  les 2634 @G 17- '997 ('1 *agit a princ'~' la dernière RG 
11-1997) ct 2601 (IK 18-1 1-1'197). appliquée a unc SI) ,  5178 (RI 07-1 1-19971, 

5121 (RI 24-12-1997). 

Sont sorti= de RMZ, les 2734 (07-10- 
1997) ct 275 1 (M-12-1997). 

série 55 

La 5539 est mtie de RG lc 10-12-1997. 



série 59 

Et la revoilà rL l'oeuvre! 
Mais oil s'ddemnt-eiles donc? 
En effet, les dix demiires focomotives de 
la &e 59 libérées par la fin des travaux de 
b 1.W 1 - & savoir la  5905, 5916, 5917, 
5926, 5936, 5941. 5946, 5947 et 5950 - 
m e n t ,  depuis le 18 novcmbre 1997, 
certruns scrviPes normalment dévolus aux 
51 et 62 de l'ateiier de Monceau. La princi- 
pale cause de ce nouveau rebon-t 
dans leur mmi&e mouvement& est le 
faible taux de disponibilité des 13 1- 
motives de la &ie 5 1 encore à I'cEkcfïî de 
l'atelier mlorégien. 
Ccttc situation a blemcnt  comme a m -  
tagc & maintenirwles 59 en service en 
attendaiit le début des travaux de voie dc la 
L2 à partir de la base de Voroux, actuelle 
ment prévus p d r  de la mi-I 999. Ltex- 
pkicnce a montré que le garage de 
locomotives sans utili.mtion s'avkait trés 
préjudiciabie Iors de leur remise en mnricc. 
Une dizaine de conducteurs se sont port& 
volontaires pur assura des prestatims 
avec des UM de 59, il s'agit de conducteurs 
ayant desservi ces machines lors des ûa- 
vaux TGV ainsi que des agents du dépôt de 
Monceau nouvellement initiés. 

PHOTO 33-21 Lu 5917 m M k  awc une 62 mure b train &-Lc 46941 Fclup 
Roitei. Fmmilkivciur, 6 octobre 1997. Photo : Puscal DUBOIS. 

des trains & fonte en hiJion entre l a  La 6288 est sortie dc R i  le 28-1 0-1 997. 
bassins carolwégim et likgmis. 
Et- donné que swl un nombre ratreint s&e 71 
de conducteurs desmi les 59, il est très 
difficile de communiquer un roulemat Une premikre radiation vient de toucher 
précis. Les tmins mentionnCs au rouiemat la skie 71. lï s'agit de la 7101, réformée le 
publié P la page suivante le =nt donc d ler démnbre 1997 A la suite d'une wllision 

indicatif. Tout au plus peuta  gamntir avec la 5 192, survenue lc 8 novcmbre 1 997 
qu'il y a au moins une UM de 59 en ligne à Antwerpet-Nwrd 
chaque jour ouvrable. 

Les 59 ont &té amenées de St-Dru011 ti S&e 62/63 
série 73 

Monceau le 17 novembre 1997. Dés Ic Sont mi= de RG : 7354 (23-1 0- 1 997), 
lendemain, la 5936 assurait des navettes La plus jeune locoinotivi: Diesel de lime 7325 (12-12-1 9971,7344 ( 10- 12- 1997). 
wchandises enire Monceau et de la SNCB, la 6333, a CI6 accidentelle- 
Jeumont. Uepuis lors, dlcs se sont déji m a t  ~fomiée à la suite d'une d i s i o n  
rendues au pi des scrvices à Kinkempois, sumenue te 21 novembre 1997 à Zelzatc. sirie 82 

: Sciüierkeek el mûne htwerpen-Zandvliet. avec la fi322 (voir rubrique " R d i a t i ~ l s  " La 8254 est d e  de RO le 1 4 1  0- 1997. 
A plwicurs reprim elles ont remorque pge 30). 

PHOTO 33-22 Le 9 décembre 1997, k 5937 + 5936 manaeutvent le trah 77511 d Ckbccq. Photo : Pascal DUBOIS. 

I 'CI w I  
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Roulement dar smices pouvant &re assurés par les 59 de Monceau, valable du lundi au ven&edi 
F : Facuitatif FFM : FarnilLurwx LFLZ : Feluy-king RI3 : ne circuk que les lundi n m m d i  
F E :  W i l t - C o m l c  FMN: Manage LNC: M m a u  RCAS : raw. Casari (Manage) 
1-CL: Chatelet FQN: Quu~ast Lm: PietMi WWDL : racc. Cokeria ffhdrrlues 
FEU: Roiict GLI : la Lauvike Inâustrielle LZ 1 XL : Io= h vide pour 1 du RDIS'I' : mm. Dirrieel(-) 
FEQ: Clabaoq : Jeumont MAUB : Maubeuge W O Y  : fAkeau du Vimmy (Anderlues) 

unironnément de couleur bordeaux. En d'un incaidie i l  y a quelques mk. 
AUTOMOTRICES outre. cette r n h e  rame ptkente égaiement 

la partiçuIarit& d'avoir ses i iumh fron- Srnt m e s  d~ dvi~ion dans la livrée 

ELECTRIQUES taux trop bas su les portes d'inter- b o h u x  : 201 (RI 13-12-9713 223 (RG 20- 
de m c  qu'ils miellc- 10-97), 227 (KG 25-1 1-97), 230 (RG 18- 

ment m o , q b  par les -lies 10-97), 257 2347-97), 259 (Ki 03-12- 
série 129-150 "Budd" Iotuqu'eIles sont en position relevée.. . 97), 2M (lU 17-12-97). 

Uiie finne italienne a pris une option 
d'achat pour l'aquisition de trois automo- 
hiws Budd. 11 s'agit exclusivement & 
rames non modernisées, parmi lwquellcs 
figure la 149. Ces rames sc muvcnt açtuel- 
Iancnt toujours en scrvice a Si. Ghisloin. 

A cc sujcl, si plusieurs réseaux privés 
italiens sont hicn intéressh par le rachat de 
mmes Budd, leur int~xt  ne cancerne que 
les automoirices am rnodcmi&cs, ceci cn 
raison du prix nettement moins élevd 
dernwdb par la SNCB ... ! 
Dans ce même contexte, Ie réseau privé 
iirilien du SATiï n &id& d'électrifier la 
lipc de Conavpsc, reliant Seiiimo Torinee 
i~ Pont Canovese vie Rivarolo (22,l km), 
qui pourrait bicn constituer un nouvel aqilc 
pour quelques automotrices SNCB (voir EL 
17 page 26 "Le Ferrovie del Canavese"). 

série 151 -2 70 
i Un des flancs de la voiture B de 
I'automoeiœ 176 qui fut In proie de 
mgueurs, a perdu sa h d e  hlanche lors du 
nenoyage. Cette paroi s'est donc rctrouvde 

L'a11lomotrice 21 1 gravanent accibtée 301-440 
h Koeselare lc 1 1 avril 1 996, a finalement 
6ti: retirée de I'cxploitation le 29 septembre L'automotrice 4 12 a 1516 gravement 
1997. i~ rame ln, également impliquée endommagée lors de la collision tamenue 
dam ce dhiflmnent e étê placire tempo- Ie 27 J h b r e  dernier au passage i niveau 
rairement hors exploitntioii d mm meme de Sclnigneaux (voir A ce sujet I'actualitk 
dtiie. fl en va de mgme de la 199, victime diverse). 

PHOTO 33-23 La 176 it R m e k - M i d  le 9 àëcembre 1997. Philippe DE GIHER 



Iliadis que de agmbreuses photos, objets 
LB *pitolr 111-1 1602 1-9& Phoros : Q MOFX et 3-L VAhZ)ERHAEGEV divers et û'ains miniatures garnissent l'a- 

semble  ES m m  & t'établissement. 

A Iii suite C dif6dtéS ~ W ~ M I -  
nment k pi- des paatogmphw typc 
AMIS, la SNCB a équipé quelque Bmk 
dc p t o B  Faiveley LWW (mm B q u i p t  
les AM 9#). F?le réeu* dm lm panta 
dwigine des Break pour diqmxs d'uae 
n k m c  pwr l a  AM 595 B 78a. 

Au W de l'nnnée, cinq R d  étaieni 
~ b & &  suite à des aocidents (338, 
343, 387, 412 et 420). Devant cette h b -  
tombe, une rame a # r e f d  avec la 
kiheuis suivants : voiture ABDx de la 387 
(mmném& 420) + voiture htembdhk d 
voiture B de la 420. La 420 s'était *envoléeH 
d b u i d t  (tornade du 24-02-97), tamdis 
que la 387 fut victime dime collision d un 
passage i Riveau An- (27-10-97). 

* I a l i ~ h A M % s e p w r s u i t & l m  
rythme régulier, avec ea raoyennr: trois A 
quatre rames par mois. Fin 1997, 37 ttuh 
h c e s  étaient i i h .  Maigré cet &tif, 
d e s n ' o n i t t o u j o u r s p & ~ s u r l a  
relation K: K n o ~ ~ 1 1 1 n k e n ~  - 
M i e ,  vu que mhim d o a s  de 
l i g n t l s n e s m ~ ~ e n c o r e ~ p o i i r l e  
p a s s a g e d e s ~ 8 ~ t i a n I n p h a s e e .  

Alm que Iw 441 A 472 ont h s h d c  
wmme atelier prqxi&aire, l a  rame8 

L,'8utomoeice 606 qui, pour raw est 
4 l'Atelier C d  de Mechelen eii 

septembre 1997 pour moderriisatiun, b i t  
sortir dans le muant du mois hvril ,  soit 
avec trois mois de r e t d  sur le piamhg 
prévu. Elle saa habill& & la a t i m  
appliquée i titre d'essai sur l'aulwiolncc 
199 (voir EL 30 page 23). 

VOITURES 

k murant Co- situé le long de ta nie 
d e i S t a l l e ~ ~ b o s e n b o r d u r e d u R h g , a  
acquis la voiture K1 28.112. Arrivée par 
camion le 22 ocîob,  cclteci n léte 
àevant le wstmmt .cl rémhmgée c a m e  
V o i a i r s ï ~ s ~ a n r a n t . L a ~ ~ ~ ~ ~  
de 1ii voiture est - austére : bleu foncé 
p u r  la caisse et blanc put k toiture. L'ins- 
mon COLM4R-ROYAL cst 
lettres jauaes sur son tlanc. 
L'-t inthiexir de ce m t a d  a 
# enti-t i m m f d  mu le th& du 
chmin de fer. A M ,  la salle prhciple est 
d b & e  comme un arsciai hall de gare, 

Avis aux amtews. Ne manquez pas de 
visiter ce mtaumt, vous ne le rqrettaez 
pas et vous mangaz bien p u r  pas c h !  

I)epuis le 14 h h  97, une rame de 
v o i w  M4 circule A ilauveau sla les IC 
&ddc-Eupen. il s'agit de lri ramc MM 
cumpo& & deux voitures A, cinq 3 et 
#une. BDk, asaumû 1IC 514 Qodende 15.34 
- Eupen 18.40 d 531 Eupen 07.01 - b 
tende 10.09. Du ludi au vmdre!ài, ces 
t r a i n s ~ t d ~ p a r l a r r m i e M 6 7 c u m -  
prmm~t qwh voiLm B. Cetce inesurc: a 
&& * - au grand mbntentement d a  
VO~B@XUS - & d'augmenter le nombre & 
places, ces bains c i m h t  en efkt aux 
heures &poink. 

type Il  I 
b pmiéres v o i ~ p i l o ~  I l l  BDx 

o o t é t é l i ~ ~ l a S N C R A l a G n d u m o i s &  
h b r e  97. La ~~ voiture (11.801) a 
eté expedi& ai Fmmc puia d l'4uî- 
p w m t  de ssn pupitre de cunduite, Les 10 
pmnhkes voituns sont ou saont en effet 
liw& dépoumm du pupitre de cwiduite, 
leur moncage s'effectuera ult+%hmment, à& 
réqtimi de lkquipement B Bnigge. 
Dam la prunïQe semaine du mois de jsu- 
vier, une des trois premières voitures fut 
incorporée en queue d'me rame & voii- 
111 assurantdesICUostende~Eupen. 

PHOTO 33-24 La W e  KI-2&llZ 
amhagée hwt Lr rat- C h  rbp 
D r o g d k ,  23 dobm 1997. 



INFRASTRUCTURE 

La m t r u d o n  & le nouvelle cabine de 
sigm&&n Ù i $ o d é e  dt 
GuiCleh,  situ& en bordwe L pont rlu 
ifaLRmwt R o p r  C R I W R E .  6-1 2-97. 

Beaucoup de lecteurs now demandent lcs 
hwaim des trains de marcWm suhsis- 
tant sur I'Athus-Mcuse. Comme nous alIm 
le voir, le tour dhorimn sera vite bouclé et il 
fnudni vous m e r  d'une solide dose de 
ptience si vous voulez les photographier! 
Nc sont repris quc les h h s  réguiicrs 
circulant dc jour. 

A ce maigre merlu, ajoutons quand m h c  les 
parcours locaux suivants : 

abrdv-ns 
2 x IWO CFL 
du lundi au d i i c h c  
Athus (Y A u h g c )  
Ccllulw dc3 M-nncs 
Rertrix 
Difiani 
TacuLiiiiT 
Libramonl 
ne bircule pas 
Virlon 

ligne 2117 
Ln ligne iruluslridle 207 rcliaiit sur une 
vingtaine de kilom&es flerentals B Meer- 
hou1 Ziihart, le long du canal Albert, a subi 
durant les mois dc sgtcmbre et d'octobre 
1997 une modeniisation comptéte. Ainsi, lcq 

traverses en bois datani de la cunstniclion de 
la ligne (il y a [me trentaine d'années), ont 
ktc remplacées par des tmverscs eii Mon. 
En outre, plusieuru mur& scrrées oid été 
r e a i f i k .  Après ccs travaux, la vit- de la 
ligne a pu être relevée de 20 A 40 kmh. Le 
mdt total de cetCe opkation s'kléve A i-1- 161 
millions dc tiancs, dont 40 millions € m m k  
për FUnion Européenne. 

PHOTO 33-25 Lrélecîr~ft&n de b ligne 42 progreyse -ment Au &but & I 'm- 
nde, seule b sedinii Aywaiüe - I'ïLsalm n ' d d p a v  encore jonekde Jepoceaur La 4324 
er un train bdtonnetu d Saln-ChIe11~ k 15 udobrr 1997. Photo : Willium BOECKX. 

PHOTO 33-26 Trauaux d'ardapiaiian des p o m  sur la ü g ~ e  147 entre Fteurw el T a i -  
n a  Ici & recmuriwcliota d'wi pont d Lmrbwwt le 12 oEtobre 97. Photo : W. ROECKX 

Sur lai ligne 207, k 6312 pousse un train de b a i k t  en direction rlir chantier de renoud 
kmenr des trawrsm. Herenfd, 4 septedre 199% Photo : Petrr VXN GESEL. 

Cette ligne fut établie dnns les ann&s '6û (aujowd'tiui Essochem). Actuellement, un 
p u r  desseMr la nouv~llc usine chimique seul train dessert la ligne du lundi au ven- 
Amoco. Au d i e u  des années 70, la ligne dredi. b fimie Amoco expedie tous Ies 
fut prolong& juqu'd Meerhout Zittart, oii jours quelques wagons dc produits 
une nouvellc unité de Emm fut ktablie chimiques. 



Emon, au &US de la ligne, est desservi 
une ou deux fois par semaine par &s 
wagmcitmesdega 

Avec la modembation de la ligne, ia SNCB 
cspére aup idm son trafic. Cet espoir n'est 
pas vain 10- l'on sait qu'Am- a in- 
tit 40 miilions dans son réseëu ferré interne. 

DIVERS 

CoUision au passage à niutwu & 
Selaigneaux 

Ln &rie n o h  des accidents aux passages A 
niveau s'est encore don&. Ta samedi 27 
dkanbre,  me voiture fmcùissant im4gu- 
liéremcnt le pst igc  A niverw situé .peu 
a m i  la gare de Sclaignmux (ligne 125) a 
eté percutée de plein fouet par 1TC 860 
Liers-Mousaon assuré par I'automotrice 
412. Sous le choc, 1"ato a t(é projetBe 
contre un potmu s p r t  de caténaires. Le 
 ai^^, land A 120 kmh, a W l l é  plusieurs 
c e n b  de m&es plus loin. Le premier 
véhicule & la 412 (la voiture ABDx) -1 
wu& sur le î h c  et est allk emboutir une 
mison se trouvant le long de la rouie 
établic pamüèiement au bord de la ligna L 
remorque iniexmédiaire SM quant à clle 
m k  en h v m  de la voie. 
Lc bilan fait état de deux morts - les m u -  

de la voiture - ct me trentaine tic 
blessés légers dtuis le bain Ceüc camtm- 
phe aurait pourtant pu se soldcr par un bilan 
b u c o u p  plus lourd. II faut ici salua une 
fois e n m e  la grande solidité du maténcl 
ferroviaire belge. 
La circulation dw bains a totalemmt été 
inlmmpuc sur ia ligne 125 juqu'au lundi 
à mi-jomk. 

Chaque ann& on déplore d a  dizaines de 
mllisionu aux passages a niveaux, dus i 
l'incansciencc dtautomobilistes. Ces demiers 
mois, plusieurs wllisionx graves ont entraï- 
né des dégâts importants au matériel 
ferroviaire. Quelques hcum avant la çolii- 
sion de Sdaignaux, le vendradi 26 dB 
cembrc v a  22h0, un train Lille-ûostendc 
tracté par fa 12W happait une voiture i un 
passage & niveau p& de Sint-Amhies- 
Bmge (peu après la gare dc Bmgge en 
direction d'ûostendc), n'occasionnant hm- 
~~t qiae dcs dégüts matériels. 

(lue faire iace cette hémtombe? La sup- 
pression de 'tous les pasages B niveaux pl- 
2575 sur le h u )  est impensable vu le 
c d t  d'une tclle opQation, ceci pour l'incon- 
science de quelques automobilistes. Chaque 
suppression de passage à niveau mate cntre 
50 et 100 millions de francs. Une solution 
provisoire, il mat relativement modique, 
consisterait A amthaga des caw+vi t t sa  B 
l'abord des passages d niveau, afm #obliger 
les automobilistes a ralentir et d'ainsi 
irUirer leur attention. 

,., 

ci- 

La cabine de condide de h w h e  AB& de k 412 a été compEîemenî Umi ie  

La 5301 d e  la remw411c intcrmé&hire 
Photos : Guy smn. 

Des &ultats d'exploitation en 
hausse.. 

Durrmt le premier semestre 1 997, la SNCB 
a enregistré une ha= de son WC voya- 
geurs de 1,s % par rapport d la fiode 
mmqmndante de 1996. Le service inté- 
rieur a nettement progres&, avec une 
hausse & 2,3 % de voyageurs-kilomk, 
par mire, le intemationai a diminué 
de 2,5 %. 
Le trafic marchandises enregistre un shtut 
quo. malgré la croissance de 20,7 % du 
ttansportcombinc, 11,6 %pour le transport 
& produits dtidlurgiques, et 3,3 % pour 
Ics produits péû-olim, ces bons dsultats 
mt wntreblancés. par un recul dQ A 
l'évolutian daus des soctcurs indu4tricls 
bien dkknnints. 
ABX connaît unc hausse significative : + 10 
% en nombre d'envois. 
Lex recettcy umnaiswnt une augmentation 
globale de 4,8 % par rapporî à 1996. tes 
principaw rwponsables sont le trafic in* 
rieur ~~ progresmut de 6,7 96 et les 
envois d'ABX en hausse de 13,3 %. 

En rnmhandi .~ ,  ia diminution da Ifans 
ports de charbon et d'acier est compmk  
par la forte hausse du transpwl wmbink et 
de la bonne tenue du MC diffus. 

Le tralir: internationai des voyageurs kvolue 
bvwablement. Une augmentation sensible 
des recettes mitre Bruxelles et Paris et dans 
une moindre mesure entre U m d e s  ct 
liondoil est attendue par la mise en service 
& la LGV le 14 décembre. Depuis son 
ianment en juin 96, Ic ThaIys a ainsi cbtjd 
&duit 4,6 millions de voyageurs. Désor- 
ma@, 4û % des personnes voyagetint enht 
les deux capitales continentdes le font en 
train, alors qu'elles n'&aient que 24 % en 
19%. Evidcmment ce chi& ne reflkte pas 
encore l h p c t  da A la mise en &ÇÇ 

compléte de la LGV entre lZntoiag el  
Lcmbeek. 
Mais on sait déjh que, depuis la mi- 
dhmbre, le llialys wmdt  un SM& 

énorme. Ainsi, du 15 au 21 h b r c ,  
95.500 voyages en Thdp ont # m e g k  
tïk, sot le double de Ia même piriode de 
19%! 



... et des bdndfîca record 

La SNCB a réalisé en 1997 un bénéfi~~: 
d'environ 3 milliards, soit 800 millions & 
mieux quia 19%. Ccst le benétice le plus 
élevé di.& c;cs dix derniùes ann8es. 

De mhw, l'évolution des de h 
SNCB est é g a i a m t  neaemcnt meillenre 
qiae @vu, OU pint  & vue de l'dettunent. 
La dette giobale & ainsi passée de 131 
&mis fin 1996, A 88 milliards. En un an, 
i ' d n ~ m e n t  a donc fondu de 43 ndhrds! 
Cfs rbdtats dapliquent en bonne 
partie pm 18 hauw des re&tes ùe 
-. 

la SNCR a proc8dé au lu fevrier 1998 rl 
une augmentation de ses tari& cn moyenne 
& Z N :  

- 1,64 % pour les biiiets orùinaires; ' 

-2,oo %purlesp% 
- 2.13 % pour lep abmemais scolairq 
- 2,50 % pour les cartts& 

Ces augmentaiions ont ete GIiLiquees par Ic 
C d  Central de IEcmomie, qui deplore 
uotammmtquelabauwduprix dtscatten- 
tniin soit plus importante que celle da titres 
& transports d o n n e h ,  &disant ainsi 
i'éwtet pénalisant un peu plus lc banqat 
domicile&avaii effecnié en txaut Fm rem- 
che, le CCE se félicite de l'cnktatim plus 
a-ive de la politique tic men& 
par la SNCB. 

Pas &porte-bilI&pubticitaire 
Depuis juin 1997, taus i~ billezs dii senice 
intérieur aurakt dû &tre dhibués ~~IIS 
une pochette informative et publicitaire (voir 
EL 30 p. 30). Ces supports n'ont en déEini- 
tivc jamais vu le jour, huto de qmnsorst 

Dcpuis la rniw ai vigueur du nouveau .w- 
vice d'hiver le 29-09-97, le Nord Express 
Qostende U KBhham (INT 2331232) est 
limité A Aacbm. U s'agissait du dernier train 
v f i ~ u i a ~ ~ t  vers le Nord des v o i w  beigts, 
ghéralemenr iine 15 couchettes, me 16 B et 
unc voihrre-lit. 

Dcux m t 4  nouveaux wagons pour le trans 
port de mulcoux de tôles du type Shhnmns 
ont ete lin-& h le murant de 1997 d 5 
Cargo. Ces wagons, du type SNCB 3614l.36, 
ont été o W t s  par la f m  italimne 
Costa Ferroviara 8 C- 

CM1 a cx$&e en leasin& en novcmbre 
1997. les IowhAeum Diesel 503 (CM 
439011996, UTC 9088 0000 0503) et 509 
(CM 439511996, UIC 90 88 0000 0509) 
v m  l'usine Ci-n de Rems.  U s'agit de 
ma* qui feisnknt partie de la com- 
mande annulée par les Chemins de fcr da- 

DirrriniIcm&n& 1997,lagareikMcckEfen a s n ô i w  c u ~ & y P g ~ e m a &  DllllS 

es Irr cdhèrlrole SL Rombaut & M* 17 juh 1991. Photo : Robert BODDEW. 

233 &marre & en &&*on de Kobmkavn (SIU k iipw Ray-KobenhoulP). 
Derrière h MZ 1513, on didngne une w M  DB, nue vohm-Y SNCB, wte 15 
SNCB, wu 16 B S N W ,  une wihue i3 DR et k w- DSR Philippe DE GIETER. 

m i s  (voir égaîemmt la mimique " Actualité duite, la mainhance du réseau ind&I et 
étrangère " page 14). Cm s mppeIlera que la gestion du matériel fmviaire de I)uferui 
la 509 fut testée du 31 mai au 31 novembre Chbecq (ex. Forges de Clabecq), doni l'm 
1996 B Ikklier de Kwkuapois, avec le tivité a repris le 19 janvier. CMT engageni 
numéro SNCB 8101. 36 conducteurs, tandis que c'est CR qui 
Par aihm, c'et C M  qui a tti: choisie assurem la maintemm des voies en SOUS 

parmi îmis candidats pour assurer h uwi- hitauce. 



mins & fcr suisses, a effectué un détour 
par Maldegem avant de rejoindre 9wi lieu 

. --- habituel de présentation, le musée n a t i d  
du Chemin de fer de York (GB). C'est 
d'ailleurs g c h  A la cornphtsion da 
dirigmts de ce Mu& quïi fui p s i b l e  
&admirer cetlc pi& mondialement w ~ u e  - 
durant quelques heum A Maldegem. 

La Kocket fut d t e  en 1829 p~ir 
Gcwge et Robert Stephemm. Bien quc 
cela n'et pas exact, cc& machine w;t 
& d e  wmmc &nt Ia première loco- 
motive rl vapwr de Ihistoire. En revuuk, 
elle fui bien la premih lmmotive n w  
derne dont les dispositions b t  recondui- 
tes déhitivemwit (deux cylindres A mani- 
velles W B e s  & 90'. éùm~~emeat de la 
vapeur la tuyére- dans* ia chemin&, 
chucii,  taie, ...,. , 

I 1 plus, la Rockei fut la premih Iocomotive 
ayant obtenu le record m o d a l  de vitcuse. 

PHOTO 33-28 Les k o n w t h w  CMI 5û3 d 509 (ex, 8IOI SNCR) sur une wie d'dente avec 56 lanlh. Cette vil- fui atteinte en 
en gwe & Jeumont, le 31 ocCobre 1997,  pend^ leur tmufcrt & Seraing vws l'usine 1829, l m  du diébre concours de Kainhill, 
C h e  & Renneï. Pholo : Alain DEH?CHEREIX. durant lequel elle obtint le prix de la 

meilleur locomotive, ce qui valut en guise 
touristique promet donc d ' k  b t c  sur mm A c~ncepkws unc 

RESEAUX 
TOURISTIQUES 

Une nouvelle larimotive & vapeur empans- 
chua note pays ci& Iri uouvelle saisun 
touristique. En cffet, la chaudike de la 
miichùie poIonaive Oi.49-12 aoquisc en 
1996 pt le SCM, a kt& agr& par un 
wganisme officiel. D2s le 21 actobre 1997. 
cetlc 1-3-1 fut tes& en ligne. La saison 

lu ligne E&o-Madclgcm. Un rendez-vous 
inepasmanquerestle festival vapwrqui 
sc tiendra leweekend des 1 , 2  et 3 mai 
p m b ,  en présencc d'aiüeurs de ïa 
26.101 du PFT. 

La Rocket en visite 

Le 16 octobre 1997, la célkbre locomolive 
"Rockcl" (la "Fusée") cwsiniite par 
Stephenson en 1829, fut poitr la p r e m i k  
fois pr&entée en BcIgique au Stoomcek 
trum Maltkgm. Cette mesveille datant de 
la Révolution Indushielle, A 
Liacrn d l'owapiiwi des 150 ans des Che  

somme de 500 livres sterirng. 

LaROEaapedeYoiilkrgmcrleMaük 
gemL17mobre97. Ph.: G ~ D E R E .  

L'OL49-12 dù $CAP francha k SchjpdonkkaitgoC d UaigerkoeBe, lors d'an parcorn d'=ai Ie 21 odobre 97. Ph. : M w i g  ROhTMK. 



LE NOUVEAU SERVICE D'ETE 1998 
Le ptwchain service dVre entrera et1 vi- 
gueur k 24 mai prochain. II v e m  la mire 
et1 application de la nouvelle om de 
trui1i.r du service intkrieur. Les rnd.)îca- 
liotis serotif lrks importantes et constiîue- 
roni ut1 vérifable w~iouvellemen~ de l'oflrc 
ferroviaire. dont ~ t o t ~ s  allons voir les pri~r- 
cipes fondamentatlr. A I'itiverse ciir iriste- 
nietif cilébre plut1 IC-IR de juitt 1984, 
uucune ligne ni gares lie seront sitppn- 
ni  de.^, et 1'0flt-e sera meme étoflke! 

l A nouvelle O& tiuit compte au ninxirnurn 
dt: 1'Cvolution dcs besoins en dEpIaccmeni 
dc la population et tcnd a favoriwr l'utili- 
sation du iransport Cmvinire en rwridant 
au mieux aux exigences de confort d a  
clients exjstuits e l  potenlicls. II faut en 
effet savoir que la demande de transport 
donrierü lieu ii un accroissemciit global du 
~iombre dc dFplacemenls de qurlquc 35% 
d'ici I'an 2000. 

Si Ics hornires resteront cadciicés ct les 
traiiis toiijuurs r é m i s  cntre les wttgories 
IC, IR, L, P ct T, plusieius nouvelles rcla- 
lions verront le jour notamment vms 
Uruxellcs. Ainsi, la principale nouvw~itk 
concerne, Ln semaine, la rnisc en niarclii: de 
trains cadencis supplémcntairrs qui c i ~ u -  
lzrorit di~raiit Ics heures de poinics élargies 
di1 matin cl du soir siir quatre axes wnver- 
gant vers la capitale (Nivelles, tieraards- 
hergzn, Ihdennoiide cl Wavre). la nou- 
velle oEe optimiscm les correspondances 
mire lcs t n h s  du xrvice intériciir et les 
di t't2rents TGV. 

Au total, le iiuuveau scrvicc scrii légère- 

1.a mise en application dc la iioiivelle oiGc 
LCru l'objet d'lin suivi trks altcntir afiii  de 
 wuv voir pr,roEéder d d'éveii~iiclles adapta- 
lions. En 2005, wic tiouvellt: modifimtiori 
lhtidiirn~ntale de I'otTre des trains dii scr- 
vice iiitéricur inknli~ndra, ceci dans Ir: 
cadre du plai S'ïAR 21 et dc la misc ~rn  
service des iiouvcllcs ligiics ii gra~dc: vi- 

la classilicalion ddcs différents typcs dc 
trahis cl de relations rcsmhlcra  fcirlcmeiit 
i l'actiielle, et comprendra : 

cwtaincs relations auront des ankmnes 
omnibus en fin euou cn début de par- 
cours; 

- les trsins de pointes élargies. Sur qw- 
tri: axes convergeant vers Bruxelles, de 
nouvcaux trains mdcnces circuleront 
durant lcs pendes dc pointes (matin d 
soir) klargies. Ces tfains ne desserviront 
que les grandes gares intermédiaires et 
permettront une desserte complémen- 
tnirc fort intéresmte de l'aggiomération 
de Rnixeltes; 

- les relations locuilcs, qui desservent 
généralement toutes les gares d'une li- 
gnes ou d'un tronçon de ligne; 

- les t ~ i n 5  tocirux autour de Bruxelles 
ti les trains de pointe à courte distance 
vers 1s upihlc, coiislituaiit une ébauchc 
d'un Réseau Express Régional; 

- Icu trains de pointe complcmentaire.u; 

- les trains touristiques. 

Les relations IC 

IC-A : mtcmie  - ~niggt - timi-si.~.- D ~ K C I -  
1- - Ltuvm - Liige - V e n i m  - Wclkcnrad - 
Eupen ou Aachcn - K51n). 

Le prolongemen1 j~rsqiih K4In éwlueru enfonc- 
ilon du dewloppameni des %Y Thaiyu. 

IC-B : i inireua - hiechclen - k h t m  - h t -  
wcrpcn - Rmmdaal - Dwdrecht - Rotterdam - 
Den ZImg - Schiphol -Amsterdam. 

IC-C : 1,Ule-YI. - Mouscron - tiortrijk 
(dEcouplmeni) : TRANCHE I : GmbSt.Pieters + 

Gent-Darnpmrl- Luk~ucn - St.Niklw - k c h e m  - 
Antwerpcn TUKCI.IE 2 : Izegem - Kwselnre - 
'Sorhout - Aruggc - Oostrndr. 

Sutrc B la suppre.r.rton de I'ricritel lC-CI Oustende- 
Kur~ri~Ii-Schu~'~'b~'ek, Izegerri er Rueselare binefi- 
cicronr de rrains P direcis vers S m e l b s .  

IC-D : Lillc-FI. - 'l'ournai - h , i w  - La t auviére- 
Sud - CharlemiS. - 'l'aminar - Namur - Huy - 
I.ikgc-G. - Litgc-Joifosse - Litge-Palais - Hcratd. 

IC-E : TRANCIIK 1 : Knokke - Duinhcrgen - 
Hcisl . Rniggc. TRIWCIIE 2 : Blnnkmbfrge - 
Rniggt. Aprks amouplemcnt. pursuitc v a  Gcnt- 
St.P. - Druxclles - Lcumn (changement de front) - 
.4amçhoi - Inngdorp - T - 4  - Zichem - Diai - 
Schulen - Hwclt. 

Avec celte reinrion. Aar.~chnt ei Diesi b4nkI;cse- 
roni dime reluiton directe roprde nvec Bruxelles 
et lu (.'bzc. 

trichi où  un accouplement ou découplement e ~ r  
proc&dk a Landen. 

IC-Û : Oostcnde - Bnigge - GmtSL. P. - Gnil- 
Dampoort - Lokeren - S t  Niklaas - BwdiPm - 
Antwcrpen. 

/C-H : Mouscron - iicrscarix - humai - iewr 
- Ath - Enghien - Bruxelles - Schnerbetk 

I,o gare d'Enghien aura donc en$n une seconde 
relortun homire vers Bruxelles et Tournai. 

IC-1 : Charlrml-S. - Luitre - Nivcllm - Brainc- 
1'Allaid - Bmxellcs - Vilvoordc - Mechelen - 
H c r h  - Antwtrpen. 
Il sbglr dc Ibncien IC K gui fwa d m  arrërs 
brenvenirs u Bruine-liilleud et Mlworde. tandis 
que la de~serfe  de Morchienne-au-Pont ~era 
reprirlke .srrr Liiftre 02 il existe de honnes corres- 
pondunces vers In rdgirin di1 Centre. 

1C-J : Rruxellrs - Onignics - Ganbloux - 
Namur - Ciney - Mnrloie - Jcmctle - Libramani - 
Marbchan - Arlon - h e r n h u q .  

h d e r k e u w  - 1.icdckm-k~ - hxe l l e s  - b u v m  - 
Ticnen - 1 ~ 1 d c n  - St.TruidPn - Hasselt - Kicwit - 
Dokrijk - (knk 

C'gtre r~'Iurron perme1 c i  Hus~elt de di.rpourr d'une 
xecrinrlc relurion directe vers Bruxelles. sans 
perte de retnps dbccmpiemeni ou de d h u -  
pletneni d Lunden. 

IC-L :  opc ci in go - ieper - Cominm - ~ r r v i k  - 
Mcnen - Wcvzlgern - Biswgmi - K h j k  - Oude- 
na ide  - 7ancgem - Uerrdcrleeuw - Bnixclles - 
Umdcnnondc - &lc - Lokeren - Sinaai - Uelsclr: - 
St. NiLdarts. 

Crr rruin ofle c i  [OI~IY.P ICJ gareJ de Io ligne 69 
iinc reluiton directe avec B m e l l e ~ .  

IC-M : Bru*cUrs - Ottigni~s - Gemblwx - 
Naniur - dkouplcment - TRAXCIIE I : Jambes - 
Luslin - Godinne - Yvoir - Dinant - TKANCIIE 2 : 
Andenne - Slane - Huy - Fihniilt~1Iaule - tiègc.ü. 
- Likgc-Jonfaw - 1-itgc-Pulais - Herstal - Milmort - 
Llerri. 

C'crte relnfion pertnci de relicr Andenne. Stune, 
Huy ef  flCntnl1e u B~rad le s  sans changemenr da 
Irain. 

Les relations IR 

IR-a : -KRANCHE 1 : rinhnerpm - m m  - 
Mechelen. TRAXCHE 2 : St. Nlblass - Tmac - 

Barncm - Puurs - Willehrwk - Mechtitn. Aprê~ 
accouplemail, poumite vcrs Laivm. 

. . . . . . . . . . 

- les relations intcrnationriles : Thalys, IR-b : NiveII- - Bruxelles - Vilvoordc - M&- 
Eurostar, 'rGV "dcjonction" et 1 ~ s  b i n s  IC-F : Qui&dn - n u i i n  - Hainin - ~uussu - lcn. Mrcheten-Nck. . ~ 1 + ~ ~ i ~ l i i ~ ~ . ~ ~ ~ ~ ~ -  ~ ~ r ~ ,  - 
inkrnalionaiix c l a ~ ~ i q t i e ~ ;  Si. Ghislairi - Quaregion - Jemappes - Mom - Konlicti - Hove - ~orlscl-0;dc (;od - Monxl- 

- Lea relations intervillcs IC-IR. Dans ce 
typc de service, un équilibre csk rechcr- 
ché cnre, d'une part, les relations entre 
les grandcs villes, mks rapides et donc 
avec pcu d'mets et, dbiitre part, Ics re- 
liaiions avec d'avantages d'arrêts en 
cours de route. Comme actuellcmeiil, 

Soignies - I3raine-le-Comir - Bmxcllm - Leuvm - 
'I'ienai - Landm - Waremne - .eis - J,lége-G. 

Che wain coinbineru une des detcr reiurron; 
B m e I I r - M o n s  avec irne rebtion l3me1le.r- 
Liége. Cette seconde relatron classique entre 
Hnueliw ei Liege seru p11r.r rupide pour les gares 
de Waretnme e! oit-deùi, dil ,fait qu blle remp(a- 
cera 1e.r actt~els ICI-F' Blonkenliei~e-Ljége-Muas- 

Dwrncsieenwep - Berchmi - rlatnerpcn. Entre 
Nivclles et BruxelIw ce train d*iscfi toub les 
gares du parcours. 



/Rd : Lnnm - Dnixtllts - HaUc - -en (dé- 
wuprcmmt) TRANCHE 1 : En+m - H m  - TOI- 
lcmboc); - Ctalmaaiden - V h e  M* - 
G e M # -  TIlANCNF, 2 : Silly - Ath - 
R h i x  - Rpignies - Hwraing - hk - Acrcn - 
Gusardsberpar E m  b v m  ot B r u x e U ~  ce train 
d e m t ~ I r n & r y t s .  

I R * : - - ~ i e r - n ~ l e - o i p i - ~ e e ~ -  
Mol - Lcmnnel - Ovgpslt - Ncerpek 

-don h i t è e  & Bmhem suite arrx Imvam de la 
Janclion dHnhvrvpsn. E& ptrraI i  se wir  
pmloqie jusque WeeH a u  Pays-Bos. 

IR-f : KortrIjk-Harslbckc - Warcgan- Dsiaze - 
De Pinte - Cid&. Pieias - WCUQQL - lhdamcauk 
- Mechden. 

IR-g : Manage - ~ r i b . l ~ t c  - Bruxeltes - 
-lai - M c c h c l c k N c ~ l -  La - Herentato - 
'i'ielcn - Turnhnut. Entre Manage et BrumUes, rx: 
irain drescrl buta les gares parcours. 

Avec ceie rt-Won. ta Campine disposera Arre 
miaiion dimre a w  B m U e s .  

IR-h : Etnt - Aala - Fmnbodcgrm - Dmdalsanv 
- Liedckerkt - Bruxelles - Bmx. N u  A b p o r t  

Entre Ceni et Aalrt. ce train desseti Ioiites h gares. 
qur dtsposrront dnsi &uns reiaiion direc~i: vers 
RmdIes. 

IR-j : Quhy  - M y  - Frameria - M m  - Jurbisc - 
Soifi- - Brainc-la. - Halle - &uxcllcs - Scbaer- 
heek - Diqm - Zaverdun - Brux. Nat. Aémprt 

La ligne 96 di~poseru d&w~nais  d'une secunde 
rehifon d j r ~ i e  avec 3fvxelle.t. 

IR-k : ~harieniî-S. - Marchimeau-pont - La 
InuvitKSud - Bracqucpier - Thieu - Have - 
Oliwirg - Nimy - M m  - J m p p  - Qumpon - 
Si.Chisiain - Blaton - PCniweh - Antoing - T w d .  

IR-1 : Binche - b a i  - La L a u v i W u d  - la 
LwvibCenlre - Ecaussk - ~ I a - C o m t e  - 
Tuhim - Hallc - Bmxtllts - Ettcrkk  - Raitsfort - Im 
Iiulpc - Genval - R i m ~  - Onigies - havain-Jm- 
Ncuvt-Univemit&. 

IR-m : ~ii.ge-G. - bgieur - Pwrtseur - ~ ivage  - 
ApaiIle - Coo - TrokPntp - Vicldm - Oouvy - 
Troipviages. - ... - Lurcmbwrg. 

/R-n : ~ a m w  - ~uncpp+ iS .  - Auvelaia - Tamines - Chitelei - Charleroi - Marchicmie-au-Poni - httre - 
Nivtllcs - Brai-FAlleud - BruxeUcs - Vilvowde - 
McchcIen - Mcchelai-N-1 - Dmhem - 
A n t m - C m t  - Kiipdlen - Heide - Kalmthout - 
raircn. 

II s'agit de Ibc~uelIe rehiion IR-O pmianxèe d'unei 
pari vers Namur et d'autre part vers Essen. 

1R-O : Bmxeiaa - B n n e i k  Nat. ACropod 

Les relations de pointes é l q ' e s  

LRSquatre~~e~quirecevrontunsmkede 
pinte "élargi" cadencé & 6h k 10h et dc 15h 
B 19h vers BmeUes sont les suivants : 

Wuvm et Ninove &&nt!ficietvnt ainsi d'un plus 
gmnà nombre de tmitts vers BrwteIles. 

Les relations locales 
(* = tautcs Ics  dcux heures) 

- Aalsi - G c m d s k p  - Anlwqm - Lier - H c m t a k  
- ~ ~ - ~ - L c u v a l  
- A t h - M m  
-&rchem-hurs 
-Berchem-Roostndaal - Berchcm - Sf.Nikliias 
- bine-l'AIlaid - Schuman - Jette - AaLst - tkuggc - Zeebnigge - Bnlxtllcs - htwqm-&d - Bnixcllai - ü m b &  - BnimlIc~ - Jale - A& 
- H r u x e l k  - LRuven (- IR 4 - CharIrni - Manage - La LouvikSud - CharIrni - c o u w  
- Charleroi - Jeumont - Charleroi - La L a u v i ~ c o t r e  - Charleroi - b v c n  - Charleroi - Namur 
- Charleroi - Wawe - Dinant - Libramont * 
- G m l l - W ( = I R h )  -  nt - nnigge 
- G m - W o  - Gcnl - G-wgcn - Cian - Mecbel- - Geiri - Raiaix - Gémnsth - Vavicra 
- Hastal - Jemdle * 
- Huiungen - Mmhelm (via 11gne~ 2 6 2  7) - Huizingm - Vilvmrde (2 f& par heure) - K d j k  - B w c  
- Kortrijk - 7nPtepem - Lwven - LwvBin-la-NcuveUnivcrsit& - Leu- - M~fhElcn - Libmont - Arlon * - Liège - b v e n  - Lit& - MarstIichi 
- I i C g c  - Namur - Like - Wckmrtiedt - Mol - H w i t  * 
- Namur - Libramont (* au-delà dc Cincy) - Nivttlts - i3nixcllcs - buvain-la-Neuve-fiimitC 
- Otiigim - Inuvain-la-Neuvt-Univdaiit - Ottipia - Namur - Soipics - Mom 
- W e i k d - E q m  

Week-ends 'et jours fkriés 

Ceriaincs relations du weekend ct jours 
fénés seront adaptées en fonction d'une part 
des mdifications de service pour optimalixr 
les correspondarms compte tenu des fré- 
quences dl@&, ei d'autre part pour des 
raisons touristiques pouvant rendre certaines 
destinaiions plus importaah. 

TC-A, B, C, D, G, E& J, L : idmg& snuî 
am% wippltmaitaims air c&%k3 lclaiions; 

I C - m :  K t w k k e l ~ - G e a k I L i & c .  
Cdîe Mai sora idontiqw I'addIci d i o n  1C F, 
am- -lem& ou d4cwpltmart B saria 
toutefois cimircr au-dcli & Liépüuillemk 
Ln relaticn MomBnixelle? & lugur4t par I'iK-j. 

XC-1: limité a Bnixciies - Antwietpai. 

IC-K : remplacé par tyc m. 

lR-f : desgavi ai plus Schoonasrde, Ikr&out, 
Maldaen. tondeizœl cl KapcUwph+Bm. 

IR-j : wiginc Quiévrain au lieu de Qu*. 

IR-1 : sera Iimiié i Schacrbeck d chcwira &pie- 
mPit H m *  TubLe. LembsJr, Bukingen, Lof 
Ruisbmek ci For& Midi. 

Par rapport i'offre actuelle, on rcmarqera 
une hisse génhIisée des wuen- (* = 
toutes les 2 heures). 

- Aalst - G m x w d s m  - Antwerpm-oost - Jmlw 
-Ath-Mons* - &rdi#n - Roosendaal -- - % N i W m *  
- Hm= -Zeebrugge * - BrUxclIra - Antwwptd)ow 
- Bni~ellts - Dendumonde * - Bruxcllfe - Jctte - Aald 
- Bni~clla - Leuven - Bnixella - Louvain-lii-Ncuv~Uniy~3it~ 
- Charlcroi - Couvin - Charlcmi - Jeumont * - Charleroi - Manngc - 1 2  L o u v i ~ u d  
- C M m i  - Namur - Charleroi - Onignies * 
-Charleroi-Pidan-Mons* - Dinant - Libramont * 
- Geni - Aalst (= IR h) 
-Gent - Bmgge 
- G d  - Eeklo * 
- Gau - f 3 m a d ~ e I l  
- Gent - Renaix * 
- G u a a & m - A i h *  - S p a G r m W r e  - V&em - Hwstal - Jeanalle - Kwirijk - Bniggt - landni - buven - kit * 
- Leuvcn - IwMin-Ia-Nwvc-Uni~tr$ie - l ~ v a i  - S i . N i k l ~  
- Libramwit - Arion (* ou moins) 
- idmmnt-Virl~n* - Lit& - Maastri& - Liège - Namur * - Liège - Waranmc (* ou moins) 
- LjEge-Palais - Wekearaedt - MOI - Haaseli * 
- Namur - Libramwil (moins audeli &Cinq) - NiwIlts - A m x e U ~ N d  - Otliguits - Namur * 
- Welkeraaeit - Eupen * 



Plwienrs mhiîom ml niccire intervb- 
mes avant la fin de 1997, toutm miden- 
telles. 

Il $agit tout d'abord de celle & la 7101 
(Anhwpm-Dam}, victime d'uu tampon- 
nemeat avw la 5 192 A Antwerpen-Nd le 
8 novembre 1997. 11 fut tout d'abord 
envinagé de radier les llcux ma- mairi 
le I M p t a m t  du Mathiel a naalement 
&ide de préserver la 5192. 
la &rie 72 se voit ainsi accidenteltement 
touchée pour la pmiére  his par une 
radidou 

Le 21 nombre 1997, une seconde colli- raillement m p a g e  P nimu 74 de b 
sion a eu lieu d Zehk, impliquant fa 6322 s e l a  le 12 avril 19% dors qde11e adisiasit 
et la 6333, toutes deux du d@t de Merel- le train L 5014 Bmggt+Koxi~ijk 
beke. Si la 6322 fut rapidement remise en 
semice, il n'en fut pas dc même. pour la Notms égaIunent la mi= hws exploitation 
6333 qui s'est vue retirée dtf~tivement de L c m p m h  de d m  auhs automobk : h 
l'cxploitatioa. La 6333 fui la toute damière 172 (kgdanent impliquée dam l'aneidmt 
l d v e  Diesel &'ligne m m  par la & Rodare) et la 199. 
SNCB, livrée Ic 28 nwembre 1966 B I'atc- 
k d c  schaerw. 

Rappeiom qu'un dément de chacune deces 
La lracîion élcctnqtae n'est pas épar@, rames avait servi de prototype dans le adre 
puisque l'on déplore la radiation de l'au& de l'élude de la mcdembation des 
motrice 211, iaqucllc fut victime du dé- automo& 595 d 782. 

21 1 
 ivrea am a ~i SNCB : 0805-1963 

/' / - 
~ i ~ n ~ l e t  S-~Y : 228.211 : 0 ~ 0 ~ 1 9 6 3  -o1m11iwi 

211 : 0 1/01/1971 - 2910111997 

D e &  s m s @  : 08i05/1963 - ZuMS11968 : Wma-bd 
261051196R - 0110111971 : M o  
(1110111971- OIIOlll974: s- 
0110111974- 19Wl11976 : Oo&&e 
19WlllB76 - 28/09/1981 : Stodcem 
2810911981- 1010111983 : M 
10)[1111983 - 0310611984 : Kink- 
03106/1984 - 3OM911993 : -1 
30m911993 - 2910511994 : Momlbkt 
2910511994 - 0110211996 : -1 
0 1 1 0 2 / 1 ~ - a 9 1 0 7 1 1 ~ 7 : ~ ~ ~  { F l l O M  33-18 b I 9  niarr 1982, là 2lt iut Irriin & Gcff&A&t 

E & r r t p h m g r + & ~ M & a  K W  Cmkrainrutmded'atslig 
Mwe hors -a : 29E0711997 ~ ~ ü w & ~ k 3 O ~ 1 9 9 5 d l ' i r r r r a B ~ ~ m w i  

suita accident R-lm le 12441996. 
Photo : Jean-Im YXNDEWXGW. 

Gn&udar: 

6333 
ta Brugook et Nivelles A Sivelles. 1966 3011 111966 - 1710111967 : hala (en prêt de Siihaemcek) 
Motwr Di-l : GM-EMD 17/03/1967 - SSM8/196% : SEhaertwck 

LivraisundlaSNCB: 28-11-1% 2510811968 - 27/05/1972 : Dcndemiofide 
2710511972 - 2610911972 : Maubkc 

N Y ~ ~ S - # Y S :  212233: ~~1111966-3111211970 a 6 ~ 9 1 i m  - 2-11 9 n  : ~cnosrt#dc 
6333 : 0110111971 -0111011997 26M1977-3110511984: Mrmlbdcc 

31W511984- 14/09/1992 : K d j k  
D B w ~ n s ~ i p w :  1111966-0111971 :riwkd'originc 14i0911992 - 0111211997 : Merclôtkt 

0111971 - 0911992 : m i m n c  l i a  verte 
0911992 - 1211997 : üwéejaunt hori : 0111011997 suik criIlisian L 2111 111997. 

YHQTO-THEME 14 Lo 6333 mnoqw un Pain O& M m  W&, 14 mmi 1981. Phota : Jean-Luc V m A E G 1 3 n r .  



I irarnmiimion : hydraulique Voith 

accompirgnéc d'une 53. El& est w e  ici lors &son pawage i Vonêche. Photo : P i e m  H&IWIET. 

1 t i m h  d l SNCB : 2445-1 962 

PHOTO 33-19 La 7101 p r m h t  dk ia taiformuiion de k 
6601. kelicr dd'Hawe&, 20 aoûî 1977. Photo : P i e m  HERBIET. 

1 f i s  hors r x p i b h d h  : 0 1/12/97. suite collision a Anlwerpcn-Noord le 8-1 1-97 

C o r n M a r  : 

71 O 1  
Ateliers Belges Munis a Fmilicurni~ 1962 
moteur Diescl : A C E  sous liccnce MAN 



L'ACTUALITE EN IMAGES 

+ PHOTO 33-29 Depu& le 14 ddcembre 1997, IrJ. TGV fonî &ormak parîle rlu papa~e  fmoilimre de Iar &M& wabnn& Le 17 
janvier 1998, Ie TGV333 Paris-Namur t m s e  ie kwin i inhtr id carolor&ien, entre MontignirF et CkâîeM, k Iong & h Sambre 

4 PHOTO 33-30 Petil p&& d Chmler~CSud entre les auîumntrice Birdd 147,243 en borde= d 106 & d e  aux ess& TBL2 
I'holm .. Pa.~cal DUBOIS. 



+ L'armde Rongroire a +6r8 une &aine 
d e ~ m ~ & K ~ v m l ' ~ h t  
CMI d ' A h ,  O$ üs seront d e r n t k  Cc 
frsin, qui cirerrla ~ MontzewHms&-Leu- 
w r r - 0 # i g n i e s - ~ ~ R o n e G A r I o n - A t h ~ 0 ,  
&ail s d  d dè grossa cmtrahtes & 
cirahion,  ne pouvmt entre autm rien 
crober en cou# & route P d  & Montzen it 
17.20, il awiw le lendemain d 1x06 1 
Athus! Le canwi passe B P&-StHubd k 
21 oetobrc 199% 
Pi~oto :Michel HAMSEM. 

it& vers LeopoMbue en me k&re incor- 
p d e  des trains maes mifitaira C'm? 
la 2558 qui remorqua d e  m e  de Montzen 
I IIaïgeII, vue ici sur le viaàhc rdc Re- 
l l~arlirel {ligne 24). 
PIIOIO : Michel HANSSENS. 

I 
Prkmwe erceprionne& l'wie loEomatiw 

dkdriqre tik la s & i ~  I I I  & la DB tn t&e de 
l'irrier~~ationai 238 Kah-Bruxek. En temps 
n o m i ,  cc parcorus es1 BSSIU& par uiie 

muchine de la série 1 IO. fickwiIIer, 6 6+ 
bw 1997. 
Photo : MicIiel HANSSENS. 



Patrage d'yne rame Eurostar " Norlk of L o l h  ", r- d'une apmi%on qui srml teniie d K i l h  fi& & Dulkain, 14 décembre 
1997. Photo : Marc RIC;IIfiL.LE. 

TmJi e~:cepfioimellemwtt deirse 
en gare & Weywcnz Le 20 odobre 
1997. Deux 55 emmènent un canvoi 
mililaire mant & Kirpellen vers 
Sourbromi, t d v  que cbcpus autres SI, 
revienne& i vidc de B d h g e .  
Photo : A4ichei HA NSSEHS. 

i1i D'imputcan~ï ~rovrirri: op&& sur & 
rtkeuu dcï NS orir nécessük & &!tour- 
nenunt d h  TAC & h reùdon s'ZJer- 
togenboch - France, virr &sen el Hm- 
seb iur ücu ale t"îL Un TAC vers lo 
France Ira& par & 2332 p w e  d 
riikSc.Siméon, sur ik s e d i u ~  d 
simple voie dè h ligne 34, le 7 sep- 
tembre 97. Ph. : Miclid fIANSSENS. 



Non, la 16431 ne fut pas victime de 
mmme beaucoup l'on cm. A l'occasion 
d'une action de NMl wgaoisee pr les che- 
minots de la *on de Kortrijk au profit 
cies "Cliniclowns", la 1601 a en réalite reçu 
un motif original sur un seul de ses dté, 
ocuvrc de i'artiste DESANT0 de K&jk 
A &te d o n ,  50 m d l e s  réduits 
Marklin de ia 1601 peints P fa main et 
comportant un autocollant miniaturisé de 
l'oeuvre, signé w i'artiste, furent mis en 
vente au profit de cette action qui se clbtura 
le 6 janvier 1998. 1 
8 La 1601 secourue par une locomotive 
DB B Aachcn-Ubf Ir 9 h b r c  1997 : 
1C 417 Ommde-Km - reiarrdé & 30 
&a suite d l'owric & h C o d w  
beige Photo : Jmn-Piem I;IER!C 

f La 1601 en iêYc d'un tr& dk bc- 

chan&a, q m d e  k 5 décembre I997 en 
gare de Korfrrjk d l r ~ i o n  & C'adion 
rde NoPd mr proJit ibes "CliRicbws". 
Pltoto : Amand THOMET. 

A I 'occdn & k twWimt& 
"Foire arrx Wgmns" dc G*& qui s'cri 
tenue Ce I l  n o d e  1997, Ca 
MdlrRlinawgmiFPdiutlrriiiisptEioCau 
&part & Bnzhd'AllcirB jnsqu'd GhW, 
composd ibc s ù  w&ms 613 -tes pm Lg 
2#.ûû4. Le train mi photographié Iri 
sorlie & tunnel dc Neffe i A m m n e .  
Photo : Roger CRI?3%WRE. 



J k  & 1997, k 
r m e & w b a m T ~  
pm lo IW lTû93 cn liw& "llc & 
F - " p a r s r B H m a  A*, 
i h b w m d w S N C F s s n i ~ p  
w k ~ ~ q r r i ~ w  
aaiii+dlwce&+MaE 
Photo : Jemi-Pi- l?iERî. 

gare d- erp Baninm - 
Photo : Ahin DEEEQ.fEiWUX. 



L c J O s ~ I 9 9 7 , C a 1 6 0 3 d c I i i  v c n n b a h m i r e m # ~ i u r w n ~ ~ s p d E i m l ~ ~ o ~ .  L ~ t r a i n ~ ~ j C i P C P m s r u ;  ibn& 
parcovrs Bc rdour. Unc semriincplrss t& CU sa# &d dÿd envuhi par ks poteau caîWra. Photo .. Laumnt GAi1Y. 

+ 'La trains m m p b  & m w c k d -  
ses circirlarir sur Io ligne 42 &jour 
sont &mus rrves La phdo i k r t r e  
Ie train facukmy 47947 c V c ~  
e n l r e ~ ( N I S e t f ' c s l d e Z a F r e r t n ,  
+/- deux fuk par moi% CompOs1 
d'une rame de cirerna hansporlant 
& l'engr& üq&, ce pivcom pase 
à H o n w k  m duedion & Gonvy Ee 
25 mdt 1997. 
Pitoro : Michel HANSSEAiS. 



+ PHOT03331 
La fvme CEI. suéeidde dans Ces tra- 
m& d'llecln$ckon, ai rad&& d'occa- 
sion w Ck'l i% Iacoîrrr~reur Co&ill noZ 
cot~$ricit en 1956 (no de c ~ n ~ r r n d i o ~ :  
3515). Cdte nrachine, immatric&e 92 
88 2 02250J-1 ei bapîkte " C M n e " ,  
mi peiilre dans k couïhm CEI : vert 
pour ia &e, orange pour Ce bas de 
cake,  Ic &&sis d &porte de L cabine 
ElLe ex# normalemat garée tiWr k 
raceordcmei~r L'EI & & gare de Meüe 
(a cour d m v c h d 1 ~ ) .  
Photo : P. HERBIET, 18 novembre 199 7. 

+ Suite d I'h&ponibrlité d'@ora& 
d t k h s k K 4 1 , & s d e s 1 ~ h ~  
82 -#-A& dht  Cac ~ P V L  a 
tmh jonm COILJ~CW$, dll22 au U 
sapisrnbre f 997, par une rornc &Iraip 
wiiiu# KJ mdée par Irs 6219 d 
6333. Le Ir& 4192 Aar-Bivsi 
&mm & B d w e ,  & 23 
sepîcmbre 1997. 
Photo :Alain U T  

+ En octobre 1997, r leu peth  
lwuiradeum non ideMifiRu se trouuaierir 
&m In cour i inwchanhes de lai gare de 
Korîrijk Ces engins suni peinîs en vert 
JutrcS avec  le.^ trmiemes uvmt zébr&m de 
nuit et j m e :  
Photo i Roger CRIKEMRl?. 

f ~ O T O 3 3 - 3 2  
Un WC C o w e i u  Cockuül a #é 
rack& à'wfmimt par Zr f m a i h r  de 
Dcwlÿk, sird siu la Ir'gnc 89 ciirrc Kor- 
r rÿRdoi iduiaarr ls~d~#&est~  
peini en jaune Naiu & ~ ~ I L P  l'origine 
& ~ a r e d U i b , a i n s i q i r e c e k i k C E L  
Dealÿk, 3 ocîobre 1997. 
Photo : Jm-Luc  VXNDHRHAEGEN. 

Un kcteur pourra&-il i iom renseigtrer sur 
ces de= Incoiractew..ï? 



+ Re~our d'AIlemqne la France du Pain spécial organi~Bpar Wah Drïney d I'occaion de ik s#de & &sui animé "HemrIes'. 
I,a rame & mmposde succmiwmenl c& 7 mi!~um Inox w. TEE, une voilure hüman, iurt wilure-cil, une adre voiture Pullmm et un 
fourgon C o d  SNCF. Ce lrain sera reprh d Aachen par m e  27 de la SNCB ErckmWCIICer, 6 6 o h r e  199 Z Photo : Michd HANTSBNS. 

f. Le 12 àëcembre, le frah Wak 
Dhnq &ait exposé rt la wie 21 de h 
gare de BmdCeï-Mi& La pfcmiPre 
whre er TEE esf Cii 6367-99189- 
101-2 de Za SNCF. DrOk de réutiii- 
s a l h  puw CPS ~ r e s ~ i ~ k e s  w b  
rcs. .. 
Photo : Bart LUY7EN. 



Mardi 10 dicembre 1997 : après cinq ans ii% travaux, hauguration de la &ne nouveiie LGVBrueiles-Paris, en prismm 
de SM le Roi A l b d  II d la Reine Paola. Le train inaugura4 mmposd d'une rame PB&4,Jranchit le viaduc & For& mis 
m service quelques jours plus t& Dia : Christian DOSOGIVE. 

a-;. . - - - -' 

Flush-back sur les dernières semaines avatii 
l'erpluitution conimeiale el examen des 
chatiiiers mi cours. IA sitirniion est arrêtde 
le Isr février 98. 

L1 Frontière française - 
Bruxelles 

Frontière - Lembeek 

A partir du 15 octobre, lm é q u i ~  de sur- 
veiIlunce ont aé formées pouÏ Ün d h u l s  PHOTO 33-40 + D m  phurus nostdgiq~es des d e r t i h  parcuurs s p é c h  apw un- 
mcni optimal et sans heurts des a i s  à p W d  la Iigme nouwlle owiit sa mire en . F ~ C R  Ci-krw, k 28 octobre, h BB 22380 
grande vitcsse. C'est ainsi qu'utie soixanhine er 22399 & In SNCF e n c h t  rine Y O ~  & mesurer ùè lai SNCF; k r r a h  esl phot* 
dhomm- arpentaient la ligne afin dc para d grqpkié ù la bifurcation I'Antoing. Photo : Plrilippe SCHûLL. 
butt: défaillance t&que ou dhoulelnent Ci-&sorts, passage d Lol de I'auton~otn'c~ 106 qui eflecîue des mais TBL entre 
ariormal des apéwrions. B r u e h  a Halte le 29 odobre. Dia : Clrrisliati DUSOCNE. 
Ws le lundi 27 octobre. la ~remiLm rame 
s'élançait de Bmcllcs VAS Lille, la vitesse 
de 170km/h. 
Juqu'A six parcours journaliers ont été 
effectués, avec des types de rames et des 
comlmitionu différentes. C'est ainsi qu'ont 
été e w y &  les PBA, PBKA et Eurostar, les 
pcmiers cn unité simple ou mulliple. 

Ail quatrithe jour des essais, la vitesse de 
3001;mni &tait atteinte ou dépass8e, mais 
c'est le vendredi 7 novembre. jour de I h o m  
logation officiclle, que la mmc 4301 pulvé- 
rise le r e d  belge de vit- sur rail en 
atteignant, A haulcur de la base du Coucou, 
la vikusc de 3541anlh. z i  14.56 prixisémcnl! 



Une victoire donc pur la SNCB par l'inter- 
médiairc de sa filide TüC MU,, qui a pu 
menermunpwplwdedeu~ms,hcow 
tniction de wtante kilomèfres de super- 
stnrcture, sans &ts de v e s .  

Les essais se sant p o d v i s  jusqu'au ven- 
dredi 14 novembre, tous les itinéraires étant 
ksûk, aussi bien à voie normale qu'à wntre- 
voie. Le m b e  jour B 16 heurw, W C  RAiL 
remettait offici4emait A la SNCB la voie 
neuve, & d s  prête recevoir les p- 
Murs prkcomndtlx. Ceux-ci ont diSblItk 
le 17 novembre et = mnt déroulés juqu'au 
I 2 W b r e ,  sans incidents maj ews. 

Sur lc Lcrrain, dwx cent cinquank &s trois 
' cents agents SNCB occupés sur le site de St- 

Unuin ont rclrouvé leur fonction antkieure 
dés lc ler décembre, les cinquante restant 
devant parachever quclques travaux m e s  i q" n'ont pu m& A temps. -1k1, 

thargie f i t  peine voir h q u b n  sait l'in- 
tensité du M c  qui y a transite... 
E n h ,  la base du Coucou & devtnue base 
de mhtamce pur la ligne nouvelle. tes 
six voies de garage ont h v é  l m  p h y s i ~  
nomie Unît ive,  un quai pour le üddmge- 
ment des matkiaux ayant été d t  & 
les voies 4 et 5. 11 ne reste qu'à &ger le 
bafiment déhitif "en W. A l'emplacement 
des ancienries voias 6 AlO. 
Cette base & mahhmt  ghk par l'AI 
LGV, qui a La charge de recevoir et d'ex+ 
dier, d l'aide de slots &mg& avec le block 
12 qui commande la iignc noude,  les 
h t u e l s  trains dc h v a w  qui y swit pré- 
W. 

A hbeek,  un panneau octogonal bleu iivcr: 

ment, les I~c~motiveg mtmh ont Cr& 
rendus A leurs atelim propriétaires, 
c o m m e l e s d i x 5 9 q u i m t ~ t ~ t a E e t  
tOes A h remise de Monceau oh ellm cimu- 
lent en tête de haïus -ers. 
Les 25 locomotives W e  76 restent atta- 
c h ~ r l ~ e t s o n t u t i f i & e s p w r I e s  
m a n o w m  lourdes dans le pott d'Anvers., 
mais La pollution qu'eh  agendrent devrait 

le c h i f i  1 sur foaid blanc &igm la n d  
rotation officielle tic la iigue nouvelle : il 
s'agit de lei ligne l... La viteme de réfikaçç 
dEchée est le 1601milh! 
T)e Lembeek A la bifurcation & Ruisbroek, 
les mi# nouvelles autorimt le lM}hh, y 
oompris au m e  de la provisoire bif 
Ring et dans le tumiel de Halie toujours 
équipé de quais en bois. Lmsque ces 
installations aiiront d i s p u ,  la viterise sera 
relevke ii 2201a/h, ce qui permettra dc 
grrrpilter encore quelques pr6cieurieri 
minutes. 

En gare de Haile, lm futures voies 4 et 5 
mt pus@ leur dIectr%cation a débute le 
26 janvier et devrait pe prolonger jusqu'8 la 
T I  du mois d'avrii A cette échbce, la gare 
p r o v k k  de surface sera démontee ct le 
dernier pertuis pourra être a b k .  Ia mise 

leu rameaer oers Scha& sans data- 
tion.. 

Q u a n t a u x S 5 , e U c s o n t ~ u v k l e u r ~  C B i t M ~ & h h & H A l a ü r , h ~ w i L P I ~ t S & & & ~ I . ~  
de Kinke~npois. IRS &miers wagons ont BeM.gLair BYrc m m r d h  aux w k  & h ligne 96 wm Clijiii h mob & m m  
kgaieinait quitté W-Dmon, dont la IB Dia : Ch&tianDOSOGN! 

mUONE3m 41 



UI Sernoe eompiéte de lai gare est pmivue 
pour le changement dhoraircs de l ' t é  99. 
b trains dc la ligne 26, actueiiunml limi- 
tés B HuiPngen, retrouvaont donc Ieur garc 
d'origine oii un muxhum de cwrespondan- 
ces seront@vucs. 
h Halie A Ruisbroek, il nc reste qu'A hire 
disparaître le hiatus de Lot, oh un p t  sur 
la Senne doit enme eirc runplacé et les 
quais m h g é s .  

A R u i s w  impossible de rata le point 
d'a&! Une colonne dime quimine dc 
m & m  de haut, peinte en jaune vi f  tout 
comme les nouveaux abris parapluie et les 
 COU^^ du sous voies, est sur- 
montee du monogramme %". L'ensemble a 
l'aspect fumIiste, ce qui nc @Che ïien, d'au- 
tant quc l e  matQraux choisis permettront 
mtinircstement de parer A tout acte de van- 
dalisme ... 1 
A Forest, la nouvelle voie A de Ia ligne 96B ik non- u b v  & Rrrisbrd ne peuvwir pgwa -,- k jmne vict 
a &k mise en savie lc 27 octobre. Les la hauteur & ta &nne se remarquenf dc bh  Riurbnd, 16 &cedm I99Z 
îmim qui quittent donc BnurellwMidi par Dia : ChtWtian DOSOGM. 
les voies 1 A 4 peuvent reioindre mainteraant 
lti ligne 96 F- la lignc 9 6 4  en évitant la 
famwsc voie U O qui pasaiit par la fmna- 
tion de Fonst-Voiituress. La vitesse dc nif& 
r m  cst de 90 kmih et les appareils soudés 
en voie pincipaie autorisent altc vim. 

RrwccllmMidi peut donc se v i in ta  & se 
greffer sur une n o u d c  A moins de 
trois kilaraétre.~, distance qui sera encore 
réduite lurque seront teminés l a  travaux 
cntre 1:omt et BruxclItsMidi, A Ihoriüon 
2002. Fm effcl, les travaux de construction 
du mur de soutènement longeant la ligne 
5OA pro-t ~ r a n h  W, =.qui per- 
mettra la réfection du viaduc Vierendeel 
surplomht l'entrée & la formation & 
Forest-Voitures ct le ripage des voics de la 
lime 5ûA. Les deux voics TGV et uni: voie 
de circulation porteront A sept le nombre de 
voies exploitée à III d e  de Bruxelles- 
Midi, tiu%eu & quatre acluellernait. La#&*e&logsrcrkr M i d -  MomaGuir  On ~ ~ e r n m t k ~ w i i u c &  

lermwemmt qui porlmnt d nepf Ze nombre de iloie9 1 ca en&& A MC, h ~omhc- 
ParafkIemcni, le tracé de voit de la lion th mur de souîénemeut Po&, 14 dkmbrc 1997, Dia : C mSOGNE.  
ligne SOA qui pennet aux trains ventuii dc la 

, ,, 

lignc 50 vers Bmlk+Midi  par Petite-Ue 
est en Murs de m c a t i o n ;  la vitesse y 
pssaaenefMde40~9Okmîh 

allemande 

Louvain- Wuremme 

La premiére ligne A grande vitesse étant cn 
service, il convient maintenant de Attacher 
aux iravaux de la àcuxiéme... 
C'et ainsi qu'a débuté en gare de Louvaiii 
d& le ler décembre la pmniére partie des 
gigantqucs travaux qui doivent y avoir C 
lieu. En effct. les voies principdeg de la 
ligne 36 seront 1- voies 1 et 4 ii quai, tiindis 
que les deux voies TGV saont les voies 2 ci 1 
Bmellw pour supprimer la forte courbe cl prise dlelparis Co &ne 124 w m  Au f4 Le pont -ne qui r n j d  ks 
autoriser le passage des trriins 160tanlh au voies dLÏ 5OA d 96. F m ,  14 & d r c  1997. Dia : U~ristian DOSûGNE. 
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lieu de 90 actuellemeni. C6té LiLsge, ia 
bifurcation "Iivoli" (ligne 364 139 et 36) 
doit êke remaniée et cornplMe par un saut 
de mouion; c'& de ce c8té qu'ont wmmend 
les havaux, pat miSe hors &ce des voics 
et démontage de la ceithaire. L'emplacement 
libiré pemicüra le début des iravaux de 
gkuc civil. 

Le block 14, dont la majorité des Uistalla- 
lions est qrise par le bIock 9, ne com- 
mande plus que quelques voies du faisceau 
de garage des voihrres, dont la h e  &te 
Li& a été mise en cul-. 

Sur la ligne nouvelle proprement dite, les 
t-ents ont mmmmcé A BoutCrSem et 
a Waremme le long & I'autoroute, A hauteur 
de la shtiwemice. La mauvaise qualité 
des terrairiY necessile le forage de micm 
pieux destinés stabiliser les terres. 

Pour rappel, k hi sortie dc Louvain, Ic tunnel 
de R i a  qui permettra d la Iignc nou- 
vclle de franchir i'autmnute, cst construit 
dcpuis quelqucs mBcY déjk 

Les travaux de constniction de la liwc 36 
rectifiée cnke Fexhe et Ans sc pursuivenl. 
Le block 35 de Fexhe, A la bifhatian des 
lima 36 d 36A a kté mis hors service le 8 
W b r e  et démoli aussit8t. C o d M i v e  
menf la desserte de l'atelier des wagons de 
Vmux, assurée jusque la par les Guille- 
mins, les plans et un rebroussunmt à 
Fcxhe, a de nouveau éié assude pu la ligne 
36B. L'atelier a été doté d'un nouvcl a d s  : 
il est ~~t branché sur une aiyillc en 
voie prùicipde de la voie B ligne 3623 A la 
hifurcation de Voroux, en lieu et phce d'une 
de- par la gare de formation. La m i s  
en &ce de oette nouvelle installation a 
engendré le &montage de la voie d'a& et 
la tcnninaison de la platc-forme. 
il maintenant A pser Ics voies depuis 
le block 5 de Vmux environ j q u ' a  î'ancien 
block 35, cc qui devrail être fait vers la fui 
du mois de fkwicr. 
l is  travaux d'élecirification on1 débuté le 14 
janvier. C'est lila h e  alltrnandc ADTraiu, 
via sa filiale belge AEG, qui a dtk dlection- 
nk. La particularité du Iravail résidc dans le 
fait quc les paieaux caténaires ne sont pas 
bétonnés é l'aide d'un train bélonneur, mais 
simplement avec un mixer mticr placé sur 
wagon plat cl commandé i la demande. 
Fa p de Ans, la future voie 5 est en cours 
& pose et les aiguilles d'au& la voie 4 c6tk 
Fexhe sont ppsBes. Lc couloir sous voies est 
+a&, ce qui limitaa malheurcwmwnt la 
vitesse des trains de la ligne 36 cet mdroit 
A 8Ohlh.  Ce qui devrait Gire saru incidenu: 
sur lm horaires puiqu'ils feront tous arrêt A 
Ans. 

A dti: de la garc d'Am, lcs mteneurs du 
poste E de Si-Ihwn ont &! acheminés par 
wagon. ils recevront l 'quipam~t & h 
cabine PLP de Ans. qui sera reprise ulté- 
ricuranent par le bIack 45 d a  Guillemina. 

L'enihvn~enl d%i &s d e u  pont% rn&aIliques dc !a iigne 284 a eu fie11 le 23 nowmbr~ 
Une grue giante l'a km? et dépmd sur une aire de &montage, oh il a Wé &coupé. 
Dia : Chrisfiari LWSOGNE. 

PHOTO 33-41 La ügne 36 rediji%e r3 hauîeur de ~'Mc~+?T# bhck 35 de F d e .  Ces en- 
giinï & tew~emeiliprocélknt d l'amkmagenunt & ta phe-forme avant mke en phce 
dm w k  Feriie, 15 janvier 1996. Photo : B. DECI. 

PHOTO 3342 Dent Iocomolives s&Ù 55 & Kinhmpob vzcniiaJ d'cickcminer un 
trah dc h h t  wm Ans. Im ligne 36 red~pée mi consi&& comme " 
Sr- ", comme Ir signrilerir h panneau STOP d RX Vo- 15 janVrer I99û. 
Photo : B. DEU. 



A Liége Haut-Pré, la courbe a été elargic 
p u r  permetire une augmentation de h 
vitessederéférence. 

A Liege4iuillemins. le Mimen1 qui con- 
liendra la future cabine P D  (poJle d logiquc 
programmabie) est ai comîmciiw prés du 
pont du Val-l3enoït. h mise en service dc 
cette installaiion, qui est déjà h t k  d blanc 
cbns l e  locaux du Déptmmt hh A 
Rmxellcs, est @vue en dkwnbre. Elle 
drainer0 la mise hors h i x  du bloclc 45 
lout relais d e  Guillcmins et la reprise dans 
un premier temps du block 39 de Ans. La 
ligne 36 sera alors g h k  entre Liège et 
schtimkek exclus, par deux psi= de 
s igdht ion  ultramodernes : le block 45 des 
Guillcmins et le blmk 9 de Louvain.. . 

L2ge - Frontière allemande 

Ici aussi, les Iravaux prépaniloircs ont dé- 
buté du chté dc la h t i b c .  En effèt, A 
Hergeaniih, la voie B de la ligie 37 a rit6 
dkmonlée sur 4 kilomktres, pour permettre 
I'enlévcnient diinc moitié du viaduc & 
IIammerbruch. Cet ouvrage cri briqucs, 
détruit au début & la seuindc Guerre man- 
diaIe et rcwnstruit a m  des tabliers dhlli- 
ques, doit k û c  remplad. Le iras! rles deux 
voies doit être rectifié pur m e t t r e  une 
augmciitotim de la vitese A 160kmh. 

Le5 deux tliblicrs métalliques de la voie B 
on1 &hi enle& les 25 et 27 janvier, tandis 
qiie la pile mûde, en béton, ycra dynarni- 
iée au début du mois & février. 

Pour i'instant, le tronçon Wehaedt -  
Aachen-Ziid cst exploité Ei voie uni- 
que, avec. limitation de la vitesse il G O M  B 
hauteur des Iravaux. ISne signalisation 
spkciale .sonore et visucllc, destinBe au 
personnel havaiUrnit sur le chantier, se inet 
en marche l'approche d'un hain. Toul 
travail - alors immédiatement. .. 

hollandaise 

LB iravaux ici aussi commencent.. . 
Le nouvau seFvice des  trains qui s m  
d'uppiication en mai prochain, pkvoit 
d'ailleurs &5jB des limitations d Ucrchcm ou 
des terminus htweqxn-Nood. 

Les twrcs qui seront exiraites di1 tunnel de 
jonction semnt acheminées vas  Antwerpen- 
Noorci, où La SNCB possede encbre de noin- 
brcux huches disponibles. Ellcs serviront 
d'awictte la future bPse de travaux qui y 
sera construite % I'hwizon 2002. 

En atbmht, wmme la Ville d'Antwcrpw 
rehw le charroi routier mgendré par les 
travaux, c'wt par train quc la majorite clcs 
rnatkrkux sera acheminée.. . 

nu- 

almrr les plmrs inch& Le 13 septembre 97, le tr& interitatiunal u &t- W& h p r w  », 
mrmcné par O 2722 mie d co~tim-voie sur k sou& wie A, pmdanl l'améa~emmt 
& In wie R Pholo : Philippe VANDRIDISE. 

PHOTO 33-43 La ÿgne 36 photographiPr rS Am wm Fde, A gaucke, im d m  w k  
de la ligne 36 recn3ke; d &&, les Ifeiuc voies adu& qui tahamont ih place a m  deux 
wits TGK Anr, 15 janvier 1998. P~IOIU : B. BIEU. 

Lo SNCB cytelle enfm wnscientc par la 
f o w  des choses de comprendre qu'clle est 
aussi un transpomur de nursse? 

PQOTO 33-44 La gare de Anï en pkim LrOWI*Y. Il ne d e  que Ces dnrr mies princi- 
p h  en service. La wie & h i l e  mt k fuîure voie 5, t d  qua & wie 4 suvira & 
voie dJ&emenî commune aux deux stwt rde circucalwn Am, 15 jan* 1996. 
Plioto : B. DIEU. 



Encore un mot .pur les essais de 
montde en vitesse.. 

LI ligm nauvelie L W  est adaptee pour dw 
viicsses maximales de 320kmth, bien que le 
système de siguaiktion TVM430 autorise 
des vitesscs su&ieures. L'homologation 
oZlicielle nécasite de p m u r i r  la iignc la 
viw commerciale + Io%, soit donc 

Cene vitesse est atteinte u s  difficultd avec 
les rames TGV mditionnelles; néanmoins, 
la SNCB avait soubaité atteindre le 3 5 0 M  
pur deux miiiswis : vénfier I'inûuence d'une 
vitesse de 350hîh sur le M o r t  des 
voyageurs, et pmdder 4 dcs essais de trois 
types d i K e r i t s  dc caténaires installés snns 
les environs de Chiévres. dans le cndre de 
I'Çquipement des futures lignw. 

Si wuts & ,-es d-m esAs doivcnl PHOTO 3345 A Hefgenmh, les d gr-d & Hammwbrucke WM bon 
enmE ~ b e  analysés, à 350kmlh ne se t A  mie B est dépaïéa Daï le full4 on gpwpit enmre ~cs t d k  
ressent que que Ie parsage &file tdç m d - u ~   pont^ grii h sow perr. H - e ~ h ,  15 jm&r 1998. 
rapidement.. . Photo : B. DIEU. 

NORD SUD 

Mon sddmalique ï k  inïtatWiow de L o u W  B tk fui des t r w u c  TGK WB 2002. La mYDIts 1 el 4 SOM r&&m d h ligne 36, b 
wieF 2 et 3 awx fraim raptdes. Une wie en m&&-sac D permet k départ des t h  wm om'gnies. Document : TUC RAIL. 
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gie : la grande cavalcade quotidienne des P8 

De 1%2 A 1965, les locomotivfs 4 viipeur 
du type G4 monopolisaient en grande partie 
le servi= voyageurs hwr les lignes 53 
Mechelcn-Dendemiwide et 54 Mechclen- 
St-Niklaas. Au dépPirt de Mechelen. ces 
deux axes circulaient cn tronc coumu11 
jusqu'à la bifurcation de Hcike ( 5 9  
kilotnktrts). Sur ce tronçon, les amakm 
& P8 *enî gâté.$, particuliérement mtre 
17.00 et 18.00  of^ tous les trains sanç 
exception étaient remorqués par une prus- 
sienne du iypc 64! Durant cette période de 
Ilieure de pinte, six trairu: quittaient 
Uecheleii : mis pour Dendermonde et trois 
p u r  St.Niklaas. 

L1intér& etuit encore amm par la divemité 
des ranies, m p o ~  de quatre Spes de 
voitures : KI, MI, GC1 et N (ex. Nord- 
Belge)! 

Les types pmvcnaient & deux dépdts : 
Dendemide et St,NWws (dkp~dance de 
Merelbeke). 

Les photos ci-aprb ont kîé p r i s  par 
Daniel THELEMANS le 6 avril 1964 a la 
sortie clc Mechelen. 

L'hem Ple pointe en gare Jle Mecheh le 13 août 19M : d l'awuî, Ca #.O13 m teYe ih 
t h  9761 d àkdinatian de & N h ;  d l'wdre, & la Ml 61 k Ic 9837poru 
Denhmande. Plioto : Robert BODI3EWJN. 

Le train 9779 L des~u~atintr de SLNikbm. Rame de iwitrires K I .  Lumtndve i54.095 de Dendemu& petuchel @ 6o  ,S. 70W1911, IX M9.T SNCR. ac KPEY "Eurw 2495" - 9 JI-05-I966 d Merrlbek~). 

I,e rrru'n 9837 à drs~inatioii de Dendermnde. Vohres N a NoriCBelge. Machine Mû44 de Me#&& 70 fichichu. 2310/1916, tx M4d SNCB, a liliPEY ' f H a ~ ~ ~  2444" - 9 1612-1961 d MaeCbeke 



urt h trah 9781 wm k S t N i  Rame & wiliurr Ml, irisckiiie aû36 rlc Dedhwn& (Htnschei 3$36/1918, 
@ 17m21 2&36XNCiY,a KPEV"Wm&mrwM30-9dl&-lPH<)Mm-J 

Le îrah 9841 Mecheih-Den&rmondk Le mnwi esr forml d'une longue rame & wirurcs GCI; Mie par la a 1 0 7  
@ 17*33 dèD~mon&(Henïdd16463/ i918 ,  a: 65ûISNCR. or PKEV"Hannuwr207"-+ I J - ~ & l l b S 1 M e r e ~  

@ 1 7.5 1 Le W t  9839 pour De~&mondc. La m e ,  / m e  dl witurm KI, ai remorqn4epar & 6* 070 (SchSdieh<ui 2393/1916, 
ex 6870 SNCB, a KPEV "KEfnigsberg 2470" - + 21/3#1966 h MmeIbeke). 

@ 17.57 Ddparî du trdn 9765 d dhi indon & B N h ,  compst! & witwm da lypu N (a Norb&&e} d remorqwépar ih 
6A 028 dr S t N i B b  (Hrunb~tW 835/1912, ui b428 SNCB, a KPEV "KUh 2428" - * 27-07-1968 d Mwc~~&). 



L ~ h ü ~ 1 1 1 ~ ~ Ü é S / I ' ~ ~ & l a ~ n i Y o n t p f ~ r a n o ~ l e ~ q g e P I C C B ~ 9 6 ~ B r P u c e l l c P ~ ~  
DamsanouHcCIcplipionOmie, h s d m ~ r é p ~ ~ R u h ~ d L d ~ e q ~ w i a : I l c i i x H o i m p o r i r & ~ c 9 6 d d a u c  
w k p o i i r k ü ; g n s 9 6 N ( 1 Y p o i v i i o i r w ~ , t & p C ' ~ h ~ i P a i i e w b ( I i g n e J a A )  a é C L s ~ h k  P e u r ~ d k n o u -  
wllc~96N&s'int&~kk~~&~996,iuilouigviorJbreaéidCr~d&MbroeBcCI;oL 
P H O T O ~ L e d o c n m e n t ~ u s ~ & Z 4 m a r s 1 9 6 1  i r r w i i r e l u r t r d n d e r n ~ a s ~ s i u l a k o S ~ ~ e ~  
9&4) en rEirEcth &Ha, mtutrqndpm la 81.266 rlbr @& Bc --Ma ( c o ~ W ~ e t e i u  : Hawtwbr #Sg/fPId, &Oc aru: Çkenrtins 
de f~~~ rriln: l'-on " H m n o w  BH", cd& m 1919 d l'Bat belge et rennm&& en J925 EB d366)& 1946, à& 
pr13 k d o  86266. CaVe fnî d é e  d I'litekr dk Monceau en mai 1964 
La @ne érd abm err cmm #&&@&IL A M e ,  on voa C'uriric & nrottriel f m v -  GKEG p i  d u i #  dÿd d caïe &@que 
âm p r o b E m ~  seiarn: comme en témoigncrir k s b g m  & g2wpdMs sHr bk mum. Photo : Bruno DEDONCm, coli~c~ion PFT d 
PHOTO 3357 La scEondephdo montre k mêmc site près de 37 annCa p k c  i& en n d r e  1997. Le de la &ne P6N esr 
mns'hscr irecQni iJ Ic~age.  UnZRpowB~circ~sruIrrvDieA&Lligirc96passcsoruIc~ A d r o i t e , o n ~ l o i c  
joirrs l'usine, qui enire-tqjüt dhptbte BREC Son nom ai inSm& s w  La partie dn g& en 1961, &W virrPr (B h a u î w  de 
In bo&e dk h 88.266). Phoîo : Jgwt-Lm VAM)ERHAnGm. 
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La ligne 31 
hier - aujourd'hui 
La ligne 31 Ans-Liers (6 kilomètres) Tut misi: en 
service par le Liégeois-Lirnbourgeois le 25 juin 
18G4. Si le servicc voyageius fut touiours lbrt peu 
fourni, el  méine mpprimE des lc 15 m m  1940, Ie 
trafic rnarchandiws y fut par contre toujours consi- 
dérable, notamment de çhërboii, ii tel pouil quc ln 
ligne fui mise double voic avant la fin du 1 9&me 
siécle. Aprks la m n d e  Gucrre, la ligne joua un 
rôle prirnurdial dans le transit du traliç marchandi- 
siss suite ù la destruction des ligiies 36A W c m -  
poisvoroux et 24 Tongresvise. Dms les annijc.~ 
'50, aprk remise en ktat dcs sezlioiis prkilées, la 
ligie déclina cl fut &SC à simplc voie eii 1956. 
Elle sadit toutefois de sa léthargie 12 30 scpkmbrc 
1973, lorsque la SNCB instaura un scrvicc voya- 
geurs tmtre Liége-çruillernins et Ans via Licrs. Le 
30 rnni 1976, la ligne 3 1 est 2lcçtrifik et exploit& 
pür des uulomolriccs. Il s'agissait en quclqiie sont: 
d'un ernbvon de rirqrriu W U  avant 1ü Icltre. Malgré 
les ggraiids irivcstiswincnt~ rétilisks (klectrifiwtiori, 
renouvelltmcnt complet de la voie, insiallaiion 
d'unc voie de croiscmuit ct duii poste de 
signalisation d Kocourt, aménrigcment de nnuveaux 
points d'arrêts à A l I w  et Roçourt4!liniquc). lu 
SNCR supprima le srnicc voyageurs lc 2 juiti 
1984. Aujourd'hui, la ligne n'cst plu5 parwurablc 
qu'cnlre Licrs et Rocourt oii un cul-de-sac ti 21é ins- 
talle. Ceiic série de phologriipliies inontre i'kvolu- 
hori de deux siies dc la l ipc .  

lJ / to~o.~ : Li~c NINAME (1-3-4) et 
Rob STEPI.IEA'SON (2) 

Le 20 f M w  1984, pawage inkabiluel de l'autoniorrice Break 349 d K o c o a  

aujourd'hui 

de ia t i b e  Q ad rrconveflie en ... rmte Seul Le ntittte site 13 unr p h  tard, Ir 4 septcm~bir 199 7. LE 4505 u//rd par I1m0cïa- 
féinoiii subskfattt : la Iiorne kilomérrique 4 wvivihle fion airghie AUL stationne deiwril ia gare. Un lierumir h i l e  l'accés au-&id de 
à huile du pont! la gare irrs AJW, ratr&r que h wfieiatiinii reprend kn~emenf sm &oh. 



TGV-TPVou k Train d Grande 
atase  et le Eck& (3 Petite Hfesse! 

Duraat le mois de dtknbre 1997, on a 
assisté à un véritable matraquage mhiiatique 
au sujet de la formidable reduction du temps 
de p t m ~ i u r s  obtenue par la mise cn seMe 
curnplkte de la ligne h p d e  vitesse entre 
Bruxelles et Paris. 
ilam les médiss, on a donc lu ou entendu 
qu'il y a i peine plus d'un an il falIait m u e  
3 heures pour relier les deux capitales en 
train. Loin de moi l'idée de umtatcr cettc 
spectacullaire amélioration, muis il ne faut pas 
non plus sombrer dans l'amnésie et dans les 
simpliiications oubanciéres. Rappelons toul 
de mCme qu'au temps de Ia splendeur cies 
TEE, i l  failiiit 2h20 pur  prmurir cclte 
distance. Faites Ic compte, le gain de temps 
entre Ic irain cIassiquc le plus rapide et le 
Thalys n'est plus que de 55 minutes. il cst 
vrai que Ie Thalys est accctisible aux voya- 
geurs des dwx  chses tandis que le TEP, 
n'était a d b l e  qu'aux voyageurs de lére 

Tias, B propos, ou est-il ce gain temps si on 
a la mauvaise idée de vouloir faire Ie voyage 
Bruxelles-Nord - KCIln en Thalys? 11 hut 
d'abord se rendre de BmxcllesNord f i  
Bruxelies-Midi en train normal car le Thalys 
ne daigne mëme pas s'arrêter i Unucelles- 
Nord, ni d'ailleurs à BruxcIle+Centrd. ii me 
mblait que I'avantagc du train ptir rapprt A 
l'avion était de dcYservir le wtre des villes, 
c'est curieux non? 

Quant au conforl, parlonsen. Jc pcrsisk 
toujours i croire que lc commment de 1 ére 
classe d'une voiture Eurofimn ou r n h c  d'une 
voiture TEE dc la SNCF wt bien pluq qa- 
cieux quc le compartiment - si on pcut encore 
parler de cornparîhent - de Ière clasx. par- 
don lc compartiment de Cdd 1 ,  d'un Tha- 
lys. Soyons çorrecis, i I  est vrai que par m p  
port aux voitures TEE traiisfmBcs eu voitu- 
r u  de 2hme classe, vous savez les &libres 
R9 latu et autres 13811 - véritables chefs- 
d'oeuvre du genie bricoleur français - le 
nivmu de Confort 2 d'un Thalvs ueut rem-& 
m l e r  une certaine omtilioriit~o~ ce n'itai~ 
d'ailburs pas diacile de faire mieux, mais 
qu'en &-il vis$-vis d'unt: voiiurc Ewfima 
de 2eine çlttsse ou d'unc voiture-~oach du 
type B p m  de la DB engagée dam les IC et 
les EC ou même vis4-vis dune I l  1 SNCB'! 
Bieii entendu, par rappart à Ia cluse 
"economy" d'un avion, Pamhugement inié- 
rieur de Confori 2 d'un Thalys peut m b l c r  
plus confortable, mais il dagit d'une u k r e  
consolation pour le voyageur ferroviaire ayant 

tendis 30 minutes pour obtenir ce malheureux 
billet. Durmit cette dcmie heure, 4 clients 
furent par $ peine deux guichetiers qui 
fmt Pimpossible~- profitons de l'-ion 
pour les féliciter pour leur dévouement - pcur 
servir cey candidats voyageurs. Quclques 
jours plus tard, je me rendais $ nouveau B ce 
h e u x  centre de bill&- intemationaux de 
BruxellcsMidi pour acquérir A l'avmci: un 
autre billet intemational tout simple, niiiis 
cette foisci dans le murant de Faprés-midi. 
Je pris un ticket d'attente et constatais avec 
&onnemeni quS1 restait encure 40 clicnts A 
yCrW par une kquipe d'environ 6 guichetiers 
dont au moins un dôturtiit sa caissc, avant 
que n'arrive mon tour! Comble de la 
gentillesse cl de l'ironic ëussi, une voix w v e  
annonça via la sonorisation quc suite a des 
pmblhes informatiques l'attente pour 
l'obtention de billets risquait de se plonger. 
Je vis rouge, rouge couleur Thlys, et rendit 
immédiatement mon tickci d'attente i 
l?ibtesse d'accueil cn lui disant suavement 
qu'clle pouvait le remettre a quelqu'un d'au- 
ire. Je me dirigeai vers Ie quai et mbarquai 
dans le premier train en partancc vers la gare 
du Nord. Au gluchet inicmational, oh iI nl 
avait personne qui faisait k Cilc, j'obtiiis 
immkdiaternent mon billet. 

A titre de curiosité, jc  retoiunai 8 Bruxelles- 
Midi ct consiaiai que la longue filc d'attente 
etait loin de se rkuier, que du contraire. Je 
suis pcir;uadt que, cc jmu-là, les personna? 
prkntes au mire de voyage international 
de Bruelles-Midi ont attendu au moins unc 
h m  pour obtenir Icws billets. Si parn~i ces 
courageux ct obsti&s candidats voyagcius, 
certains cumptaient prcndre le Thalys 5 
hlinatioii de Paris. je pense qu'ils ont dfi 
apprécier : 85 rninutcs de trajet en Train A 
Grande Vitesw et 60 minutw d'attente pour 
acheter le Ticket à Petite Vitesse. Faites le 
compte, cela rail deux heures et 25 minutes. 
Oh est le gain de temps'? A quand Ic Ticket d 
Grande Vitesse'? C'est bicn connu, coinrnc 
dirait l'autre, les tilm d'attente ne viilcnt quc 
si eIlcs sont partagées pu le pliis pand 
nambrc! C'est donc cela fc progr&? 

Rsvons un peu. Un certain réseau kîrangec, 
oii fort heureurnent S+t &ai d& 
pas encore descendu dans l'esprit de 
dirigeaots et où les singeria aéronautim 
n'ont pas encore fait de ravages, on peùt 
embarquer dans uu hain $ grande vitesse en 
ne p & h t  qu'un billet sans résmation de 
place. On repère une place Iibxe CC on ac- 
quitte le montant du supplbent lors du 
passage du mtrbleur. C'est simple el  &out 
trkssouplesionpmduntrain u n e h  
plus tôt ou plus tard qu'initialcrnent prévu. Jc 
pense, que vous avez deviné A quel r h a u  
étranger ct à quel trahi jc Bk allusion : tout 
juste, le r b u  dc la DB et IICE. 
A propos, comble de l'ironie, les voyageurs 
effectuant le trajet KBlnWAachen sont a u b  
ris& A embarquer dans Ics  Thalys rnoycmmt 
pilicrnent diin supplément ICE! Daillcurs, 
pour ces trajet4 A h d  des Thalys, la r h r -  
vation de places a t  impossible. 

Vive le traiii A grandc v i k w  pour les gains 
de temps mis cspérons qu'un jour on dixou- 
we nussi le ticket & grandc vitesse! 

Sigré, un E R ,  un... td.~ gmnd d e u r !  

I?piIogue : b TGR se pnkntu  le 12 d6cemhre 
97 h BtuxeIles-Midi O 08hOO pour acheter à 
i'avaitce un bille1 Tlialys Week-wtd Kdi111- 
Bnurelles titilisahle le 20 d4cemht-e 97. Il fut 
.~et-vi cri moiris de 2 minutes par tui gi~ichelier 
trës conipktent et rapide. Voila quand m€me 
tine bonne rimivelle pour teminer ce billel de 
(niauvuise) humeur! 

A des rames OA?R (EL 3 Ï p  8-9) 

1 2  rciruit des rames Nwthht le r  fut d&idé 
M ~ ~ C U ~ ~ V ~ I T I C ~ ~  A un accident dans lequel 
unc des 4 rames fut gravement enrloinmag&. 
Plusieurs raisons sont B l'origine de cette 
décision, la plus imptantc &tant I'impossi- 
bilite d'assurer le service avm seulemen1 3 
mmcs. De plus, la capacité dc ce matéricl - 
de surcroît ancien - &tail souvent inrufisante 
durant les M o d e s  touristiques. Ces rames 
furent ainsi r e m p l a b  en fevrier 1996 par 
des m e s  rrrictkes morquées piir des F7u. 

mimu les voiturcs voyligëurs nciassiqucsn. I 
Mnis où cela ne va plus, c'est au nivcriu de la 
billmerie. Un jour de décembre 97, j'arrivais 
à Bruxelles-Midi z i  8 heiues du matin pour 
acheter d l'avance un billet international 
classique. Je pris donc un ticket d'attente et 
sourWs en pensant qu'il n'y avait quc 4 
clients dcvai  moi. En fin de compte, j'at- Le riou- N w t i k d e r  marque I f l v r&r  i &&me (Oiicmio]. Pkoro : MUE N G m .  



1 PFT BOUTIQUE 1 
ks amimafides& q u e  uniquement psr virement sur Ie compte 001-1201789-35 du PFï Bnixelle9 Pour Its m m  hmgm : voir les nwdalitts de peientmt 
la page 2. WoubIia pas de d o m w  les ou- w articles d&rk La plupart &s ariidea gwt égdsnnrt aspwiibles Iws des voyages vu adi- di- 

....... ..... O R&Mh do h&akw SNCB & 1935 (PFT-Edm;on) - 795 895 61% 
C l  A m  dcln- 6morii.m- @PT-emtmil 995 ....... 395 ....... 25% 

FICHES D'IOENTtTE @ute avec une photo couleur9 x f3) 

P ~ ( d u q u o ~ ~ m n e p o d s t i c ~ ~ .  
~l-~1.6101-l~6401.W.650I.o4660t.O3 ~ S d u  : ............... 35 Mg 

Li bmdiurc@MldOlS ,, ......................................................................... ....... 450 ....... 16Sg 
O ~ a 1 1 6 6 0 3 6  ............... " ... ....................................... #10 ....... 450 ....... 165g 
Cl koduiraBî3I445 -. 4W 4W.4W.4W 150 ....... 1- 

....... ObmdumoOlbMIMI ................................... .. M ....... 450 16% 
D bmdium6Pbl475 ... ................................. .. 4M,+.45û ....... 10% 

....... ........... ....... a w~m a-1 4m 4~ 165g 
O bmçlum6101d115 433 ....,. 165g 

....... UbmhfcWl.64a6t 650145116+66014603 1% 16Sg 

EN LIGNES HORS SERtE 

...... I OLes  locomotives DieSei type 230-231 495.. 550.210g 
P Lm locomotiv~ Diesel sd& 92 .............. 545.. 600. ZSSa II 

RELIURE POUR u EN UGNES ip 

CALENDRIERS 

CARTES POSTALES CdilYon PFT-EdibilanckmlJ 

....... ......................... ....... O& t 06(12nics SNCBdCFLpuaat)p.r& 1M 150 IMg 

PIPI'S (PFT-EdlfJon) 

PHOTOS THEM E pm-€dm@ 

1 othème24: ~ ~ ~ l ~ s u r l a  m- 7Sg 4 
PHOTOS BO (Bruno DEDONCKER) 

h phoior & Bmno DEDONCKER p u M k  dam LBI EN UENES, tl -nt I i  
menlion PHOTO BD-nq powcnl elit obteauu nu krmat 13x18 cm sirr prpler 
mlr-binne brahnt Nu-1) i prCe*u inr Firb pahk, lettre w Cir .  

DhiilpupMo ................. ISO ....... I M  ....... g 

PHOTOS EN UGNES 

L a  photos puMTLn portant un numaro @ar exemple PHOTO 33-24), 
pcwciit être ohieaats su format IOfiS c m  m couleorg sauf lea n d m  
&la de la mentiDn NB qul sont des photos Noir ei Blanc 
ATTENTION: numlro(s) ii préEiser ia c o n d e  aar d mehie, 
lethe ou fax. Datt Wtt dc commande : ic 1WWB& datt de H v m b m  
+/- 2- 
Lea phofos dm EN LIGNES pric€dents nt mut dus d l w a i b k  ! 
Rtmaclpwmenk et commande : P OdSnZ80=13. Fax : 0661&4541 

FRAIS D'ENVOI 

NOUVEAUTES 

EN LIGNES HORS SERIE N04 

II LES LOCOMOTlVES SERIE 92 1 
Y VOIR DESCRIPTlON PAGE 3 I 

CASSETTE WDEO PFT 

Cette prerniére cassetle vidéo VHS édit& par le PFï  nous 
montre la Ty2-3554, future 26.101, en seniice dans les 
sablitres en Pologne, les travaux de révision effectués par 
l'atelier polonais dfOIesnica, les premiers essais en vue de 
l'agrément en Belgique et les premiers voyages sur le réseau. 

Réahdion: PascalDIJBOïS 
Durée : 64 minutes 
Bir: 495 F + frais de port (500g) 




