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Première sortie, premiére réussite! Voila une année d'anniversaire qui commence bien ... 
C'est ai effet une organisation réglke comme une horloge, avec le concours bienveillant des 
dirigeants & la SNCB et plus pdculihement du personnel des gares v i s i b ,  qui nous a 
permis une excursion sans anicroche aucune, avec la 1806 et quatre voitures 14. Elle fut 
suivie par #autres mc ip t ions  du PFT, au festival vapwr de Maldegem notamment avec 
les 26.101 et 6077 et sur la ligne 128 avec les traditionnelles MY- Ciney-Spmk assu- 
tées par le 4602 &enment imniatriculé. 
Ces balades ont permis de "sortirw une grande partie du mathel autorisé à circuler sur le 
dseau, ce qui thoigne du &rieux avec lequel i! est entretenu et restauré. 
Ceci devrait nous amener a pouvoir, enfin!, le présenter dans un lieu définitif, d'abord d tous 
les amateurs qui nous soutiennent, au public ensuite. C'est notre grand projet qui concrétise- 
rait au mieux les dix ans de notre association et qui permettrait à tous de voir ainsi le travail 
accompli . 
Les publications poursuivmt aussi sur leur ]an& : deux livres sont encore attendus dans le 
courant de I'annéc, une nouvelle série de cartes postates, un autocollant au logo du PFT, ct 
bien d'autres surprises encore.. . 

Sans oublier que, çommc tous les ans, 1e record des abonnts aux renies "En Lignes" ct "Op 
de Bmn" est battu, avec pds de 1500 ahnnés directs ... 

Merci encore a vous tous qui soutciicu ainsi la promotion du mil actuel c i  futur, sans oublier 
Ic pnssé reflété par l'importante çollmlion du PFT, qui est aussi la voire ... 

Bonnc Irxtunt. 

PHOTO-THEME NO25 
S&îe indissociable de 10 photos couleurs au fonnat 10x15. Le 18 décembre 1997, Ia der- 
nière locomotive Olectrique de la &rie 25 en livrk jaune, est resmie de l'Atelier Central & 
Salzinnrs en décoration bleue. Au total, 9 machines rle celte &rie ont p r i e  la robe jaune. Ce 
photo-héme comprend une photo de chacune de ces locomotives. 
Prix : 4M) F {non a h &  : 4SOF) + fiais de porl (voir page 5 1 ). 
Cm~ntut~icutio~i : PHOTO-THEME 25. 

25-01 2501 .t 22 jaune à SXGemius-Rode (rnardmdiscs) 
2542 2502 Z Schulm avec wiiturcs MZ Mes 
25-03 2503 a Hollckcn 
25-04 2506 a Halle avcc voiturps t y p  M2 et M4 
2545 ZSOR ii D i a  
25-06 25û9 Nirpfn aux P a p b s  (ph Frontiérc NS-SNCB), avec Gain de nwchmdiscs 
2547 2511AHmhos 
2548 25 12 h -el avec voiturcp Il0 
2549 25131 
25-10 2509 di 

PHOTOS DE COUVERTURE 

m i h r e  DaRe 
PHOTO 34-01 Le 14 nmi 1988, I'éqa&e tk ce qui ili forma q u * ~  sentaina p h  
tard k PFT, o r g ~ k a a  son premier wyaga, d non der mohb : un ptripk d ' d m  a u  
Cocomoihm de la sdrie 54 d a w  twihrra inlcrnatwnah dpi + II.  A cc#r occarha, cUC 

d ~ ,  a p k  autortdion, k &ux irck#cs du jour, Ies 5403 cf 5404 en &oration 
M ~ ~ M C  f h 204.003 alWC &UX ~ ~ I V B  blaiiff, t ~ d h  4Ue & 204.004 8uuiil C 0 1 1 s ~ d  Sm 

d h ù k  phara cornbinh rouge-blainc Au &pari de B-lCcs, b parMpm& ont rejoint 
Namur 1 pariir d'où Ic irairi a lowd lo Hauîe MCWC jusgn'd Hcer-A@knL Aprh re- 
tour B Dinanî, i ïpwmwnt k ligne Athns-Mme jnrqu'it Bert& Le &&nt m Briucrd 
Ics s'ai &ou& par Ee même *&aire, G DinW-Namur. Le IMUP mt ici phoîogqhik 
d Iri sortie & tunnel & Fwfoob Icguti occupe un ds siies Ls plirP th 
&eau bel& La 2MW3 cst m t&e & Li rame tan& que h Z B A W  & accrocMe rn 
qaeuc. Photo : Jwtt-Ltic VANDERHAEGEN. 

W n i h e  m e  
Du 27 iiws au 24 lnai 1998, la compagnie pnvéc nhLon&re Lam Rail a bud &nx 
homoihm dc Cg s&ie 255 NUI de rcmorqyc~ Ic " Kenkathof Wra " qui CW 
toMcsLsdCPU'k~1~~~&e~dLcirkn~Hsorlriria&eLarairicat 
composée dc qirahe voir- rlu Cypc M2 m&clIrP d P SNCB au &ut rdc 1996, rqehta * h m h e  tcinic que Ics 25.5, d BtcorCs ik Pmsagt d Hsy#irg #un 
" K d d o f  Erpres " Amtcr&mLtiBen, Ce 28 m m  I99& Ph. : P. V M  ROSMIWh! 
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I 
t'est avcc huçoup dc chagrin que nous avons appris le décés de 
iiotre membre Monsicur Willy AI,RF:RS, dans la tragique colli- 
sion siuvenue sur l'autoroute El7  a Relrkem 1e 29 janvier dernier. 
Willy ALBERS ehil un inmnditianncl dc nos voyagcs. 'l;ouk 
I'tiquipc du PFT associk ii ceux qui l'ont cÔtoyLC SC wiivicndront 1 
I dc gentillem et de sti gtinérosibi. Nous pxcloiis 1011s 

ainsi plus qu'un amateur fidèle, rnain iiti grand aini. I 

NOUVEAUTE 

LA LIGNE DU LUXEMBOURG 

Petite histoire de la ligne 8ruxel les-Arlon de sa 
construction A nos jours 

Voici enfin un ouvrage d a i é  5 cetle grande l i ge  de nos çhtmins dc I'cr. 
Si la cluanologie Iiistorique est naturellement prksente, c'est svrtout 1ü 
petite histoire de cette fahuleusc ligiie qui cn csi lc thcrnc rmijcur. 

Jean DIBIJFFET, dimiiiot au sLns nohlc du tcmc, a mmiu les traçtioris 
vapeur, Diesel et tlectrique, et a p o i i n i  cc1 exc aiLx ~0nIInt l l ld~  6iii- 
nombrables trains de toute imture. 
Il nous la raconte, cette petite histoire, avcç prjcisiori cl Lÿlcnt. Scs soiive- 
nirs nous apportent connaissances, ricliesws et d&auverles. Qiic J'inSdils! 
Jwii UIIBUI'I'E'T noils livrc un tcxtc origiiirii et complet que le Club Fcr- 
roviüirc di: Rixcnwî (C.F.F.L.) a Ilionninu de publier intkgralemmt. 
Dcs phoiogrupliics tincimcs ct uctucllcs jnlonneiit le  textq parmi wllrs- 
ci, dc nomhrcuws photos inthlitcs r&lisdss par des pliotograplies coiilir- 

Cc livrc de 104 pagcs cst prt5~cntL au format AJ. papier cuuçhe c i  
ratint; i l  est hmché et ctiuiu cn fil  Jc lin. IA couverture est souplc, 
plastilik ct cn coutcurs. lic contenu eut agrémente de 72 photoi dont 
18 sont en cuuleurv. 
Cct ouvrngc dc qualitc cst distribue par Ic P m ,  il sumt de verser lu 
zamme de 874) BEF augmenté dcs fmir dc port (voir page 51 - poids : 
4üû grammes)  clo on les modalitcs repriser cn pagc 2. En communiçr- 
tion du vircmcnt, il y a lieu d'indiquer : "Lignc Lurcrnbourg". 

1 U LIGNE DU LUXEMBOURG 

1 PET- ANNONCES 1 
CHERCHE : photos, homires anciens, aites pastales a tout dwumcnt 

conceniarit les trams et bus beiges. Walter DECKX, avenue Louis Batrand 
12 1, 1030 Bruxelles. 



II y a tout juste 40 mis, 
dtd 17ovrilau 10 oc& 
hm 1958. w tmtaft d 
Ile.~plruiade du Hqisel 
6 Rmelles I'Exposi- 
timi U~tiwmeIle de 
1958. Ce gigatite.~que 
dvdnmnmz a prvfoii- 

ddmetit ma+ la Belgique et HI parii- 
mlicr B m I I e s  dot~t   ou te ia plysionmie 
@ Botilcvemi~ Le sortvenir dc IFxp 58 
est torijmm bieti vivant d m  la rn6ntoire 
# I I I I ~  large cmtcf~s rle la population, er est 
EIICUM aujmïrd71ui y b o i i s é  prir 

1 !4touriiiun. P1u.ï uucirne mutrifssialiotr de 
mttr e#tvergirre ne f i t  F r  la .rtiik 
otgat~isdc et! Uelgiqite. 
Pour se donricr rrite mrilleum id&@ de CL' 
q t ~  'LlleJitt. les qirelqtïes cliiyfrar q~ti ,wiwii 

hirr weï rlsr miirkitl 
evpud se trouwnt en téirr 
des mia 
Ile gauche B drniie : Zn 
locomcilire &ceCrrique 
. I I I ~ ~ F P  Ae 6/6 Ib427, 
1 'auton~otricr électrique 
irulienne ALe d6a OlS, Ia 
rame Dime1 TEE PI&- 
-de VT 11.3017, Ia 
iaw~nufiiw d&rurique BE 
MO22 de la SNCF, îa 
h m u t i ~ w  éikdriquc 
prut@pe bicourant (15 
kb'16 W3 HZ- 20 kV- 50 
113 1050.01 drs Ckemks 
& fer au&iclriem et la 
2M009&hSNC.'E 
Hepel, Lc 29 mai 1956 
Plioto : B. DEDûWmt ,  
collmliwi PI;T Q 

PHOTO BD#2 + 
PHOTO 3D-024 

- le mmttarrt du btdge~ investi pour smi 
o'gm~isc~tioti, y c0mpri.r 1e.t gmnds ira- 
wiix muliers d'ucch (automtes, tun- 
11e1.p. ritip, etc..) s'élbw ri plrrs de 20 mil- 
liana3 de fmncs de l+Ypu~iie; 

- plw de 12. Oûû ouvriersfirer~t ndce.wai- 
tws poiir la constmctim~ des divers pa- 
villatrs. Ils prestPmit plus de 60 mil- 
limis d'liwrw dti~wttt 4 ant~tfrs stïcces- 
sives: 

- IL. site de l kp~ i t im  s'Litwidair sirr 2W 
It~ctan%~, 7 km de ciÔturi!~rwttt dr=g&es, 
25 kni de vuitn'e.rJitvtii dtahlie.~, 200 h 
dc câhlm t?lccttfqtïm/i~~t~t di?ml&s: 

- 70 resratitut1tJ a.~.wtmi#it ie ~vi~ui i ie-  
tnct~f dc.~ tji.~i!eittz: 

- -10 niillitvis de vi.~itettr,r,ï. 

Mais, pour les matmm que nous smmm, 
IEpo SN mpré.tmtaif avant tmtt la pné- 
wnce d'uti varte dclmtttillonmge de mark- 
nki finriviaim W I U  des qtiatm coins de 
1E11mp. h egmttlé Bmto DEDONCKER 
ri l a ~ e m e ~ i  immortdis~ cet Pvinernmi. So 
colimtipi m k i e  mi em plus de 400 pko- 
tos de I'Expa 58. Aumi avwis-now dkidd 
de publier ut;e &:mspectiue eu image de 
cel an~fivemaire. qrii sYtalem ssrr 3 
triirn&rap. 

C'rst en 1948 que la Belgique pro- sa 
candirl8Iture pur orgaiver unc Exposition 
Universelle en I 958, la première depuis ln 
seconde Guerre. Cette date tiit choisie ai 
minon dc w mincidence avec le 5 h  
annivemire du rathcliemmt du Congo B la 
RcIb'q '1 W. 
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Au stand & la SNCB, une magua'te Be 42 m&ra de Eongiieur I,a locon~ntiw Diesel aüemunde 1,' 2OU.MP. Berdre c e k i ,  on 
reco~utiiuait h Janction Nord-Midi. PPlioto : Amratid T H O M .  aptrçoir la 204.009. l.'lioto : Amtutid THONET. 

Iln des p lw grands pavillons fut celui des 
Iransports. Il sr camposait Gunc cspfci: 
d'aile d'avion de 200 rn dc longueur sur 70 
m de largeur ct 15 de hauteur, posée uni- 
quement par ses brds sur dcs colonnes. 

Parmi Ics diiliirciiis tnwlcs de Iransprt, le 
çtiemin de fer occilpilit UIIC Iarge place. Dc 
iiornbreustr; compagiiics r m v  iüires y 
avaient établi un stand de mbmc qui: des 
conslmcicurs, ces dcrnicrs cxpwnt lcs 
mcihndes de ccinslructioii de wagons et 
voitures avec certaiiis Clhenls pnLwnt2s 
en vraie gmiideiir. 

Pünni Ics noinbreuses clioscs visibles ait 
stnrid dr la SNCI3, çiions iinc gigaiitcsrliir: 
inaquetle de 42 III de long rçprksciilünl la 
joiiciion Nord-Midi avcc circiilatioii dc 
trains miniatures, les deniiers cris ai ma- 
ticte de sigiidisation, voic ct lcchniqiic, el  
imc table de ddispatcliiiig I '01l~~i0~ai l t  
rklluncnt. 

Mais, Ir: dou de 1'Elcpo lu1 sais wnicste la 
priwntiition de matkriel reel comptant 
pnni le plus modrnie de l 'L i i i e .  Il 
<agissait di1 plus grand r a s m b l c m ~ n t  de 
Iricoinolives, tiutorüils, auloinotrices, \roihi- 
ns c l  wagoris jamais rr;ili&. Ihi cnipliice- 
niciit de 50UO inz ful améiiagk cn horduri: 
du pavillon des tmn~q~~ris,  coinprenant un 
riiamble de 8 voics parrill~les. 

Le plus dinicitc lut sans aucuri doute 
I'acherninement du matkriel. Lc sitc dii 
H e y d  n'étai1 ai rlTct p l u  relit au rkwu  
terre Jcpuis pliisieiirs dizaines d'années. 
initialement il fui mbmc cnvisagk d'titablir 
unc Iigne au deparl de Jetk jqu 'au  Hq- 
scl, qui nurnit pi1 lion wulcinent servir pour 
adiemin~r lc matcriel expost nmis Cgalc- 
inciil poiu y aineiicr 1cs visiilwrs. Vii l'am- 
pleur dcs travaux ~ifccssiiircs pour 1i: pcu 
dc rcntabililk ii cri aii~ridre, ce projet fiil 
abaridoniik. 

122.038, uiic voiture de secontle classe du 
t y p  M2 (42.301); trois wagons : un plat a 
dcux essieux ciiargk dc mis ptiL9 wnlc- 
n c w ,  un plat à bogies, et un wagon frigu- 
rifique Interfrigo. 

Duraiil toute fa durtic de 17.:xposition, lu 
SNCI3 dul birc facc à une pointe dc tratiç 
sans p r 6 d m t .  Ouîrc l'~dëpr;iiion dcs 
Iiordircs el des relations, IOUS ICS iraiils 
reguliers et irileniationaiuc circulant vers la 
uipitiilc lurcnl reiiforces nu inn~iinIUIl, 
taiidb que de nciinhrriix (ritins spdciuiix 

Il ü doiic 61111 misporter clinquc cngin, 1111 
Imr iui, urririib sur d u  nqnorqiics roiiticrlis 
s ~ ç i a l c s  loiiecs i la DI3 t t  rl la SNCF. 
Deiix itindriiircs liireiit soigneiiwin~mi 
ctiidiks p u r  entraver k inoins possiblr lu 
circiilation roiilikrc rt cellt: dcs trams, çn 
Cvitatit les paswges iinpraticablcs aux 
lwrds çoiivois. Dciis sitcs de transhordr- 
inciit Cureiit clioisis : lia gare de Jetk, dis- 
tuiilr: dt: 4 km, poiir Ir: niataie1 loiird ct loi11 
=lui ii bogies, et e l l e  dc Rmxelles Tour & 
Taxis, aitike d 7 kni, polir leu uiilrcs v9ii- 
çiilrs. 

étaient 6rganisrfs tant par la SNCB que par 
dcs rkswux CLrririgcrs. Airisi. lm Pays-Hds 
cxNdiererit 127 trains et la DR 57. 1Jn 
d'fort spkial Sui ;&di& dumit la période 
dcs çongk payGs, ainsi que les sainedis et 
dimürichcs. EII outre, des traiiis ~uppl&tnrii- 
taira eii lin de soirée IUrenl mis t r i  mmardic 
uiiti d'assurer Ir: rctour des visitciirs avarii 
proloiig6 Icur visite poiu admircr les illu- 
iniriatioiis. 13;uis toutes Ics gares bnixclloi- 
m, y çoriipns ccllr: dt: Jeitc, dcs wrrcspoii- 
&inçcs r;ipida et frcquentes étainit issu- 
rees par les Imms et hiis, lani de la STJB 
qiic dl- la SNCV. Ainsi, Ics tranqporis 

La SNCH prirssnla cinq engiiis : Jcus lo- 
cninoiivcs Uiesel : la 20 1.00 1,  lüqiicllc 
avait revttue unc dCcorriliori de cirwiis- 
talice, ct la 204.009, alias la 202.01 1 re- 
nuin&rotL.c, uns loconiotivi: klociriqiu: : la 

urbains dç I'agglomcratio~i bmiiclloise 
circuiaiit vers I'Exyiri 6inieril uiptibies de 
drainer 70.000 visiteurs par Iieure, doni 
1 0 . 0  rimi qii'riu d é m  de lu gare dr 
BmxcHcs-Midi. 

Au ioiril, 62 vducuks doni 17 lminoiivcs, 
9 autorails et automutriccs. 12 voitiues et 1 
unc vinghine de wagons furent ~ X P Q S ~ Y .  

Parmi les i~rnoi ivcs,  une large par1 Ctait 
faite A la mtion Diacl qui corinnissnit 
d m  son plein e . ~  en E u q x  aprés Ies 
a n n k  cxpkhentali35. Lw tractioii éleclri- 
que était rcprêsenttk par les mir grands 1 
ystériKs de ~eiision ixi vigueur ai E u q x  : 
lc 3 kV = el les 15 et 25 kV altematic La 
vapeur quant a elle était totalement 
abmite: celte fomic dc Iraclion avait vku. 
k IIX, dont le lanwiicnt fut wi mi 
auparavant, étaient rcprtsentb par rley 
Clhents d'unc m e  Diesel allemande du 
lypc Vï 601. ïi ne fut pas possiblc dc 
prknter d'autres  mes 'I'EE vu que ILW 
immobilisation aurait entrainé des difficul- PHOTO ~ ~ 2 5  I,e ,rci"d gwd gPre "B&&", & e f i a  & re- 
t k  dhploiiation. t#ur a% ni i iüc~ cCe ilifitem, le 11 uetnbrt 1958. Ph. : H. I)E:LIONCKk?R, colt. PFT G, 



PHOTO BPdZd Le &euma& quisai- i- k tramport de La 2MW, tc 3 mam 195d En g m  idcJde, h -ne csr 
rVBc d Io& #un treuitsut k remorque muti&e &?mm& 1 32 ~ W C  Pftoto : Bnuoo L)ELWNC:KKER co~lec~imi PFT Q 

PHOTO BD-027 La nrachirie tst citurgde n & cirnini, renii~rqiié par ~L'ILY tracteur..ï de iu DB, esl prêt arr dr ipa~  imem l'esp&nde ah 
If.ysel I'l~oto : Rnitio DEDONCKEH, mllec~iori PFTm. 

6 EN UGNES 34 



PHOTO BI)-028 Le conwi vient & quirier k gare Be J d î t  m empruntant t'aiwue du Sd-Coeur. Sous ih 108 tonnm & ih machine, 
le c h b i s  de la remorque ptie et# .sa arén~ilés. Pitofo : Bnrtio DEDOKKFA, collectim~ PFT R 

PHOTO BWi29 Lu 204.009 qproclre dii IIeysel cumme et# té~noig~~ent 1'Atun~iu111 el le i i l l p ~ e  de h "Belgique Jo~RI~". Au pus 
d'hcinime, Le coniwi tri hvuqucr de I'aitet~ur .Qi&nnn wri~ I'aiwirra IJot~ba Plioto : Bn~tzo IIEDONCKER. collcctiwi PFT Q 



1958, un cnpmmtance 
dc & TcdidCasknqiUs m t h  en 
Relg411~. I I & h 5 ~ g a r t ~ e &  
leslesNurd Gras p h  snr b w h -  
rH-& m 201. 
Plioto : Bwto BF?M.'KFA, 
collection PFT 43. 

niins dr fer nderhdals (ALV, 
accriupEe en renfori derriPre une 
wiirire Bai type I f  de la SNCM 
F~~rmt-Midi, 17 aoQ11958. 

PHOTO BD-032 
Lajirme &man& Krupp prCsen- 
tait une Iocomoîiw Dimel W n i c  
al# C h h  &fer in&&irn~ 
(PJAIA). Ca machines Bt 485 kW 
d lranriniwion hy&anüquc, B'irne 
mawe àè 36 t, furml comtdm d 
30 aeutpIaircï (BB 300.81 d JO). 
La machine at pœée sut un wy6 

gus  sur^^ de Iri DB, rt mend 
son tram-& m I ' c x p o s ~  
B ~ e ~ - O u c s I ,  10 mm 1956. 
Photo : 6 i m  L i m h i C m ,  
collection PFT @. 



~ ~ c t u a l i t é  étrangère 
FRANCE 

la @giaibtiw de dnw BB' 8100 el 
dum wntah&Fm SSaO (reqmti-t 
mumdwtb driwr 1Ea mu* * BB 
8(1.W-vairt3NWGNES25pge 17-at 
BB 8S.m -Y& lWllIGM?S 33 page 12) 
aux &,de ~~, dont le mm- 
bstpar~lleursen fartedhùmtion, a 
Iinalmicnt eu m h n  des infatgabla pti- 
t ~ ~ l 3 R d a a n t d t ~ ~ d u M ü i a t c h i  
l'@Midi. 

deux siSrias ditl'&k~, les BR 300 d les 
BB 4700 dgnl cerbhes affichaient p& de 
70 aw d'ahme, f i e n t  encore reprises 
aux invdainx dc qiieiqus &p8ts, mais 

En 1W7, une autre &rie if& ~~t 
relirkedehdnc: larsBB4200, Wd- 
cle a pmir but de résumer la W h  - 
longMc el wnlpliq& - al3 llldhl(r$. 

Les BB 42UU et EB 470Q 

LW 67 l-stiva r m ~ t  w d t z s  
kat 4xmmanh par 1ii Cmptgllid dti 
Midi an vue de I léldcatisn pmgmde 
de ptwiem lignes, dont &le k Causes 
xiw 1*m B Mwsmglzes &lectrifièe eli 
1T00 V ~ o r i h i ~ e n  14914932. 

Cm machine9 CWIWU&ES CEP 
(Cmsbmtims E M q u e s  de Praw&] d 
A?sthem fimit 1i- dd 1933 4 1935. hs 
derP; &ria se d-t mniqwnmit 
par leur mp@ d'kngmwp : 4,nS riuio- 
4-75 JdIpwrlk3 mml A 4 9 8  et 
%476 &m 80 b ' h  pu I& BB 4701 
A 4717. 

~es~J342Wa47à04bieatm1hit fW 
p m k  dm BB siai a srpa el des BB 
r n l % % s a & e n t ~ ~ ~ i ~ t ~ & , 1 a 5 d  
1931. E l b  . . m w -  
lemeat pFlr 1~~ h a  &in k W -  
que ~ # r r ~ 0 t l a i o ~ q i t e i e s B 8 4 1 I ) ( )  
d 4 m ~ d i r a .  ~ ~ ~ ~ u I :  

PHOTO 33d2 Idu fil3 4742 Çivrhe WI gure de Puri%-Aiisferlitz & 23 rtrrvir 1981. Cem 
n ~ u c i ~ i ~ t e  l i i ~ é e  #II 1934 d la Cnttip~lg~#ie drr ~VIidi, porto siiccmriiwmieirt lm iiiuriéru.~ 4229, 
471 1, 4259 et, enlin, 4742. Etle fili rutliée et1 ddce111bre 1984 au dipr7I de Liniuger. 
Plioio : Jea~i-Luc I'RIILiMAEC;EN. 

ctnbrnncliunaita pyctiiiériis. Ali lil des uris 
et eii fonction des hemiiis, plusiriirs iiiodi- 
licutioris dcs rapports d'cnpriagcs hucnt 
apportts, des nI3 4 2 0  dev~ntint des RB 
4700 et vice-versa. 

Ln livraison de nouveaux ciigins ~niikurs 
&nu Ics unnC't:s 'GO et 70 ninaiiiim pro- 
gressivemcnt leur activib4. 
C'cul ai 1975 que ckhiitn leur 
transfiimwtioii pour Ic 1 des 
Intiiimiivras, dans le but buiie part de 
remplacer les HU 4600 qui pré,wilèrmt 
mpidcmml dcs d6tkiits ai1 niveait de ln 
liaison wissc-hogies dks leur iitilixatioii i 

~ t t e  Lkhe et, d'autre pari, suite d la 
modernisation da sous-staiions dc la lignc 
des CLIIISWS qui ti'autorisait p l w  1'tltili.m- 
lion du Srcin cleçtrique par ~ ç i i ~ t i o r i ,  
rntrainuiit le rrmplti~mcnl dcs BB 4200 
par lcs Hi3 4 100 pour~~iiss du freiii riicosiü- 
lique. 

Les BB 300 

1-m RH 300 lùrait constniitrs a 55 aein- 
plaires, en deux sauo;Lics. Lo prm~itirc 
f i  mrrunn~idtic par la Coinpgiiic du PO- 
Midi en 1938 pour subvenir aux &soinu & 
I'i.ltxIrifimtioii de lti Iigiw Tc~urs-Liorhux. 

PHOTO 34113 La RU 4244 à TuiiIau.~e, Ce 5 ocîohre 1983. Cd!e locontolii~ fui une & 
ranx qui wnsefwf sriii iiumku d'irriipine toute w carrière Ph. : .I-I, VANDERH4MiEh! 



Ai nomttKe de 24 unith, e1b furent li- 
de cle 19% à 1939 par Al* et Sie- 
mwls. mginelleitiënt, clla pmaieat 
num&gs PQ-Midi8241 A M .  
L a ~ ~ S a t ~ ~ -  

e t 1 7 0 & I E W - ~ ~ t o ~ d e 8 ( 3 t ,  b B B 3 O o ~ ~ ~ e n i e n t u t i l ~  
lcw vitesse mmhn?e 6hÎt limitée â 105 dan.% tout le sud+u&, & la won @- 
Wh. Toutes & k t  pomuw pour III s ime j q u P  Tm@ d Boxlaewur ainsi 
-ben unité multiple, 1nIILS uaiquensear que rw k i igm d mtmin1~1wts des 
aittie erigirt! tic la m ~ . m w s & i e .  

man& la SNCF durant la ,made 
PyréIiéeJ. 

w, afin dc faire f$ee d l'qbitatîm de 
la ligne Brive-MiinhW électrifiée ai 
1943. Tou- suite au auflit, elles ne 
p u ~ a n t & e ~ e s q u e Q e . I W 6 à 1 9 4 F I .  
t e s * t @ - M - h ~  
A l s h n  a nrrnX&ot& BB Q325 6 0344, 
la -2 suivmtm ic f i  par Sheiûer- 
J m t  S.W. et nm&ot& BB 0345 d 
031395. 

bi 1950, L &c dière reçut les riau- 
vaux numéms RB 301 3 355, & Fmwptim 
d e h U Ü 2 # I P 1 ] 3 3 1 8 ~ ~ ~ m e d u ~ -  . 
dementdelagarcdcsAubmisa 1944. 

h mad~irm hmt dhctemmt 
ûes RB Mm, W h c  pur 1- engins de la 
sww& tranche po-t cmWruit8 dm a& 
plus hi. C&t en fait le bespin urgent clc 
1ac~motive.t la G w m  qui mtpliqm 
=choix. 

Im RB 301 4 324 & t p & h t  b pis- 
same continue & 1461 kW et imüimire 
de f 5 12 kW. Pcw mImtw, ces va- 



Ail lil du tcmps, plusieurs dépbts ont 
~mnpiiS RR 300 dans lcur parc : l 'oiw 
St-Pierre, Paris-Sud-Ouest, Montmuge, - 
Limoges, Orléans, Ronleaim cl hgoulêmc. 

I 
Ik 1 %7 8 1970, lw B3 325 i 355 subirent 
iule rkvisioii géiiérale durant laquelle leurs 
liws imnlëlcs furent modernisk avec la 
supprcxsion des portes d'intmirculation et i 
Ir plument & deux pare-briw. 

Aiin de rcmplwcr lcs tintiqucs HU ISUO. 
HU 1Gt10 ei U13 4600 toutes origiriaircs clc 
lu Compagnie du Midi ct dalaint ùc 1923 ii 
1931 ct utilides pour la plupari A 1ü 

iiiütimuum, il liil dckidh cn 1979 d'eiitainix 
le d2çlawment dcs BE 300 n CG lipc dc 
.service. Poiu cclri, clles subirmt diverses 
mridiri~lions don1 Ies principales furel11 
I'rSclim~e de leurs motcm dc tra~2ion par 
~ L S  ~ ~ O ~ C W S  tiinarüuit  CS RB 4i0n 
(~>uissritict: l imilk i 1 160 kW). 1ü mdil i -  
cüiiati dii rapport d'ciigrmügcs dc 2:) 17 i 
4,875 pür le rirciiiploi ci'ciigrcruigs provc- 
riaiit Jr HH 4 1 M (ce qui limita Iciir vitesse 
d 75 kriIni) ct i'ntiginçnlu~ion du nombn: dc 
LWIIIS L1C dhnarrage. Jiisqu'cn 1987, 44 
locoiiiotives seront aimi mdili&s, iiinr- 
qiuiiit s i rn i i l~ i in~e i i t  In tiii de lcurs srxvi- 
ws cil ligtkc. 

1')uraiit une dimilie d'amks, cllcs t~mniiik- 
wiit dc wt1c 1hço11 leur arri2rc, a i k t k s  
aux d L i b  de Paris-Sud-Ouest. Villcncuvc, 
Rhicrs. Lyoii-Moiiclie, Climbky et 

PIIOTO 34-Ilri La IJlf  41 W et 4600 lie se d i f fërc~~cia ic~~t  dm Uü 4200 et 47UU qric pur 
I't!qrripe~t~riiit J'lttt frei~t ~ ! I v L ' I ~ ~ ~ I I L .  ù rGc11~2rutit111 .vtlr h prr/tti2res, r~ rlairistutiqrdr srrr 
IH aecci~ides, ce qiii ittflrriigu tu rlispi~rili~iii drs pt.r.sirt~~~r?v Je prises d'air. 1.a RII 41011 
ci 4600fire11t tt~ise.:~ WI .~wvice tlr 1925 ù 1931 rr ddfiiliiriiw~~eiit refirth dii surilice u t  

ric~rjhre 1985 (BB 41 OU} et triun' I Y84 ( I M  46UO). 1.c I4 j~i iUei 1979, Lu I l f i  469 7 sJappr2tc 
Ù trut~sJdrer IIJIC ruttte de ~viif~dres Ct~rail de Puriv-A~~vterlif: vers le c/~at~fier de re~nkuge 
Cerît' inacl~i~ie, MI/-re et/ serimice UII dlirli el1 1929 a i w  lu i iu~rr t ; r~~ 4145, /IIC rudiée IL. J I  
I I  1983 d i a u r S u ~ - O ~ ~ i  Pl~nio : J~.riti-Lirr I,:4h'DERHRH4E(iEhr 

Avcç la titi des dzniiers v6ti~diis iwiis dl1 

r&seaii Midi, c'wt toiitc uiic Gpoqiic qui 
dispurait. MMbne si ces lwmotivcs ri'oiii 
iiiialcinciil pas aikint le wp dc Ihii 200rl. 
elles ri'cii Ctahlissciit pas tiinins uii hca~i 
rcaird di: longhitk, up~irocliaiit lcs 70 rilis! 

PHOTO 3467 LE 7 rictr~bre IYRJ ,  r i l i  fruit# Je I ~ I U ~ C I I U I I J ~ ~ ~  ret:forq~~P pur d c ~ u  fiil 4100, dewettd la l i g~ r r  des Caru.rts ett rürectiot~ de 
B&>rr..r ei uppr1~11r de iu Xurr de hliIIarr Lu UD 4156 ars~~ratif Ca t&r du c1311irii, fltt niiuc eti .rcr.ri~icr pur lu Cutiipag~~ie dii ,rifidi en 1932 
UIYC le  i t r rr t~~ru 4182 Cdte It~cr~iiici~iiwfit l'ithjet de rieru. cliatigettient.~ d a  rappr#rts d'eit~r~.i:ufip.~, ce qrii hi iwh~f d'fifre .riicccssiiwt~uirt 
rriiurrrérrii2e RU 4454 puk UB 4156. Sa rutiiafiuii t?Fi intmwiiire art ddpr3t J'Aivigiir)t~ eii u~tni 1986. 1'11u10 : .~~~II~-I, IK+ KI htllEl~f l.UC;EaV. 



ITALIE 

se sont éaeints 

f i t  1997, les dentiérap lmmnotives dieclri- 
qum de la s k i e  .E 624 mt &té ri9tide.t de 
I'qloitntion. tmniant airisi une page 
importante de I'histoire de la tmetimi 
r'I~crn-que en Italie. Ces engins naguGrv si 
fami/iers daris toute l'lrolie. uvec Ieur es- 
lhéliq~le parliculiére. nwtsti~aietti  fa 
dernikm s&rie de Iocwnotives de liwa 
da~attt d'wat~t-gttewe. L'occasion nous est 
donilie de tmcer lm grnt~dm étapes de 
I'origit~e de la tt.actiwi élac~rique mt Italie. 

Le courant triphasé 

Le &eau italien comporte dc nombrcuwics 
lignes dc montagnes au profil exlr2mcment 
ditliçile. De plus, Ics rusoi- eii c l w b n  
0111 toujours Cl& rnrils dans la phiinwile. 
C'est puur ws misons que la traction dlw- 
lrirluc apparut t d s  tôt : lu prcmihc iS1wtri- 
fication fiit rhl idc cn 1W1, muq I'kgide de 
la firme lioiigoise Gtinz, poiu lc compte de 
la Societa Adrialia (une des sociétks qui 
fom&rciil les FS eii 191151, sur la Vallclirir: 
ciilrc Lecm et Soridrio, éIcctnfi& en 
murant tripha& 3,4 kV 15,8 Hz. Dcvant 
Ics bons résultats obtenus, la ligne du 
Simplon fut h son tour dcctrifik avec le 
mhne sysiéme en 1905. entre Iselle (Italie) 
21 Brigue (Suiw). Dés ce moment, In 
traction #wkiquc s'étendit, d'abord i des 
sections de ligues îrLq difficiles et à bh 
fort tratic, notnmrnmt de 1 W7 i 1 9 17 entre 
Pontdccimo et Geiiovti (ligne Jc Giovi) 
mki: cnlitzement mnu8e et comportant 
cles rampes de 35 %O, dcs courbes sedes  d 
de riombreux et longs tunnels. La traction 
Clainque permit d'augmenter marlh- 
hlmint Ict tonnages remorqués ei de 
diminuer les temps de parcours toui en 
~~~t d'irnprhntw k n o m i w  dlLnw- 
gie et en supprimant les risques dasphyxic 
Im dc la traversée d a  tunnels. Par la 
suite, la ttactioa élahique s'étendit non 
seulemi sur d'autres sections difficih, 
mais kgalement SUT 1- lipw dc pluhc. Dc 
l Y l O  A 1914, les cathaires, dont la temion 
moyenne fut mtmtemfw d c v &  4 3.6 kV, 
ritleignircnt la ligne & Sawina A Ceva et 
cclIc du Mont-Cenis entre: Busoieno et 
Modane, tbutes âeux mporlmil dc w h  
fwtes r a m p  ei de nombreux iunnels. IA 
première G u m  ne ralentit p.i ccik pro- 
g d u n ,  s i  bim qu'cn 1920 le réseau élec- 
trifi8e en tripha& s'étendait sur 767 km, 
situ& dans le Piémont, la Ligurie et la 
h W e .  Cettc @th phase &de* 
irification fut jugk fr&q caneluante. 

Le courant continu 

Après h premiére Guerre, l'augmentation 
du prix du charbon incita Ie gournement 
à accélérer le programme Séiectrification. 
Toutefois, le courant triphad W l n  rapi- 
demat ses limites. IA caténaire consritu& 

Utie L' 554 rl murant îriphmd porrr sertice marckandka Ce ~ p e  & lccuinotiw d ci114 
mieux coup&ljl! cun~trw~c P 183 aïemplarirer eii 192& D'uiie pniwmce rle 2040 kW 
(2770 cli) d I'iuie n ime  de 77 t, eUa aiwient deru: 'v i l~~m de marche : 25 d 50 k n h  
Les deiw mdeum de fractirin tra~~.~mmiaienf le niriPliwneiit aux asiew par I'intermL 
diaùe de petitm b i e k  arîicti19tx symétriq~a dri sysiét~e &idnehi Pour fmchir ia 
znrrm d'uiguiikgm oh ih caldnuire éînietd uiterroinp# par un fil sans tension, leY 
Inco~~~otiiwz~ darposuient de deux panfugrqheie dont I'écartwnent &ait cakulé &Jaçon d 
ce q~i'un J'entr'eiu. soit toujonm ai Eontad aiw: lu c~21iaire sous tcnsioa 
Pi1010 : Biuiio Di?DOM~.'ftF3Z, collecrinri PFT E. 

Jc dcux fils posnit iiotnminent d a  problk- 
m e  A chaque cmir;crnciit, la troisitrnt: 
phaw étant raccord6 au mil. De plus, cllc 
ne se prGiail gufirc ii dcs vilc- supLneu- 
resà 1 0 O M .  
Lxs teiiiatives wiuonnées de S I ~ Y  d'kIec- 
trification en courant continu hauti: Itx~sion, 
a m  cn pariiculier celle de la ligiie du 

Ferrovia Torino Ch&% en 191 2 en 4 kV 
(voir EN LIGNES 17 pagrs 26 A 33). attira 
i'attention dm responsables des FS. C m p -  
rntivwnent, les deux sydher; avaient leum 
avantaga et incunwinients. Ainsi, pour le 
courant triplitid, la wnsiruction dcu SOUS- 

stations était tr& aimplc, et le rendemeni 
des ç~nlnilw clcvc. 

432, ü w k  par B M I  d 40 unh& & 1928 d 1929. Ca rneckina d sir a i e w  Piani qudm 
c ~ ~ b t c l l c r ~ I D I ) ~ i u i b ~ ~ ~ ~ & 2 2 # k W ~ O Q B ~ p ~ i r n c  
m c  tdak PIC 94 t h i r i  II dami~1.  E k  d m t  quatre & d e  : 35,s - 
1 T B - 7 5 d J W R i n l k l a ~ ~ i o 1 1 & i r i l ~ w a i r r . E 5 5 4  Ce-ntoweCoE 
4 3 2 M  0ii rmmwqucrs rur jd & s ' t c h q p m î  d'une danin& sr mwnî an 
~ i d c s o r i ~ a ~ ~ t & & c k ~ ~ ~ ~ a i r l I c ~ 4 g c d a l r a i r r r  
Pltoto : Brsino DE.MlKKliR, callectioii PFT Q 



I ~ s  lacornolives manquaiml de souplesse 
en niim dm vitesses rigidement Jékmi -  
nées, les motcm asynchrones présentant la 
particulariG de converver une vilaw prati- 
qiiemcnt constante. E s  quc Ics moteurs 
dépassaient la vitcssc de syncluiniisme, ils 
i'onctionntuml cn iillcrmkur d débitaient 
du courant h s  la catenak. In machiiie 
pa.~'itlit ainsi automatiquement du e i m c  
uction en régime freintige par nkupCr~- 
tion. Suivant l a  IFS dc locomotives 
diKiruils crans de marchc Cbicnk possibles 
: 25 ci 50 km/h pour Ics engins A marcliati- 
dises, et 25, 50, 75 c l  100 iun/ii pour les 
riigins ù voyageurs. Li: pii~uugc d'uiie vi- 
tesse i I'iiuirc kKectunit eil insérant des 
ksi~tiuiçe~ sur Ic circuit du rotor des ino- 
tain Je traction. En outre, lors dcu mar- 
ches cn Joublc tmction, si les deux machi- 
tics iic possr3daient pas cics bundagcs dc 
diiunktrc setnhlrihlc suitc B l'usure. 1c.u 
rriiic3 drs Jc ia  aigiris ne toiiniüiciit pis d 
Iü iidine vitessi: : celle uvw bandage ~iirui' 
prznüii tuiilc lii diarge, dors cli~t: hlitre, 
üitcc h i i h g e  ud ,  n'absorbait ncii ci w 
111citait ~ I I  i-kci~~age par r2c11p2rutioii! l k  
plus, cti ws de rctrd, il ctüit iinpossih1c dc 
rüitriipr du knil'.<, ce qui çoinpliqiuiit 
&iilinndincni i'cxpioitotion et la rkgulariiE. 
Llunirit~y du ficinage par rCçup~rütioii 
diiiiiiiuüit d iiieeiire quc 11% peiiies t k i i  
rnuiiis prorioiic~s, et &il iiiutilc sur lcs 
l i y w  JI: plailis. L:iivanlags di: la rkiip2rü- 
tion dimiiiiw encore avec I'npyuritiuii des 
freiiis piieii~nütiqucs ~ d k b l c s  ou 
coinine uu drssmgc. 
Lc wmii continu avait coininc d&m\.aiita- 
ecs la coiiiplexilS d a  wtis-sktiuiis qiii 
devaizrit pouvoir ebtii~w lu iwisioii et 
~n*isi 'mer le wuraiit altcmtif ~n çournnl 
conliiiii. L'isolmciit des moteurs JI: Lnic- 
tioii ii çour;iiil tmntinri é t i t  plus dilliçilc ;i 

voir. Far contre. le coumit continu offrait 
wii: grmde souplcsw dc marchc, In vitesse 
Jcs lmmotives pouvant &c r&gidc, au 
choix, en& O et lc maximum autori&. En 
ou@ les ~ L m u i r a  Chiait simples et 
facila à montm. 

AptSs dc nombrcuw h&itntioris, il liit 
&ci& cn 1 Y2 1 dc tcntcr h tiire exphmen- 
ta1 dlklatrifier rn murant çuiitinu 3 kV la 
ligne Foggia-Bcncv~.nio (101 Im) clont 
cerhinea wtioiis çompor(cui den rai i im 
Ir& dificiles nttrigiant 23 %, tandis quc 
la lignc dc Roina - Sulmom, longue de 172 
km et comportant d e  m p c s  dc 30 %, fut 
klcc~rilikc cn tripiin& iiidumiel I n  kV 45 
Hz. Ccs J L ~ X  ar tka  fiuctit mises SOLS 

leiisioii rri 1928. 
rGsuliats dii c o m t  çoiitinu dépas& 

rciil largeinait les espkrances. Ce q s t h e  
s'avgr~ plus iivankigcÜx, d'autant plus que 
Ics icchniqiizs Liolimiriit rapidemeril. 
Aiiisi, la ~ninslbrn~uiio~i du mumit altcr- 
tiutiïcii mimiil ço~iîiiiii &ait dcveniii: plus 
facile r i c e  i i'cmploi de r&es.wurs d 
vapciir de merciirc cxpCriinriités trks posi- 
iivcinent sur Iri lipiiic Bciicv~mto-Foggia, Ur 
~iihne,  Ie freiniigc tIw&iqi~c par r k ~ i -  
pCmtioii dsvcruiil t'açile ii rküliser. En cc 
qiii coiiwmi: In difiçulY ds çonsiniçtion 
JLS iiiriteurs ii mitnuit çoniitiii pour (lili 
tusions &lcvkq, lu .wlutiuii lu1 Lrouvb eri 
çoiiplanl les riiolcurs ai x&ir: 2 par 2 de 
inariikrc ii diininucr 1.1 tcnsion ;i lcurs hor- 
ncs 1 1 S(10 V. 

Dc loiil cc qui pixkde. leu FS dkidtimiit 
ai 1929 d'adopter ce syslti~nc pour toutcs 
les nouvcllcs Cl~~irifiwtions dt: lipii- 
sitiikq au aiid clc lu tmnsversale Pim-Fi- 
rerw-Facrvü, aiiii d'kviicr la iiiixiti: uvec le 
trip1md. l3h  ce r n o ~ n ~ ~ l l ,  lcs Glccirifia- 

buta l ' ~ l ~ f i t a ~ i o n  dc deux grandes Lriins- 
ve*irilerc : Bologtia-Firervt el Napli-Bene- 
vento. 

Dk lu seconde moitic k s  tinnkes '31, 1ë 

n-té d'une uiiitodsation des élactnli- 
alions dcvint nks4aire. ta çohbitLition 
des deux icnsions était de plus 211 plus 
dilTrçilc ci coûtait cher. Dc nombreuws 
ruptures de charge LXuicnt nkezwires rlaiis 
les gares s i i u h  aiuc intersections des deux 
sistémes, obl i g m t  6 nwurir à &s iii'tial- 
lalions comniutPbles ou a dt: nornbrcuws 
nwnocuw. C'est ainsi qu'il Tut défini tivc- 
ment déci& en 1939 dc reconvertir ioiitcs 
les ligncs I r i p l ~ a s k  en mntiiiu. B n s  wii 
exmsion muimale, le k u  triphai 
aiteigiiit 18ûil km. Quelques w1ic;ons 
Ciwnl touicrois cnmre dmtritÏi5s cn tri- 
phus2 titilin d'eviter dliii&uhlaï pmblE- 
mes d'exploiliilion. L# tlmniCrr: npplication 
ru1 rCuli&c et1 1954 mlrc San Giiik-ppc di 
Cairo et Süvrina. Cc prograinme rle réSI* 
triliwtion fiit toiitefois tr2s nipidcm~ni 
;irr2lti u v ~ x  Ic dbbiil de la .wconde riurne. 
C'el le-ci lit dlriomes ravages: pIiis clc 5000 
km de l i g ~ ~ ? j  e1~xlriiiCcs Iùrciit cii- 
donirnagks oii dbtruitu (89 % du niseau), 
10.800 bit de calenaires liinrit d2lruiics 
('30 WI) et X3Ci Ioço~ntitivcs Clwlrirliics 
furait rndonunugL~s ou déinlitfi (523 ri 
çoiirniit miliiiu el  3 13 IriplwsLs). Lu p r b  
~uupaiioii i~mn&dinic a p r h  la guerre iht la 
r~r:oiistnici ion rapids du r c w u  sur hase du 
coiumt mitinil. h recorivrrsion en coiitiiiii 
dtibiita 6 pr l i r  dcs ligncu isolks puis des 
arîçrcs priiicipnlcs, et s'&tala jiisqu'mt 1970, 
riiiiiée ou la toiitc clrniike ligiic Iripluisk 
disparut (Aicsywidrh - S. Giuseppe di 
Cairo reconvcriic lc 25 moi 1Y76}; Ic con- 
rit triphad auru eiiisi icnu dunuit 75 ans! 

ririlixr. Ik plus, la marclie éii r&iiplrriitioii ticins mi couraiit w~iiiiiii conniinnt une A n o t ~ r  q~ic wrtaiiiw liigiim t r iphaks  iic 
&ait I çctti: e p q u r  fan çornplmc i miiw- csiuisiori trks rapide. Ainsi, eii 1930 dfi- tiirziit p i s  r~iSIwtritikes. iiuiis dikyclisées. 

PHOTO 34-M Un Irai11 crtinpid de cat~~i*iiiietfe.s Fiai eii pr*iwtIanct. d'Aiimma Cn~g1* b c&e Adriuâiq~ta Jirtct iu~~ de Ritnini. E ~ I  
ta#, la E 626 120 (Savigür~iii/ 19J4), Pmuru, 26 juin 1990. l'lrnto : .!eut/-LIIC VAIVDERHAEC~EA~. 



PHOTO 3449 La E62624û (Fiai-Mareiü / 1395) a c h e  11i1 tunnd de Montcmmo sur b ligne Lu S m - a  - G c m w  Cc 24 jnin 1985 
LLP k'S ont an#& 10 Bernières Iocomdim Be cc type en 1997. Photo .- Jean-Luc VANDERHAHGEN. 

Les locomotives A courant continu 

[a ddcision tic pmddcr A un vaste p 
g ~ m m c  d'électrification en murant continu 
hl accompagnée par l'étude et la réoilisation 
d'un pmc de locomotives Blectriques uni- 
fik qui devait hire face i toutes les exi- 
gences du r h u .  Trois tyge9 dengins 
vircnt ainsi le jour. toi& Bquipés de m o m  
de îmction d'une puissanw mtinur: di: 3 15 
kW et uniliornire de 350 kW : 
- Ies F: 626 pour IL% mins tic marchandi- 
ses sur 1- lignes a profil dificile; 

-les E 326 pour les trains de voyagcurs 
mpidca sur lcs ligiim de plainz; 

- les F. 428 pour les traiiis dc: voyagcurs 
lourds sur l a  lignes rli: plainc ii I'tiri tru- 
fia 

Au iolal. ccs trois series réunies fomhait 
iui parc rli: 702 locomotives, doid la cons- 
truction s'étala de 1 927 A 1 943. ii mwurc dc 
la progression dcs électrificaiimis. 

Les E 626 

L'electrifimîion en courant continu de la 
ligne Rcnevento-1:~ia k~~~rnpap de la 
c o n ~ i o n  de 14 lacornotivw protolypw. 
l i h  dc 1927 1 928. 

Dii type Bo'Uo'Uo', ces engins ne pose- 
dtiicni toutefois que deux bogies A deux 
csiyicwr, lesqueb portaient les appareib de 
chou LZ dc mction, tandis que Ies deux 
essieux situ& au milieu ktai~ni rigidcrncnt 
fixes au chassis. Lw. caisse était prolungJe 
p r  deux capots abritant les auxiliaira 
(vcniihtcurs, c o m p m  d batteries) 

Suivant leur équipement, ces mchines se 
subdivi*ent en cinq mus-&ries : 

Pour le service marchandixes : 
- E 625.00 1 B 003, mstruites d Milano 

par QM (Wicine M d c h e )  avec 
équipement électrique C.G.E. (Cwripa- 
gnia Gencriilc Di Elctlricili) - 1650 kW 
- 55 kmlh - 92 t - Qui- dkuxiiiaircs 
fonctionnont mus 1.5 kV =; 

- E 625.004 ù 007, uiri~iniitcs d M h o  
pnr 'libb (Tecnomasio I t a l h  B r a i  
Rowri) avcc kquipcmcnL blwlriquc 
H8C -2liHlliW- S O M - 8 9  t - &qui- 
ws &auxili&c~ Cwwtionnant en 3 kV, 
-E 625.ûû8, constniik à h u i o  par 
CEMSA (Costnuioni EIeUromeuiiica) 
avec iSquipcrnmt Clatriquc SNUS (Soc. 
Nazionale &Ile ofliçine di Savigliano i 
'I'orino) L't FS - 1900 kW - UO krnlh - 
84,s t - sv~r: ks tiuxiliaircs Conçtionnani 
en bas.= tmimi 90 V foumie par lui 
groupe mokur-g&n&rokur. 

Pour Ic slrviw voyageurs : 
- E 626.001 à 003, coiistruita f i  Snvi- 

gliano par SNCB avec &quipeinait éIw; 
trique Metroplitairi Vickcrs - 1900 kW 
- 95 kmh - 89 t - a m  gmpe moteur- 
gé*&ateur alimentant en I IO V la 
aiixilinires; 

- E 626.004 & 006, construiks 4 Saronno 
par CM avec bqiiipement iflecirique 
Westhghou~e - 1700 kW - 95 1alh - 90 
1 - avec groupe moteur-ghkraleur di- 
mentant en 90 V les uwrilitiircs. 

L'iyuipemmt de traction r;e coinposnit. de 
d i s l ü n w  de dbmumge kliminées ii l'aide 

de mtactwxs éIectrqm&ques. Dcs 
wntacteurs H cames wmm&udés par un 
servomoteur élecûopmmatiquc ammimit 
lc coupiagc àcs mot- de fraction. 

TOU& dlai~nt 6quiM d h  frein dl&- 
que & rhph t ion  ct poss6daiait 3 ow- 
plages possibles des moteurs de traction : 

- l a  6 moteurs en série; 
- deiw p u p  en pmtiii6lc dc 3 moteurs 

couplés en &rie; 
- trois g u u p  en pmIl&lc dc 2 mutews 

couplés en Aie. 

Les E 626 h i e n t  pourvues d'une chaudi& 
à vapeur afin d'assurer le cha- dm 
trains di: voyageurs; les voitures & I ' é p  
quc n'&aient bien sûr pu encm équ iph  
d t ~  chëuffagc dcb-quc, cclui-~i  n'étant 
g&iiéraiisé qu'à partir de 194%. 

Lw performances dc LW mtichincs rl&pa$ul 
rent largement lm prbiuionu. Les E 625, 
par cxmnple, remorquaient de% cliargeq dc 
321) t en r a m p  de 23 % A unc vitesse 
so~~teniie de 45 MI 

Pour faire facc aux nouvcllm électrifia- 
tions décidées en 1929, les FS cmnmmk- 
rcnt une wconde &ie de 85 machines 
ha,& sur la E 625.008. NurnhtCcv E 
fi226.015 B 099. e i l s  îürent li* dc 193 1 
ri 1932 par OMÇGE, U S A ,  Breda, 
Tihh, Ansaldo, et Savigho. D h c  p u k  
mce unihoraire & 2100 kW et continue 
clc 1890 kW, l m  vi- fut pwiée b 95 
k d i  afin dc Ics rcnàrc aptcs B la moque 
de touks les catégarien de trains. Qutuit d 
l m  rnnçse totale, elle s'élevait A 93 t. 



Uii groupi: inotew-générateur alimentait les 
üuxilhks en YO V. El le  étaient ai outre 
iyuipées pour la marche en unit4 multiple. 

Entre-temps, m 1 93 1, Ics pmtotyp i'urei~t 
rciiumhtén E 126.001 a 008 (ex. J i  
625.001 i 00%) ci E 626.009 d 014 (a. E 
626.001 à 006). 

Ln construction de la séric continua dc 
1934 d 1935 tivcc: Ia livruim E 
h26.100 f 240 (mnstmiles par OM-CGE, 
CEMSA, Un&, Tibb. Aisaldo, Savigliano. 
Filit-Marclli, et Reggiane-MaIli), 
ma ou mes rfauxiliaires nlirnentks cn Iiiiutc 
ienuion 3.000 V. E11w Iurent les premiéres 
lwomotives unifi&. La E 626.001 d 099 
liuriil d'ailleurs ultéricurmncnt modifiées 
coiil0nniment i celles-ci. 

Iliic quatriliiie strie vit aicore l e  joiu : Izs 
ii 626.241 1i 407, founiics de 1936 d 1939 
p:ir lcs iiikiiies coiistmcteurs. Les E 326 ire fiiretri m#ti.r~titm q ~ ' d  12 ere~~rplairm. Ici, la Ir' J24UU2 (Bretlu, 1930) 

plintngrapl~idr à Padirw I'lroro : AIe.t.sutt(iro ,-ü,Bif. 
Durant ln Seconde Guerre, en octobre 
1943, cirlq E O26 (lm 016,017, 019,021 et 
024) .se retrouvtreiit U Vursovic. Ayr& lu 
gii~rrc, la 626.016 rcgajgm 1'Italir: hiidis 
quc k s  aiitres furent mvoyXs Ù Pmguc cl 
rkiititisk~, apks transt'onmtion pour 

qu'cllcs ciaieni trop apressivcs pour la voic, 
pas asscz puissaiilcs ci irtlp laites pour 
rcrnortliier les trains riipidcs, Iwr vitrsse 
nya~it kt& mrneiik de 130 a 105 kmni. 
Ides FS Iziir pdfërcrciit les E 428 qui de- 
vimcnt ainsi les lm~not ivcs  uiiiliCcs pur 
lc .wrvicc voyagurs. 

ikluipks de fams avant sc~nblnblcs i 
çcllcs de la secoiide gkn&raiion inuis dc 
lonnc plus aiirodpnmiqiies. 

Ln cnissc rcposait sur deux dciiii-di;issis. 
Chacun rlc cciix-ci pariait d e ~ v  rs..icux 
tnoieiirs et un h g i ç  prieur. Cclté ndiitio~i 
lut clioisie a1i11 dc r d u ~ r c  i'cmpltc~iiu~t 
rigidi: cl d'ohteiiir iuir meilleure iiiscripiioii 
cri miubr. In dispositioii dcs ~xsicux Çiuil 
Joiiç : 2' 130-1 $0 2'. 

çirculcr sous 115 kV =, par bs ~briiiirik de 
fer 'l'clitiques soiis ics numiros 666.001 ÿ 
003, la 626.019 etait ~ n i i i h a l i s k .  Ces 
e~igiiis turent radiés en 1'11 1-1 962. Les E 428 

Allrcs lia ~cwndc t iumc, 1ü Youglislavie si: 
vit utiribi& Ilstrie. Ixa Cheininr de fit 
vougoslnves (JX) litkitèrent ainsi ûc 1 17 h 
dc ligic 6lwbiiïijcY cn 3 kV = par Ies FS. 
Siriiulhiiiiiinmmt, dix-scpt E G21i furent 
d& a titre & réparation aux JZ. Ces 
inadiiiies anservirent d'abrd leur nuniho 
E'S. Eii 1957, cIics plirail les i i o u v m ~ ~  
iiiinitiroa Jï, E G l .Ml l a O 17. En 1 962, e l l a  
fumiit une nouvelle Cois renuinhtéw : 
361.001 $ 010 p u r  les dix locoinotives 
dot& de iiouveaux moteurs 3 kV et &qui- 
pien di1 cliauffagi: électrique des mius dc 
voyagelus, et 36 1.10 1 a 107 pour lc?; scyi 
autres machines adaptdes afin d'mpncnicr 
leur vitesse mximle. Cas machina ont 
été retirk du m i c c  $ la fin des a n n k  
%o. 

LLS E 4228 Curcnt çnnstruitcs à partir de 
1934 p r  Broda, Ansaldo, Reggiaiie-Marclli 
et Fiat-MarcIli. Ellcs w ssubdivismt m 
trois sous-&cs si: diiTtirençiant par la 
I'onnc d a  cëbii~u dt: cdiiduiâe : 
- de 1934 i4 1938 : les E 4211.W 1 $ 122, 

poiwius A dinque exirhiM d'un wpl; 
- rlc 19.34 B 1940 : les E 428.123 6 2n3, 

I,'irqiiipcmtrit &lecirique était s<3inblablc 5 
wliii dcs E 626. U c o m p m i i  8 rnokuw dc 
iractioii dc 350 kW, logks deus p r  deux 
au-iJcssus dc chatlut: essieu moteur. Trois 
criupIages éiaiciit possiblrs : les 8 nioleiirs 
mi dries: deux g r o u p  en panll2lc coin- 

prcmnl diiiciui 4 moicurs çoiiplk eri iric. 
qiiatre prnupes en pntllWe comprenant 
clmciiii dciix innieius cciiiplCs ai &rie. 

kquipks de faces avant mis capot: 
- de 1939 B 1943 : l e  I2 4211.202 ii 242. 

Les E 326 

Lss E 326, &tudi& pur Ia traction des 
trains de voyageurs rapidw sur Iw ligncs 
tic plaine, &aient munies de trois essieux 
i n o m  dmt le dhnktre des roucs attci- 
gmit 2,050 m, cc qui constituaii lc record 
au FS. L)cux imgics p k u r s  diaient  di.^ 
6% Q chaque extrhitL: de ta missr: (d i s  
position des essieux 2' Co 2'). 1 . e ~  mase  
s'&levait 1 1 14,4 t dont 60.6 t adhérat#. 
Elles posskdaient six moteurs de Iniclion 
identiques B cwx  ES E 626, mais log& 
d e u ~  par deux dans la même wmw 

PHOTO 34-10 La E 42&126 (Br&, 19399) faivunt parîie de k secon& tranche 
( .  123 B 203). m i&e d'un îrain LowC kii p m w n a n ~  & Bdogna On remquein & 
mmpsirion k#Ir&c 1 & rame Pamm, 25 mai 1985. Phots : J-L YANDEIVIAEGBN. 

Ln sirie n'aura mnpté que 12 exeinplaircs, 
wnstniits & 1930 a 1933 piu B& à 
Milano. En lait. on SC mdir vilc compte 



Avw leur puisana unihomire atteignant 
260U kW, m monstres &bicnl upables di: 
remorquer des tmins de 650 t A 80 M LW 

rampe de 12 % d de 360 t cn ramp di: 
25160. 
Lcur mw totale s'&levai6 suivant l a  
.sous-&ries, de 131 a 136 t, dont 76 78 t 
iirllikrmics, pour une longueur totale de 
19,0110 in. 

Jii~qu'cn 1 958, annk & la mise ai m i c c  
ch nauvcllcv BBB E 646, les C 428 &taient 
Icu lwomotives les plus performantes d les 
plus rapides dcu FS. E l l a  remorquaient 
ulors lu pliipari dcs principaux trains de 
voyugeurs di1 &eau. 
Avcc IkrrivCc de nouvelle$ locomotives 
plus puissarita dans lcs wn&cs '60, les li 
428 fur~nl progcssivement nffcctks a la 
traction des mins de rnarciiandiscs cl de 
voyageurs Iocaux, tandis qiie lcur vitcssc 
rnÜxkitilc lüt ubaissife à 1O0 Imlli eii rai- 

dc leur comporteInait npEqif lu PHOTO 34-1 1 Uiie E 428 de fa trriki&~trc tranclre (E 428.202 B 2421, aiwc Jev facer 
\*oie. uiqud urrtrtrdier. CarIeIqtqir/lt (ligt~e ll1nhgna-11filuiilr), 25 jiiitr 1965. Pliota : JL f'L)/I. 
La çuiism~:tioii j. granùe khclle rntaiii9e a 
pnir de 1976 Jcs BBLI rirticulks E 656 
(skrii: coinporla~it aiijoiirdliui 458 iiiiiids), 
suivies par la li\raisoii des i.31313 a missi: 
iiiiiqiic E 632, E 633 st E 652 {&ries coris- 
iniiias dc 1979 a 1907 et cornpottunt rrï- 
lxctiveiiirnt 65, 1 51 cl 176 cxcinplaires} a 
dfahord permis di: p r o d e r  de 1979 9 1 YS2 
à ~niiioriiswinc des E 326, suivi di: wlui 
d u  E 428 dont Ics dcniikres unit& o~it  &t& 

ÜVCÇ q11~1qu~s E645 et E424. clcs deniitws 
lowiiiotives hm1 cliricolÿt des FS. 

~ ~ 6 s  cil d t l  dc nwclir a titrc Iiistoriquc : 
la ii 3263304 eu mil& de Piclrarw üi Na- 
p l i ,  les E 328.014, 058 et ii 6266.26 & 
Bologm, le 1: 428.058 A Alrsl;ündrid, ks II 
626.045 ri 287 a Milmu, la E 626.194 ii 
Rom. la E 626.225 à 1:irciv~ et la E 
626.238 ii Tricsic. 

Deux rLeaux privis oiil mehclË clcs E 620 
aux FS : Ir S A T l  [lcs E 626.154 187, 
215, 309 et 381i - voirEI. 17 pges28-29). 
ct lc LFI (les E 626.006 (ex. E 62S.m), 
1) 12 (es. E 626.004), 626.223 eî 626.31 1 - 
voir EL 18 pages 16 A 20). Seulen les ina- 
chiiies dii LFI sont l n c m  uliIisk rn tratic 
mrircliandiscns : il Agit rlunt: dw d c r n i h  
E 626 actives cri Italie. 

#ries nu dé@t di: Ro1ogm-C~nirdc cn 
1988, ci ciiii~i, d'iiiir manicrrr: tr&s prtigws- 
sivc, dcx E 026, dolit les 2Ci3 imites rnçorr 

ciaviu-vous qu'une It: 428 et utie E 621i oiil 
figuré à l'Exposition Univcrdlc  de Unixel- 
les rn 1935 et qi~'elles on1 pour celn an- 
pruntti Ics voies du CF1 (Chmin de Fcr 
Indi~qtrieI dc Vilvoorde) pour se rendre sur 
le site du HcyscI? 

LYI wrviw: en 1991 furent totalement rd- 

d i t h  en 1997. Les prochüincs radiatioiis 
coiicai1eronl les dlthres BBB tirliculées 
de b &c E 636, construites B 469 unitOs 
de l94ti à 1962. Au ddbut dc 1998, I'ettec- 
[il' s'klevait iricore i 420 unit&. Il s'agit, Pliisieurs eiigins tics trois drirs sorit wn- 

PHOTO 34-12 Le 25 111ai 1985, daas La gure fr1111tali2re de Cïiim111, ~riiit Re rVh . w h e  viet~t Je céder sa p&ce d k E 4x006 (Rnda, 
1934) eu t&e de I'internaîiotialJt91 Uruxeller-Midi - Milaila Derri- w i i ~ m  SNCB du type 16 se trirui~iit en deUi-iEitie a troiiième pusi- 
iion krrikre lu locurnoîi~'~ Pitoto : Jeut#-Ltic K4hDERHAF:CiiTM 



PAYS-BAS 

Les séries anciennes en fin 
de course 

I.'arriv& des nouvelles nutomotriccs du 
iw mDDM (voir EN LIGNE5 33 page 18) 
a cwnmc conséqumm la mise au rebut dm 
dernières I m o t i v e s  elixlriqucs mcimints 
des NS : ics airia 1100,1200 et 1300. 

Lcs rnDDM remplacent en effet les machi- 
ncs dc la série 17W pour la traction des 
rames revcrsiblcs a dcux nivcliux. Au fia et 
ii tncsun: dc leur lihémtian, Ies 1700 pren- 
naii la plücc Jcs locomotives de la skrir 
III00 qui elles-niémes remphcent les der- 
nitres 1 100, ltûü el  1300. 
Au 1 cr janvier 1998, le parc de locomo~ivcv 
~lectri~ucs des NS SC-cornpsiii di: 184 
cngins r&prlis ji rdisoii de 17 de la skrir 
1 lIH), 13 de lu k r i e  1200, 15 de la akric 
13W, 58 dc la si.rie [GO0 ei 81 dc Ia s6nc 
1701). 

Lcs 13 maçhineu dz la &rie 1200 oiit çidk 
lrur rouleiiieiit aux IGM) le 30 mars der- 
tiicr. Ccs ciltbrcs Ioçomotives de micep- 
[ion amtiriwinc (Baldwin-Wcstingliousr) 
tiirriit coiistmitrs ri 25 cxcin~>lnires par 
Wakspoor el  IIeemnf, ei livrceu dc 1951 A 
1953. 
h n e  lorigueur de 18,O85 m ci d'unc mussc 
de 108 t, les 1200 déve1oppaimit ime piiis- 
suiice unihoruire de 231 5 k W  ci çoiiii~iuc 
dc 2160 LW. lxur vilessr ina'tiinalc &il 
limitee B 135 M. 
A l'origine, les 1201 a 12 14 Chicnt hti- 
bill2cs d'une livrk turquriisc: qui se révOla 
fmt salissante. Pour ccite nison, Les 1215 à 
1225 reçurent une robe brun-rouge. Dtis 

PHOTO 34- 13 1,a 1223 dam la ddcoruIi~/t~ f ia le  de le sbtie, aiter les dliubies phares 
cutrtbin# rorige-hhttc Cette ttruclriiie, üi.rée ie Ier octobre 1952.f1tt la preiiiikre radide, 
Ir 7 anfit 1992. Kijet~, 8 jirilleî 1989. Plroto : ,Icriti-l.uc VA~%)ERHAEC~EIV. 

1954, elles furent toutcs progressivemeni 
rqxinics daiis la dkomiion bleu IoncC A 
püriir de 1971, les 1200 apporurcnl pro- 
grcssivetncrit dans la noiivrllc. livrer gris- 
jaunc. 

Di: 1979 $ 1983. ltnscinblc de la sirie ti 
subi une ririovaiioii coiiipl&te aiix ateliers 
de Tilburg, ~omprrnant cntr'autrcs l'un& 
lioration du coiifon des citbiiics, Ie plnce- 
meiit de doubles phms roiigc-blanc, le 
rckvement de la bas= tension pode de 24 
a 48 V et le renouvcllçniciit dcs circiiils 
piieurnatiques. 

1x5 1200 as.wraient .i l'origiiie la remorque 
dcs tminv l o d s  dc voyageurs et de inar- 

app&i&cu du p~rsonnel de conduite. 
En guise d'adieu r t w  1200, Ics NS oiit mis 
eii circulation le samcâi 28 mars toiites les 
mttcliincs cnçori: disponibles qiii tiireiit 
n i ~ w m b l ~ e s  Jans I'apcs-midi à tiddcrmal- 
scn. Dciix lminotives soiit d'ores ei dejb 
prkwks : la 1202 ail m d e  d1Utr~y:hi ci, 
vnicieinblüblcm~ni, lu 1224 par I'associa- 
tion "150IU. Ces dcux: cngins ciktueront 
un gralid voyagc d'ëdicu Ic 13 s~ptmihrc: 
prwliain. 

Quant aux deux au- &ries, leur retrait 
dii service est pmgmrnm2 dans Ir munuil 
de 1Yt& pour Ics 1 l llii cl vraixmblubl~rntnt 
Jzi~is Ic çoiirrtnt du service dliiver 199R- 
1999pourIiss 130. 
Noiis y reviendrons. 

PHOTO 35-14 La 1214 d u e  de l'ancienne liilrée b k ~ ~ e ,  en tête &MM train ICAmferdmri-JIaa~frich~. BEFI, 5 ma- 1980. J-1, MjH. 



La fin des autorails DE 2 

Cette série d'autorails étudiée par Alhn 
pour le w v i c c  sur les lignes s&ndaircs. 
rut considte a 46 unités de 1953 d 1954. 
Srmhlablcs aux outmils simples DE 1 ,  les 
DE 2, numkot&s 61 a 106, comprtaiml 
deux voiturm repoml sur trois bogies. 
Chaquc caisse po&it un moteur I%csel 
ABC de 225 ch. qui entraînait une gén& 
rattice alimentant deux rnolcufs dc traction 
log& dans Ic bogic coniigu (configuration 
LW cssicuv : I3oW 2' Bo'). Diuie msw dc 85 
1, les DE 2 pouvaient circuier jusqu'à 110 
hrdi .  Leur hcllc décwation hlcue d'origine " - 
lcur valut le surnom de "Rtaurw Engcl" 
(Arigc BIçu). 

Ils liireni all'cctk~ a la pliipüri dcs ligiies 
iioii 2lectriliks situées dans Ics regions 
iiod-est, sud-cst el h s  Ic sud di1 Liiri- PHOTO BD-033 I,e 5 ttiar.s 1956, un "Atige Bleri " et1 w ~ i o n  nriginak uarure le train 

likTlulidüis+ cB'cçtuieri lnLllr 1059 Lic'ge-~~fuurtficliI, pliiitrigrapliid d Iri sarlie rle Liége-GuiIleniinr, pett aoiwt~t le putir 
d u  iriçursions en i3clgiqiic jusqii'i 1.iegc. t u B e .  Pi1010 : P~.riiiu DERûNCKi!Ht collectiot~ 1'1'7' Q. 

T)i: 1975 ii 1981, 26 uiitaruils fiirent aiiik- 
ratieiit ninovk, solulioii qui slavGrail PIILS 
kononiiquc rltlt' l'achat dr rnutGrid ~icuî. 
Panni Ics inodilications, citons I'installa~io~i 
dt: iiouvaux moteurs D i w l  Cunuiiiiis de 
240 ch iivl*: leur groiipc de rel'midisscinaii 
loge sur la ioiiurc, In inodmiisntioii des 
rahincs de coiiduite avec le plaminent rl'iin 
tioiiveaii parc-brisi: ;i uois îienEtres et le 
rernplaccmcni du compartiment a bapgcs 
par un nouveau coinpmlimcnt de pretnitre 
çIësw. Les autorails non rndemisis d i s i -  

tolalanmt en 1985. 

LCS ciigins mdcmi&s t'ureni rcpciiits cii 
iaunc ci miunCrotks DE 2 161 i IXG. Ils 
funnt iiotarnmcni utilisés pour prendre la 
reIévr dcs DE 1 dans Ic Limbourg, ai 
particulier entre Maastridit et LiEgc. Suitc 
à l'itlectrifiution dc In ligne 40 en juin 
1984, les DE: 2 ne r l é y a s k n i  plus Visé. 
Leurs incursions sur Ic &xiu klge çcs6 
nrit d6fiiutivmnait le 28 scptmibn: 1985, 
lors dc la mise sou teidoii de Iti wction 
nhlandaise entre Vis& ct Maastricht. 

En scptcmbre 19118, les DE 2 177 d 179 
Ti1116quipks du systhc: indusi aiiii d'&c 
afIir;t& B la rclation inlerrwlionalc dc 
M u s l r i ç b  (puis Ileerleii en mai 1992) à 
A ~ ~ : h - I - i b f .  

In livraison entamée fiil 1996 d u  noii- 
vemx iiuiortuis de la série DM 90 (voir EL 
29 page 19) a progre~qivcrncnt pcrmis de 
réformer les DE 2. Ces derniers mois, seuls 
1 1 3  autorails Qui* dc llnrlusi &aient 
cnmrr utilisks vers M~ri. N s  qui: les 
nouveaux 1)M 9il 3431 à 3434 Quipiis de 
12ndwi seront agr* par la DE3 (en pin- 
cipe pur le 23 mi), les d m i m  De II 
m o n t  retires du scrvice, du moins p u r  le 
mmpte dw NS. En effet, trois ni: il çonti- 
n m n t  toutefois ii circula, ncheies par la 
compagnie de bus OosWl, qui exploite 
depuis Ic 24 mai dernier la ligne Almelo - 
Mariaherg. En 1999, Oostnet reprendra 
l'exploitation de la lignc Enschede - GD 

PHOTO 34-1 5 Le De II 180 nrndernid (aul11roi2 furmé des a & m e  RD& 73 + ABk 
66) x'eng4tufie dam Ir ttinnel de Froidniniri <II direction de fird et Maartri& Liège- 
Vetrner, I O  jriitr 1982. Plioto : JCU~I-Luc YA,VDEHHARGEN. 

MU, s1u lequcllc le S ~ M *  voyageurs cst Ijmuiden. Simultmhent, elle devrait étcn- 
actuellemeiit nu~pmdu. dri: son activité à la ligne hms.tcrdan~ - 

Hmrlcm ct, a parlir clu mois de septembre, 
EICIrgiSSement sentices de A Leiden - Dm Haag et Utrecht - Hilvw- 

Lovem Rnil suin. 

Du 27 mars au 24 mai, la compagnie privée 
Lovcrs Rnil (voir EN I.1CrNES 28 page 19) 
n assuré les trains "Kcuticnhof Epres" 
circulant toutes les dcay hcurcs cnire 
Amsterdam, I.isw et Leiden, B l'aide d'iuie 
m e  de 4 voilures du typc M2 whciks à 
la SNCB, enadr& pnr deux locomotives 
dc la &c 25.5 l o u k  A la SNCB 
également. Lm voitures M2 utiliiiéer; 

Tout ceci se fait au grand mécontentanml 
des NS qui font tout leur possible pour 
entraver Ics activités de la compagnir: 
p r i e .  Ainsi, Ics NS refusent obstinément 
dc lui loucr ou vendre du matériel. C'est 
pour cette mison que hvm Kail $est 
iouméi: vers la SNCH pour lui Iouer des 
25.5, lesquelles iiont &qui*= du dispositif 
de sécurité ATB. 

nkient  p s  pcintes dans la couleur vert 
ge & la compagnie, bien en bleii Il semblerai1 m h c  que les NS aient décidé 
fancd semblable aux 25.5. de démolir h s  lc plus bref délai toutm les 

locomotives électriques di: Iti sirie 1200 
A partir de la fin mi, Lovm Rail àevrait rctirixs du m i c e  le 28 mars, afin d'éviter 
exploiter à nouveau la lignc h-smdam - que Lovers Rail nc les récupke! 



Au momcnl de boucler cc: numéro (îin 
avril), on nt: savait pas encore quels cnginii 
moteurs allaient Etrc utilisés p u r  exploita 
la Iignc d'ijmuiden. L'achar dc machines 
Diesel allemandes dc fa série 212 a &té 
suvpcndu du fait que les NS refusent de 
vendre la dispsitifs de ATEi 
indiqnmahles pour pouvoir circuler sur le 
r h u .  hvcrs  Rail aurait pris conlacc avec 
la SNCB pour louer dcs locomotives' de la 
.&c 76. 

Pour exploiter le nwviçc VCB lianrlem, 
I ~ v m  Rail fcm iwge & rames r6vcrsibles 
de ivitwes M2 cx. SNCB, tract& ou 
po& par des 25.5 louks d In SNCB. 
On pwle h n e  fréqumw loutes bs 30 
minutes aux heures c reuw et touics lcs 15 
minutes aux heurcs de pointe! 

Avec qiicl mlit6ricl mutcur ci remorqué 
t.riitm Riiil coinptc-t-elle asuurcr Ics servi- 
ces mviutiigSç'? II ~ $ 1  difficile d'y rLpondrc 
w tout ce yiii cntoure Lavers Rail et xs 
proje& restc cxlrknemmt coniidenticl, aiiii 
d'éviter louic rhction dcs NS. Il ~crnblcniii 
2gnlemcnt que la w m p g ~ i i c  ait mchctk 
d 1 w s i o n  i h SNCF pluiairs  lcwmotivzs 
GIectriqucs dr la .skriç BU 8500 aiiisi ~luc  
des r a m a  di: voiturcs inox Jii type 
W/RIO. Cc qui est certain, c'csi que 
I.overs Rail a acquis lin 1997 12 voitures 
M2 auppI&neiitaircs auMs dc la SNCU. d 
qii'clle est cn tractntioiis polir Ir ruchai de 
voi turm-pilotes. 

Une uuirc nouvellc compagnie privée dr5- 
n o m &  "Sliort Lines" assure depiiis le 
iiouvcau service d'&te des tmins de conhi- 
lier a b c  le port dc Rotterdam ct le twrni- 
iial IIGK (Hufcn uid Gtlterverkehr Knlil) 
de Kaln-Nippes. Ces trains cir~uleiit du 
lundi aii v e n d d i  el mt rrrnorquh pnr Izs 
DE I I B 13 du HGK (il s'agit des m i s  
locomotives prototypes MnK du type DE 
1U24 rachetém m 1996, qui Curent t w t k  
i lu Dl3 sous les numéros 240.00 I a 003 et 
qui smirent de base pour les machinw du 
lypc Di6 narvegkncs (voir EL 32 p. 16). 
Si ces iransports cannaissent le sucçes, 
diaulm Yenrices seront saas doute cr&s. 

SUISSE 
L'évolution du parc du BLS 

Ix parc dw locomotives Rc 414 465 dc la 
Compagnie du Chmin de f a  des A 1 p  
banoises (BIS) exploitant la ligne du 
Idtschherg ési A présent au wrnplct. En 
effet, apr& les 8 prcmiCres unités livrées A 
partir de 1994, sont venu= s'ajouter 10 
nouvelles unités (Re 465.009 4 018) di: 
7000 kW, proprittd d e  CFF mais louées 
au 1315 en vue d t ~  le trafic de ferrou- 
hge polir hx camions de 4 métres de hau- 
t e ~ .  Ceux4 devront empnmter la ligne du 
t8tschber& la ligne CFF du Gothrd 
nlautorismt que 1~ amions Gunc hautau 
maximale de 3J m. 

PHOTO 34-16 NUILT I'aiitir~/rcint~r dat~r nulre prdctdcnt iramdni, une trefitaine de RH 
8500 de In SNCF t ~ t t  dtd relJr:~dm CI/ 1997 a m  servicm des t~~at~oerrvrcs. Le 15 jaiivier 
1998, lu BR 88515 (a RB 8515) tnat~ ueuvraii à ParL~-l,yoi~ C'ai ce Iype de knmrit i iw 
qu'aiirait racltetk ki ~ w ~ t ~ p a f i ~ # i e  Loi.ers Rail Plintri : .letni-Liic I'RNDFRHAECiIIN. 

la mise cil service de ces Il) noiivcllcs 
loccirnotives 2i CU uii rKet imncdiat sur 
l'utilisaiion du parc ü i iç i~r i  du BLS. Aiiisi, 
aprk b ruditilion des dcrniCrrs Ae 618 
(voir FI, 27 p. lu), on n ussislc uu rctruit Jii 
rrcnice d c ~  iidcmikres Ac 414 ct Ac 818. 

I.es Ac 414 fiireiit lcs premibrcs loçomoli- 
vrs rapides d ëdliCrcnce tatalc, ri'uiic piiis- 
iiance dc 2940 kW pour unc mssc dc 80 t 
et iiili: vitesse mxxirnalc dc 125 M. Ellcs 
sarvircnl dc hase aux ancieniles BR SNCB 
du typc: 121. Iks deux pnmi2ra  iiniibs 
l iue~i t  respcctivm~ni livrkcs en iiovcnihre 
1944 cl cri rnars 1945 (Ar 414 25 1 ci 252). 
Six autres mçhine.r &inp#ttrent la dri;: 
en 1955 (Ai: 414 253 à 258). 

Lcs Ae 818 Wairnt dcs lwo~notivrs doubles 
tuci i i i iqul - t  identiques aux Ac 414. Lcs 
bois prcmièrw (Ai: 8/X 271 B 273) aiit dG 
livrdcs entrc 1959 et 1'963. En 1966, quuirc 
Ac 414 (253 + 254 et 255 5 256) iiirent 
t m n s f m k  pout Corner deux nouvelles 
Ae 818 (no 274 d 275). Ces impression- 
n u l s  engins de 330,230 m, IGO Lonncs eî 
û'uiii: puissane dc 5RuO kW morquaieni 
dm train$ lourds j y u ' i  BUO taules a la 
 tess se maximum adinisc clc la ligne. 

Le part: du RLS sr: cornpw dés lors de 35 
l~conioti\~es, les Ke 414 161 n 195, d'une 
piiisutiw dc 4 Y W  kW construiics dc 1964 
a 1983, el de 1 R  Rc 465. nurncroides de 
001 a 018. 
Sigiinlons I'heiueux esprit siiissc dc çonser- 
vatioii en clet de marcl~t d'uri cx~mplain: 
dc chaque série, puisque Ic ptninoine 
Iiisioriqiir du DLS SC voit gonflé d'un coup 
tic &ois nouveaiix engiiis : les Ac G/tl 205. 
Ac 414 251 et uiit Ac 818 lion eiicore dksi- 
pllic. 

LUXEMBOURG 
CiinnCc 1 997 n'aura pos étc cxcgtionncllc 
pour 1cs CIiL. Deiw accidents ferroviaires, 
p r a t i q m ~ m i  au mhnr endroit c i  de plus 
mitre lits memes lypcs tic maténcls, aumnt 
nuirquc l'aniitw. 
AprRï Ir prmier  accident du 6 avril 19'17 
s w e n u  i i .uxemhurg-Triiigc tntre l'auto- 
motricc klectrique 2003 et 1a Iowmotivr 
36 14, c'cst un autre accident p v c  qui est 
IW~IIU le l er d b b r c  1997 à 1 lollerich. 
I.es deux lwomotives 3614 et 3616 ont et& 
déclassées, rurncnant à 17 I1effoctiT total dc 
cette série, la 3615 ayant &té victime jadis 

PHOTO 34-17 Lu Ae 8/8 271 garée en gare rle Brig k 4 sepîembre 1995. P. DUROIS. 



d b  autre gravc mident. Cette série d'en- 
gins pimilaires aux BB 12.000 de la SNCF, 
fut conslnute en 1959 en Francc aux ate- 
Iicrs dc la Swiété de Mathiel dc Traction 
iiledrique (MIE); ellc Ctait & bute %on 
cn sursis dans I'attaite dc la livraismi 
prachine des 20 nouvelles locomotives bi- 
courant de la série 3000 des C1.Z. 
Une nouvelle automotrice sera prochaine- 
ment mmstituee avec les ClhenLs non 
endomrnagb d~ 2003 et 2012. puisque 
IZuie eut son élément moteur détniit. et 
l'autre son éiément remorqut. 

NORVEGE 

Les Di6 rctirkes du servicd 

Sir  or& ministericl, les NSR ont GE 
obligh de gara I'mscmblc des noiivellts 
locmnotives de la &rie ni6 (voir EL 32 
pligr: 16). En ause, les énormes prohl&nie.s 
tcchniqiies qui uffcctnt h rkg~ilarîtk des 
trains, don1 souffrent ces machines depuis 
Icur mise eii service en 1 9%- 1997. 
IRS prablémcs sont tellement imporianLs 
qu'ils ne pourroiit être réwluu qiw p r  une 
wonstruçtion cornpl&e des mudiines. Pour 
rcinédier B cette situation, Iw NSU ont 
remis en service toutes les Di3. Pour =la, 
dc nombmm piéces ont dû Etre corninan- 
Jks chez GM oiix USA. IAS Di3 sont donc 
repulia pmbabletncnt poiu plurieuw 
W I ~ ,  une vhiable auhine p u r  t o w  les 
amateurs dc " gms na " que nouq sommes! 
A ce sujct, i l  faut bi& rcixinnaitre que 
protiquement touq Icu pys em#ens sont 
conhmt&s a d'enmes prohl&mes de m i s  
ail point de Iciu inatériël moderne, dont la 
~ochruque m b l e  kaucoup trop sophisti- 
qdc.  

ALLEMAGNE 

Des trains pendulaires entre 
K6ln et Saarbrücken 

Depuis le 15 m b r e  1997, des automils 
pendda& VT 61 1 de la DB relieni K6h 
8 !barbacken via Euskirchen, J-th, 
Gerolstein. Bithurg et T k  (ligne de IEi- 
fel) selon un horaire d e n &  Lc tmjd 
Kaln - S a d r h h  via la ligne de 1EÎfel 
dure environ 3b25 Cornprer au temps de 
pawtus de 3h31 néccssairc ii un train 
IntCrRcgio (IR) pMu relier ces deux v i l le  
mais via Kohlenz et Trier, donc en suivant 
les v d l k  du Rhin, de la Mosellc d de la 
Sarre. Le temps de parrxnirs entre Tria ci 
Saarbrücken s'établit une heure, aussi 
hien pur les IR [avec &WC am& inter- 
médiaires) que pour ccux asun% en VT 
BI 1 (mais avec cinq arrêt?i inkmbdiaires). 
Sur cette ligne fwt sin-, la penddation 
amciBe une p u k n t e  rnoioni~~tion font 
merveille. 

A Tricr, #excelientes corrqondances sont 
propostts aux voyageurs utilkant les U a b  
RE Luxembourg-Trier. De cette façon, le 

Nom ww I'oniimciumr Jans ~ o t r e  EL 32 p. 21, Irï C~CIIU'IL~ clr fer gr= (OSE) oiit priï 
lit~aison d'une série de s h  lowrnoîiiw éLeeiriqueq (HS61 B 566) - b prmtikm dri rd- 
seau - cnttttruitm par Kraws-hfanei d Mn~~chen snr bare & 1'EnroSprkt~ &mande 
Elles .veruni eiigagh sur lai ligtte Tliewahnniqudhmeni (d L frontiBre a m  k Ma&- 
doinel, ni coum d'dkdrfpcatio~~ WI 25 kV 50 Hz Ce doeument montre LPS 11561 ei 561 
en cours d'&rai .wr Ce iocodru~ne de Vctim en Tchdquie Ie 18 septembre 199Z La &ru- 
tion e~ bieue, mtigc cl bhnchc. ta couCeum rouge et hkua SM inwrskbs sur chaque 
cahiire & COII&E PI~oto : J a m ~ i r  PFANICH. 

voyagc Luxembourg-Ktiln via Trier et Iit 

ligne dc l'Eifel dure cnviron 3 heiiiea et 10 
minute soit A peu près le temps n-ire 

uii min IR p u r  relier Luxunbourg A 
Koln cn cmprunmt les lignes de la Mb. 
selle et de la vallée du Rhin. 

Grand avtinhge du VT 6 11 par rapport au 
train IR, il est c l a d  h s  la catkgorie des 
trains M. Les samedis, dimanchw et jours 
ifirïqil est donc m i b l e  aux vopgcurs 
inunir du cüèbrc billet uleekend de la DH. 
Avis aux amataml 

A tiw de comparaison, il &ut 4h2S pour 
aller & Win à Luxembourg via Lie*. O* 

peut donc constater qu'il faudra h a w -  
ment acdlércr les relations IR Liutem- 
bourg-Lihge, réduire la durk dc la carres- 
pondancc i LiégsGuillemins et dirninucr 
wwiblcmeni la durée du trajet I.i&eK~ln 
(cela s produira dans quelques années) 
pour 6galu le temps de trajet Luxmbourg- 
Kola via Trier. Rappelons que le Ttialys a 
&jd h i n  d'une hcure et 22 minuta pour 
relier Koln B Liiigc, ce qui ne -te 
pas un progrés par rap@ au i u p s  de 
p u r s  de IEC 36 "Félix TimmernwnuR 
qui avait hcsciiii dime heure et 19 rninutw 
pour relier ces deux villes durant llioraire 
d'étd 1 997! 

P i m  BERCIIF?. 

PHOTO 34-18 ~rr & mon& homotiw I la skie I f i l  & la DB sonî ar- 
s d p a r  I s ~ p h a i s d  PAFAWAG Ellrs non# a&~ mf&h p... euimiouu 
iwm l'dru Aûirunz & K=d cn Ahmagne où la lotomathe m a  twl son 
épipuent Une f m e  101 p é e  snt m e  e, p h d m  sut nn 
pavking & a u t ~ e p ? &  de D m ,  tC 6 d h d r e  1997. Photo : A. DEFECHREUX. 



MATERIEL MOTEUR 
STATISTIQUE 

livruisorr d'engins neufs 
479 : 0810 1/1998 (AM 9G) FllS 
4XU: 19/01/1998(AM96)I:IIS 
381 : 27/û2/1998(AM96)FI-1S 
4x2 : iMIO2/1998 (AM 96) FHS 
4113 : 16/02/19YR (AM 96) FHS 
484 : 23/03/1998 (AM 96) FHS 
4X5 : sdO3/1998 (AM 9fi) FHS 
486 : sx103/1998 (AM 96) Fi4S 
487 : xxl03i1998 (AM 96) 1:11?; 
4XX , xslO.111998 (AM 96) FIIS 
4x9 : xdO4II 998 (AM 9fi) FHS 
490 : sd(M/IiIY8 (AM 96) FI IS 
1301 arrivce Ic 02-02499R - ];KR 
1 302 : amviic le Oh-04-1 998 - F K R  
tiS 5U8 : 0311998 (district SE - NK) 
IIS 500 ,0311 998 (district NW - 1:li) 

45133 : 014)S-1998 (MKM) 
4507 : 0 1  -04-1998 (MKM) 

vendu 

142 : LTI IMic 
144 : rri ItnIie 
149 : m Itiilic 

OS 1 : (L1-1998 9 B m g g  
5187: 03àW-1998aKonet 
52132 : 04-1998 d Ronci 
5542 : 03 a (i4-1998 A Ronet 
5901 : 03 a(M-1998aKonci 
5Y 19 : 03 à 04-1 9% a Roilet 
5923 : 03 a 04-1 998 a Honet 
5925 : 03 i 04- 1 998 B Rond 
5935 : 03 a 04-1 998 i Roaet 
5953 : 03 $04-1991 à Roncl 
5954 : 03 a04-1998 à Konei 
70M : 04-1 998 Q Ronet 

I 84 19 : [LI-1 998 a Ronct 

AM: 
LS . 
FHS : 
I:KK ; 

FR : 
1.C : 
LT: 
MKM : 
NK: 
NW: 
RG : 
KI : 
RIKl : 
m: 
SE : 

automotrice électrique 
Electricitè-Sigmlisaiioii 
Hiiswlt 
Merzlbckc 
Bruggc 
revision conf01-1 
mivision bhniqur 
Slockm 
Kinkcmpois 
district Nord4ucst 
rkvision génértili: 
rdvision inLemiiX1iairt: 
prcmik rCvision intmédiaire 
ÿeconde révision interrnMiaire 
district Sud-Est 
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La suite dc son nromrnrne de test s'fi% de- 

LOCOMOTIVES 
ELECTRIQUES 

De nouvelles lvconiotiiies ? 

la SNCB &ahlirait actuellcinent un cahilr 
des charges drriis lc mdrc de In coinmande 
fiiture d'unc nuuvellr série rlc 190 locoino- 
tivcs appclks à rciiiplacer loutcs lcs ma- 
cl~ii~cs JCS driçs 22,23,25,25.5 cl 26. 

série 13 

C'csl 1ii 2 Sbvrirr 1498 yuc Iii 1301 rsi 
i imvir:  ii I'AtcIier Celitriil dc Siilziiiti~~ oit 
se soiit dkroulcs la rdccptioii ~irovisoirc ci 
l u  rssais dr Cniiçtiorincrncni wiis 3 kV el  
25 kV. A partir du 10 t'evricr, In 1301. 
iicçouplce 1 la voitiirc M4 A i l  58.01 2 ci ii 
la 190 1, cll'eciiiü des parcoiiw d'essais rii 
garc dr Konri. 

. - 
roulcc de la maniére suivwtc : 

- apres avoir t te  Ininof&& a Ath, elle fut 
esmykc du 2 au 16 mars, uniquement dc 
nuit, sur 1ë ligne 94 jusqu'a Silly. Lti 
rame était fomk de la 1 301, de Ci voi- 
tiues tlpc K3, d'un fourgon et de la 1901 
à I'airlrc extrémité. 

- le 16 imrs, cIlc rcjoint pour la prmikrr: 
fois son dépôt tiiulain., ~ c r c l k k e ,  pour 
v siibir un enwticn du 17 au 19 mars. 
ainsi que pour proctider B un essai Jc 
rclrvagc: 

- lc 20 inars, ellc fut r&expeditc ii A û  cn 
\-~ic dc sc soiimettre Ic wmcdi 21 mi r s  
aus dtisomais l E I d l t 1 0 ~ ~ l ~  essais dc 
çoinpatihilité &lectroinagiidtiquc cnlre 
Atli ot Ic hois di1 Cuuçou ( l ipç 94). La 
rrirnt: était ici 10nni.c dc X voitiircs M4 
criçaJrCcs pur les 1301 et 12 12; 

- dit 23 r i i l  27 mars, wu pcrfonnançes dc 
iiciriagi: tiireiit tcstfcs au départ de 
Tourti:ti; 

- 5 partir dii f(l Iiiars, dcs cssais Ji: truc- 
iiori eitrciit lieu entre Mousçroii ct lila- 
ton; 

- dalis Ir coiiruiit du inois d'avril, la 1302, 
arrivGc sur le r6seaii Ic G avril. n eritnrne 
dc coiiccrt avec la 1 301, dcs marchm 
&essuis cnfrr: Toiiniai r t Mouxroii; 

PHOTO 3.1-1 9 Lm premiers mak de ia 1301 et# gare de Rond, en f k ~ i e r  1998. 
Plioros : Piem. HERRIRT + ci Eric' AiEiJhrlER. Ji 
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série 22 

Sont sorties ck RKG, les 22 18 (24-132-98)- 
2247 (O 1-04-98) el  2244 (29-0 1-98). 

Lcs deiix d e r n i h s  22 mwre CII li*c 
jnimc suhisseni actuellement une RG ;i 
Suizinnes (Ics 221 1 et 2220 cntrécs 
respctivern~nt ni décembre 1397 et avril 
1098). Il nc: subsiste dc ce Bit qu'uiie .wiilc 
lowiinotivc Olectrique cncorc I ~ b i l l ~  de 
jaune : la 2627. 

4 La 1301 toujours piidan1 ses a.sirLf 
de compaiibilir& éIcdmmagn&ique, UII 

brib ah Coucou, te 21 man 98. 
Piioro : IlItt+stiuti iWSOGArE. 

- le mdi 25 avril, de nouveëux h s  
de wmpatibilitd C lcc~gnét ique  fu- 
rent réalids .sur Iti 1301, dont les rkgia- 
gm dc la chaine de traction avaient été 
mclior&. La 1301 circulait avec unc . 
rame de w i t w  16 et la 2008. 

Une rlcscriplion technique déiaillde dcs 13 
scm donnée dans notre prochain n u m h .  

sirie 16 

L 1602 esi sortie dc Ri le 27-03- 1 998. 
toujours en liwk Mirnling avec logos 
Milrklin. Plusieurs révisions sont encore 
pmgrrunmées en 1999 et au deléi. + Le 16 mars 1998 en gare & Tournai, WI parcorn d'essai en UM IJOl*fJOZ e t  pr& 
série 20 aii àëpad en rliremaon de M ~ c r o ~ t .  ParaW d h  &UT ~~ ui Rare de 

T m n a i  Plioros : Fddiric TAUIER. 
La 2004 e t  sortle dc RI le 20-03- 19'11. 



Le f 6 m i l  1998, pawaEe i Wuchin d'iui parcours d ' m a i  & h 1302, 4wc m e  m e  compmde de 6 wiîura 16, & 5 ivirwa K3 t$ 
d'une berimiw Be Co série 20 acmup& en queue Plioro : (iwetttt CORDISIER. 



série 25.5 

Soiit mies de LC, les 2555 (2002)  c i  
2558 (27-03-1 998). 

A la dernandc dc Iti wmpngiiie priv6e 
iitierlandaise Lovers Rail (voir iiolri: -ri- 
qw "Actualité étrangtre"), Ics 25.5 ont 
r q u  dniiu le c o m t  du inois de nirirs 
l'jyuipement poiu la marche LW rcvcrsibi- 
lité avec les voitura du type M2. 
k p u i s  1 i  fin mai, la coinpag~iic l a v a s  
Rail doit en principe lm utiliser pour assu- 
rer le nouveau s~rvim min: Amskrdam et 
Haarlem à l'aidc de rames reversihlrs M2 
rücheties M la SNCB. Le servicc nécessile 
la location en pmancnce de 4 tnaciiiiics. 

Poiir rappel, deiix 25.5 on1 été utilisik.7 par 
I.ovcrs Rail du 27 inars a i l  24 rnai polir 
assurer Ic "Kcukediof Exprcs" riiire A m s -  
tcrdam. I.~SSZ ct Lcidcn (voir pagc I R ) .  

Les 25.5 voient aüiiiai Iciu avsiiir rivcç uiic 

wrtaiile i r L n ~ t C .  

série 26 

1.m 25.5 ont éîè éqiiipée.~ du cuuple~w 
ALXC pttlrr lai réiwmibiiitk, imraUé J 
l%\+trétitiré &vite Je clraqrde face utrilit, 3 
cfit& dev phara  Ici, fa 2555 rt Airturerpen- 
Burti p r ~ f d a ~ ~ f  la EEVU~F du iiurri-el dqai- 
pettlerir, le 19 1nUr.S 98. 

série 2 7 

i Sont sorties de 1UK2 Irï 2703 (0943- 
98). 2726 (13442-98) et 2732 (07-04-98). 

PHOTO 34-20 + et 34-21 $i DUILT le cadre clr la I'kitdde desJuturw Iricrmwîiiw de In 
série 77, dm pIvct#um d'iz~sais de stabilité o ~ t  dtd réafidr aiw la Irwu~~otiiw 4459 JRÏ 
:VS, entre Atltwerpen-Ousl et Ekeren Ce 9 avril 1998. La rame &ait coinpde de & M59, 
de ia iwiiure & nmure 0601 et & ia & t c ~ t m d i i w - ~ ~ ~ ~ ~ d c  201. OIû. Ci- des.^^^ d Antwerpen- 
Omî, C~&OPLF B E k e m  Plicita* : Yvn I.AN STEEhiH'iNlilEL. 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

série 51 

Sont sorties de KI, Ics 5105 (0344- 
1998) ~t 5 186 (2742-1 998). 

Depuis le c ~ e m c n t  driortiircri du 24 
m i ,  les circulations m îraQon Diesel vers 
Monmn cl Aachen ont fortment di inuc 
en faveur de la traction klcctrique. Les 
Immotiveu de la série 51 de Hasscli el 
d'Antwerpen-Dm voient ainsi leur kilomb 
tmge cliiiter. il cn va de i n h e  pour les 51 
dc MmeIbeke, qui ont perdu une pPlflic des 
trains de charboiis alimentant la centrak 
electnquc de Ruim (lignc 85); ils sont 
mnwyutis depuis le 25 mi Lruçtio~i 
Clcdriqiie jusqu'u Chideiiatudc (voir 
roulcmeiit pagc 30. 

série 55 

Drpiiis le 3 fivricr, Ics 55 'I'VM nssurenl 
- rnalheureuïcrn~nt de nuit - le bain de 
m ü ~ h a n d i w  43778 Scliaerkk 01.45 - 
Quiw 03.55, LXI double traction avcc unc 
locomotive de la d e  27. Il s'ngil du seul 
parcours nierchandisa entnnt, en xrvice 
rcgulier, dans leius atirihuiions; ceci est 
fait dans le but dc d o m  i'ciccnsion B leur 
moieur Diesel de touniiir cn chtugr vu 
qu'cn temps normal elles n'assunni que dm 
scrvicrts de planton oh leur moteur iic 
ioumc qu'au ralenti. La venue ;i Schaerbeek 
s'cffectiu à viùc, à i'ocwsion d'un kliangc 
de machine pour entrctim. 

la 5532, lu ioiite dcrnith dc la .skie 
mcori: paiirvuc dc Ia livrée verte. est mtrk 
WUFW~ avril E t'Atelier Cenini1 de Salzin- 
nes pour RG. Elle ressortira cn Meu, pour- 
vue de l'équipement de chtiuiTage électri- 
que provenwt de la 55 10, cette dernicrc 
Stont prochainement djclassée B la suite 
d'insolubles problémes dc vibmliom. 

séries 62 a 63 

Sont soriitx de Ri les 6221 (2741-1948, 
4 u i e  dc pisseurs de bourrelets de 
roucs] et 6251 (10-04-1998). 

Ctcsi lu 6206 qui a été viciimc dc la 
coilision au piissiige à niveau de Ronse lc 
211 mars dmier.  IB faits tic I'riuidait sont 
relatés dans la rubrique "AchiaIite diverue". 
Sa radiation ne fait aucun doute, mais elle 
ne devrait pas intervenir rivant plusieurs 
mois pour uni: question ù'asmamx. 

série 73 

Sont swtics de RG les 7302 (1 1-02] et 
7356 ( 17-03-3 498). 



série 77 

las 90 locomotivw & la &rie n - dont 
, la w d  a échu B Siemens (voir EN 

IJGNES 31 page 18) - s u m i  plus que 
p b a b h m t  a m m b l k  dans lm ateliers 
de C M  (Cockuill Mechmical Indusiries) a 
S m &  kt non pas d B q e  Eomme initia- 
lemmt préni. En wmhqmtic, BN wmw 
rait hwmblage des 80 autwoils & h 
&e 41 (voir pgc 26). Tout cela fait 
l'objet & n&gociationti au niveau des diree 
tims générales de GEC-Alsihum ct dc 
Bombardier. 

Lti 8208 est sortie de RG Ie 21 -Q 1-1 998. 

 existe'^ navtiiu ckins les ci~wtifu tic la 
SNCB. En efiict ccm dak, la 92,209 a ktk 
oficiellement reprise datis 14s inventaim. 
Ccik mrihinc, grtrde depuis sa radiation 
(la-1995) 9 MerelMe, ti dG iriinuT&ky: 
au daut de l'am& à l'Atelier Chtral dc 
Saiziiuies et remiw en ordre de indu:, cn 
vue de rcmplam la 9206 dont le moteur 
Dicsel avait .subi une awric p v c .  Lw Y209 
eî utili* & Sakhuw conjointeniciit avec 
Iti 91 3 1 mur asmm lcs mancmvres inter- 

En aüm- kkw m f e r i  iws f'lt~~tir, lm domoîrickl Bu& I d  bi 142 &&nt g& 
B 1'ateW C M , T  d r ~ t c n d e .  Phoh : Roger WKELNiü%. 7 mars 1998, 

cn Iidic. Il kgit des 142, 144 et 149, les deux rama &aient engagdes si111u1- 
toutes non rnollcniides. Avant lm départ tnnémat. Elleç ne dépawieat paq Li+* 
vers le Sud, dl= ont été e n t i h e n t  (18- GuilIcmins oft une uirrespondance vers 
mnhnk et ensuite ga&x A l'atelier Maastricht duii assur6c par une autwno- 
CM,T cl'C)oshuk. trice Bïeak. 

série 151 -2 70 

IA? rames zntivanlcs sont rcssortiw dc 
&vision dans la limk bordcliux : 163 (RI 
05-03-1998). 168 (RI 14-01-1998). 188 (RI 
3001-198X), 196 (RI 2W1-19981,239 (RI 
09-04-1 938). ta toute dernih automotricc 
dit Io &rie 151 6 270 ~ ~ r e p o u c v u f :  de la 
livnjc vcrli; la 267, est r-rtie de iü 
bordeaux fin mai. il n'y a donc rr;tucllcmenl 
plus qiiiiiw d e  auîomotrice circulant 
cnixire dam k Iivr6c veaie : Ia 633. 

1 Ar travaux de modernisation dc i'iiult>- 
motrice 60u pmment un hncux xMd. ,Su 
sortie n'est pari prévue avmi lc 31 h n -  
bre prochain! A ses c&tii% une seeonde 
mc, la 6011, cst entrée h l'Atelier Central 
dr: Mecheten dans le murant du mois de 
m m ,  pour servir clle aussi ùc prototype 
dans le cadre de la rénovation des w m o -  
tri= 595 à 782. Sa d e  d'atelier a t  
&galanent prog~mmCc pour le 31 d8cem- 

rn et k t  pq auto& A circula cn $fie  411-490 (AM 96) 
brc... 

cldm dc ces ktallations. 
LB 633 est désormais la toute demi& 

Au mlient O' paroitra ce numéro* la aMom&iw de la SNCB liv& 
d e  d'automotrices i y p  96 

AUTOMOTRICES dFj$ caîihmmt li- (les 441 4 9 ~ )  

ELECTFUQUES tadis que la livraimn dcs @k rtuncs 
monotension a m  débuté (série 50 1 4 SM). siri@ 961-9 75 (AM  osf fa les) 

C'est fintilrrnat ii partir du lundi 23 F4L 9611 & ressortie de rkvision Ie 2 
s&@ 129-1 50 ( h d d )  murs deniier que l a  auiomotnces t y p  96 C e  1998, repeinte mübnat cn rouge 

ont &(s mgagh sur h relation IC-1: Knd-  avec des moustacha j a w  et mcmpm- 
Troig automhias Budd ont &t& -due kd Mankenberge - GenWMaaaiïichi. ,%II- me R NIT lm faws avant. 

D e p r r P I c ~ 1 ~ 1 g , ~ r s r n c s r C ' a ~ ~ C y p e 9 6 w i i & d ~ ~ c i i r o a ~ s n r & ~ h I G 1 F  LcZSman,#riICLi2ge-  
K n W B h k -  c o n q p C  & &nx Ml 96 v a  i h d .  Photo .a Mid111 lhWîSEM. 

EUUOMESW 2s 



PHOTO 34-22 sa surtie de réri~iilrt, In 968 a circuu dur011f unie qui~zuine de j u ~ m  swrv &corailion part& E h  at ici photographike 
ù I'utetirr kkctrique de Schaerbeek, h m  de suii retour de IfAtetier Central de AIedielen h ZJPwier 1996. P. HERûIET. 

Aprk avoir çircuiC une quimaine de jaurs 
dans wt tc  I i W .  ellc hi décorée des nou- 
veaux logos de la Poste : deux sur chique 
p r o i  latérale des voiturcs ct un sur les 
lices avant audcssu? du R. Les grandes 
insçripiions I'OSTE-WST prkçédees dc 
qiiairc largcs bandes blanches ~i'oiit donc 
plus SK r~qxinlcs.  11 s'agit niiisi clejà de la 
sixidml dtcoration dillcrcnli: poricc pür cris 
aiilornotrices C!) : livrée pmtoiypii bordcaux 
IC-1K tcsttc sur lu 963 lors de sa sortie de 
traiisfonnaiioii, livrke POSTE 90 (963), 
livret I'OS17:. (96 1 -9G2, 964-9753, livrce 
POS'fE: wtis logo postal sur Ics taccs avarit 
(9Cit ), licrir: iotiti: roiigç (9681, livrke avec 
tioiivcaiis logos postrius (968}; wiis oiibliçr 
qiic tcs i~isçriptioiis I'OS'I'I~ oii POSTI' 90 
soiii oii tiiniriii itisçritcs cil tkiiiçais siir 1111 

dzs côtes Jçs rarncs, çt çii iiCcrl;iiirlüis dl: 
k11trc. 

PHOTO 34-23 L 'aittittiiritrire p~#stafe 968 niiiiiie des norrwau hgt~.r de la I'ilste. 

AUTORAILS DIESEL i\lt~r~sel, 30 ~ t ~ a r . ~  1998. i ~ t o ~ o  : PIIII 1 .l44COP.7. 

1111 accord suail  iiiicrvenii lc 6 i'ivricr 
dcniicr ciitrr: GRC-Alsthom - qui. pour 
rappel, avuit rcmprtt! Ic 1narc1iC des 80 
üiilorails de la stiriç 4 l(voir EN LIGNES 18 
piigc 3 1 ) - ci la UN [lJonibardicr), polir qiic 
pd,. iwmhlugc . . linal dcs 4 1 soit réülise par la 
l{N ii Uniggr ri nuii pris rin Espagnc coinine 
iriiiialcrnçiii prkvu. nbiitrcs s o i i w s  diwtit 
qtir Iris deus sucitiiks n'ont 1 ~ s  ciicorc 
rinatisi lsurs négwiiitioris. Dc iciiiics 
L~OIIS, cet accord rcprSseniarait iiiit: aup- 1 
iniii;itioii di1 prix global de quclqiics 7k i  
inillions, la inniri d'wiivre hiilgii &tani pIiis 1 
par la SNCB, cc quc démeni mite dernitire. 

- 

Cclü eviicrait par contre, di: iiornbrrus PHOTO 34-24 Autre ddcorutii#n parriculiere : ce& de lu 961 sude & rkrfsiuin en 
~ i ~ t ~ ~ ~ ~ ~ i ~ i l ~ s  C ~ L  nN, ce qtii serait. zepte~nbre 1997 aiwc iiniqueme~~l Le 11#oiingr1~11me B .w h faces a i d  Liège- 
jiiic, iplctnciil  A cliargt: dt: la collect ivitk.. . C ; , ~ i ~ ~ i n r ,  ler airil 1998. I'lioio : Jcaii-Lirc K4NDERHMC;EN. 



Ix Ilundi 9 mars, le 4507 a kt6 victime 
d h  tamponnement avec la 5215, entre 
liedinne el Vonéche. Sous le diw, la m- 
bine hé r i :  de l'autorail a kt& iniiéremait 
ùéfoncix. L'importance des d&@k ti entrai- 
lié la mise hors exploitation dw 4507, cn 
cliitc du ter avril 1998. Lcs circonstances 
de I'awidcnt sont relatees dans la rubnquc 
"Actualitk d i v ~ ~ s e " .  

Un sruiiid 45 a Cplmcni ELi: ndit .  II 
s'agit dii 4503, dont IR traverse Jc pivol 
d'un bogie présentuil dcs fissures. Sa mise 
hors exploitation es1 intervmiic Ic ler inai 
1998. Voir B ce sujet notre rubriqiie 
"Hadiations". 

En vus de la founiiturt: dcs riouveaiix 
autorails Jc la &rie 41, il a ai: dkcidti, 
oiilrc la ndiatiun du 4503, dr tic plils 
assurcr un grand enîrctitn au 4408 5 t'AC 
M~11clcri. Les rkparations et les rkvisions 
des nnitcura, des transmissioiis et des poiits 
ù'cssieu resteroiit assurkes jirsqiic fiii 200 1 .  

i Depuis tc 25 tnui, ln ligiic 82 Riirst - 
Aalsl n 'a l  plus explriitcc par les 44 de 
Mcrelbeke, mis biui par des rames trac- 
t & ~ .  Dc ce fait, tous les autorails Jr Mc- 
rrlheke xroni mut& à Stockcm. 

VOITURES 

type I l l  

Duml li: printemps, praliqulrnaiit toiis 
!CS fourgons Dmri iiimrporcs rlüns Ics rarnes 
~~t les IC i3 Oostende - K6ln cl  Eu- 
p, ont progrcssivcmcnt && retnplnces par 
les noiivellw v o i t u r ~ ~ p i l o t ~ .  Cellcs£i 
sont (oujours siliiccu 15tk Ooste~ide. 

La compagnie privke ii~rlsridaisc b 
v~m Rail (voir notre nibrique "Acti~liiC 
C t r q k r e " )  n racheté 12 voitura supplk- 
meniaires du type M2. Elle est rn oiitri: ai 
négociation avec 1ti SNCB pour acquérir 
dcs voitures-pilotes M2. 

l h s  le dossicr dc la canmmde de- 210 
nouvelles voitures B deux élages du type 
MTi (voir EL 26 page 221, c'est nctuellc- 
ment I1of[ie de ~ i & a i s  qui mt la inoiiis 
chhc, avec h prix $&levant à 34 millions 
par voitm. La firme allemande est mivic 
par I'ihiien B d a  (40 millions), GEC- 
A i s t h  (42 miflions) d la BN (44 mil- 
lions). On constate donc que l'&ri dcs prix 
mtrc Siemens et la BN est important, 
~~i pour l'ensemble de la com- 
ma& uni: différence de 2 milliards. La 
d k t i o n  dc la UN mène depuis le Jebu1 rlL. 
l'am* une offensive tous azimuts pour 
obtenir mai@ tout ce marché qui est p u r  

La 1 I fkiqrier 1998, par ia s ~ ~ k e  B'tr~re pPiriirie de Itwutnotiiter dm sdries 52-54, le train P 
4692 A'Ü~t~iir - Iliiiattt o clR are ars~r& pur trois ariti~raili. .&ie 44 acco~rplés! Vu l'herrre 
fardiw hiirrt~uie, il tr'apar &t!prr.~~ibie Jr réaliser dm Ji~cirtrtents de ~ ~ I J I I I ~  qualitL 

PHOTO 34-25 {,es trtiiv ard13ruikprd~ a18 ddpari de hrr*iiur. 
4 PH OT0 34-2 h Le trait1 qtrittr la gare dc NUI~I I I~ .  I'1iotu.r : Pierre IIL * 1WIFT. 

La iwiiure EB ##Ml &I FerruGe Mord MiCorio (FNhi), ex A42 SNCB, t r w f o d  W C  

urie cabfite rle c a ~ ~ h i i t .  Ceile t ~~ fu r rna î ion  a if& rd&& sur base lies plans SNCH dcs 
nnBfid&q~~~~.-P~l~~~appd~c~~~owil~hciiui 1 9 9 7 i u i & & t 4 ~ ~ ~ ~ h 4 2  
(voir Ei 32 p 4 d II). Atelier & MclhtcrenZEa Mihcs io ,  GIZ-97. M. CERIITTI, 

e l k  une quegiion de m i c .  La BN rétorque 
que le surcofit semit mlamment c o m p d  
p une meilleure qualiih dc d o r t  et un 
eniretien qui d a v b  plus thnomique. Si 
la UN anpwtr: le m h b ,  k msûuction 
dcs MG 9aa parta& entre la BN d Ma- 
rwgc pour les chauhs ,  ANF A Valen- 

ciennes (&galemirit filiale de Bombardm) 
pour les bogics, GEC-Alsthm pur la 
prhe électrique el  la BN A Umgge p u r  la 
finition. Les propasilions cles quetre cons- 
tnictwrs ont ii nouvctiu minutieusement été 
examin& par la SNCB au dbbul du pria- 
tcmps. 



WAGONS 

Fats 

la SNCB n donnt5 cn location à la DU 280 
wagons B bogies Fals pur le hnspori de 
clwimn, des types SNCB 1000F4, 10MF5 
et 1000FG. Ccs wagons son( ulilisds pour 
iramsprter du charbon entre la Pologne ci 
lc bassin industriel de la Ruhr. La SNCB 
possérle un total de 548 wagons dc ces 
lypcs. 

Pllrte-autos TAA 

Uiic nouvcllc liw& bleu foncé est pro- 
grwivetnent sppliquk sur tous Ics wagons 
porteslitos incorporiSs dans les T M  
('~rniiis Autos Accompgnëes). 

1)eu  1 7 1 ~  k lra~sett~hlafie/it~uI tle la i r i i t~~rc-pihe  I l l  IL815 d lu RN (le ilr~~gge, Ir 23 
f&irier 1 Y 98. Plrotos : hlux l~tA~\!C.ïI~h!. INFRASTRUCTURE 

Les travaux d'assainissement dc la section 
Konticb - U~wlisrn de Ia ligne 25 se .wnt 
clôturks dans le mumit du mois de m m .  
la ligne a et6 nmisc sous (cnuion le 28 
l&ricr ct muv~xtc au d c e  le Irr murs. 
Ués le 29 rnm, la vitw maximale de 
cctti: section a été port& 160 M. cx- 
ception t'aile di1 tunnel de Moortxl dunt lu 
trawrsix: r a t e  limitée ii 140 krnth. 

PHOTO 34-27 Depuis & moLï de 
m m ,  la plupart dm m m  k witwes I l  1 
ILCPUTWU IPi IC OO.F~~II& - Kilh d Elipen 
camporie une nouidk miturc-pibe I I I ,  
~#M~ou#% .dude cEtd Ut~fenak Le IO niam 
1998, I'IC 419 01h~cnrle - KIDln quirrc la 
grve de RrweClr~-Nord 
Photo : Alaiii L)~BCIIElWUX. 



Lw tnivaux d'cl~tr i i ï~t ion dc la ligne 
AthwMcuse continuent leur progrmzion. 
La plmiaiion dcs potaux s u m s  dc 
caténaire sur la section I3erhix - Atliw a 
ainui débutei au début & l'année. 

DIVERS 

Ide RER bruxcIiois pour demain? 

Tc1 Ic monstre du Loch Ness, le projet d'un 
Rému Express Régional (RER) p i u  
i'agglomération bruxelloise refait rkpulié- 
rement surfacc. Un nouvcau plan fUt ainsi 
prSswité au &but du mois de mars. Cclui- 
ci prévoit un total de 12 Iinisons entre ln 
capitale et la #riplidrie, doni cinq ~lwnl 
routikres (exploitks par la S m ,  Iw TEC 
ci L>c Lijii. cn site propre) : 
-RI : Arenberg (Heverlee) - Leuvrii - 

Bruxcllcs-Midi - Dmderleeuw - U u r ~  / 
Ninove; 

- U2 : Nivelles - Unixellcs - Loiivain-ln- 
Nwvc (wrnplétiSi: pr des iiavettes Wa- 
vre - Ottignies), 

-R3 : Brainc-lc-Comtc - A h p o r t  de 
RmeIles National: 

- R4 : Gtmmkbergen - Bru.~eIlea - 
M~xhcicn; 

- RS : Aalst - Jette - Bnwelles-Midi; 
- R1: Dendermonde - Rnixel1csQ.L.; 
- R7 : I,Ialle - (ligne 26) - Vilvoorde / aé- 

roport ûe Bruxcllcs-National; 
- R8 : Ninovc - Bruxcllw-Midi (bus); 
- KY : tondeml - Bruxelles-Nord (bus), 
- R I 0  : h a c h i  - Bruxellcss-Nord (bus), 
- RI 1 : Leuven - Bruxelles-Nord (bus); 
- RI2  : Wavre - E t t a b k  (bus). 

Le service de base aura une frkquzii~c 
minimalc dr 4 lrains pw. heure les 
hcurcs de pointe eî de 2 train. par Iieure 
aux hcurcs m a s x  (NU : celte fniqumce de 
d m  trains par heure n'est pas une révo- 
luiion car cllc aistait dejà, par exemple, 
entre Nivelles et Mcchclcn aveuit la mise 
ai pltrw: du p h  de mtnicturation di1 2 
juin 1984). 

La mise m smir;c wmplh du W K  srrait 
attendue pour 2010; lc rripporl prhoit 
toutefois une duclion des délais pour iin 

achèvement en 2008. IJne miw cn scrvicc 
ptiriiclb pourrait déjrl intervenir en 2 0 2 .  

(htre un min manque d%nthou~amic 
politique, c'est surtout le financement de 
I'invcstissmat qui p probléme. Il est 
a h n k  à 65 milliards & iituics, c~imprumt 
l'acquisition de 47G nouvelles voitums pour 
la SNCB, 167 nuiobus ci 20 rames de 
métro, ainsi que 27.3 milliards pour l'in- 
fiasiructun: iîmvitiire qui umipraid 
notammcni la mise à trois voies de la Iigne 
Bruxdlw - Nivelles et Bruxelles - Otti- 
pies, et le pcrcemcnt du tunnel Scl1uman- 
Josaphat. 
Lc RER --il cnfin sur 1- mils? 

uï.rirraiettt jt~rqtr'ari 24 triai I ~ Y  seritces "A'r~tk~tiilioJEvpres''. E k  étuient repeinttx damv 
la ttiL?tfe te i~~te  hlet~ firiicd qttr  le.^ 25.5, et flécrrre~ de Tulipe6 Leidett, 24 ui-ri1 IliYS. 
PIIOI<~ : dtr~:utz(i BElYlUNDT. 

L ' e x f u ~ ~ r ~ o n  DHLT 17.415 a éti iran.Fjorrni ~ I I  iiv~dure puut ie train rle r e h g e  & l'de- 
lier de Stockett~ (no ShrCB 0056, i l 0  UIC 6088992905&3). 11 reinpiaccra tb witure ac- 
tue&, iïsue d'une reinorque d'autotnrifrice de 1935, d e w ~ i r e  nbsoiè t~  Atelier Jes iniru- 
rm d'U~wfenJe. k 23 ailril1998. I'ltoto : C.'l~risitui~ VAMIECK. 

La ~ ~ ~ ~ i o n  de Q nmwk gare & I,a LoruviércSird, Lc I5 rnum 98. R CRI-. 
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Tlbalys : déjà 5 millions de 
wy aga-! 

Lfi vaidricdi 20 fiMer dernier, le Thalys a 
franchi la barre d e  5 millions dc psw+ 
gers, après 20 mois de service. 
Avec un t d c  de plus de 3 millions de 
voyageurs pour Iri seule année 1 997. TMys 

une croissance de 20% par rapport i 
la même période dc 1996. 
nialys gagne & plu5 en plus de tmriin par 
rapport aux autres modes de traasport entre 
Rnixelles et Paris, pus111 dc 24 % rlc 
PA-- de de& en 1994 (rivani ThuIys) h 
43% en 1997. La rkptition des direrentes 
rclationu Thalys cn volume de irafic s'&ta- 
blit comme suit : 

- Bmclkr - Puis : 70% 
- Autres gares bdgm - Paris : 7% 
- Paris - Pays-Bas : 1 9% 
- Belgique - Puys4as : 2% 
- Aukq : 2% 

En 1997, la SNCI: a vendu 44% de t'ai- 
scinblc des voyages Tholys, lu SNCB 38%, 
Ica NS 15% et la DB 3%. 
Les déplacements en Thalys .se nipartissent 
ù raison de 665% pour les loisirs ct dc 335% 
pour dcs voyages pmfessioiiitela. 

Pour le eu1 mois de jtuivier 1998, on a 
mregistd un total dc 330.000 voyageurs 
sur I'axe Rnixell~% - Paris. Cc suciw x 
traduit par drs taux d'occupation irh im- 
prtanh, supérieurs 1 70%. 

Pour 14rinn8e 1998, on s'attend i uii trafic 
global Thalys de plus de 4 millions de 
voyageurs, dont 2.300.I)o potu la xtilc 
rclation Bnixelles - Paris. La part de mar- 
cl& du min par m p r i  aux uuircs m o v s  
dc wspwt devrait atteindre 48%. te train 
&mil ùonç devenir le leader s i r  le mar- 
ché du trai~spwt rlcs voyageurs entre 
Unurellcs et Paris, au détriment de l'auto. 

D m  le but de sillppnrnw lm scwiW 
d'atlkge en passe des trains lourtlv de 
marchandises ail départ de la gare 6Aa- 
chen-Wai, Iti DB mvisagc d'utiiiscr des 
locwnotim Diesel de ta série 232 (ex. V 
132 de la DR) pour rmiorquer Iw truins de 
muchdixes entre Aachrn-West et Mont- 
zen. la grande puim: dc ws impms- 

La nurii-efi tigne 36C a h riauid& gare de Elri~~eileF-Nii~ionaGAkopo~ ont dl& rnkm 
en .remlice le Ier mai h i e r .  Le 18 mi4 un train d'éWri/icalion CE1 remorqué par la 
6299 opère sur la ~iorriwik voie II, r3 hauteur Ilu ftrnnel pawarit .TOM ia phte 07 de l'skro- 
port. P~IOIO : Marc GRIETEN. 

L 'Arelier Cei~tral de I'fnfrarfrucî~~re de Bmcoup a prPmontC & tout premier u p p d l  de 
inie SNCB monré .TW dm trailcrsa en b&o& II sera uUkrienrwcnt puïé en gare de 
Troiq-Ponk Bwcoup, 3 mil 1998. Photo r Jacques DW'OIIGE. 

sionnanies machina d 6 msicux nc n b  
siterait en effet plus & renfod. Au moment 
ou paraîtra ce iiumiSro, il est possible que 
des 232 soient dkjd inisq en &ce vers 
Montzcn. 

Centrale électrique de Rrrien 

Uepuis le 25 inai, tous les tmins de char- 
bon réguliers d c w m t  la ç~ritrak Clwtri- 

quc ik Kuien (ligne 85). à l'exclusion du 
39936 et de wn xlour 39939, sont rcmor- 
qués en Iradion élecüiquc j~yyu'a OU&- 
naarde oh une locomotive Diesel prend lc 
relais. Seuls les trairw facultatifs continuml 
d'Cire trac& cn traction D i a l  via les 
lignes 86 (De Pinte - Oudenaarde) ou 122- 
89 (Mcrclbckc - Zottegem - Oudaiaarde). 
Le tableau ci-dessous dome les nouveaux 
horaires m vigueur depuis Ic 25 mai. 



Le mis de mam marquipw 
&tu accidents graves 

Lc mois de mars a été mitrqu6 p r  deux 
collisions graves qui n'ont heureusemm 
fait que des hl& légers. 

La première nit lieu Ic lundi 4 m m  dm- 
nitr, entre un autorail et uii train de ira- 
vaux. L'autorail (le 4507) sissurait Ic train 
3632 Bertrix - Ihnlini loruqu'il fut Unmobi- 
lis& entre Credinne et VonEchc ii la BK 4 1,s 
apEs avoir lielut& un cerC Le s i p l e u r  du 
hlock 12 tic Vonkhe a transmis, par erreur. 
au bIwk 15 de Gcdinne I'autorisatioii d'en- h 
Voyer sur la section occupée par le 4507 le 
train dc iravaiix 96427 trncûi p r  la 5215. 
Ce train al allé tamponlier l'tiutoniil i 
06.50. Sous le choc, le postc dc mnduitc 2 
di1 4507 m~nplbtallent detnlit. Lacci- PHOTO 39-28 l es dtrg&s siihis plrr le 4507 snlir trés inipnrimtts c»minc eii rdniuigneitt 
dail a 22 b l c ~ e s ,  panni leWirllcï , dcic,dnim~fi. GeJi,~ttr, 14 "tarir. 1998. Pliotn : fi.i.tfofAV0hyDS. 
h c n t  cnvoycs d la cliniqiie de L)iiiaiii c l  b 
A 1,ihramaiit. Les u u ~  ont 61k soig~ks siir 
~ilnce. La situation nonnale de In ligne a éti , t 

ktablie h 18.10. 
Alors que le 4507 Cbii mis hors exliloilu- 
tion, la 5215 sem rtiurir: ii I'uidc: d'iiiii: 

cahinc de conduite provenrint dt 1ii 5317 
radiée. 

w::: :. 
75;' "; 

; .... - -- 
PHOTO 34-29 Lm ddg&.r I )  la 5215 sont beaucoup p h  tirnitdp. La cabine .wru remplai- 
cée par celle pruitcriant de la 521 7. Gcdiiine, 14 m m  f 998. Plioto : K. A V U N U .  

PHOTO 3430 La cabine 2 du 4507. 
PIIOIO : Kristofrl VOVDS. 

8 .  

Le srconci accident s'est produit le yënicdi h-. 

28 mars. Vers 06.40, la 6206 de M m l k k e  
est violemment enIr& en mllision avec un 
convoi exceplionne1 resté hloquii sur le 
passage à niveau de la mute nationale 48 à 
I'eplr6c tic la gare de Ronse, alors qu'eile 
remwqwil unc rame, heureusement vide, 
in vue d'assurer au départ de Rmse le train 
5232 n deslination d W o .  Sous le choc, hi 
machine a &aillé et a termin& sa course au 
milieu clc la roule. Gravement endomma- 
gée, la 62M a dQ etrc transport& par a- 
mion jqu'rn gare de  on&. Sa nhiation La 6206 larJ dm & r&wgc Ic 28 m m  I ROWL Som Ir &OC, h &L Bt 
ne fait aucun douk, mis nc devrait pas ~ d u k  s*mt &pk& d'me zokMtaine de cent* WH ki gririckc. Ici wi, on mz 
intervenir avant piwicIus mois pour une wt e p &  d'me M - P ~ C  q k  & f- & qwstion d'assurance. P11oto : Ldwig BONTIXK. 



PHOTO 34-3 I La 6206 a turilri~ré .w mlirse ut# beau iiiilieu de lu rtiiile ~iatint~u& 48. I.a 
lïgttc 88 avi .rilu k derriére le plidographe Itrmse, 28 iiiam 1998. Pliuro : K. .4 VClh7iXS. 

Le rciewge de h wilsue Af2 Bir qui Huit accoupUe derriLre L 6206 Home, 28 mam 
19 9 t  Pi~oto : Luàwig BONTINCK. 

A@ une inturuption de 5 am&, le 
raccordemait industricl de l'usine. de cuim 
MHO (Union Mini&) dc Olen a 
mu- au h f i c  le 3 février dernier. Cette 
ligne, d'un kiioméke dc longueur, est de- 
puis lm dcssarvie une ou deux Cois par 
semaine. Le nouveau trafic d s t e  ai 
transpwt de cuivre impur cn provenance de 
Bulgarie, qui c d  raffiné par l'Union Mi- 
niùe $ Olcn. L'Union MUùh wr6cemmmt 
acquis unc usine de traitement du cuivre a 
PirJop (Dulgarie) Cctic usine ni: peut 
toutcfoiv rainer le cuivre impur, lequel 
doit 2tre tmibi en Ualgique. 1 2  Lrtilic an- 
iiucl attendu est de T - . O  1, soit 800 t par 
train niplis dans 14 wagons du iypc Enos 
&Y cliemiiis de fa bulgares. Le trajet 
Bulgarie-Relgiquc dure approximtivmnmit 
ilne mnainz. Mon leu horaires, le premim 
cniiii circule toujours les lundi, le swond 
circule facultativement le vmdrorli. 

RESEAUX 
INDUSTRIELS 

T)uTerdlakq  u bien repris lm activités 
&s ex. Forges cle C l a k q  le 19 janvier 
dernier. 'l'out le mathiel moteur, unc 
quirvaine dc locop~cteurs Cockcrill, est 
rlorhmvp1it géré. entrctcnu et révise pu 
CM1 (CderiIl  Mechanid Indusrries). 
Seule I'appsition d'autocoIlanr CM1 sur Ics 
Iocornotiv~ attestc Jc cette appiirtenancc. 
Cmmc nouveauté, on ntitcni l'utilisation 
d- deux lwmolives CMI 502 el  505 
originellement cornmandées pnr la Chc- 
nuns de fer danois. 

--- 

RESEAUX 
TOURISTIQUES 

La 1604 CFL bien fût de retottr 

La 1604 ex. CFL, prkmée par le Mini% 
1&e de la Culture, rcprcndra bientôt du 
h c c  aprés une révision m p l è t e  de la 
motorisation et une minutieuse reburation 
& la caissz ~~ en 1995 par dcrr 
W h o l e s  4 l'atelier de Luxembourg. ia 
machhie sera remise dans sa liwk d'ori- 
ginc, avec @tS n u m h  Co anciens sigles 
CFL, avcc toutehiri la wnwmtion de 
iroisihw Ceux b h c s .  

+ Le 4 fh'er 1998, Lcprcinccr &dn & 
auiw iiiibc rcmorqud por lai 7366 q d e  
I'arim MI10 d'Oh en &m&n & b 
m p r r U & h V  
PI~oto : Peter VAN GEST. 



+ PHOTO 3432 Lm a: F o w  
& Clabecq, aujourd'hui DU- 
FFACû-CMBECa oni bien re- 

Ic 19 janviar h i e r .  12 12 
/h ier  1998, &u mgum de Wier 
MMOCU& p@ k b c d r a c l ~ ~  
Cockeriü no 38 &aient décharl:& en 
Borrlrve de f'mcienne tigfie 106 
wkihle 1 gorrde; une scène que plus 

n r r  .a 
-L 

pvsonnc n0c9p&& wir un j o i  sur 
n sila 
P11oio : Yws S T t ? ? ? R  üCGEh! 

+ La 16W C l 3  eii ctirrrs de rrvtafi- 
rafiuii, phorogrqhikc h w d  l'atelier 
de Luxunbourg le 4 noiwnrbre 1997. 
La iommoi i~~  sera bic~ff&t repciiiie 
er devrai2 êlre apéraîion~ielle polir le 
dkhu du MUS de septenilire prtc 
c h a h  
Pj~oio : i~~tri .~~iatr  SCHhiIZ. LI- "-. . L 



Radiations 
Ia premiére radiation & matériel moteur 
megis& en 1998 touclre B nouvau un 
engin iiccidentk. II dagit de I'autoniil 4507 
tamponné par la 521 5 entre Gedinne et 
Vonêche, dont les circonstanm sont 
relatées dans la rubrique "Actwlit4". Sa 
mise hom exploitation a pris eflet le Ier 
avril 1998. 

Un second autorail de la même série, le 
4503, a etc mis h m  exploitation & la h i c  
du ler mai 1998, h la suite de Gssures 
a m e s  dans une traverse de pivot de 
bogie. Lo m t i m  délicate ei coùicuse n'a 
pas été jugk utile vu l'amvée des nou- 
vaux autorails de la série 4 1 vcrs l'an 

2002. IR 4503 servira de magasin de pi- 
à I'atclier de SS(dcm. 
Unc autre radiation touchera la Ti206 vic- 
tim d'une collision avec un m v o i  excep 
lionne1 resté blquk sur un passage niveau 
d Ronse. Sa iniuc hors exploitalion n'intw- 
viendra toutefois pas avant plusieurs mois. 

On constate que la plupari des engins 
rdnb du servicc Ic sont ai;cid~ritcllement. 

U ne faut toutefois pm tirer de conclu.~ion 
hâtive. le nombre d'accident n'cst pas plus 
&levé qu'aupmvant', 1a SNCB nc rkpare 
tout simplement plus le matériel ancien 
iippcle dispmiîrc. 

Dans notre précél c mbriqui: "Radia- 
tions" (ET, 33 mes 3û-3 1 ), une erreur siest 
glissée dans la fiche de la 6333. A la ligne 
mise hors expioitation, il faut lire : 
011lU1997 et non 0111011 997. 

Par ailleurs, la photo de tri 6333 ne fait paq 

partie du PHOTDIEME 14. Les ma- 
teurs i n t h s s h  peuvent mmmyh mtic 
photo sous le numéro PHOTO 34-98. 

En ce qui cancerne la phlo de L 7101 
publiée au bas de la page 3 1 , la lkgende est 
la suivante : A n ~ N w r d ,  22-10- 
198s. Ccitc photo peul @alement Eire 
cornand& sous le numéro PHOTO 34-99. 

4503 
CottstnrePe~ : 

Aicliers Germain a Monceau, 1 955 

Mise en r e i c e  : 
l0/02/1955 

N&s s ~ i / s  : 
605.03: 10/0211955-31/12/197~ 
4503: Ol/01/1971-0l/05/1998 

Dép8rï s i r ~ ~ s  : 
Landen : 10/02/1955 - 1~02/1965 
Haine-St. P i c m  : 12/O2/1'M5 - OUOCill9û4 
~ertnx : 03/06/1~84 - O I / I O I ~ Y ~ I  
Latour : 01/1011991 - 01/10/1992 
Stockcm : 01/1011992 - 01/05/1998 

hf~tdernkatiot~ caissr : 
13/01/1975 PHOTO 34-34 

Lr 21 août 1984, le train 7608 Dinm~t -Berlrir cnmpos& 
Mise hors apIn&arwn : de Jem 45 dorii le 4503 m qrrcue, &air remforcd d'une 

01M5/19~8 remwque cEu me 734. Lu rame mt phdogmphiCe ri# gare dk 
Pnndrdnie. Pltoio : Jan-Luc VANDERHAFCiEN. 

4507 
Conrtructe~tm : 

Ateliers G m h  A Monau,  1955 

h f i e  en s&ce : 
24/06/1 Y55 

Numéros succesïi/:~ : 
u05.07 : 24/06/1955 - 31/12/1970 
4507: 01/01/1971-01/04/1998 

DépOLS succ&.r@ : 
iandm : 10/02/1955 - 12/02/1965 
iiaine4t. Pierre : 1210211 9Ci5 - 0210u11984 
Bertrix : 03/06/1984 - Ol/lO/I9YI 
lato~r : 01/10/1991 - Q1/1011992 
S t c & ~ t ~ :  D1/10/1992 - 01fMlt 998 

Aforlwni~nlinn cuirse : PHOTO 3435 
0810211 972 Le 24 avril 1984, le 4507 mure un trair~ omnibw enlre 

Blaîuri et Rttnre. L'automil e ~ l  vu enire Leute ei 
Mise hum aploiiaîi~~iii : Grandineh I'linto : Jea~i-/,WC VA NDEHHAEW.  

01/04/1998 



LwACTUALITE EN IMAGES 
Le 14 décembre 1997, ut# 
train spkcial d dmtinatioti 
du p m  Euro Dht19y f~ti 
affrété léu d p a t t  de Genk 
par dm luuri~tes timborrr- 
genis. La particularitk de 
ce parcuurs mf qu'il fut 
au.vur& par la ra~tie TGI-' 
ïïialys Pa4 4540. IL *Fi ici 
phologrupliilé sur k ligne 
21 3 l'erttrde de iu gure de 
Lmdetr 
I'lioto : Ad. HAh5SIIN.Y. 

PHOTO 3436 
Le 21 février 1998, l'arpoc 
cidion a y h e  ADL a 
e f l d  iui traditionnel 
tolu k dtpoLï (.9chaer- 
ôeck, HameIr, li'irikcnt- 
p o ,  Mcrtibeke et Anhver- 
peu-hm), d l'aide des 
Jew ofito~olricts Budd 

n u &  du parcorn : au 
dipart & L i e  i w s  An- 
hwrperr, &% &= a&011lio- 

m'cm &&nt remuqudcs 
par lcs 7601 ci 7609. 
Aoro : William BOECKX. 

Girillniiir,Ctreiir, wmpmd&@& w i n v r p K 1 & p v c r n i k r d a r s c ~ & ~ l a Z l S ~ a S & k r D B ,  a c f f i n n  W G  
Hasu&, Mol: N c a p d ,  Roairian4 A h W r r t ,  M W  d I r i  La tame qiriat ici ki gwc 1 Moi Photo : Willimri BOECKX. 



PHOTO 3438 La riou& s&on tuurktique àh PFT &buta k .~amerk' 21 mm, awc ll'orgm~tatiion d'un train d'adieu a w  iocomotiw 
polycowant de ih d r i e  18. Au départ Bc l i r w e u ~ p - ~ i d ,  ik train, composd 1 qrrrdre wiiura iype 14 $onl une eri fiwtr Memling a re- 
rnorqnd p k ]#Ob, pril d'abord h &&'on de Poperingc via ~ ~ I r e n u ~  Kurtrgk d Itper. La serowde m i e  & I'cxumion mena Ic9 
piulkipam 1 De Panne par Kmfrijk ct Lick~crwUe Sur lis s r c i i m  if simple voie, de nmbreax arr& phvtos f w n r  réahCs, comme ia 
d mkrrkc enfre Dikrmuide d Yewne, awc en tuik de fond & tour & I ' X w .  Pi~oto : Geert MA&T. 

A I'mcmion de L grunde inataiJe~taiio~ pour L'emploi urgankCe B DepuiP Ec 14 décmibre, Ics &&k & Iri série IS c k n h t  sirr 
Lwmbolug le 20 noiwmbre 1997, q~iatre trains .~péciacu'fwmî L Kgne 37 en t&e & rruim IC et P. Le 2 7 janvier 1998, I'IC 511 
mir en rnwche, tom compos& de voitura du we 16 et 110. Un & W e n d e  - Welkenrad remorqué pur la 1505, trawrse Irr V e g h  
ces cortwk promant de Gmk et formé de 12 twitura pawe P d C#fluntaine en fiedion de VcrwniPers. 
Combloin-NU-Punt ~ r r r  la tigtte 43. Plioto : ib1icirt.I HAhKSEMS. Piloto : Midiel HAKTRNS. 



Le IZfh~ier  1998, parsage d T e ~ t d  d'un trrrt~rfeerl de deiu au!#~t~drircr type 96 wr.p I'gietier de IIILRP~II. A l 'mwt  p h ,  le Uemcr. 
Phoia : Micliel HAhWENS. 

Depuh l'éié 1997. k t ra i~~s  de griiina @II priroiienaiice dii port de Sckaerheek sont direclemeiit achemiiiés et ddcfdargés à Biiiia~~ge au 
iieii de SurrbroJi, ce qui di te  le trawfed pur criniinii eiirre cm deiu gara. Ces r a m a  sont mnipardm de +/- 24 WU~U~LF jusqu 'd Trok- 
P U I I ~  ilù cUm sont scinddm en de- p d i b  aiwt dc cnniinuer im In I*ét~nbuh~r IR 17 n u i d r e  1997, h 551 7 ei SS3J/mnd1issent le 
i iahc de Bqenbach im Ruhngc. P h i 0  : Mkhel iMiWtBNS. 



la CC4Q l IO rr SNCF, sariwgardpe par C1at.wciation Mo&kltlt F d a k  de h i c N a r d  OlFPiV), a eflkdué sa prnnirnnitre s o Z t  apr& 
-dion le sawu& 4 mars 1998, tn t& d o u e  rame Grand Confort entre Ptwis d Namur. Le trah paxw h -e Lors L m e  
&retour nws Park Plioto : Latrmtl GARY. 

1.a d&@& h- 
bÜuq& ont parai)& 
par nm# g&w dt 48 heu- 
rs,Icrhwu&sCFLi 
pa& & 3 ke~wes du 
m d n  Ir J P  janvier 1998. 
L a  tm-ns inter~~ationatix 
de la &ton Belgique- 
Suime-Ir& et vic&wr.~a 
ont &t6 àWoirrrn& de h r  
itinéraire norma4 B l'ai- 
ier, d padr  de Namur 011, 
aPr& rtbmmerne~~t, ~ L F  
&dm &ig& iwm Jerr- 
nionl via les ügttcï 130 et 
13ûA. Dam cetle gare, 
aprh un rehir de MIU- 

chine, les mniwis r&i- 

leur irinéraire nor1t1aL 
Au dout, c a  trai~w SI I~ -  

vrrient Ir ifiniraire 
Je d é t o ~ e m w ~ t  de 
Tliirinviüe d Auihoye 
pur &rc cns~~ite apddit% 

i m t b n m  
O-. A AIOILS. une - - 
corresponhce kail 
murée poru ik wyu- 
g a i a  it a h î i i n i i  de 
Namur. 

II Le 20 ja~iier 1998, 
L'INT 97 "Irir " plrwe 
&wll Ir m e  1 d'AriL 
noye d ISkSO (!), remor- 

, qué pat Co BB 22340 d 
nmp& de miturrp 
s u k a  &nî b prtkmce d 
c d  endroii at c~qptv-on- 
n& PHOTO 3439 Le leiidemah 19 jaiiiier, I'INT 97 "Iri~" éîd rew~tqut de Nan~ur d Jeumont par k 2313. 1 
I'IIOIO J m - P i e m  FllfRï. ihqktia, 19 janilier 1998. I'i~ora : Pa.rcal DLBOiS. 



f Le 2% odobre 1997, Co 2701 
remorque une rume TG'V Rhwrr en 
dérm~c, entre Liège el C'atelier 
TGV de F o m  AMowd'hrri, c a  
ramm Iie EircuIcnî sur & Cigrne 
36. Pmsuge d Fde. 
Pli010 : Michd HAhrSSENS. 

Y PHOTO 34-40 Le 4 junyier 
1996, i & suite rlk bioca~c d'un 
arierr pruwqué par ia carsure ah 
roulement d'un moteur rlt Ireelion, 
ia rame TGV PBKA 4342 qui w u -  
raiî k TGV 9414 Kdh-Paris, a && 
dtrciurt!e en dérrm~e à Liuidet~ Pour 
procéder d l 'éiwudiot~ de & rame 
iwm l'afeiier TG[' de Farot, il a 

fuUu placer te h g i e  entier sur Ir~rty. 
CI~uque mue est et8 faS placPe sur 
utte @ce de pantin fuurt~i par la 
SIVCI; ei parsddunt 8 trtir peîiîe:~ 

knJk dans Car appareib de iwie! 
Partie àè Laitden par sm propres 
lt~irrye~ts (une serrle nrirlrice en ser- 
vice) le 5 jutri.ier i5 23.30, ia ratne 
mt orride le lefide~~uirr matin vers 
0S.M ri Schaerbeek Ici, ià 2 751 fu 
ucci~iifle afin d'arsurer k franrler~ 
jsrryid'd ['defier de kiirert i ia h 
ligne 28 (IP parsage d'engins sur 
lorry étanf interdite rlrubi. lo jonctifin 
Nord-Midi, tout comme la circula- 
rio11 ii'engit~s nwreurs d t t ~ o t o r b  
: i ~ r  tripfbarde sur ia tig18e 28). 1-u 
ratne fiil et1 fd p-de de Scliier- 
heck d Jette, ensuae tirde juqa'd 
Forest où eiie at urtis~c iwrs 13.00? 
Br~u'ellcs-Ou&, 6 janvier 19W. 
Plioto : Jwtt-Liic K4 NDERfiAEliEN. 



C Curieru: rmflerl pm & 
nlrrie d'une Incumufiw D i d  
prit& retenant d'nu grorid 
entretien subi chcz Locorem 
d Seraing pour une enîrepriïe 
d2rnhem (Pays-Bas]. Le 
conwi, rmp lourd pur em- 
pruMer le rkew auturoutier 
beige, circuh par le chunin 
d a  écaliemo paxtant par le 
centre d'Oupeyc & 12 m m  
1998. 
Plioto : Michel HAN?LTRNNS. 

Ji Rdnur d d e  d'un wagon 
p u r  tramport weeptiunnei 
dii îype Uaair dm Chemirrp rie 
Jer fcliéqiia (CD). 
Atthwrpen-Dotti, 17 janvier 
1998. 
I-'lioio : ltogcr I.'RlKEL~IIIE. 

4 I,c 28 m m  1998, la 5311 
a î i ~ te  entre Stockcn~ d Arion 
Iri CC 72030 de h SNCF 

I repeinte dans la nnilvek 
liirér! "Corail p h n .  Ide train 
e t  pkdographik d cnIiIrc- 

Rien Je p h  banal d premiére vue qu'une rame 
Er~rusfar siir ià rampe d'aecés du Viaduc de Loî. i3 
pourlritit, il we s'agit par d'une raine classique 
cornportnt 1% remtrrqiies, m u i ~  hien d'une runie 
n h70rth of London H de 14 caiwes. prévue à 
i'nrigine pour awurer d k  relariotis dire& entre ie 
Cunlinetit et ,Uwch&er ou Ghrgnw; en utte~i&n# 
iine nuuwüe dikation, iinc de cet ramm courte 
mure  le frai11 9149 Urt~~cUe.~-Lo~~don composé dm 
é2émc11~~ 3313 et 3314. Si iwus $tes sceptiqtdc, 
cirmptcz Ce nombre ùk remorpu# C d r d  Ca niatrice 
de t I e  et lu prernikre iwiture-bar. .. P. BIZCHEhd. 



D'impOdonl~ trawux sont entreprir 
.wr la ligne 36.4 entre Varou d Kin- 
kmpoic SC& h trains ale a pour 
l'atelier des WII~OIIP de VO~LIU ainsi 
que la Ir- de I r a w u  doiïtinRï ct h 
cotmtrudhn & la ligne 36N y circ& 
&nt Une rame d e  & b a k t  iwnatit 

train complet & 
buü%= en prow- 

Apr2.v aiviir uvsark f 'IArT 331 
P utis-~Vatnrir, lu rutire r ide  
crifitpt~rée de ~ w i ~ u r e . ~  frun- 
cuises Corail ~ $ 1  ,~~ransfirée 
par Lu $308 iwm le fakcea~i 
de guruXe de Runet. h'uniur, 
12 jutt nier 19 98. 
Pltoru : Iloger. CIUWLri IRE. 



Le pmniier semestre de I'an~ida est maqt#t4 
par I'ouvemre de deru chantiers dbivet* 
@ire : h u m  et Antwerpet~, de letPnie que 
par les dhbuts des tmvaux de @plie civil ie 
Iwig de Ihufomute E40 ~ruxe/ie.~-?~'t?ge. 
h'uus allons exrrmirier ces difl&reiitz ciiun- 
tiers de la mariiére habifirelie, mi m~f i te t r -  
çant par la LI. IA situation est atn!tée au 
Ier mai. 

Notts pic coRinIentmlis dvidemnte~tt pIi8.r k 
premier tmiçoti f i t l i é re  fiwtiçaise- 
Rn~relles. cetle 1ig11e étatif niaiti~r~iatit 
gi.r~!c par le block 12 uii pobit di? vtie Ex- 
ploita~iott el par 1 Amtt i i .~ .~cnic t~  I hi- 
Jmtrt~icttire de la haxe drt Co~co* ait poitil 
de vw Mairiterrut~ce. 

Ligne L 1 1-cnt bcek-bru cl le.^ 

La gare de Halle ui, iinc fois dc plus, i'oh 
jci d'importants inivaux, le but final khi11 
la misc en souterrain dc ItLntieretk de la 
gare voyagcm. Les voies 4 ct 5 Ctaiit 
t~miiiiées (ce soiil Ics deiw liilures voies drlc: 
la lignc 961, il iinprtc dc libtker la gare 
provisairc potu pemicttrc la cotistrucîion 
des voics 1 à 3. C'cst donc Ic week-id des 
27/28 mars et 415 avril que les voies A et i3 
de la ligne 96 ont et& raccordCtx c6lC Lem- 
hl;, Ics traiiis de cette ligne pouvanl dks 
lors mninteiianl cmpniiiter les voics di=- 
t a  4 et 5 ou les voies TGV Ci ct 7 via la 
bifumlioii "Ringw. Ces trnvoiix ont été 
coinplétés par la pose d'aiguill~gc~ provi- 

PHOTO 3441 A iretitrée rle la gare de IIaUe cm Afonr, Irr ivtie R de la  fi&^ 94 esî 
raccurdie d ia tig11e 96. Oit aperçuil, dam le fol14 ter tunnels des wim TGV (a &nitr) eî 
de lu ligiie 96 (atd cetitre). A garrche, l ' a h  d Iir gare prui-koire Je +~rtrface, supprinide le 
27 awiL Huile, 23 avril 1998. l'i1010 : Rattdotriti DIEU. 

soires qui oni pzniiis les wwkillid des hiai qii'cwentidlcmriit ptirmumes par de% 
1711% el 25/26 avril de liawuler les voies Irains sans WCLS sl. dirigeani oii venant de 
de la lignc 94 siv lm 4 ct 5. Ln gnri: Mons. Les mis demihrcs voics devraient 
provisoire de surlçs cqt donc abandannk Ctre mi%$ çn strvice h la lin dc lbk .  
et non &~nnntélement a comm~mci: dks le 
27 avril. La çirculation s'effectue A Ruisbmk, lcs travaux de voic du iiou- 
maintenant sur yuaire voies, les voies 6 et veau L ismu  Vok.swagm situé ai face dc 
7 &nt mwiies de quis provisoires en hois I'iisine IJCB sunt aclievks. 

T-----C------------ 

La .pitudon crdricllc de la gare de Haïk  : & garc pwté~uirr n'mt p h  eri . ~ ~ ~ i * * c e  d ki &ne 94 cït raccod& b la 96 côtL Mo= C I 1  
hk, h sanation &fiaive ## d e d e  h u n e t i r  : T / C  L'RAIL. 
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Lcs voia 3 et 4, bien que municri & quais, 
ne $ont pu rlessenties par les trains & 
voyqmm lime étwt en cUl4- cl 
l h w  Clant la voie W... Le nouveau quai 
de. la voic 2 vers Bruxelles, bien que ans -  
tnnt, n'est pas utili&. 

Entre Forest et Rnurelles, i'cmprisc a kit5 
tlargie par la ç~~struction de m m  de 
soutènement le long de b WC 5ûA vcnmt 
d e G a n d , c e q u i ~ t r t i L p c w ~ d c e t  
endmit de tmis voies s u p p l ~ t a i ~ .  
L'acniel h w u  Volkswagen enwn? mixe 
i'atclim TGV et la ligne 86 sera a l m  mis 
h m  savice et m h l k  la mise ai ser- 
v i ~  du nouveau faisceau di: Ruisbrocli. A 
l 'ente dc la garc dii Midi, la ligne 2W1 est 
loujours hors scrvice. k piles dii polit qui 
lui permettron1 dc retrouver soii tmd 
d'origine. mais voie unique, sont çmslrui- 
Ics et le inbliw metaIlique qui i&it Ics 
ligiics 96 cet SOA est en corn de rtifwtioii. 
A hauteur de k gun: dc P~iiie-Ile, la nou- 
velle voie de raccord 50NI qui penntq de 
mitrw a Hruxellcs pr l'&ite-Ui: voit mn 

mtfié pour permettre unc vit=!  dc 
W au lieu dc 40. Cetle opportunit4 sera 
utili* lorsq11e IL% deux vois di: la t ige 
50A m n t  cou- poiir pwmetlre lcur 
ripage à hauteur de lignc 96. 

Bruxelles-Leuven 

Les travaux ont CO-& d hauteur di: 
Ztiventmn, simulhdmcnl U lu ratification 
dc la ligne 3613 vers l'aéropart. En gare & 
Imrm, lcs travaux vont h n  min d hail- 
teur di: la bifurcation Tivoli. il IIC reste 
qu'une seule wic qui prrrnet aux traiiis dc 
yuilter le f i m u  macchdiuiis de h m  
vers la ligne 13Y, 1- deux voies lentes de 
la ligne 36 mnt hors sewiw, di: memc quc 
l'a&! au f a i w u  w-di. 

Au delai, le long de l'autoroute FAO, plu- 
ficurs chantiers soni ouverts. A Vcrtrijk 
d'abwd, buleur & ln sortif: B o u m ,  
des ouvrages d'ait mt m cxinsiructim pour 
pcmiettre au train de gwaer sous l'&dm- 
geur. h kmssements ont &lcnncnI 
&buté en* Bouter~em et la Mie  Tienen. 
A hautair de L station-servi= de H&lBçinc, 
l e  travaux de modiftaition h voirie 
l d c  rwnt en cours afin de dégaga Ib 
pticr: k c s d e  au pamge du train. Un 
pont mutier dont l'emprise n'&ail pas sut% 
sante pour i d r e r  1- deux voicri TGV a été 
b l i  le 12 avril JM& de Rerlw., il sera 
rempIacé pat un au- classique. A 
Rettinau-4 4 la s tat ionece ,  1- travaux 
se poumiwat. 
Entin,SIla sortie de Crimée. lm krmw+ 
ments ont débuû! vers tzexhe. C M  donc 8 

peu prh sur la moitik du Ira&. aux en- 

PHOTO 34-44 La gare de Fnrat, crit~~ïtruite au milieu ~ I I  siécle rler~~ier, f ï I  un dg. 
rares i~iges rlev bâtiments ~ d r ~ k i q ~ t c s  de l'origu~r dii d e m b  dejcr. Eiie a t  cohcIe 
mtrd b iiguc 96 &d qtiai cl k nouiwati racc~trdenient Vuknwgrn c&d rut... 

For&, 22 awii 1998. !'hot0 : f ia~doi t i~~  Di%[]. 

PHOTO 3445 En gare dc F o r d ,  ih laiioniwlk vQTe II de h ügnc 96 se =rdk d 
L'ancienne, par un trac& ~ I U  permet niaincenant h passage P 90 k l f f l J L  UII train IR & & 
r&n Scharrbeeù-Bincdiepawe 1 cd # t h i l .  F o r d ,  22 aivil 1996. PI~oto :B. DIEU. 

F m  k YWLI ale & ~ H C  96 d l ' d e r  TGC'se m w  L faisma 
Vahvagm iIkioRiint "Le lWW+ II ili.~parnüra d la mise en #& ch faisceau 1 
R u Ù M  Famit, 23 uwil l99& Pltoîo : fiudouit~ DEU. 



Le Irard dEF wies de ia t i p e  SBA/I 
qui permei a u  fmim iwtiUII de & 
ligne 5OA de rentrer d Brwellrr- 
Midi par Petite-I&, m! en  CUI^ & 
rectjktttion; Ca desse atuorLsée par- 
sera de 80 d 90 k W h  Lom de Li 
couparc de t% ligne SUA pour per- 
meme sim ripage d haitteur de la 
t i~ne 96, les traiiu seront dkvi& par 
cetic iignr 23 airil 1998. 
I'liolo : Cl~ris~iort DOSOGNE. 

La liakon 28fl qui per111er a m  traitt.~ 
ve~taiit Je la iigne 28 de rtjoiiirlrr lu 
ligire 124 eti pmsant a u - d m r ~ ~ ~  d& 
ügnes SOA et 94 crf en recotI.rtruc- 
lion p u r  perilieure le pawugc de 
truk w i a  sttppiët~lentair~r d m  
detrs piwr le TG'K Le tahr inettatir 
ati pont rnéralüque a étd eiil#v! potw 
faue place d un h g  pont et# hétuit. 
Im nnuvellrs piles sunt  visible^ d 
gauche dir pont. Aprh ddmuntage rlii 
Jeuikme pont niétalliqtie eii #tu- 
iembte 1997, le tabiiw ratani a &d 
suréleid Ilc qseique~ dizaitim de 
cmrin12frm. Dam le cuumnt d ~ t  
niob d'uiriL, il Q &d entiPrcinet~/ 
uivelnppé pnsu permettre sa r&fm- 
fiun. 23 aivil 1998. 
Photo : C,'lirisriut~ MSOiïNE. 



La pose & la mipcrstmcture est maintenml 
pr&ue pour m m  2000, date à laquelle la 
base de Voroim dcvra Btre opéraiiomelle et 
les mvaux de génie civil terminés. 

PHOTO 34-47 Lr bér0111i~e des poteairs catéiiaireï uk h tigiir 36h7 etftre AIN d Fevhe 
EH ~ F . P I I ~ &  pur un mirer rr~fltier pbc2 w r  *II  U W ~ I I I I  pi& La 7381 de Kitrket~tpnie acrttre 
lai remorqtte de ce train pnrrr le IIIU~ILW .ring~~iier. Bieflei, 20 avril 199%. 
Plioto : Ratddouiti DIEli. 

Entre 1:exhe et Voroux, la voic dc la lignc , 

36 nouvcllc c ~ t  poséir. La bifurcation de 
Voroux (lignes 36 et 36A vcxs Kinkmpois) 
~ ( ~ t i  misc cn srxvim B la fin du mois de 
juin, ce qui facilitera l'entrée des trains à 
Satelier cles wagm el  ti Ici gare de f m -  
tion. Entre Voroux et Ans, Ia mise en place 
de% poteaux catknaircs se poursuit. En gm 
dc Ans cnfin, Ics voics 4 (voic cornmuria 
aux voics 3 c i  5) ct 5 (voic vcrs Brwccllw) 
sont terminkq. La misc cn sctviw: du 
tronçon Ans-F~urlir dc la ligne 36N est 
report& maintenant au mois de h b r e .  

Liège-Hergenrath 

Les travaux se poursuiveiit évidemmrni ii 
huuicur du viiiduc de Hmnerbrlicke, ou la 
circulation des trains s'effkctuc toujours à 
voit: unique. Im pilcs dc Ia voic B de 
i'ruicien oiivmge ont iStt dynamitées le 3 
iivricr, B l'aide de 281) kilos d''explosif. .. 

Le viadiic de Hammerbrûcke ii hi: msiruit 
B p i r  du printemps 1 û4 1 pour enjanber 
la vallk tic la Gueule. L'ouvrage primiiil 
comptait dciix &@es d'arcudcs superpa- 
.des, d'me longucur de 206,5 métm, d'une 
largeur de 8,47 rném et &une bautcur di: 
37,h rnktres. Hilit inillions de briques 
furent nikessaires B sa cmstmction. Le 
premier train le franchit le 22 iioût 1843 et 
i'iri.dugtrralion eut lieu le 15 octobrc sui- 
vwt . 
Pendant la prcmih Giierre, les  allemand^ 
utiliskrent inknsbcn~ Ip ligne pour d ashanine -du materiel militaire. C'est 

PHOTO 34-48 Le climdier à Baidfeiu de Uoufemem a t  lui auwi ouiwt. La ~ H R ~ I L I  de 
g&ie ciuiisunt maint#~ant mdres  dri terrai#& H~~uîemem, 21 awil1998. Pli. : B. DIEII. 

PHOTO 3449 A B c a h c a h ~ ,  d kautcur de h s t ~ ~ ~ c ~ * c e  auînroirn'&e, k freriwrr 

8Harienil égstrmcnL La wirZc h k  d en mum de M o n  pour permcftrc & mm- 
Inidon & ouwagu â'ad qui pcrme#ront ari TGV d'arc m banché& 21 mril1998. 
Photo .* baud oui^^ DIEU. 

pourquoi, I'aube de ln d e ,  la nuit du 
9 au IO mi 40 exactement, les soldats de 
la 3e compagnie du 1 m régiment de byclia 
h-1'rontiCre qurent l'ordre de le dktruire. 

IJne charge trop forte de mt cinquante 
kilos de dynamite fit sauter les piles, qui 
~mscvclircnt m a b e u r m e n t  ICJ soldats . 
k AIIernandq enîrcprirait dés le mois de 
juillet la reconstniction du viadur: avec 
l'ai& JC soldats russes. Trois pilias furent 
d'ahord rcconstniits, sur lesquels reposérent 
quatri: tabliers m~lalliques en treillis£age 
à armaturc inférieure. Ce sera k voie vers 
Bruxetle. lx r&blissanait & la saondc 
voie, n8cessit& par de% imp3atirs militai- 
res,  exigu^ la codée d'une pile centrale sur 
laquelle rgoscnt deux tabliers métalliquw 
rncc~dés dr l'autre u6td aux arcades de 
I'aackn ouvrage. 1- travaux sont terminés 
en seplunbre 1944, quelques jours avant 
que Ics Ailwnands cette fois ne dpmitait 
le pont pour retarder l ' a d  américaine ... 
Cette lois, c'est le p t  a annature supé- 
rieure (voic vers l'Allemagne) qui est répa- 
ré le premier et remis en service en 1945, 
I'tiutre ne l'étant qu'en 1 948.. . 



Le nouvcnu viaduc m consimctio~i suppor- 
tcnr unc voie hnllastée. il  srni mnslituti dc 
dcux tabliers mixtes acierlhcton de 101) 
métres de p0rli:c diacun s'nppuyant au 
milicu sur un pilier en Eton et aux cxtrt!- 
mités sur dcux culées ancrées dails Icu 
crëtes de talus. Lw tabliers seront a arma- 
ture infericurc de forme triwgulnire soiite- 
mt une dallc en héton ellc-rnLm en con- 
tact direct avec le halIast. 1 1  nouvcl ou- 
vrage pourra etrc p o u n i  a 1 GO Wi cl sa 
construction devrait s'achever en uoht 1999, 
riprfs rectifi~tion des çourks. 

Ligne 4 Bruxelles-frontière 
hollandaise 

Ce qui sera probiiblrm~mi u~ i  des plus gros 
cbai i i i~ rs  dcs ~~mcliaiiies miiérs vicrii dc 
çotnmeiicer 6 Antutqxn.. . 
Eii cflkt, la siiii:ition linale e x i g  1i: passapi: 
dr 1;i ligic 12 sriiis III uillc, par Ir creiisc- 
ineiit d'un tutiiiri1 qiii plin dc la garc d'Ani- 
~ ~ ' L ~ Ç I I - C L Y I ~ ~ ~ L I I  j ~ ~ s q t ~ e  ÇCIIC d lAn1 iv~q~11-  
Ihm. Tout le tratic ntkcssitc par i'bvacuri- 
iiriri ci l'üclieini~icrncnl dcs niatikisiiix SC 

fkra rn graiidc partie par Ic train. 
Oulrc 1s travaiir: Jc .ïigiialiwtic*i çommrii- 
c i s  e~itre Berclicin cl Antwerpcii au inois 
de janvier, on pr&de maiiiienant a des 
inodificaiioiis prLCalahlcs ;i la voic. Ikpuis 
le chang~mcnt dlioraires dc liii mai, Ic 
trafic des trains csl largeinent siniplitjti, 
puinluc lc tcrminus de m i n e s  lignes cst 
rcporlc A Bcrclian uii Iicii dc Aiitwerpeii- 

gare souterraine d'niitwcqxn-Caitmal olil 
dkbuté dans Ic courant du mois de mai; 
purall~lcment, dcs travails prGpuraioires 
oiit licu i Aiit\verpeii-Noord, 11 oii wmnt 
dtjclinrgks Iw tmes  rctirdcs a Alitwerpe11- 
Cmkîal. La pla lc- fme aiiwi çotisiitde 
rcwrra la funire base de travaux iiCccswirc 
j la construction dc Iti Iiriic vers la Hol- 

I m  traiwtks de cnrutr~~ctir~i~ clrr ir 'ud~~c de Huttrtrierbrllcka Au centre, la future piIe qni 
.s~lpporiera le iabkïcr tt~éraIliqrrre: Le Titalp 9428 Cologt~e Paris-Nord pawe .rur l'ancien 
uriirage d uriirature irift'rie~~rs IIerge~tratitli, 22 awil1998. Plrofo : AC L E U U ( I .  

~cntriial, afin d'all6gr lc tronqoii. 

ILS iravaux de construction di: la tiotivc~~c I 

- 
Iiindc. Mais $A, ç'cst polir le siCcli: pr* PHOTO 34-50 La Karr de AN Cntd I.i&e. L a  iwi- 4 et 5 .rota# p C m .  I. 'dIccfr#i~:ion 
cl~aiii.. . i w  biwa &buter. Anr. 21 airil 199& Photo : Hatrdotiiti DEL'. 

l Lemur v i h  iife ~ a m m d r k k c  .ma conJailiié de dnr* t a b k  
PHOTO 34-51 Une autre me du gril Bc Am cdiC Liège A gau- m&cs f&&m support& p m e  pi& cene,& L ' d m  i ch, liz mie B mm ûmdik; 1 I * . Y u u ~ ~ ,  i bijYIdion awc b m l m t  p s.nr iappnlrr P m d a  w v q  - 1'- 

1 wi< A d B lie= AN, 21 mril 1991 ~l toto : B. DIIW rieure notanameni. Documatt : SNCB. 





PHOTO B M 3 h  I,a pltrilr) C~-J~:ETILF tt#~#tttre ie puwagr d'11n iruit~ iiileriiafit~~~ui reiiii#rqüépur ia Z 049 .re dirigeunf imem Elr1~1'ehs-Nord 
I'l~oto : Bnttio DEDOhiCKEIt, cullec~iwi PFT 0. Ci-dtxrorrr : le tii@irre sire 46 am p h  tard Ut1 ferre-pleh rrecn11ire ia frunchée (deiwue 
le tiuriiel IImchanel). L'et~seirihk der ntair~tn.~ uit~ri que le bûtitnetit de l'ut~cieirnc gare S I I I I ~  restés prutiq~~etttent ilrckatrg&. 
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Record ferrovirrire 

Lu w n ~ i s c  dc Kinkempois victrr, 1 ~ '  Ier 
diccnrhir 1997, de petisioiiriet~ soti dct~tier 
cottiiiic~ei~r vupori.~rc, ~.'jturIe.~ LIBERT. 
I hici uti uperçti dc su carr i i .~ .  

Fils dcs ;irnoiirs d'un machinistç ct d'iinr 
gurd~-barri2rc, il eiitre ail clicniiii dr: 1l.r eti 
qi '~lii& de prteiir d'avis le 22 c~iohrc 
19.16. soit ii I'iigc Jc ... 14 ans. 
Allecik a Jiipillc p c n h i l  2 ails, 11 pisse 
znuiiitc a la dc I.icgc-1-lüiit-Pr2 jtisqu'ii 
ses 18 uiis. A cct igc, le porteur d'avis 
dcwit choisir iine uuirc voic. Dtisirant 
roiilcr, il pz3ssc i'csi111it11 dc CII~III!TCII~ cil 
1950. l<qu  5 1'+re111~e, il cst aKccth avcc 
1111 iiiaçliiiiis~c aux rclais Jcs lwos pciidaiit 
1111 ajjii fl;q~prt~idrc i iic1toycr les !>IIS. 

AlirL's ccL, i l  "inuiilc" duns iiiis s b i r  dr 
, Iypc 53 çoiiiprciiatit trois semices : iiiii- 

tioriiivrcs ;i Motisiii. L.oiigdoz et 1 iressoiix. 
A cciic Cpuquç. ciiiq t ~ i c  53 traviii1l:iiciit 
cil pcnn:iiiciiçc. dniis cctic p r c ?  Iltic üiiirc 
; i t i i i k  SC lsassc c i  si dcinatidr: pour alier eii 
Iipic çst ;ircord~r. 
L1 est alors çtipüge dans uiic scric Jc type 
tll ci dc rciiiplaceniriil siir type 26. 1)Gia- 
çlii 1 X mois à la pcrilr: rciiiisç dc Stiittç, oii 
lc biiculiqtu dcs scn'içcs srir la ligric dii 
Criiidrriï ci dc Iii IIcsbüvc çst  d soiilig~icr, il 
rcvirrii d~litiiiiviiiiiait ii Kinkciiipois. 
A i'arrivdc ~ L ' S  t j ' p ~ : ~  29 d Kitikcrnp(its, i l  SC 

scnr irr~sisiihlcrnciii attirk par les kiiéri- 
çaines et dcmandc sa miitatinii. il~coiiiiii 
çomiic iiii chauffeur d'cxçeptioii ("llioiiimc 
qui lit daiis les Iliiiiimcs"), Cliarlcs siira 
succcssivcincnt iiii des çli~iut~ciirs iiiiiliiircs 

Polir divcrscs riiisoiis, il rie lusseri  pas soli 
rsiiiiicti dc tnacliiiiiste dc lioiie. 
Ap"s l'cstiiiction Jcs dcrniers foyers, Irs 
cliüuiTciirs sc traiisi'oniiciit cii coiivoyciirs CI 
üccoinpagliciii lcurs aiicicris iiiacliitiistrs 

Il çnirt: alors daiis la -1' çoinpreiiaiit 
siicccssivcrnc~d des locoinotivriï TIiesel des 
sbrics 80 liiiis 82. 
Ail til dcs uiiiiccs, çrittt. &rit de "gaites" 
(siinicitii doriiiti co~n~iiii~i~iiicrii üua cngiiis 
dc ni~~iociivrcs) qui sc haladciil dans ioiit Ic 
groiipc dc IAgc, di: Liers ii Rivagt: cl dc 
Vi.& d I Iiintwllc-soirs-Hiiu, \,oit scs kiloink- 
trcs s'arnrnuiser siirtoiit da~is l u  aiinScs '80. 
Cela ii'amiisc pllis Cliarlcs qtii dixidc de 
liiiir rsi arrière lii ou il hi çoiiuiiznçée, 

I Cu riosité- ferroviaire I 
PHOTO 34-52 Pt5uieur.s ligt~es ~ U ~ I I ~ I I ~ B F  de clreminr &fer cf siir!d~ut des rkreaux 
priwh, irtim&eni dPS trawam ~ r t h  nri~ù~aler.  Il  ne s'agit tii p h  ni mr~in.~ que dtancienr 
raiLr rduurnés. cuwbés et pkàck et1 forme de 1: CImt n d m r t I r  le car du r&eau prid 1 AKN ( ~ ~ o n o - ~ ~ ~ ~ ~ e n k i r c l < ~ - ~ e u n t & ~ s t e r ) .  Photo : P/~iIippu DE CiIETER.. 

c'cst-à-dire sur les rciiais qù inIassablement 
il pr&parr el raitrc tout ce qui roule "sans 
fil". 
Le 29 novcmhrt: 1997, ëitcini par la limite 
d'ige. notre wmradc  termiiii: sa dernière 
aprks-midi dans un dé@ qu'il n'ii pour 
ainsi dire jamais quittc rt après une car- 
riére loiigue dc . . . 5 1 ms. 
C'est 1111 exploit rii soi, qui ne sera sans 
doulc jarnuis égnlt.. En cffct, aciucllcment, 
la SNCH ti'etigage pluv U 14 otis cl pcn- 
sionnc o u  1cntr: de pensionner beaucoup 
pllw tot ... 
Si, ii l'insiar d'nutrcs coll&gucs, la carrière 
de Clwrles LBERT nc fut pas une succes- 
sioii dt. faits niarquaiits, jlc& l'occasion de 
raviver sa tnéinoirt: qui me distilla quel- 
qiics perIes trüpi-comiques dii rnciltcur 
cni ... 
Roiiiic rctraiic, "vi coq", çonunr 011 dit 1 
Lidj! 

Genrgy J,EJEU,VE 

A propos (les loco frncteurs garés 
iZ Kolirijk 

(E!V LIGiVEIF 33 puge 38) 

Noiis avoiis slipris qiielqiics d b i l s  çoiiwr- 
iiaiit lçs dcim -iocornotivcs garks dans la 
coiir ii inarcliaiidiscs de Kortrijk. II s'agit 
d'engins çonsb-uits par Moës appartenant a 
la iime DEMOTRA de Koririjli. Aupuru- 
viint, elles Staicril ulilisées par la !inne 
Holvoct di: IIeulc polir Iti mncicuvrc de 
\r;igons tnnsprtant des muleaux de fi1 dc 
îiir pour le m~npte de la fimc Hekaen. 
Avaiit cela encore, ccs cngins ctaient utili- 

Dentan (le (Ie renseignements 

Noirc Icçieiir iialieti I:ullin Cliovaniii re- 
çiierclilie ddcs rcnueigne~nenis et photos 
u)lIc~nliltil : 
- I'iitiliiiation d'iiu moins dcux locomotives 

Glrctriques genres "Ktes  a sel" par 
Cwkcrill % Suaing-Ougée. 11 semble- 
rait quc ws machines encore utilikes au 
d&hut des a n n k s  '50 manwuvraicnt 
d'une pari à l'aciérie de Swing et d'au- 
tre part aux hauts fourneaux. De couleur 
grise, eltcs etaient communément appe- 
Iccs "1.i vi tram"; 

- mi gyrotractcur Oerliiion utilisé par 
Cwkcrill a Ougrée, 

- iuie p t i ie  machine D i w l  fournie par la 
rinnc U .H. V. ti la centrale élcctnque des 
Awirs (ancicimemenl Linalux, puis 
Unerg, puis Elccbahl), qui était m m -  
dér à la lignc 125 n hauteur de i'mcien 
point dmEt &Aigrmont. 

Envover toute répisr: au PFT qui &ans 
mettn. Merci d'avance. 
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FICHES D'IDENTITE proutes avec une photo couleurs 9 x 13) 
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EN LIGNES 

Unumaos22i I 4 ~ n " I l a 2 5 t p u ~ l  
O nuniao 28 i 32 It nianu* 220 220 ?log 
U numao 33 lenwncro 2 4  243 I l @  

EN LIGNES HORS SERlE 

ON"I LES tOCOMOTlVES DIESELSERIE 83 395 4'û 25% 
D N 4  LES U3COM071VES SERlE 16WCFL 

...... I O Les locornutives Diesel type 23&231 495.. 550.2tOg 
0 Les locomofives Diesel série 92 .............. 595.. 650. ZSSQ 

RELIURE POUR " EN LIGNES " 
O .... 4M ...... m# 

CALENDRIERS 

....... 0 19P. 115180. 1981 i 1989. 1991.1 1093, 1095. 1907 p.rawk. ........... 2W ....... ?m 25% 
0Ll.m.l ..... 395 ....... 255s 

CARTES POSTALES PFT-EdIbIanehw 
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OiI 
ni1 
9ll 
Oll 
OU 
ni1 
DU 
au 
ni1 
ni1 
OU 
Pll 
Oll 

C l û A w r P  18:krCC10.1W&hSNCF ................................................. aIO 4% % ....... ...... 
c i r i a t m c i P I 9 : k ~ 7 5 ~ - D c R m r i v m l ~ û u ~  .............. 4x1 ...... M .... 75p 
~ ~ i P 1 0 : k r q ~ ~ ~ ~ & t p d c F ~ - A n ~ 4 m  ...a 7% . .... ...... 
OrMmen"21 :*a- m... .. 4H ...... 7% 
P h r P 2 2 : k g m d e V  r00 ....... 493 ..... 

, Uthkmm'23:ksvointrcr 

....... P thème 25 : Is 9 loew série 25 ni jaune 

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER) 

Lm photoos dt Bnino DEWNCKER pubil4a &pi In EN UGNES. et  prtrni h 
mention PHOTO BD-xxr, pruvcnt 6lrr  ibtrnura mu t m n t  13x18 cm rur pmpicr 
noir-bhm britianl Numi.m(i)l p&&r sur c i *  p d d c .  klm ou Tar. 

PHOTOS EN LIGNES 

Les photw publ lh  portant un numiro (par exemple PHOTO 34-24) 
Peuvent ëtrc obtenu- au format 10115 cm en codtuni. aaurles numPros 
advia dr ta mentlon NB qui wnt des photw nolr et blanc. AITENTION 
nurnéro(s) à précher ii la commande sur carte wtale. lettre ou tnr. Date 
Mit de commande : le f 0107198; date de U v h n :  +/- ZOlWVS%. 
Lm photos dm EN LIGNES pdredcnts ne sont plus diswdblcs ! 
R-lzncments rt commnndt : W û6552.80.72. Fax : 06Y66.4541. 

FRAIS D'ENVOI 
Cilrulei k pold* dm r t ü c h  cwrnmandk rt i j o u t n  le monhnl dm rmb J'cnvd m 
W ~ R  romminde. 

NOUVEAUTES 

LA LIGNE DU LUXEMBOURG 
(CFFL EDITION) 

VOIR DESCRIPTION PAGE 3 

CASSETTE VIDE0 PFT 

Cette premiére cassette vidéo VHS éditée par le PFT nous 
montre la Ty2-3554. future 26.101. en service dans les 
sablièm en Pologne, les travaux de révision effectués par 
l'atelier polonais d'Olcsnica, les premiers essais en vue & 
l'agrément en Belgique et les premiers voyages sur le réseau. 

Réabntion : Pascal DUBOIS 
D A :  64 minutes 
A.h : 495 F + frais de port (5ûûg) 
C o ~ ~ o n  : K7 -26101 - 




