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Le mot du Président 
LA fin & I*BIu~& nous b u  que l'on attendait en fait *Ilh plusieurs m- 
n k .  

Nous venons cn cffeet de signer le mnimt de location qui nous permet & disposa de quatre 
dm six voies de l'ancien atelier des wagons de St-Ghidain, et dejh nous y avons amerid six 
wagons de matériel qui ge trouvaient A ~&erkk .  EII plus de l'atelier p q m t m t  dit, nous 
louons égaimmt les 1-UK de i'éîage. ce qui nous permetha d'envisager quelques d e s -  
tatioflsponctuelies. . 

C6té librairie, deux publications sont &ics de prase : le t r a d i i i d  calendriqr LOCO réa- 
lisé en wllaboratiun avec EDIBLANCHAKT, *tant douze photos dont cinq en m h r s ,  
ct le livre " i.& Chemin & fer en Heshye lidgeoise ", qui retrace l'histoire des ligne ferro- 
viaires du noeud d'Ans. 

Le mois de décembre signifie égaiement Ie renouvellement d a  w ~ m ,  dont nous vous 
WIIS une formule lhglmmmt adapide. 

hh, toute l'&pipe du PFT vous muhaite, ainsi qu'A vos M l I e s ,  d'excellentes Eta et urie 
très bonne année 1999. 

Bonm lecture. 

De plus en plus d'amateurs nous envoicni des photos, dias ou documents. Comme il ne 
est plus possible de rkpondre individuellement 1 chaque envoi, nous tenons ici B remacier 
ciialeureusmnent ces -es. 11 n'est malheureusement pas possible de publier toutes les 
photosdansENWGNES. S a u f m c n t i m ~ ~ ~ ~ d e l a p a r t & I ' a u t e u r , ~ l e s ~ u m e n t s p -  
bliés ou non sont commés daas la photothtque du PFï en vue d'mie utilisation uIMeure. 

- 
PHOTOS DE COUVERTURE 

h i è r e  wae 
Dam k pmckins j w ,  k &ux derniha Iocomdim r8t Irr s h  18, Ics 
1805 & 1 8 6  semut d $ % d i n m  r&& 8br s& Lc 23 jm- 19d2, la 1802 hrdrcs 
m gare & BfWeBruMW Photo : PiLm HEREIET- 

mwe 
PHOTO 36-02 l h s  noitc p d a i n  nuiribo, fui vrrpte m'i& sera a d  au MiiItrid 
~ e ~ ~ c i r l a u M a r o c .  Engirkcdcprélirdc, wiC~vrrrphoirPwifrradIc 
truinMRglFéP-M~h,CkllLIkdé~&MK~k5~&#199d. Derrikcki 
locomdiw on w& une MCJCnnc wihue rlii @pe K2 & k SNCB trm?$um& cri fowgok 
g-poru alimentm & rwic. Photo : Jmn-Luc VANDnRHAEGEN. 
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PFT-AGENDA a 
Samedi 1 I decembre : ouverture & l'AT St-Ghislain; PFT-Shop. 
Dimanche 19 decaabre : enindien ligne 128 S 075195.68.93. 
Dimanche 17 janvier : entretien ligne 128. 
Dh&e 14 février : entretien ligne 128. 
Dimanche 14 m m  : enkiien ligne 128. 
Samedi 27 mars : 

CALENDRIER LOCO 99 
Çonane &que am&, 10 PFT edite ea oollahdion avoc BïANCKAI1T k 
c a i c d k r  1XXX) 99. Au fonttat A3 avec couverture pIastifik il m q m t c  12 
phot- une par mois, dad 5 m owlmrs (iatwiu, msrq a* juillet a ah). 
Prix : 345 F + naix & m i  (voir page 51). k ndabtk de paianent mai 
reprisesenpp2.Coimounidalion:~99. 

janvier : Diesel 16û2 + 1603 CFL A la h e  & Rawen 
fhrk: autorai) Bml553.29 A Ecaussinraes (ligne 10G) 
mam: deux automotrica Budd tl Groenendael 
avril : lm tilccûique 1 301 et marchandises A Péruwelz 
mai : autorail 4334 B la sortie du tunael de Maha 
juin : vapeur 16.041 A Geramdsbergen (13 mi 1964) 
jrriuci: lm Diesel 5207 sur la ligne 154 Amemnme 
a#& : vapeur PFT 26.101 àPondrôme 
sepîemhe : vapeur 1 .O 1 1 A R u i s W  (28 juin 1958) 
&&e : m c  TGV 'llaiys A Goffontaine 
novembre : loco tIectrique 1604 jaune A Chaudfontaine 
&&c : Diesel 203.001 dans la neige tl la Mte d'Ardenne 

LE CHEMIN DE FER EN 
HESBAYE LlEGEOlSE 

Le PET a le plaisir & vous proposer sa derniére publication 
intitulée "Lc Chemin de fer en Hesbaye Liégeoise". 

RBdigk par Didier Funckm, amakur qui connaît parfaitement la 
région dkaite, ce livre retrace Ihistoire des lignes 36 - d o n  
Litige-Haut-hé - Waremme -, 31 et 32, qui @ent toutes deux de 
Ans. 

Lc livre est au format A4, avm couverhire cartom& rigide 
et rcliure au fil de lin. 
Il est divid en deux grand4 chapim, dont le premier retrace 
l'kvolution g h h l e  du chemin de fer daus la rkm, tandis que le 
seumd décrit en &tail chaque localité baverde. 

T!ouvrage est agrhenté & deux cent cinquante p h o h  noir et 
blanc, de seize en couleurs ct vingt-huit schémas d1insM1alions 
ferroviaires et plans. ll comporte cent quarante huit pages et son 
prix de vente a M fucé ii 9501: pour les abonnés "En Li@& ct 
1150F pour les autres (+ frais d'envoi : 750 gammes). 

Pour l'obiaiir, il fit de verser la somme mspondante sur le 
mmptc 001-1201789-35 du PFT B d l e s  en mentionnant en 
communication "HESBAYE LEGEOISF', ou de consulter les 
autres r n d i t é s  reprises en pagc 2. 

(gratuites pur les abonnés) 

rn A PENDRE : matQie1 miniature en HO deux Mils. Liste 
&taillée sur demande par fax ou lettre ahinchie B Français 
MAüRUS, August Van Putlei 164,2 150 Borsbeek.. 
P 03l321.18.91 - FAX : 03i235.67.98. 

CHERCHE : toutes cartes postales de me, récentes (après 
1950); en couleurs, belges et ktrarigke~. Philippe GALLEZ, 67 
route dEugies, 7080 Frameries, S 065166.44.40. 

r A K E R E  : TRES RARE : plaque de constnicteirr "Beyer, 
Pcacack & Co Ltd, haanchder 190 1 " provenant du psage & roue 
de la locomotive v a w  NS 1744. Etat exceptionnel. Episseur 8 
mm, longueur (arquée) 2120 mm, largeur f 60 mm, poids 25 kg 
FaiFe offite sérieuse au PFT qui tmmeüm. 

A VENDRE : HO W i n  4731 wagons GBS SNCB, ROC0 
trémie SNCB 46136.1, voilure DB 447W 7324 43776.3, J&, 
Limti, Jou ef... liste sur demmdc. Natlmie1 MUSICANT. 12 nie 
Henri Dunant, F-94130 Nogent-sur-Marne. 
f +33.1.48.71.07.50, d l  : musicant @ clubintemet.fi. 



Detu  iwes pa/~~irat~~iy~trs Ilri rriut2rirl evpijst. + PHOTO BD-(ISh 0 1 1  u~~crç..t~i; l u  rli/fL:rcnI.trs iilagott.u de tiiurclilurdir~ et ~ t k t n ~ r  de 
trnirspofl ruïGr~jute. Ari cetirrr s r  trriiiiu lu molrice aar ynerir fiJ3UOI d ~ t  1rtJIr11 de I'urir: 4 PHOTO B D-04ii Lm d~fl&rentes voirrira 
sontprtke~tt&e\+ s~tr    CI LX I V I ~ M  cof~tigttZs. A gu~tclde et1 l~re11ti2rep11.vitit~11, ttnc ~ v ~ i t ~ ~ r c - i ~ ~ ~ i ~ c I ~ ~ t t e s  i#tter~lutiut~aie AB italienne Sur h voie 
& akuite, ut1 tktingue, de droite il g a u c i ~ ~ ,  tut LUttte~tt de i 'ut~tt~ruil TEE j'rII.5 de 141 DiY, t~ttc t~titure de I2re c h ~ s e  iim CFF du v p e  
unifid 1, utle wiüur~.raloit des CFF, idtic isriftire Jdre clu~.rc I j 1 3 '  Ittos rie lu SiZtCI;, et Iu i.r~itiire h12 de secritide ch . se  42.301 de h 
SNCB. Le paiuis lies Truttspi~rtr e.~f ~ i î ib le  B rlrriitr Pliutos : HITIIICI Dl?I~ONI'KI~I~. C I ~ I I L ' C ~ ~ O I I  1'b.J' ((3. 



PHOTO B W 7  Pawage au carrefour SIili~uit-Hutibu Je b 16. DO2 de la SNCF bm Be sut# Wwf& m m  Cc h H 7 4  k 5 
mam 1958. CotMrUireï d 62 e x ~ n p -  d partir de 1958, LP?F BB 16 UOI 1 14 062 fÙr@fiil les pren&m bcomdm & yirme & r&m 
25 RV 50 Hz & h SNCF. D'WM puksnrim de 4130 kW et d'rrrie IIULWC & 84 t, elles peu& Ù r c h  B 160 k d k  AU &bM & k r  
carrlln, h BB ld OOO rernorqu(u*wiit tb q r m s  et train* fapida .TW Ces 8ra11dr ma drr Nurd d de C'Est Aprés sa fv&'on d I'Eqm 
Sb, La BB 26002 f& mke en senice au dép& de S~MT~I I I I ~E :  le 27 déccnibre 1958. Eik tst aduekmeiit affd&c au dép8l d'Ackkcs @r& 
de P a r i ï - S t L m ) .  Quinze nlllcltii~es reirumhtda BE 1 b 101 d 16 115 uiri dtk nt~~difides prtur la marche v&mibi&d avec des rmnm 
d d h x  ni- pour la btu~litwcporhrietuie. Agk de 40 airï, la radiatiu~t & La .rérie pourrait débuter d& 1999. 

PHOTO BD-048 Deux reftinrqum & 16 ruries fure~~t  irt:ce~sairm pour truIIsporter ler wriliirm. Ici, la wiiure Inox 4030 Ple Iére h e  
de k SNCF, h ~ t  l 'ave~~ue du Sucr&-Coeur II Jme, ie 22 fdwier 1958. Iln wpe llEY IIIW, il s'agissait & In prmenukre sénc iIc tn 
inox conrinadde par In SNCF. Ati tiflai, 4015 wirtuer JUTCII~ tiiirdev i5 ia SNCF de 1952 3 1973. ELleï servirent sur Icï îrains Grarilks 
L i g w  d même dam les prriiiiw TEE, nirirnie le "Mi~trul". Lm der~tiérts lIEl,'I~rw wrt dtt! Mirder du .s& en 1997. 
Photos .- Bruno DEDONCKER, collcciiu~t P l T  a. 



PHOTO BD049 Le 19 fdwricr 1958 err gare de Jette, la Irtct~iittitiie Diegel itufiet~tir. I1341.Ifl3 JET FS, at îe~~d  son irMsport wrs le H e p  
sel Ce type & lucot~~utivar a dîd Ciwd d 16 txci~~piuir t .~  (UJ4I.IOI d 116 puk D34LIUUI d 1016) par Sfldren~r c o n ~ m e u m  (Fid, 
TIEB, Regime, OM, Pt~zzui~li) & 1957 3 1959. E&F dluiettt pri~triwcs d'idii iii~iteliir Ilierel de 1320 CV et d'une transmkiun &&que 
D ' w  n ime  de 66.5 1, k s  deriiiértc~ U34L 1000 iiitt étd radiées pur ler ES vprs luf711 r i a  uiiirér?v '80. 

PHOTO BD-050 La locoitintirw éledriq~tz 1050.111 dm CYte~~tii&~ de fer Aiitricliietts #urée d Bruek-Ou& le 8 f k i e r  1958. 11 s'agis- 
sriir d'irrte macliuw prototype b@dq~#rn~ce 15 kV 1 fi  Hz 2L3 - 20 kt' Sn IJt, cltii.Wrt~ite par E i i t~  el ,%ifunering Graz Pwker err 195% D'nnt 
puissance de 2060 kWpuru ulle iiiuvse rle 82 t, la IUSU. M puuiwit circuler ri 1111 knA.  Suit 2quipe1iie11f bij%queifcc n'a en fait j& Prt 
utiüst! que lors d'egsair, sur des t5g11a dot11 lu t e t ~ ~ i ~ m f i i r  spdciuh~i i~~~r  arlapfd~ Apr& swi retrah du aemMre le I5 mars 1973, sa &c 
fu rétrl&&pour rdpruer lu 1141.03 qui circtrie etlcipre ut~jt~~~rd' l i t i i  (la par~ir iiidcm~iqrie de iu J055.01 diail identique 15 ce& des I W -  
1141). Photos : Rrutio DED13NCKER. col1~'ctintr l'b-i' 0. 



PHOTO BD-051 En gare & 3- k mnw# s 'apj~r&ut# h p& Co Nute & l'ma 5%. A hi re ,  h trr0.@2d & la DR Cc#c grasse 
ColÇo' PIC #IO kWpaw une ~~~PPFC & 128 t, &ait conçuepw Le ~ I C  dcs ararcR&w. LU DB dceptiom~~ & 1957 d 1973 un total & 
194 hmmdiw (ES& 001 i 194, mirite 150.0ûI it 194). Adu&meMy 167 ESO sont Io* en rrcnrrcnilirty Bont Iri 1Sü. 028 iiir &@ôt ik 
ffmberg. A gauche, Eo motrice MJOUI h d r o  ik Park Ce ope de r n d  sur pneus f i  comtrrcil d 36 m?mpkbapont la RATP. 

PHOTO BD-O52 Une r m e  vieinale compmte & la r n d  19 dk k -que fermée A596 M . &  par ie MOROP le 13 stphvnhe 
1958, arurd k dtpaA &vant 1'- rlir huurd "BddkxW. Au h m  dir tunnel, lepoviüon fr- 
Photos : B. D6DOhCKE.R collection PFT Q 
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Il était une fois ...dans un pays bintain, par 
un froid siMien, trois nobles v o y g e m  
perdus dam la tourmente qui se présatent 
sur le quai d'une gare. 
Noire M i r e  se paw en Pologne, d mi- 
cliemin entre Po~ian  et Warmwa, dans le 
petit village de Krosniéwice. Ce village est 
dessemi par une ligne de chemin de fer rl 
voie étroite h 750 mm des PKP, le reliant 
tfuue paxt avec Le Mage  voisin où la mr- 
m p d m c e  avec le "grand chemin de fern 
e s t ~ e t d ' a u t r e ~ d C e # y , u n " b l e d "  
de quelques habitants vivant principalement 
de i'agricultm locale. 

Nos trois héros, après avoir décmtiqué le 
tableau des horaires, découvrent avec 
délechiion qu'un autorail devrait bientdt 
entrer en gare (plus p d c i i e n t  A 19.50). il 
est alors 19.45; quelques v o y a g m  
attendent patiemment sur le quai, indiffé- 
rents aux conditions climatiques (ils en ont 
probablement vu d'autres.. . ). Nos cwripéres 
tendent l'oreille et tournent leurs yeux vers 
l'endroit ciil le fameux bah devrait hire son 
apparition, au lheure est 18. Ri en... 
Ec-t des regards inquiets, et comme 
le retard prend de i'ampleur, ils 
commencent dseposerdes questions. k 
autres voyageus, eux, attendent toujours 
sagement, sans faire montre d'impatience. Ii 
est mahbmt  20.10 et le train n'est tw- 
jours p wi vue! C i  minuteS.plus tard, 
une petite PoW, (I'+uivalent d'une Fit 
125) entre sur les chapeaux de roues dans la 
wur de la gare et &obilise A hauteur du 
quai. Quatre prwnnes (au moins) en 
desmdat ,  acmmpagnks & wiinminewc 
-es. Et souda&, la d%e de voyageum 
qui semblaient s'&tre tmmfmés en sta* 
car presque deyenus immobiles, se 
dispersent en tous sens, sans le moindre 
commentaire. Bizarre autant qu'ktrangc . . . 
Qu'est-il advenu du fameux "min du soirn 7 

Les trois Dccidentawt, tout de même un peu 
étonnés par 1- &vénments qui s'étaient 
produits h t e  secandes plus t8t. se dirigent 
vas la Polski 125 et, dans un polonais plus 
que douteux (appelé sans doutc angio- 
nederpoladeutsch), s'enquiérent auprès du 
conducteur du sort de l'autorail. lie ~ U G  
teur de la wiihrre, ne parlaut lui que le 
polonais cwract, s'exprime à l'aide de gestes 
et explique que l'autorail s'est tout simpl* 
ment r e n d .  Vodà dwic l'explication du 
iieMce Pol* de substitutim! 

Le lendemain matin, en qdte de sensations 
fortes, les trois amis partent A la rechache 
de Pauorail perdu.. Aprés plusieurs 
lcilomhes au travers de chmnins de terre 
qui dkamgemient les amortisseurs de la 
meilleure volonte, ils amivent sur les lieux 
du drame. Après un examen atteatif de la 
situation, l'affaire est elucidee : la voie s'est 
ouverte en pleine linne droite et l'autorail. 
avecsoni&e,aidéAmâiielestrava: ~TOS364B-36-04et3Q-OS L r a o r a i i l ~ f - I 6 8 p l a n s r u i c b h ~ e w e ~  
ses sur une vingtaine de métres avant de M a k  par qud &mg# phdnomLirc ne s'#cil llonc pm e&&mmt mmwmdt K d  
s'immobiliser et de basculer sur sa droite. d e ,  3 dtcembre 1997. Pliotas : Philippe DE GLETER 



Défiant les lois de la physique, Sengin reste en 
équilibre précaire, non pas @w au poteau 
télégraphique qui tire une drôle de Me, mais 
bien grâce aux seuls marchepieds à moitié 
ci&&& et &eusement tordus. 

Au loin, dans la tomente, la locomotive du 
tmin de reIevage anive lentement sur les 
lieux. La ouvriers CMnmencent A répara la 
voie, pendant que d'autres vont au village 
chercher & l'aide. Quelques minutes plus 
tard, ces demiers reviennent a m  deux trac- 
teurs agrica1es en renfort. Chi arrime un câble 
A l'autorail, et celuiai est bient8t remis sur les 
rails à l'aide de crics. 

En fin d'aprbmidi. les mis visiteurs revien- 
nmt d'un fiple qui les a m& sur une autre 
antenne de la région. Arrivés au ck@t de 
Krosniéwicc, quelle n'est pas leur stupéfaction 
de voir i'autorail, moteur tournant, garé devant 
la remi~e! Après s ' a  êîrc =-hé, en a- 
fait le tour et l'avoir ausculté sous toutes ses 
COutureS, force leur de conslater que les PHOTO 36-06 Arrivée àh train de ~ w e ,  relfloquépar une kà2. r@rations ont simplement consist& en 
quelque soudures B gauche et à droite, un 
bulon r d  par-ci par-là. Foin de la vkrifi- 
cation de la géométrie des roues et de la fma- 
tion d e  b o k  d'essieux! 

Et voila notre petit autorail qui repari tout 
guilleret, moins de quatre heures ap& avoir 
eté rcmis sur ses roues. Cet autorail ayant 
focalisé leur attention paidant quelquw 
temps, les trois touristes y mbaquent pour 
un voyage jusqu'à Cetty. Qdques employés 
des chemins de fer discutent de l'incident, 
pendant qu'une vieille darne se colle contre le 
@le B charbn pour se réchauffer un peu. 

Vient un moment oh, au fil des arrêts, l a  trois 
personnages se retrouvent tout seuls A bord. 
Lbutorail avance "bon trairi" (20 à 30 hdh), 
se dandinant sur les raib tordus. Ne voila-t-il 
pas qu'il en pleine ligne! Aprés avoir 
mil4 leur visage au carreau embué, les trois 
amateurs constatent toutefois la préserice d'un 
wagon faisant office d'abri de quai. Le conduc- 
teur sort de son poste de conduitc et crie : PHOTO 36-07 Le torfiüardsera remis sur d av+?c C'ai& d o m  ... Iructcw agricole! 
"probléma! ". Sur cet entrefait, il ouvre une des 
trappe.? du plancher et ausculte la transmission 
mécanique du véhicule. Quelques instants 
plus tard, il va prendre ses affaires ct change 
de poste de conduite. il s) installe et détwlle 
ses tartines qu'il commence à déguster, en 
compagnie du contrôleur. 
Et nos trois voyageurs se retrouvent dans 
l'autorail, dnns l'obscurité dm de ménager les 
baihies, sans vraiment savoir ce qui se passe, 
d attendre on ne sait quoi! Vingt-cinq minutes 
plus tard, on remet le moteur en marche et 
l'autorail démarre.... mais dans le sens du 
retour. Apprennent, vu que les trois 
voyageurs auaient pris un aller-retour, et au vu 
d e  capr ia  & l'engin, le pers~nnel du ûain a 
estime qu'il était inutile de poursuivre jw- 
qu'au taminus', mieux valait rentrer au brx- 
cail, en se remettant A l'heure. Ils n'ont ph- 
blmvnt pas osé rentrer avec une demi-- 1 
Sur le chemin du retour, dans Ia nuit noire et I 
A niveau et ... défaut d'embrayage - doute, PHOTO 3668 ûpération d i e ,  l'aaîardl repuse d nuuwa sur sa r d  
le moteur cale! Photm .- Pliilippe DE GiïTER et Alait1 DEFECHEREUX. 



3 PHOTO 36-14 Aprb  queLgiles me- 
nues réparirions, le peiii MW-168 sera 
remis en ügne dés Cc Lendemain 4 &cm- 
bre comme en ténwigne cdte photogrfi 
phie prise en gave de Krosnidwic~ Durani 
la nuil, la neigc aL r o d e  en abondanee: 
L ' m o r d  auend le iiëpcvr avec un irain d 
&thdion de Ccrty, t d  que le 
MhdE224 murera un t rah pour Os- 
Irmky. Photo : Philippe DE GIETER- 

Impossible de redémarrer, les batteries çant 
plates (le chargeur aura été endommagé 
lors de i'incident du matin). Qu'A ccla ne 
tienne, nos trois derniers voyageurs, le 
wnîrôleur et le conducteur descendent pour 
pousser le véhicule af~m de relancer Ic 
moteur. Une fois I'klan jugé suffisant, le 
ccinductcur remonte dans san poste, place 
le levier de vilesse en première et embraye. 
Miracle! Le moteur se remet en marche. Lc 
contrblwr et deux des infortunts voyageurs 
parviennent A monter dans l'autorail qui 
prend de la vitesse pour parcourir le der- 
nier kilomètre. Le &isi&e individu, cclui 
qui n'a pas ML le temps de remonter à h d ,  
eh bien ... i l  est rentre: 51 pied! C'est ainsi 
que la journk bicn mouvementée du pztit 
autorail (et dcs trois Occidentaux} s'est 
termin&. Quant au temiinus de la ligne, 
nos trois aventurias le découvriront une 
autre fois ! 

Alain DEFECHEREUX 

+ PHOTO 3649 A Ustrowky, ik tor- 
t i M  Lrawmc lai pabibk campagne 
pubnakt en diredwn tik Ceqv. 
Photo : Philippe DE GETER 

4 PHOTO 36-10 Le terminus & Q 
ligita : Ceily. Photo : Pierre HERBIET. 



A propos des locotmdeurs gark 
à KoKtrii'k 

(EN U G m  33 page 38) 

Notre IeEteur Rudy CABY nous a révélé 
l'origine des deux iocotracteufs gr& d~ 
puis 1997 dans la cour à marchandises de 
Koririjk. 

Les deux lounnotives ne sont en fait pas 
idaitiquts. La premih a biea été cons- 
truite par la firme Moës a Waremme ai 
1950. Elle était du type Mo& WLN4, 
équipée d'un moteur Diesel Mo& à 4 
temps et 4 cyiindm verticaux, de 100 CV 
i 1500 tr/min. Dune masst de 20 t et d'une 
longueur totale de 6,065 m, eue pouvait 
circula à m e  viksse maximale de 15,s 
W Hlie &ait immatriculée 43 40 3011. 
Eile a été acquise chez Mo& eri 1968 par 
la h e  SVK (Scherders Van Kerckove) 
de St.Niklaas, qui &ait raccordée à la f ipe 
59 Gait-Antwerpea Nous ignorons MHI 
Iitiiisation de 1950 a 1968. 

La seconde machine a été construite en 
1960 par les Ateliers de Constniction H a r i  
Pélerin à Courceliw, pour le compte de 
î'Amke belge pour le raccordement du 
Dépôt du M e  de Haasdodi-Wwtakkers. 
Cet aigin, du type 100 HN de Pélain, était 
équipé d'un moteur Diesel Deuîz type A 
6L-514.11 fut racheté en 1968 par la firme 
SVK de StNiklaas, simubnément avec la 
Mo&. 11 portait lenuméro 5017. 

Gros p h  dii ho&adenr Pk* 
Photo : Rudy WY. 

A P f% de 1994, les deux eagins furent 
gai& sans utihtiaa Au &ut de 1995, ils 
fureat revuuius b ia nrine de traasport 
Danotra de Koatrijk, et inilisés au raccor- 
demerit LeiedaI de la fitme Holvoet 1 
Heule (près de Korcrijk), qui était brandi6 
sur ia ligne 66 Kortrijk-Bm. Jusqdea 
1997, 1 ont assuré t d e s e t e  de l'usine. 
A la suite d'un désaccord avec ia h c  
km, ils fureDt garés dans la cour à 
marchan* de Kortrijk cil att- d e  
jours meilleurs 

Un p n à  nierci Ù Ru# CAEï pour ces 
prki3ions. 

Le bcotractew Phicrin trade hors & L'usine quc~ues wuigons vers Ir raccordement 
SNCB. A gauche, on aperçoit m e  Locomotive & ki série 84 attendanf le long de In Ugmt 
66 & Iransfher Ies wupns vers h gare de KorlryR Heu&, r a c c o r h u i t  LciedaL 

La bwmdivc Mo& en m i c e  snr la raccor&msiil Laie& rbt b fume IZolitocf d HeuIr 
Photos : Ru& Wï, fhrier 1995. 





Souvenir : il y a 40 ans, la suppression du BT 
Il y a juste 40 ans, le 331 décembre 1958. le 
tout dernier truirt du Bmelles - Tervurctt 
quitlait la gare de Bruxelles-Quartier-& 
pold à destitiatiot~ de Temuren, après plus 
de 27 ans de service etr tracliuri eleclriyue. 

ta constmciion de la ligne BnuteIles - 
Temuen débuta en 1877, la mise en sa- 
vice s'étalant par étape de 1877 i 1882. 
Parnit de Bruxelles-Quartier-Léopld, 
ccttc ligne a simple voie expIoitéc par 1'Etat 
klge suivait la grande ligne du Luxcm- 
bourg jusqu'a la sortie de la gare d'Ettcr- 
beek. où elle birurquait vers Audcrghcin cn 
passant cn tunnel mus les voies de la ligne 
de Namur. Elle desservait de nombreux 
points d'al* (Etterbeek, Audergiiem, 
Woluwé, Stockel, Wuembcek, O p w )  
avant d'rirriver à son terminus. La gare de 
T e m n  était du style "chaletet", à poutrcs 
apparentes. A proximité se lrouvaient lcs 
voics de depart des lramwap urbains dc 
Bmxellcs ct de la ligne vicinale de Leuven. 

Au dtibul dcs années 20, des mietés  im- 
mobi 1 ières coinmenccrent A s'inléreswr ii la 
Iigne ct zi son Clectrilication. C'est ainsi que 
lc 20 décembrc 1930 fut fondée la c4SociétG 
du Chemii de fer Eluctrique dc Bruxelles à 
Temuen», qui avait obtenu In concession 
de i'exploitatioii de la ligic pour une pc- 
riodc dc 50 ans d datcr du 1 er décembrc 
1931. 

Dans les années 40: d fa sotfie de b gare d'iWerkekt un train d rZathdion & T e m e n  
descend vers le I m e Z  qui permettait au BT de passer sou* Lcs voits & lai tigne du 
Luxembourg pour se duiger vcm Audbghcrn La ratne &ait composée #une remorque- 
pilore awc co~partimmi fowgon, et d'une niotrice, Le pont enjambant les wim at cehi 
& f ' m u e  Arnaud Fraitcur. A f'enrphcemenl de b photo pawe aujourd'hui la wie B 
Namur - B r t w e k  de là ligne 161. Aprh lai srrppression du BT, Ca SNCB a en eget récu- 
@rd Z'awietit entre Bruxelles Q.L. et la sortie d'Etlabeek pour y dcpütcw lo wie 
Nmtur -Br~~~e lk ;  Ic iruincl et sa acck otrl éré mmb& Collection : R BODDEWIJN. 

PHOTO BD-053 L'miruil dernier jour & f'wphiiatbn, b 30 de~ntlbre 1958, uiie m t r k e  se& en p m m ~ c t  & T-en Miw P 
Etrcrbeek A I'artière-plan, on diEtingue le pont & 1'- Arnaud Fraiteru. Photo : Brutro DEüûNCKER, coliection PFT @. 



- TT- 

PHOTO BD454 Le 29 décembre 1958, un train 1 C'am& d!Au&~hein Sur leï tronçom d doubk wk, la c i r c u ~ n  s'efledmul i1 
droite A Iforigine, Ic matériel du BT &&ptiirl dgnr une dlcoraîion bikoCore hwggris el crème. P m a h t  h guerre, il reçut une tiwde 
u@formhmt bleu-grk If retrouva sa coulem d'origine eii 1930-1951. Photo : B w o  DEDONCKER, coflection PFT 8. 

Ceite compagnie &ait cn fait une filiale 
d'Electrok1 qui posskhit de nombreux 
termins a bâtir situés le long de la ligne. La 
mise cn semice de la traction électrique 
ailait considhbIcrnent augmenter la valeur 
de ces terrains. 

La traction éleclrique a 6tC i n a u m  le l er 
d&mbre 1931, avec emploi du courwt 
continu 1500 V, produit dans une sous- 
staiian située $ Woluwé. Elle fut ainsi la 
toute première ligne &lcctrifiee en Belgi- 
que. 

L'exploitation débuta avec 12 trains par 
jours et par sens (avant I'électrifiation, en 
1930-1931, on ne dénombrait plus que 5 
allers-retours du lundi au samedi et auun 
le dimanche). Le nombre fut ensuite porté a 
32 trains par sens les jours ouvrablw, et à 
30 les dimanches ei jours fhriés. 

Le matétiel roulant comprenait 5 automo- 
trices et 5 remorques équipées d'un poste 
de conduite, livrées par les Ateliers Métal-  
lurgiqucs de NiveIles avec &guipanent 
&lecûique ACEC. Le parc, devenu rapide- 
ment insuflisnnt, fut renford par lc rachat 
d'anciennes voitures du métro parisien. En 
1935, il fut complété par une locomotive A 
quaire essieux &galement livr$e par les 
AMN et ACEC. 

La traction électrique permit de rduire si- 
gnificativemeiit les temps de parcours : 23 
minutes avec 10 arrêts in tddia ires  

Avant l'électrification, le trafic de la ligne 
atteignait annuellement lM1.000 voyageurs. 
En 1932, grâce à la traction électrique, le 
nombre de voyageurs augmenta de près de 
900 %, avec 972.509 voyageurs! En 1933, 
ils étaient 1.186.789, puis 2.232.978 en 
1942. Le sommet fut atteint en 1944 avec 
3.309.575 & voyageurs. Avec l'essor de 
l'automobile, ce fut ensuite la dégringolade 
(moins de 2 millions de voyagem en 
1 956), et les difficultks financieres. 
En juillet 1958, la société était prochc de 

l'&ai de cessation de paiement, avec des 
pertes s'élevant à 43 millions. 
Devant ces insurmontables dilficuités, la 
compgnie cessa son exploitation le ler 
janvier 1959. La SNCB n'était pas i n h  
sée dans la reprise du service voyagwrs; 
pax contre, elle poursuivit, dès le 26 
dhmbre 1958. l'exploitation mhrtndi -  
ses. 
Le 1 1 mars I 970, un Arrêté Royai autorisa 
Ia SNCB P stopper l'exploitation de la ligne 
et à proceder A son d h t a g e .  

contre 28 miilutes pour Ia vapeur avec deux PHOTO BD-055 Le 21 décembre 1954, déport de Bruxeltes-a L vers Temuet1 d'urr 
arrEb h moins. trairi forn~é d'une wiîure-piloe d d'ut~e molrice Pi~oto : B. DEDONCKER, coll. PFT Q. 

14 EN UGME3 36 



Sur les traces des 60 en Italie 
On se mppellem que, lors & Imr d i a -  
tion par fa ShrCB, J S  l o c ~ ~ t o f i w  de la 
&rie 60 ont trpirvd asile en Itai i~,  ruche- 
tées por divers opémfeurs, principalement 
des mtrsprlsm de t m u  de vole. Dix ans 
apds da vena des pretniam machines, il 
ut inlbressant de faire le bilan de lew si- 
tuution achlelle. 

La vente des 1 5 locomotives s ' M a  & 1988 
A 1993. La majorité fut reprise par 
GLEISMAC, une mûeprise @cialide 
dans le reconditimemd & machines 
r a b t h  d'&on, la révision et la cons- 
truction & locamatives Diesel, & draisi- 
~ d ~ m o t e u r s e t d e w g o n s ~ a -  
lisés pour travaux ou entretien d& voies, 
d'outillages et -ires divers. L'atelier 
de GLEISMAC se h v e  A Gazm di Biga- 
rello, uae petite l d t é  sikLBe non loin de 
Mantov-a. Après remk en wdre de marche, 
les 60 furent revendues d divers @km. 
Actdlement, la 6û27 est toujours ga& A 
Gazzo di Bigarello, oh elle sert de magasin 
de pi&. ik dkmbre 1990 & 1997, elle 
fut utili& par la finne CONTSHIP dans le 
taminal conteneurs du part de La Spezia. 
Depuis 1994, le s-ce est assuré par une 
ex lacwiotive Diesel de la skie 2 12 de la 
DB, îandis que la 6027 assurait fa r d e .  
Çette maebine est phtc aux muleurs de 
CONISHIP : caisse en rouge, d h d e  d'une 
batBde bIcue d blanche, châssis et toiturc 
bleues (une photo couleurs a été publiée 
dans EN LIGNES 25 page 49). 

L'imprtante &me de travaux de v o i ~  
VENWM, ayaat son siége et d6pjt A 

PHOTO 36-20 Au &pi& Ymhua t3 Psds, Li 6047 cd garée en M e  & p i h  & re- 
chmge, lt 16 juin 1998. Photo : Philii,p DE GLEER 

Paola dans 14wrtr$ne suà de I'IhIie, possede 
six machines : les 6016,6036,6047,6048, 
6067 et 6070. Toutes mt o@mtionnelle~, 
I Fexception & la 6047 en attente de 
pi- de rechange. La 6047 est &galement 
la seule ayant conservé sa l i d e  jaune 
SNCB, alors que les autres sont d é r S  
ment peintes - sous la mitis - en jaune! 
La 6036 a éî& revendue A la firme de tra- 
vaux dc voie VASAFER A Noir Ligure. 
Toutes ces machines xe d e p h t  dans 

pratiquemait toute Iltalie, ai fonction des 
chantiem & voie, aussi bien sur le réseau 
des FS que sur les lignes pi*. 

Une autre machine, la 6042. est en service 
en Sardriipc, chez I'entqraeu de tra- 
vaux & voie LAFIBD. 

Seulesdeux60nesontpasutili~p@~des 
entreprises de travaux de voie. La 6060 est 
en semice chez ABIBES h Cremona, une 
usine produisant du gaz liquéfik. 

PHOTO 36-21 A 1'- GLECSMAC & C a  ài &w&, dEllK b m m d k s  LK. SNCB soiil UT Bo* Bc & ügnc FS M- 
t m w - N t ? g e t a A g a n d l e , u n e b @ i r o p i ~ , d W e l a # d 5 .  Plsoro:PiemiïERûL?P, I9fsiin 1998. 
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PHOTO 36-22 Le I P  juh 1998, ib dOdO d'A* tramme une rame de qpns-ciicma e W e  l'usine Be g 4  &dfd rl La gare F8 & 
Crcmona Phdo : Pierre H W I E T .  

La machine assure une A deux fois par se- 
maine la liai= entre le mxdement in- 
dustriel & l'usine et le triage FS de Cre- 
mona. La Ml60 est de loin la locomotive la 
mieux entretaiue. Révisée par GL;EIS- 
MAC, elle a umservk sa liv& verte 
"197OW, et a été kqui* d'étram ctiasse- 
neige &jaune et & noir. 

F4L 6039 appartimt ti la f m  & hamprt 
d'automabila TVA (ïmqmi Veloci del- 
I'Adrktico). et est utilide sur le m r -  
dement SEVEL prés & la gme de Torino di 
Sagro (sur la ligne P e a r a  - Foggia, à ne 
pas confondre avec T h o ) .  Cette machine 
a été -te dans une décoration dkm- 
lant de la li* vme "1970". LeJ deux 
h d e s  jaunes fmmt un V A hauteur d a  
phares, tandis qu'une petite ligne jaune et 
apposee entre la caisse: et 1e &&sis. 

Mous ignorons ce que sont devenues les 
6012 (acquise pur GLEISMAC en 1993), 
6034, 6073 ct 6089, cette derni& ayant 
eté initidement q u i =  prir CASAFE A 
Borgo V d l i ,  i h e  maintenant en 
faillite. 

# PHOTO 36-23 
En gare & Cre?wna Ie 19 juin 1998, k 

Photo : Philipp BE GETER. 
h i  + La 6039 est utb'listr par h fume dc ----=A 

rwitspori cl'miromobilrr TVA P T h o  d - .  --- .  
. dP- Sugro. On rcmarqnera sa dkmtwn  

- 
, .. 

coukait & ki f i e  W "1970" & la --* 

SNCB, owc leP &nm j m e s  forinmit un 



C ik 602 7 ak CONTSEIP u 
itd reprise par GLEISMAC 
pour SM dk magain & 
p k  En 1991, el& mu& 
tes m a n o C U W ~  rlai*F Ir ta-  
minaldrrporl&LaSp* 
Photo : COhrTSHP 

+ PHOTO 36-24 
La 6027 gwde ri I'ateiYtr 
GLEISMAC àè Gauo I 
Bigareh, le 20 juin 1998. 
Photo : P i e m  H E R B E .  

PHOTO36-25 
Le 17 juin 1998, la 6M8 
appartenant rt Ventura se 
trouvaiir d CatmzamCirca, 
v i l k  située davrs 1'- 
sud & 1 'Italie: 
Photo : Philippe DE GiETm. 



D u r m  :ou# le priiilen~ps, th sociéfd ifwifura a réalis& le renoawiie~~~enl coniplel de la voie de ia ligne privée & Piedhonte Muîae d 
Sarira Mariu Capua Vetere (41,2 km), sirude &ns & bmiieue nord ùk ffapnli el apparieirant ri Irr cornpagl~ie FA {Ferro~a Aiij-ma - ex 
Ferrovin Napoii - Piedimonte). L 'eirtiérdd de la voie de cetle I i g ~ ~ e  &ait encore de 1963, mitée de .ra reconversion de l'dcariement érrofl 
(0,950 m) à l'dcarîement storidord (1,435 m}. + PHOTO 36-26 Le 18 juin 1998, ia 6070 eft iiae d'un train de ba lk t  op&& dans la 
gare de Piedimonte Mafme, lerininus de b ligne JI PHOTO 36-27 La nigrne jour @II gare ak T~I&TCO, une autre rame de b&t trac- 
tée par la 6067 &:ai2 d~!pmsée par un fraih ak wyageurs coniposd des autorails ALn 880 I 1 et 880 1 4. Le &eau po.w& 4 auîoraik de ce 
type liw& eii 1962 par OM sur bme des ALn 773 des FS, construits en vue de I'exploiîaîion & la ügne ii voie ~rorrnale. Ik sont dquiph 
de deuic moteum Di& àÈ 155 kW et peuwnt circuier d 98 k n d ~  011 remarquera le iroisiéirie feu rajout& entre le. pare-hrire des deux 
60. Photos : Pierre HERBIET et Phiiippe DE GIETER. 



9ï6fM&mflrdiausiaasedi) 
E l m p i @ ~ :  11-46 
Ki]&& : 12.31112.37 
mrdmht: EL46 
Tiibmg : 13.26 
E-: 14.Ml14.89 
8ithd: 15.28 

~ ~ e n t & ~ : b r r i i i S ! s I m  
S i i M  : 15.50 
h m :  i6.1~n$,m D q u k  ik I l  juklCA 1998, C'opér alerrr short L h a  fait ck&, h mardi au same4 un 

~ T e d d B o r n ;  1645 allu-&OUT aiarclimfits a r e  ik porl de W e r h  d Ie ter& contencws & Born 
&r& & SiCr&, Le 6 mût 1998, la DE 12 Mive d Born en I& drr pain 98102 mmtt  àk 

a Ro#er&n Photo : Christian V M E C K .  
aado). 

T 

sur ik rkeau allemand Le 9 sqîembre 
1996, l ' I n t d i 0 d  1815 Eirrrllbown - 
K ü h  quiüc Bo#heim, snr k ügne Venlo - 
K i î h  En tête, la EIR IZI, une Lommotiw 
&C h son &d original 
Photo : Man~n VOC'KE. 



ANGLETERRE 

C'estaamoisdejiiinqueiamwilecom- 
pgnie H d m w  Eqms, filiale A 100 % 
& B r i t i s h A i r p o r t A u h d y , a ~  
d a n s e o o ~ t é i a ~ ~ ~ v e k ~ e n -  
t r c l ~ d ~ e t h g a r e d e h -  
don-Paddingtam. 
L a l i g n t , l o n g u e d e 2 5 k m c t é l ~ e n  
25kVSûHz,empnmteaudépartdePad- 
~ I ~ ~ s u r 1 9 ] n n ,  
dbifiasue~tesurunenauve.llesectbn 
d e 6 ~ e t a b l i e ~ a i t w & j w  
e l -  
Le semice prévoit un départ tou&s les 15 I minutes de 05.00 d 23.00, ctssuré per une 
Sene de 14 nouwh auhmtrhs  îipies L 
et uwdmle  ammites ~ a r  Siemens et 

en &mgne ( d e  3 3 2 h 1  A 014). Ce 
matériel cdomble, d'allure irès moderme, 
ii motmhtion aqmhmne triphasée, dis- 
posedcinepknmde 1400kWetpeut 
cimier A 160 in&. 
Si, g&z A &te nouvelle liaision, le temps 
de ~#rrcoias a été fortement Muit (de 40 
niiniues (en m h )  b 15 minms), Ie pix 
desbillets$estquantilluié1ddmla 
mhneppdon :+1- 580 FB par trajet..! 

NORVEGE 

Les NSB ont Mement déci& en juillet 
dernier h u l e r  l'aupkdtion des 11 1- 
motives Dicd & la f i e  Di6 (voir EL 32 
p. 161, en raiscm des n o n h m  et insolt~ 
b l a  pmbl&lbxJ tccwqum &&Elnt ces 
~ d q m i s l e i P m i s e e a ~ œ e a i  
19%. h D i 6  seront dwic pm ' ' it 
i e ~ v ~ e n A l h q n e , ~ M a K . P o i a  
les r e m p k q  les Ns3 ont umman& pour 
prbd'unmilliardde~W~&pi8- 
e e s d e ~ c h e z G M a u x U S A , a h  
de puvoir mneb en l a  Di3. 
-part, laN3B pirurraient louer ou 
~ r k s l d ~ d e l a ~ M Z  
~ c h ~ d e f e r m o i s .  

FRANCE 

A$& plllskm mois a'essai9,1w pmîers 
é l h t s  TER 2N (Train Express R&giwial 
d2niwaw)Z23.5ûûontétémisemser- 

n O T Q  364$ L ' W d  332812 & H e d r u w  lbprew m gare & -Pd 
k 7jrrcllA199& I ; s ~ B g 3 3 2 u t g t i ~ r i t ç t a l l i t l ,  mw=Iiirgcbtm& 

n o Ù e à ~ d e s ~ e d & & d a u t e ~ j ~ d ~ & r ~  
Phdo : Jean-Luc VAm)ERhXEGW. 

L e s T E R 2 N s o n t ~ t k m e ~ b i c e  
c o m p o r t a n t ~ b o g i e s m o t e i i t s , ~ 1 ~  
une rcmoque-pilote. IIicwirant 13 kV 

continu et 25 kV 50 Hz, les TER 2N d i s p  
s e n t d ~ ~ & 1 5 û û k W , p w x r u n e  
viW limite de 140 hdh Dime lmgwm 
tocale&M,5rn,chsquerameputtmw 
potter 210 voppms assis dont 19 en 
m è r e  dasse, et 220 debont. La maw A 
vide $élève i 73tpour la motrice et 52 t 
pour la runorque. Seuls les c a q m h a t s  
centraux Compris entfe les p h f o r m e s  
&a&s sant deWC niveaux L'-que de 
l'ensemble est fort soignée et rompt avec le 
&el *t. 

Sur la CBte d'Am, les TER 2FI circulent 
~ p a l e m e n t a u d é p a r t & ~ v a s  

Toulon et Avignon, et entre Cannes et 
Vintimiglia, en rempiammat & rames 
RIB tractees par àa BB 25.500. 
k le N d - P ~ s ,  les TER 2N 
suntengagêsaudépartdeLille vmCaW, 
Dukaque, Arras, Cambrai, Valeacimm, 
Auinoye, Jeumont et Fhm, en 
m n p w  d'autorails X 4500 et des 
ramesRIBûactkspm&sBB 16.5ûû. 
La r6gion Une-Alpes u t i h  1- nouvelleg 
rames sur Lyon - St. Etiauie. en mu- 
placement & rames rkwsïbles tradees par 
des BB 9600. 
L a c o n ~ ~ d e s m 2 N e s t p r é n i e p o u r  
s'accommoder aux désirs d'autre h m .  
Ainsi, un projet B 4 caisses existe chez 
l3mWer à Brugge p u r  le futur RER de 
BmIles.  

d deux étages, amuan&s 80 exemplai- 
res aflprés de Al- et -a-ANP 
par la  EugiOns du Nord-Padeah 
(341, R o m - A l W t e  d'AaP (30) et 
Rhh*Alpm (16). Lie f-ent est pris * 1 ,- 
encharne~raiswiàe70%mrlesRéaiana 
ei30%-plaSNCF.Qua&au~&o& DcaaarrlwnobriEIs~2N~dL~Fk,IcdjuiUaI99&Eii~kZ23.SI4R 
WW-t fort par ce & & & ~ ~ b f - ~ l J C P ~ d ~ & & s & 4 1 & h S I V C B s o i l  
nouveaumat&iel simihùe iiiuc TER W. Photo : Y v a  ST-RUGGEN, 



Tchéquie 

Le déclin des Celé- l d v e s  D i d  
nisses du type M62 se poursuit petit d f it .  
Ainsi, les demi- machines encore en 
activité rn Telaequie ont dkhitivement éîk 
a n & h  le 24 mai 1998, A la mutatim 
demachines&lasérie753li~peir& 
récentes k ~ ~ ~ t i o n s .  

Pmiuitesiipartir61964parLugansk 
( w b  rebaptisee en 1972 W d -  
lowgraà), w machines, comm-t 
a ~ T a m ~ d e l a T a x g a " o u ~  
"Sergej" furent e x p f h b  dans dmmts 
pays de l'ex. blw & 1Est partir de 1966 
(Pologne, RDA, Tchhxslovaquie). 

C'est A partir de 1966 que les Chefnins de 
fer TchequeS (CSD) ont W t i d  leurs 
premikes "sqe j " ,  dm immatriculées 
dans la &ie 679.1000. Au total, 574 1- 
motives fiirent limées de 1966 à 1979, dont 
mtahm adaptees & i'kamnent large des 
voies pour lm d m  htaliéres. 

Ces loanotives de constniction classique, 
deux bogies de trois essieux moteurs 

(Co%'), étaient équipées d'un moteur 
D i e l  lent K o l m  type 14W0, d 12 
cyiinoires en V, 2 temps, injection &te et 
sudmente, d'une puissance nomide de 
2.000 CV A 750 trhnia La mumission 
dleceique s'effectuait via une &&rice il 
courant amtinu et 6 moteurs de traction. 
Leur masse atteignaient 116 T, et leur vi- 
tessemruMDaIeloOlap/h. 

En 1986, lors de l'application d'un nouveau 
q s t h e  & nmkotation, les 679.1000 sont 
devenus les 781. 

Lws de rédatement de la TcbBcoslovaquie, 
les 275 nmhhes subisiantes firrait parta- 
g k  le ler janvier 1993 entre la Tchequie 
et Ia Slovaquie. Les Chaoiris de fer Tchè- 
ques (CD) M h t  de 159 machines, 
tandis que les Chemins & fer SIovaques 
rqurent 116 unit&, lesquelies h t  déjd 
d h e n  1994. 

Bien que rab* ces machiaes sont de 
mllmmmatrim de gasoil et dhuile, 

c e q u i e x p b q u e l e u r r a p i d e ~ 8 i ' ~  
dans toute 1 E v  04 en dehm des ré- 
~ ~ ~ d e l ' ~ ~ o ù I e s M 6 2 s m t t o u -  
jom fort nombreus=, quelques 1- 
tivwi subsistent encore en activité en Polo- 
gne et Hongrie. 

USA 

La grosse m q m p i e  délat CONRAIL a 
finalmn43t && t t t e t k  par les mmpapk 
CSX et Ndoik Southem (NS). L'exploita- 
timduréseau&baseaméricainestdor6 

navant d par seulement quatre cwn- 
pagaie super g&ks : Union ~acific. Bur- 
iingtrin Northem Santa Fe, CSX et NS (voir 
EN MGNI% 31 page 13), alors qu'à son 
apgéq le réseau américain a compte plus 
de 6.000 ui&! 

corJRAn, (Consoiidated Rail Corpomtim) 
avaitvulejouren 1976poiaieneare sur 
p i e d l e ~ d m s l e n ~ e t l e w n t m  
€ s t d f s E t a ~ U n i s , ~ ~ ~ c o m ~  
gnieaétaientvirtw1lementafaillite(Pam 
Cenirai, Reading, Erié Laelcawrauia, CenW 
of New J w ,  Lehi& Valley d hhigh and 
Hudson River). Rh de 27.000 km & lignm 
fiirient &oit& par CONRAIL. B p k  un 
~ t e m p s , l e g w t - ~ c a i n  
d é s i r a i t s e ~ & C O N R A n , v u s e s  
h s & u U a î s ~ e r s . A p r t S d e u x a n -  
n é e s & ~ ~ ( 3 0 N R A L a d o n e & é  
pmtagé aire CSX et NS, amkpgnies qui 
d o m i P e n t ~ v m t ~ i e n o a d e r i t d a  

Etabunis. La d o n  de CONRAIL skt 

ALLEMAGNE 

nnLa~asqueh-- 
. . 

qui Eusiment. Ainsi, il l'échelon e m p b ,  
les Chemins & fer Nédandais et, A h  
m d s o n t d é c i & & f u s i o m i e r ~ ~ -  
tmab f m d m d k s  (NS Cargo et DE 
Cargo), paur farmer dés 1999 ia nourawvelle 
~ & k R a i l c 8 q o E u F o p R C e t f e f u s i o n i  
~ t d a u s l a ~ d m t f o n t p p e u v e  
l e s ~ & f e c d e ~ ~ ~ ~ ~  
danSlameilIeurep~anndepvoirfaire 
face4 la librecwicuaenca ~~ 
~ ~ e m e n t m i r ~ & ~ , c o m m e l a  
Suisse et l1We qni formeront "Carp 
siiissehlkm. 



L a D B a ~ d é c h e z A D b a m u u t o t a l  
& 400 l d w  de la n m U e  &ie 
185, d & d a  au trafic WB- 
Cargo). B a s h  sw ks nmvellw~ lmlcbes 
de la s&ie 145, les 350 pzniéres seront 
pmw d'mi. ~~t bWqmam 15 
kV16,7Hz-25 k V 5 O ~ h d ~ g u e l ~  
50 suimu- seront ~~t 15 kV 
f6,7Hz,25 kVSOHz, 1,5et3 kvcontmy 
les nadant qtm A chder SIX la plupart 

pitys eiirriipéens -k, PO~W* 
Tchéquie, Autriche, Slovénie, S*, Ita- 
l i e , ~ n m c e , B e l g i q u e , ~ ~ ~ ~  
Bas). h prmiéres imites &vraient k 
l i e  en 2001. Cette cormnande amide 
l'option qui prtait sur I'aquisitim de 300 
m a c h i n e g s u p p ~ d e l a s & i e 1 4 5  
dont axhines bitension. 

ITALIE 
Les TA F en srnicc 

h premiéres automotnees d d m  niveaux 
TAF vrai ad alta fiquataziwit - train d 
haute ûéque~tatiwi}, ont été mi= eri ser- 
vice au début de réte. 
Ca remes quadniples, mlshuites par le 
mmoriiwn rémismt les f m  Breda- 
Firema @artie M q u e )  et Ad& 
ADtram (partie &cirique), sont speciale 
ment m ç w  pwir la ''psante'', la nou- 
velieligmfmvemntentiiaael tavitlede 
Milano entre les gares de &visa et Vittwia 
(*EN LïGNES 32 pages 4 4 11). ta 
mmmm& toîaie déiève 72 rames, dont 
53poirrl~sFSet19poialeréseauprivé 
m C ~ ~ o t I i c e g e ~ &  
d e u K v o i t u r e s ~ ~ ~ ~ a v e c p o B t t d c u m -  
duite du type ALe 426 (100 pl- &) 
ou ALe 5û6 (83 p h c e  a s a k )  m m h u t  
dwx remorqus du type Le 736 
(cmpsition:ALe424+Le736+LR736 
+ A h  506). Chaque moirice est équipee & 

PHOTO3649 - k W &  I ' Z C ~ I S W U I & - K U ~ & W ~ A & ~  
K ~ p r u s i i ~ ~ I h s d v c c I Q 3 . k 6 j r r J I l C i l M # , l ' I C 4 I S ~ f f ~ d  
KdbHbJ rmorqdpar b 103.2394. Lc rciour s'@&ne awc 1'IC 424. 
Photo : William BOECKX. 

deux moteurs de îractîon vcbmnw tri- 
(type Bd 23 &me phmm unitaire 

& 625 kW, soit 2500 kW par rame. La 
capbite W e  s'diéve A 874 places, dont 
475 aspiries (2 + 2 p l m  de front). La 
masse totale aneint 210 tonnes et la v i e  
miurimafe 140 kmlh. Ella mt en ouire 
~dufreinelectriqueriieostatiqueet 
A daph?icm, ainsi que de la climatis- 
tion. 

La pmniére mm TAF du FNM a été ii- 
wée en juillet 1998. Leg voitum motrices 
sont mmiéroth üB 760.001 B 019 et EB 
731.001 A 019, 1- m n o q m  E 990.01 A 
38. La mise en simice des TAF sur le 
FNM se i e l h  par la mdiation des an- 
ci- auhnoîrices datant & la lin des 

m m h  20 : Ies E3 MO, 730 a 740 (voir 
EN LIGNES 32). 

M&nisation de la ligne 
Rom - W t d o  

Jqu'en 1997, la ligne reliant Roma 4 Vi- 
terbo, exploitée par la miété privée ACG 
T R A L , a v a i t m w m k m n ~ e t  
mikrie.1 d'origine, dataat & 1932. Cette 
remarquable Signe a été fmmk en 1997, 
non pas par #on, mais Wm pout 
permetee une troisième recotuitmctun et 
&18ci1%cation intégrale. 

L'origine de la ligue remonte 4 lm, 1- 
que Ia Société des Tm- et d a  Che 
minsdeFmdeRoma-CivitaCasteUana- 
Vitdm est venue *ter 4 Bmxe11q le 
2s 1904, un prcjet pur la &Ii- 
satian~tramway~vapeurdecartemait 
düiqw devant relier Roma A Vittrbo. 
La coridon fut obteaue le 5 Mer  1905; 
la miété avait toutefois entretemps décidé 
1- de la traction d vapnu au profit 
dim tramway ~echique d  on mono- 
p h k  6.W V. 
L'ouvmttm de ia d o n  Rwna 4 Civita 
Caskliaua eut lieu Ie l a  juin 1907. El hi- 
lut attendre jusquiau 9 octobre 1913 pour la 
miseendœ&lasemidepdcjuspY 
Vitabo. 
C e t t e s e w n d e p d e d u ~ u c a ~ t r i b u a  
toukfih A aggraver le dWicit ammude par 
la m e ,  ce qui aitrafna rapidemat 
a a m i s e e n ~ ~ m e t s a r i e p n s e p r i a  
"&xi& Rormma per le Femwie &l Nord" 
( S m .  Cette nouvelle miete  &ida & 
hmfwmer ce#e ligne de mway en 
chmin & fer d écartanent d d site 

h # ~ T A F r l i v ~ W 7 ~ # l + E 9 ~ 8 1 + E W & E l a + ~  prquqél~drSden3kVcopitinu 
7 6 1 ~ l ) ~ ~ ~ a i g i u c & L O H C l l Q m a o l a X 9 9 & ~ ~ L P I b k l l t C k b ~  Cepjetnefhîtouîefois~&Wqu'&prür 
L ~ s @ k & m r i m l h d I ~ r i c n p ~ c l I c s ~ # & m U  de 1 9 3 1 , a p r é s q u e l e g o u ~ a i t o c -  
Photo : M. TûW. t r o y e d e s ~ w ~ s .  



fk rze l r&&ir r i~edcprwsamisecr isdm1932 ,&pei r i ien~paCedbCei l  fond A C ' a m i é r e p I m r , I c n w n î S u r o l r e ~ B  
692 aiéira d'-de Photo : Stephnn DENAM.  

La r é m i e  de la ligne fut i n a u g h  le 
27 octobae 1932. 

Longue de 104 h et particulièrement 
sinueuse, la ligne poddait des raiis & 30 
kg au raétre et -tait & declivit& 
atteignant 32 96a La gare d'origine se 
trouve A la Piazzale Flarninio, en plein 
centre de Roma. Le tranc de h ligne est 
wentieilement du type Weue, formé & 
deux murant : Rma - Civita Castellana, 
~ u u i m ~ t t r a i i c ~ w v t w t  
sur las 10 pnders k i l b  &ablis d 
double voie jusqu'A Prima Porh où circu- 
laient 58 trains (un toutes Ies 10 minutes) 
assu& par des automotrices triples mo&r- 
nes d t e s  en 1987 et 199% et Civita 
Castelha - Viterbo ofi le trafic U t  beau- 
cwp plus îaible en rai= de la ligne FS 
Roma - Vitatm, A la fois plus courte et plus 
rapide (lm au lieu de 2h5û). 

LR~detractionreemnpoSaitde4loco- 
motives-fourgons 01 A 04 @'Bo' - 488 kW 
- 6 û h d h - 4 2 t ) e t d e  lO8~tomotrice~A 
caisse unique ECD 21 A 30 (Bo'Bo' - 
488kW - 72 kmlh), le tout construit par 
OMS a m  Bquipent électrique TIBB. 
Comme d é j A  signaid, il existe également 
une série de 9 automobices triples qiii n'as- 
suraient que le trafic aire Roma et Rima 
h (FIREMA - casmalta 1987, 1995 - 
lûûû kW - 90 kmlh). 

Le matkriel remorquk comprenait 20 voitu- 
res et une centaine & wagons de mar- 
c w s e s .  

Après m f e c o ~ t i o n ,  la ligne sera ex- 

ploitée par une &rie de 10 nouvelles a u b  
matri~wnstnlitespasAIstomencoopé- 
ration avec CosMerioviam. A noter que 
1'8quipanent klecttique sera fourni par les 
ACEC. 



Le 12 féwk 1998, ~ a g e  loa d'un pmcom d'mai d'me ramepeff$irlolre Diesel ATR 410 sur lè -wbk I&&C & R b h  SW 
sur Ca ÿgrir S a v I g h  - Limonr m n t a  Photo : Michele CERUîT. 

Les autorails Penddino Am 410 

LesFSont~ommandt5en19%auprésde 
FMT une série de muveaux autorails dou- 
bles puhiaires du Spe ATR 410. La 
~cnetlamMructiondescaisses,des 
lmgîes et du q&m & pendulatim sont 
k h m t  W s  sur les automotrices 
Pendolino ETR 4601470. 
Chacune des deux voitures motrices est 
équi* de deux motmm Diesel Iwxo d'une 
puisww mtinue & 263 kW (total 1052 
kW). Chaque moteur draine une @&a- 
trice synchropie triphasée alimentant deux 

moteursdetractiondutypesyncfmnie~ 
puissaace de 120 kW, log& dans un même 
ùogîe 30%' + %W. 
L'aménagement inMeur semblable A celui 
des ETR 470 "Cisalpine", comm 108 
places assises dont 22 de pmniére classe. 
Sur les rames de série, le nombre & places 
serapmtéA 120. 
La longueur totrile de la rame atteint S5,6 m, 
pour une masse A vide de 95,4 t La vitesse 
IQartimale aubrisde est de 16û kmh. 
La rame prototype est sortie & usines 
Savigliano & Tmho le 20 octobre 1997. 
LesETR41OseranttTabordmisendee 

L u n o i n r l C c a ~ î ~ p e n d u k r K c 4 9 0 . û û l  &ki RENFE La M d  WC, &ode 
& ~ f ~ ~ # ~ # v r r l e ï s t f u C c s c n ~ a e n h ~ r d e C g c & e .  C&llorhmtdcscmd 
4 B Ü q ~ c n s ' ~ m a t p o u r e W ~ r ~ ~ I c i P p k ~  Lapadèrlaoabincrrdccondde 
&née au-kww rla cale @ne rwlc &peinte en gris fd Les fcn#u sont mionda 
d'un b a i i h  noir. G d -  6 scprembrc 199& Photo : Ignucio  in Y M A .  

en Sardaigne, sur les lignes qui devaient 
initialement être électrifiées en 25 kV. 

ESPAGNE 

la REME prend actuellement li& 
d'une &rie de 10 automoûices pnidulaires 
triples, basés  sur les ETR 4M) des FS. 
Construites par l'usine dtAlstom A Santa 
Perpetua dë Mogoda, ees rama, d'une 
capacité de 164l p h .  p v e n t  atteindre 
220 lonm. Elles sercint principalement 
engagées sur h dation M d  - Valencia 
via Albacete, lime qui subit actuellement 
une modernisatiün compkte pour pouvoir y 
~uleril220lonlh.IRStempSdeparwnvs 
seront réduits de 3h50 A 2h50 pur les 
meilleures relations. 

Pratiqument tous les pays eiirop8ens 
posçédgit ou ont oommandé du mathiel 
pendulaire. üam ce domaine, la Belgique 
fait parfie des  retarda^, il semblerait 
touteîois que la SNCB &diemit, en 
collabomtim avec I'hbsbie espagnole, la 
possibilité & Miser une rarrse paiddak 
Tdgo pour la relation Bnmeiles- 
~~emboÜrg .  Ce maîériel ne MIUS sxnble 
pas adaptk, puiqu'il s'agit de rames 
mnmqu& disposant d'une pendulation 
@ve ne pmdlant pas un a m b t  
& la vi- de plus de 10 %. Pourtani, les 
automotrices penduiah itdi- des 
séries ETR 460 et suivanta sont 
parfaitement au point et cimilent sous 
3.000V. A l m  ptrrquoi encore chipoter 
concwoir un nouveau prototype? 



MATERSEL MOTEUR 
STATISTIQUE 

-dr-& 
SI0 : 3Uc-artlW (Alvl,S) FHs 
511 :&9-199û @M%)FIB 
512:~&%19W{AM%)PH8 
513 : xx-QS-i9?8 [Nd %] PIkS 
514 :~~-1&1998 [Ak$w)FB$ 
515 : m-l&tW (AM%] FIB 
ES512 O&Wdiat&NOWV 

W d  
SIS9 01-10-19% FNDM 
51n : 0E1011998 W M  
6%; 01-10-1998 

mt&M 
5IOI:FSR S FR$ 1510-1998 
51Q4911:PSR Q FHS l%IO-t9!%B 
5110: FIER 3 IWDM 1Sl@15i518 
51131FKR lSlP-l%@ 
5IW:FBR 4 F H S  15-1Q-1998 
51t5:FKR i)PNDAî lE1Q-lm 
sm:F&R FBS 15-10-1993 
5125:m 9 FMDM lMQ-19% 
5130 :ma *mm4 15-1&1#8 
5133:FKR d FMM 15-1b1993 
5EM:FKR 9FHDM 1511B1998 
SIdo:me*FH8 01*1998 
416 : M C  .) ML iFZlO-I!@û 
# % l : ~ * N K  2240-rn 
7391':rn +mm l#m8 
7392:m *mm i44$lrn 
"1393:m *mm 14&%1ÿ98 

412 : nmmp& a 8-1998 da 
412@@+335 @)+439(AWh4 

tr8ReQ 
I W : 1 0 - 1 9 9 8 F F 3 : ~ p u r k Q S 2 j  

088: Bni&e10-15198 
5 -1&19# 
1 bqget&lS)I 
3914: S&&e& 1&1W 
8008: sclldmk10189% 
W3: &hmb&lQ-19# 
9202; -1blm 
WB: sGhw&& 10-1998 
922î : Sdwzbk181998 
lB101: ~ 0 8 1 i û - 1 9 9 8  

rtB* 
: girsae# 
Fm: b f d b b  
PLV: .Sawra 
PIQDW: -Dm 
Fm: - 
lx; #Mdmo#iEnrt 
mc: - 
CT : 1 6 Y i P I B O u  
w : 
lido: 
- 
U N -  

Fw : -- .' 
BI: dvhb- 
: p a m i h w m  
ma: --hiiambdirtre . * 

LOCOMOTIVES 



Eues &haient ime vérificatiw compléte 
d e l a ~ q r a e d e s ~ t s d e a r r m n a n d e . D i i  
7 au I l  septembre, w machina firtent 
tes t tesa i t reMcnsetQuévy.Cate~on 
eafrirterampeetalimxltkpmune~e 
-té permet, en &et, de vénner le 
cmprmmt  da lowmdm sous ime 

Won &&ire exh$mnnent &dite. la 
t e n s ; O n c h u t a e n e f k t j ~ 1 4 0 0 V ( ! )  
l~1es:daacmachinestractiPmnaient~ 
pleine puisance. 

série 18 

La 1801 a été err&t8e le 11 octobre der- 
nies. Selon 1- d m i h  ~~ il est 
envisagé de retirer du d c e  les deux der- 
ni& - (1805 et 1%) au la jan- 
vier 1999. Il es& M a i s  fmt probable 
qu'eiiwi joueront les prolongations p x r  
épauier les 16 qui &prouvent toujoirrs bien & 
lapeiae~asmerleurSjoumeeSderoul~ 
ment. 

Sont m~ de révisiwi : 2371 (LC 10.07- 
1998), 2379 [LT 2447-198), 2365 (LC 09- 
09-1998). 

Le 9 septembre M a  vers M.M, en gare 
& Haninne, les 2632 et 2614 qui circulaient 
A vide ne pirrent A tempB devant un 
s i g n a I d ~ ~ e t ~ l 8 q u e u e  
d'un train de m d m à k s  qui quittait la 
v o i e & ~ . S o u s l e c h o c , I e s d e u x l ~  
dves'&uécent, Ia 2632 $&but maiae 
mise en tram de la voie, ob9tniant cornpl&- 
tement k ligne. Un semice de naveüe de bus 
fut instauré entre Nemur et Nanim. Au- 
de& 1- eaias cimhht nomdement vers 
Jemelie et Arlon, mais avec retard. Le tr&t 
i n ~ d e t ~ f u t d e t w i r n é  
par 1'AthwMeuse. Le d h m h e  13 sepiun- 
bre,d5 

- - travauxderemiseenétat 
d e s v M e s ~ t è r m t i l a e ~ m ~ v o i e  
~ m ü e ~ e t N a m w , e a t r a f n a n t I a  
su- pure ct simple et rem- 
phwnmt (i) des trairig L 5768, 5783 et 
5787 &NamiiretCietimrrtardjus- 
qa'8 35 minutes des trains L 5760 et 5781 
(NB: i ln 'yaquimtra inL~lm2heu-  
m...). Cet aecidait & ~~t dil A un 
& f à u t & f & l a & e s w l e s 2 ~  

i,' 

Lw 1304 d 1305 b un ru ia  Br &-Mi& Christian D û S û G ~ ,  mai 1998. 



Que4m w n  de Ia cm~lrndwn & 3ûûû CFL chez Bombarder (W ri Brugge. Pour rqwcC, k 1301 I IJUS et les 3601 r l3ôûS sont 
conrtruiîes par A h î m  d BeiJorl, t e  que les 70 i k o m d i w  sirivonla le sont d Brngg~ Ci&w d gauche : La chaîne & moniage 
dcs 3087 d 3010. Ci-ilessus P M e  : la 3W6 subissant Ies dernières vk>ièresati0lls techniqua awnt sa sode  CLksms d gwche : h 
marques th cabines dc conduile en mente de phcement sur & 3010. Ci-dasons d droite : iwe d'enrembk & la ch& de constriidion 

Lc m d u c t w  ne maitrisant plus la vitesse a 
alerté par radio le dispatching, qui a immc- 
diaiement pris les maures nécessaires pour 
aiguiller la 2608 vers la ligne 161, dc ma- 
ni& & arrêter sa dérive dans la forte m p e  a - -  
menant A Rhisnes. Suite B cet inc ih i ,  les 
2606 A 2635 furent r e t u b  du mice  pour 
contrôler l'efficacité de leur frein. 
Les 26 ont toujours eu des problhe de 
freinage. Cette situation est due au fait 
qu'e1Ieu ne disposent que d'un seul bloc de 
frein par roue. A l'origine, elles p o d i c n t  
deux Mocs par roue, mais le r ~ l a m n m i  
dc catains d'entre eux nécessitait Ic levage 
ck la machine en atelier! fl fut dès lors Gs 1 
vite decidé & supprimer les blocs mal si- 
tués. Malge différents essais de blws en 

I 
~I-WM fritté OU cn matière cornumite. i l  n'a i 
jamais éié possible de rem&& fi &tte si- 
tuation. C'et ainsi que la vitesse d a  26 est 

161 et 162 lqulel les  circulent $ vide. C'est P m  Afm d'a&er la r-e a & & &, CB 2#2 II simplemeiir 
~artieu-1 Pur ~~ qu'ella ne pougste k m  rdcs w i a  Sa h e  sur rad s'& opMe un mois plors tanl, la nuit àu I I  au 
sont pas apprCciks des ~nducteurs. IZ odobrt 199& Plloto : Alain DEFî?CIIEREUX, 13 septembre 1998. 



LOCOMOTIVES 
DIESEL 

série 51 

Le 3 juiIlet demima une collision s'est 
+te B A n ~ N ~  aitre les 
5159 et 5171. VU les d&At~, 1- deux ma- 
china ont été radiBes au ler Octpbre 1998. 
La 5171 doit être utilisée comme g é n b  
teirr mobile de vapeur au p t e  &mtien 
des voihires d'Antwmp4chijjnporrrt. 
Avec 1- 5106 et 5126 ( u t i b  A Gent St. 
P.), il y aura donc h i s  ex. locomotives de 
lasérie51 réuti l is8esunnmegén~de 
m, une sisituacion qui n'est pas sans 
rappeler la fin de d e s  machines 
vapwr, notamment du type 29! 

~ E e r i r ~ e h o r s s u v é c ~ ~ ~ i i l r ~ k 2 S d r e 1 H 6 , L e s i l e r u c b  
c m d w s  dc la sdrk 28 "powrissmt" Imi- mais sûrmunt d Muelbcac. 11 cpi ù+ 
ahissiblt ik ~ C T  se &giwk ainsi des aigins d'un id inté& àidoriqt. Le Pm 
s'Y& propos# il y a dera: 0l*9 d'en sa- un En wh.. Sur ce rlonunuti, OH 
-#que, tcltala@m,Irrmi~nad~&m~tiuicbonrnc~&h&e&k 
2802,noisr r rmat t jUdc~r lh tcs l&sis .  Q u e r # r e k I ' ~ C l c i d r i g a i r q i r i , &  
pub p h h  mm&#, & - W C  d l'hUmi4w m e ?  Vd'wn & d e  qu'il soil 
mp tard pour abdtr ces Lm- d &nc f+ La même mcvr qntawc I'oidornolriot 

L R  150ctobreaune~&mutations& 
htcxvenut. Schaerbeek a céde A Haselt les 
5101,5105,5114 et 5122, tandis que MB 
relbeke a 1- 5110, 5113, 5115, 
5125, 5130, 5133 et 5134 A An-- 
Dam. En date & ler août, la 5140 avait 
déje eté mutée de Monmu d -t. JI 
s'agit, pour liastent. d'un transfert pmmmt 
administratif puisque cette m a d b  attend 
le remphment  de smi moteur D i d  
depuis 1993 (1) 

~ ~ g ~ ~ ~ ~ ~ i f t i ~ & ~ 9 a ~ , ~ ~ ~ ~ ~ ~ ' s t ~  
& I ; a r i m ? E i i ~ f a i l f f d & ~ e a o i & r d c g ~ ~  clleseaoirwadwclCo 
i n a i t r l a i r r u n # a î p l i r r q u t b m t a b k , c o m m e # ~ d ' ~ ~  

Qnci sauhk! Photo : Adrien RlGOT. 
@= 

Les seuls cbgements notables interve 4M12 La Louvikre G.I. - Ma- (Mm- 
nus le 27 qtembre dam les roulements ceau) - joiiniée NO4 (voir EL, 35 page 13) 
des 51 -t la w o n  du train et, dans la k i e  GA d'An--Dam, la 

PHOTO 36-12 Une hwge qw l'on ne kapro-ph : un lmh & fonîc en fKIWn rcrmorqutpru drap. 59 d e  d 

K ~ , k a 4 s @ & r ~ l 9 9 & k d & & 5 9 & M ~ i ~ ~ d r m i ~ ~ K ~ p 4 1 ~ ~ k ~ I f C ~ h b ~ &  
VORW q cri end, mmmmd Photo : P-f DUBUIS. 



suppression du train 47024 Monizen - 
Antwerpen-Noord le dimanche (les 51 
AnWeqm-Dam n'ont ainsi plus aucun 
service le dinaanche). 

Aucun chlgemmt n'est interveou dans 
le roulement des 52-53-54 & Stock= 
(&e GR), A l'exception des trains knmhli- 
qm circulaat aitre Dinant et Houyet qui 
ne sont plus composes & rames réversible 
Ml, mais dtme rame encadrée par deux 
locomodives (ces trains ne circulent que 
durant les *odes toiaistiques - voir indi- 
eakur). 

série 55 

On se rappellera qu'A La suite & problB 
mes vibra- (voir EL 341, il fut envisagé 
de radier la 5510. En wptanbre. une solu- 
tirnaété trouvée, quiapenniaderéduire 
de maniére significative ce probléme. II a 
donc été &cidé de wntinum la dvisian de 
cette machine. Quaai d la 5532, dont l'idée 
était de la mdXa pour le chauffage éls 
trique en ranpkemnt de la 5510, elle 
subira une RG normale et pourrait rewrtir 
ea ... vat! 

ie roulement dhiver de la &rie ZE (55 A 
&a&age dabique) a quelque peu été 
m k  (hm Bchamge~ w t  dinie 
jwrrSee vers une autre), mais reste dam son 
ensemble identique {voir EL 35 page 14) : 
ZE01: 111 -114-119-122 - 
ZE02:5946-5647-110-115-118-123 - m: 112-117-120-126 
m: 108-113-116-121 
ZE 05 : 7484 - 7489 - aieetien - 
série 59 

En vue d'assum Im nombreux trains de 

travaux m i s  en marche dans la région & 
V o r o i g d w x ~ è m 5 9 o n t é î é m u t é e s  
le 22 octobre 1998 de Moraceau A Kinkem- 
pois. Il s'agit & 5916 et 5950. Les au- 
machines tkwaient suivre le même c m  
wrs la fin & I ' d .  

Sont sdes  de Ri : 6319 (lm-1998) et 
6297 (17-081 998). 

mars apès avoir p u i é  un cmvoi excep 
ti-1 sur un passage A niveau A Ronse, a 
été déhitivanent M & I'explottation 
le ler octobre 1998. 

Depuis le 27 qkmbm,  un nouveau 
trainestentrédanslasérieZTdes62de 
Monceau Il s'agit du 47004 Mons 19.06 - 
puévy 19.30 circulant du lundi au vendredi 
Goum& Tl0 du roulement). 

La 7103, mideiiiee au &but du mois 
d'août (collision avec h remorque d'un ca- 
mion sur un p w g e  8 niveau). ne sera pas 
declriss8e cornine cela fut envisagé, n a i s  
sera n5pm-b d rai& d'dléments prélevés sur 
la défunte 7101. La machine avait 
principaiement subi des d@ts A son 
groupe de refroidissement situé dans la 
partie avant du capt moteur. 

série 73 

Sont mies  de RG : les 7339 (2247-98), 
73 1 3 (26-08-98) et 7353 (1 7-09-98). 

Les 7391 7393 ont été mutées de Me- 
relbeke vers Antwupm-Dm le 14 sep 
tembre 1998. 
La journée RB 04 du muletnent des 73 

PHOTO 36-13 La . & f'apl0mnTk 696 P l'Atelier C d  & Md&% 
an août 199k î h  rcmqamr Io suppmion & lo f&e rlri oompdmmt haute ten- 
s i m  (d W. Phda :Alain DEFECHEREW.. 

de H a d t  (série RB - voir EL 35 page 16), 
a été supprid A l'horaire d'biver. 

h moteurs des 7608 (la b m )  et 7625 
sont gravement avariés depuis plusieurs 
mois. Il fui en* un moment de radier 
ca mach, mais il a finalamnt été 
décidé de les réparer. A A fm, eues ont 
quitté S b m k k  le 20 actohre 1998 pour 
rejoindre l'atelier centmi de Tilbwrg Sirnul- 
îadmenî, les 7605 et 7622 y ont &té eXpe- 
d i b  pour gros entretien. 

i Sont d e s  de RG : 8202 (0307- 
1 998) et 8268 (24-07-1 998). 

AUTOMOTRICES 
ELECTRIQUES 

séries 051 h 128 et 502 à 539 

LRS demika automotrices des types 54 
et 55 subsistantes sont m i v k  A Bnrgge au 
début du mois de septembre pour y k 
f d é e s .  B s'agit des 05 1,053,088, 103, 
112, 127, 502, 518, 520, 530 et 531. La 
rame 100. toujours garée B St Ghislaiq 
devrait bientst rejoindre Bmgge. A i'ex- 
qtiondesnmiesveaduesenrtalieetdes 
automotrices postaies, il ne subsiste donc 
plus que deux automotrices de ce Spe : Im 
OS2 et 124 préservées par le PFT. Ia 124 a 
en effet été acquise dcument dans le but 
dedisposerdiinmagasindepiécesdere 
change pur la 082. 

Fin octobre, les automotrices Buàd 
étaient toujours en activiîé, et ce malgré 
une note qui stipulait leur e t  du senice 
le 9 octobre 1998. 
L'automoarice 138 (mcdmi&) ne circule 
toutefois plus depuis le 12 janvier. Ce jour 
18, elle fut en effet victime dim im-t 
incendie éiectrique ayant eneaint sa radia- 
tion (non mcme effective). Depuis lors, 
elle est caaniMi& 4 St. Ghislain. 

Par ailleurs, 5 autres: Budd sont sirr le point 
d'être vadues en Italie. Ii s'agit des mis 
&mi& rames non modemi& (133,145 
et 148) et de deux rames rndmisées nm 
encore d h i ~ .  Dam le coutant du mois 
& sqtembre, les 133, 145 et 148 ont ete 
~ t é e s ~ û o s t e & e n n t e & i e u r  
d@lt vers Iltalie. 

L'AM 412 accidentée 4 Sclaigaeaux le 
27 decanbre 1997 (voir EL 33 p. 25), & 
d e  de PAteiier C m t d  & Mecheien 
le 1 7 a o Q f ~ ~ d e ~ v o i t 1 u e B x a e  
couplée A Ta voiture intemküah & la 335 
et de la voiture ABDx de k 338. 



-14 R et PHOTO 36-15 n soiri h-m, ~a S& pcv ki 929 SOM - PHOTO 36 Jsibb&Onm 
~ q i r c L ~ & h & ~ d i I b r & i r n ' a p ~ C ; d C c ~ & k r & a & d ~  Picrcmk,ilna'ciiwrpas 
&même rbc kr wdirrrc M2 49226 && d h m q f &  -0s : R5ist0f Am= ei hm-Luc V.nRHA6GBN.  

s&ie 441490 (AM 96) 
i 

L a m i s e e n s e M e e ~ v e d e s p  
m i k  AM % mcraocwrrant (série Sol A 
570) sur la relation JC E K n o b  / Blan- 
kenberge--1f apecmis,dèslah& 
mois #mût, & l i b  de cette relation un 
nombre équivalent d'AM % bhwmt (skie 
441 A490)de façun hpwrvciirassiirertous 
1- IC D Liége - Lille 4 Saide des 441 A 490. 

L a ~ 0 r m a t i o n d E s M ] 4 e t 6 0 6 p r e n d  
lentement fornie. Sur la 606, cuire le pan+ 

brise du compsrtiment haute h i o n  qui a 
&té (voir photo), un pur le 
câbIot & sonorhtim a dié p W  4 @- 
mité du phme de gauche. A l'intérieur, b 
gaines pwr le chauffage et la ventilation par 
air pub& ornt été ins tdik  D m  les cabines 
de conduite, le pupitre de cMnmaade a &té 
modifié. et un s @ h e  de degivrage air 
chaud des pmbnse a été monté. Enîk, on 
a imiWt5 des bai- d'aspiration d'air & 
susdespohtesdacds. 

Entre-temps, deux autres AM,Wnt en& 
pur m o d e z n ~ o n  : la 633 (la demi& AM 
verte} et la 623. 

série 900 

Le v& 7 aodt 1998, le bain omnibus 
2769Berehem-E~nluisirréprrrla 929, fut 
amidentdement dirigé v m  une voie de 
garage du faisceau de remisnge du mihiel 
ti vopgem d'Antwap-Wjnprt sur 
laquelle une nime & voi- M2 effectuait 
im mouvement & refwlemat ai direction 
de Saubmûice. 

La 0 0 1 ~ ~ 1  n'a pu être évitée. On déplore 16 
voyageurs lkgblwnt b leds .  L'accident 
semit dQ II une erreur de sigmbdoa 

PHOTO 36-16 ik-u &om&ùa 96 mmommmî @ate $01 B 570) ont &d &CS eu SA O@ & mob iIc jaiin dantcr. 
E% $onî e'w mgwtcJ sur ki rc- ICE K-c - Hm& h 22 1998, L'IC 1510 h o k W  B i h  
kclibuge - Hm& a m d p i a r  Iri SM  acroriplée d la 465 qprocke k Zkhm Photo : Jm-Luc VXhDEiüUEGEN. 

- . . . . . . - 



PHOTO 36-17 + La voiture p ~ d y p e  
211, r-k par la SNCR 
C a Y e ~ ~ & d ê q d & d ' u n a m &  
-ment &C ~c 12re a 2- 
E&porioiiknruirlroo0801 & k m  
CU& UIC d l  86 82-76 0012 J-L WH. 

s&e 961-975 (Postale) 

La 964 est d e  & RI le 29 septembre, 
dans la nouvelle liwk postale. 

VOITURES 

Il 1 i 
tement équi* de leur pupiire de co;iduite. 

La SNCB a racheté A Bombardier la voi- 
ture ayant savi & protoSpe aux 111. Ce 
véhicule est en cwrs de transf~m~tion 
(cairn) chez Bombardier m voiture de me- 
sure pwr le Députment ~ t n i c t u r e .  Ces 
équipanents seront ÎnstaUés par la SNCB 
eile-&me. Apte A circuler 200 kmh, elle 
sm Ppinciplement utili* p u r  proceder 
aux aurcuitatiozls par u i ~ s o n s  des voies en 
remphcement de l'autorail M422 (voir EL 29 1 
p. 36) (A notec que ce demier'a subi un 
kendie & Librammt le 15 octobre, ce qui a 

de la transfomia&m d'une remorqk d'AM dc 
1935. 

PHOTO 36-18 En août 1998, k witweslpiLdes M2 r&m d tovrts Rail amilmi 
Cevr transfui & I ' h e k  C W d  & Mechtien vws I'ateüèr prid  & -Lu Bocca 
(FrMcc) oh clcep rmvronî iui ~ w w l  amhagcmmt initrZcw. Phofo : P i e m  H E R B ü Z  

millions par voihue p u r  Siemens, 40 pwr 
B e  42 pour GEC-Aisthom et 44 p u r  la 
BN. Le 29 mai dernier, la SNCB privilégia 
tout d'abord une combinaison en& la BN et 
GEC-Alsltiom. Devant ce choix, S i m  et 
Brada-Firema ont décide Gintenter un prooés 
au tribunal de premiére instance et devant la 
Cwr Euro#au~e pour non respect & la 
libre concurrence. Bombardier @N) se 
targue de pmposer une voiture du meilleur 
rapprt prixlqualiié et d'un confort inégai6. 

Au totai, 10 voirunspilotes ADx M4m (m 
pour modernisées), numéroth 50 88 8178 
056 Ïl 065, peuvent c i d m  en France, sur 
les ligne htal iéres  Mouscron-Lille, Tour- 
nai-Lale, Qdvy-Aulnoye et Aulnoye-Mau- 
k g e .  Ces voitures sont reconnaissables A la 
couleur bIeue du mon- B apposé sur 
la paroi extétieure & la voiturqilote, entre 
la fenêtre de la cabine et les pwtes du 
coIn&mmt A bagages. 

On se souviendra qu'en 19%. 10 firmes 
avaient répondu d i'appel A candidaaire hmi 
par la SNCB pour Ia fourniture & 210 nou- 
velles voitures d deux niveaux du type M6. 
Parmi les 7 candidats retenus. la SNCB A 
&lect imt au second tour, en octobre 1997, 
les f ims  Siemens, Bombardier (BN), GEC- 
Aisthom et Breda-Firema. Au début de dB 
m b r e  1997, les o h  étaient mmues : 34 

! Ir. 
?ïiOT036-19R etJWOTO364171 Commcmk3all,Lroiiipggnic~RailiiwfkaL~i#KJ~&+M2doitlSHoiliri- 
~ P o i u C s ~ ~ ~ - H a a r k i r i , ~ ~ o l r l j P r Q i a ~ c ~ ~ c t u ~ ~ ~ U d ~ d c C U K  
upira i i r i&br~2"OQl io") .  Ag-, on ~ v o i l @ c m m k d ' u u e w h r t ~ p a r u n b a r .  A&#: Ic- 
~ & m , s r r i v i i a i k . A ~ l l ~ ~ m v L a d e w r m 1 C ï ~ & t ~ i o n  B I e n ~ r c i k r k ~ e u ~ c M 2 l  
Photo : KristcfAVONDS, aodr 1998. 



~i&ge&ili& jusqu'h Yemîrk Liège- 

I 
Jonfosse. 

ligne 130A 
La SNCB a entrewis le remplacemat de 14 

I des 15 ponts enjamht 1; Sambre sur la 
ligne 130A entre Charleroi et J5quelinncs 
(ligne Caisant partie de l'axe intamiional 
~r&ce-~lle&e via Namur-Liége-Vd- 
Montzen). Ces ouvrages A structure métal- 
lique. dont certains datent de la fin du 

Cc& n'aura &uL qu'un éré, uniquement Ic week-end : I'engagemenî & rmes rdnmibLos 
& M4 modemisda sur les W o n s  L Mom-Maubeuge et Quéy. Le samedi 22 mût 1998, 
le train 5728, cornpwt de 4 waures M4m pouïséeï par la 1301, qvitle Qu@ en direciion 
d'Auihoyc Contrairement d ce que les poteaux c d i ~ i r m  25 R V p i w n î  suggérer, & 
frah mt toujom en Belgique. Moins & 100 mélres plur Coin, ia wihue-pilort frmhirrr 
la frontihe frmçai~e. Photo : Pierre BERCHEM. 

Toutefois, la mstnrction profitera surtout A 
l'industrie française, la RN n'intervenant que 1 NF RASTRU CTU RE wur I'arnénmcment intifrieur et la fmition. 
k s ,  cornmgon le sait. il s'agit ici pour la 
BN ~ b l b e  lie $ sa survie, si la vers la rhveriure de Dinant-Giva 
conunande venait à lui échappr, il est cer- 
tain que bs dpaussions sur l'emploi des et Quiévrain- Valenciennes? 
deux sites de Brugge et Manage -seraient 
dramatiqises. Sicmais, quant A lui, garantit 
de son wîd que 38 % de la wnsrniction des 
voiture profitera A I'industic belge. 
Selon les dmicrs échos paru dans les jour- 
naux au milieu du mois d'octobre. la SNCB 
ne se dit plus prête à payer IO millions de 
plus par voilure. Si Bombardier veut la 
commande, lcs prix devront impérativement 
hisser. 
En atbdant, Ics voitures M2 voient leur vie 
quclques peu prolongée. La suite du feuille- 
ton dans le proclmin numéro.. . 

Selon les prévisions, 1s ligne de PAthus- 
Meuse" arrivera A saturation en l'an 2005. 
Min de dkngorger cet axe, la SNCB et la 
SNCF envisagent îrès sérieusement & rou- 
vrir les deux sections frontalières de Qui& 
vrain A VaIencieiines et dc Dinant à Givet, 
et de les électrifier. La ligne de Givet =ait 
tlecîrifiée dans son intégraIité jusqu'g Char- 
lcvillc-Mhihs. 

ligne 34 

Les importants travaux en murs dans le griIi 

19'énie siécle, mnstituent une entrave d la 
circulation des trains de marchandi- com- 
portant des wgom ddpsant une charge de 
20 tonnes par essieu, necessitant une rWuc 
lion de leur vitesse B 60 ou 40 M. Afin & 
supprimer cette contrainte de circulation, les 
14 ponts seront &nolis et r m p h d s  par des 
nouveaux ouvrages en Eton. 
LR premier pont est en cours dc 
remplacement A Lobbes. Les travaux, qui 
s'étaleront jusqu'cn 2005. wrnprennait 
&ga1cment la modernisation de la voie et de 
la signalisation. Avec Ia disparition de ces 
remarquables ponts. la ligne perdra sans 
conteste une partie dc son charme. 

La gare de Wavre ne m a  pas démoIie. IA 
SNCB a en effet décidé de Ia rénover. Si- 
multanhnent , on p r d e r a  A l'amklioration 
& la circulation aux ab& de la gare, au 
réaménagement des parkings et la mire en 
vuleur & i'environnemenl 

En outre, un parking & dissuasion sera 
hiabli sur un icrrain achetti A Bierges en 
prkvision de l'arrivée du RER A Ottignies. 

PHOTO 36-42 L a  anciens ponts de Iir ligne dc la Sambre, entre Erquehncs a CharIeroi, s e r a  prograshmmi rernplaeés par & 
ouwagcs en M o n  Le 5 mars 1997, un train dc marchandises t r a d p a r  Itï 5925 d 5939, franchit Is Sambre à Lobbes, Pascal DVBOIS. 



ligne 154 

lkpub le 27 sqkmbm, ies Ra 3326 A 
3343 et 3304 B 3321 Rmxadad-Nmu~ 
via Brmdies d Chlemi et vic&vem 
S r i n t p r o l ~ ~ A J a m b e g .  C e s h i m  
s m t r e ç u ~ ~ i a ~ P o i e 3 e n i m -  
p m % e , ~ d a m l ? a a e i a m e E o i a ~  
marchandisesdelagme. 

WIclrmdi 12actobrequ'a&inaogiirée 
l a t f l b C f i O g l & e c t n q u e ~ ~ ~ l a l i ~  
trielie 2M reliant Chderoi&& (L 14û) 
a k 4 p h w d e b A o n c e e y - t  - 
d e ~ l ~ r % a i ~ & t r a C t i ~ f l , C e t t e  
~ , q u i e c e i t e n ~ & j i é i ~ j u +  
qdm BImAkde (A -te 
d e ~ ~ ~ , V F o i t ~ u a H I p p o t -  
tant trafic mdmàiires  i d o n  ai& 
n r r s i q u e I ~ c b a r b o n i , ~ e t p  
duits Sidhrgiqnes Sfmi-Ettis). 

h S N C B p j e t t e d f ! @ s h g t m p s &  
r é a l i s e r i m B e ç a a d ~ T O V ~ S c h a a . -  
b e e k e a p & i s i m d e k ~ t i a m ~  
& ~ & B f a x d ~ e t é & & d ~ t  
~ l ' o p t i q a e & ~ d e s ~ d u  
q l d x  eiirop8eo SIK les talahm de 
sGha&&-fODrna~ ct qui poirlrat hi 

gros. h projeta smt loin de 
t à h l ' m i a n m i i b é * b -  
~ ( s . c h a e r b e e k , E P e r e e Z ~ -  
leg) qui atit tmW-émiS un a* n@ti€ 

Une nouvelle draisine 

La SNCB a r8ceptionné au début & i'eté la 
nouvelle draisine Speciaiement équipk 
pur proceder au remplissage des grais- 
seurs mécaniques installés le long des 
voies. Conslniit par Matka (no 10911998, 
type V M 200 SG), ce véhicule de I l  ,240 m 
de Iong dispose dime cabine & conduite 
située A une des extrémités, et une plate- 
forme de travail avec un a& dans lequel 
sont d i s p s b  les frits & graisse. Un bras 
mobile pennei de manutentionner les Rlts. 
Numérotee 31 942 010 60, cette draisine 
peut circuler A 80 hvh. 

Bientût un billet unique pour 
tous les modes & îransporf? 

Un accord politique a étk conclu en sep 
tembre dernier entre les ministres des 
Communications des trois r&ions (Hervé 
Haquin pur  la r&m biuxeüoise, Eddy 
Baldewijns p u r  Ia région flamande et Mi- 
chel Lebrun p u r  la dgion wallonne) et le 
ministre fédéral Michel Da-, en vue 
d'élaborer un nouveau système &inidgraiion 
tarifaire dans un pennétre de 11,5 km de 
rayon autour de la Grand- de Bmeb 
l a .  Avec un ml ticket, il sera pssibIe 
d'utiliser A Ia fois la SNCB, la STIB. les 
TEC et De Lijn. 
Tous les kéficcs et avantages seront pour 
les usagers, puiqu'il lm en cofiteia moins 
cher que s'ils devairnt acheter plusieurs 

~ ~ t s , d n e ~ p l # f & l a  
rite. En pratique, 1- mu- billets 
gespatvalabkparzlinie. 
L a b d e & ~ d a n r i I c ~ &  
m&&S C d h  dw '"'Atm d H  
~ d e ~ e n ~ i m , ~  
~ ~ d e s ~ œ t w s , l e p z b .  
blémedelarépiuîidwndtsrcc-fikzetmats 
n l é t a n t p a u ~ l e ~ ~ .  

cm d e m b s  mm& lcs Trains Auto6 
Ammpg& connaissfmt tme prqpdon 
de iap fxgmtdm Amw, piria l'été 
1997,6625 d û m i s  tmt && imqwth, 
~ t m i e ~ W m d e 2 5 W p m ~ d  
l n l & m e ~ & 1 8 9 a . P O l P l 8 ~  
MW 1997-1998, cin 
~ & 1 4 % . U n e i ~ ~ 1 v e f b ~ m a  
e a c o r e ~ ~ ~ c e t & t & C w r ~  
T e s u l t a t s s œ a t ~ o t e m m e n t ~ ~ l a m W l I ~  
quditéducmikdes ûaks, a u h  accueil 
d e s ~ e t a w ~ p o i b f i c i t a i -  
= 

Le très mauvais temps, froid et humide, qui 
a sévi tout au long & la j o d  Traia- 
Tram-Bus du 3 octobre M e r  explique 
mîahmmt la Wquentation plus faible 
enregistrée. EnEnWon 50.000 bille& ont été 
yendus, witunebaissede 15 %. 
A cette m m s h ,  le PFT avait organise au 
depart de Uarbehan des navettes avec le 
4333 sur la ligne 156 vers Croix-Rouge e~ 
le raccordemait Valvert. Prés & 300 voya- 
g e u m o n t ~ p é ~ c e t t e v i g i t e .  



Malgré les quelque8 adaptations apportées 
fm septembre, il faut bien mwtater que les 
retards de trains smt twj- aussi 6-Q-ts 
et ce, sans compter les nombreux problémes 
techniquesaffectantlerkau@ris& 
catéiisire, avaries aux aiguillages, signaux, 
pamge A nivaux, niatériek, g r k s ,  etc.). 
h w l t  &te situa!ion, plusieurs comités de 
voyageuni mémtaits ont vu le jour, 
d é n q t  l a  reiards et le manque de places 
dans les tfaim. Plusieurs indents ont 
d'ailleurs étd signai& aitre h voyageurs 
ayant padu patience et des agents de la 
SNCB faisant preuve de bien peu & dipi* 
mstie. La U o n  de la SNCB semble fort 
démunie pour aux remis. Elle 
j-e -4 par lm nombreux cht iers 
en mm, et demande de prendre patieace . . jusqua leur temiinaisw vers... 2005! 
Powtant, de nombreuse3 u s  i retards ne 
sont pas coracernés par les travaiar. Elie 
expliqw égaiement cwi mta& par l'augmen- 
tatiwdei'offiede8%etlasatumticinhla 
Jriindion Nord-Midi. Pourhî, il n'y a pas 
beauooup plus de trains passant par la jonc- 
tion qu'aupanivant Pour tenir cette augma- 
thon de trafic, la SNCB dit avoir gardé du 
matériei aucien qui aurait dO etre &la&. 
Ce tmttkiel n'est, A notre avis, pas moins 
fiable que le -el moderne qui lui. offre 
par m t r e  beaucoup moins & pl- assi- 
ntcessitaat de œ fait la mise en marche de 
trains supplunaitak... 
Par deun,  î l  n'y a pas plus de matériel 
q u ' q ~ r a n t ,  mais il est utilid diitie r ~ a -  
ni& plus intensive. On souléve également 
l'kventu8iité de supprha des î r h  P ou L 
aux hems de pointe pur souiaga quelque 
peu les l i p a  mais, cela ne fera qu'aggraver 
le manque de pl-! Rkmment, Etiemie 
Schouppe a publiquement Md devant la 
télévision que, mal@ d&&mmts, le 
n m n h  de navetteips etait toujours aussi 
important et m h w  en ha-, et qu'il ne faut 
dès lors pas dramatiser la siturition. Mais, les 
vol).8gwrs ont-ils une autre alternative? En 
atidsnt, la SNCB a demandé aux cinq 
diratan & district de pwter une attention 
@culiére B la rdgdmité du WC. 
Noublions cependant pas que la SNCB a da, 
pendant~dediXaas,vi~dans&3coir-  
ditions de wus-inv~-t chmique, et 
que ceïtains parmi ~ e w r  qui réclaamt main- 
tmant q ~ e  "des * -tu mt d 1%- 
gine de cette PiMion... 

Dss rumes de &O sur la ligne 26 

On sait que la STZB a cormnandé une nou- 
velle pelite &rie de rames de métro M- 
n k a u x e x t m s i o h s d u ~ ~ m a i s ~ s  
m a t  4 aupenter la r&me wonne l i e ,  
am&iiorw les fkéquences et ofnir une plus 
gmde capacité & sansport. Ca mmy (25 
cai-1 seront quasiment identiquwi aux 
~ . L a p r e m i é r e e s t ~ u e p w i r  
mars 1999. La livraisan se fera par wagm 
SNCB depuis l'usine ~ e r - E ~  de 
Bruges {ex BN) jusqu'd l'atelier d'Ham de 
la S m ,  lequel est embmd& il la voie A & 
la ligne 26 de ia SNCB juste apr& le point 

~ 7 o c t o b r c f 9 9 6 , r t W s t r o ~ I I c i a t 0 7 a L C m d t ~ r n t ~ e d c ~ ~ # i 9 g ~ &  ! 
nuiiriniona Lc dunicr tronçon & kr ügnc 63 KMemwk - Wa&o&& ne srrbsittc p h  
qucpourhdesserfrik~~mmw&mmïmi&uÙc ZIPsladuckwn?qumh&sasup 
prmsiofi Photo : Rlip VAhrSUMBROUK. 

LefOmûtI998,  le "&mnhw"lfl~ocllt*chnimc T G V d m n e a u  &p& TGYdè 
Rmdk-MiZ; h SNCB &@onne addhnmî 10 nouwoluc k&am &th& errr 
ammmwa &ns la Photo : Çhri3tIm DOSOGh?lT. 

d'nlTet de Harea. La ligne & tramway pcr- 
methnt de rejoindre cet atelier a r&mmmt 
eté &qui* d'un 3kne rail paur i'aiimenta- 
tim des m, c'est en effet sur cette voie, 
beaucoup plus longue que la voie d'essai du 
dép8t Del@ qw seront d é e s  leri nouvelles 
rames. 
EU- d e r n t  ermite rejoindre le dépot 
Delta, égaicmmt raccorde il la voie B & la 
l i i  de ia SNCB, A hauteur du wint d ' d t  
de ])elta. L5dk de imlsférer Es-rames entre 
Haren et Delta via la l i p  26 de la SNCB 
W tout natirrellaneni imposée. Encore 
Mlait-il *fier la cmptibilite & baction 
et de h b g e  enire m e  locwnotive SNCB et 
unenrme&~.C'estcequiaMfaitle6 
mai 1998, sur la voie desai STIB de l'atelier 
de wta. C'est ia 8047 qui eut l'honneur & 
pariiciper aux essais statiques et dynamiques 
de rwnorquage j q u ' i  25 km& dîme rame 
de trois caisses du méiro. I h  le phtanps 
1999, il sera donc W b l e  de voir ce genre 
& convoi sur la ligne 26. 

Profitons & i ' d m  p u r  s i d e r  qubn 
hisième nwmkmmt enare L et la 
SNCB existe d Owghem, sur la ligne 28. Ce 

mwrdmmt, tout conunc celui de Delta, est 
utilisé au moins 4 fois par an pur llaccés du 
t m i n d e u r d e l a f i r m e g u i s s e S ~ , l e  
W e r t  de ce bain entre les @es Est et 
Ouest du réseau du mébo bnuceltoia se fait 
par la SNCB, le passage de ce train au-des- 
am de h jonction Nord-Midi d hauteur de la 
gare Centrale &taut i n W t  vu son poids par 
~itutropimpltant.  

VmISfte surprise d'un TGV coréen 
en BeI&ue 

~ C b e m i n s d e f € x S u d ~ ( K N R } o n t  
commatade46rrrmesTGV~~Atstom 
en vue d'exploiter la nouvelle ligne g r d e  
v i k s s e e n c o u r s & ~ m e n ~ S h i  
et Pusan (423 km), dont la mise eri senice 
est attendiK poia 2001. 

Avsat san par la Corée, la W é r e  
r a m e ~ t e e n F r a r i c e a ~ ~ ~  
tds dbnologation jw@A 300 Iniilb. A 
l'isslme des ces esmis, tons les &eux de la 
rame devaient être reproiik. 
Cette W i i m  fut &dis& par l'atelier TGV 



PL- 

R c t w  wm la FMWC & h mme TGV codau~c (Wh IûO.152 en tête a 1 ûû.151 en qwuqi. Hmn@es, 20 août 
199k Photo : Jean-LUC VXNDERHAEGEh! 

de Bnu:elIe+Midi, &tant donné que les 
rames mhrm composées de 20 f i a d e s  
(dont deux motrices) ne sont ps &ables 
(longueur totale : 393,5 m). Pour cette rai- 
son, il n'a pes tté possible & Ia irai* au 
L a d y  (Paris), cer ime partie de la rame au- 
rait ststimk dans les aiguillages, ce qui 
n'aurait pas maqué dobsbuer les entrees et 
sorties & i'atelier. ïa wule solution ttait 
donc l'emvoi de la ilmie A l'ateiiex & Bruxel- 
les-Midi, oh la longueur des voies e t  
sms p b l k  de M s e r  le qmfiiage des 
essieux, et c'est ainsi quime rame c o r h m  A 

&journé enBelgique du 17 au20 août 1998. 
La puisaance totale de ces rame8 est & 
13.200 kW, foumie par 12 moteurs g n c b  
nes r & p d i s  dans 6 Mes moteurs : 1- deux 
imgies des mo~ces, et le premier bogie de la 
premiére voiture contigue B chaque moirice. 
La taision d'alhtatim est le cwrant 
m o ~ 2 5 k V 6 o ~ C h a q u e r a m e d ' u u e  
masse de 789 t poumr transpwter 1038 
myagwrs dont 190 en lére classe. Par rap- 
port au TGV Réseau de la SNCF, l ' M y -  
namique d a  a été légèrement mo- 
difiée au nimu du profil des nez. 

La SNCB sur Internet 
Depuis quelques mois, la SNCB a créé son 
propre site hhe t  Vous polaxez y consulter 
1'8quivalent de prb de 5.000 meri A4 dont : 
1.200 sur le hfk inihieur, 1 .ûûû sur le 
haf~ic internatid dont 600 rien que pour 
1'Eurostar et 200 pour le TGV, 1.000 sur B- 
Cargo. Vous y découvrirez égaiement plus de 
300 phohm. Le tout est pxésWté en 4 
langues. 

Adresse : WWW-SNCIBE. 

PHOTO 36% 
comme rléjrt si@ & Y u  

précédeim d m ,  
IES fqa  dk Dufèrco- 
Ckrbecq &aic dwx 
komoîiws Ditsel CM1 
OriginebMM coirurimc 

& p a r k s c h t h B e  
fer nmwk (DSB, kb 502 
ci SOS. Noru uwm *d 
pdW m e  phdo & b 502 
dsrrP k EL 34 page 32, 
voici m e  we 
Br la SOS en I&e & dèax 
~ o n s & C a i t i u d  
pmùmad rlu fou?- 
- O n -  
!'*- DSB toPIjwKs 
pr&mte sar k &C dc h 
cabine & CO&C. 

m, 20 aoûi 9& 
J-L VXNDEREMFGEN. 





Les voyages PFT 

PHOTO 3650 + Le 19 
srpl&, kk P m  o r g d  
sud un wyrige sur Iii riw 
g d e  & l1BCaut du* 
d '5h twpm A d e  occ& 
~ i o n , W * #  
urtre Ies 7M2, 7003 d 
7ûûSjii organhd P Kalto- 
zuid 
A. DEECHERErn. 

PHOTO 36-51 + fi fui 
d 1 ~  le irain, re- 

par k 16&, em- 
prunta k &mih îronçon 
& l'sirezeAne L'pu iiiduF 
rizrue qui, w drtparf & 
K i e & k u & h & &  
sh&sntkiriwdroiie& 
1 % ~  La p h  al ici 
pRbe d #L rlr l 'a- 



En dehors dc l'assembkgc lies auîomdrics type 96 et th locomotiw & h sèrie 3000 rfes CFL a I3 SNCB, la &nu BoutbarBcr-Eu- 
mail rt Bruggc comrt&ent adue&mmt h r m a  & n&ro poiu Rofterdam d Braxclles, et 40 Ir- s ~ m e n i a k a  povr h vilk & 
Koln Woîo de MC), La ph& &gauche montre irnc des 36 superk rama & métro ~4mman&m par R o H e r h ,  en coila de t d  sur 
la HDZC d'-ai dt I'uaine; Ics d r u  oni && üwdm le 26 octobre par chemh &fer. Photos : Christian DOSOGMF. 

La 1604 CFL at sodie dc reslaurdion & 
16 mât &ni&, ton& &e Bmrp sa 
W e  d'origine (d l'erc@*on & 3ème 
ph~vc). Crac machine mi preS&e piu le 
Service d h  S h  d Monunun& Natio- 
n-, d fera p&ic rkr grand m e  
"Cm n a "  qu'orgmnkera & PFT au mois 
dc mai p d a k  Eik pose ici sur la pta- 
que tolvMnie dki &dt & L e m b w q ,  
Cr 16 aoBt 1998. 
Photo : C ) d l e  Pi,ETGEN. 

-MW ici en pmoqge d Schacr- 
beek Photo : P i e m  HERBIET. 



Le &ah déskerbeiu & ta SNCF qui 
sibnna It deau SNCB &w Ic c m M C  
$nmohI)toiP~nep&efl&uer&&- 
habrilgc&loligne42à&suJic&tra- 
wiu: d ' d k d i h n  1%- 
t ~ n i I b i & q î ï e n a e O a Q O e i l d O a  
C e i r I w i l f u î ~ d l e 5 & , p C C  
I r o i r i @ h m I k s  CEZ C1&Irrppc- 
* f & p e c e f r U i n ~ e n B +  
qiiran&#&Gou~. CkoWei1ILosie: 
raoav h &b&cur, 1 son par- d 
I'arrctcnirc gmc & Rnnorreihainp9. a 
ilcsrwr: dwrbtc rdcngare  & Tm& 
Poiiri: k901mt&iBuiCZskbeutsc 
f& &CT wr la 1802 r u n o r u m  5 
- - & w ~ ~ ~ ~ B M B L I c ~ & o ,  
rempkand  d'unc 55 b b e  et &s IIQ 
Photos : Michel HANSSEN. 
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quê par Io ld1.214û & h 
DB, a w  la BE 22254 & 
k SNCF ~n remque 



LE PROLONGEMENT DE 
LA LIGNE WCINALE DE 
LA COTE A ADINKERKE 

Le let juillet dernier a &té mise en k c e  
la nouvelle ligne de tram qui pwmet d m  
aux voyageurs mivant par le kain à De 
Panne de continuer leur voyage vers les 
stations balnéaires de Ia Cdte par le tram. 

boucle et une correspondance quai a quai 
lsr trains de- la SNCB, La &C m. m tivrh pubfi~ifdte paur I. SNCB, est pré~erEé~ & vo~wck l i r~c  '' Le de la giire 'Orn- A-erke, 26 juin 1998. Photo : Alui>i W R I ' W S .  

porte unc boucle cornpl&. une voie 
kévitemen~ un bAtimeni des recettes et 
&tninistratif, et un parking installé dans la 
boucle même. 

IR nouveau tracé differe int&graiement de 
l'mien, qui était raccorde h la ligne de la 
CBte dans le centre de De Panne. ii mesure 
3,100 kilornèû~ et le temps de parmurs 
cst & 7 minuta avec trois arrêts desservis 
(Mcli, Kerlrhof et Kerk). 

Ce prolongement constitue en rait un retour 
du tram à la gare & De Panne; en effet, 
une ligne B I'écartemcnt de 600~11 et à 
traction chevaline a étk inaupur& le 14 
juillet 1901. Apréç avoir subi une modemi- 
sation cornplkte dans les années trente la 
meltant A voie métrique et électrifiée, la 

dés Travaux publics. La première motrice à 
circuler sur le nouveau tronçon fut la 6û13, 
ai livrée publicitaire pour la SNCB. Elle 
Ctait pdddk d'une voiturBéchelle véri- 
fiant la bonne tenue de la ligne aérienne, et 
suivie de 1s 6û44 qui prit en charge les 
autorités. Le seul incident qui émailla ces 
p-iifs fut la @ence dans le gabarit 
d'un signal routier ... 

iir Li ia044afkmmiceogic ieüeI le  
l'inoygrumion Eiù posc &vant kk nu& 
wau Wimevrt wyageum étabîi aiv t d  
m s  dt De Panne: AQiiikwh, 226061998. 
Photo : Alain MERTEM. 

d La6#airt&us&IlcPmrne,c~' 
gart d'tfdnkc~kc. Les taies & & SNCB 
se trou& d gmche d la corrcspon&nce 
est assurée quai B quai A&kerke, 26-06 
1998. Photo : Alain MERTEhrS. 



M n t  sur /es travaux TG- 



Les iravaux de constniction du nouveau 
viaduc qui permettra la suppression de 
ltouvrage méhllique a quatre travées (pont 
Vierendeel) se poursuit; il est ktabli, par 
rapport ti la ligne 96, plus vers le nord, ce 
qui permet de dégager Ics emprises n b  
saires k la pose &s trois voies supplémen- 
taires a ta en& de Bmellcs.  La suppression 
du pont Vierendeel qui permet A la ligne 
50A d'enjamber la 96A à l'entrée de Forest- 
Voitures pumettra un dégagement notoire, 
ce qui signifiera la rectification des courbes 
de la ligne 96A a hauteur de i'atelia TGV. 
EnIin, Ia ligne 2813 qui permet aux trains de 
transiter dc la ligne 124 à la 28 est mainte 
nant à voie unique. L'ouvrage rnétalliquc qui 
enjambe les voies principales SOA et 96 à la 
sortie du Midi cst mmplStctnent rcrnis à 
neuf; il a été rehaussé et repcint; on lui a 
adjoint d'autres travées bétonnés qui per- 
inettront par dcssous le passage des voics 
supplémeiitaires. Il reste 1 procédcr A i'élec 
trification dc cette courte scctioti de cinq 
cenls métres se~ileinciit . 

L2 Bruxelles - Frontière allemande 

BRUXELLES-LE W E N  

choses semblent se prkiscr a la sortie 
de Uruxcllcs-Nord vers Leuven. ia ligne 
nouvelle quittcra en effel la gare du Nord 
par deux voies spécialisées dont la cons- 
truction nécessitera d'importants travaux & 
gdnie civil. la voie passera à hautcur dcs 
voies 1 et 2 actuelles de la gare pour re- 
joindre i'eniplaccmcnt des voies marchandi- 
ses (au deld de la voic 15) de la g r e  de 
Schaerhek, ce qui nécessitera une refonte 
compléte di1 quadrilalére A I'entrCic du Nord. 
Une bifurcation établie à hauteur de l'alelicr 
de traction Dicscl dans lc iai.wcuu I3 actucl- 
lement hors service permettra dc diriger Ics 
(railis soit vrrs Leuveii, soit v m  Antwerpen. 
Ces travaux importants dkbuicront dans la 
seconde moitié de 1999; ils seront prkcbdés 
par la conslmction diin nouvcl atelier des 
wügons, don1 Ic bitirnent ct Ics faisceaux dc 
voics seront entitrcnient rcconstniits. 

Rr contre, les invaux ont bel et bien dchiitc 
entre Schacrbeck ct Lcuvcn. Si. de Haren à 
Zaventern, Ic gabarit des ouvrages d'art a ct& 
prcvu pour qwtrc voies lors de la inise à 
vois voics de cettc scction, l%inplaccmeiit 
dc la voie cst h amtnager. C%si donc entre la 
bifurcation de la ligne 3613 et bvcntern que 
s'opérent I'elargissement dc l'assiette actuelle 
par la constniction dc murs de soutLmemcnt 
ou confection de remblais. Le ring Est dc 
Bruxelles nécessitera néanmoins la cons- 
truction d'un pont, non prévu dans Ies tra- 
vaux précédents. 
Dc la soflie dr Zavcnt~m à l'cnbie de Leu- 
vcn, aucun travail n'est encore effectue. 

LEWEN 

Côtk Bruxelles, les deux voies dc la ligne 36 
doivent être ripées sur les futures voies de la 
ligne 53, cc qui permettra un dégagement 
d'emprises pour la rectification de ln courbe 

PHOTO 36-31 A l'etttrde & Brmelles-Mid, le puni dt. In tigne ZW3 qui enjambe im 
lignss 96 et SOA a été relaawsd et rem& en Hat A gauclre, k proiot~gemenl pur un o s  
wage en h&roir. Forts$, 28 septen~bre 1998, Photo : 13audoui1i DIEU. 

PHOTO 36-32 L a  Irawax de conrtructioti rlu nouivuu iiarluc sur Irr ügne SOA; il per- 
mettra de dégager un espace pur  la puse de rrois i w i a  supplèmentuir# entre lu sorlie du 
Midi et Forest. Forest, 29 septembre 1998. I'lioio r Hurtdoi~i~i DIEU. 

PHOTO 36-33 Les r r a w u  ri L b*rcdiun "Tivoli " etr gare de Leuwn côié Liège Lu 
piute-furme à l'avant-pian recewa la wie A & & ligne 36/2 (ddpart rIps f a h c e m  vers 
LiBge) ainri qu 'iui cuhde-sac de niu~~oeuvre: Leuven, 2 octobre 1998. Photo : B. DIEU. 

scrrec. Le tracé de cellexi se précisc, les cllc cst établie h quelqucs di~auies de mè- 
terrains nécessaires à son édification Eiant tres vers Druxelles de l'ancienne, qui sera 
rescrvés ci cii cours de dcCrichag. Une dkmolie pour laisser la place a In ligne 36 
nouvellc sous-station de traction doit kgalc- rcctifidc. 
ment enûer mi m i c e  vcrs la fin de I'anncc, 



PHOTO 3635 Le caanlier & i e r r ~ ~ ï ~ c m m t  i iauieiu dor parking uuîor~uîiw & & sf& 
tion-saiiice & Wammme A Aawnt-ph, Ics cubts de phtique mmprcssts tant &!mi& 
qui serwnt au renfwcement & bergps dc & riv2re.. Be#iircom, 02-IPl998. B. DIEU. 

travaux de mnsûuction de la ligne nouvelle Préalablement, la ligne 36 est rectifiée entre 
en mars 2000, est &ablie sur le site de Fexhe et Ans; elle passe au centre de 
Fancienne gare de formation de Vmux, l'ancienne gare de formation, entre Vatelier 
dont certains éléments ont été p M & .  des wagons et Fancienne ligne 36. 



f. La k e  lie L r a w u  de V o m ,  awc SRÏ &#&en& f&ceaw & 
., \ dcepth, f o r d o n  ci g1va.q~. Domnmt TUC R.4i.L 

Ces travaux ont &té rendus II- a h  d'une part de li- 
?emprise des deux voies de la ligne 36 entre Vomux et Ans pur 
permettre l'établissement des deux voies TGV, la ligne 36B h t  
codlati~ement supprimh, et d'autre part pour éviter unabes et 
c o n ~ u r b  j W k  pr la gare & formation maintenant a h -  
donnée. 

La future base de iravaux cmnprha différents faisceaux, calqués sur 
l'e+ience acquise ri S t - M n .  
Les trains en relation avec le réseau de la SNCB semnt reçus sur les 
huit voies du faisceau de dqt ion,  qui est en fait l 'bien f a i m u  
NB désél~ctrifié et m u r c i  à 450 mètres environ au lieu de 6û0, 
l'accés sera assuré par deux voies sp8cialiséfs qui Iongent sur cinq 
cents métres environ la Iigne 36 nouvelle depuis la bifurmtion de 
Vorowc, ces deux voies seront utili- aprés le démantklemmt de Ia 
bse pour les trains de desserte de la zone fret de Bierset, dont le 
raccwdement est en murs de moniage. 
Une neuvième voie raccordee au faisceaux de réception perreettra un 
ac%s au dépôt des locomotives, qui mmptera en tout six voies. Qua- 
tre seront sihiées entre le quai actuel de Voroux et le batiment du 
sous-chef, elles seront racco~dées égaiement &té ligne nouvelle. 
Trois de ces voies passeront par le stand a gasoil. Deux autres seront 
p o s k  le long de fa ligne 36 actuelle vers Fexhe et servirwit de d@t 
proprement dit. 

Plusieurs faisceaux sesont ensuite réservés aux enlreprises : 
- les deux voies de la ligne 36 entre Vmux et Fexhe sur une dis 

ttince de cinq cents mètres environ -nt utilisées par le senrice 
Voie et dotées d'aires de stockage de :rnatkiaux de part et d'autre; - l'ancien faisceau de triage entre Voroiix et Biaset comportera 8 
voies qui seront u t i l i k  à la formation des trains de route-, elles 
mont wi cul-de-sac coté Bi- et permekm4 coté Fexhe, un 
a& vers la ligne nouvelle ou vers le faisceau de rhption, 

- le faisceau "Signalisation" saa établi entre les voies de formation 
et Ie b l d  5 actuel, il sera desservi par deux voies enmirant une 
aire de stockage, 

- le faisceau caténaires conservera l'emplacement qu'il occupe déj8 
maintenant, mais les voies seront allongées c8t& Ans et w u -  
pées vers un sas & manoeuvre; elles seront accessibles direc- 
teinent soit de la Iigne nouvelle, soit du faisceau de W t i o n .  

Deux voies de la ligne 36 ancienne seront utilisées pour le garage de 
wagons en excédent. 

Enfin, I'acds A la ligne nouvelle s'effectuera par une courbe de rac- 
cord construire. 
Un niangle permettant un accés entre les diffkrents faiwux et entre 
ceux-ci et la ligne nouvelle évitera d'importants dkrours par le réseau 
classique p u r  le h g e  d'engins ou de wagons. 

Le faisceau de réception, les voies d'enfde et de d e ,  l'a& vers le 
dépBt et la ligne nouvelle de même que le trhgie m m t  signalises, 
la commande s'effectuera par un poste PLP ktabli dans l'actuel black 
5, avec nie panoramique sur l'ensemble des installations. 

DES locaux administratifs et la &téna wunt étatilis entre les biti- 
ments actuels et le talus de l'ancienne Iigne 36; un corps de garde 
filtrera les en* et sorties. 

II est préni d'employer envimn trois cents cheminots de tous @ES 
pour toutes fonctions pur une durée de plus de deux ans, A compter 
de mars 2000. 

La mise en service de la nouvelle ligne entre Ans et Fexhe est main- 
tenant Teportee - uie fois de plw - vers le mois & mars prwhah, les 
iravaux d'électrification avançant rl l'allure digne d'un escargot ... - 
En gare de Ans. le quai des voies 4 et 5 a rqu un pavage Monné du 
plus bel effet, ia ssigialktique est completement revue, de même que 
l'éclairage du quai. 



LIEGE - FRONHEM ALLEMANDE 

Les travaux se poursuivent 8, hauteur du via- 
duc de Hamm-c', on s ' a f t à h  actueue 
ment au montage des échafaudages néces- 
saires A Ia uinslniction de la deuxihe ixa- 
vée. Les elkments métalliques de ce l l e4  ont 
étk decharghs des wagons les 12 et 13 oc& 
bre. 
Un pont provisoire a &té enlevé A hauteur du 
PN 13 A la fmntiére allemande. 

L3 Bruxelles - frontiére hoiiaudrirse 

Les travaux d'électrifctltion de la L25 (rem- 
phcemat de la caténaire d'origine par une 
c a t h h e  type R3) se poursuivent, notam- 
ment entre Mechelen et Hove. La vitese de 
rkfhC% au renouveuement amplet PHOTO 36-36 Vile àh nouww point d'arrêt dc Voroirr sur h Iigne 36 ratifde La wie 
de la mmture* entre Hove aitprdiq~~uncni achede, inn& que h voie A doit encore &re diedrifde A h i l e ,  b 
a permis de relever la vitesse de *fQence machina nffedéa aux travaux d'&kEirif~~:aîi~ii Je & ügne 36N VD~OLL~, 30-09-1996. 
deceüesectionB 160 M. 

A Berchem, le f h u  de garage situé dans - - . - 
le trianale des limes 27. 2 7 1  et 12 a été 
demonG. Une voie de s&ce a été instailk 
p u r  permettre le déchargement des wagons. 
Une nouvelle voie de raccord entre la lime 
25 et la ligne 27/1 est pos&, un peu en d& 
de Ia voie B de la ligne 12. 
A I'entrde daAntwerpen-Centraai, le fais- 
ceau Kongo a également été démonté, l'en- 
sernblc du garage étant reporté A Antwer- 
p-Oost  ou Schijnpoort. 

Dans h gare d'Antwrpen-Cmtraal même, 
l'exploitation a eu lieu jusqu'au 18 mtobre 
sur les voies 8 1 10 seulement, ce qui n'a 
pas -ut de pser d'énormes problèmes 
aux heures de pointe surtout. 

Depuis a l c  les voies 8 10 oni PHOTO 3637 Li gare d'Antwerp#~Centraal i a ' d  accc~sible qulir'aux voies 8 rt 10. 
mises hors service et le a été bascul& L'expütitmion sera bienta basculée sur Ces wies 1 87. Anhwrpen-Centra4 12-IP199K 
sur les voies 1 i 3. dont l'in6açInichue 
compléte (voies, m i ~ s ,  signalisation, Berchern et la nouvelle courbe vers la Hol- seront mises hors -ce et dhontécç ,  ce 
mobilier de quai, sonorisation, etc.) a été lande ne compte plus qu'une d e  voie qui libérera les terrais pour la construction 
renouvelée. Parallélement, deux voies seu- (voie B ligne 12). Tout le gril d'en& de l'ouvrage qui permettra aux trains de 
lement relient désomis la gare Cmtrale h d'Antwcrpen et les deux voies de la ligne 12 s'enfoncer sous la Métropole. 

12 

La shatbn  rlc lu gare d'Anhwrpen-Centrd a w t  k 18 oclobte Serrles th vois  8 d IO sont accessibk La phae appbirée B cchie &te 
rneierrseriiiet~~bi#Id3~iqire&wieBde~rig~12,elhoms&ederucwkw~Berekrm Documenf:TUCR4IL. 



Memling : la fin d'un voyage de plus de 40 ans! 
A pmniétv vue. ce fi& pourmit m p m -  
dm car le m i n  EC Wmling" n'a c i m l k  
que depuis le d&but de I'tiomire dYtd 1987 
jusqua la fin du sewice dliiver 1997/1998 
sur I'axe Oostmàe - Bmelles - Aachen et 
audeid. C h 1  euict, mais il fairr savoir que 
le miin 7Memling" dtait en rialité l'ancien 
"Saphir" dapt i s t !  lors de la mise en place 
du &seau E u d i t è  m 1987. 

Au &&ut, de la tête d'oeuf à la 
baleine! 

Nous remonterons donc le temps jusqu'au 
premier jour de Ihoraire 6kté 1957, oh fut 
lancé le réseau Trans Europ Express. Le 2 
juin 1957, le premier TEE "Saphir" relie 
Dortmund h Oostende ai matin&, et retour 
dans l'après-midi, avec des- des gares 
de Bochum, Essen, Duisburg Düsseidorf, 
Kaln, Aachen, ~erbestlial~, Verviers, 
LiPgPGuiIlemins, Bnurellcs-Nord, Bruxel- 
les-Midi, Gent et Bnigge. Relevons 
quelques temps de parwufç & ccue @- 
que : Dortmund - OMende en 5h42, Ktlln - 
Bmlles-Midi en 2tt54, Ktlln - ODstende 
en 4h07, Liège - Bruxelles-Midi en 1 h 12 et 
Oostende - Bruxelles-Midi en 1 h0g2. 

Fendnnt e n b  un mois ci demi, ce min 
fut assurk pr une rame Diesel de In DB du 
type Vï 08, en livrée rouge, surnommée 
"Eierkopf" - tête d'oeuf - par lcs amateurs 
allemands. Signaions que le Vï 08 assitrait 

cette relation depuis mai 1954 et, B 
titre provisoire, comme TEE jusqu'h la 
1ivraisondesramcsVT 11.5. 

Le 15 juillet 1957, le *Saphirn fut assuré 
pour 1a-prmniérc fois par le-matériel spécia- 
lement wnstmii pour Ics trains TEE assu- 
r& par la DB : une superbe rame Diesel du 
type VT 1 1 -5 (surnmimée "baIeineM. ou 
encore "gros nez allemands" par certains 
amateurs), arborant la liv& rouge et 
crkne, la &ration @vue en ihéorie pour 
tous les TEE. 
Iî s'agissait d'une rame comps& de deux 
motrices munies chacune d'un moteur Die- 
sel de 1100 CV, encadrant au minimum 
deux voiture A 6 mpartirnents de 6 pla- 
ces assises, d'une voiture $ couloir centmi 
de 33 places, d'une voiture-restaurant et 
d'une voitm+bar. Le VT I l  .5 pouvait cir- 
culer, B l'origine, i la v i k w  maxi~~~um de 
140hh,portéeA 1 6 0 M p m l a  suite. 
Ce matériel, que l'on peut qualifier & 
luxueux, fixait de nouvelles normes de con- 
fort probablement jamais surpassées d e  

i : &tu le sens Belgique-Allemagne seule- 
ment, cet ardr sera supprimk quelques 
u n n h  plus ~ord fout comme la gae 
d!iïet+esfhal. 

Prcntimjoum & &aMon L TEE Saphir "ptv&oireW pkotograpkil it DolihrJA k 8 
juh1957. N ~ ~ t s ~ e ~ w T E E f u c C c s u r k i f ~ ~ ~ I c r p k a r c s &  VT08 
& & DR Photo : Bnuio D m N m  colle&~on Pm@. 
puis. Le mmpuiîment "classique* A 6 pla- 
m &ses avait une largeur de plus de 
2m20, Corn- 8- 1- "COlIl@- 

mats* nettement plus étriqués de Confort 
1 des rama Thalys PBKA cmsûuites 40 
rais plus tard! 
Dans la voitumbar, il &tait possible de 
l x i i r e m ~ e a é t a n t ~ s a u c o m p t o i r o u  
A une table. Quamute ans plus tiuQ les 
voyqmns des niaiys m t  dans la 
vaiûimbar d'il peine 3 tabourets lm 
pmctimt & leur mmmation 
en étaat assi9; quant aux auira clients, ifs 
doivent rester debout! 
Une amBe plus tard, le TEE Saphir fut di- 
rigé vers Frankfitrt. Le trajet eomplet au 

départ d-tende hffecaie en 63324, Ow- 
tende - Koln en 3h49, BnurellmMidi - 
Kbln en 2h4I et BnurelleMidi - Frankfurt 
en 5h14. 

Par la suite, pour faciliter les travaux 
cFéle&-%catiw de la ligne 37, I'itinQaire 
du Saphir fut détournk entre Li& et Aa- 
chen par V S B a s ,  ViséHaut et Mon- 
8oh il empninte la ligne 24A, démontée 
depuis, pour atteindre ArtchenSud en évi- 
tant W e k n a e i k  

A partir de l'horaire ci'& 1966, le Saphir 
fut limité au bajet Bruxelles-Midi - Frank- 
furt et retour. 

2 : les temps de parcours indiqu&s car- Le 10 mars 1966, le TEE "Sqhb" m u ~ t p ~  urie ~ v b c  rmnt VT I L S  & & DB, 
mpondent toujours au sens de circul~tion wme la gare rtc WehuaeP oh dwhe une loco&iw d & la sk ic  @3 dk & DE 
indiqud d m  le iexte. La gare ai en covrs d ' d k d r ~ ~ m î i o m  Photo : Bnino DEDONCKW collection PFT O. 



Epingluns pour texmiaer queIques ternps de 
parcwrs remarquables du TEE Saphir as- 
suré en mm VT 601 (nouvelle n u m b  
tation du Vï 11.5 B partir de 1868) - une 
nane D i d  ne t'oubli,ons pas - rd& dans 
IWdeiu d'été 19M : F m i a t  - B m l -  
I-Midi en 4 W  (gain de temps de 30 
minutes par rapport aux h m i m  de 1958), 
Küh - BnixellsMidi en 2h19 (2h31 dans 
l'auû'e sens de circuhtion) et fi&ge - 
BruxeWMidi en lh@û avec am& 4 
BruxelbNord! 

iiatvraiqueleshmhdudebutde9an- 
n h  70 etaiait pticulihmat tendus et 
qiielemoiadresigndtadantilsbuvrir,ou 
le moinârc denîissement temporaire, 
c c m i v e n t  le de l%&. Par 
kIsrate,~tempsdepareoursfurenttég8 
mment M u s  pour la r@da- 
rite. 

Vingt-huit ans plus tard, un voyage en 
Thalys d m  le Bruxelles-Midi - Koh 
m f i t  au mieux ai 2h32 avec danent 2 
arrêîs inhméùiaires adge et Aachen), 
tandis que la Weine" d e m i t  en plus 
Bnrxelles-Nord et Verviers. A la d h h q e  
du Thalys, il faut recormaftre sue les horai- 
res en& Bnixdies et Kbin tiennent déjA 
compte de9 travaux & mies en murs où 4 
Miser. 

La t h d ~ n  dlectrque prend 
do~blemenb te relais! 

En qtembre 19713 , la rame VT 601 dde 
la p h  rl m rame tractee conipas8e des 
supaks voitures TEE de la DB doait 
l'ambgement intérieur est identique A 
=lui d e  rames Diesel qu'elles r e m p h t .  
L'~detraCtioaestfoirniidans1esens 
& circulaticm AihagwBeIgique, sii~r 

asivenent par la DB jusqu'd KOh-Hbf et 
par la SNCB pour couvrir i'étap KQln - 
Bnixelles avec une locwnotive p1ybsî<ai. 
En sas invase, oai n'khappe pas au relais 
de Iwtion ah locomdi~es monotensimi 
bels  et allemande B Aachen-Hbf, solutim 
un peu -te pour un T.E.E.! 
D m  le %m" sens de circuiation, on 
observe que le trajet KaIn - BruxeUes-Midi 
est panmu en 2h22 durant lhoraire dété 
1972, et en 2 M 5  en m e  in-! Autre 
b h m i e  de la "@ode rame du 
TEE Saphir, le î a i m s  allemand &ait 
Mérent en f d m  du sens & cbuhr ion 
En pro- d'Allemagne, le Saphir ve- 
llait&N1Lmba&tandisquedanSSaulre 
snis de cimiatÎon il ne dépwnit pas 
Frapkfurt. 

Initialement on avait prévu une cmposi- 
t ionde5wi~:2voihues$eompart i -  
men& Am, une voiture 4 couloir centrai 
Apm, w voilure-bar ARDm et une voi- 

3 : 1 'iti Jmim Oaaiend~BnÜwlIes-Aa&- 
Kdln-Fmn&f est intégnalmmt parroir- 
tuble en tmcîion élecinecinqaw depuis Iriomf- 
mdW1966. , 

PHOTO 36-54 NB LC 26 md 1979, - d e  i B W M i d i  rlii dhlrin S e i r  
~ m i l s ~ 3 ~ D m i k c b l 6 ~ 2 , n c i i * t c j ~ c c i ~ ~ &  
4 ~ ~ m ( r d o i r i a i n p ~ h ~ m ~ ~ ) , ~ o A h l a h ~ e  
1 2 r c c ~ ~ ~ d ù ~ ~ l 7 d k l c D R  CemheWr lewibre r -  
Jb8nt~tarB~CormnrrdcC'~Marrliiig,ks~mr& TEESHÙ,  mais&- 
&e & ki l iwk ECIC & Q DR Photo : P i e m  HERBIET. 

îmmsîamant WRm. Par la suite, la mm- 
position ma adaptee A la fiéqueniation ai 
baisse umstante du bain. La voiairebar 
disparaîtra asxz rapidement. Finaiaaent, 3 
voitura seront -tes pour faire face il 
la demande : deux voitures il places asskw, 
enprincipeuneAvmetuneApm,etune 
voiture mixte lére c-mt ARm 
remphçmt la WRm; une rame frh légère 
ayant une masse en charge ci% peine 150 
tonnes pour une capcité légèrement 
rie= B I Ml places. 

A partir de 1'homh-e d'été 1976, le TEE Sa- 

phir - égaiement la gare de Bnucel- 
ksChtra1. il $agit du seul train de cette 
catégorie ayant jamais M cette m! 

L'amateur ai culottes untrtes que j'étais d 
I'poqiiie M mviait d'im certain dimanche 
22 mtît 1976 où le TEE Saphir B r u e l l e  
Frankfurt stationnait sur une voie du 
"pupe  Gand* A BruxellesMidi, composé 
$A peine 3 voitures TEE de la DB dont une 
voiture-restaurant avec pantographe et avec 
en M e  une des 3 locomotives de la série 23 
ayant mvêh .. la li* jaune protom 4 4 
bandes noires paraU&Ies en mnpgnie 

LC I l  && 1961, p ~ r  iuicjwunEe Ce IC 428 K a  - -Mira 
"S#ùn qpproaAe &S- remorqdpar lo 1607 (.a W rks rf- 

f -k la -194) .  - w n s g a i c m q w L p u d ,  IrSqpkkdmq@t 
&numhBcaaiirdA&HB1: & 1 9 d I i l ~ a i t K # h ~ I C 1 4 & d r r i i r r o f l t n  
tWg+ soirs la iriimko 42& fi suts Luecst, il airrpihii IC 
429 d IC 149. Ph& : Pl- HEUüLGT. 



d'me rame quadritmsion RAe & CFF 
~ p ~ p a m r r e r l e T E E E d e 1 w e i s s e t  
dime rame de voitmes TEE inox P M -  
Mmtd 1%9 devant assurer un TEE vers 
P h .  Breî, rien que du beau monde aperFu 
sur ce faisceau en début d'a-midi! 

A partir de llioraire d'M 1978, le trajet 
Nlimberg-Frankfurt est m p p h k  et le TEE 
s e p h i r v i v o t e a a ~ i I I a n n d e l ' h ~  
d'hi= 1978/I979 où il cimilma pur la 
W é r e  fois le 26 mai f 979. 

Voüum TEE + 1i0~'tum de 
2 2 m  cl-e = train IC! 

A dster du 27 mai 1979. un train de lère et 
de 2ème classe d xuppIémait portant le 
nam "Saphir" d i e  BruxeUes-Midi d F d -  
hrî et vice v;erz#t. En frite, il gagit & la 
rame TEE du Saphir d laquelie on a sim- 
piement ajouté quelques voitures de 2éme L 
cl- m-b du Bm non C D - M  cm&&Mqne rbe l'horaire d'ad 1981 : la vo- 

I 
urmt CIUZT m 

c I i m a W  de la DB. C'était d'ailleurs A der rp#wm & DB rame & -IraiII S# q~ -- 
l'époque la cmnpositim macbkistique des ~a d4- me d- rui 

tains IC de la DB. On maintiait dans le sw -7 phou : chriah m m .  
sens Belgiqua-Allemagne le relais de trac- 
tion b Aachen. N'hW quelle lmmotive trajet en Belgique est prolongé juqtfd 00s- remplacée par une bar-buffet type IZ d 
électrique SNCB autori* A chder  jw tende, et la e t i o n  d dans les deux peine moins vicillotte que ia voiture ex. 
qdA &hm est m=ptibIe de r a q u e r  le sens par une l m t i v e  de la série 16 w CIWLT. 
Saphir, et l'autre ssis, le saphir reste 18 penaewtat ainsi de mpprhw le dais 
la c h  d a  IJol~mion de la & traction aectué d Aachen dans le Par ]a sui&, fa DB va substituer les voitu- 
SNCB entre Kaln cl Bruxelles-Midi. BelgiqueAllemagae. Par aiIlam, une an- m & 2 h  classe non climatisk il com- 

tique voitwe-r&aurant SNCB ex. CMrLT partiments par des voilures cIimatisée it 
Uncaan6tplustard,leSaphirestlimitkau f a i t u n e m r p m m n t e a p p m i t i ~ ï ~ h  la couioirmmldutypeBpmz,cequirendra 
trajet BruxeI-Midi - Kali et M. et la composition de la m m  du Saphir! Même le plus incongniie la présetiee de la 
belle v o i w î a u r a n t  allemande ept plus kmgbt i f  des d i s t e . a  pas voiture 12 bar-bdet au dc la -! 
remph& par une voi-bflet EAR de & fiiire w e r  réseau nne p- 
la SNCB. Alle  ~ ~ t i ~  di des voit- de Kdn-Oustende en 3 heures et 

la DB &oient une voiture-murant digne 
Durant Iliomire d'été 1981, trois modifia- & figurer dans une rame histwique. Assez 25 minuta! 
t i ~  m m  a f f m t  le % p h i r a  h fapi-t a u n a ~ ,  & voim fut A partU de lh- d&& 1983, les -b 

du train Saphir sont accél&ks par sup 
- -ion dcs & V m  Gent et 

Bnigge, et les sillons horaires légktmmt 
dhdQ pour asmm uw coerespondarice 
optimale avec le Jetfoii afin & ah une 
relation rapide enire K6ln et Londoa Le 
bjet KOln - Oosteade & parcouni en 
3h25 a m  seulement 5 am& intmddiai- 
res : Liége. Bruxell~Nrd, Xen- 
trd et Mdi. Quant d l'étape Kaln - 

R Bnixelles-Midi, elle est parcounie eu 2 U .  
Obsemm que, dirrant le seui horaire d'hi- 
ver 198311934, le Serphir ne circule entre 
B m e l l e g - ~ e t r e t a u r q u e d ~ t  
les péri& où les lravm&a en Jelfoil sont 
m. Par la suite, as ira- mari- 
times rapides sarmt tout l'au&. 

Teiyeiyoirailiurmikppciniérc~~annCrs'80,kS~&i~MBicn 
-ce & Küh, remor@ par la 1802 Une whnduf ld  12- Bmrr h 
s i r i o i r & P r i i r i r c . S a ~ m c e r n ~ & ~ o w ÿ ~ ~ T E E ( 1 ~ e i  
Z t c ~ & ~ d r l n ~ ~ k & 2 a i i c h e & I i i D B ( S h n i c d  
6 b m ~ & a i r i r i ) , & n t d o i i r l r p p C l U ~ ~ ~ & 5 m u C ~ ~ d c c ~  
nicriGI8, tale *DIUS auïsi ckoquaute mut&& und b& CI &mmt l ' W h  d'mu 
A Phoio : Christian DOSOGhE. 

a& & plushm heum, gme que le 
train quitte do&avant il 13hOS. Malgré ce 
nouveau sillon horaire dans le m Belgi- 
qu9Alleamgne justifiant, man avis, la 
*ce dime ~r)itm-mdaumt la voiture 
ï2 AR d i ~ * t .  L e  vrryageuni affamés 
demmt w contenter du p m q e  d'un vek 
deur ambulant propasant des d w i b  



IR 31 mai 1987, date de Faaeanent du 6 
seau Eudité.  le train TC Saphir se trans- 
forme en train EC et est ab@& 
~ h l a l g r é s o n ~ ~ l ~ ~ a u s t a t u t  
& eain EC, le M d i n g  ne p d d e  tou- 
jours pas de w i ~ ~ m a n t ,  A titre 
mecdotique, sigdms qu'ai w premier 
jour de ~ O P L  ~ E Y  trains EC, les voitu- 
ES du Manling pta iea t  encore des pla- 
qm d'jiinetaire & 11C S@r que l'on 
avait oubli& t mnphr, oubli qui bacw 
9 a p 1 u s d ' u n v o y a g m ~ t d a n s l e  
ka i l !  

-- 
Gent et vaviers sont i nwveau d e 3 s m k .  
Dans le sens 3 e i g i q w A U ~ ,  le 
W i n 8  quitte *mt o o s t d e  A 
17h02~amiverdFmkfurc  6h08plus PHOTO3646 L ' I C S q h h p h t # ~ L c t n w r d T i u i c f f , d R ~ b d , I c 1 7  
t a x d , i m g a i n d e t e m p s d e 1 6 ~ p a r  d i 9 8 5  ~ b i a i , ~ w ~ ~ l ' ~ d ' i r i r c ~ ~ D a f f i t r c  
rapportauTEESaphùde1958.~i'au- laIdQJ,  o r i ~ ~ v o i h r r e E p m z ~ ~ é r L ~ ~ e a ~ ~ ~ l o #  
~smdecircuiatim,lesiUontsorairecst ~ , a r n c B i r i ( ~ ~ ~ ~ d ~ ) c l B c r u F A ~ n t z ( d & I k r  
retardé d'aviron 1 h m .  Le trajet Frank- - - i ) , t o u b & L D B , m & l r r r p l a ~ ~ r s t t a i t i  m - b s h d c  P m  ni 5h56, At r d  Il s'ai$ Ir h s &  l1IC Saphù d & 3 jnh i98djUiqu1m 30 & 
48 min- de &UX qu'en 1958. 1987dkl'ECM~Qu31rnai1987aai26W19dd~ Photo:J-LDH. 
Autre bomie ~wuveiie pur l a  voyageurs, 
cetrainn'estplwcotisidéré-trainfi L e 2 j u i n 1 9 9 1 i n ~ ~ d e s c h a n g ~  t i m e n t d e s e r v i c e ~ a u p r & p d A I a  
supplément sur k résau belge. ments &ux pwir 1EC Memling. il est vente ambulante. Par la suite, 1W en livrée 

limite au panmm -e - Koln et re- "Memling" remphma 6anneiiement 
LaranaehamogbDB&laplacedime wahSNCBfdt&tefofoiscilarame lavoiturebax-bhûnenursdescinindi~ 
rame mixte DBSNCB. La DI3 foumit les c ~ m ~ l é t e  : voi- 164 EB et ilOB dima- nibilité. 
voi- de lére cl- e~ TEE, une voi- ti&, toutes dans me l i d e  
bnsim-ant  ex. TEE et les voitura de sp8cialemait cwiçibe pour ee train. Nouvelie m&dm dtinkaue au début 
2éme c h  caach climati& du type En attamdant la fm des travaux de traw de l'horaire dété 1993. ïe Memling at 
B p .  tandis que la SNCB f d t  les voi- formation dtme 110 en yoiture h-bkhm il prolongé jmq& lhûnund et marqué par 
ûmx de 2éme h climaWe d cwnpar- l ' M e r  CeDtrslàe Mtxhelen, une 14 rev& uaa 16 ou une 18 sur lïnî&dité du trajet 
Wts h i g u e s ,  ail- desI6B. tue de k mveIIe liaée "Memling" fera Oostende - Dorblnad et retour, une pre- 
Les 1-ws polybmsirn de la SNCB jusqu'm actOaae 1991   of fi^^" & voitum mi& car jusqu'au 22 mai 1993, les 1- 
~0ntUa~ent d assurer la tmcîh du train sur buEet, un terme bren pwrr désignm motives polytension b e l p  n'ont jamais 
ietrajetKüln-&shdeetretam. l a~dmsee#evo i tureduucompar-  dépasdKaIn. 

Lc la fdv*icr1994 l ' E C 3 4 M a n l i i i g ~ m & $ m c M  b H- Lapîkrciirralr & p u t  & ki wic B (WS 

B d )  awa ta Icitdcmsiri . L 'EC34 d -par la I6ûI mcr mnkw "MllrRfiir". Phbfo : ChriSiim VANHaCIY, 



Tous les atr&ts du Memling en Beigi- 
que s~ .wi t  maintenus I'excepüon de 
Parr& de VerviersCentraI. Cette b 
sixte & la cité lahiére ma déjd ré- 
tablie, & moins #am le s a s  Belgique - Allemagne, partir de llioraire 
d'hiver 199311994. Dans l'autre sens 
& cimilation? il faisdra patieriter jw 
quh 14 décembre 1997 pour voir A 
nwveauleMeanluigymsrqueri'arrêL 

L'EC Memling poursuit sa carrike 
awenant de plus en plus mwvemen- 
tke suite aux indisponibilittk toujours 
plus d& engins polytensim 
qu'il iàut a l m  remplacer par des 1* 
comotiw m~llotensicm f d e 3  pour 
les trajets e f s  par chaque réseau 
eoneemt, avec ka mdqumws que 
Son imagine sur la ponctualité. 

L'année 1997 sera riche en rebondis- 
sements. A paNr & l'horaire chité 
1997. la voiture bar-bisîm SNCB est 
rempiacée par une voiture mixte lhe 
dasdr&aimint de de DB. 

L'EC 34 Memling de sorlir ilu tiuuicldc ki J m d h  N d M M  en clirodioui & 
B m x e k - M X  B d - C l r ,  4 mai 198& En t h ,  h ldOl qui a &é r&e & s& le 
11 OrJobrc 199& Photo : Stefan DEMYE.  

Second changemail en date du 14 décan- 
bre 1997, la nune mixte SNCB-DB est 
rempl& par une rame homoghe IC-EC 
& la DB ai principe intégralunent climati- 
&, ni& si on a souvent observé la pr6 
sence dans la rame & qirelques voitures & 
2ème classe nw climatisées cornparti- 
men& qui figumient dkjd daas la campsi- 
tion du Saphir ai 1979, mais r e v k  d'une 
aulre livrée! 
Par ailleurs, les sillons horaires m t  modi- 
fiés, Iéghmmt dans le sens hrtmund - 
Omhuk, mais de f- pIus imptante 
dans l'autre sens & circuiatioa 
Pow d i o r e r  la réguimité du Uemling 
dans les dwuc MIS de circulation, la dipée 
de l'arrêt en gare d!Aachen est augment&, 
ce qui s'avère utile en cas de dais hprkvu 
de traction. Cette mesure a mur 

sens Belgique - AIlmagne, le départ du 
Memling esi a v d  d'environ une heure. II 
quitte dorbvant G s h d e  B 15h40, 
suivant quasiment au déblock un IC 00s 
tende - Eupen unnpwé & voilum M4. 
LYllc0nfm-i de ce IC préddent de quelques 
minutes I'EC, augmentera encore la 
üéqlpentatiwi du Memling. En effet, les 
navetteurs n'appddmt guère les voitures 
M4 sont rapidement attirés par le niveau de 
d o r t  s@ew du Memlirig. A partir de 
février-mars 1998, la mpositim du 
Manling rn même renforcée du limdi au 
vendredi entre -de et Liége (dans ce 
seul smis & ckulatim) par deux voitures 
110 B. n &agit prohblanent d'un des m 
cas où un train intematirmal, un EC de 
surcruît, fait office de min de délestaw A 
un train de seMœ inMwr! 

Lc danier acte se &de le 24 mai 1998. 
L'EC Memling. vaincu par les IC Oostende 
- KOln et les Thalys Paris - KOln via 
Bnixeiies, d e  la p h  dans cies sillons 
quasiment identiques aux IC 43 1 (Oostende 
1 5 M  - Kbin 19h46j et 416 (Kah 9h14 - 

13h16), camp& &  voit^ I l l  
de la SNCB. 

C'était la fm d'un voyage qui a duté me 
qumntaine d'ania8esl Adieu, voiture DB & 
train EC, adieu v o i t u m ~ t  de la 
~itropanfaudra~e~ontenterdw111,~e 
qui est setisfaisani, mais il fhudra suttout 
se contenter de la voitursk des ThaIys et 
de la vente ambulante assUree il bord des 
IC-A -Kt)ln et retourl 

mméqumce que 1'EC Memling, dont -- . . 
l'emprunt en Ahmgne rste soumis 
au paiement du supplémtmt EC, a 
besoin de 3 minutes de plus qu'un IC 
(ciassé D ai Allemagne) pour relier 
K8h i1 W! En sens inverse, le 
voyagq P Imd du h l i n g  d'Oostende 
AKCIlneztécourtéd'dpeine 6 minutes 
pmTapport AuntrainIC. 
LR païc~uïs complet de h r h u n d  A 
Oostende -ite 5 bms, un gain 
& 44 minutes par rapport ti l'horaire - 
du TEE Saphir de. 1957, tandis qu'il 
faut compter 30 m h u m  de plus h 
l'autre sms & M a t i q  mit A pine 
12 min- de mieux que 40 ans plus 
t8t! 

En prownance de Dortmund, suite I 
I'augmatatian & la d& du temps 
d'ad?! ai  Aachen, le Muniing circule 
dorhvaat demère un IC Welken- 
r a d  - Oosiude. p 5 l  pd&dait 
juqu'au 13 décembre 1997. Dans le 

Le 16 mai 1998, la 1606 tRtre en gare & DUiïbwpHBf rri t& d'un & dernirrs EC Mernlirig 
Oaritn&Do- Photo : Christian V . E C K  
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