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Le mot du Président 
Un grand maci & h d  4 tous nos fidéles m s a n t s  qui n'ont pas tardt B ralwwler leur 
cotisatiao pur 1999. et r n h  B l'arrondir au montant supérierir afin de mieux nous aider ii 
supporter les frais hh&mts A ia location d la mise en place de rwtre abri de Saint-Ghidaû~ 
U n p d m e r c i ~ e m e n t ~ t w i s c w x q u i m n i s m t a i v o y é l e u r s ~ w i e u x p o u r I ' a n n é e  
nouvelle. Qu'ils y îrouvmt ici la réc ip i te ,  car le nombre de cartes reçus ne pemïet pas une 
réponse 

Le 12~breMer,mavaétttrés~anWAnousraidrevisiteetdCcowruoe 
ILWWU site que nous lwons maiatenant A la SNCB, bien que l'endroit ne recelait eacore que 
trois engins m u s  par îa plupart d'entre vous : la 6I 06, le 554.18 et la voiiwdwfïd. 
Votre mus a m w m g d  d k l q q m  r a p i a t  1e lieu, ce qu'ont trés bien compris 
les rqmsables de la Ville & St-Ghislain, et Monsieur le en pmiicuiier. 
Les  con^ étabb ce paxder jom d'ou- ont pamiS & trowcr des p m m m  in- 
s k s A l a f o i s B I a p r o m o t i o n & s i t e , A m ~ e n f  ~ l a ~ u r a t i o n d e c a & i n e s p i ~  
du matériel, etc. A nous dmc & saisir la Mle au bond.. 

Cette activité supphmîaire ne wnis a pas éloigné  ES chautiers en cours : la mnorque 
732.10 est sur le point d'être immatriculée, dc &me que la voiture dmmnpgmment 11908 
& la 26.101; notre voiture-bufkî doit passer ai révision B l'atelier de -, Ies invaux 
sur l'autmoûice 082 ont débidé; le fiein de l'autonail 553.29 doit être m-C de mthm que 
certains t r a m  de d t  smt déjA d&, la 1602 a perdu sa robe brune au profit du 
vert, slras oublier l a  travaux de maintaiaace du matkiel ... 

C'est dire si nous pnSparons activement la saison 99, durunt laquelle nous d a o n s  & varier 
au maximum les plaisirs, avBc notre grand voyage au Dananark notamment. 

Bi puis. Europe oblige, rmus prbatms maintmant nos nouveaux articles en Eliro... 

Bomie lecture et B biait8t. 

NOUVEAUTE 
PHOTO-THEME PZ8 

Mrie indissociable de 10 photos couleurs au fmmat 10x15 montrant des autwails de la &rie 
43 A l'oeuvm sur la M o n  Gouvy-Bastogne & la ligne 163. 
n l x  : 10 E m  (403F) {noa abmué : 11 Euros - 444F) + frais de port 
Communication : PHOT(rTHEME 28 

2&01 :4310 engaredeTavipy 2&W : 4332 en gare & Bourcy 
2 W 2  :4324 engm de Bourcy 2807 : 4327 quittant la gare de Bowcy 
2 8 - 0 3 : 4 3 3 2 a u p o i n t d ' a r r é t & ~ N d  28-08:4310engtuedeTavigny 
28# : 4334 8 Tavigny 2849 : 4332 A son arrivée B TaVigny 
2W5 :4336 t t 4 3 3 2 a i g a r ~ & G M i ~ y  28-10 : 4324 qui- L h l é  

-. 

PHOTOS DE COUVERTURE - 
PHOTO3764 L e s r l r i r x ~ h h ~ ~ g & & s ~ e 2 6 s n l ~  
& & i r w c s h m ~  . . Lu 10 I982, kr Be2 amuc nn aaiii d ' h  de WC 
u e r ~ G C R T , k i ~ O ~ r d c 1 A n d v l c c k L  Ph0io:J-LVWiWWEGEEh! 

DemkIMpe 
p m  Ce& Ic 25 fk*ecr que & 6705 (a 6393) a &ed& son d'-ai 
ai&ne,,k@ah784EdbGmt W m 2 S f ê w i w 1 9 9 9 .  
PHOTO3766 L c ~ ~ ~ * B a d e o i F ~ I 6 e n n o i r v r l l r ~  H&,12 
1- 1999. Photos i Jm-Luc VAX9ERHAEGEN 
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UZALISATION 
'mn-Luc V . i ? R H A E G E N ,  Baudouin DIEU. 

iEDACTiON 
'm-Luc VANDERHAEGEN, &ordouin DIEU. Phil@pe DIHU, 
? c m  HER8m. Philipp DE G m  Huberf DESCHEPPER 
flain DiZFEîHEREUX Bric VAN HOECK. Christian DOSOGhE, 
%nit J W ,  Pim BERCHEM, Bob ObHEMON.  

UMERCLEMENTS @ar odm alphabdtipe) 

ïelipe ARAMDA. Kristof A VûhlDS, A d  BEERL4hWTf Piem 
I E R C ~ ,  Paul BWhD, WiIIiam BOECm, M g  BBOhTINîK 
h p r  CRlKHAüE, Jacqaw DELFORGE, Pascal DUBOIS, Alain 
W, h . h  EWhRSM E. GIRONI, Matr GRtEThW. M i c h  
MAWEhrS, Philippe HOAaBRûECKX, Louis HWGHIBAERT, 
'au1 JACOPS, Georgv LEJEVXF, Vincent LEMPEREUR Sergt 
MTN, Mam R i G W ,  Philipp SCHOLL, Bol 
iTEPHENSON, Y w  SîEENEBRUGûEh! A n d  THDhET, C 
IÇCI, Christirni VMIECK.,  Michel EWUIMDEN, Ma~ed 
mLr%m, M I I ~ J ~  V O W ,  &WC~O M . n  Y M A .  

+ DihiiNCH6 14 MUS : airetien ligue 128 

SAMEDI 20 h9RS : voyage FFT ( A t h u s - a )  

W ë D I  27 ci DIAtQNCHE 28 W : ouverime de l'abri. 
mus6e&St.Gbîslainava:lipréSaiee&laBoiaiquePF? 

SAMEDI 24 A W L  : voyagem (sous-) 

W MERCREDI 12 AU D W C H E  16 AW : grand voyage 
au Daneraark 

I PETITESANNONCES I 

* 

(patuites pur les almnh) 

NOUVEA UTES 

UNE NOUVELLE SERIE DE 
CARTES POSTALES 

Le PFï vient d'édita ime nauvelte série de 12 ats ptdes en 
CouIeu~~ au format 10x15. h sujets mt Ics suivants : 

- autorail 554.18 il la sortie de Spoatin, 
- l~vapeur1.002~Eeklo;  - laoo électrique 1601 (kdii) A la sortie & BruellesMidi; - pdléte26.IOlet 140(=231 &Schaerbeek; - vapeur 29.01 3 A Vonêche; 
- Disel 52011 B V&he; 
- 5 9 0 7 a ~ m ,  - CC 40.1 W SNCF i Brain~leXomte, 
- autorail 553.29 A F a u q u ~  (ligne 106); - auiwiotrict 856 Sabena B Bmlles-Nord; - D i d  5 103 et train de minaai d V i m s M d x k e ;  
- rameTGVAE$plecbin" 

Cette &rie indivisible & 12 cartes est vendue au prix & 202 FB (5 
Eums) + M s  d'envoi (120 grammes - voir page 51). 
Réfhnice : série CP n07. 

Quatre autres cartes ptales, hors skie, scat également disponibtts 
au p5x de 20 FB/pièa (0,SO Eiiro) : 
- C P 5 : r e p r a d w t i o n d u v i ~ ~ ~ 0 u , s u r l a ~ 1 2 S ;  
- C P 6 : a u t o r a i l 4 6 û 2 ~ ~ e ;  
- CP 7 : autorail 554.18 m gare de Spontin, 
- CP 8 : vapeur 26.1 O 1 Straimont (ligne 165). 
( p i &  mîtaire : IO grammes-, réftrence d indiquer sur le viremmt). 

LE CHEMIN DE FER EN HESBAYE 
LIEGEOISE 

Le PiT a le plaisir & vous proposer sa dernière publication intitu- 
Ih "Le Chanin & fer en Hesbaye Liégeoise". 
Rédigk par Didier Funcken, amteur qui cmmîî pîaitement la 
r kgh  f i t e ,  ce livre retrace I'histoire des lignes 36 - section 
LiègeHaut-Pré - W a m m e  -, 31 et 32, qui priaient toutes: deux de 
AnS. 

Le livre est -té au format A4, avec wuv~rhrre carton& rigide 
et au fil 1 lin. 
il est divid ai deux gr& chphes, dont le premier retrace S m -  
lutim géuérale du chemin & fer daas in région, tandis que le se- 
cond M t  en détail chaque l d i t é  kawrsée. 
L'ouvrage est agrémmtk de deux cent cinquante p h o h  noir et 
blanc, de &x en couleurs et vingt-huit schkms d'installations fer- 
roviaires et plans. Il mpwte cenE quarante huit pages et son prix 
de vente a été fixé h 950F pour les ahmu& "En L i p m  et 1150F 
pour les a- (+ h s  &envoi : 750 grammts). 

Pour I'obtaiir, il suffit de verser la somme wmspndante sur le 
compte 001-1201789-35 du PFT Bnrxelles en mentionnant en 
communication "HESBAYE LiEGE0ISEn, au de d t e r  leg au- 

" ~ ~ d i t é s ~ e n p a g e 2 .  

CHERCHE : photos, l i m  et articles au sujet de ia gare & 
Diest, de son &&bu deay de l'anchue d s e ,  de de laque de 
glace. de la mur A marc*. HERCK Eric, Tdxmnm~weg, 45, 
3540 Herk-dsStad 





Une enwvue avec Monsieur le Bourgmes- 
ire et 1- iniattrPssés permet & 
àtgagerqudqwspisks: il yaura une wl- 
lah t ion  de la Ville pur introduire d la 
won Wallonne 1e dossier de réhabili- 
tation du site, les écoles de i'entité *ci- 
peroat B La rhovation & ceaaines mes 
du mî&iel, les d i c e s  b%hniques ?mut ii 
aotre dkpitim pour la f d W e  d'engins 
de manuteniion et autres. U nom regte a h  
a-notro:~ionté&dynamiser 
l'ensmble, et ce, rapidement. 

Cest ainsi qu'est decidee l'ouverture du 
samedi 12 &mibre, desmk l'origine B 
présenter aux amateias el sympathisants du 
PFï uniquemat, le nouveau lieu d'htber- 
gmmt du mabkïel. A h &mande gh& 
rale, le stand - d ~ n  - tous les 
mich disponibles, qu'il da jamais été 
W b 1 e  & prknter en une fois, vu la 
piacc -te cNaip8e habituellemait 

Aussitôt, la Ville saisit la M e  au tiond : 
l'ouverture m a  *le, B I'intention @- 
lanent des habitants. Une canférmce dc 
presseat0rganiSee;unedizainedcjour- 
naux mt +ts. la iklkvisiom, la radio, 
la TV locale ... nous Ehange du laicisrrie 
etdupw d'inté&renmnt& sur la 128 ... 
La Ville fournit la logistique necessaire : 
bam&es. Eanoa B chaleur, WC mobile, l e  
&&as, amcqwlla il avait été b h  Specifié 
"qui nn)l avait pas grad chose A voir*, ont 
bien rehyé i'&tim : cinq cents pcr~on- 
nes se sont w i é e s  ce samedi 12 dB- 
cabre, parmi hqwIles de nombreux af- 
filiés au PFT, des c ~ t s  en service ou 
pensiomés, des curieux, .... mais aussi un 
rtpbtxtant du Commisraire ûhb8l au 
Tourisme de la Régtw Wallonne, le Fw 
ran, desenselgmts. 

Denwnbmntwntactsontainsi~priset 
d k J ~ l e s ~ a s ~ t a t s ~ t ~ :  
h Régian wallrmne nous demande d ' i n b  
duire rapidunat le W e r  de réhabdita- 
t i w , c e q u i m a f a i t p a r l e s t r o i s ~  
en hkk&ng a Taitrisnie qui m t  en+ 
par le Farem & Mons... pidant que cm- 
t a i n e s p i é c e g ~ ~ s o n t e n v o y é e s d a n s  
l ~ b l e s ~ q ~ ~ ~ q u i f l e u r i ~ ~ l a  
régioa 

Nwsswrnnes~nous,purneufmsau 
moins, sur quatre des six voies. Deux voies 
sont en effeî utilisées par la SNCB pour te 
nettoyage & wagons; une ahbitatim qui 
m veut avant twt &ni&. 

Paraiièhent aux disr;ussiom menée avec 
i. SNCB, mtacts smt pria avec la 
Ville & S I - G W h ,  smi Baurgmestre M 
DeghiIsge, et le d p d q w  Syndicat d"ini- 
tiative. knmédiatemcnt, i ' a  manifesté 
par la Ville at enmurageant; en effet, le 
SynQcat ~~~e entend favoriser le 
tourisme d'un jour dans la Ville et la rB 
gion, et le projet & musée entre dans 
I o p i q u a R e s t e d o n c h ~ e r l e S a r *  
ti m... 

PHOTO 3742 + et PHOTO 3 7 4  I a  18 od& 1998, & 61M a d t  wrtrc Ics 
a h  & & h W  d ibc -O& wn h n s f d  dr matéri& pûotogmphit d 
H e m w y h a .  An rd-, rlle a p N  en r c m w q s  I ' m c  M2 donî k prmùm tg. 
~ d e ~ ~ n s e r o n t ~ d S C k O C r b C E k  ~ t r a h ~ e i a $  Jwbbt. 
Photos : Philippe HOWROECKX et Jacques D W R G E .  

Bien sûr, naus n'avons'eu que peu de temps 
p m  prépm cette jwna8e; les locaux 
n'étaient peut4tt-e pas dms un état i m p  
able, après &ois années d'-don; & 
pi- jmhent cncme le soi parsané: de 
~ e t & & b n 9 , l e s t O i l ~ n e ~ p a s  
optratidles et la &&téria était W k  
dans la voitumbdTet. 

Maintenant, nous devons peasa l'avaur, 
A la mise ea valeur de notre patrimoine. A 
une &on rigo- du site. en emnmen- 
çmt par la pdpmation des j d  du 
Totaime, les 27 et 28 mars. 
Si vous n'avez pas eu l'occasi~n de nous 
mdte visite le 12 déumbre; bienvenue en 
e s  deux jours Mv-! 





Aprh la fiemière Guerre mon&&, la gare & II& n'&& tnujuurs fraivrsde que par les &u iwies & La ligne i w s  Mons, lo bifiurca- 
tion WH Tournai &ant &rs sinde jmfe q r &  ie passage rt nineau. P h  tard, k nombre de i r r k  fut p o d  d quatre : &u.r vers ICfom eî 
L-&UX iirrs Toirrnai, la b ~ ~ i u c ~ n  wts T w t n d  a m  entre-temps éiC &pkke & quelqua SUU m vers Monr. Aujourd'krri, î ü  wim sont 
CirlerrCm d r * c c r u W ~  d'une &lie dc Mon L'éwlurion & ce siïe n'csl toutefois par encore terminée, pukque ceilc annke uèwd iwir 
Ir &but & L conmildion dir nouvtau b&ùncnt de la gare sur lo dalLe. EH romparani iu &ur docurneM, on ne rcconna&ra que d c u  
d o m  s h C m  d gauche Collecfioti el plioro : C7liristiun ~ S û G O G Y I Y .  



ALLEMAGNE 

& l d m d - d w d  
~ p M f a ~ ~ m ~ I  
-ww@ui*&-ntrr- 
tews D i 4  h m  (l&amld John- 
*) $ iz - & 900 CV 1661 
k ~ e t d Z a t e ~ * h ~ g m e r i  

D4 1963 B 1%5, la BR me 
WtPe M e  de 83 nachines (V1801100S A 
O@), %r 1%5, les dwar pmfo?gp qui 
pr&mtaiakt de g m d a  Wbuw avec ks 
l ~ i ? k ~ d c ~ e , f i i r e n t ~ l t c f i t é s # b  
3 4 m k  

Avec leirr iaruwe pat esBk ~~ 
19*5t, h &uMm &s V1M nWt pm 

i s d t s u i r c e s u l a p i u p r t ~ l i g w ~ -  
r e s ~ ~ ~ ~ ~ g u e  
~ t ~ e a ~ d k l P 6 4 d G P K l ~ -  
& w ~ & ~ d e w -  
~ ~ C ~ ' ~ ~ l a ~ p w &  1 
13,75 t : la V180.201 éqw de dcnvr nw 
t e m h d W f D M O C V ( 6 6 1 k ~ a l a  
v l ~ m  ( m e  pea 
W . 0 0 1 $  pourvue L deux nmems MW1 
de lm Cv Clodo kW). Ces pmtotps 
~ ~ ~ d e l a B B I 1 r n ~ ~  
tanac &iC de 204 nlwbinm Cles v1802m 
I i 4 ( 1 S j e g m ~ & d e u x ~ ~ r s e  
1WrOCV (736 kW). 

F a r a W u  quelques 1 t 8'0 furent &uE 
péesdenwtcurqMWJ de 735 kW3 ctm 
~ d a n s l a ~ e 1 1 8 . 5 .  

PAYS-BAS 



Q u a î r e d e c e s ~ ( 1 2 0 8 , 1 2 1 5 , 1 2 2 4  m e n t m l e s I C D e n H a a g - V e a l o e t h  
et 1225) smnt M t e e s  par l'atelier de b a g  - Hmlen. 
Tilburg, tandis que l a  dew autres (1214 et 
1218) semiront de nkwe de pi-. Demême, kretraitdufuservicedes 1300 
Mais les surprises ne s-t pas Y ~n au mois -h 1998, a 
enet, pwr & 1- PO- jusquiau procbaia 6 de mai. 
deuxtmçonstermiaauxsanscataiaires,A 
savoir h m  - Veendam et Kijfhoek - AwUWqLhar 
Maawlakk, ACTS a entamé de & e w s  
n&&m avec la SNCB ea vue du ra- 
chat de cinq l o u r m o t i ~  Diesel de la série 
62 : Iw 6321, 6325, 6391, 6392 et 6393 
(voir égaiement A w sujet l'achiatité 
SNCB). On pourrait donc voir sous pw des 
62 pcintes en bleu fo& et jaime (la wu- 
leur dtACTS) circula au pays des moulins! 
Surces~, les62circuierontenunité  
multiple. ik plus. les dingeamts d'AC= 
desirent utiliser les 62 m mitk multiple 
avec les 1200, coei pour faciliter les démer- 
rages de uzs bains lourds et pour aider le 
IZOO i rnaintetiir la v i e  de 90 ou 100 
hh (les 62 saont toujours situees en 
d pîtion). Si ceia se réalise, ii 
s'agira vraisemblablement d'une premiére 
mondiale. Le seul cas connu diitilisation ea 
unité multiple tTun engia Di-1 avec un 
engin Clecûique csî la ~ircuiation au Da- 
ncmark des autorails du type IC 3 des DSB 
W b l e  avec les automotrias du type IR 4, 
mais dans ce cas de fim. il s ' a d  de 
matériels techniqummt s&blabL et 
q u s  pour cela & le départ. Si la mar- 
che en UM 1200 + 62 n'& pas h p s i b l e ,  
elle sera toutefois techniquement difncile d 
réaliser. h machine d'ACTS -t adap 
tées B Ir numhtaiion des NS : les 1200 
m t  probablement renumhtées 1251 A 
1254, et les 62 de 6391 4 6395 ou de 6701 
A 6ïûS. 

Avec le rachat de ces six 1200 (on se sou- 
viendra que lei; demiéres 1200 avaient été 
d i k s  durant le mois de juillet 1998 {voir 
EL 34 pge 17 et EL 35 page 91, il y a donc 
actuellement 10 loc~notiws @semées. La 
1202 setrouveenétatdemarcheauM& 
d'Utrecht (remise dans sa l i e  bleue avec 
miens phares), la 1201 lui x a i  de maga- 
sins de p i e .  Lbsswiaâion "1501". a 
acquis h 1211 et, pour p i h ,  la 1221. 
Egaiement en état de marche, la 121 1 a 
lempiahnent m w x v b  sn dmîére b 
ration p j a u n e .  

Les 1100 et 1300 dar NS jouent 

Le lubnfiani utilid dans lcs systémes de 
graissage àes bumelets de roues des d e s  
1600 et 1700 ayant éhi remplad par un 
produit plus ' écologique mais nettement 
moins ~ ~ C B C C ,  il s'en est suivi un bnisquc 
accroissement de l'usnre des üaîns & rn 
avec les que Ibn devine 
quant au taux d'immobilisation & engins. 
P m  D d l k  aux dtf#:tims dw 1640 et 

Le service de conteneurs assuré entre Rot- 
terdam et Born se porte bien, les m b  sont 
bien chargés. le 23 novembre 1998, 
la traction rwr le tmqm non électrifié en- 
tre Sittard et hm, a ete reprise par la l e  
comotîve no7 (ex. 541 NS) louée d l'usine 
chimique DSM. Ceuc mesure a &d décidêe 
enmisonduhuittropimportantemispar 
IesDE 11 A 13 lorsde la ûav& noctunie 
du village de Bom, ct figalement parce 
quWes ne sont pas adaptées aux maucm- 
ms sur le temûmi de cette même l d i t é .  
Le h m n m t  du &ce vers Ktih a eu 
lieu le la février (5 hains par m i n e  
remorqués par les 3 locomotives d i w l  DE 
1 1 A 13 du HGK (voir EL 36 page 1 9), 
selon Ihoraiïe suivant : Venlo 06.30 - Rot- 
terdam Waalham 10.30/13.30 - Venlo 
17.30. De nouvellw relations seront mi= 
en marche d partir du prochain seniice 
dl&, ellm mont remonpke pm les DE 
81 A85 duHGK(wiuEL2Gp. 41). 

vont ainsi Bquiper 5 tmmmtives Diesel de 
ia série 6400 de I'INDUSi, tandis que la 
DB installera I'ATB sw 5 D i 4  
de la 6 232. La W o n  Diesel n'a riinsi 
pas dit san M e r  mot, dhtant plus que 
NSXargo envisage strieusmient d'qu&ir 
de noudwi lmomotives D i c d  de grande 
p h c e .  

Lam Rail 

Lcs r h l t t i l s  dc la wmpagnie privée Lovas 
Rail sont plutôt muvais. Ainsi, 1s nains 
de la relation Amstmdarn - Haarlem 
(asam% avec h M2 "ûptiou ex. SNCB et 
remwqués par des 25.5) m t  souvent vi- 
des! les v o i ~ p i l o t c s  M2 ne sont bu- 
j o m  pas en d c e  wr dépoumies de 
i'ATB. La location mvisagk de locomoti- 
vcs & la skie 1 1 0  des NS a finalement 
été rejetee vu les prix &mandés. Pour bu- 
tes ces raisons, les nouve1les relations &- 
vant E h  lancées entre Utrecht - N i I v m u  
et Den Haag - Leiden, wt éte postpsk .  
Quant aux service assurés durant 1- mois 
&juillet et août entre Amstadam et Ijmui- 
den M2 cx. SNCB remorquées 
par des 2200 NS), ils furent rmplacés 
mriah jours par des bus lorsque I w r  taux 
& fr8quentation était nmp bas! 

ESPAGNE 

A i h à e r é a g i r t l ~ a c o r i c u r r e n c e ~  Nouveaux autorails 596 
gante des  coqmgnies privées assurant le 
ttanspwt des marchsndises (notamment La RENFE transSorme achKIlement une 
Shortl,ines), I c s  NS et la DB ont décidé partie des autorails doubles de la d e  593 
d'accélérer dés le prochah Sarice d'été ( d t s  de 1982 A 1984 et 4 u i p h  de 
certaines relations en supprimant les deux moteurs Diesel FIAï) en autorails 
&anges de traction aux frontiéres. Les NS simpk de la nouvelle Aie 596. 

1700,~les t 100 - qui devaient êbz retirtes 
duSennceearaai1998-oatktdmainte L'mild~9~#&6&taRENEE~dSotirinjuiir199&hc&ccst~c, 
nues en activité. EIIm ne dkposent pas d'uu &carde d4irric &wnw muge pmsm sovs Lap phans et d'uns bau& grire m g b  
roulement gpeCinque mais cimilent uni- ks-dpme-b&a L c h  & & d I i r s m t  &&umtt& 
queniait en WC voyageurs, essentielle- Photo : I g ~ c i o  M a h  YUVTA. 



et b -ion d e  portes d'intmhu- 
latian, lm 5% srait p m n s  diin mvel 
a d h t  i n î & h  avec si- indri- 
d u t l s ~ 2 + 2 p h & f m t d ' l m i e u i p î t é  
totaiede56pfaGes&+3shptim, 
et équipés de l'air a m d i t i d .  
Les 5% seront &bord agagtS  entre Ma- 
drid-Tarralba-Soria,puiseobre~la& 
Smabria - Médina del Campo, LBon - J u t a  
& Castiüa et Madrid - BurgoB. 

ALLEMAGNE 
La livraiSm dcs a&& de la skie 644, 
iahrlqués par Talbot sur b w  du Talait, a 
dtbntt ai mars 1998. La DB AG mdtitait 

les pmim - p h  sur la 
~ K O I n - ~ b a c h d é s k s a v i c e  
d'& 1998. tes problémes tech- 
niqaes~ce9vcbi&antfaitwler 
en Bclats ces bella p5vhims. k Vi' 644 
(dmt plus & 20 v l a i r ~ ~  sont déj8 
lim sur les 59 wmmandh) se amtentent 
d m c d ' & ~ d w ~ * .  

EUROPE 

Cep dariiéres amiCe$ la mise au point 
dime lmm partie du nouveau mattriel 
crarmiandé par divus ckmim de fer eum 
~ p o i i e ~ - p a o b 1 ~ ~  
h r p m t  fe cadre d a  traùitionnek ma- 
ladies & jeunesse. 

PamÛce~ei,an?muve,cbQnous,les 
automo~ces type % dont l'utilisation 
i n b s i v e e n d c e w m t n u d n e & h t a  
quim an et dcmi &pr& la livraison üe 
p m i h  rames. k 3  homotive8 &&fi- 

cpmdela&ie13nesunttwjourspasai 
SWV+X bien qrie les priemitres soient six- 
t i s  de cmstmkh depuis plus diin an. 

En Altunagne, la DB AG est coafronitbe 
a v e e d e s p a o b b s i p k s ~ u e s l ~  
motives tlaetriqiits de la &e 101, sur les 
automhi= de la skis 474 k t i n h  au 
riéstiiu S-Bahn de J3mnbq, =.les aub 
raits &s Senes 644 (Tdeat de Talbot), 6M 
( ~ d e u x ~ e u x ~ d e u x n i ~ ) c t s i a t o u t  
61 1 (autmailzi penduïairm), lesquels ont # 
~ d u s e r v i o e p w p l a t r o i ~ f o i s e n  
auiomne! k w n t  ccüe hhûmk. le pr&- 
dmtdelaD3AGamisaigardetousle  
-. 

Hbf; Ic2no&199& La ~611sdQn~&cknuemd~Dlrrclik45OkWd 
Mehàte 120 W Photo : Christian VAhiHRCK. 



EnNorvége, an st souviendra que, sur or- 
dre *& tMdes les ~ v e s  Die- 
sel&la&eDi6desNSB ont été retirées 
du irerviet dmmt les jnnombmbles p m  
btemeS techiques les affccîant. 

Aupavant, les Citwnins de fer danois 
a w h t  amiillé la livraiSm des l o e o m o t i ~ ~  
~ d u t y p e U I H K ) .  

Plus rkmnmt, en F i n h h ,  les VR ont 
pdd&&la~mani&eavbelesnoi t  
~ ~ û E G A M h m q u i n e r 6 -  
p&ht pas aux qdcificati~lil (Me Ika 
11). Pour -ter la p&mw qui M t  
î a d b n t e ,  Gsr;Alsthom avait da monter 
lm aiwvau moteia, et qui pwra alm un 
nwnreau prob1éme puisqw la masrie de 
l'a- d@wtÎi 1- limim admises. En 
fin & compte, 1- VR annulérait h com- 
maiide,uuepratiqrrtquidePientd&i# 
mait cumulte dans ks mys wrdiqws! ce3 
~lqquiactmUPaimtgartsdans i iat  
usiae tspasisole t T ' A l w  ont -un@ 
ét tFevmdusauxChemins&fin:& 
Liouanie. 

De aoa &té, 1'Auûicbe a egalement épu-  
v t a B i o r m e s p r o b ~ a ~ k 3 c i n q 1 *  
mmdillai du + 1822 dont la amshw 
t i m e n s é R t a t t é m  

PIusprts&~nwi$IaSNCFest@ie- 
m t  alm prim av#; 1- ~lllvdles 1- 
tiws 4- de la &rie BB 360, dont 
l a m h e a ~ w f i i t a ~ - h n w -  
yaux wîmib TER X î2.m ne sont 
g&e mieux mi&, s n t d  par k per- 
smddesateliers. 

~ c a u s e s & c e d s o n t m h i p l e 3 . O n  
pni tcependant~epiag la~pnine ips -  
h. Mh-amt, la sophisücatian  ES 
~ V a d e p i r a V e c i m c e o m p I m i t é  
croisamte. Dés lors, le mine 
msaymtréellementtute- 
~ f o r t d i e  des vehicda R dduit é un 
petit cercle d'iaitiés : ceux qui n'en f a t  p 
putierisquentLnepasréagkcoxTects 
ment B un incident perce qu'ils n'a uim- 
IllwmzUt peut- pas la cause, 
p a ï f ~ p o u r t a n t ~ - ~  
l a ~ e n t r e l e s ~ - s i  
& & u u e b c h a s e e n s o i - ~ ~  
i m e ~ ~ a a s t K ~ p r i x : i 1 e s t &  
l o r s ~ d e ~ s u r l e s ~ d é t u h  
et~ghqualitédecertainsmmpwts. 
T m i d d m m  les constnicteurs ont par- 
foiStaidanceA6quipetdesvéliinilesde 
skie &quiJmlPmts non testés wrgirrem- 
m e n t w p d e s ~ m & n e s U f a u t  
~ ~ l " i m i w s t i a n ,  k ~ s m l t  
pdois~lahaiaeutdeiespovSmisdens 
~~. 

en bref... 

IV' 

m a c h i n e s d e 4 2 û û k W d w t l a ~ ~ ~  
limitée A 140 kmh, tbhmnt les M è -  
res séries (BB 8100, CC 7100 et 
BB 12000). Ellw seront pwrrmiwi d'un 
équipmt poIykwion en trois versionri : 

traction ( d m  ai tête+ et deux en queue) dea 
wahs & b a W  dans le nad de 1'Aihw 
gne, prhipdatment VersBerlin. 

i L n r s d + m r & f ~ u m ~ i e 2 9 1 ~  
vembre 1998. les Sui- ont largement 
~ u U o u i * A u n e ~ ~  
tiondurail~de887miliiards&nruicrr 
belges!). II dagit d w  le réseau aux 
liaisons B grade v i W ,  et de perca deux 
~ t s n m a e l s d e b a s e s o u s h ~  
Avecces57km,letunnclduOotthard 
deviadm k plus long du monde. lie 
~ & 3 4 k m , s e r a ~ ~ U s l e U ~  
berg. 
lRtttmiSteasmkeestFwpectivemenî 
@vue pwir 2005 et M10. L'abjd est de 
f d f t a  le transit dES mmhmàh en 
~ a i ~ I t s i . w a i m m c U r s A  
~ I t s t f a ï u s d e ~ c  



~ ~ d c f ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ n i ~ o r c p C u r i c i v J c r m i l ~ B ~ ~ b i & i w * ~  C c k d s m t -  
qsg&sswCal ig iassDiad&I 'mambkra l r~  L a ~ r d h t Z a g m b V i i r s t c a n - C ~ K ~ ( 1 4 S à @ d ~ c -  
~ ~ ~ , ~ ~ % d c ~ * ( c r i ~ i r n ~ p k c i v c k ~ s n r r ) ~ a r s w r d ~ k r H ~ d ~ " ,  
d ~ r k k s y ( r a 8 c i - d h ~ &  P H ~ 3 7 ~ ~ L ' w r s i P i b r c r 3 M Z ~ - ~ ~ p a i r I s ~ M ~ 2 ~ J A - A 1 A -  
GM 1980 - 1828 kW- at JZ #S - #dl: 30 k ara Ha h C n ~ & P & ~ ~ & 9 d I 9 9 d .  
PHon> 37- + La ZW3.W (AM-AU - CM 1 9 5 & 1 9 4 4 ~ ~ ~  6(6 JZ - Medi: 5 (om< rx HZ) a laMU. lkwrion 
w e  CII t& & 1'- 3813 K M d  - Z d  t Io- & P-C, 8 owiil IW& Photm : Jean-LW V N B W A E G E h !  





Regard sur le rail au Maroc 



Apnk ia g w m ,  le traitè de Versailles 
abÿngea Ies conventims de 191 1, si bien 
q w l e ~ ~ p u t e e c o r -  
der le 29 juin 1920 des mucesiam pour 
l'e&blkmens de pIusieias l ignq qui 
&tuml les maillons du k u  que nous 
amaimas mujou*r aujoudhi. JI s'agis 
gait chme purt, dime pande dorsale relient 
Sidi Kseem au nord, Mamkczh au sud, 
m passmt par Rabt et Casablancs, avec 
desItntamen~OuedZemetSaia.d2ine 
ligne de Tm- A Fb en par Sidi 
bmm,etM&nb,d&meligneversl'cst, 
de FeS A Oujda avec p l m p t i m  au sud 
jquU 

Ces lignes, qui se &&&ent en fait au 
réseau rnititake (dont la daniQe liaison 
dbpmt en 1935), furent am&?& et 
e x p ~ t e e s p a t t r o i s ~ e s d i s t i n c t e s :  
la Cie des Chemins & fer du Uaroe 
(Cm. La Cie Tamgex - Fés (TF) et la Cie 
des Chemins de fer du ManN oritntal 
(CMO). mise en b w  s'étala par 
-,de 1923 d 1936 : 

-Sidi Kncem-Rabaî(2ûûl;m): 
05-04-1923 (CFMj, 

-Sidi--Fh(111 hn): 
OSa4-1923 (TF); 

- CasaManCa - Sidi el Aida - Khouribga 
(1 30 lmi) : 0209-1 923 (CFM); 

- Khouribga - ûued Zan (39 h) : 
23M-1925 (CFM), 

- Casabha - Rabat (85 km) : 
20-04-1925 {CFMk 

- Sidi Kacan - Tanger (200 lan) : 
25-07-1927 (TF), 

- Sidi el Aida - M m a b h  (189 tan) : 
07-1 131 928 ( C m  

- Oujda - swarfa (344 lan) : 
02-1931 (CMO). 

-Oujda-Taui(234 km): 
2505-1 932 (m, 

-Tm-Fés( l l9 lon) :  
2% 1 934 (CFW, 

---safi(141 km): 
705-1 936 (CFM); 

I ï d k p d a w  du Mam en 1956, 
1'Etai marocain prît m i a i c e  du rôle ppB 
pondérant que p v a i t  joua le cbemin de 
f a p w a s o n ~ ~ t ~ g n e e t  
towislîque. ce3t aimi qiae des poqmlers 
a in iedemchkrk t ro iswmpagniegh 
chemins & fer aboatirent & ta création, le 
ler jmvk 1963. & IrOfnce National des 
Ciaemins & fer, en abdgti ONCF. Ce ratla- 
chmient tle pwra pas de del probleiiie 
d'exploitation, vu que les c o m ~ e s  
avaientbujowsuWdeséquipnmtset 
du mattntl dbIement idtatiq- dans 
u n d  ~ficatim 

&cemomait, fuîeatameelamoderaisa- 
tion m q k  & 1- et du ma- 
W. d W  hphtivai au WQp 
pnmi du pys. Les travaux c m c m h a t  
plus b rd-t et le 

. 4 1 a m -  

Lu E 6 W m W e d ' a n ~ & ~ m g a r r & M ~ L c 2 2 d 1 9 7 4 .  Sei= 
-(IbaOipcfiah&r&1929d193Qw CFM (E601 d61Q. 
P b  : M a v c c l ~ ~ ,  edIection Yves STeEWRUGGEh! 

d é d o p p n m  des iastallatians ayant trait tieüummt (phasphab) vem 
au tnuisport du phosphte, la pincipale Oued Zem, Safi et 3orf ïash (MW& 
sciiirce de d w i s  du pays. Le Maror; d m  liw de 102 h u  ou- au mc mm- 
cupe également & la formation d'un per- W en 1986, se dktdmt de l'axe 
sonnel apte d r e m p h  les cadFes fmqais Uarrakech - Casabhum A buteur & la 
q u i ~ t l a p i i m d u r é s e a u .  gme de Noumar), ainsi qw ta nouvelle 

liw dessfmat l'ahport Mohammed V 
L'ûNcF ~ u ~ ~ u ~  ausuâdeCasablanca,inaugipeeen1992. 

Le &au s'étaid acWement sur 1908 
€an, dont 1003 Imi sont ClectMh a 302 
établis B double voie. II se compost 
nouslhmvu,dimegrau&épincdorsaIe 
Feliaat Marrakech (au mi) A Oujda (A I'&) 
ai passant pu Casab- Rabat, Sidi 
blxm,MelaiésetFés. 

A cela dajwitt la lipe de Sidi Kaean A 
Tanger & des mtmms B d o n s  essen- 

A i'exception & la ligne Fés - Oujda - 
BouWà -tant un midente el 
dificile en zoae -que, comportaat de 
m m h w  a --ta y i d w  et 
tunnels, et sur laquelle se situe d'aiïlami le 
point ailminaat du &mu 1.350 m d'dti- 
iudcBTendrara, lcxaumüpxiamt en 
&hl plus faciles, établies en piaine avec 
touk f i i s  quelques passasts obligés ciam 
des miiines. 

L a E 8 0 3 g ~ d e d M e k n & , L c 2 4 d 1 9 7 9 .  A L Ï r i k o m I M O s ~ m d h a & c e ~ &  
1959 d 1963. M c I C S  CC71#&hSNCF,k  EEOOfurmîuiWtaporir Irr M n  
d a r w u u d t g ~ ~ s * ~ ~ .  L C ~ U ~ S * ~ - ~ ~ ~ M ~ ~ U  va 
Photo : Marcel UUGELS,  collection Yves SEENEBRUGGEN. 



~ c l v ~ & ~ d ~ u q ~ ~ ~ D i C W I & I C ~ s & u D F ~ s i w k s C C  
7tBQeBthSNCo M i S a a ~ d r I J 6 9 d  1 9 7 0 , e k f w c n t W r d k - a  
d n h t 9 @ a * - 1 9 9 7 ,  tm'd&k-qmirC- 
C & a p w m b & ~ w i w r & a w & i r o a t n n d ~ C I b l l a s g r k r d m w g e p ~ a v  
l a D F . i u E 9 M i M ~ , I c 1 9 d Z 9 7 9 ,  
Photo : M I  KLEUGELS. cdlsc~~o11:  Yves Si55TNEBRLK;GEN. 

Aujourd'hui, l'cmemble du réseau raarocain es & signaux IuniiraeUX, B cantomemmt 
di- thne voie nmhm, de trés bomie automatique ou manuel. 
qualité et bien eniretmue. umsîituée de 
longsra i i s~de50kgaumèire ,posés  Leprincipalpointnoirlmandicapantencwe 
sur dw travsscs m acier trés robustes ou l'exploitatim du r k a u  de I'ONCF est la 
en Wton. g r d e  pruporlim Je lignes ii voie unique. 
Partout oh le tracé le permet, la vitesse De gros travaux ont cependant déj8 été 
1~1toiWe atieint ou aüeindra ~~ et devraient se pmmivre jusqu'en 
ment 160 fannt, ce qui fait de IONCF le 2005, date A IaquelIe la double voie devrait 
*u le plus rapide deque. atteindre F b .  Actuellement, la &on 

KhMniôga - CasablaPm - Rabat - Kéniûa 
Lw sigdkt icm danique  analogue B est déjA doublk'. 
celle utilisee par l'ancien réseau i h @ s  du 
PLM est promm remphde par Les travaux de doublemat a-t pour 
dts sipaux lumineux. h sections ou li- l'hshnt A grand pas de K h i -  A Sidi Ka- 
gues I double voie sont @&aiment équi- cem, allant de pair avec la m m h h t i o n  

des ins4ailatiuns et la rectification d e  sec- 
tions sirweuses de fgon & relever la vi- 
tesse. La pmchaine &qx scra le double 
mat & la ligne Sidi K a ~ e m  - Meh&s - 
Fés. 

La traction Blectrique 
T h  tdt, les CFM et le TF adqt&mt ia 
mtim &IL*.-e. Cc choix &ait justifid 
parlemanpuedecharbon&~quaiité 
et. la mauvaise nature des eaux dispaniblcs. 
Le parc vapeur à e  trois ampqnics a 
toujours kt& d t u é  de f d v a  r a c b  
~ ~ ~ o n a w ~ u x ~ d u P O  
et du P M ,  I'exwptim dime seule série 
de 12 machines (les 141 A l d 12) construi- 
tes par C h m o w  ea Pologne en 1932 pur 
lesCFMiatamBvapeiirdispanitdéj8 
v a s  1950. 

La ûaction t l d q u e  fut enti-t cal- 
quée sur les réalisatim du rkau h q a i s  
du Midi, $ I'exEepcion de la temion oh le 
choixseptasitrleMOOVwntinuaulieu 
du 1500 V, ce qui permit d'di= une 
catkiaireplusl&&itet&réduirelenom- 

La pmnih  ligne électn[iée fut celle du 
phosphate, mtre C m b h  et Khouribga, 
mise sous tension le 24 f k h e r  1927, p 
longSe p apr& jusquii Gd Zem. La 
traction dtebique s'éiendit ensuite trés 
rapidemat p u r  aneindre au d Rabat et 
Sidi Kacem. et au sud hkmkech. b pao 
&te, le TF klectrifia B la même h u e  la 
i i p  de Sidi Kamn A Fés. 

Le matériel moteur était c a m p é  de plu- 
s i m  &ries & petites lwmmtives i qua- 
tre essieux iotahant 33 engins amslniits 
surk&machhesduMidi: 
- les E 501 A 510 (&v& des E 4 5 0  

Midi puis BB 1600 SNCF), mûuites 
pour les CFM de 1926 A 1928; 

-les E 601 B 616 des E 4100 
Midi - puis BB 41 ûû SNCF), &tes 
pourlesCFMde 1929A 19U1, 

-lm E 621 4 627 (diérivées d a  E 4200 
Midi, puis BB 4200 SNCF), coilstniites 
potrr1eTFen 1932CIF201 a207). 

Jusqden 1969, l'industrie hqaisre eut le 
monopole pour la f d t m  du mattriel 
éiemique. Ainsi, de 1948 d 1951, le parc 
fut cornpl# par 7 aouvellm BB E 701 A 
707 bastts sur Ies BE 8100 de la SNCF, 
suivies & 1959 A 1963 par 7 machkm 
analogues aux CC 7100 de la SNCF (E 801 
h 807). 

I : la priwniém seciion mise rZ double voie 
(ae 1950 L 1951)fit celle de C m b h  t 
Nmmmir qui dminait l'imprtrmr im8c 
de phosphore, pdongée ju3qtt8 Sm el 
Ai& en 1955 et Khouribga en 1964. Lg 
tronçm Cc194blonm - Robotfit dmbU en 
1984, Rabat - Said en 1992, Sald - Kknitm 
en 1995 et Khitrn - ïkmusidb en 1998. 



Les daniéres livraisons françaises s'étal& Par la suite, I'ONCF se tourna d'abord vers de locomotives, toutes A 6 essieux moteurs 
rmt de 1%9 d 1970, avec la foumiture l'industrie polonaise qui livra ai 1975 m e  (Co'Co') : en 1976, les E 1 l O I  B 1122 & 
dime série de 7 locomotives semblabla &e & 23 CC & 3ûûû kW identiques aux 2850 kW, en 1982 les E 120 1 B 1208 de 
a u x C C 6 5 û O d e l a S N C F ~ 9 0 l d W 7 ) .  ET22desPKP(ElOü1h1023). m€me puissance, et en 1984 les E 1251 h 
L'ensemble de ces &es a M retiré du 1262 de 3900 kW. 
& au plus tard au milieu des années Ce fut m i t e  La firme japonaise Mitsu- Ces dern iha sont exclusivement utili*s 
'90. bishi qui fournit d v e m e n t  trois *es en û-afic voyageurs. 

PHOTO 37-10 L-m E 1201 m I#c & ta rime ù& & phmphde 665 Jwf h f w  - OIKd Zem m e  1C *tan & phmphdu d Sim' 
H&#, non loin &Khouribga & 9 wobrc 199& C a  tmomdk o #t f-e cn 1982 par Mirrubishi (..kir E 1201 d l2M). Vn l'im- 
poriawe rdri ite des -, d e  ügne a &d &&if& ai 1927 cI mise a rdorrMc wie ari 1961. Photo : Alain DEFECHERüUX. 



"y- 

Lks ~~ la plus lkmtes m t  
d n o u v a u m e ~ i a ~ ~  
p i i ~ f u m t ~ t e s ~ ~  
O E C A l ~  par lvndlwh meroceme : la 
sCIP Chkinanre de Mat&icl In- 
dwixitl et Fermviaires, dmt Alshm a 
~uisimepttMiportanteducapit8l,et 
q u i ~ ~ c e t E t o u r ~ a a u ~  
->naagit-*& 18mechi- 
ries & 4650 kW, b E 1301 d 1318, m- 
blabla am BB 7MK) & la SNCF mais 
priiirniwi&m&&mxaltplnsmobnieet 
~ a w c m d i t i ~ l l ~ ~ ~  
d 8 l'omniprdseaee 
l'en- 

&-- 
ti* & 1991 a 1993. 

~ s p c c ~ y e Z g i g n ~ " d e  
Ia*B&*SNCB,doatl€sMprcmi&a 
uni* ( 3 1  A 370) &aient é ce mmxtt cm 
coi~fii & livraison. 

l & ~ ~ ~ ~ v a l e i r r & 8 0 D  
iaiüim de FB, fut si# le 9 juület 1981, 
dcomprmaitiaIivraisonde8- 
hipi- Wre  1983 et fiMer 
1984. En outre, la BN, les ACEC et la 
SNCB s'&ent 1 asmm d a  s î a g ~ ~  
p o m l e s ~ t ~ l s e t r '  " nmf+ 
~ a n n & l e s ~ ~ ~ y d c . e e n a u -  
m u  ma-, ahsi que la WOII pmi- 

~ ~ m t j a r i é i m r 8 l e ~  
d é r a n t d r i a s c e E b W X , ~ ~ & m t ,  
dime paa, la -cm &Y nomila 
aut " *198ûm ou % r d H &  la 
s N C B s e ~ f ; n r t e m m t d e s ~  
~ e t ~ ~ d , c r i # i t r e  
part, Ie f&- mus Inle m$ne 
t m i m ~ . n ~ b ~ w a r m  
deci&ursakhicîmderONCFdettg. 
t e r U u I P r a i e ~ t t ~ p m p o s t  
#i acmmpegma les rames de k SNCB. 



PHOTO 37-13 Le KVR A7 Cirr&#cPori - Akoport Mohammed V wuré par kr ZMC 1, phot- sur L dr 1'- non 
@ & SM tumkus l b w h  1B 199a Il a# id m a a i  k s&ak que, qr& & #Ç hmsf&& & Cm- d 
1 ' ~ ~ ~ & ~ M ~ k p p l s r ~ 1 r b c i l i t i r d i o r i k l 4 ~ & ~ - N M ~ ~ d l e P K  
d a & e # & m u i ~ e ~ C L h ~ & Q o t g c , ~ p s w e ~ & o r i a f t t r c r l c ~ !  J-L VA1VDERMEGEN. 

~ C ~ & f e r m a r o c a i n s ~  
en effet  ES similinides avee Ie W 
belge, notmmmt ea ce qui eonccme le 
kiIoaietrage. la dnisité de la population, la 
nahPe de3 marchandises tlmqlw&. 
1 ' ~ m  & lignes en 5000 Vy at 
aisembïe de frtcteiirs fait en sorte qw les 
methodes et I e s  solutions choisi- pur  
exploiter le réseau marocain sont pIus voi- 
sines que celles rencwi* sur les p l d s  
k u x  comme la SNCF. 

La mnmwion et la livraison des 8 B r d  
fureat rériri- rl la suite dm 

ni @&es a&ces (301 B 370) & 
ia SNCB (la 370 fut Hwée le 30 ~ w m b  
1983 A la SNCB). La foumihm des aute 
matrices 371 A 440 débuta 
juste aprts, le 7 amil 19û4, 
avec Ia livraigoa de la ZM 8; 
la c h s h  de mnsùwtion ne 
fui dirnc B auam momnit 
intuzmpw. 
La dinéraice fdammtale 
par nqprt  aim.  BU^^ 
de la SNCB rtsidait dans la 
~ t i m p o r t é e A  3 
par l'adjonction dime voiture 
lwn in 
c4te fi- 
plLu tard par la SNCB. puis- 
que toutes les UK] fumlt 
translormées en- 1992 et 
1995 en ammmicw triples. 

Afin d'augumter a 
p u  tenir ~ompte rQe i'ouva- 
niredelaIiaisonenlrcCssa- 
b h  et I'Akrqat Mdiam- 
naed V, 1-F wmmanda six 
autmohiees SuuD- 

prçsaice de la climatisation (N.B. : cet 
Bquipanent&en~oii*ideplacementsur 
IesZM 1 AZM8). 
Les ZM n'asmmt que des Trains Navettes 
Rapib*  d'une part Casablanca - 
Rht-Sri lé&Kenitra ,&d'a~bepart~be 
Casabhm et i'ahpofi Mohammed V. 
Elles ne quittent jamais ce rayon dactim, 
snuf pwr se rendFe B vide au tour en fosse 
& l'atelier de Fb. 

La traction Diesel 

La traction Diesel apparut également fwt 
t8t. Dts l'aprbguam. de 1947 A 1952, 
Baldwin livra 16 irnpantes machines B 6 
essieux du type A1A-AlA, & lSW CV. 

Ces eagins xmbLab1es d ceux livrés A la 
SNCF A la même é p p e  (les 040 DA puis 
Al A-AIA 62000) sïmp&mt rapidement 
et élhninkmt les derniéres kmmmotives B 
vapur. çet effectif fut complété en 1958 
par quatre mdihea  identiqires r a c k t h  
en Tunisie, et ai 1962 par six autres héri- 
tew de la Compagnie du Médithande- 
Niger. Ces locamotives fondmit les &ieg 
DA et DE, dont les dernières repnkmtaa- 
teç furent radiées vers 1995. 

L'annte 1968 fut i m p r h t c  pour la trac- 
tion Diescl mamaine avec le début & la 
livraisun par Ahhm b 14 lounnotives 
& la série DF 101 rl 114, szmblabla aux 
CC Z O O 0  de la SNCF. 

(nudmtees ZM9 A ZM 14) 
qui h t  l i e  en 1992. PHOTO37-14 I A D F I I Z L I I ~ & ' C & ~ T G R I F & - T ~ , ~ ~ M ~ ~ F & - M ~ ) , ~ J  
U d i f f - p a r r a p  ~ J H & A b a k o n i h l I ~ 1 a t ~ & I 9 & i 1 9 7 8 , d k i i d n d n C C 7 A M r d c h  
port B Iciw âmmciércs : la SNCF. Phoro: Aloin DBFECHEREUiY. 



PEiOTO37-13 L b d 2 4 1  F & - @ j & - p i D X 3 û û ( G M  7 I 3 2 4 r V l 9 7 9 , ~ & ~ & I C S k s l ~ a r a z a n r ,  b4- 
1 9 9 ~ ~ & f ~ ~ h ~ ~ ~ , l a ÿ g i r e & F & 1 ~ * 9 i I # k a g d r .  m n r o i i u & - F & - m  
dMmp--lBPLf km, *Cc- Photo: Jwa-Lorc VAhDERHAEGRhr. 

C i m r m e I w i b o g i ~ d l e s m o ~ d e t r a t  DH351B368d371B374.WBleur - D I S O ~ ~ ~ ~ ~ G M , ~ ~ ~ B B ~ C I O O O C V -  
tiœi étaient i~~ aux lmnnotivcs puisatm et g r d e  ro-, les DH 746kW livréesde 1983 A 1984; 
él-E900,ilCtaitdsngé&oette frPentrapidmemtagagkgl~lesIigae9 -DK5511561,Ii+parGMaiI982, 
é p o q U e ~ ~ s i r ~ d e u x s $ i e ~ p o r r r l e  etstmiceslespIusdiazi.détr&iantainsile smblabies aux DH aiais avec ime pis 
futur parc standard dectrique et Diael. DF. Aujaurdhui, les DF mit exclusiv~+ saace mnm& & " ~ e m e n t "  2200 CV; 
T d a i s ,  les wûts d'aitretien et 1- per- ment cantcinta8es sur 1s ligue de Tanger A - DM 601 A 619 amsimites ai 1991 en 
fomiaaces &s üew &ries con- Sidi Kaeem, tandis que Iw DH -ent hghmeparBrush- 1100 CV. 

IONCF A ~ienonca t ce projet et mîmmmt les lignes & F b  d Oujda et de 
ii w twnner vexs d'autres foumissum. Oujda A Tendma. LesCkmimdefer- nbmtjamais 

été intkss&~ par des autoFails du fait que 
A p s r t i r d e 1 9 7 4 , l Y ) N C F ~ s e s ~  Pour lehce&mammwrqleparc  ~ ~ c a ~ j ~ ~ ~ ~ l e ~  
mandeschaGetieralMotorsauxUSA. c w i p w t e a c h i e l l m e n t 4 ~ ~ d i E ~ t e s :  ~ ~ , a ~ & ~ ~ , l ~  
Jusquiai 1982,22 CC de 3300 CV du m+ - DG 201 4 237 & 800 CV d t e s  & n'omt q* ~ i e  *te ne 
déle " ~ m "  GT 22 CW-2 de GM 1973 A 1975 par Fablok en Pologne, îmuvc ici P d'~f ibZhn.  c'est qUe 
furent liw& et n u m b î h  dans la &rie identiques aux SM 42 de PKP. l'on ne teceme quime unique f i e  de 8 

rams D i a l  liw& par Alsthom et De 
Di&& en 1956, rmue & ta erta 
tion diine relatim ~ t i ~  rapide 
aire Onm (Alghie] et mIablam, p j c t  
qui ne vit jamais le jour en raison des 
i m u b 1 e s l i ç S i t l a g u e m ~ d t  
1'Algéne. C a  ramcs furent sitr la 
ligne de Tanger jusqu'd leia garage au mi- 
l i a i ~ ~ 7 0 . k m i k o r q t i # i c 0 m p  
santewirimiesfureatréutili~comme 
voiturq & ont été t r a n s f m  en 
fqon+h+-~ass lmIBe l imat i -  
mtiondestrains. 

Le syst$rat de aumhtatim du mî&iel 
moteilr appiiqut par lYlNCF a éîé calqué 
siaY8ïa:ieu qsk$ml frmç8ïs. 
LesIiiwmoüu~esCBecttiques~nirasérP 
tées &ie aprés &e. k premitres ma- 
cbiraes h t  mm&&m B partir & b 

OT037-16Aw~&M~kSBd&1WJ,laDKSSl~oaisa#6i&h i r e E 5 0 0 , l e s s u i v a n t e s f w e n t d -  
D F l i i , s m ~ s e ~ ~ I s ~ ~ ~ b D K m  scmmtinmba6aihlaishia~rn. 
~ r n m m M ~ b ~ a ( e b t # C ~  J-LVANDERHXEW. Eï@û,c&ai t i9 idesu i te j~E13Ml .  



PHOTO 37-1 7 * 
In DH 366, DH 379 d DH 
3 S 4 g w h & l a r n n U c &  
T m  & 3 1996 
Ph. : J-L VAhlERHAEGEEhr 

Pour Ies enguis Diesel, leur 
n& est f d  de deux 
WH, la panière indiquant 
la skie cst h g &  par deux 
lenres : D paur diesel. et la 
secwide l'ordre de constnic- 
tim : DA, DB, K. etc. jus- 
qu'actiPellaaent les DM, Ia 
-de m e  donne le nu& 
ro d'or& à deux ou trois chif- ' 
fies, sans utiliser deux fois le a 
même n u m h .  

Depuis la fm des a n n k  '60, 
voulant donna une image 
résolument plus mdeme de 
son &eau, I'ONCF a aban- 
donné l'ancienne dbmtion 
v a t e  ou profit diine magnifi- 
que IivIibe jaune-beige et rouge vin. 
ActueUement, d e s  les lwmnotives de 
manmvres cmwwent une robe verte avec 
des filets jaunes et traverses rouge. 
Tout ie mathiel prte l'etaile chérifienne, 
peinte en vert dans un mrturrwi rouge. 

&a une spectaculaire progression du trrrfic. 
Pour arriver A ce rkdtat, I'ONCF m&i- 
sa l'ensemble & son parc voyageurs, lequel 
comprenait encore de nombreuses voitures 
vétustes. 

Le fait le plus marquant se çoncnitisa en 
mai 1984, avec la mise en &ce des 

Le mat&fid rem0fqud Trains Navettes Rapides (TNR), reliant 
Casablanca B b b a t  16a M, assurés 

Dans les années '80, 1 W F  déploya d'h- par les nwvelies automotrices belges & la 
portmis efforts pwr promwivoir le irans- skie ZM. Conjointement, d a  liaisons 
port d a  voyageurs. Les retombees ne se directes assurés p r  des trains de grand 
sont pas bit attendre, p u i w  l'm entegis- d o r i  et climatisés furent mis an marche 

au départ de Casablanca et Rabat vers les 
chefs-lieux: des provinws. 
Le renouvellement du parc s'effectua de 
deux façons. Dune part, I'ONCF acquit des 
voihues neuves, se répartissant m deux 
M e s .  Les premiéres étaient W s  sur les 
voitures Corail fiançai=, conshuites en 
France par De Dietrich pur  les 89 premib 
res, et p a ~  l ' i n d h e  marocaine (SCE) 
pour les 79 suivantes. La seamde série 
comprenait 82 voihueç, cunstriiites A bas 
prix par Kolmex en Pol-e. La mise en 
semice & I'erisemble dc ces véhicules 
s'étala jusqu'en 1987. 

PHOTO 37-18 Lr îrah MNR 1 F& - M d &  rmwqd por Irr E 1302 M d  La ikriurirs -2- & I'aiieimnc pahumü & 
M d  D m i k  h MW se tmw vrrc cc wilvrc K2 dc la SNCB ~ f o r m L c  m ~ourgon-gd~&afcy~ p u r  dimeMer la 
c h d d h  & L roinc. M d ,  7 O&+ 199K Photo : Alain DEFECHEREUX. 



Dautre part. afin de r e n f m  ce 
parc 4 moindre coaf IONCF 
racheta #&cm plusieurs 
ài&m de voitures belges et 
friuiFaises. Ahi .  de 1982 A 
1991, la SNCB mendit un tdal 
de 319 voi- se répartisgant 
comme suit : 
-de 198291986: 1 2 8 w i ~  
du s.pe KI (114 B et 14 
BD); 
& 1985 A 1987 : 49 v o i m  
du type Ml (23 3, 12 BD et 
14 AB); 

-de 1987 A 1988 : 7 voitures 
AD du type KI et 125 voitu- 
=du type K2 (116 B et 9 

-en 1991 : 10 voitures cou- 
chettes du Spe I3 (14.011, 
014,015,021,025, MS, 032, 
035,038,039). 

PHOTO 3 7 4  UR k rarrs 
~ ~ o a r r r l p u d g  
- - : l a & &  
-90saji-&nbir*rir, 
pkoled*aIpMC~aiapw2rb* 
& m W 1 I 0 * & U  
rir. * 6 E ZlH, wnc - - 
m # n M - m  
Dc-=mmz0- 
aiwiaaeiriqaic&hmw 
J-L VAhrDERHAEGEN. 



PHOTO 37-23 Le îr& I Casabka - F& wt gpnkahwtt compmd de S -CS K2 el & 2 &IV& polonaiscï K k ,  acconyu- 
gnLa gor iui f o i v g o n - g ~ c u c .  Ce parmm m-t ici visible d Rm-cGMa, peu aaunî troEtd par kr E 1306 Ir 4 odobre 1998. 

Le trafic voyageurs 

Le baiïc voyageurs est subdivisé en @ois 
c a t ~ e s  : 
- les Trains Navettes Rapides (lands m 

mai 1984 entre Casablanca ei Rahat), 
- les trains rapides clUnatisks qui assurent 

les liaisons grandes lignes entre Ics 
principales villes du royaume. L a  fie 
r a b  sont établis de manière à assurer 
au moins une desserte toutes les deux 
heures avec la riossibilité d'effectuer un 
aHa/retour dak la m h ~ e  journée, 
quelle que mit la destination. 

- les trains ordinaires écomirniques qui 
desservent touies les gares du réseau. 

i~ trafic voyageurs est limité B des rela- 
tions h wds parcours. Seulc la sxtion 
Casablanca - Rabat - Saik - Kénitra cst 
desseniie par un service & type banlieuc A 
grande fiéquencc, avec 27 mouvements 
voyageurs (dont 15 Trains Navettes Rapi- 
des) daas chaque sens de cuculaiion entre 
+/- 05.00 et minuit. 

il existe deux relations de Trains Navettes 
Rapides, la pmiére relie Casablanca A 
i'Akoport Mohammed V avec 12 al1- 
retom aitre 06.30 et 22.30, açsurés ht& 
gralement par les automotrices belges ZM. 

PHOT037-25 .) 
A l ' d e  cnraol& M&&, plaoZnvs 
U & # P i i P r a c x .  S N C ü s o n t g d m  
h s c n d o c .  Icl, k r w b w l M # , #  I3 
SN- & S sclobrc 199& 
P h  : Jean-Luc V . E R F W Z G E N .  

PHOTO 37-24 A M M & ,  k rbrirxaneis 13 & 13 SNCB @NCF 1245 d 
1 2 4 f l ~ c r i p L l p m ~  C ~ m x K 2 , ~ ~ ~ n t a r l r P S d & ~  



L a d ~ 0 n T N R F e l i e ~ -  
Rabat et Salé (15 dusrmm de +/- 
05.40 A 22.00, dmî 11 sont p l -  jiis- 
q u % l a ~ d e K é n i k a M é d h ) .  Ces trains 
smt assur& par les au- ZM 
( ~ ~ ~ t a v e c t r o i s a u -  
tomotrices Fwwpltts aux kUm3 M- 
f l ~ ) e t p a r à t s ~ t r a d e e s p r t r d e s  
1-WY japonaises & La série E 12%. 

v a  le su4 Marrakech est qwtidiains 
ment M e  dans chaqiac sens par 8 
~ ,dmt~wngimirwoui ldest i i i a -  
tjon&F&3,deux&Casablanca,unde 
KéaitraetimdeTaqyx. If envademême 
& la ligne & Sidi KrPPem - Wkn& - Fès, 
a v e c c i n q ~ o r i ~ o u ~ ~ t i m  
& Casablanca et trois de Marrakech. La 
ligne & Tanger B Sidi Kamn (non é l d -  
fk) n'est pwanmc qm par quatre =la- 
tim. doat dnix ptoloqh vers CasablaIl- 
ca.imeveniCasab~etMamkcch, etla 

q n a f l i ~ v m F ~ . L a ~ & F ~ d ~  
jda (non Cl-]. n ' a  desscrvle qw r#a 
tmis mWow doot detot de nuit, toutes 
O n g b k s  w A dWnaüan de Casabianca 
Ennn.les-&SIin--a 
OuedZem-SidielAidancmtàtssmies 
qacparoaseui~(dewreneté). 

Fa 1997, 10,66 millions & wyapm ont 
M-. 

Que reswt'il auiourd'hui 
des voifurres ex. SNCB? 

Avec la @on de ia classe h o m i -  
que (3érrae clasel en 1993 et la mise en 
savice denoumila voitura=zc- la 
plupart  ES v a i m  SNCB et l'emmble 
des voifms SNCF bat radiés jus~u'ni 
1996. ïî nt su- aujoordhui plus que 60 
v o i m  du typ  K2 et quel- ï3. lm 13 
ne sxwmt #aillems plus en tant que voitu- 

-, mBh uni- oomme 
voilum B p h  asaises. Cmmm ~ e r i  mitu- 
= ne sont pas chtu twq elles ae d 
p l u s ~ q u e s w l e s ~ ~  
eimiiant p u r  la plupart & nuit. Voici les 
t r a h s ~ d e s v o i t l m s K 2 a u r 3 , o u  
s w g i b l e s  d ' a  eomparta : 

- m a  1 : Mh 01.30 - Fts 11.15 
(il s'agit ck le dation av#: son perwucs 
Séquilibre {train 12) connpottaat le plus 
@ nombre de uwitum SNCB, gén& 
ralemdlt 5 voitum K2), 

- tnin MT : Marralreeb 20.30 - TT 
05.45; 

- trib TM : T m  22.15 - M a r r W  
08.20; 

- enin 12 : Fés 19.30 - C a d h  00.50; 
- triln 14 : Oujda 19.30 - C a s a b h  

06.05; 
-train 15 : thmbi&uca 22.30 - Oujda 
09.00, 



- t ra in50 :OuedZan0620-Camb~ 
09.15; 

- tritn 51 : Casablanca 12-00 - M b g a  
14. IO*; 

- trrfa 52 : m b g a  1 5.00 - Casablanca 
17. IO*; 

- t r rh i53 :Casa~18 .30 -OuedZem 
21.30; 

- t~90:Safi05.15-~07.15; 
- triin91 : Benguerir 10.09-Safi 12.10*; 
- t-92 :Safi 14.30-Benguerir 16.301; 
- trrin 43 : Benguerir 19.M -Safi 21.00. 

hins ne eireulani qu'ai été. 

U n s o r t i n a t h d u a é t e ~ a u x 8 v o t t u -  
re K2 BD (deuiti$m chdf-1 ac- 

ai 1988 : eues ont # mms- 
formCes en f- pour ali- 
meata la chatkt ion  cies rames. En &et, 
~ m f a i i e ~ l o w m o t i ~ & i i i ~ e  
1251 A 1262, aucune autre machine n'est 
Bquipeepoipatinaenterhramesméner- 
aie. 

Selon 1- prévisions, lm dani- K2 et 13 
ne &raient pas slapim a- de l'an 
2000. 

Le trafic matchandises 
Le trshc mairchandises est dativement 
hptmt. Un peu plus de 70% de son 
v o l ~ c o n c e m & l e ~ & p h ~  
(ni 19%,19,3û miilions de tmws eonh 
7,76 miilions & tonna pur Im ames 
-1. Le Mam p d d c  la maitik 
d c s ~ m o n d i a l e s d e ~ D e  
p l a s , l a t e r i a a d U ~ m a m c a i n e s t  

ia pius ri& (m n) a 80). wpau~ 
~ s e s i ~ t d a n s l a r é g i ~ 1 & O u -  
l a d ~ d p m x i m i t é d e O u e d Z e m e t  
Khouribga {il dagit #un des plus grands 
gkmmts exploités an monde, il cwwe 
une m c i e  de 80 hn de long sur M & 
large), Y o w m f h  a -. Afin & 
d&qoqp le port & Casablanca, une 
ligne reliant Noumran au port de Jorf 
h d k  a été inaugrrrée en 19% (102 hn). 
Lephosphate&aehaninépar& 
~ p l e t s & M ) ~ à b o g i ~ ( 7 2 ~ 1 1 -  
gom entre Y- et M), d'me mawz 
totale de 4680 hum, vers les usines dc 
traitemat et l a  ports (Safi, Casablanca ct 
Jorî Lasfar). Sur b ligne de Khouribga, le 
t 1 a f 1 c p c u t ~ 1 8 t r a i n s p a r j o r i r , p  - de cimIation. Cette ligne ext 
d'adhm pur cette raigon établie 4 double 
voie. 

Le restaut du tralic est Wh! par des 
minmis divas (zinc, manganése, abalt, 
plomb, etc.), du h r h ,  ûes W e s ,  da 
pmhits agricoles (agnrme, fmits), du 
cimat. de I ' a g d  et plus dammeai b 
oonteneurs dont liitüisatiooi est ni pkin 

LONCF a entamé depuis le milita des 
~ 9 o i m v a s k ~ d e ~  
turacionctF " tquiapamisde 
moum avec des rhWi d'exploitation 
positifs et en hausse continude.. Ainsi, le 
&adkt d'exploitaüm a aüejnt 133,9 mil- 
lionsLDH11 DH=+/-4 -beiges) 
coatre 23,6 milIians de DEI at 1995 & - 
258 miliioas & DH en 1994. 
Lcsobj~fixbœxtétélarganeatdépw 
SeS. 

LONCF ne manque pas & projets, malliai- 
rcusemat ~~ ou b l q h  par 
lemanqutdermymsfinaaeiers. 

Panni les travaux priorita& on tnwve 
d'abwd la wmûwtion d'me I w  d i r e  
entre Mechrd Re1 Ksin et Sidi Yahm qui 
pumethitauxlmÛlsvaiantdeTaagerde 
s e d i r i g e r d u e c t a a e n t ~ m R o b o t ~ ~  
ser par Sidi Kacem, réduisant ainsi L 
t e m p s ~ m ~ .  

Un vieux projet à relent plus politique qw 
d h  bmmique, uinicerne la wnhm 
timdiinelignede%I ianaudepartde 
M e c h  vers Agadir et Laayouu, qui 
devra frmchir la dmîne ùe l ' A h .  Le 
premier coup & pioche a symboliquement 
été do& en 1981 par Ic Roi Hassan II 
mais, depuis lors, ce chantier est resté au 
stade de projet, les problèms de finance- 
ment n'étant toujours pas régi&. Md@ 
cette silualion, l'ONCF a déJ1 amioncé son 
intention & prolongez cette Ygne de 850 
lm plus au sud, jusqu'il hgwm en bordure 
de la M é r e  maUntaaiaine. 

Au nordest du pays, une nouvelle ligne est 
en cmstmtion entre la gam de Tam& 
situ& sur la ligue Fès - Oujda, jusqu'au 
p o r t m é d i ~ d e B e a i E l w ( l Z 0 k m )  
via Nador (site sidhqique et minier). w$ pgrammiBe dans l e  annéea 70, sa 
W o n  a éte qmtée d plusieurs 
repriw, twjours pou manque & moyens 
hmncim. 

Au départ du taminus de cette wnivelle 
li-, un autre met M t  A long tume 
& rallia Tanger en longeant la &te medi- 
taraneeime. 



PHOTO 37-30 h iui &or &-ne, lo E 1313 rmwrqyc lrdrairr FM F& - M d &  M& &nabboai, 8 mobrc 199& 

PHOM3731 L a D H 3 6 6 a i t & & a r r i i i & ~ ~ ~ 2 4 J F é s - ~ i l o ~ h ~ & T ~ ~ E C k ~ ~ a s o m i n d B e  
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rlkr cc qui crqrCigrrc l'ah- d'nu f--. Photo : Jean-Luc VANDBRH-N, 8 dobn 1998. 

L'élecüifidon de ia ligne Fés - Oujda est 
tpaiemmt d l'ordre du jour. Nous pensrais 
toutefois que la fraction Diesel modeme 
oiErait des païœmaws kgaï- poiir un 
coM dexploitaîim nettement moindre. 

Un projet de TGV msghrébin qui devrait 
relier Casablara~a Tunis a Tunisie via 
t'Algérie & A l'eaide. Une conaetidon de 
ce rêve ne se fera pas avant la cessation ck 
trouble en Aigthie et une réconciliation 
entre les deux Etats. 

Un autre -tesque projet est la ms 
ûuction d'uu tuwel entre 1 E q  et la*- 
que, A travers Ie W t  de Gibraltar sous 
 la^^. 

Il existe encore beau- d ' a m  projeb, 
mais qui ne vermt probablement jamais le 
jour ou ai tout a s  pas ayant p1usieu-s 
~ e $ . U n d e ~ a m c i c o n c e r n e l a ~  
hction d'me ligne de 800 h, partant de, 
huâ& et qui, aprés avoir lraversée l'At- 

las, viendrait se g&er sur la fuaire bgne 
Uarrakech - h y o u m  h hauteur de Tarou- 
dant. Cette r&gion est riche en minerais 
divm lwMt manganése. p h q h t e ) .  

Mm, im demi= projet prévoit la ms- 
î r d o n  d'me ligne & 225 h & -if 
(sur la ligne Fès - Oujda) j q u %  Mideit. 

Conciusion 

Lehhrccpwtse~~nter~avoirunchemin 
de fer modane et cohk i~ t ,  aux camcté- 
Mques tr& complpables a u  *lu eu- 
rqkms, jouant un die primwdial h 
l'économie et le hiaigrne du pays. 

L e U a r o c e s t u n p q s & w n ~ , t a n t  
parses-variés,ailantdespIainesA 
la haute montagne ea passant par des zones 
~ e t ~ q u t p a r s a p p ~ m  
et sa vie q d e m u e .  Aux &tés & villes 
modemes comme Rabat et Casablanca. on 
trouve d 1"inthkw des terres des nllagw 

&us d le temps semble s'être arrêté 
dqnlf des *les. Le pnncipai %ouvenir 
que I'on retietidra du Maroc tst une popu- 
lation exbhemmt chal-, ae- 
cueillante et dévoube. 

L e P F T w i u s ~ l ' a n n é e p r o c ~  
lm vrryage exqltioMel qui vous fera dB 
couvrir ce pays magnifique A l'aide & 
trains Speciaux mnpoah, biai sûr, de 
voitUrCs belges. Un mdm-wius nt pas 
manquer.. . 
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Du côté CFL. les 3002,3003,3007 et 3009 ont 
été l i h  I'alltmm dernia, suivies des m, 
3005,3006,3ûûS, 3010 et & la 3011 (cette 
derniére livrée le 4 janvier 1999). Eci. les 3000 
ontdéjAétemiseensmîcesent&te&trains 
réguliers, mais toujoias ammpagnées d'me 
seconde machine, pmipaiamt sur b ligne 
du Nard jusquil T h w h g e s  et m&me Oouvy. 
Auvu&cette~&emiseenroute,&mim- 
breux chemiüobs 1-is ne cschent 
pas leor déaption devant les &ams prob18 
mes qum rencmhmt. Les Cm, d l e n t  
é@wnenî criiîquer I'eî€ort de traction des 
13/3000 bien en dessous des aphw%% Les 

I 
~ a v r o n ~ r n ~ , ~ . 3 t ~ r * r < t ~ o l p . + ~ ,  I ~ m ~ 1 8 ~ ~ c n a ~ b h  
l'Lü 117Lî4p-L- Photo .. M. RIGiYûLLü. & ~ d e s c w v o i s & m a r e h a o d i ~ b e e u -  

GW vlw l d  que 1- 1 3 W  (il ne faut ici 

~ d e u x & ~ ~ d i r e c t e m e n t o p é -  
r a t i d e s  la SNCB mxwra wiiraat mars- 
a d ,  &les 1306et 1307. CesdnacepginS. 
a i n s i q r ~ e l e s ~ d e j l ~ ~ p a r m i  
ks 1301 A 1305, devraient alors &tre a g a g h  
surlaliaison-- 

p-&& h -piiissanee et l'effwt de trac- 
tion,~demfaeteursaesmtpasLés).I.awu 
rempiair?r une 1800 il faiidrait dnnc prévoir 
d m x 3 0 0 0 p o u r ~ d e s t r a i n s l o ~ !  

m c o r n m e i l f a l t a i t s y ~ k d a m ~  
~ e s I 8 , l e s 1 8 0 5 e t 1 8 û 6 , n b n t ~ é t é ~  
du &ce au ler janvier 1999. La SNCB ten- 
tera & k p l -  s i  @le jusqdau mois 

Durmt le mois &janvier, la 1801 a été m 
m k  en ordre & matChe. Elle fut d t e  
&le6 fhia A L u x e m b o m g a h d ~  

PHOT03739 LcUmbbr~~parieeivsd'sgeiJkrmtiAÉr~imarnAanrabMoll~~d d e s d a v e c k 3 0 0 0 .  
~ L a ~ & 6 ~ ~ ~ ~ l a 1 3 @ 2 + 3 ~ ~ ~ l a 1 3 @ 1  PWPrappel,lalsOf avaitétégarétenattente 
d W ~ n i q n m w ~ ~ C c r c l 0 1 v ~ M a ~ s . a s c s n i a * ~ M A R T 1 U .  demdiationlelloctobredemier. 



Lr 18 s q d 4  1998, îroip s e m a h a  awni son grnage, ia 1801 remorque c~ccqtionneG 
inntiir 1'lC $40 Eirpen-Oasd .  ici p m a p k i é  sur b ligne 49 cnlrc f i p n  d WeL 
km& Photo : Louis HUYGIJEBAERT. 

série 20 série 26 
La 2002 est sortie de Fü le 24-1 1-1 998. La 2625 est sortie de Lr Ic 26- 1 1 - 1998. 

série 22 
Depuis le 29 septembre 1998, les R-f 

Mcclielai-Koririjk et les traim L Meclic- 
tcn-Lcuven nc smt m principe plus m o r -  
quks par des 22, mais par des 2 1 ou 27 plus 
puiss8ntçs. Le savice du week-end est 
maintenant assuré par des AM Break. 

m Sont d e s  de RG : 2201 ( 1  6-10-1 9981, 
2237 (8-12-1 998). 

W Sont m i e s  de 1 .C : 23 12 (24- 1 1 -1 9981, 
2355 (07-IO-1998). 2363 (1  1-12-1 998), 
2502 (22-12-1 998). 

série 25.5 
Depuis Ie 29 septembre 1998, lc nombre 

de services prévus au roulement des 25.5 et 
des locomotives Diesel de la série 6400 des 
NS circulant en trafic marchandises entre la 
Belgique et les Pays-Bas a é1é porté de 2 A 
4 (voir roulement en annexe). 

Dcux 26 pmtoSpes, leri 2602 d 2603, 
ont &té victimes de collisions sunienues Ie 
29 octobre A Courrikm (2603) et le 3 dé- 
cembre 1998 A Weerde (2602). Au YU des 
dwts forts imporimls el  de l'amortis- 
sement 21 moyen t m e  de la série, la d a -  
tioii dcs k u x  iiiacliiues mblai l  évidente. 
Toutefois, vil la phurie d'ingins moteurs, 
le Centre d'Activités (CA) Trains a de- 
mandé & I'AC Salzinnes d'ktudicr - tech- 
niquement et fuiancikanent - la possibilité 
& rimnsbuire une Iocomotivi: é l'ai& des 
éIknents des &uv machines. 

La 2627, demière Iocomotive électrique 
encore jaune, est entrée au milieu du mois 
de janvier A SaIzinncs. Dispriniîl ainsi une 
décoration qui n'était pas fort réussie, sur- 
tout en l'absence d'me politique cohérente 
de netioynge.. . 

série 27 

Sont sorties de IUK2, les 2741 (03-10- 
19981, 2742 (04-1 1-19981, 2746 (10-1 1- 
1998) et 2753 (01-12-1 998) 

~esdwx&miéres28(2801 et2Sû2)ant 
eté définitivemeni mises h m  exploitation, 
le 01-10-1998. Les deux machina ont sé- 
journé de h b r e  1998 4 jmvier 1999 A 
1'Ateliex Central de Salzimies pur récu- 
pération & p i b  pouvant savir pwr les 
22. 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

De nouvelles D i d  de ligne? 

Dans les couloirs de la SNCB, on reparle 
d'une éventuelle uimmaride d'une nouvelIe 
serie de locomoiives Diesel de grande puis 
sance, qui seraient destinées rl remorquer 
des trains de marchandises sur des longs 
parcours bien au-delà de nos frontières. 
ii tàut en effet savoir uu'acCueIlement les 
performances des nouvehes générations de 
locmotives Diesel, notamment mIks p 
duites aux USA. tmdcnt B égaler celles de 
la trrii;tion tilectriquc. Ceci a dtk possible 
gr& A l'augmentation constante de la puis 
mce des moteurs Diesel (le seuil des r n c  
twrs de 6.000 CV a Cté dm&), et A l'ar- 
rivk d a  mhm de traction B courant 
alteniatif. Ih plus. les wiîis d'entretiai ont 
diininué de plus de 75 % ces 30 deniières 
années. Les ameiioratiws apportées a la 
ri)gulation et a l'injectioii de carburant oiit 
permis de àmmum notablement Ia cm- 
sammation et les émissions nocives &. c;es 
moteurs. 

Lo~igtemp wnsidirrk en Europr ccimme 
dhpn~sCc,  ln traction Diesel a pourtant 
énormément d'atouts. Elle devrait reprendre 
me part imprtante du trafic marchandises 
dans les prochaines années, notamment 
auprès d e  opkatcurs privés. Autre avau- 
tage de la traction Diesel : Iri possibilité de 
passer d'un réseau A i'autre sans les 
entraves liées aux différentes tensions 
utilisées. 

Roulement des 25.5 SNCB et 6500 NS valable jusqu'au 24 mai 1999 



Enfin, le prix d'achat & loumiotives Diesel 
est nettement infërieur A celui des engins 
électriques, parfois de plus de 60%, @ce d 
la grande & d a r d i d o n  k blémnts et 
l t u r ~ o n e n ~ g m d e s é r i e . A i u s i ,  
le prix d'iine l d v e  GM du Spe SD 70 
MAC(taeCCde4.000CVpwrUncmasse 
dc plus de 160 tonnes), 6 aux alenburs 
de 1.900.000 S, soit +/- 62 millions & FB, 
a l m  que l'étude et la con- dc 1- 
motives électriques. surtout les -par- 
tout (polpmrmt], sont nettement plus 
devées (plus dc 150 millions de FI3 pur  
une 13); et ceci sans copnpier les coQts 
homm d ~ ~ f i ~ ~ t i o n  et d'aiîretiai dw 
lignes (1'AthwMeuse en esi un bel exem- 
ple! 1. 
h s  les années qui viennent, la mcur- 
reace sera de  lus en nlus nide entre les 1 
diverses cwnp&es de Lhemins de fer àans 
le secteur du kt : la traction Diesel oflie ici 
une alternative vaiable puna baisser cm- 
tains & d'exploitation 

La 531 1 est e e  de RI le 19-lb1998. 

Le 1 O janvier danier, le nombre & jour- 
n b  w m m t  le roulement GR des 52-53- 
54deStdsemaétéréduit de 17 d 15. Cette 
M o n  n'est pas la mdquence d'me 
suppression de trains, mais bien dim r h d -  
nagement des servi-. Ainsi, la journtt 
GR17 f s t  reprise par la joumk GR 12, 
GR16 reprise par GR15, GR14 teprix par 
GROZ, et GR 1 5 reprise par GR 14. En autre, 
la machine la j owmk GR 1 3 n'est 
plus r h e ,  mais ~ssure au départ de Ber- 
trix Ia desserte & Lihmont  (N67) : 
95531 Berbix 07.33 - Li-nt 07.50; 
95534 Librammt 1 1 .O - Babix 1 1.20. 

C'est ta 5526 qui a été viaime & l'af- 
faisanait & terrain A Romne le samedi 12 
décembre 1998, dors qu'elle morquait 1% 
401 6 Li@-Gwvy. La machine est encrée A 
l'AC Sdzkms pwr réparation. Voir A ce 
sujet la rubrique "Divers". 

La 5510 est fdement r e d e  de RG le 
26 novembre 1998, toujours munie de son 
Bquipement de chauffage électrique. 

Les & rrmodifications intervenues Ie 10 
janvier dans les rouiemenIs des 55 mm- 
nent la &rie GM qui voit le nombre de ses 
jour& pagser de 8 A 9, l'apparition 
d'un nouveau senice de pianton (jouméc 
GM 09 - voir EL 35 p. 14) et, le samedi, la 
suppnssion du train 44936 Gouvy - Kin- 
kmpis. 

L'utilisation dm 59 A Monceriu a fide- 
mentcesséle 11 dhmbre 1998 ,B lapde  
depeption des quelques con duc te^ qui les 
&sstmient Lcs 5905,5917,5926,5939 et 
5947 ont *oint Kjnkempois le lendemain, 

PHOTO 3740 Tontu k D b e l  srrorir pragmsiwmd iiiirnia de mous4 
Ics borccliadcpriserkgtwd L a S 3 l l f n # l a ~ e ~ & ~ ~ ~ d l j C d ~ ~  
é q ~ , t o r s & s a R i d S ~  L ' i d t c & c o i i p b i i r c r C ' ~ ' i I h d ~ p n n c n l i u i  
s l a r i d f f ~ i ~ & S ~ B b t k ( d O l s r l a ~ l a a # i i K n t ~ ~ ) - &  
pwwm d'w& m ch-# &ki l e c o n W i w , m  prrmil h 5311 # C Y r c h ~ e m i a c k l i i c  
& s i i s M c 1 ~ h l i g n c I I S c i i a r T p r B i t c d ~  O n k r & i d m x o w q &  
& h 51 74, en t#e & trah 47676 Qnmd-Sckaerbtek 

26 d m  l l9& Photo : P i e m  h!ERBIET. 

suivies quelques jours plus tad par les 5936 '80, ce sont mainhant les 62/63 qui sont 
et 5946. Au milieu du mois de janvier, d e  convoit& par plusieurs +ux au opéra- 
la 5441 se trouvait encore A I'atelia & teurs. ii faut bien admetire que = machine 
Monceau, ai +tien. sontent&bonktatetcmqtatparmiles 

plus fiables du pare. Parmi l a  a c q h  
W s  leur arrivk A Kinkempis le 22 octobre pdaitiels. il y a Cuba qui a marqd m 
1998. les 5916 et 5950 fiaent immBdrate- i n W  pour a q k  un lot & 6 1- 
ment priircs en main par l'atelier pwr une moiives, mais c'est W u p  plus près & 
remise dans un état amqtabie, vu leur état chez nous que s'esî réalisée la mére 
général & délabrement tant extkrieur qu'in- transaction. En effe Ia firme n k h d a k  
térieur! Un exemple : certaines coquilles de ACTS (Afiet Container Transpwt S e M a )  a 
phares tenaient ii la um0sa-k par du fil de umclu au début de l'année un conîmt p m  
fer attacht aux mains courantes.. . I'aoquisitim & 5 machines. qui seront utlli- 

Sées oonjointement avec quatre ~oeomotives 
Le pmnia parcours & s a i s  des 5916 et tleetriques de la &rie 1200 rachetées aux 
5950 fut rédi& fin novembre 1998, d vide, NS (voir la &que "Actwhté etrangére"). 
entre Kinkempois et Rivage, et se -Ida par Lti SNCB a prqmd & &der les 6321, 
la detresse des deux eogins! Le 2 décembre 6325,639 1,6392 et 6393, des maaiines se 
suivant, lm mânes machines m o n p h n t  trouvant d mi chemin en- deux révisions 
un convoi de marchandises de Khkempis B *es. Le choix d a  trois ptûtypes 
Jemelle, ensuite un autre trahi & Marloie A (6391 d 6393) s'explique pax le fait que 
Ronet, le retour B vi& vers Kinkernpois l'adaptation de leurs bwches de remplissage 
deffatumt cette fois sans aucun problème de gasoil demanderait beaucmp plus de 
majeur. travail que pour les a u m  engins (voir photo 

cidasus). 
ratelier de Kinkem~ois ennsagea 'Oui A m t  l u  rnvoi aux Pays-Bas, ACTS a 
d'abord d'utiliser les 59 en solo, notamment la SNCB de faire wbir uii 
sur Ies navettes de wagons-phes de fonte 

md et une remise en 
'Iltre *W- et (bleu foncé une -ticni & vikbilite 

Toutefois, depuis le lundi 4 janvier 1999. Ces -VaW. pBr de 
trois 59 en gQiéral les trains de Merelbeke, ont débuté le 18 janvi~ sur la 
havaux d m  ks environs de Vorwx. Elles 6393 qui doit &tre livrée le ahi 
sont acheminées & Kinkempois d Vmux le mois de févriet. La SNCB de fwrnir 
lundi vers 07.00. et retournent A Kinkempis ,, machine par mois jw juin. 
le vendredi vus 17.00. Les 62 (rATCS, qui seront rendotees  soit 

639 1 h 6395, soit 6701 A 6705. saont utili- 
série 62/63 &ES pour remorquer des trains de mt~- 

n e u r s s u r l e s d w x ~ t a m i n a u x ~  
Sont sorties de RI : 6227 (05-10-1998), m, B smir Orna-Vcuulam ct 

6264 (09-1 1-1 9911). Ki j fhoek-MW,  1- 1200 x c-t 
A@ la mente d'un graud nombre de de leur ranorque enire Vmdam et Kijf- 

locomotives de la série 60 dans les am& hoek. 



L u p r c i i r i a * r ~ c ~ i w ~ a a r f Ù U w r C s ~ 1 y s m K s f f i I s ~ d a s S d 6 & -  
cnrirbrc 199& Le 6 akemlk, h 5514 *c~uwrlie dè #&&ah g e u a r r  joum w- 
pmawu, r c ~ l o r p l ~  CVR JI5 Lee-L-, iU' m o n t  mi Curinci & T h  
P m  id dctnca hhw atmî kpapsqc d h a;menion &&que.. Photo : L BONT.IMK. 

De plus. les dirigants d'ACT$ désirerit uti- Clabecq. ta seconde ooncerne la skie ZC 
lirier les 62 en unité multiple avec les 1200, & MerelMe qui se wit gratifiée diuie 
ceci pur faciliter les dhamges & ces relation locale supplhmtah N67 : trains 
I r a k  loiirds afljchant une masse de +/- 79930 Creait-Zeehsven 09.48 - St. Niklass- 
2000 t (voir ce sujet rmotre nibnque W 10.55 et 79931 St. Niklaas-OoBt 12.30 
"Actualité &mgi%eP). - Gent-Zeebven 13.14. 

Le 20 novembre, la célébre 621 5 a subi 
&vaut l'atelier de v pis dïmprbts  

lm diine cnllisimi, qui p r r a i t  hien 
entdner sa sadiatim. 

Mes deux modificatiioms scat A signa- 
ler dans le rouiment & 62. La prmîére 
concerne la journée ZTû9 de Monceau 
(voir EL 35 p. 151, où le train 77241 est 
remplacé par le train no71 N67 Ath 16.30 
- Lessiaes 16.54 avec retwr A vide A 

sirie 73 

Sont sorües de RG : 7323 (04-12-1998), 
7360 (22-10-1998),7367 (20-1 1-1998). 

séne 76 

Depuis le début du mois de W b r e ,  
quatre lacomo5ives de la saie 76 travaillent 
sur le chantia TGV B Voroux. 11 s'agit des 
7601,7604,7614 et 7616. Dés le abut du 

mois de janvier, elles Ment  déji runpla- 
des par des 59 attachées entrstemps tt 
Wkempia 

Les Chemins de fer du Mali ont mtacté 
la SNCB pur voir t e -  possibilités de ra- 
cheter trois lasmotives & la &rie 76 ainsi 
que plusiem voitura du type M. A sui- 
vre... 

La 8221 est wrik de RG le O1 -10-1998. 

L'atelier & Khhnpois aigage A l'an- 
n e x e d e ~ ~ ~ d e G w v y ( G y ) u n e l ~  
motive de la &rie 82. Celle4  & affectée 
au roulement RN et, en dehors b manoeu- 
vres en gare, asme les mius suiwmts (Q = 
allège en queue non awnxbk, F = 
parunns facultatif) : 
- du lundi au v e n d d i  : 
74220 F : Gy 08.00 - Bovigny OS. f 0 
dvirdt: Bovigny08.20-Gy08.30 
1 ilkbc : Gy 14.40 - h ~ @ y  14.52 
74221 F :  Bovigny 15.08-Gy 15.18 
47947F24/Q: Gy 17.46 - M a i n  17.55 
à*: Bellain 18.00 -Gy 18.10 
47975 N167/ Q : ûy 22.20 - 22.30 
d iide : 8ellain 22.30 - Gy 22.40 

série 84 

A la mite #avaries graves 4 son moteur 
Diesel, la 8430 a éié radiée le 01-10-1998. 



PHOTO 3741 Lc rlmiirr q p g e  des ~ o m o i r i c c s  053,530 ct 502, & Mechelen 1 Bniggc. &mm&Z& Ib noirciabre 98. 
Photo : Pi- HFREIdT. 

non modaoisées r&wBes par les italiens : 

AUTOMOTRICES 133, 145, 148). Après une nouvelle dva- 
l u a h  de besoins h1s ai rnaténel, il sera 

ELECTRIQUES décidé de poursuivre la radiation des ~ u d d  
ou de les- maintenir en &ce quelques 
mois supplknentaires. 

s s e  051-128 Par ailleurs. la firme BN-Bombardier serait 
intér#sée par le rachat de la 138 (pour 

Le 18 novembre 1998, la 201 .O10 a rappel immobiIis5e depuis le 12 janvier 
transi& & l'Atelier Central &, MeChela g 1998 h suile d'un hiportant incendie), 
Bmgge les automotrices 053,530 et 502 en dans Ie but d'élaborer une rame prmtype 
vue & leur démolition. fonctionnant sans conducteur A bord. 

assurée en rame réversible. Rovisokrmt, 
catains trains sont butefois encorc assur& 
en M4. 

A titre &asai, la 512 a &té Qui* de 
deux widuleurs de traction il ICIRT 
(transistors bipolaires A base isolée) au lieu 
des onduleurs GTO Bquipant les autres 
A M  96. Si cet équipnat, plus simple et 
moins encombrant, donne satisfaction, il 
pourrait équiper d'origine les 24 deniikes 
AM % (547-570). 

sf ie  441-490 (AM 96) série 600- 700 

Toujours h la suite de la péri- de ma- Depuis le 10 janvia dernier, lcu AM 96 rn Au moment de clôturer ce numéro, la 
&el, toutes les radiations ou ventes d'AM ont repris A leur actif la relation IC-G Oos- modernisation de ia 606 touchait i sa fin, 
Budd ont titk suspendues (sauf les 3 rames tende - AnbwqmCentraal, auparavant sa h e  ttant prkvue paw le 12 fkvrier. 

n L P I @ . 2 7 d S d B & ~ ~ 2 8 n m m t b m l M &  L ' A M 1 M ~ ~ & ~ L 5 7 1 3 i ~ & M o i u a q ~ & M ~ e ~ 3  
m i r r r r l e s d H a i l d e s ' ~ a s i u k ~ ~ ~ d r ~ ' ~ ~ s ~ s ~ p ü r A w L z o y c . A ~ e & l a p k o r o , o n r c -  
d C C P H D i b P r I C 1 0 ÿ p l l C J - - M ~ ~ P m i r q ~ u c ~ k b i v ~ p l r u t ~ & 4 6 6 r ~ ~ t ~ w ~ ~ p a w ~  
r c r b ~ B a r P ~ ~ M ~ M ~ e d d w . A @ d u ~  . . l o a r l a I r s ~ r s s u ~ & M ~ ~ A ~  comme danicanoi* Photo et rexre : Piem BERCHEM. 



VOITURES 

PIusiwrs adaptations dans le rouIanent et 
l'tiiïmtation dcs voitures wit et4 apportees au 
10 janvier dernia. Avant dc les détailler par 
série, quelques mises au point sont a- 
res. 

Avec l'accniisment txmsîant du nombre de 
rclatiwis a s d a  en TGV, le parc de voilu- 
res internationales est devenu pléthorique. 
Si les danikes 14 ont simplement &tk ra- 
diées en 1998 eu égard i leur âge, il n'en va 
pas de même & 16 et Il0 pIus &entes. et 
don1 on ne sait PIUS que faire. 

En fait, une polémique o w s e  le semicf 
-1 des trains intemationaux d celui 
traitant du trafic in&eur. Le premier &i- 
rerait engager des 111 sur certaines rela- 
tions. cwnmc par exemple le Vauban 
BnixeIles-Milano qui pourrait alors c i d e r  
à 200 Ianlh dans la plaine alsacienne, ce qui 
n'est pas du gofit du second qui nc veut pas 
&dm deç Ill. Ceci nous semble chilleurs 
logique, les Il 1 ayant. avant tout, été cwi- 
man& pour omr plus de mfort aux 
usagers normaux et aux navetteiirs. te rP 
cent -gagement des 11 1 de la relation 
IC-I Charleroi - Antwerpen-CentraaI et leur 
engaganent partiel sur des trains P irrite 
&autant plus le &ce des trains intema- 
tionaux. En fait, plus m n n e  nc veut des 
16 pur plusieurs raisans, pamii lesquelles 
leur amhagrnent inMeur compatiment 
et couloir IatL-ral ne convcnarit absolument 
pas pour le Senice intérieur et jugk dépassé 
pour Ie traf~c intemational, et leur vitesse 
limitée A 160 kmni (qui pumit  pourtant 
êîre facilement ptk B 200 kmlh). 

Les 5 dcmiéres voitures du type 14, les 
11.301, 11.302, 11.303, 11.305 et 11.306, 
ont finalement été mise hors exploitation par 
le PV 04 de 1998. Les Chernuis de fa du 
Mali sont i n W s  par le rachat de plu- 
sieurs voitures 14 et de mis hotnotives & 
la série 76. Si cette vente se concrétise, i l  est 
prévu de modifier, en Fspagnc, leurs bogies 
pour l'dcarlement étroit des voics du k u  
malien (1,067 m). 

Plusieurs 16 sont actucllanent immobili- 
du fail qu'eiles ont atteint leur limite & 

kilométres avant révision. Toutes ces voitu- 
res entreront cette année ai alelier pour 
rkvisiwi générale et rndemisation, apds 
quoi eues réintégraont les trains intermti* 
naux dont 1TC Vauban. et probablement une 
ou deux nouvelles relations vers Strasbourg 
et la Suisse. La premiére voiture prie en 
main est h 12.643, sortie de ItAteIier Cen- 
tral de Mechelen le 15 janvier dernier. La 
mdmisation se limite en fait au change- 
ment des coulem tan1 A l'intkieur qu'A 

I'exténeur. Elle a ainsi perdu sa livrde 
orange pour rev2tir la m h c  rok quc Ics 
M4 mdemïsdcsl 

Deux nouvcll~~ rames oomp&s de 16 et 
I l  0 circulent depuis le 1 1 janvier avec des 
trains P (abéviations voir page 29) : 

VM57 de Bruxelles-Midi (8 B 110 + 1 A I IO 
+ 1 B 16) 
N67 : FKG 7300 FOVR 8302 FKG 
(auparavant as& avec une m c  & M4) 

OM72deFSD(7B110+2AI10+ I B16) 
N67 : FSD 700f FSK 8007 FSD (ce savice 
était auparavant assirrk pat la rame SM47 dc 
Schacrkk m @ e  de voitures K4). 

i>epuis le 1 O jarivicr dernier, Ics mua de 
11 1 ont temporairement ddserté la relation 
IC-1 Chari-i-Antwqxm, remplades du 
lundi au vendredi par des rames réversibles 
& voitures M4 moderru&. Cette mesure a 
&té &idée pour plusieurs raisons, dont les 
deux principales sonî de permettre la mise 
RI diqmiibilitk & 4 lcmmotives des &ries 
2 1 /27 (Ics tames & 11 1 cimrlaicnt en effet 
avec une louimotive chitquc c x t W t é  du 
fait qu'il n'est plus possible d'effectua des 
manwuwes & remise en me A Anîwmp- 
Ceniraal en raison dcs üavaux), ct pour des 
problèmes de freinage (usure prématurée 
des semelles de frein suite au non fonction- 
nement du frein électrique riuhstatique 
lorsque la machinc circulait en queue 
comme vkiucule). En w k ,  la réguhité de 
ces trains devrait être quelque pu améliork 
de par I'embarquement et le &barquemmt 
plus rapide des voyageurs. De plus, le 
nombre de places (ou de demi-p taces...) 
disponibIes dans les M4 est plus important. 

Les week-ends et les jom féries, la relation 
IC-1 n'esi plus assur& en rame tracth. mais 
bien à l'ai& flautomotrices qmdniples. Ik 
plus, le &ce et très curieusement scindé 
en dcu~ : dime parî, une liaison Chatleroi- 
Sud- RmeIles-Mord ci, d'autre part, une 
liaison Bruxelles-Midi - AntweqmCen- 
Vaal. Serait-ce en réaction a u  @ves saw 
vages dklcnchées sur le réseau wallon au 
début du mois d'août 1 9981 

L'ensemble de ceç mesurcs constitue donc 
une nette régression MU niveau du confolt 
offert B Ia dientéle qui Jivposait antérieu- 
rement & voitures 11 1 .  On peu même parla 
d'un scandaleux retour en arriére, surtout le 
weekend! 'Toutefois. on a quand même 
trouvk des voyageurs &urcux, en I'occus- 
rence une bande & copallis qui peuvent A 
nouveau jouer aux cmta, tous les si@= 
&tant dispods en Ms-8-vis. Comme quoi le 
malheur des uns fait le bonheur des autres! 
Une @e des Il I rendues disponibles ont 
été rkitilisées pour former - incroyable mais 
vrai!-deuxfamesdetrainsP: 

UMBO de FCI. (2A + 8 B + 13D) : 

N67 : FCI, 7714 MTB ZR 7724 FSR RZ 
6722 EU 8722 FCL (7724 : ex. rame M46 
& FSR en K4,8722 : a. rame & M2). 

UM81 de FCI, 12A + 9B + 1 BD) : - 
FCI. 7727FM ZR 7727FSR 8719 FCL 
(auparavant assud par une rame de M4). 

Les au- voitures ont é1é erivoyh B 00s- 
tende afin de renforca le parc existant et de. 
éventuellement, remplacer les 16 et Il0 dr- 
culant vers KOh 

La mise au point du sysibnc & rkvmibi- 
lit4 par multiplexage entre les voihires-pi- 
lote 111 el les I~ocomotives de la série 13 
s'avère dklicate. Des inimférences avec les 
autres signaux tranqilant par les ~bles UIC 
ont, en effkt, été mwîatb.  

Les demièrcs K3 ont dCfinitivement été 
rciirées du amice ct gar6ps A Merelbeke. il 
semblerait quime des raisons qui a motivé 
cclte décision est une plainte deposéc par 
une parlementaire PUT leur inconfort 
lorsqu'elles circulaient sur la ligne 82 entre 
Aaist et Bursi en mpiacement d'autorails. 
Les 44 ou les M2 ne sont pourîant pas plus 
canforhbl es... 
L'ensemble des voitures subsistantes est 
vendu rl Cuba. 

Sur demande d a  NS, la SNCB va louer 
au moins une qwantaine, si pas I'enscmble, 
des v o i m  K4 A partir du prochain horaire 
d'M (30 mai), et ce jusqu'en rnai 2003. 
Cette location est justifik par le remplace- 
m a t  des voitum du type ICR des NS qui, 
durant cette mode, devront touks mirer 
en atelier pour revision g M e .  

POUT wtte rai-, Ic roulement des voitures 
K4 a dkjl subi d'importaates modific8tions 
depuis le I l  janvier 1999. Le nombre de 
rames tst en effet passé de 8 ti 5 (rama 
SM45, SM46, SM48, SM49 et SM50. les 
rama SM47, SM51 et SM52 ont tté sup 
pli.mks) : 

SM45 et SM49 : inchangées 

SM46 : FCL 7726 FW ER 7726 FSR 6721 - 
FCL (cette rame wurait auparavat le 7724 
FCL - E ~ ~ ) .  

SM47 : supprimée (assur& par la rame - 
OM72 #Oostaide, avec voitures 16/I10). 

SMJ% : FGSP 7012 FSR 8814 FGSP 
(auparavant assurée par la rame SM39 umi- 
p&e dc voitures M2). 

SMSO : assure le m i c e  de t'ancienne rame - 
SM 52 (l'ancien &ce & la rame SM50 est 
reprit par la mm & voitures M2 SM4 1 ). 

SM51 : supprimée (bains 7101 et 8103 ne 
circuleat plus depuis le 1 1 janvier). 

SM52 : devimt SM50. - 
Pour les rames inchangée : voir EL 35 pa- 
ge3 1819). 



L a  voihue bar- t7.m (LJX 61 
88 8970 002-6) est m e  de &&ion R3 
A l'Atelier Centrai & Mechelai le 17 dB 
c a b F e  1998, entièmmt repeinte dans 
une mvelle décoratim. h d e u r  & 
f d  & la caisse est bleu nuit avec, en 
b l a n c , l e s ~ d ' ~ u n e f ï m b a a d e  
apposeC d mi hauteur entre les fenetres et 
le bas & d, lïmuîption Bar Di- CU 

grand Earactére d le mon- B. Une 
fm ligne rouge est peinte au- & la 
caisse, d la limitc & la toiture. E* la 
dbmtion est aphnui& par une série de 
7 bmh  obliques. & couleurs diRémb, 
partaut du bas vers le haut de la caisse ai 
se dhkktnt, suggérant la couleur 
di- par des spots. 
Cette voiture est incarporée dans le "Ski- 
E x p w d  Bnutelles - San Candido. 

IA voiture bistm a tté utcorporée dans 
1% "VauhW, eutre BruxeUcs et Luxem- 
bourg. En conkeptie, l'inîmmtianal "Iris" 
d e t  vu doté dime voihue Resto. 

Za voiture-lit T2 5153 (UIC 71 88 7570 
1614) est ressmtie de l'Atelier Central & 
Mechelen le 17 a b r e  1998 avec son 
mhagmmt intkieur entièrunent renou- 
velé et M. 

A la suite de Wîs -ionnés il une 
voiture R&o en gare de Cerbke, la SNCF 
a prM A la SNCB Ia voiture "Grill Ex- 
press' 61 87 8870 164-6. Cettc voiture 
mtaurant cinuiait au début de l'awée dans 
1"- Eqm& 1177/1170 Scbacrbeek- 
Vintimiglia et retour. 

* On se rappellera que la SNCB avait I d  
aux NS en 1998 deux voitumxcdaurants. 
Pour la saison 1999. la SNCB pwrreit A 
nouveau loucr CGS voiluns, mais unique- 
ment au cwip par coup, ai fonction des 

La voihvt bar-ihhg I Z 9 Z  d h s  su d &vrdm For&-Ma 22 dleciirbic 
19% Photo : Chrisfian LKISOGNB. 

k o h  du moment; ccci en a#endant la La livraison des quatre demiers types & 
transformation de 5 miturcs Il O ai voitu- wagons débuha A partir de 2000. 
~eg-leshmants. 

Par aiiieurs, plusieurs centairses de wagm~~ 
sont en cours de transfomation di de 

WAGONS mieux répondre a ~'évoiutioa mwtante du 
trafic et aux M n s  des clients. Panni les 
transfcnmations les plus visibles, on ûouvc 

De ~OUWCULX wagons la mbdifications de 130 wagons fombe- 
pour &-Cargo ream B W e s  du typ ~ a b s  ta wagms 

awrûauqmtdefdle,duSpeFas.ïc 
Be-0 a M Im& P ~ W  & 18W Pidm a bois et rnnpLcO im pb 

Mnt &jb en -ce wi en cher métallique. et une nouvelle a ica isse  plus 
c m  & livrai-, les autres en p r o c ~  mon*. Une partie de ces 
i i u r e d ' a ~ i m t . ~ a c o ~ s e ~ t & i a  ~ ~ a é t é ' o ~ p a r ~ S -  
sorte: 
- 650 wagons m i l s  fermh, du type 

Shhmns, dont 200 mmtmits par Costa- 
ferroviana en Italie. et 450 par la 
SNCB, 

-100 w a g o n s ~ t e n e m i l 2  es- 
sieux, du Spe Lgnss; 

- 500 wagons portsconteneurs B bogies. 
du typ Sgnss, 

- 500 wagons porteCoils wv&, 
- 55 wagons pmr bansparts & con- 

dezinc,dutypeTaius. 

La SNCB loue à h  wugoits NS 

Depuis le début du mois de janvier, la 
SNCB a pris en location aux NS deux ra- 
mes ùe mgm pour le traasport de ballast 
destinés aux chantiers 1'GV aiimmt& par 
la base àe Vmoux. Il s'agit des @ts wa- 
gonsbleusAdeuxessieuxduiypeFwpps, 
qui circulaient dkjA depuis plusieuni a m h  
en& Quenast et Lessines v a s  lm Pays-Bas 
pur le compte àes NS. 

-;.AG -..y@ 
- ...-".ir, 

. . ..+ ,1 - ,- . Lm'.' .... d 
L e n o ~ v r a a i ~ n ~ ~ a i c  " ~ & E T p r C M * : s M B B ~  a d d d i t k r S N C B m e ~ B D K l c t a i m c H g i n K e K 3 ,  
q c n o w ~ i c i ~ & I n u n t k e m p k e  L a A C i t d ~ e c n ~ v i r r , t ~ q n c & B D K c s t i ~ r r i f d  
Phdo : Roger CRlmLAIRE, 10 xptewtbre 1998. 



INFRASTRUCTURE 

Ligne 42 : Pledri~fccrriionpodposde 

Il semblerait qu'A la suite du retard pris 
dans Sadaptation de deux tunnels entrc Ay- 
waiiie et Trois-Ponts, la mise en service de la 
ûactîon klecirique sur la ligne 42 serait pst- 
posée au mois de septembre. Ce r c p t  aman- 
gem peut* les choses, puisque Ics nouvel- 
les locamotives & la série 13 ne seront 
vraism~blablement pas prêttx pur lc mois de 
mai. .. Quoi qu'il en soit - kloetions obligent! - 
, i l  est malgré tout p ivu #inaugurer 

i'électrification en traction Nectrique entre 
GDuvy et Trois-Ponts, et ai traction .. . Diesel 
juggu'i Liége. 

Par ailleurs, le nouveau point d ' d t  dc 
C m  a éte mis en &ce le mardi 5 janvicr 
1999. il a et& dépiacé A i'opposé de l'ancien 
quai. +/- 100 m en amont vas  Li&. 

Les travaux de modemisaticm de la gare de 
Nmur sont entrés dans une nouvelle phase 
avec la mise hors service des 3 pte&éres 
voies. Depuis le 9 novmbre, I'aooés aux 
quais via i'mtrée principale de la gare est 
supprirnd, de m h e  que I'accés par le passage 
soutarain situé wté Bruxelles. L'accés aux 
quais s'effectue soit par une nouvelle pas- 
relie provisoire couverte installée audcssus 
des voies 1.2 et 3 menant d la dalle de Mon 
tecouvrant toutes les autpcs voies, wit en 
passant par le couloir sous voies principal. A 
la fin du mois de fbvria, la salle des pas 
@us el les guichets ont kt& W é r é s  dans 
un bâlunent provisoire. Dans Ic futur, les 
nouvelles installations d'accueil des voya- 
geurs seront r e w  a u k w  des voies, 
dans un ensemble qui comprendm &gaiement 
un complexe commercial. L'ancienne salle 
d'attente de Ia gare iiera compléternent da-  
g& pour servir de hall a'entrde B ces 
installations. 

Une nouvelle gare d Halle 

La coriscniction de la nouvelle garc dc Ilalle 
devrait débuter A la fin de cette anuk. Le 
Mtiment sera h g &  sur la nouvcllc place de la 
gare et comprendra une salle d'attente aussi 
bien réservée aux voyageurs en train qu'en 
bus, une Ale  des guichets, un espice qui 
sera mis en concession pour ltaménagmnent 
bventuel dime mfétkiri et d'une sandwiche- 
rie, unc salle de service et un empiacement 
technique. Depuis Pinttkieur de la gare, des 
-urs, des escaliers et des  d i e r s  
mhts donneront acuh aux quais. A l'ex- 
térieur, une ûmme scra am*& avec vue 
sur Ie cenbviIle et le canal. t ' m b l e  du 
bâtiment sera surmonté d'une vaste coupole 
de 5 m h c s  de hauteur- Ltespacc: autour de la 
gare sera am- avec des un es- 
pace wrt, une fontaine. La terminaison d a  
travaux est pkvuc pwr 2002. 

D'odobre d dLcrmbre 1998, k f i  f&c T r m  & Sn&&& fTS0) a d a k d  
dnu i w M a  ch- dt remuwùhunt dCï dm,  k premier sur ki ligne SU m e  
ScheUcbeCLt d M ~ e l b c k t ,  d d second sur la tignc 34 entre Bikm d Gbm Deux cjr. b 
comorivrs Di& de h sCrie 211 &la DB f&aimpan?c rftr matkrkrcl TSO. C i k i  : & 
train dt S-OR dcs -CS b l'ocrrwe d McClc Ic JI dobrr  1998. Eh t&e, l'AT3 
Pi% 200, rr 21 I. 274 & h DB, w~~ïfruiiepar Krans-lWflei en 1962 rl &de d MiUkdorf 
Le 30juh 198& CLdkoyt : d h s r n u  & lagare Bc triage & Merclbrkc, MT3 PE 174 
(a 211.329 Ck la DB, EOltShYilt pur Jung en 1962 rf r& d Ho/ Cc 30 juh 1968) en 
t& d'un îrah de * m e s .  Photos : Alain EUXlT et Roger CRIKEWRE. 

PHOTO 3742 Le 26 nowmbrd 1996, Les a* TSO se sont ibc M C T C ~  P 
Tong- I d ,  Ics dcta n P 2 l I  en t&e dt auriri & rmojlwbnent rle wics h c &  ga- 
rCcs danr Ca mur b mmrkmuüsm rk Tongmn, Ic 29 mnowmbrr WilIiam BOECKX. 



A défaut & pouvoir consbuire un mniveriu 
Wmeat par manque de fi-, la SNCB 
~ c e t t e a n n é e r l c s t r a v a u x d e ~  
vation m p l h  de h gare ùe NivcUes. A 
cette occasion, ml muveau parking senr - et 1 e s w p a c i t é s d e l ' l i e h i e l ~  
augmmth @ce d h holiiion di: ia halle 
d marchmidiscs. De = &té, la vdlc meurs 
tout en œuvre pur embellir et ïéÜover twt 
lc q h e r  de la gmc qui en a bien besoiu 

Vers ik doublenmt à& lignies 
124 & l d l ?  

&puis prh dc 30 ans, on parle de poser une 
troisiùne et même une guatRbnc wiic min 
Bruxelles et Nivelles et aiire Rnixelles et 
Ottignies. Ce p j e t  enseveli dans les ou- 
bliettes par le mini- Dc C m  en lm, a 
été réactudi& lors d'une du Conseii 
d'administration de la SNCB de novcmbrc, 
où il a même été décidé daccélérer la mise 
en mvre.  Cet objectif s'inscrit dans un 
vaste pmgamme destiné A augmenter la 
capacité ferroviaire A Bnorelles dans la 
m v e  du RER 
La SNCB procédeïa d'a- A dcs & e s  
(&valuatim des mats et demande des permis 
de bâtir) de sodc d5nsu-k ces travaux dans 
le plan d é m d  200 1-20 10. 
Le probléme du financement pumit deffeu 
nier & d m  façons : soit inteme par la 
SNCB avec un biidget revu h la hausse, e t  
exteme ai alimmht un fond @ial A 
l'aide & c&ailm mesures comme, par 
exemple, h w p p s i o n  de la déductibilité 
f i d e  des 6 F h  des automobiliskz ou eri 
augmaht  la taxe sur l a  carburants. 
Cette dernière meme est provisoirment 
su!qadiie, A l'appdlc desekcti-.. 

Plusieurs de noa ledam nous on wutact& 
suite aux meurs circulant depuis plusieurs 
mois h s  wdains milieux midilisant bien 
infont&, m m t  l'&entuelle conversion 
de l'alimentaîion éltxhique de la mtim 
Herguuath - --Eibf du 3 kV au 15 kV 
16,7 Iiz, avec la aéatim mmmiîaute diine 
zone neulre de pleine voie entre les cieu 
tensions. Rdgnements  pris, il ç'av&e que 
cette éventdité a eflectivement fait I'objet 
de dhwsions mlrc la SNCB ci la DI3 AG 
1orsqu'iI &a agi d'khidier lc renforcemeat 
de l'ahentation klectrique de cene section 
dam la perspeclive du dm nanes 
Wys. En effet, cette section était, jusqu'il 
y a pu, abmtée  en antenne par la seule 
sasstation de We.ikemedt, ce qui pouvait 
mtmûm des chutes de imsiaa assez impor- 
tantes. 
Mais, m p t e  tau du faible nombre de 
Iommotives e b l a  #asmm la b 
xrk en ms de suppression de la gare biwu- 
nmt d'&&en-Hbf (ce & locomotives 
&ant d i n e  inexistant A la DB AG), cette 
solution a été abandode et la préfhme a 
été donnée A la cmsîm&on & la sous- 
station d ' H m  (dont la mise en semice 

a d'aillcm eu lieu le 20 novembre 1998). 
Ce ni& donc pas Jemain que las 27 et au- 
frcs skicg de l m o t i v c s  monowmt 
SNCB -t batmies d'&ch-Hbf. Pas de 
quoi ai fabe une n.ia&e, liégeoise bien 
&.*. 

l q a n t s  i r m u x  de rénwaiion 
du viaduc & Mar-et en vue 

Situ& d la sortie de Monken en W o n  
d'A&-West, le viaduc de Moremet d le 
pl& imposant du h u ,  avec ses 1 107 m & 
longueur. Ce remwquabIt ou- d t  
AlaMtepenaantlaRemiéreGumcparles 
Allemands, accuse aujdhui le poids des 
ans. Tkux solutions sont e b l e s  : sa ré- 
fection qui m i r a  de prolmiga sa vie 
d h  cinquantaine d'années, ou la wnsîruc- 
tion d'un nouvel ouvrage. 
Vu les wQts de mulniction d h  nouvcl 
ouvrage, la SNCB s'oricnîe vers une r k f s  
tion, m t i o n  longue qui -Usa la 
f~metÜre campléte de la ligne en& Mont- 
zen et Aachen-West et la &tim de tous 
le MIC par la ligne 39 M m - W e l k a i -  
d t  avec continua!ion par la ligue 37 
juqu'à Aachen-Sad ou Aachen-RotheErde 
voir m h c  Stolkg. Cette situation -si- 
tera la rnodenisatiwi oompléte de la @te 
ligne 39 et son 4lcc~cation.  Les loco- 
motives Diesel pourront mnoquet les trains 
j q u %  AachewRothdMe ou Stolkg. 
tandis que les locomotiw éiectriqueg ne 
pourront Aachen-Sad d une 
machine Diesel de la DI3 AG prendra le 
r&s. 

DIVERS 

AccidmB en chaîne 

Automne mbre pour la SNCB qui, wtre 
les retards ct incidents en tous genres, a 
encure été vietimc & plusieurs midents : 

- le 29 octobre au petit math, un train de 
marehandi= mmqué par les 2603 et 2370 
s'immobilise dans Ia rampe de Camiére A 
Sart-Bmad en raison d'un manque da&& 
raice (peitinage); la 2007 est en- cn 
smms mais, d l'approche du train, glisse et 

i h 2 6 0 3 , r l o n l ~ b k c a r b i A i c P ~ ~ ~  
B Courri&# & 29 WC 9 ,  st g d e  b 
S ~ C R  Photo : Paul BLOND. 

tamponne la 2603. Le trafic sem rétabli sur 
Ia seuinde voie vas 06.20 d la voie du tam- 
pommeut dans k fm de la maiin&; 

- l e 3  àhmbre v m  04.50, deux bains & 
marchad~ses4ntprisenécharpesdla 
bifurcation de W d ,  mm les l e  27 et 
27k Le pmnier train se dirigeait de 
&hade& v m  Muizen via H o W .  h 
second m v o i  qui transpwlait des voitures 
neuvcs et qui cimilait en sairi i n v a  de 
Mcchlen vers SchaeFbBek, n'a pas m s p t é  
le signal hpsant l'sr& et esi allé panité 
Ics h i e r s  wagons du train se àirigeant 
wrs Muizen. Les dégats tant au mathiel 
qu'à l'infrastnicture h t  considérables. La 
preniiére machine du train. la 2602. tst d- 
rieusement end-%, une paroi laîéde 
étant enlikemait ouverte. Avec la 2603, 
c te s tdoncdeux26pro~qu i  swtsurla 
liste des engins candidats d la radiation, & 
quoi réjouir boa nombre ûe conduc m... 
- le8 dkmbre, letrainIR3606 DePanne- 
B m e 1 l e s - N a t i o n a l - ~  d par l'au- 
iwiKitrice 360, a percuté un bus mhii 
tomMaipmnesurunpassageAnivmiA 
Wonmgem près de k k e .  Avant la d l i -  
sion, les éoaIiers ont heureusemait eu le 
Lmip &vacucr le bus. Les au train 
M t  minimes. Le miïc wr la ligne 73 a pu 
reprendrcBpartirde 13.30, 

LaZ#Zmi2wm#i1~parLaprbecr rar lkarpb& WeardeIcj&k#mhrlrrntcr. 
Photo : Paul BWNU. 



Deiuc = Ide la 5526 bbquic par un a#t&nnenl& terrain ri R ~ w .  Phofos ; G w m  LF3EUNE. U décmbm 1998. 

- le samedi 12 dkmbre, un affkissemeat de 
la falaise bordant la ligne 42 d hauteur & 
I'mciai pohi d ' h  de RommeCm a corn- 
p l h e n t  obsùd la voie peu avml le p+ 
sage ,m 17.15,delIR4016Liége-Gwvy 
remorqué par la 5526. Le train cYcuiait A +/- 
70 kmlh lorsque, dam une courbe d, le 
cwducteur a apqu l'obstacle au M e r  
mmmt. Sous la viol- du choc. la 5526 a 
* d a d é "  I'énomie amas rocheux. un acci- 
d a i t q u i n ' & p a s ~ r a p p e l a c e l u i & ~  
O h  du 2 mai 1998. Bien que trés -CU- 

taire, uq aaidm~t ii'a h e u r m i t  rait que 
deux blessés légers panni les 19 pissaga 
du train. Ce genrt de naturel est 
malheuremment totalabat inpkvisible. II 
peut s'expliquer pax la d ido  particulib 
rnnent pluvieuse & 1998 et par Mode de 
fort gel et de neige, suivie d'M dégel. La cir- 
dation des trains a eté totalement inter- 
rompue et remp1~&~ par des btw jusqu'au 
lundi 14 dkmnbre au soir. La remise mrr rail 
de la 5526, qui avait dabwd # po& A &té 
& la voie, s'est déroulée le dimanche 20 
dbmbpe, ii l'aide de deux h i e s  & &me. 

MI d'amkliorer la fluirtiie üu ldic, üe lCg& 
res modifiwtions dhmires ont &t& nppli- 
q u h  A du IO janvier. Ainsi, quelques 
~ d e p b i n t e ~ ~ l t é t e r é o ~ & s o u m ê m e  
suppPimés, et lm mèts de plusieias trains 
locaux adaptés. En outre, des mdif~c~tions 
&aûàtation des rames ont kié rhli&s (voir 
A ce sujet I'actualité des "Voitme*) : 

- ~ 1 0 1  Nivelles - Bnixelles Q.L. (via LZ6X 
- PSI03 Schaerbeek - Nivelles (via U6); 
- RI02 ~&1le+Midi - Braind'Aileud; 
- P5530, 5538,5539,5540 et P5%, 5508, 

5509 et 55 18 (Wavre a Bwiley-Midi); 
- U355 4 6372 et Lh376 A 6393 ( h v a i n -  

in-Meyv6Univ. @ ût i ipes) .  On en re- 
v iAl tdOac~3~parheureaul icu&4.  

- P71W (Niveles-Wavre) supprimé entre 
BnareIbNwd et Wam; 

- W102 (Nivelk-Wam) supprime aire 
B d l e  Q.L. et Wavre; 

- P5507, 5515, 5516 et 5517 (Bwelles- 
Midi - Waure) : ,supprimés entre Rruxellm 
Midi et Bnixelle&hutwq - P5527, 5528, 5529 et 5537 (Wavre - 
Bruxelles-Midi) : s q p r h h  entre B m l -  
l e u m a n  et BmelîesMdi, 

La suppmsim de certains trains est une 
solution logique qui permet de so~dager la 
jonction Nord-Midi et d'utiliser plus ration- 
nellment las deux voies en impasse de 
Rnixelles-.Schuman. 

- IC-1 Charleroi-Sud - Antweqm-Cenimal : 
outrelasubstitution desvoitures I l 1  par& 
rames m i b l e s  M4, les IC-I circulant le 
w k u u l  et jours f&i& ont étk scindes en 
deux d e s ,  chacuue assurée par des auto- 
motrices quaârqles : CharlemiSud - 
BruxelIeNord et B d l - M i d i  - Antwer- 
pen-Centraai. On peut d'ailleurs dhfmoget 
sur les raisons e h  qui ont nig~ cette 
scission malvenue (pliîiquc, con&quence 
de la grève mlorkgiennc du début du mois 
d'aoat l998?>; 

- LK-I Binche a Louvain-la-Neuve-Univ. : 
f i t  A nouveau tous am& B Boitdort, comme 
avwl le 24 mai 98, ce qui eyi uti juste retour 
des choses; par contre, l'arrêt à Graencndael 
n'est maintenu que dans le sens de la pinte; 

- lR-n Jamks & Roosendaal : limité é Esm 
m s  mmpaisation. Cela devrait permdtre 
d'améliora la ponctualité & cette relation 
desgervant 1- lignes 12-25-124-130 et 154, 
la SNCB n'étant plus tributaire & MS au 
départ&Roostndaal. 

- trains L Bmxelits Leuvm : plusieurs 
arrêts sont mpprh& aux heures de pinte 
(ce que txdamuent OUverhnent les usagers 
qui déplorent que La SNCB choisit toujours 
les ~luti01ls "faciles"). J h  outtc, dc nouvel- 
les ndificatiions ~~ avec des sup ~~ d'ad€ ont a nouveau été apportees 
le 25 janvier, un vrai mxse-t&te chinois pwr 
1 es voyageurs.. . 

Vau- mesures ont ai outre été pr iw afin 
dmCliorer fa régularité, comme par exemple 
la suppesiori du couplage w decouplage de 
matériel dans cealah- g a m  aux heures de 
pointe, et I'afïectation d'engins moteurs plus 
pukanîs IL Mechelai-hven et IR-f 
Mechelen-K&j k). 

Si ces adaptations adliorent quelque peu la 
ponctuaiité du iraüc, il n'a n'ira pas & 
mâne pour Y~l t rC  iarlam, danri lequel les 
nombreusw mdScotiwis ne figurawit for- 
ci5iuriit pas puisqu'ii n'a toujours pas &&- 
publié de supplément, gare donc aux mau- 
vaises surprises! 

Sur le front des &nl;s 

Si la situation desî quelque peu améliorée, 
les retards sont toujours d e  wurante. 
Ranédier A cette situation n'& ptis facile, 
tant les awm sont nombFeuses et variées et 
parfois totalement -tes de la 
SNCB (par exemple, les nombreux suicides 
et accidents aux passages B niveau). 

On peut kpingler quelques problémes, 
camme le manque de gmmnel qui devient 
&astq&que et enbaïm tous les jours des 
qpre&oa% & ûah  (453 riai  que pour le 
mois d'octobre 1498)! H faut préciser que la 
Soci&d comptait 4 5 . W  chanbots au début 
des '90; aujoiudhui, f s  ne Yonl plus 
que 3 Y . W ;  et quant on sait que la SNCE3 
envi~ededcsceadreA 35 .000p ur2005 .... 

Autre cause, les horaires mal conçus par 
informatique et calculés au plus juste, pm- 
ductivité oblige. Exempte : lhomire prévoit 
qu'un ûah arrivant h Louvain-ta-Neuve re- 
parte 4 miri* aprés. Le conducteur a p 
& temps pour awmplir 1s opératioas 
techniques et changer de h t .  Et c'est sans 
compter les retards éventuels A IkriVee qui, 
ïmhent se répercutent au ddprt, s'ensui- 
vent alm des re&rds en cascade. ii faudrait 
dés lors engager plus de nWkie1 sur adai- 
ries relations. de f a p n  A ce que les trains ne 
doivent plus être réutilih immédiatanait 
I w s  de leur anivk dans les tmmhus, 
1- retards èventuels A l'mi* Re se répa- 
eutant donc pIw au déput  



Il y a enfin la fiabilité du mtcncl qui dimi- 
nue. I.'actuel q.&c &ntreiicn doit &e 
amk1ioré. II fa&t r e v d r  au s y s t h e  & 
contrôle périodique. Pour l'instant, une 
loumiotiw ne passe générrilment en atelier 
qw q d  il y a une panne grave. Quant au 
nutériel modenie, il est trop mvcnt sujet d 
avaries, trop de sopbisti&tiom en&t 
autant de auses d'avaries supplérnmtaires. 

k l t a h  mord pour la SNCB 

L& bilans f k a s  pour l'exercice 1998 
ml Ir& poüilib, puisque la SNCB 
trc un bénéfice de 3,s milliards de FB, soit 
500 millions de plus qu'en 1 997. 
Pour la première rois de son histoire, les 
recettes mnmiercides, qui geltvent & 4 1,s 
milliards de FB, sont supérieum aux mon- 
tau& & la subventio~t de 1'Etat (37,9 niil- 
lin&). 

la croissance est particulièrement impr- 
tante dans irois ~ t e u r s  : le trafic intana- 
t i d  grâm aux Thlys (+ 40 %), Al3X 
{transpT de colis, + 20 %) et le transpt 
rIcs i h b d i s ~  (+ Wo). Li: chi& dd- 
fairCs du trafic voyageurs intCricur nc s'cst 
quant A lui élevé que de quelque 2%. 

P m  les 6 mois de 1998, la crois - ~ i b l e  du trafic a été & : - 3,l % pour Ic traftc voyageurs intérieur. 
- 4,1 % p u r  le h d ~ ç  i nknu l id ,  
- 6.8 % pour Ie trafic marchandises. 
L'endettement a diminué & 9,4 % p r  rap 
port 1997, mi; W,1 milliardq de FR. 
Toujours durant Ies six premiers mois, la 
SNCB a investi 20 milliards de francs, dont 
79,4 % p u r  le ré- intkrieur et 20,6 % 
pour le TGV. 

Lors de son Conseil d'adminisbîion fin 
novembre 1998, la SNCB a & le p m  
p r m c  d'inv&issements pour l'année 
1999. 2:enveloppe a kt4 fixée B 43.556 mil- 
liards dc fmcs. 
En ce qui conceme le réseau inikieur, 1,66 
milliard sua utilid pour améliorer I'aocueil 
des voyageurs dans les g a m  (modunisation 
des instalIations et des gares, installation ou 
amélioration de systEmes de télM~chages, 
& srinorisation, de signalistique, etc.). 
Les investissements relatifs à la Jonction 
Nord-Midi seront accC1&rés, représentant 
une enveloppe d'un demi milliard de 1:U. 
Ainsi, les sousstations d'alirnentaiion &la-  
trique de RmxelIes-Midi et de Bmxelles- 
Nord seront renouvelées. La fiabilitk des 
alimentations klectriques de la signalisation 
va ëtre améliorée. Des aiguillages m p l &  
mentriires vont êûe installés d Bruxelles- 
Nord. Sur lc reste du &eau, un demi mil- 
liard de FB sera investi pour améliorer la 
fiabilih! des insrallaticas (signalisation. 
aiguiliages, alimatation. caîhaires, etc.). 
La SNCB a en outre pris plusieurs dkisionis 
c w n m t  mtanmmt l'adaptation bes 

horaira, i'augmaitation & la vitesse dSn- 
tervcniion cn cas d'incidents, une fr5qucmx 
plus grande des mimiais systhatiques. 

Enorme succès de Z'opérafion 
'?mon grnfuîtw à N&l 

L'ophtion "irain gratuit" or@& par la 
SNCB le jour de N&l a cornui un engoue 
meni tant excepiionne1 qii'inattendti. C'csî 
en cffet plus de 500.m voyageus qui ont 
profitkdececadeaudeN~l, soit& 50 A 
150 % & voyagcm en plus qu'uu dimanche 
normal! l e  mxks a entrainé des srtrac- 

cupations & certains trains, A tel point qu'il 
s même fallu mettre des parcours supplk- 
mîak en marche en direction du l i t b  
rd! 

L''Eurog&e du 23 novembre 

Le lundi 23 novembre 1998, une grarade 
pulie àes cheminots & toute 1ZT1iion eum 
+ne desi opp& en bloc HILX nniivellm 
directives muopimuKs cwicernant la l iW 
raiisation ch Chanins de fa . Lcç chemi- 
notq belges, luxembowgwis, fiançais, es- 
pagnols et grecs ont puai@ leur * par 
unc gr&e de 24 heures. 
En 25 ans, 1s rail a perdu plus & 1ii iiioitik 
de sa part de marché du hl au profit de ia 
mute. Pour endigua lc phénoméne, la 
commission e u m e  vcut introduire une 
libre concurrence sur le b u  euro- 
avec quatrc objdifs : I ' h  aux inira- 
structures pur des tiers, I'indépmhw de 
gerition des enaeprim fmvîaires, l'as- 
sainissaient des fiaances via un k u i e t -  
tement par 1'Etat; Ia totale séparation mtre 
e.vploi&t et gestiofinaw de 1"infrastnicture. 
Si la IiMraliriation &vait &re vol&, les 
cheminots craignent betiiicoiip pmu l'avenir 
du rail. Les -syndicats dhlarmt que la 
Commission eurOpeenne veut inWuire une 
c o n m i c c  suicidaire sw lc rail comme sur 
la route, avec les oonséqu- négatives 
que ccla comprte, comme te dumping .m 
cial et le manque de &mit&. C'eJt que l'ex- 
phience d'autres pays, notamment en 

Angleterre, s'est a* catasîrophique. 
Huta$ que I'approehc libérale & la Cm- 
mission, qui d i t e  une ouvature rapide 
ct du w la- 
et la Belgique notamment pdcmkmt ime 
plus grande cm@mtion et une hannonisa- 
tion des nwyens idmique8 entre les 
Quinzc,demaRi&eAceqw,dansunpm 
mier iemps, tous les trains puissent 
d'un réstau B l'autre sans enbave. 

(hi se muviaidni qw lw Cllemha & fer 
italicns ont cMnmandC 80 lmmwtivcç ply-  
tension 1,5et3kVeontinuet25kV50Hz 
de la nouvelIe série E 402B (E402.101 A 
lm), &tintes au trafic intematid erik 

l'Italie et la France (voir EL 32 p. 21). b 
FS enviwent & faire circuler les E 4ûaB 
jusqu'en Belgique. Pout oetie raison, les E 
402.139 il 158, qui seront h s h  au dép6t 
àc Milano Sishumto, seront &quiph d'un 
îroisiéme panto (2 paatos asyméîriqm pour 
ahhtat ion cn 1,s kV = et 25 kV 50 Hz en 
Ftance, et 3 kV = cn Belgique. et un p t o  
-que pour alimentation ai 3 kV = ct 
25 kV 50 Hz sur lcs ligncs italiennes). 

Seniice rles l~:omOlz*ves Diesel 
DB de la s&ie 21 5 en BeZdque 

Depuis le 16 janvier, les 21 5 de Ia DB cü- 
&t en Belgique a m t  le m e d i  une 
nwwile d i i m  enire M o n h  (GMN) el  
FhkmpOi. (NK). ai üM : bains 41436 
GMN 11.35 - NK 1 2 . 0  et 41435 NK 14.32 
- Aachen 16.00. Voild deux h u x  parmurs 
A photographier pour les amateurs. 
Le roulement publie dans le EL 35 p. 24 est 
toujours valable. 

Une nouveIZe abrévidon 

FRBB est l'abréviation de Ruisbroek-Run- 
del, le nouveau faisceau Vokswagai établi 
mûe For&-Midi et Ruisbmek. 

PHOTO 37-43 On amra pcirC-&e rda loEom&m tlrrüairis dc ki s&ic E 402B 
Neducr & rehbns hterndbnah jusqn'm I& & E 402185 en tdlc d'un 
train r & b d  d Albaneh (fignc 8-0 - m, & 17 jnh 199& Photo : P. IJEREIET. 



&puis le 27 qkmbre  1998, la SNCB a 
ouvert une nouvelle ligne tkféphonique 
(09(W1/10366) pour des demandes de ren- 
seignements sur les lrains circulani hors dc 
la Belgique. 

Ume balayeuse & fmilles 

Afin de rduire les graves problémes de 
patinage auquel est confront& chaque au- 
tomne le d u ,  la SNCB étudie la pos- 
sibilitk d'acquérir un engin specialement 
Qui$ pour balayer et netkyer fes rails. 

Le train gratuit pour les 
fonctionnaires J I d ?  

A titre d'eswi A partir du 1 er avril W i n ,  
le gouvernement régional flamand rcm- 
b o u m  les cartes ûains de pratiquement 
tous les fonctionnaires îlarnands. Le but 
recherchb est d'inciter les navetteurs A utili- 
ser Ics transports en commun. A titre 
d'exemple, une carte-train Oostends 
Bnutelles et retour mGte 6.300 francs. Ac- 
luellement, l'employeur rembourse 3.685 
francs, tandis que le navetteur paie le res- 
tant, srrit 2.61 5 francs, montant qui sera 
intégralement remboud p r  In région 
flamande dès le 1 er awil, soit un cadeau de 
plus de 12.000 h a  pu an! 

Bitzn~t dès reJairairons TGV 
BmdIes-Bmn? 

La SNCF envisage de créer dw relations 
TGV entre Bruxelles et Bern via Paris et 
Dijon, dés que la disponibitb en maténe1 
~c-p&-. Le temps de parmurs serait 
largement inférieur aux trains classiques 
circulant acichiellement via 1,uernbourg. 

Un minibus vers la gare 

Depuis Ic mois de novembre, un parienariat 
composé de la SNCB. des TEC, & la Ré- 
gion wallonne et de la commune de La 
Hdpe, a instauré à titre d'essai un service 
de minibus entre les diffkrenb quartiers de 
la commune et la gare, d des correspon- 
dances i d t e s  vers Bruxelles sont 
d. Ii s'ligit dim projet pilote s ' M m  
m t  dans le conMe de la «Chute de 
mobilité* et qui se veut un klknent concret 
dans la perspective du futur RER. Le 
minibus cffe4tue cinq trajets enin 06.30 et 
09.00 et entre 16.30 et 19.00. ii effectue 
deux boucles, une de part en part de la 
gare, en empruntant les artères oh la 
derisité est la plus impWante. Le pamurs 
dure au d u m  23 minutes. Un arrêt sur 
demande est prévu tous les 500 m. 
L'essai prévu pour une phode & deux ans 
jusqu'au 31 h b r e  2000 est financé par 
un budget annuel de 3 millions, répartis A 
rairion de 1,5 million pour la Wgion wal- 

lonne et 1 million par la commune de La 
Huipz, les TEC mettent a disposition le 
miaibus ct la SNCB s'mupe du markehg. 
Pour lcs abonnéu d la SNCB, Va& au bus 
lm coûtera 190 F poir mois, soit 5 F le 
trajet, de quoi fhchement laisses sa voi- 
ture au garage! 

La norr velle image de la 
Compagnie des W~~OHS-Li t s  

125 ans a@ sa création, la Compagnie 
des Wagons-Lits a aujourd'hui la volonté de 
redevenir le leader des senrices ferroviaires 
en Europe, avec le souîkn du groupe 
ACCOR. Atin de symbolk de rnaniére 
kvidente ce changement et de reudre plus 
claire la nouvelle ptoposition commerr:iaIe, 
Ia Compagnie des Wagondiis s'est dotée 
non seulement d'un nouveau nom : "Com- 
pagnie des Wagons-Lits", m i s  égaiement 
d'une nouvelie identité visuelle. 
Le nouveau logo &que avec klégwce la 

,..! 

compagnie des & 
wog uns-lits 

convivialité, la q d i t é  et le savice. Sous 
fome MagBe, il reprhnte subtilement un 
prsmnage en mouvement formant un W, 
porteur d'une étoile, symbole de qdité .  
Ce logo est décliné en deux marques de 
produits : mins de jour et imhs & nuit, se 
distinguant par des couicurs diEérentcs 
(jaune p u r  le jour, bleu pour la nuit). 

Les ateliers & la Compagnie des Wagons- 
Lits d'Oostenûe construisent 4 voiture-lits 
prototypes de grand confort. La premiére 
voiture, ~ c u l é e  61 88 7090 001-5, a 
kié présentée au congrès Eurailspeed à 
Bcrlin. Chaque vaiture comportera 9 
compartiments de 3 places, dont 8 de se- 
conde classe rt un de l ére classe. 
Les chaudrons de ces voitures provienneni 
en fait d'une commande de 20 voitures-lits 
type MU qui avait été annulée par les FS, 
et rempl& par une autre commande de 
20 voitures k& sur l e  plans des Wa- 
gowLits. Au moment de 1a suspension & 
la commande, 4 voitures dtaient en cons- 
t d o n  c h a  Fiat, lesqwlles furent rache- 
tees par Wag-I,its.et transfêrb dlhlie 
vers Oostende. 

Grâce 4 ces voitures, dont la vitesse com- 
merciale des trains pourra être accélérée 
(vitesse limite : 200 km/h), Wagons-Lits 
espire attirer une nouvelle clientèle. Les 
quatre voitun% scront p r b t é e s  a tous les 
chemins de fer europhs dans l'espoir 
d'éventuelles commandes au locations. 

INDUSTRIES 

Des comman&ponr la BN 

La s01:iétk Canadienne Bombardier-Tram- 
portation a anport& le 9 h b r e  1998 un 
contrat d'une valeur de 6û,4 milliards de 
francs (le plus gros jamais conclu pour son 
secteur ferroviaire), pwr la fourniture et 
rentretien de matériel moteur voyageurs 
pour la compagnie Virgin Rail Group en 
Angleterre. La wmmmde porte sur la con- 
ception, la fabrication et l'entretien & 78 
rames Diesel comptant au total 352 voi- 
tures, dont 216 seront munies d'un d i p  
sitif d'inclinaison w u  par Bornômber. 
Bombardier assumera non seulement i'en- 
tretien des  véhicules neufs, mais a m i  celui 
des véhicules constituant la flotte actuelle 
de Virgin CrossCouritry et ce, jusqu'en 
2012. 

Une partie de la commwde sera exécutée 
dans I'usinc BN de Brugge. ce qui procu- 
rera du bavail pour 350 personnes durant 
trois am. Les Iivraisons s'effectueront de 
décembre 2000 a juillet 2002. 

Bumbartlier a également obtenu un contrat 
pour la fourniture de 12 tramways surbais- 
A pour la ville de Graz en Autriche. La 
BN a Manage interviendra dans cette 
commande pour l'étude des bogies. 

Par ailleurs, Bomhdier, en colhhration 
avec la f - c  chinoise Sifang, établira une 
nouvelle usine fmoviaire A Jihongtan prks 
de Quingdao. Cette entreprise mtru ira  
avec la technologie de Bombardier à a  voi- 
hues et des automotrius électriques. 

Les nouvemx tmms de De Lijin 
seront allemun& 

Le conseil d'administration de De Lijn a 
finalement opté pour la comma& de 45 
nouveaux trams auprés de Sie-, dont 
l'offre était Ia plus avanrageuse v id-v is  
des autres wincurrents (Bombardier-BN- 
Alstom. HoIcc, CAF. Vevey, De Jonckere). 

IRS nouveaux trams seront semblables A 
ceux circulant A Drden, mais pour voic de 
un métre. Ils seront réparus A raison de 31 
trams unidirectionnels pour la ville d'Ant- 
werpen, el 14 trams bidirectionnels pour 
Gent. k u r  longueur sera de 29.670 m pour 
une largeur de 2,3 m. Ia hautcur du plan- 
cher ne sera que de 35 cm sur 65 % de sa 
surface, el de 56 cm aillem. L'aménage 
ment comprendra 74 places assises (58 
dans les rames gantoises) et 2 19 &bout. La 
vitesse mnxuriale est lixée à 70 M. Les 
caisses seront assemblées chcz la Ueuîshe 
Waggonbau a Bautzen. ADtrsnz et Siemens 
livreront 1'6quipwnent ~lecaique. 
L# rrrme auirichienne SGP foumira les 
bogies. Les livraisons s'étlileront de 1999 4 
2003. 



L o d  1998 desi cl6turk avec la radia- 
tion des deuK demiércs 28 (2801 cz 2802) 
et de la 8430. 

ûn se rappllera que les 2801 et 280s 
avaient été mises tempmkanmt hws 
exploitation le 25 nombre 1996. Depuis 
lors. elles se Irouvaient garécs dans l- 
emprises de l'atelier de MerelMe, daris 
Ilespoir dûue heatueiie rbtilisation. II. a 
haiement We &dk & mettre fin d la 
skie au ler octobre 1998. Avant leur d& 
molition, divers tiéments communs aux 
lmmnotives 22 ct 23 ont été @fi 
vés. Appmes en 1950, les 120.001 d 
120.003 donnht  naiswuicr: aux &ries 
122, 123, 125 et 140 (actuelles séries 22, 
23.25,ZS.S). 
En 1971, elles furent renumhtées 2001 
2003, et cn 1973, 2801 A 2803. La 2SU3 
avait été retirée de l'exploitation le ler 
octobre 199 1. Le PFT kmim actuellement 

un Ws vasic ouvrage ansad  B çes 

Iocwnotivcs. 
Quant la 8430. sa radiation est justifiée 
par imc avarie grave A son mdeur Di-1. 

hrmt t'année I941I, le nombre domgins 
mis h m  exploitation $&lève A 14 : les k 
crimotives Died 5 159, 5171, 5192, 5520, 
6200, 6290 et 8430. les lwmnotives 151- 
triqws 2801 et 2802, les automoaitxs 
Ucciriques 142, 144 et 149. et lepi autorsils 
4503 et 4507. 

ParaIlfilement, la SNCB a r6eeptiod 36 
nouveaux cngins : les automotrices & I d -  
ques type 96 no 479 & 4W et 501 A 520, et 
les lcmmotives 1 30 1 i 1 305. 

1999 v m  l'amorti-t des automotri- 
ces Budd subsistantes, dcs qua- dernitires 
IS (1801, 1803. 2805 et lm), de cinq 62 
rwendues B la fimie privée néeriandaise 

ACI'S (6321, 6325, 6391 A 6393), et plus 
que probablmnmt des 26û2 ct 2603 ami- 
dentées. Wautres radiations toucherunt da 
lamnotiyes Diesel qui subiraiait des ava- 
ries grave ou qui M e n t  accident&. 

Cdtk nouveau matériel, 1999 vena la pour- 
suite dc la livraison & locomotives de la 
~ c 1 3 e t d ~ 1 a u ~ ~ e ~ t y p e % m w ~  
courant., ItalTiv6e des p m i h  l ~ t i ~  
de manoeuvres de la &rie V (la î ï û 1  est 
attendue pur le mois de juillet) et des 
autorails de préJérit de la dm 41. 

ERRATUM 
DewpetitesareursscsoatgIi~dans 
nom p d u k h t  nuniéru (page 36) : 
- le nimieni de consûwtion de la 5 159 e a  

3883 ct non 3892 comme indi@, 
- la date de mise hors exploitation & la 
' 5171 est Ie 01-10-1998 et non 01-06- 

1998 ccmmie indiqué. 

8430 
Cmutmttq: Atelias k l g m  Rkrnis 

IAvmbnlEoSNCB: 25-01-1963 

NmnCrcwmmsiB: 250.105: 25.01.1%3-31-12-1970 
8430 : 0141-1971 -31-12-1998 

DCdb d t i  : OostendP : 2541-1963 - 014&1993 
Distrid N- : 01-06-1793 - 31-12-1998 
Merelbcke 

Ridlntlon: mise h m  &ce Müitivc: 31-12-1998 

PHOTO 3744 La 843U kvmt 1'- dm whru dg-& 
k 23 no& 1988. Photo : Jmn-Luc VMDFJHAEGBN. 

2801 
C-: Baume & M W  A C E ,  SEM 

1- P ls SNCB : 1043-1950 

N d r r w  m d b  : 120.001 : 10-03-1950 - 3 1-12-1970 
2001 : 0141-1971-01-12-1973 
2801 : 01-12-1973 -01-10-1998 

MD& a u a d  : Schaetbedr : 10-03-1950 - 16-02-1354 
h~elhMidi : 16-02-1954 - 30-09-lm 
Sdrantiedc : 3049-1990 - 2649-1994 
hxelk-Midi : 2669-1994 - 0146-1395 
Merehia : 01-06-1995 - 01-10-1998 

DCeonawP : srnipie : jusqu'cn 1972 
veii dwble pharcs : 16.03 - 1972 
bleu : 0111 1-1982 

~~: mise hmn setvice tanporairc : 25-1 1-1996 
misthmserviccffiiiiw: 01-10-1998 

PHOTO 37-45 LB 2801 d t h  d'un am&&& pow W SL P. 
I # u k ù ,  t P moi 1983. Photo : J W I I - ~  VANDFMAEGkW 



PHOTO B M  h m  i2a Ml pkotopq~htCc hm de sa üwrirrroli d Itd& m u e  PIC Sc&- en mam 1950. 
Photo : B w o  D E l W h U E R  mlled'on PFT B. 

2802 
Colrrtractttua : b u m o  & Mqmf ACEC, SEM - m t l o ~  mccmdvrs : vert GmpIt pharc : j w ' m  1972 

v d  doubles pham : 05-1 972 
UvirLwnaQSNCB: 1444-1950 bleu : 05-07-1982 

pdW011 :  mi!^ h d ~ e  m h  : 25-1 1-1996 
N U ~ M  : 120.002 : 14-04-1950 - 31-12-19M mkhors&œd&iii~c: 01-10-1998 

2002 : 0?-01-1971-01-12-1973 
2802 : 01-12-1973 - 01-10-1998 

1 3 i ~ w ~ d :  m: 1444-1950-16-02-1954 
Bnixellts-Midi : 16-02-1954 - 30-09-1990 
S E h a m  : 3049-1990 - 2649-1994 PHOTO 37-46 La 28 a- 1983, h 2802 I)wfm Iri rame L TEE 
BnixelImMidi : 26-09-1994 - 01-06-1995 83 "Ilc ak F m "  eam Bruwilrr-Midi cl Fomt-Mirdi 
Ma- : 0146-1995 - 01-10-1998 Photo : Jean-Luc YXNDFMAEGEhr. 

I 



4 Parail&k inaïendh d Markhan oiti 
Ire Cc 4333 Ilu PFT awurmt d k  n i W m  
entre AIarbekiui, UeUe- VdveH ef Crok- 
Rouge, d un icn sspacial Odïtcndt - 
A r h  composk & IO d u r u  K4 mis m 
cucuIrah pour la j o m k  ïTB du 3 
octobre 1998 ei ageaé d'un r d d  supé 
rieur d 40 miriut- Comme quoi, I'irrd 
ratbn & wyageur /air parJ# le bori- 
heur ilil pho~qpqhc  fffrffwkirc, N'cm- 
me, wysger en wirwc K4 st M e -  
ment p h  agrêabk que &w une aute 
motrice sur un Iong *.jet comme 
Brwellcs-Marbthan, par cxempk 
& ~ ~ W Q U O I L ~  W P O ~ S O ~ C  ~ U C  h &CS 

K4 & h SNCB s#û h s& wdwa 
Ik sen& inrérieau rt &e éq- dr 
sees  inclinahk. 
Texte et photo : Pierre BERCHFM. 

PHOTO 3747 V d e  d l 'dder 
& Sekocrbrck & ?wud a u t u d  
N S d r ~ ~ B c s i l o z e s p m ~  
mm (NS 91 84 9781 ûû7-E) Il a t  
bien àI&Fcik rde s'iriiaghm qut 
cdengin,mismsrrvicccliauil 
1997, a # Ewrikri# 1 pmZir 
d'nue d e n n e  - 
GrîII-Ewrm Br Cg SNCF! 

PHOTO 3748 Les 3,4  d 5 llOtrtllfbrC 1998, & g r q u  ACCOR a flrird iui train T L  rbc 6 witwcs Ptrllmair (une k, ikux s h  
& &oh raawa&), rawqu& par & 281.fl10. Lc nu#h, Ic d r&& Sckambcek ti B m e  @&c MO), OB une & 
1 l - h  " ~ - . b i r o ~ '  d d  progrmrunc ~n a ~e M~ B s c k e  S'CH& M- 
Vhr&Am&&Lia et M & k  Ph& : Seae U4RTIN. 

; 
-1 .'.. , ' " . t-; pi- lk-'-::; -. 
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Le 24 Wobrc 1996, iui îmin a&# prv iuir s d t  financière 
lrrr-mkc d a  lïxrinbwvg d M m & d k i j c k  
Rmoqudc p r  la IbQI, la m e  é t d  compsdc & 6 i v h m  
W-, kl " ~ & - - C O M "  h GAR d irnc "Y&" (sauf 
mteurBcmapd,  i l s 1 ~ & C o p r t m 2 r e  f& qu'une IiOitYCC 
" V é b n  c- s w  Lc rCScuiii -1. La damikc w u e  
d'une Id80 CFL airr --Bar mmmtd aii 21 avril 1996, lorsque 
la IdMmmqYII  tc "T-i%pmSH. En a d l e  rdm Pm 

froirtciigarriMaralriclb, I è I c 2 6 e 9 6  
Photo : Ma* FiUhWEh! 

s d  7 Y t & M o ~ b m  f& 
*&cri 1 6 m i n u t # , s ~ ~ q n e  
1'liwPirc pdvw An fd, qui &ait 
que l'QI& & m ~ c  ne r i n i h a  
p C1korPire? Nom a#cndonr torr- 
jmm &&& fraisa.. 
Photo : fincent LEMEREU'?. 

pHOTO37-49 +Aks&emi&aittunpowircrlush&a&peiirlirkiira&h 
$Mc 611 & la DB AG (wù L'aduaEfL #rong&e), des COE- Dicsd & & s&ie 215 oisi rlil) 
~ ~ p o r u ~ ~ ~ ~ ~ & r ~ ~ K d l i r d T r i r r . ~ ~ d , & ~ ~ d & l a  
drie 212- IiniW pour remphce ks 215 sur ik n m r s  m u c h d a  entre A d e n  ct 
Monizen L a ~ d c 2 1 2 d M o n t t m  utopijorus&d- Le 7 n ~ m b m 1 9 9 8 , p r A  
sence i u s a e  d Monizen de la 26 IO1 a & 212253-9 + 21227W. Photo : P l e m  HERBIET. 



Ll Frontière française - Bruxelles "$p 
Base de SC-Druon 

Leç travaux de dhontage & la base de St- 
Dmon ont commenu! début novembre par le 
chargement et I'expWition de matériaux a 
destination de Vorow. Les anciens 
faisceaux catkiaires et signalisation ont &jii 
disparu, tandis que certaines voies des 
autres faisceaux sont en murs de 
démoncage. h s  conîeneurs des bureaux et 
autres loges seront expkdiks vers la fui du 
mois de fkvrier. 
L'ensembIe de la base est iranbprtt, chose PHOTO 37-51 La &are dp SI-Druon tsi ddmorilde A la éiémew consth@ transférés 
rare, par chemin de fcr.. . vers iforomz C'at t'entreprise Solrulrafer qui & chargdc a k  lrowrrr de wim sir les 
La fin des travaux est ~ v w  pour le mois de= basm. SC-Druon, Ir 4 fkrier 1999. l'hoïo : Baudouin DIEU. 
de mai, il restera A ce moment d réhabiliter 
le site, bien qu'aucun projet concret 
d'occupation ou de remise en état primitif 
ne soit connu. 

Lc chantier le plus important se situe à 
Halle; wté Mons, la trémie d'a& de la 
ligne 94 vers la gare souterraine est en cours 
d'acMvment; toutefois, la pose des voies 
n'interviendra pas avant In fin de l'année. 
Calé Bruxelles, on s'affaire A Ia pose de la 
voic 1 ,  qui sera utilisée dès Ic mois de mai, 
par les trains de la ligne 26 (ceinture e a  de 
Bruxelles). La mise en service de cette voie, 
provisoirement en cul&-sac, entraînera Ic  
retour des h i n s  de la ligne 26 A Halle au 
lieu de B u e e n ;  la navette bus entre les 
deux gares pourra ainsi enfin êirc 
supprimk. Les passerelles métalliques 
provisaires ont été démontées. 

Sur la dalle de la (ranch& couverie, le 
parachévment est en cours; Ia circulation 
routitre sur le pont du canal Bruxelles- 
Charleroi, à hauteur de I'anciai pawage a 
niveau, a été rktablie, ce qui a permis de 
neutraliser Ie pont proviçoire " Nederhem " 
(coté Bruxelles) en vue de son 
remplaccmcnt par un ouvrage défuiiti f, dont 
les piles sont en construction. 
II restera ensuite a poser les voies 2 et 3 
(ligue 94), supprimer les bifurcations 
provisoires L941ï-96 (située juste avant le 
pont sur le canal BnixellesCharleroi) et 
"Ring" Qonction L % m V  B h k k ) ,  
mettre la ligne nouvelle à sa vitesse de 
référence défmitive (220 kmlh) dans la 
travers& de Halle - 160 actiiellanat), 
arnénagcr les quais et construire le bâtiment 
des mnes (voir nibrique "Actualilé B"). 

La fin des travaux est prkvue en mai-juin 
2000. 

PHOTO 37-52 Peut-are une d h  derniPres photos & Si-Druom.. La 6282 & hloncea 
manoeuvre IËF wagons qui ernporlenl vem I'oroux les matkriaux dc la prem*hc bmc 
beige de travarrr TG Ii SC-Druon, 4 / h i e r  1999. Photo : Ikiudouin DIEU. 

PHOTO 37-53 La gare dc II& cûîJ B r u r e k  La wic I w f i e  posde ei srrvira dh Ic 
mois Ik mai b In dception r k  trains àè Is Ugnc 26 Au centre, h pideforme & kr f i e  
ligne 94. H A ,  30 janvier 1999. Plioro : Baudouin DIEU. 



L2 - Bruxelies - Frontière 
allemande 

Les travaux Prcparatoires A la mise 8 quatre 
voies se poursuivent B hauteur de Diegan et 
Zaventem. h murs de mutènment sont 
ewstniits et les talus &-gis. La ligne 36C en 
duecticm & l'aéroport de Bnrxelles-National 
est exploitee A voie unique pur pemiettre 
l'élargissement du saut-dsmouton sous la 
ligne 36 B hauteur de la sortie & Zaventem. 
En gare de Lenven, les travaux & terrassement 
&lacoutberectifiéc~I'aitreedeB&arec8té 
mile se p o d v a i C  Ia sous-statioa & 
tmîion, qui se ûvuvait sur œ ka&, a été 
abandomiee au profit d'une nouvelle 
ilwuatiw si* A quetques centaine3 & 
metres. 
Les deux voies de la l ipe  36 &té Bruxelles 
ont &îé vers les nouveUes voies de la 
ligne 53 ce qui permet & dkgager 1'- 
pour l'aménagement de l'entrée &té 
Bnutellcs. 
A l'autre bout & 1s gare, hauteur de la 
bifurcation Tivoli, la voie A de la ligne 36/2 
qui petmet aux ûains de la ligne 36 d'accéder 
au Gusceau f~rmatian de la gare de Leum. est 
po* et é l ~ l k ,  mais non en &ce. 
A Karbeek-Lo, la N2S a eté réduite 4 deux 
banda pur permettre la construction du 
passage nirérieur. 

Plusieurs chantim se sont ouverts le long de 
l'autoroute Bnmelle+Lièg et on peut um- 
sidkrerquelesdnixtiersdutracesontmainte- 
nani en travaux; plusieurs oumges d'art 
( ~ t i e i i m m t  des ponts M m )  sont A s  
&terre,e'estlccas hBoutema= A W- 

A Lot, le remp- des ponts sur la Srxine 
h w h k  par les voies & la ligne 66 et la ligne 
%E (ancienne voie lente) a &bu&, un p w e  
est dom&e dm de ne neutralim qu'une 
seule voie I la fois. 

A B m l l e s  erifin, la ligne 2W3 qui relie la 
ligne 124 A h ligne 28 a été remiw ai service, 
A voie imiqw, le 1 1 janvier m e r .  Huit trains 
postaux empniatent chque jour ccüc section 
de 500 m?ûes, ce qui évite un passage par 
B m l l ~ M d i .  
Le8 travaux & déplacement de la lim 5OA 
tmbe la swbie & Bnixe1laMid.i et -1echt 
se poursuivent, par la muimîirn des pdcs en 
betan du viaduc qui r e m ~ h a a  le pont B 
arches V i d ,  p.és & l'atciier TCiV de 
Forest. A l'issue de ces travaux, la ligne 50A 
sera ri* pur Lai= la place aux voies TGV 
et Aunevoie& circulation. 
A dc ~ - 1 1 ~ f i d i  d~ M ~ ~ ~ ,  qt PHOTO 37-54 trr -dion rlr Is n o r i e  ligirr S M  entre la sde ck B r u c h M i -  
voies -t p a r a l ~ ~ a  au lieu de m'dIObi~rbcIiiÿgRicSaA/1scpwvs~~Lapilnm~~s'~&cnldrcuin*rjs 
=alemcnt; trois v t  sous le mumu h p 0 - k  F-t, 2 9 M  w 1999. Photo : W m i n  DIEU. 
pant de ia 1 i p  2813. 

A l ' r r r d c d b h d k - M i m ;  I 1 P h w i e s  T C V ~ ' ~ o n t # l ~ I ' ~ ~ ~ t e & i a  
g a n p o r v ~ o l ~ i c c i n r c e f f i r ~ i i t ~ r n i i r i a l ~ ~ ~  Lcriiorliicerai-fi ~ t i r r r ~  
tBS-Mi&, 30 d b d r e  1 P9k Dia : Christian DOSOGM?. 

A cris*. Le chantier le plus impw&nt resk 
dui éiabli I ha- du parking autmutier de 1 
Bminunnt Wamme) le coupe liü& pHmO 37-55 Vue th ch& d a m  Cdt b ï k ü  / L m  k 3 f i k r  
raIemeatleparkingmdeuir. 1999. A gaiiedic, lo rseriilitllr wk B dr h ügm 3- Photo : Baudouin DIEU. 



EntreF&&~ilwtprénidemethai 
s m h  les flouvelles voie de la Iigne 36 
mtifi8e. le 21 février, a v a  @s d'un an de 
Fetard sur te p a  ... 
C e # e n l k e n ~ c e m ~ l e  
d h m t q e  d a  dam voies actuelka & la 
l i  36 et l'mhgemmî de la phteforme 
pour k dum voies TGV. 
A l'ait& des Guilternins, A Li- les 
mmux du s a u t ~ u t o n  penmttant a la 
ligne 34 venant de L-Pahk de passer 
~ l a l i g n e 3 6 s c p o u r s u i ~ i m e @ e  
du Hîreqlinm de l'autoroute Ab02 a du 
être dttaoli. Ces travaux mt menés & 
mwrt avec le MET, qui impwie un 
c a l ~ ~ & ~ e n ~ & l ' E 2 5  
m t s l a ~ ~ ~ d e C o i n t e .  

La cmsùuction & h hse & Vorcrur se 
p u m i t , a r a c l e s m a t t r i a u x p r o ~ d e  
St-ihum {rails, hyems, longmm de 
voies prémont6es, appareils de Mi-, loges 
di- &.)..lm krwmmts du futur 
f a i s c e a u & f o m w i 0 1 1 s c a i t ~ e t  
plusieurs e s  & voie sont WA mis en 
plaee.Lestransportsultrelcsdeuxbases 
sontaawiréspirrtrainsardinriires,dentre 
St&hisb et St-Tm#m oii un parcours 
n r p e c i a l e s t m i s e n ~ i l a d c m d e .  
tes 1-tiws &rie 59 utilish & St- 
Druonetreprisestemporairementdansle 
p a c c & ~ r i n t é Q é * b  
K i n k e  au mois & janvia. Trois ou 
q U a t r e ~ o p é r e a t m a n i ~ 8 1 1 ï 1 ~  
chantier de la lipe 36, em remphwmmt d a  
76 idiqmibies, puatrit mghs de cettc 
& ~ é t é l ~ a u x C ~ s d e  fer 
& I d a i s !  

l ï & p r h & ~ I e r e a u t e m e n t d u  
p e r s o w e l B p d r d u m o i s & m a r s , l e s  
f d o n s a l l & d e ~ , p o i i r i m c  
activité qui débuhait réellement en mars 
2000. 

il & maintenant q u i s  que le plateau de 
~ s t r a a t t e i n t m ~ d e C h M e p a r  
untinmel &double voie de g e p t k i l h  
d e I w i & d e n o m m e " t i m n e l d e ~  ". 
Lepermisdcbat ir~dunan&dmsle  
prunier trimestre de ee#e ande et l a  
trawaixdébiiteromtl'anprochain. 
Lii deiaciéiiae M e  du viaduc de 
HamwMkba&tkmiseenpfacelespnits 
da 12/13 et 131I4 actobat demia. 
LeshvauxdeposedcladalleenWtmisont 
ea murs, de même que ks havaux 
pdpmbim é la rccüfication & tmé entre 
le viaduc et la frontiére. 

PHOTO 3758 Lu hom&w s& 59 
o n t J a t f c i r r ~ ~ k d L ~ &  

clc Eigirr 36 La 5936 nr tdYd 
& ~ ~ & W h D a r c k n s c a r i g r v c d k  
Am Ic 19Epiwiar 1999. 
Ph& : * i n  DIEU. 

HOT03746 ABcaliirawirt,kaai*iaixBhW~l~~îkki~&sc~~; 
L p a u ~ l o ~ e ~ 7 ~ 2 u & ~ e p o u p n n d V I N n ~ - a i m  
-M & l*& Bc#iReorut, 3 f* lm. Photo : Baudmin DIEU. 



La m h  en m m  & fa voie 3 (sais 
Allemgne-Belgique) est prénie pour le 
c b m U m m d  d'laaraires, en mai prw* la 
voie A dm mise hors sarice jusqu'en A-. 
q t m b r e  prcr~tiîïcation& son-. 

Côte allmd, on sait maintenaut qu'il n'y 
aura pas de nouvelle entre la M é r e  

A i a W a i f r e ~ Q d G r a i z e e t A % & n -  
Haupîhbf, ia la- pwem B 100 ou 
120 Wh, le lhschhwl sari dedoubld et 

PIUS foin, la vitesse de la M o n  -en- 
H b f - E s c t i ~  - portee a 160 hdl, 
c e i i e d e E s d i ~ A ~ 8 2 O û k m , e t &  
D h m  1 KOln, quatre voies parallèles seront 
&. ce oui mmctîm la dation d'une 

W - BnirelIes - frontière bollandaisa 
PHOTO 3759 Lm @awsr d I'cilrrlc I L&e G- V m d  & une ~ ~ ~ p ] ~ + e h a n ~ & c e t t e f i n &  r r I K ~ 1 1 ~ ~ ~ g t i n r t ~ I a n < Q i r q u c s e ~ C c p a * r a g e i n f ~ ~ b  

SihIe vi#it & s'wvrir Bachem et qrrdpms~l l  kr&td3d u@, 2 1 j d 1 9 9 9 .  Photo : BuudouinDLEU. - - v. Cetk gme ai &et. 
doit être btée de trois niveaux d'exploi- 
tatim. En mrhx, A bauteia des voies & ' ectuelles, il y aura six w k  en c u i b  P ! 
étabIi- de part et d'au- d'un puits & 
l& Eltw sannt affectth aux t;ainS den 1 
lignes 12 et 59. 
Au mer niveau inf&ieur se trouveront 
quatre voiw, kgdement en d&sac, 
utilisées par les ûains & la ligne 27 vers 
Bruxelles; enfin, au deiiirième nivesu 
idtrieur, quatre voies seront utilisées pw 
Iwi TGV & la mhian BelgiqusHollande, 
et k irains en passage; ceri voies se 
réduknt A deYx de part et d'autre de la 
gare, aux d&dh des tunnels. La t d m k  

vas An-- sera PHOTO 3 7 4  Le c l l e  dy & H & W  HcrgamtkI 2 2 j a n e  1999. 
de deux meai& différentes : la Photo : Butidmin DIEU. 
gare, sut la Roosweltpiein, le chrmlicr scrtt 
c x h t é  A ciel o u m  ensuite, jusqu'au 
~ c * e t u n t u n e i i a q u i f n w i a i ~  rff 
pnaiis. 

C 

Ces gigatques travaw prévus jusqw 
2005, nécessitent une i m p r h t e  logistique 
"Transpri ", 1a Ville d'AnWqen ayant 
r t E u s t l e ~ d t s c a m i ~ 1 ~ s u r s o n  
tentoire. 

L u H P i n I O 3 i d ~ - C u t a a a I o i i t  
& i i i i t n e n s e n i i o c . U n r ~ w k ,  
cons- comme "- #Pa- 
~ " p l r i r i c c d r a R ~ & ~ &  
wqg;wrr qui S W o M  d m S Ù I &  Ad- 

Dia : Chnstim Dosma. 

C 



ILS krrfs et d & o m h  abait~ 4 
~ e t i B a e h a n s a i i t  
chargê~ dans des wagons tomlnxewx de 
@m(kcapec i tk ,$des t i i i l i t i on&~-  
p e n - N d  I)eux voies - l'une A kmhem, 
l'autre suus la muquise d'Anîwpm-Cen- 
traaI-qoiventlcs~ltmes& l o w i a g ~ q u i  
eftechmî h natfettt deux fois par jour 
jusque AnWqm-Nwd, vers midi et vers 
1 8 ~ l t s w a g m i s s m 1 t d é c h a @ A  
l'emphcmmt du fiinir tmm id  caemm, 
ad h mbkkux smvmt de remblai. 
En efkt, la SNCB wrMmit sur f 10 h m  
un des plus grandri chantierx de transport 
cambirte an made. wur ewnwwer la MW- 

nouwile hstaiiation, situ& le long du fais- h b g  th f* Ca d'-NM d 1'- 8a k SNCB k 
~ C 2 d ' ~ - N w r d , d e l a I i g n e 1 1  p C i u r g r m â ~ d ~ i d b h M ~ ~ m r 4 I S j a u ~ 1 9 9 9 .  
et de l'aintorwte A12, doit penneth & 
a@erletreficdcscmtaemmmi~g& 
ntcépurleprt.Darurunepraniért~ 
1 4 w i c s & ï û û r m é t r e s ~ e a d e w c  
faisceaux seroot cpnstruites. Fin 1999, A 
l ' a c h k m d  dm -vaux, les wuveîles 
hstaüatims pamcttront d'oûrir hue cap- 
cité & 420.000 conheurs vingt pi&, tme 
deu&ne phase prévoit & pater la capacité 

1 miIli& d'E%P. Ces hmuei fais 
c c a ~  cornportexont mi= suppte 
m a i t a k m ~ i r e s d i a b a g e d e t r a v a u x  
qui fomtera tex him & chantier pour Ie 
tr~nean de liane A made Pites= û'Ant- C 
wer&en A la Gt ié re  hmdaîse d'une part, PHOTO 3742 i8i ~reirarix: if9 ~aekm par ks 7 5 ~  n 7 5 ~  
e t ~ ~ A l a p r o 1 m g a î i w a d e l a l i g a e  di- c l rc rPrBra f f tp l~ lcw&- -  

1 I jusque Lier de l'autre. 20 jmYiLT 1999. Phoiap : XRstqfAVOhaS. 

PHOTO 3763 Vue & h i c  rBr ch& & B d c i ~  On & h p e  nacmm k -wllcnt & h trémie d ' d  ~m b g m  
sonicmdm, & même que Ic chmtiw dc ~~ da nrqgwrp, &m k hian& h ügna 12rZ7#5. C'at ri cd que se Crwivriit 
f e d i i s & r c m i s d ~ h 0 1 B * 5 & & r a k c i n , ~ I C s e r c s t e p Z i r s p f u n s r i r L ~ ~  . . 3 
Photo : Guido CooIms hrY O. Cene photo coulwrs au format 20x30 peut ètre obtenue au prix unitaire de 650F. 
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&dtIimratlonNBqiddhphotosd&blui~.ATT~ION: 
imntro(i) P prCefstr ii im comra*adt sur cnitc mdnk. lettre ou Br. Date 
amHt de c d e  : 1WW1999; ditt dt  khnkuc +!- 1010411999. 
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