


EN LIGNES - trimeitrielb par ''MBL 

PFT 
PATRIMOINE 
FERROVIAIRE 
TOURISTIQUE 

A D R & ~ ~ E  P F T d  
Am-&-15 
SllSO BNwllci 
P 02#iûJt.82 CSM : WSnl303B 
?fi : -45.41 - 

1B$ U S J S P S  

AWlNlYEMgvr 
P.iir - wW tiu la ,, 
a i m L d D ~ * i b o w # ~ * I b O . t ~ ~ # ~ . ~ ~ ~ V C a t  
d o t s B a i ~ B B ) ( ~ : 2 2 J E i i r o i i u # I #  
aB)wkrlai#dilltirdcpmkmio(rvprbad~ 
~ m ~ i c a c s m s i ~ : ~  
-. 
L * W d  dibiilo mr * - iiuoh. de 
1'- q d e  qus idt b u de 1.i- - 

d ~ ~ b ~ w , U m m t & v t m + h  
#ww-mrk#aipbbiacrirrBBt- 
12olnw & m-~riuelkr 
d*ioibiblial'- 
- dpiuMmiaieoinptccwrvrtpoitil.vwr 

v h r r h w ~ k l l k n i ~ h a e i ~ # u m  
n h m m t b ~ ~ ü W - l S I B P 9 P  
=&PR- 

- r D i p s r s d r r p r r s o - w - w m ~  
w p i ~ ~ l l l ~ ~ d l n n ~ ~ c  

Wt lk t l imWkigumirnRamm 
ii# dm --Bruale* idt i i ~  ai- 

p r w f a l a a i t k i i ~ , ~ t b o w ~ w ~  
iuiiEam - 

~ ~ r i m t ~ p k n w a t & - t a v o p * v o i ~  - 
COUIUUeLl.  
P o o r ~ ~ ~ ~ ~ ~ * o n t -  
~ t h k S t i d - w r m ~ ~ ~ ~ l *  
taiaiik.il. 

ENUGIiIEg 
~ i n l d a i p r w ~ c . r * ~ ~ t g u c t i r r ~ c r r i p o n -  
r r b P i t é k I n r r i r n r l c r a A l m n r r t l d ~ n e ~ H r r  
~ d r i a i i a o r d ~ d i ~ m .  - 
k~-- - * I i  
-k**prwenl-ldmk 
prlilipbow=prkrK 
-: P. tkr#a : BVMI~JU 
% t ~ ~ ~ h h i  : P. &~ill: wnlzbw.~ 

A ~ P - U -  

Le mot du Président 
Dtbut d'am& mowetxmîé, canimc taus l i s  ans d'aillcum.. Vous ava dhboFd # trés nom- 

A prîicjper A & voyage drins le sui ~uxemimug avec ia premiére & âe la re- 
morque 732.10, au point qu'iame vingtaine dkcriptians ont du êîre * Comme quoi ks 
&ers inscrits, outre le fait qu'ils facilitent greisdemait la t&ch des Mies, sont tou- 
jours les prunier% &. Et pith, le wyagc au i h m w k  a &di& tmirmément d'efforts, de 
par ~'éloigmamt du lieu d'aboni, ce qui ne facilite pas les contads qui 4e font cssmtiellemmt 
par té1épiaone ou Intemet, et & par la -tim de b 202.020 b t e .  
Ce e p l e  a d g d  tout -Mit plus de septante participants, bien que l'qhticm fuiau- 
ci& finale soit blanche. 
Au point dt vue d e l ,  quatre aigins sont déj8 mriis de m "chabm de pdudon" : euh 
la 732.10 et la 202.020. la voitumdorbir ex. 1 1908 est d e  de 1'AC -es "bonne pour le 
service* et la voitumbufféî a subi. sa visite annuelle. 

Et puis, en librairie, il y a l'mqcio#die sur les 59, que vous pwrrez dé#uvrir pour la fin & 
l ' d .  Que du bel ouvrage donc, que nous poursuivons sens rehhe B voire south. 
W i t e z  pas A rejoindre ma Bquipes, que ce soit 4 Schaerbeek ou B Ut-Ghidaia 

Bmnelecture. 

NOUVEA UTES 
PHOTO-THEME NO29 

Wie hlkochble  de 10 photos cuuieurs au fwmat. 10x15 consacrée aux l d w  -1 
de la série 6700 ACl'IS, ex 63 & la SNCB. Prix : 10 Eums (403 FB) (non ab& : 11 
Eu108 - 444 FB) + i h s  de pwt. Communimtian : PHOTO-THEME 29. 

29-01 : 6701 i Imppn  29& : 6703 1 -*P. 
2942 : 6701 i Z i  29M: 6 7 W i L i o u i ~  
2943 : 6701 1 h  29- : 6m5 i 
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2945 : 6703 + 6ïû1 l U e n t - S i a d  29-1 0 : 6M4 & Ch-- 

PHOTO-THEME No30 BD 
tes 15 phoioci de Bnmo DEDONCKER publik aux p q e s  13 B 17 & ce nuineto peuvent êîn 
&ten-soit: - d p d m m t  au fomiat 13 x 18 slir papier noir-blanc eu prix habituel de 1 K) FI3 p i k ,  
- soit sous fwmt du PHOTO-THEME no 30 BD. Cette série compte  au f m t  10 x 15 sur 

papier noir et blanc l a  15 p m  publik, au prUr de 30 Euros (1210 FB) (mm abowt : 
34 Euros - 1372 FB) + frais $e port. Cmmimicatim : PHOTGTHEME 30 BD. 

3 0 1  locoDieseltypc201 aitêtedudireci 1631 M a d k k b e k  
30-02 1.011 en~tedu&~I71OT0Umai-BnurelIe~-Midi  
3 M 3  1 -01 9 en tête de lbtematioaal 107 Pari-k 
3044  I~vapeurSNCF231 C7Sen@te&l'in~tioaal109Pari~Amsterdam 
30-05 7.058 en t& du semi- 1640 B ~ l l ~ M ~  
3006 w & l e  entre la 40.022 eî une type 64 
3047 1.003 ai t&e du d k t  1635 MW - Bnixell~ 
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3û-14 loco va- SNCF 231 E 4 en tate & IIntematid 12 Sdwzbeek-Paris 
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na- Chq-Sponiin en autorail (departs A 13.15, 14.30, 
15.45 et 17.00. Pareolas supptanattairesd 9.30.10.45, 12.00 le 
la a&k autorait 4602 ou 4605. 

+ ~ 7 & : v o y a g e g r a a d p u b l i c H C l m u x ( G i a n d W )  
d 1 1 e t d h n a t ~ I m e 1 2 s e p t a n b r e : j o i a n b e s d u ~ ~  
ouvatm. de noire abn-mus& avec activitts d précim. 

CARTES POSTALES SEFUE 7 
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Cette&-ieiadivisible& 12 cartesastvendueau Ppixde 5 Eurrw 
(202 FB) + frab d'envoi (120 grammes). Rdfkme : skie CP nV. 

LE CHEMIN DE FER EN HESBAYE 
LIEGEOISE 

Le PFT a le platsir & vous sa d m n i h  pub1icatim intitu- 
iée "k Chernia & fer ai Hesbaye Liégeoise". 

RBdigé par Didier Fimcfcen. amateur qui cannaEt parfaîtemmt la 
rtgion décrite, ce livre retrace l'histoire de9 ligaes 36 - section 
L2ge-Haut-Ré - Waremme -, 31 et 32, qui pmiaient toutes deux de 
Ans. 
Le liwe est -té au format A4, avec cw~vertwe cartonn6t rigide 
et reliure au fil de Iin. 
ïi & diM ai dewc g m â s  chapitres, dont le prmia retrace 14év& 
Iutim g é d d e  du &min de fa dans la région, tan& que le m 
umd f i t  en détail chaque l d t e  bavmée. 

L b u m ~  est a g r h a t é  de dam cent cinquante phdos mu et 
b h ,  & xi;Üe en wuieum el --huit acbénuis dkî&iiofl% ïa- 
roviaires et plans. Iî compte  cent qmmmte huit pages et mn prix 
de vente & & 23.50 Eum (948 FB) p ~ i r  les abonnés "En Lignesw 
et 28.50 E m  (1150FB) pour les aiitres [+ 6-ais dhvoi : 750 
-1. 
P m  i'obtenir, il d f ~ t  de verser la ggmme c a q m d m t e  sur le 
m p i e  DOI-1201789-35 du PFT B m l l e ~  en mentionnant en 
canwunîcatim " HESBAYE LEGEOISE". w de  consul^ les au- 
tresm~tesrepris~enpnge2.  

I I 
(gratuitespwrles abonnés} 

A W D R E  : - l d v e  électrique 20 18 no 43670 au d o g u e  
Riwx, 95/96. Pantos Borigine (mai confornies} c b g b  par pmtos 
=lin. Prix : 3.000 B.F. - Journal du Chemin & Fer ne 12 i 107 A 
vendre de ppéfémkce en WI seul Id. Aix : 3.800 B.F. 
S. MCAISE, t e l m  apr& 18 haua au W 3  1.63.06. 

RECHERCHE : - phdo ou film vidéo avec hamotive série 20 
en livrée d'origine (vate ou jame) et film vi& sur t m i ~  de mar- 
-en Belgiqipe. BOUIUET Pasai, nie Vanderlinden 94 Me 
7,1030 BRNUXLES. 

A WWDRE : - Lim : Freins A air comprimé 
- LivrctdeshiructionsconceniantleSeniieedesmachini~: 

iàsci- 1-2-34567-8-9 et 10 
- W u e l  *@du f d m  du Freia W ~ I I & O I M  - T h l o g i e  de la l e v e  et &s A t e l i ~ ' ~  & répation 
- V o i e s F ~ n O 1 l l ï O  

Faire 6 d : HAMOLINE André, BP 4 108,6000 Charkoi 4. 

A W R E  : Deux anci- bemquettes des a m h s  30 : dmx 
doubles et deux simples avec les -es. f 091377.28.26. 
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2. Le CoIorado R a i l r d  
Muselim à Golden 

12 juillet 1998. Aprés 17 heures d'avion (y 
unnprk la cwrespwdance A Wasiungton), 
nous arrivons d m  4 I)enva, capitale du 
Colorado. Les vacances ferroviaires tant 
atteadues et rdticul-t p r & p r S  
peuvent commencer! Malgré le décalage 
hwaire de 8 heures, nous sommes dkja A 
pied #œuvre tôt le matin, dés l'ouverture du 
C d d o  Railmad Mtlseum A Golden, @s 
de Denva. Nous avions d'ailleurs choisi un 
motel d proximité immédiate & notre pre- 
mier objectif. Soit dit par parenth&, le 
mude se t m v e  A &té de la plus grande 
bmsme du Colorado, Cam, qui dispose 
d'un aribranchemeat parîiculier. ks locos 
de manœuvre, avec leurs klaxons el leurs 
cloches, se chargait de donner m peu 
d ' m o n ,  car Ie musée lui-mkne est sta- 
tique - exception faite de quelques jours par 
an, lqutuie "vapeutu est mise en pression 
et procéde a des aller-retoufs sur un 
~~ & quelques cencaina de mèjns. 

Le musée füt creé ai 1958 et est entitre- 
ment consacrd aux chcmkib: & fer du Col* 
tado. LR matériel du Denver & Rio Gmde 
occupe bien sûr la place dlionneur, mais 
d a u w  compagnies ml kgdanait reprb 
mîk, klles que Ir: Detiver. Soutli Park & 
Pac~>c, le Colomdo & Soir~li~rn. Ic Flo- 
m c e  & Crippie Cmek, etc. Signalons aussi 
Ie Rio Gronde Southm, une filide d i i  
D&RG qui exploitait la ligne & Ridgway A 
I h g o  (env. 250 km). Ce trajet faisait un 
long détour pour contournes im massif mon- 
tagneux. la Mon- Rouge (Red Mmn- 
Inin ), qui &tait A i'époque avérée inGan- 
chissable pour le chemin de Ter. Le RGS 
e9t surtout devenu dlébre B cause des "Oies 
Galopantes" (ûulloping Geese ), auhails rl 
l'dure biuim qui furent construits A partir 
de simples camions. Plusieurs de ces 
véhicules sont -éS au muséc. 

La collection de lou>motives, de voitures, 
& wagons et de m h e s  est exposée A 
l'extérieur. Mais il faut savoir que le climat 
frès sec dts Montagne Rwhwses fait que 
le matthel soullk b u o o u p  moins qu'on ne 
pense. Le travail des volontaires ne s'arrête 
jamais. Lm de notre visite, nous avons pu 
admirer la demi& acquisition : deux lotos 
Diesel du type F9 ' (une A-& et une B- 
unit ) qui ont rernoqimé les derniers trains 
& luxe du Rio G d e  ... Dans un bitirnent 
qui rappelle Ies petttes gares biques  du 
Fm West, se mumt exp& des maquet- 
tes, des documents et de petits ohjets x 

A Ihiçtoire du rail au Colorado. 
Et il y a aussi une butique d'une richesse 
dhmtielie oil nous avons failli nous mina 
en livres.. . 

La Cowoü&tion no 6û3 at la seule loco h wie itormak pr&ede du D&RGW. CoCor& 
R d I r d  Musciun, Cdikri, 13 juiW 1998. 

Munis d'uni: cotiCortrible voiturc rlc luctitiün, 
nous enfnmms A préwnt un &pie dc 
2.135 km sur les routes du Colorado. Le 
paysage est grandiose et sauvage. C)n p u t  
trés bien cornparer les Montagnes Rocheu- 
ses aux AIpes suisses, mais la p r k n c e  
humaine y est beaucoup moins visible 6. 

6. LE&i du Colomdo a uns supficie qui 
compwid d peu près ir la moitié de lu 
Fmce ,  muis la population n'est gÿe d'envi- 
ron 3 millions dlrabitonts. Quand on sait 
qu'ils &sident pour Z'essentiei dans quutre 
grandes villes. on m p d m  aiskment que 
le reste du temitoim est quasi inhabité ! 
A m i  i'om+vêe des chemins de fer (vers 
1870). la pdsence humaine se iimitait ti 

quslquw tribus indiennes. 

Notre premiére lignemu& est celle du 
Georgeromr Loop R u t i d .  Elle relie la 
ravissante pctitc ville de Gmrgciowm a 
Silver Plume, où est situé le quartier géné- 
ml de la mmpagnie, autour de la gare. k- 
timmt authentique de 1 884. 

Le Georg~~owtr Lwp RuilrmJ e t  la rc- 
construction totale d'une petite portion d'une 
des pliis célkbres lignes di1 Colorado. Ce 
n'est pas le D&RG, mais le Coiomdo Cen- 
iml qui construisit la ligne en 1877. En 
1899, elle fut reprise par le CoIomdo & 
Souihem, qui l'abandonna en 1939. La voie 
fut démantel&, et les rails fmaillés, tout 
comme le grand viaduc mktaliique de 100 
m de long et 30 rn de haut. Mais plus tard 
vint h résurrection, @ce aux efforts opi- 
iuâtres d'une association d'amis du chemin 
de fer. Les travaux wmmencèrcnl en 1973 
et, deux ans après, des trains touristiques 
circdaient déjA sur une partie du trajet. 

VOUS ~ W Z  di$ "bizwt" t L*"OIC Gahpwe" no 7 du RGS, m+i- rd& a 
S. Exîérfeummt quasi identiques mu: air &d & d rrri i r r t o r r i f l w  r l * p o # ~ ~ . . .  
Egl&bm F7. R M  Mrrrcwrri, Gakkri, 13 joUlCa 199& 



P& % ~acfpc pour k a de la riche 
ville m i n i i  de Leedville. LRS &ux campa- 
guiesatteignirmtai1880lavilledeBaena 
Vista. P m  le reste du trajet, il y eut d'abord 
un & pour exploita coajointemeat me 
l igneimiquevers~vi l le ,maiscefutU 
ime sraçe d'in-la d i q w i ,  si biai 
que le D S P U  &cida de amalmh s 
prope ligne, en suivant un beaucoq 
plw difncde que celui du camhmt 
d fraveni les mantagnwr : cela devint "la 
HauteLigm"(TheHIghWlie) II y asmm 
dout tp&chemins&f trqu i se sont  
entopirés d'une telie a m  de rn- et de 
légende dans la d m i i  Eollective b 
amourew du rail. MalgFé que le W&P, 
a v e c m ~ d e p r è s d e 5 5 O k m d e w i ~  
ait dizipani depuis lm@mpT, il a ai 

LaTm IYndf23@)n"20&RGS: C o h m b h i b u w d M ~  17.IZ19Pb fmvipatbes am- p v i e n t ,  au prix de . . 

Mais la pi& mïîmse devait etre le na- 
veau Devi15 fmte Bridge, tout 4 fait sem- 
blable A l'ancien, et qui entra en semice ai 
1984. La ligne n'est pas longue [aiv. 4 3  
i a n ) , m a i s & ~ t i p e e d m s u n & m ~  
siommt. enire de bubis mootannes. le lonn 

beaucoupde~wsetMorts.a#eindrtce 
i i e u & p é l ~ m i s n o u s i i e r w w y  
mmma p risqués! Par contre, aws 
p v m  declarer avec fierté que nous avons 
ml& sur un dcs plus beaw tronçm du 
légatdaire mP&P ... 

de gamme" pmu le prix duquel il est Mai- 
imnent @ble M1a voir le prototype sur 
place : ce que nous avons fait ! Autre chose 
p u r  les f m  hudm: sur tme voie de 
garage, bien cadiee et d l'abri des visiteurs 
h â é s h b 1 ~  iie trouve la ne 9 e x E d d o  

~ r m e  riyiéce wvage, et proKimite 
d'une aÜciemit miise d'qeaf que l'an put 
évduetiement visiter. h teminus B 
lhutre, la voie &lève de 191 m @cc A de 
llomtmws b l c s ,  ainsi @A uuc spimie 
qui fait que la voie farée se croise ella- 
m ê m c , e x a e t e m e n t m r l e ~ ~ -  
de4 la dhomhation & la compagnie. 

a Soirzhm. s'agit d'une Mo@ (130) avec 
unapi@eBoitrs*(bmrhap)siirlachemi- 
de. qui a kgdemat s m i  de d e  a 
plusieur$ productions LGB. Le bmit court 
qu'elle p d t  un jour i3n remise CU &aî 
de marche.. . 

Le caq eat tout d fait mnquable. Jusqu'en 
1986. I'anciauie ligne DSP69,  m v d e  B 
la voienonmale, fut -loi& par le&iic 
l ingm N h e m  pur la dwisertc & la mine 
de molyhkM? de Climax. L'au& hpr& la 
ligne, longue de prtS de 22 krn, avec touteg 
le iustalkiions et un parc & maténe1 
d m t ,  fut vendue A un -le de Xnadnlle. 
Stephanie en Kenneth 01- pour la somme 
& 10 S (env. 3R3 FB) ! Au prix d'i- 
e f f e  cette "entrepnSe M i a l e u  dtvint un 
&ce todstique d pari aitiére : le Lai- 
ville. C d d o  & Soaitlrsm Rail&. Le 
train ai soi n'a rien de ptdia. Le &ce 
e s i ~ p a r d e u K D i d d u i y p e G P - 9 e t  
deSwago~lsdemarchandi=-t 
t r 8 n s î ~ p w r l e t r a n s p o r t d e s p a s ~ .  

Pluekus loeomioti~ A vapwr, tmltes 
c h a m  au fuel, wnt actuellemait en 
xmiœ:une14Oachet&auMexiq~,etl~ 
"Shayw n h  8, 12 et 14 prov-t de la 
défunte West Side Lumber Company en 
Californie. Pour ks amatmifs : la 12 a h é  
pduite eti série limitée par la firme W B  A 
k h i i e  iLU.5. ïi s'agit d'un modéle "haut 

NOUS avons dtjd vu que la conutrrence eatre 
deux compagnies rivales pouvait &Ire achar- 
&. Ce Cid ie cas dans l'&aire & la Gorge 
Royale. qui opposait le D&RG A I'AT#. 
Une autre page de lhistoire rnwvunatée 
dea C I ~ I Ù I S  de fer du Colarado cori~erne la 
lutte entre le D&Rû et le Denver, S a t h  

Mair am1 M e t  I h mwae est -eu- 

&te assu&nmt le dttour, et eIle & en 
O& uue excellente illustration de ce quim 
homme et urst fémme peuvent Mi=... 
lœqu'ih sont twis derur des "w du railu ! 

5. La C~re.cantS N d o 4  

1998. ~wtion vers le sxhus4 du 
coi- continue, a tram les mpifiqw 
M o n ~ R ~ r a r i e m 6 i t e a ~  
d e 3 0 ( % r n ~ t i a e d ~ . . .  

7. fi 1889, b W&P devint le h r ,  
M i l k  & GWMim h i b  et en 1897. 



ÇgetU.,nou$dhuvromdesvestigcsd'an- 
9ens chemins de fer. Un des plus in- 
sants iie trouve A Cimamm. où autrefois le 
OWG -t dans le Black Cairon offie 
Gwuiim. Wlas, la ligne a mjdhui d i s  
paru, y mqxis  lbsuette & la voie, s u b  
mmgh par les eaux de retenue d'un barrage. 
Mais il y a tout & &me un petit mu& 
8VeC q l d q u e ~  q W 1 S  W U X  et iwe 
~ m p ~ u l e ~ t e t l e d 8 c h a r -  
gement du W. Et puis, il y a aussi un 
moraiment mmquable, juste 4 l'entrée du 
c s 8 o n : s i r r i m p n t ~ q u e d o n t m a  
mu# l a  deux &&nit& se trouve, comme 
+w dans le vide, une adorable petite 
140 du D&liG (na 278), ai uimpagnie d'un 
bax wr (wagon couvert) et diia cuboosg ! 
Le gpectaele e9t ixb émouvant, d'autant plus 
que I'endroit est fort d k r t  et que les vtsi- 
teurs mnt ex#memait rares. 

la petite ville & Durango, dans Ie wid+uest 
du CoIorado, est une ville typiq-t 
ferroviaire, fondée par le G h M  Palmer 
purIwbesoinsduDdtRG.ûyauneanec- 
dote amusante d propos & lbaugumtion de 
la ligne Charna-- le 5 mat 1881. On 
avait, pour la chmtmce,  organisé une 
grande Bk, et il y avait déjb une ambiance 
du tonnerre lorsqu'on apprit que le train 
s@cial vmant de Denver, avec le G h M  
Palma Aimer/ acmnpagd d'une brochette 
depeftonnageshautpiads,avaitunretd 
wnsïdhble, et qu'il n'arriverait que le 
Iendefnaia C'esl puquoi on remnmnça 
~ l e s f e s t i v i t é s k 6 a o û t , a v e c u n ~  
cueg&mî,desboissonri~volontéetunbal 
Popuiaire ! Durango avait d'ailleurs la Tépu- 
Mon d ' k  une ville û& animée où, dans 
l a  n o m m  saloww, la vie nocturne com- 

déjA de bonae heure. En témoigne 
u n e & b r e ~ & l ' e p o q u e :  

In DurSngo, In Durango 

joum8e. Comme il s'agit dime grande at- 
lrac3ion toulistiqiae, qui n'est p Mqwptk 
q i t e p a r l e s s e u l s a m 8 t e u r s d e ~ d e  
ter, chacun àes quatre irains quotidiens qui 
cimilent durani la haute saiswi &che 
cwiplet plusieurs riwis A I'avance. Autre- 
ment dit, on a intérêî A h e r  ses places h 
temps f 

Une dm caractéristiques & la ligne est 
qu'elle grimpe mnsmmmt, avec des pn- 
Les jusqu'A 4 % et qu'elle longe sx une 
bomie partie du trajet la V a W  des Ames 
P- le C&m de las Animas Perdidas, 
comme l'ont a&& auûefois les expIora- 
tcurs eqagmfs .  Le payage est grandiose et 
quasi mviolé: l'activitk humaine est trés 
*te, et les animaux sauvages mnt par- 
tout *W. Passé la petite gare & 
Roekwood, comrnaice la partie la plus 
tacdaire, notre tram daigage sur une ktroite 
wrniche, B 6û m audcssus &m Wipiee, 
au fond duquel gronde la rivi&re Animas. 

pareille un tmrent sauvage. Ici la vitesse 
esi tréS réduiie, m qui pmnet aux voyageurs 
d'aduurer le -le en traite tranquillité. 
il ne doit pas y avoir b u c o u p  de c h u n s  
de fer qui y t  A leur Pientéle des -- 
satians aussi foptes - surtout si i'on a pris 
place dans une voiture ouverte W d a  
 formée). œ que nous avons &idem- 
ment fait. 

IR terminus, Silvdon. était autrefois une 
ville mini& trés active. car dans les man- 
tagneg alatwrs, on trouvait "de i'argent p r  
t-ux*, d'oh le nom de l'aidroit. L'ami* 
du chanin de fa était donc un véritable 
must pour une exploitation ratiortneiit d a  
gisemaits. 
Avec le fmh SrrivéFait égaiement des 
hommes dgglise. des instituteurs et... 
d%om&es femmes ( s d  m e n )  qui 
trouvkeat sans peine un mari et grâce ii qui 
la ville put pm@m ai tout bim tout hon- 
neur. 

The spaniards did fa&ngo ; 
h W , h W ,  
Wherethesungwsdowaatnmn! 

C'esl dans aaie villalil que nous avons dB 
ci& de loger pdunt quelqueri jours. el pas 
n'importe d : il nous faliait le fameux Ge- 
neml Palmer Hotel, Wtirnent a m t i q u e  de 
1893. ai faoe & la non moins authmtique 
gare du DgdiG. lA, L& avons pu plei- 
nement jouir de l'amùmw feu& et du 
charme dé& de la grade époque hérot- 
que. Cela nous a coûté un beau paquet de 
&Han, mais nous n'aimons pas voulu rater 
dapwirtoutl'ardumonde! 

&L i 

1882, existe toujours, runaq&lemeat 
-Be et *tant pratiqwmmt le 



#&&mentBcequid&pssçédausdau- 
m villes mini-, s a v m  ~ s t  vitt 
p m a u  d juguler le mime et la débauche, 
& swte que le bumm n'avait pra- 
ment plus persiimie d pendre... Mais ks 
~ s ' ~ f  etils'enestîalludepeu 
que Silvalm ne deviauie me ville 
fantBme. Hemwmmî, cela n'et pas 
mivk, B l'accivite toiiristique ghk& 
par le L)r6IK;W d scrn S i k m  Tmin - du 
moiiis j q ' a  1981. C W  d m  que toute la 
~ f u t v a a d u e ~ i m c e r t a i n M r .  Bmkh~w, 
r i c h k h  phteip de citrans ai Fioride. 
Rix : 22 miUi[m8 de dollars (mv. 81,5 
miiiiaas & FB) pur 9 lworndim d 
vapeiir, tWk 1' le matériel 
roulant et ia d""".le debut &me 
nouvelle et p a s s i m  aventure, =lie du 
Du- & Si- N a m  Gunip 
RaiItuny, qui est j q u 8  ce jour une des plus 
M e  rhssiies qni soiept daus le domaine 
d t s E h a n i n s d e f a ~  

i e ~ N f 3 ~  A l'heure actwlle6 
locomotivesdvapairenétatdcmarche. 
Elles appart imt  A deux types diflihnts, 
conçus mûefois @ciaiement pur le 
D&RG: 
- le type K-28 8AiXû detant & 1923 
(numtros 473,476 et 478); 

- Ie type K-36 & Baldwrn datant & 1925 
(numéros 480,4% 1 a 482). 

LeleümKdkiguelafcmnuled'essieux 141 
(-1, et le nimiéro de série qui suit 
indigue la puissance en milliers & livm. 
Ces machinw oni me allure î& h w ,  
prrrot qu'elles ont les * d s  b - 
m t r k m a i t e s ~ î ' ~ e u r d u ~ .  ïm 
K-36 smt les g m d ~  " ~ u e s " ;  elle3 
m u m m t  A ime M e  & 10 (4W89), 
d o o t q l l d ~ ~ l a k c i r n i l e n t ~ ~  
ment sur le C m h  % Toltec -c 
M M  (cf. hb]. h K-28, pl- 
d plus &gantes, ont teçu du persormel le 
&qwt & Wddt  Spwt". E l l e  fa- 
mai- çgalemait ime sCrie & 10 (470- 
479), dont 7 iimt durant la &uxi&ne 

-ara la "goirclblc" pont h 
2blZ 199& 

C i r i e r r e ~ d u ~ a i A I a s k a , s m  
k mite Paw 8c Y n h .  Eües ne e v b u ~ t  
malheirreusanerripasau#lcdoaprésla 
guerre, anah furent f d k  sur pl- 

Toum les machines p & h t  bien sûr les 
attributs typiquaient a m é r i h ,  cwune le 
cow atcher ( " c h d m u f s " )  et la cloch. 
Cde4estacrionnéeAlavapau:ilSunit 
au cheuffeur d'ouvrir un robind, et la clache 
s e m e t A ~ . S o n u p e s e & o b l i ~  
sur toute les l d v a  américabm Im 
dudépartw&llam*aansunepre,ainsi 
q u e l a r s d u h c h ~ c R i n p a s s a g e B  
nivan L'usage de la clodme et du sifflet (en 
fait une surte & sirérie) & strictunent 
r d g l d ;  on peut m$ae parlet &un 
~tabieoodesecretservantBfoumi~des 
i n f d i a n s  trés aux -ts. 
Ce qui est aussi typique pour toutCs les 
locwiduDdrSNG&iaprCsence,surh 
ch$nk,du"piégeaimn(hrirap); il 
s'agitdimewrkdecagequisert~retenir 
les -es. ia prhutiom desi pa9 
imriîiedansimcrégiontmi&.o&ksin- 
eaidi~ peuvent meidre des ~~ 
L R p a c c d e s v o i ~ d e ~ e s t w a s t i -  
tué eri partie & vehiculcs LXRG &origine, 
soipatsmmt rabun%, et ai p d e  de 
dpliques de c t m b d c m  *te; mais il 
fautavoirl'œilbieaexncépur~distin- 
guerd~~remiercwrp. Adtéde* ii y a 
un wrtsin nombre & &ah, qui étaient A 
l ' ~ d c s t m n b e r i e a u x ~ v o i e d e , e t  
qui ont &é tmdm& ai miturcs d'a- 
donpo i i rwiede3p i&.  Cesvélücuies 
sont fart apprkiés des f~~ qui font 
delapbtooudeinndeo.Laoouieurjaiaae 
àu mattritl (Ria G d e  Gold) date de 
1959 mais ii faut samir qu'avant cela toutes 

8. U;B a sorti m~ 1998 un JY@ d P 1 e  
wi sène limiréd de b 473. Le pnk est m- 
trormniique I 

h mi- du DdtRG &aient peintes ma 
* ~ e ~ t ~ " , c o m e u n p p a r t a u t d a n s l e  
m d e -  La umtpqpie di- aussi dime 
voiture k d o n  (pdw wr ), ainsi qrie 
s U a ~ e t & d e u x w i î u m p i v é e s  
( h i m m  E Y ~ C J  ) qui peuvent h t u e k m e n t  
&el&A&petitsgroup,etqueFm 
wcmhe le ms Mbt ai queue dim train 
du semicc régulier. h mitriries privk, 
m v u û  d'mi lime A peine imaginable, 
é t a i a i t u n p b é n o m é n e ~ a m é r i -  
Cain. Lws & noîre visite au dépôt-musée de . . Durango, nau awins. cn iasistant m pni, 
p i j e t e r u a m u p d ' œ i i ~ ~ & k N ~  
nwd, quiétaital~f~eawufs&raaiaatioa 

C'est la voiture qui fur utilish mbe autres 
p a r n o t r e c k ~ . A v r a i d i r e , c e f u t u n  
momait pmtinilikaatnt Cmouwnt : qui se 
sariita#eomi8décwVnrdans~voi~ti 
mie &mite un authentique q p r h m t  & 
lime, iiae sirte de musée avec des objets 
dmt, des tableaux & maîî de meubles 
précieux, une salle de bains toute Bquipée, 
i m e ~ b r e ~ m ~ a v e c u n v r a i l i î , u a  
d m t e t u r i e d e d e r é r m i o a ? L e s ~ t s  
mimtiqries @mont... 

Maintenant, vous pWmu dire : "Eh biea 
voil8, il n'y a pas plus beau que le Dirmgo 
& Si- ..." Et piirtant ! Ce qui suit id 
A p e i n e a o y a b l e e t ~ t u e s a t i s I t ~  
doutelepointculmmsntdans~a)tredéjd 
fongutUnnértd"amisbehmiiri9defer! 
Si vous voulez vraimeot devenir " R d y  
M . i n  High". voici le ~ n u t  absolu. 

~ d i m A n d t e 1 9 j ~ n 0 ~ ~ a r r i ~ v a s  
9 h du matin 4 Cham, une petite vilie insi- 
g d b t e  au Nouveiiu Maique. ki, il ne se 
passe jamais rien, il n)t a que trois d u -  
fan& ~ ~ 1 e s .  et les visitaus sont ra- 
m... Ou alors ils q p d m x a t  h une ES- 

@cc bien pt icui ib .  id où Durango est en 
soi un pôle d'aüracüon mubtiquq où & 
nombrieiar vaumcim pmneot le WAG 
en pcuwmt, Chama est par contre le lieu & 
rsieontre iks vrais Lpetes du rail", des au- 
d s c i e u ~ q u i ~ & l o n g u e s d i s t a n c e s  
pur jouir de la seule véritable atùdun & 
la région: le Cwnbm & Toltec Scenic 
R a i i d .  Nous avons trouve i IICIUS loger 
chez inae danse chmante qui habite une 
sùrte&maim&pwrpees&lWaI  
temps, quique clme qu'on s'athxhit  d 
trm~erdmsunBed&B+t&Lacmm 
pgw mghise. plut8t qu'su ccnir du Far 
West. Mais le clou c'& que ta mahm eo 
~onse trouveenfaoedufa i sceaude  
l ~ ~ g & r e D B J E G : l e r & . e !  

Ccmt ' t B la ligne -ilvatlin 
qui, l m  & sun abgndw par le M W  
devint mie propiété privée, le trajet C h -  
Antonito (IO3 km) fut aussitôt - par 1- 
aiaoritesdesétittsduColaradoet&Nort. 
veauMexique,ctreçutle 9tshit&mam- 
ment national m. 



La ligne traverse en grande parlie une rB 
seme aahwlle, el pemKt d'admirer d ~ #  
p a ~ d e t o u t e b e a u t k , a v e c t o u t ~ c u -  
l i h m a i  la Gorge de Toltec (Toltec 
Gorgs) et sfs deux tunneis, ainsi que le 
Col & Cumbres (Cumbres Pas), qui 
c u h k  i c n h  3340 rn d'altitude. Cct 
endroit est eormu pour 1- violaita tane 
tes de neige qui y &viseml en hiver. et qui 
font réguliéraaent disparah la voie mu 
des mètm & neige. Dans le pas&, il est 
arrive! que des trains sont r d  bloqipés 
pendantdesjoiasetm&mtdessemaines! 
Cest dans des cas pareils que les 
neige rotatifs e n h t  cn action : il s'agit 
dhymstimnants engins d vapeur qui len- 
tement ~s sûremmî projettent des tonnes 
& neige 4 &té de la voie. Un de ces mon* 
trw (le "OY" -1 en 1923) et bu- 
joiirs ai état de made, et esi d e c t i v e  
merit utilisé en hiver, lors de c ~ t i w u i  
Speciales d l'attention des amateurs ! C'est 
saasdouteleseui~itaumondeobiune 
telle chose est encore posible ! 

lie C&lS 6 l d v e s  A vapw 
en état de marche ; elle apparliennent d 3 
typ~érrnts,etmttoutesetéEonstnii- 
tes @cialement pour le D&RG : 
- le type K-27 & Baldwin datant de 1903 
In- a31 

- le t y p  K-36 de Baldwin dalant de 1925 
(numkm 484,4â7,488 ei 489) ; ef. ci- 
dessus le Mm: 

- le type K-37 de Baldwin datant de 1930 
(numk-o 4 97). 

SayoPis honnêtes : nous avons eu Ie coup & 
foudre p u r  la plw ancienne de as p t i t e ~  
merveilles, la 463. Par mjracie, elle a été 
entiérement remise dahs rn état d'origine 
après avoir été abandwinee pendant de 
n o m ~ ~ m i r u n e w i i e d e g a q e  

Chama. Elle est une rlrri dmkw sep+ 
sentantes Gune &rie de 15 -hks 
(nwnérw 450-464) qui avaient reçu du 
-el le mbriqwt de M&en ((*pule 
qui m t e  dans la boueu). Pouquoi ? tors 
de kW mise en &w, ces machines 
étaient uo peu trop lourdes pwir les voies 
dc l'&que, et e t l a i e n t  réguliérerraent 
dans i& em- du dépbt. ~ v e c  leurs 
m m  Jws Iti bouc, cllcs rcssunblaimt 
alm A des "poules ~ ~ s " .  . . 
La 497 a aussi m hisbire il elle. C d  une 
k 10 1- (490499) qui f m t  obaenucs 
en 1928/1930 4 partir & machine ti voie 
d e  du type C 4  1 (140 Consolidation) 
datant de 1902. Plusieurs épaves sont con- - tant sur le C&?3 que sur le 
W N G .  et on envisage d'en remettre au 
moins une en &ce. Mais, plp l'hsknî, 
d e  la 497 d opérationntik et c i d e  
entre Chama et Autonito. C'esi une 1- 
tive lourde et d l'aspect un peu difforme, 
mais qui malgré t w t  est Fdmt chéri de 
son 4 u i p  de d u i t e ,  qui l'a bapti* 
" F m u  ou "F W... pwr 1- 
daims! 

1- v o i m  de voyageurs sont, d quelqws 
exapüom pké$ des réplîqws des ancias 
modéles. d t e s  sur des &Isis de 
wagons de m a d a d h a .  Leur l i e  verte 
est hismiqu€mat ComCte, w qui fait 
qu'eues ont tout de même une certriinc ai- 
l ~ .  et qu'elles ne âhotent pas drms le 
payrsage femwiaire. Cfieague train c m p r t e  
en outre une godola. pratiquement sans - PU lm v 
F m .  et dans lasueh on peut pmdlz 
place durant le voyage. C& bien sûr ce 
que nous avons fait: comment peuta  
mkux jouir dme randorintk ferroviaire 
qtfcn SC tenant &but, ca plcin air, en 
plein soleil et en mevant de temps en 
temps un bon nuage & fiaia8e dans la fi- 
gure?Quel&lice! 

LRtfaOedelaiigneestfortsinueuxetcom- 
porte de fortes pentes Cjusqu'A 4 %), si biea 
que la vim est triés du i t e .  Cest la rai- 
son poirr hque1le il n'est pas m b l e  & 
faire l'aller-retour complet ai une journée. 
Nous n'avions dom: pris d'autre choix que 
& le faire ùeux jours. Le 19 juillet, 
noua avons attaiqué la pmniére rnoitik du 
trajet : Chama4sier. C'est la partie la pltu 
diflicilen avec fa nide montée vers le Col de 
Cmbm. k seul train de la jourde quitte 
Chma (gare d a h t  de 1899) 8 10.30 h. En 
tete, La 489 et la 497 en double d o n ,  
suivies de 14 Voitures. 

(mite p g e  49) 



Restauration de notre matériel, * 
B 

Pour les membres actifs du PFï, l'hiver 
correspand de loin A la phide la pius char- 
gée et la plus difficile, elle est mise B profit 
pour poursuivre la restauration et I'entretim 
du InatéricI. 
Nos activités ne se limitent d&mais plus 
qu'A ce seuI &u, puiquiuie équipe 
omivre désormais en pemianenw depuis Ic 
mois de novembre A I'amhagement & notre 
abri-musée de S~Ghislain. Meublions pas 
non plus les nombreux dimanches consacrés 
au débrodl lage de la ligne 128 enire Ci- 
n q  et Spontin. 
Voyons par activité Savanment de nos 
chantiers. 

Matériel 

Jusqu1A la fin de Ihver. le principal chantier 
concerna la terminaison de la rwtauration 
de notre remorque a deux essieux 732.10. 
IXbutes voici déjl plus de 1 I ans, les ira- 
wux furent xuqmdus A plu?iieurs reprisev 
pur *tire I lkgmce d'autres chantiers, 
comme celui du levage de la 26.101 et de 
ses uombaws et longua opérations den- 
tretien. 

C'est en défimitive au dkbut du mois & mars 
que s'acheva la remise en étai & la 732.10. 
Les principaux travaux -t le dés- 
habillage intérieur complet, la tévision dc 
tous les organes, i'assainissemait appm 
fondi & la caisse, un levage avec retrait des 
mieux pour contr6Ie aux ullrasons, le toui 
suivi par une visite approfondie par la 
SNCB en nie de son immatriculation. 

Nous pouvons 2trc ficm du rbultat et vous 
avez d'ailleurs étC fort nombreux A partici- 
per B sari premier voyage en Gaurnc, le 20 
mars dernier. au point qu'une vingtaine de 
places ont du êîre r e f d .  

ParalIéIement B la terminaison de la restau- 
ration de Ia remorque, un second chantier 
n o n p r é v u d a n s l e & ~ e r a d k b u t é ~  la 
fin de l'automne dernier, et fut mené tam- 
bour bhitant : celui & la métamorphoçe de la 
16û2 CFL en 202.020. 
La décision & modifier cette machine ne fit 
pas l'unanimité, et ne fut justifiée que pour 
pouvoir présenter un "gros nez" aux cou- 
lm SNCB lors & notre voyage au Dane- 
mark du mois de mai. Il aurait en effet éte 
stupide de nous y rendre avec deux 1600 
CFL et aucune machine SNCB. celle4 

PHOTO 3843 Le 14 1999, lo remorque 732 IO, we ici d iiarm, cfloduo en corn 
pagnk du 4333 UH m u r s  &asai & Schaabceû d Schadkck par h b e e k  d &UV& 
Irs-Quadcr-UqwU (uia b ligna 26 d 16i). Photo : Alain DEFECHEREUX. 

nes parties de Ia cam>sserie. Vu la dégra- 
dation & la caisse, un cnduisage complet au 
polyester a kt& n h d .  travail rendu 
exùêrnement ardu en raisan de la forme des 
nez sans aucun point d'appui. 
Plusieurs jwrnées furent ensuite c u n s a h  
au ponçage de la cairn, aprés quoi les dif- 
férentes coucha de peinture purcnt &e 
pistolpes. 
il ne restait dors pius "qu'ti" dessiner et 
peindre lrs lignes jaunes et a m  l'en- 
semble dcs marquages. 

Pour des raisons pratiques, nous avons 
&id& de lui appliquer la décoration sim- 
plifiée Jes années '60, agrémenlée de la 
roue aiIk. En fait, pour w dernier point, 
seules les lacornatives de la série 204 fwcnt 
grnies & cet d è m e  Iwsqu'ellcs por- 
taient la dhration "204" d double ligne 

jaune, ainsi que la 202.005 (5205), laquelle 
tiait alors habillée de la livrée simplifik A 
simple ligne jam.  A noter qu'm 1987. la 
roue ail& réappamt sur la 5403, alors 
qu'elle ne poss8dait plus qu'une d e  ligne 
jaune. 
La 1602 fut donc rebapti* 202.020, c'est- 
A&e Ie numéro qu'elle aurait du prter A Ia 
SNCB si elle n'avait pas éûi vendue ew 
CFL pendant sa fahication. Pour rappel. 
pendant la camimction des Ir>camotives 
&n'es 202-203 ai 1954, les 202.019 d 
202.022 furent vendues aux CFL (1601 A 
1604). Pour plus & déiaiis A ce sujet, voir 
notre "EL Hors &rie na 2 - Les 1 Eûû CFL". 
D a u m  travaux furent simultanément ex& 
cutks, comme un nettoyage minutieux de la 
snlle dcs machines et dcs postes de cm- 
duite, que noire ami Paul n'est pas pr&t 
8oublia. 

11 :,rq 
' I I  

n'ayant pas juge i n m t  de .+dre 
psitivment A l'invitation & Chemins de 
fer danois & participer avec la 204.004 A cc 
dernier grand événement eun@en du si8 
cie. De plus, le prix demandé au PFT p u r  
louer la 204.004 nous a vite fait compraidre 
qu'il ktait nettement plus intkssmt & 
kausforma la 16û2 CFL! 
La m&mopbw de la 16û2 en 202.020 a 
donc débuté en octobre 1998, avec l'assai- PHOTO 3- A l'mcdon & "Porta oaiiimrla" d ndre a&=m~dc dc S&t-Gh&krti 
nissanent -plet de la tais, -ticin mik & &-en$ Ba 27 ci 28 - drrpiias, Ir 4605 @euka & sur lo 
qui a nécessitd le remplacement de certai- &ne l# a e  SL Ghis&in d T m  Photo : Philippe SCHOLL. 



Astres Wwux 

26. t01 
A@ m d e d a  voyage de la saison 
(navettes mtre ViSe et Mon- les 7 et 8 
novembre 19981. noire lammtive B vamur 
a sribi les habih;éls travaux dlenhih  jke- 
lés h cewr ayant ûaît soa hivanage. 

553.29 
b U b U W  dt3dr, l'a- 8 subi 

dkporhts travaux d ' w w m e n t  de sa 
c a i s S e . U n ~ a u p ~ e s t ~ 1 -  
1- en couts de rhikt ion.  Les r n b s -  
~ d e s ~ o n t é t e d e m o n t é s a i v u e d e  
leur remphment par un nouveau syst&ne 
plus mm. te travail te pius iropartant 
ratmt ol eirécuter est I'adaptatim & swi 
fiquipanait de h b g e  aux mvelles m#- 
mes ai vigueur A la SNCB. 

!&a 
AU & cet eagin qui -i- PHOT0 3845 Un & h -YC 732 16 Photo : Alain DEFECîTlWXN. 
taa un Ehantier particulikement long et 
dificile, une bwirie partie de l'-t 
intérieur de la voiture AB a dkjd été m u -  
t-&. 

Voiturebrinet 11.908 
En vue de son immatrinilatim a@ de la 
SNCB, la voiture a subi A I'AC Cumnes 
toutes les visites -. y crrmpris 
mntrble aux ultrasuns d~ mieux. La vot- 
tureesîrwaiiicaud&utdumoisdemaid 
Wadxek pmu y recevoir la deaniére cou- 
che de mture d les marquages. 

LRS hniux ~ ~ l t  du Pte & 
SLGhislain e pumûvent. Ceux qui naus 
0 a t r e n d u V i g i t e a u x j ~ d u T o u r i s m e  
ont pu coastater que nws dtiom nethnent 
mieux Io& qu'au mois de decembre : ]cical 
expo et M q u e  adapt&, toilettes apQa- 
tiwinellesp buvette* w p  PHOTO 38.06 iti C~CB p @me wjfwe i w CET- r l a d  plru 
m e n ~ h a * ~ t m h t o i - a f i n d e  ~ s r r b & - ~ L e 2 @ - ~ , h & n a a C - ~ r n ~  

am des locaux de i i r s d i e ~ d h ~ S U a r i r c I c U 3 3 s c m m ~ h ~ I S I  
1'- inu-1~~ poi~ ~ 8 -  de & - mme a le ~ J U J  B h ~ i r c 7 3 2 1 U s w P ~ ~  Beau. Pdièlement, rwu9 préparons Ic dos- ,, 289 

TO N&m tr& ZBCS d'un &-plido qpcdS h 
siadrAbiiitstim* ii Mioiniis au ~&Bm&(iliniH9mV.ha).PUIJ-LVANDEWGEN. 
Maiistére & la R&Îm Woruie. 
Nous esptrons d& la rentrée pouvoir y 
ouvrir im ht i er  de xdauratioa, qui ne 
~autrr.qaeceluidelarwiiseenpeintm 
àe la 6106. En attaidant, le maîhiel garé 
dans l'ancien atelier & d m  de Hairae- 
St.Pime sua rq&k A St-Ghislain, li- 
ainsi un lieu de garage... 
Il s'agit chme voiture Mt, de deux foiirgons 
Fet decequ'il res teh4613 .  

Cwnnie w#u pouvee le m m ,  le PFT est 
Loin & &&mr, er A. c m  des Cqiiipes er 
dm m o p w  financiers d m m m t  limirés. 
TOUZE 7 inIéms&e pw mw d e r  
.mit ri l'adwgemenr L natw abri-+tube de 
Saint-GhisIain, iwil d ih m-tim 1 
nom? d t i e l  &m Ihtelier de S&& 
est la bitmeme. Pour ceh, il Mt de nous 
C&lfoCiW fkl&*~ ÿiu -S 

dlnpgE2. 





PHOTO BD.061 
PHOTO-THEME 30 BD 
L1Zntmn&ud Io9 Pwi% 
N d  Mo6 - BrrrrrUs- 
M S  I207nB - Amsrrrdam 
1143, m i  d'une rame 
WC * 
SNCE Ce Irrriri P d  m 
mqud par & P a y ù  

23J C 75 (a 
N d  3.127 rkr dtgdl 
irAirlrPopr cd# loromh 
r i v r , d c p G d c n  
1931, faisail padc  d'une 
skcr & 9û m d k s  li- 
w h  d k Coniprilgnir & 
N d  & 1923 d 1931 (Nord 
no 3.1201 d 1290, puis 
SNCF231 C 1 d 88 d231  
D l d 2 ) .  

OTO PHOTO-THEME 30 BD Lm Z058 th I 'aMm iPr Bmx#b-MW cri tdlc th O 12.15 m ~ M " ; Y ~ a r r - M n u I ~ . o s ~ ~ , ~ c r ~ ~ - e , / u ~ = a , ~ Y ~ ~  
1922 opi rlr --Nord al rad& d -Midi ik 3 1959. 

PHOTO BD-063 
PHOTO-WME 30 BD 
M ~ h e n i ~ I c & k  
raezzini - r ie  BCBjAB 
-8 Mmo?qm Ic 
d c d 2 a 5 8 -  
Midi 1212 - H a i n e 4  
Piarc 1137 ( c k d d  ~ 
IQ @LI 115-123 TirBk - 
m R 4 g i i w r -  
&8indc-C&c), d une 



PHOTO B W  
PHOTO-THEME 3QBD 
Parsage & &cd 1635 
Mons 1280 - &ureZCcs- 
Mirb' I R  50, r a w q i r l p  k 
LW3 ibc 1'- & B d  
L M r l E .  C d  mackine, 
r n i r c c r i s ~ I c 3 a v r i l  
1935, terdm w camikr d 
-Mi& Ir 5 sqmn- 
brc 1961. 
L u ~ ~ & c m r e  

HOT0 BD-065 PHOTO.THEME 30 BD Le d i r d  J 7 2 7 S b k k  1134 - T d  II. 15 && d m  iirrc 

~~~ 

PHOTO B-6 PHOTaTHEME 30 BD EH senr i n m e ,  jmsugc & l'omnibus 8050 Ath 12.50 - Brurtlln- a 13*05 M ~ i 3 . l , m - d d ~ e ~ & ï ~ q f i ~ w ~ C C I i L ~ 6 1 . 1 S 6 ~ d i p d ( & A * ~ ~ U ~ i w C l c n U n < &  
fer prussiens en 1912 (~01~~irudcur H m t b o M  839). Elk fut rodide irrr dl@ dc Ath Ic 18 scpiembre 1962 



ih 4a ms & & &&&&MC m~ l ' A  6938 -Midi 13. IS - M-c ILM, h a r d  013.31 ~ W ~ r y U I W ( C ~ - R ~ q ~ - ~ ~ C o n i b c < ) . L i I ~ ~ O S / u l ~ ~ = m I I U p  
PHOTO -9 @O 17531) powr Lr WR D i & h  (ROD no 804). Hk f i  & t a c  dmii)rr rypc W iBu ré- 
EH,-THEME303D s ~ a r r , ~ w ~ & K ~ I c I 6 ~ 1 9 U .  



PHOTO B PHOTO-THEME 30 BD L ' I M ~ O R ~  I26 AM- za 07 - B m W M i i d i  13.27/41- @ 13m49 P ~ N O ~ ~ - ~ , - ~ ~ ~ I . ~ J I E ~ ~ I ~ I . S N C E C ~ ~ & ~ , ~ ~ S W I ~ ~ ~ T C Ï Y ~ ~ ~ ~ ~ ~ C . ~ ~ Y  
3 S û û & P w W M h s  (PO), fuconmiriicen 1 9 3 6 p i u  F o r g a d A d r i L I d c k r M a M c d  H o m d m n H p w b  

C-irie L Nor4 où cICc repî  & anm&o 3.1112 ~~ & 2.7W CV, BC id& IO2 t + Icndcr 80 f, &me max 140 kWh 
U d 1 1 L f  collcs- 1,950~) .  

T0-TEIEM5 30 BD Enwre wiir f d a ,  cde fois la 231 E 4, en tCYc & 1 ' 2 ~  
@ 14'08 ~ ~ " ' S ~ % k I J . J I - ~ M X l l . O B - M N o r d 1 7 . J l , * p r d ~ h b r 1 . r j r U < . u 2 7  
-& Unf-SNCBatt&ib&-birwckirir h2YlE#cstori;giicalrciBr&m~.~fuicaribkiritcprCdai 
I 9 Z 2 b f ~ e ~ ~ ~ a w e k n n m & o l W 3 S S &  Apr&aWqfwm&h aur- & Tonmm 1934, h3558pmusivkrr5eau Nod 
o B c l l c ~ d c ~ 3 . 1 1 7 4 .  t C I 3 ~ ~ 1 9 3 5 , & ~ & ~ ~ ~ 0 d s R r & & i C ~ m F ~ , ~ n ~ ~ I 7 4 ~ 0 ~ l ~ ~ ~ l l d  
ra i rwdc4OL 

FHOTO B i u m  
PHOT-THEME 50 BD 

S e ~ Y m W q u C s  
p dg PoEI* A 1419, 
k - 2668 
-M. 1414 - 
MW 1x42 m d  & 
garc & dbRIIgwriBbR1 re- 

p & 1.011 & 
T e i v n s i . L i k & d k i  
SNCB k 3Q aRil 1935, 
cllc~raVdedhiscrrS*e 
k3Rtail9621C'afcücr 
& B e M &  



ALLEMAGNE 

pow la DB AG... 



S m  "Res'&-, ces rameri 
d D u b l e s s o n t ~ b a s e e s a n i r l w  
autarails m a i r e s  de fa s&ie 61 1 (vc-ir 
EL28p. 17et32p. 19)âontiisscdistin- 
guent par lm dl&iqae fort dmmte  et 
leur motoridm dt& par deuK 
moteurs Cummins Q!X19 & 559 kW 
wxupks ime bmsmhicw hydraulique. 
Cest ADfnrm qui a obtenu le marché, 
partant sur 154 autorails. 

Lc non& ai i rordpedUùc 612 Ml-& Bcrb ,  29 Mobrc 199& 
P h  : Gûnrher M T H S ;  coilech'm : Yves SïEEMEBRUGGBNN 

SUISSE 

L A S  I C .  

Dernier joyau & la technologie sui- la 
&ére rame ICN de prCséRt des CFF a 
entamk~puniayeûsaiseri 1998. 

Les ICN (Inter City N e w )  sont des 
m m  automotriw3 pendulaires wmman- 
d & A 2 4 e x e m p ~ d a n s l e c a d r e d u  
projet R d  2000. Dés 2000-2001, l a  ICN 
seront a @ g k  sur la W a a  IC 
LausarumBiel-ZürichStGallen, où elles 
p o ~ t ~ r m e v i ~ m a x î m a i e d e  
200 M. 

L e u r ~ m & d p a r u n c o a -  
d m  r h k a n t  les h ADtranz (le 
maître d'œuvre), Fiat, SIG d $chider. 

h r a r r a e s s e c o m ~ d e 7 m i ~ :  
( B t + B + W + A + A D + B + B t ) , s o i t 4  
d e s e c o n d e ~ ( 8 ) d o n t l e s d e u x d i ~  
~ a u x ~ t é s d e l a n m i e s a n t p o u r -  

d'me d i n e  & conduite {Bt), une de 
r h  (A). ime de I& CI- 4 
mmant(WRA)etunede l&cclrisrie+ 
fmrgm (AD). La longiieiir W e  atieiadra 
ainsi 187,6 m pour une masse M e  & 
355 t 

P% 
&- 'm., !mi *T*-\ 

ri' _ .  
r b I V - .  

t a ~ i t é t o t a l c m d e 4 3 5  placesassi- 
sa. dont 131 A et 334 B, awquelies il faut 
ajouter 24 places dans le uimpsrtiment 
&urmt. 

L a n u n e d i ~ & 8 m o t e i i r s & ~ m  
d'me pu- totale de 5200 kW, à k p  
~danslesbogiesdts2ème,3érae,Sénme 
et &ne voitures. 

FRANCE 

Depuis k fia & 1998. la SNCF a i n h h i t  
un nouveau systéaae de nimtérotatun p u r  
sfs lmmotives électriques et D k d ,  a b  
d'iddfier le Sana "ppihid. 
I a n ~ d e c h a q u e e t i g i n & ~  
~ t u é d e 6 c h i £ 6 - e s , l e ~ ~  
pond A lbülisatim : 1 pirr  ûmda Li- 
4purleFret; 5purl'Acti011régio~ls,6 
pwir 1- et 8 pwtr l'II& 
F r a n c a b c i n q ~ w i i ~ t s ~  
poedent aux anciairi nwnhs, avec inter- 
p o s i t i o n d i m * p i > u r l e s ~ A  
p w *  



Ahsi, Ics CC no00 se rendant quoiidicn- - A stockan mt murnérot& CC 
472000., ou e a m q  les BB 2MXM visibles A 
Quévy sont desormais immairiculées BB 
126000 ou BB 426000 suivant leur dwnaine 
d'action. 
If est toutefois eatain que la 10- du 
nouveau s y s h  incitera tant les chemioots 
que les amateurs d continuet 4 utiliser Pan- 
ci- numhtatioa.. A nota qnc lcs mu- 
veaux numém ne wnt pas toujours a w s  
w t r l e s ~ € s ~ s u r l e s f a c c s 6 0 a -  
Mes par manqw de place. 

Communde ferme k 
locomOff*V@s~ 

La SNCF a mmmmdé aupr& d'Alsiom une 
d e  & 120 l d v e s  Bectriqws d'une 
toute nouvelle @&ration spkialement c m -  
çues pwr le -c marchandises, d h  
puisance de 4200 kW et pouvant atteindre 
une vitme maximale de 140 M. La 
mmmadeestréDartieendeuxlds: 
- 90 engins bic8mt 1.5 kV = 1 25 kV 50 
Hz + un de pr&e trimurant 1,5 et 3 La EH 81 7038 (aIS l7Q3#), affectée au LrpiEE twyqeum thas ~ ' h  & France, phdogr& 
kv = 25 k~ H~ ph* au dép& d'Ackérrr Ir 13 iffms 1999. Photo : YW STEEMZBRUGGEN. 
au dépot d'Avignon et numkmt& la 
série BB 27000, 

-28engins-t 1,5kV=/25kVSO 
Hz/l5kV17Hz+undepr&rie,qui 
seront a h b &  B Thionville et n& 
tk BI3 37000. 

La SNCF a également pris une option pour 
120 locomatiws wpplhentaires, liwablt~ 
par lot m h i n ~ m  & 30 mit&. i 

Une partie de I'équipment électrique m 
f d  par les ACEC. 
Les livraisons s'étalmt de 2001 4 2005 el 
sga$mt  la fia des M h e s  séries an- 
ciennes, mhmmt l a  BI3 81 00-8200, CC 
7100et BB 12000. 

AUTRICHE 

La CC472012 (a CC 72012) d .Wckem Cr I0fh*kr 1999. Photo : Alain E m T .  

Les Chemins de fer autrichiens ont m- 
man& auprés de Sientens deux nouvelles 
séries de Iocomotives f iesel  totalisaat 100 
enginq la mise en h c e  â a  pmniéres 
imités de chaque &rie d prévue au début 
de2001. 

La cmmmde uinicerne 40 1- 
mofives de ligne A quatre essieux (BW) & 
2 150 kW, d îmmmhion hyhuiique. Elles 
seront construites par Kms+bhffei, avec 
klppartiemecanique~surlesmachi- 
nes Aectrique de la série 152 
(EWprînler) & h Di3 AG. Dtuae masse 
de80retdimeI~igt~eurde I$KK)m,ws 
engins pwrront d e r  jursqulB 140 M. 
Cl& daus la &rie 2016, cllcs miplri- 
caont les anciames machines de la &ie 
2050 et les pmniéres lwmmtiws de la 
s&îe 2043. Elles seront &qui+ p u r  cir- 
culer sur les réseaw, allunand et slovène, 

1997. les chifi& étaient daus le rouge (- 
35,94 milliards de FB). Ce nhdtat est ~OU- 

tefois largemat dQ au gain & 162 mil- 
liards de FB engadré par la -turation 
firümcière de Ia société. 

Les CFL vont tester un autorail léger 
allemand du type RegioSprinter sur Ia ligne 
Bettembourg - Dudelange. Pour da, des 
adaptations aux quais des gareri de la lignc 
o n t d l l ( i ~  

h Hl p n d h ,  deshées au mfic 1-1 
sur les lignes seconidaires. sggnt uinstniites 
par Vossloh Elles e s n t  cn fait fort Sem- 
blables aux locbmotives de ia s 5 e  ï7 
c m m a d h  par la SNCB. C a  machiaes A 
deux bogies (BW) m t  &qui* diin 
moteur Diml & 740 kW et diine hiw 
mission hydraulique. E k  pourront cimiler 
A une vitesse mrarimalc de 100 kmlh. Ccs 

Aprés de looguw tergiwwtions, la cons- 
truction& 1aZigneAgrande vim entre le 
TumielsouslaMancheetLondonontde 
buté le 15 oc* 1998. ik premier hmpn 
en& FoUreçtmie et Ebbsfleet (69 km) de- 
vrait etre inauguré en 2003 avec, h la clé, 
une réduction du temps & parwras & 17 
mimites. La coastniction de la d 
d o n  jusqu'A Imdm&int Pamras (39 
Imi )~kicerta iaeenraisondcsmd- 
iésli&s&sonfinancement. 

ainsi que pour f01bctiker en révdbiiité. 
Unc option a kt& prise pour 110 unités 

locomotives remplacemnt notamment les 
machines&Iaséne2048(e~.V211 dela 
DB AG rachetée3 d'occs%ion àe 1991 d 
1994) ainsi que da mgh élhques de 
types miens (série8 1040. 1041, 1141). 
tes OBI3 ont egalmeat plis une option 
posant sur 90 unit& supplémentaires. 

en bref ... 



CANADA 

h CP (Canadian Pacific) ont cammandé 
chez G e n d  Moiun (GM) une série de 81 
~ 1 ~ v c s D i d d u t y p e S D  
W MAC (CP no 9100-9180). Les 61 p 
m i ~ s i a o n t ~ u i p e e s d u m o t w r ~ ~  
2 tgnps 16V71W3B de 4500 HF (9100 B 
916û), tadis que les 20 suivantes semt 
pwrmieg du mm moteur Ditsel OM 
type 16V26SH84 tunpset 16 c y h d m  en 
Vde 6000 HP (9161 A 9180). Pour d&ms 
aer le d da  5000 HP, GM a ai effet dû 
abandomierâonhvieuxmdeurA2 
temps,lequeletaitarrivedsalimiteex- 
~ e d e p u i s s a a c e , e t ~ o p p e r u n w u -  
veaum&ur$4temps. 

tes d i e r s  de Odgni Shops & Calgary 
(Alkta) se chargent du montage de 49 
h m o t i v e s  de 4500 HP, tandis que les 12 
suivan& et les 20 l d w s  de 6000 HP 
sont en cwas de matage dans l'usine GM 
& Lwadon (Ontano). 

hniéres nées de GM, les S M  MAC ont 
des moteurs & -oz1 B coirrant alternatif 
(MAC). Bien que plus p u i m  ces - 
t e i P s ~ t m ~ g r a n d $ q u e c t w t B c o i i r a n t  
h g  tout ai M t a n t  moins d'atm 
tien. 

t a ~ ~ t l c n c t a l ~ ~ A C M W n 0 9 5 1 1 d a C P ~ ~ & C a F g r q p , k S  
jm* 1999. Photo : Christian S m  

Diwemmede 185 f IesSD90 MAC sont 
e l e s  de m n a q u c ~  en simpIt tracüon 
destrainsde11400tonaesd65imi/h! Une 
SD 90 MAC remplace ainsi cieux locomoti- 
ves & type a i a .  
En outre, IaKtoMdmktiai est fwtenaent 
diminué tandis que Ia durée entre deux 
pasmges en révision cs;t pratiquemalt 
doublée. Notons encore que. grâce A l'da- 

mique de commarule. la cansûmmatim 
de cmbmnt et les émissions & 
gaz ant ébé notablemat diminuées. 

Simultanémen2 les CP ont aoquis 150 1cb 
wmotives auprès & G d  Electric (GE) 
& 4 4 @ û H P ~ m d e u r s d e W a n t n ~  
du type AC 4400 (CP no 9500 d 9583 et 
9600 B 9670). 



Toutes ont &té consmites B l'usine GE 
ni Pmuq1vanie entre 1996 et 1998. 

CesmaChinesswitBquipées~mteur 
Diesel du type lbV7FDL16 de 4400 HP. 

im deux sous-&es = m i e n t  par 
lcurs équipwnts élecfriquc et é l d -  
que. ainsi que par leurs bogies. 

Cette série est entibmat ai &ce et a 
déJh fait w p v e s  sur ta famatse Iigne 
& Rwky Moimtains entre Calgary et 
vanmuver. 

Avec la livraison dc ces deux nouvellw 
M e s ,  le parc moteur pour ligneri Wpa- 
les des CP se voit fortanent rajeuni. ElIes 
remplaceront d a  de type ancien, 
e ~ m m e  Ies C420 (AiCo) r&&s ai juin 
1998, I e  RS 18 {ALCO) mtidea ai avril 
f 998. ainsi que des engins qui ont dominé 
le r k a u  CP pendant 25 ans : les SD 40 
(GM, 1 %6), SD (10-2 (DM, 1972-1984), 
GP 30 (GM) radiées ai féwier 1998 et les 
GP 35 (GM 1 964-1966). 

De plus. Ics CF peuvent mmcm a u  wn- 
bats de lwsing de l~c~motives qfils ont 
Cait depuis q w l q m  armées par manque 
d'engins de gramie puirrsance. 

En avril 1998, lwi CP ont racheté leur an- 
cimme l d Y e  1400. 
CetttmachkdutypeFWAdeGMfikt 
m k  en &et ai 1953 avec le numéro CP 
4099. En 1957, elle fut ~~ 
~chaiiganieqta-,- 
d e s x t s a v w s d e e u p o u t 1 e c b a ~ ) e t  
mwnhth 1400. Eue reawrquait alors Ie 

fameux train d t  "The Canadiari" qui 
était le plus prestigieux des CP. 
En 197I1. elle = Fetrouva d m  Vüî Rail, la 
compagnie qui assurait d b m &  le ser- 
vice voyageurs nationai. Par la suite, en 
1982, elle fut mdanisk et r e n w  
6550. En janvier 1990, lorsq~ VIA dimi- 
nua son offrc de 40 %, la 6550 fut retirée 
du m m .  Comme elle se trouvait dans un 
bon état gkiétal, elle fiit -se ai 1994 
par le Nebkota Railway au Nebraska 
(USA). 

Apdss~iretrait desmiceai 1996. lesCP 
déciJérent de la racheter dans le but d'assu- 
mdwtraiaYdeBwinesvethisbriqucs. 
Elle fut alors dans sa décoration 
dorigine : gris - rouge m m m  et bandes 
ja-. 

Ls CP mi poas8dé un total de 35 FP7A 
[no d'origine 4028441,4058-4063, 4066- 
4075 et 40954103) et 29 F7B sans cabine 
de mduite (ne 8origine 44244448 et 
44594462). 

PAYS-BAS 

Partage h parc & Iruction & 
NS 

l)epuis le Ier janvier 1999, les locomotiveg 
des NS ont été pwhgéa entre NS M- 
gms et NS Cargo, suivant en oela plusieurs 
réseaux e u r o m .  NS ReiPgarr Mte  
ainsi de tom les 1700 et des 1638 B $658 
(raiunhths d cette occasion 1838 B 
1858), taudis que NS Cargo a w u  b 1601 
B 1637, les 1100 et IMO, ainsi que buîa 
les l d v e s  Diesel (&es 60,2200 et 
6400)- 

A nola que les machhm de la série 1100, 
bien qu'appartenant k NS Cargo, sont 
10- par NS Reizigers pur la &action & 
la plupart des IC Den Haag - Vdo. II en 
~ a d e m ê m e p ~ u r l e ~  1601 B 1637qui p- 
vent etR exoepüoaaellemait w a  en me 
&ûahsdevoysgeurs,ceemattaidantque 
le @Ihe  aux &eux dts 16ûû et 1700 
soient résolus (voir EL 37 page 9). 
Toutes les l d v e g  NS Cargo -t 
pmgEBivanent *m. lors & lm 
prochain en révisiun, dam la livrée 
rouge NS Cargo. La @ért madiine 
électrique @te daus &te -on est 
la 1637, soriir: d'atelier le 5 janvier 1999. 
Les ami r ies  paaiees par 1- 1601  A 1637 
sercrnt en wtre suppimk lm de cette 
opératiwi. 

Railcargo Europe 

Comme amoncd dans notre pb%ht nu- 
méro, Railcargo Europe, la société issue & 
la fusion & NS Cargo ct DE Cargo, azsum 
ra dés le 30 mai 1999 dm nhtioos mar- 
chaadi- en M o n  Diesel sms échange 
de locomotives aux ûontihes. Les maehi- 
nes UtiliSeeS pour ces senim sont, chme 
par!, les6491 il 6495 des NS, qui ont été 
poumies de l'INDUS1 et, d'autre parf â e  
232.008, 232.353, 232.449, 232.697 et 
232.790 & la DB Cargo, qui ont étk équi- 
#es &un nouveau moteur E i d  mw 
Kolwnaa du t y p ~  D l 3 3  de 2940 kW, d'un 
nouveau gnitème de refioidiwment, de 
nouwaux filtres A air et de l'ATB leur per- 
mettant de chder  sur le h u  NS. Ces 5 
machims ont ai outre &té renum&otees 
dans la nouvelle f i e  241. 1RS 241 ne m 
mt toutefois pas disponibles a m  le mois 
de qtembÿe. 

im l ~ o t i v e s  de NS Cargo ranoqucmt 
des trains de minerai vers la région de la 
Ruhr, tandis que les 241 tractmmt des 
~ l o u r d s & * a u ~ & R o t -  
terdam et d'Amsterdam. 

La région de Rokrdam &viendra ainsi 
particuiiérement intéressante pm lm amri- 
teurs, puisquïi W b l e  d'y voir c h  
ler d a  locomotives de 5 ~mmpngmiw difi& 
rates : les NS, DB Cmga (strie 241), 
SNCB (fi 1 1 et 2S.51, HGK (DE 1024) 
et ACTS (1200 et 6700)! 

Parlenariat entre ACTS ed 

Im deux Kcikt& pri* A m  et stnik- 
ton(cetiedemiére*~d&lW1~tra-  
vauxde voies) ont p a d  un d de par- 
tenariat pur I'emploi mmm & leur parc 
de tnlction. L.43 deux compagnies p v e n t  
~ w m p t e r l i m e w i r l ' a u t r e e n c a s d e  
Murie de Iwomotives. Il est Qoc thki- 
quement W b l e  quim jour unc 67ûû 
d ' A m  (ex. 62 SNCB) remplace une ma- 
chiiae de S m k t m  (&s ex. 2 2 0  des NS) 
strrlechantierderenwve~tdelali-  
gne25eatreMeetbelaietKdch 
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DCU* w e v c k k i c h h c r d t m n s t m d h  h 13 d B ~ c .  Agwehe,la 1389; d M c ,  ki 1310non cncorepumw &sa 
Photos : M a x  GRiiZFh! 13 mrs 1999. 

I)u &té des CFL, la sihiaiiwi des 3000 
est plutôt M q u e .  De nombrwses ma- 
chines sont avariés, parfois trés gravement. 
il n'est ainsi pas toujours possible d 
les 4 journées de mulement prénies par 
nianque de 3000! 

-- r 
Le 14 février dernier, les CFL ont préyenlk 
B Ia presse et au public les 3001. 3002 et 
3003 en gare de Luxembourg. C 

Ce sont Mement  deux 18, les 1801 et 
1803, qui ont éîk remises en état de marche 
A l'atelier & Kinkempois dans le w m t  
des mois & janvier-ftvrier, dans le d but 
d'effechm, en compagnie de 3000 CFL, une 
campagne d'essai au Grand Duché & 
Luxembmg en me & décela el de rem&- 
dier A certains problémes techniques affw 
tant les MOO, nohmacnt les wufanis per- 
hubarit la signaiisation en ligne. Le 2 awil1999, la 3007 remorque k Irarii rlc m d a n i ü s u  44936 Bdlomborvg .. Kin- 

knripois, in & bng & l ' A m  d &singen Photo : Christian V M E C K .  
Pourrappe1,la 1801 fut garéele I I  octobre 
demier, quant A la 1803, elle fut mise tan- 
porairanent hors service le 21 dkmmbre 
1998. 

jeudi 2 fkvrier 1999, et testées sous 25 kV Le samedi 20 février, les 1803 + 1801 re- 
cn début de soi&. Leur retour vers Kin- tournhnt rl nouveau A Luxembourg, cette 
kempois s'&ectua dans le train 44936 le fois par leurs propres moyens via les lignes 
vendredi 3 féwia. Au départ de Gouvy, 43 et 162. 
quatre locomotives se trouvaient en tele de Leur retour s'opéra de la m h e  maniére le 
cetrain: 5527+8231+ 1803 + 1801! lundi 22 février. 

Les deux lauunotives furcnt ex#diées il 
Luxembourg dans le marchandises 4493 1 le 

Rd- & L w e m h w g  & K i n h m p b  iIcr Mû3 ci 1801 rn t&e rlii Irsiri d936 renwqd p r  Cg 5527 d achemhnt &ab 
mad h 8231 mmnu viéikicrrlc. G r a n B H h ,  d t ü  19 f*er 1999. Photo : Marc MUELLE. 



1 Le swxdi 27 fhier, ss lut au tour & k 
1 8 0 5 a w n n ~ d e i a 1 8 0 3 â e s e r e n d F e a i  

43-1 62, avec retour par le même iltraéraire le 
lendemain. 

1 A p & l e s d s , I a  1801 a d t e a p q e c n  
têk de trains IC amted&Kdln ta r8atili- 
d o n d e s  1801 et 1803 n'avait pwrtant pas 

' étépdvuemai$~0mmeles16etlesdeuK 
derni- 18 (1805 et 1806) épmuveilt sou- 

+ Le 18 /*, p s s s ~ c  d EP- & 1dû.î + 1801 lors & kur -fer7 & K h b m p &  d 1999, et la 2203 de LC le 25 j an ia  i999. 
Luicbi i iboivg ,~vCa&gna4IJ+I42 4 L c 2 7 f ~ c r , ~ e i t H ~ &  ld#S+ 
1603 a iffrccfcon &-. Photos : Man RIG-. skrie 23 

Ap& plusiwirs annéw de garage en at- 
tente d'une decision 4 1'Atelier Central & 
Mechelen puis celui de SaIziniies, ii a fi- 
nalemait été &id& de mettre défiitiws 
rtaeot h m  exploitacion la 23M, le 1 er w w  
bre 1998. Cette machine fut gramnent mi- 
dent& d Hsîrival le 13 mai 1992. Voir B cc 
sujet notre mbriqut "Radiations". 

Soat mIies de l'Atelier Centrai & Saï- 
Zinraers 1- : 2309 (LC WI-99), 2381 (LT 
22-01-99), 2368 (LC 0342-99) , 2302 (LT 
11-02-991. 2360 IU: 0243-991 2306 CI-T 

série 26 
))I PHOTO 38-10 La 2307 qw& b d i o n  # H M  th I3 mai 1992 Sakika#, k 28 
mam 1996 Photo : Jwn-Luc VANDERHAEGEN. Mal& les homes dé&& subis par les 

2602 et 2603 (voir EL 3% la SNCB a dé- 
ci& de répara la 2602 -et probablement 
également la 2603. La 2602 a prim en 
mains 4 la Tm du mois de mars. Une ûa 
deux faces latérales, ainsi qu'une partie & 
chacuade~deuX~deccmduite ,devrwt 
ëire cati-t reamuites. 

La 2632 accidentée A N e  le 9 sep 
trmbre 1998 (voir EL 36 page 27) est res- 
d e  de réparation le 3 m m  1999. ïa 2618 
est sortie de LT le 2243-1 999. 

Sont sintiesde ïUK2 ka: 2749 (1941- 
1999). 2754 (1 9-02-1 9991, 2752 (1043- 
1999) et 2743 (3143-1999). 



LOCOMOTIVES 
DIESEL 

La 5155 a été mise défhtivement hors 
exploitation wiite B une wilision m u e  le 
3 mars daniu aib-e An- et 
AntweqmSchijnpowt. Voir A ce sujet notre 
&que ' ~ t i m s "  psge 38. 
Les 5139 et 5140 ont également ktk radiées 
suite A une avarie A leur moteur Diesel. 
Anoterque la 5IMattendail depuis 1W3 4 
l'AC Sahumes un MXIV~SU mateUr Dieel. Le 
lm août 1998, elle avait été mutée admrnis- 
trativement de Monceau 4 W t .  

Ap& la revente des 632 1,6325,639 1 A 
6393 A la firme néerbdaise ACTS (voir 
notre article), trois autres locomotives de la 
&îe 62 (ou 55, mais il esi fort improbable 
que la SNCB cede des machines de ce type) 
pumient &re vendues la smiété Trans- 
niw B Cuba, dans le cadre diin projet de 
train îmrkiique de luxe. Une îïiiaic de la 
SNCB poumit participa A ce projet. Cc 
triiin tourisiiqw sera remorqué par deux 
loumiotivcç, tandis que la misième saWa 
de résme. Cette utilisation n-tera 
1'8quipanent d'attelage automatique comme 
üestduage &Cuba. 
Dans le fu&, Tmmico envisage d'acquérir 
b lmomotives des skies 52-53 ou 54. La 
firme a kgdement pris contact avec les 
Chemins & Ca danois pour voir Iw possibi- 
iité 8what de machines du type MY 
(I'equivaient & nos "p na"). 

Dew~~gufs&muiat ianmt~ap&rbcs  
dans la série 62. 
La pranière est at tappwt avec la revente & 
5 locwhotives A ACTS. Ainsi. le 2M1-99, 
Kihmpois a eédé A Merelbeke les 632 1 et 
6325, lesquelies ont cimile quelques j m  A 
Mmibeke avaut d'ëtre modifiées pur  leur 
vente B ACTS. En cmtqmie ,  Merelbeke 
transféré A la même àatc Ics 621 1 et 6293 
vers Kinkmpis. 
La -de vague & muîatim O@& le OS- 
0 3 4  cancerni: 8 - -- (A 
la suite de la terminah des travaux TGV 
sur la LGV 1) de Monceau. h 6269 est cB 
dée A Kinkempois. les 6223,6231 cî 6250 A 
Hasselt, et les 6205. 6244 (en ancienne li- 
d e  vate), 6248 et 6249 A Merelbeke 
(aîelier qui a p d u  Its 5 engins vendus A 
A m ) .  Maelbeke aligne ainsi trois 1- 
d v e s  vertw : les 62 19,6256 et 62441 

PHOTO 38-1 1 11 artiw qnc ik 55 T M  soKlrt d rmwqnm Bci 
kwrr & m a  Ainsi, Lr 5 nowmbre 1998, IcJ 5502 + 55û9 ont m s d  h tre&m 
B u ~ ( I t c ~ 3 2 7 4 2 c n ~ r d ~ ~ d M ~ Z c i n i p o s s ~ c d B r ~  
Cbmtc. Photo : Serge W I N .  

Pluskm louimotives de la d e  75 sont 
&es A An--Dam depuis plusieurs 
a& en a m t e  & -tim (avanie aux 
ponts #essieux). Au debut de l'année, la 
750 1 rejoint l'Atdier Central de Sahima, 
tandis que la 7503 at en cwrs & remise en 
&kt dc &c A I'Atclier d ' A n t ~ - D a m .  
ïi s'agit d'une véritable renaisance, car beau- 
coup pensriieni ne jamais revoir ces deux 
machines en activité. 

9 ta 8207 est sortic de RG le  1542-1 999. 

série 84 

Ia 8442 a été radi& ai date du 01 04-99 
suite A une avarie au moteirr Diexl. 

premiére cl-, le riombre de place A été 
Wuit d seulement 20 p h  par Ia sup- 
pression & I'allciai compmmmt fumeur 
ct son intégration dans la salle de seconde 
classe adjacente. L ' m o n  &espace a 
été raiforcée par le plafond en forme de 
vo0k et par les nouvelles fdtres qui 
comprlmt moins dc montants. Les m e -  
bagages sont fmh longitudinalement. Le 
m b r e  de place fumcuts a kt& diminué. i1 
ne rate désomLais plus que 4 places fu- 
meurs en premitre classe, oh fa 
-tiw entre fumeurs et 1~0n-fLmeurs 
est marquée par une cloison vitrée, afin 
& ~ a u ~ u m i a g ê n e p ~ u l e s  
non-fumeurs, toutes lm odeurs des- 
agréables sont a s p h  par le nouveau 
wéme de ventilation en direction de la 
pltitgfarme; 

- placement & la sonwisation. ce qui a nB 
cessité le montage & et fiches sur 
les faces frontdes; 

- installation de toilettes en circuit ferme, 
- s u m o n  du pare-brise de l'armoire 

AUTOMOTRlCES haute tenoiion (&té m e  1 ); 

série 600- 700 

Cest fdement le 17 mars dernier qu'est 
sortie pour la pmik rois slg le r k a u  la 
606 entièrement rnodani*, pour riccomplir 
le îraditionnel parc~urs d'essai & tractim 
entre l'Atelier Central de Mecbelen et Diest. 
tes principaux travaux & madanisatiofl 
p o r t e a t ~ l e ~ ~ i n t s s u i ~ ~ n t s :  
- reaiphwmmt du cbauiTage A radiateurs 

elechiques par un g9téme d air pulse; 
- l'mhgement intérieur a subi im lifting 

-let avec un &gn gai et mahne. 
De nmtvelh bqu&m sont inshliées en 
deuxiéme claw. Inakmwma~t  bu- 
jours i r a i m  & 2 + 3 (ou pl= exsdt 
ment 1 K + 2% ...). tandis qu'en premihe 
classe, les vqageum disposait de si%- 
individuels dortabIles. Lcs tom choisis 
m t  légers. en gris et mauve clak En 

- p m  de amduite : agraudissemerit des 
psies eu longueur par wpprcssion diiae 
banquette comme sur les auIomotrices 
677 A 782. réamhiagemeni wmplet du 
pupiire de cornande avec une meilleu~e 
disposition des appartillaga. montage 
d'un nouv-u siége fixé au plancher, 

- orighdemeni, il &ait prévu & r a n p b  
les p r t e  pIiante3 par de wuvelIe4 p4x-m 
A deux vantaux mbhbles  celles 
Bguipant les voitures M4. La 606 est bu- 
tefois d e  avec ses anciennes pwtes 
entiérement mta* 

- epplimtion de la nouvelle livrée g r k  
avec du bleu, du rouge et du jetirie. 

La rénovation cwnpléte dime auhmîr ia  
dkltve 4 25 miiIi01ls & b e w .  L b  
vdimmmt total pwr la modnnisation b 
181 a u t e  (601 B 655,657 B 782) 
monte Qonc 1 4,s mil ihds  de francs. Lnu 
rérmvaticm s'aalera jusqu'ai 2006, soit 25 
r ama  par an. Lmr du& de vie rie voit 
prolOngee d'une quiazaine d'am&. 



Ap&sonparçwrsdbni,ia606aétépa8 
sentée sur la voie 4 de Bnmdl~Midi ,  le 
limdi22rasrs1999,ency+&I'au- 
t u m o t r k 6 2 6 w i n ~ . U n e s e c o n d e  
prkxitation pur  b presse eut lieu le 19 
avril, toujours H B r u d b M i d i ,  eri m m p  
gniede Imom&vegdela&ie 13. 

6iM, 633 et 617. 
Avec le taiicement de ee p g m m e  de r& 
novation, la l ide  mug&xmhux a entamé 
une lente p h  de dkpmti& qu'actuell~ 
ment d e s  ie autamoEn0#1 dts séria 15 1 
d27û, 800 &%Hl, et l e s v o ~ t y p K 4 ,  
M2etMScOnsEment. 

d e  961-975 (%lm) 

h % 2 e t 9 7 5 s m t ~ d e R i d a n s i a  
~~[)uwlle ~ t i m  postale, ~~ 
en mars et %er 1999. 

- - .- 

mus 

PAOTO38-Q L e 1 7 g i r i r s 1 9 9 9 , h ~ q W # c l ' A t ~ ~ P M ~ b n b  
n i e r i i I c l a ~ ( l e M ~ m ~ & ~ B d c r r ~ i r ~ ' & ~ ~ ~  

Y b -  Photo : Alain D ~ U X .  

1 ~ R O U ~ - U & P & C ~ C .  A 
M e ,  kmqwtkmt* del* 
C a  Photo : S m .  

PHOTO 38-13 La 606 rhrruri son pwcows d ' e  B H d ,  k 17- 1999. 

W. PHOTO 3û-15 Le muhgemmt 

I n - M a  k 22 1999. Photos : P i e m  HERBIET. Cr I l  nowmbre 1998. Photo : E. PAULUS. 



VOITURES 

C'est le 12 février M m  que sont appanies 
les deux premih voitures du type 16 r k m  
v k .  il I'&m d'un parcam & rodage 
organi J entre l'Atelier Central de Mechelen 
et Lada et retour. La rame, remorquée par 
la 2508, était com* des 16 A12.617 et B 
12.643 a c c o m m s  d'une M4 sortant elle 
aussi de mdernisation (voir photo dans 
notre pr-t m h - o  page 52). 
La rénovation des 16 se limite seulement au 
chmgamt des couleurs tant de l'aména- 
gement intérieur que de la décwetion exlé- 
rieute, par l'emploi de teintes douces et 
claires. 

C a  deux voihires, ainsi que quaire autres 
Id modernisées, mt sorties de l'Atelier 
CenIrel de Mechelen le 23 mm. Dés le 25 
m m ,  deux voitures furent incorporém dans 
la rame de I'EC 91 "Vauban" Bruxelles- 
M i h o  qui corn-t ce jour des voitura 
dans trois livrées diffbtes : Memling, 
orange C 1 et 16 rénovées. 

PHOTO 38-16 Le 17 m*iI 1999, deru: K4, iuic US1 d une DEV, stafiorrrient en 
grve & Vmlo pour lrirritiritiWi $Cs -tciirs dc lrah Photo : William BOECKX. 

Le 7 avril dernier, une première rame de 
voitures du Spe K4 a quitté la Belgique A 
&nation des Pays-Bes, remorquée au 
départ&Schaer~pr la2555 .  Ikirant le 
mois d'avril, ces d u r e s  étaient visibles 
dans plusieurs gares des NS au fin de 1'- 
lage du personnel d ' a c c o ~ e m e n t .  Elles 
ktaicni accouplées A une ancienne iocomo- 

tive de la Yene 1 100 qui m a i t  a l'alimen- 
tation de leur Bquipement pneumatique. 
A partu du 13 aofit, 60 voitures K4 seront 
utilida par les NS et incorporées dans les 
rames de voitures [CR sur la relations 13en 
Haag - Vmlo et I)mi 1- - fiaarlem. En 
moyenne, un train sur deux comportera des 
K4. 
La totslitk du parc des K4 (84 voitures) sera 
louée aux NS pour la fin de I'mée 1999. 

PHOTO 3&17 Lcprririicragqqemmt en s m h  & 16 r é ~ s r u t @ è e W  k a 5  mars 1999 rdanr L'EL* " V A "  BrnrcClcs-Midi - 
Ad* ici eWc HsmsmvrJ cr LibrmonL Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN 



La SNCB & d i e  actuelIrnierit un pro- 
gnmm~&rénovationdesvoitiir#iBdouble 
üagedutypeM5,&maniéreAaida-  
~ e r  #& i 'bh t  le mlht Les prhcifiaux 
d l 4  aivhg& p t u l t  sur l'in% 
mtion & * individuels et 1'- 
mait & toilet& en c b i t  fermé, l'Mt+ 
ration & i'éclhirag~ et le ranpkmmt du 
rm&mmt & ml. 
L a E h l r Z f i C & r é n o v a t i o n ~ M s ~ t  
&ter au abut de 2000 et s'étaler jwqu'au 
m x l k  de 2002. 

on se mu- sue la d~ I 
nwvel lesvoi~~doublektagedutype 
M6 avait été bloquk d la suite d ' i d g h i -  1 
tés àans la & &ttribuîim, miGe & 
ia p h t e  devant la Commission europénine 
des -ts Bcartés du nwdd : Breda 
et Si- Aux demi- nouvelles, la 
Commission aurait rejet4 la plainte. ce qui 
poiirrait débloquer la cormnande. A suivre.. . 
IRS M6 m t e m n t  im niveau de mnfort 
t& éievé : climatidon, toilettes en circuit 
fermé, aribuqwamt rapide quelle que soit 
ia hauteur dfs quais, d'information 
inthîm et &eia A aîlichagc électroni- 
que, isuhtian phonique &-, plus d'es 

pour les bagages, si- uidividuds 
di+ 2 A 2 en vis&vis tant en premiére 
qu'en dedéme classe. 
C ~ r e m e ~ ~ ü e 6 v o i t u m :  
4 ~ 0 i a u e S & ~ c ~ u n c v O i ~  
& pmniért cime et ime voiiure multi- 
fomüomde comportant ua compartiment 
de p m î h e  classe, un muparliment & 
dewtièmecketunfoirrgon. 
Chacunedesquatrevoi~&dewiémc: 
classe oîKm 140 places non--. La 
voiture & pmni&e c k  oiliira 124 
places mim-fumeurs. La vo im muiii- 
f ~ ~ l l c  comprendra 30 p h  en 
M P m e  clssse et 25 en &&e. toutes 
eaespacefumuis. 

I 
S ~ o e I c q m d i t M & s a v k ~ 2 6 , w r r i B g ~ B c s o a t t ~ ~ ~  
~ a s # . W r k v ~ : k ~ ~ s y E u l C c ~ ~ W ~ & 9 ~ 1 1 I a  
d'iuicM4Bl& irnhciir P a W - k % U  e B m x e k - M %  qnir+htti  
S & d e n m p m t a ~ b l i g i i c 2 6  AgorrnkcdcCspholg,onrrroiinalYqdpu& 
h i i i # r o b d ~ - r s t ~ ~ ~ 3 2 m c M i C I p i H r i ~ i r i r c ~ & d e ~  
I A r p r ~ & d l o ~ t d & & S N C B c l i r r c r & i d & ~ d M ~ ~ 2 5  - 199. Texte et phoio : Piem BERCIJEM. 

lk E u m e  à Nice 

A partir du 30 mai, la relation TGV 
Bmelles - Nict et retour m assude par 
d e s r a m e s ~ ~ d u ü a f i c v e r s  
London. Cette mesure a ete prise de façmi A 
utiliser les tames Euros&r -hh~ et 
de l i b  ainsi des nunwr TGV dont l'ef- 
fectif est au plus juste. 

Dans un Çutur p d w ,  i'om b Thdys 
üewait kvoluer & la maniére suivante : - septembre 1999 : augnwsthtian du nom- 

bre & relation entre Bruxelles et Paris 

TGV - nombre i999 : ~ e n c ~ o n d e 4  
relations quotidiamts enîre BruwAles et 
les gare & l'aéropoa Charles de W l e  
et Marnsla-Vallk, 

- en ZOO0 : durant toute la durée de 1- 
2000 A Hannover, & ler juin au 31 m- 
e, toutes les relations Paris - -la 
seront prolongées j q u %  Hamowr. Une 
nwvelte relation Amdadam-Bruxelles- 
Avignm pumit  &e d; &weUes 
ne sua alors plus qul& 4hlU d'Avigwq 

-2002 : mise en s m k  de la ligne A 
grande vi- entre teuven et Bi- 

- 2005 : mim en senice des ligua A 
~ V i ~ A n t w e r p e n - A m s t e r d a m ,  
el Ch&& - Iiontiére allemande, ainsi 
q i # d w ~ ~ ~ ~ ~ B n l x e U e s -  
L e u v e n e t A a A c a - K b h a v e c d m  
fois, m gain & temps d la clé. 

PHOTO ~4liimw M -- lo 
S N C B ~ f w i r w p o r r I r ~ I f d a u i r a ~ I I 3 ~  U n c n a u P a l l c s t n I c & ~ ~ d b o g f a ~ ~ E a Q g n i  
~ ~ & ~ ~ C ~ * , ~ ~ F ~ ~  m m n m & ~ f î p m t I r ~ & c w i i r c r i c r u s p &  
1 4 1 5 6 5 , s ~ ~ d ' i r i w i r w i & & p l i u & d c d k i r r  h ~ ~ t c r ~ r r r p m & w r r n & d p I ~ e C a a r r r l &  
~ a h h r s t ~ p w i p C o r P c k c r d ~ 1 1 c . L c F ~  Lt 6 fh*fQ 1999, 1'- 33 88 5338 2#79 d 
31 dd 6734 MM it IC IZ-WFI999. J. DEL.FORGE. i i ~ s r i r e c w d  i Grriikaibgh Photo :Roger CRïKTiNRE 



, ,  , . a ? . . ,  ,_-- - .:#:.. 
- : > - s'.-y-. .- - 

\---- 
.. 

LrpNpro*  IL^& Co N a  rt H m & ,  Ic 15 mwm- PHOTO 38-14 k I l  d 1999, h 7éû2 d 7633 renwrq- 
Bve 199& Photo .. h hWRAKGA! irii d dc arniriir* d D@d Phoio .. William BOECKX. 

tim. tes imprhtes  prkipitatims eî les 13 nowmbpe. Une belle perfbmmm! 

INFRASTRUCTURE inondatimu dts jours prkéiiats sont 
responsables de la ciéiérioratim de e p t  ligne 25 
vieux d'environ 100 ans. 

figrne O : h n i s - * o n  de [a b SNCB décida immédiatanent la d b  Au début de l'année. un M t  chantiet 

gare de B m d l ~ C e n t r a l  lition du pont et son remplamna1 par un de muwllement des voies a &bute % la 
ouvrage provisoire ai attaidant la constnic- sedion Mechelen-Nekkm@ - Kontich de 

La SNCB vient de terminer le cahier des tion d'un nouveau pwit vem la fin de 1999. la ligne 25. C'& la fimit derlandaise 
charges pour la modtmisation oomplk Lt montage du pont provisoire et le réta- Slruktm qui a obtenu cet h p r h t  mm 
la gare & Bmxe11eKentraI. L ' i n d s t e  blissement du trafic dura d e m e n t  une ss qui p t e  sur le mw1wlIemeni ampiet des 
mentg loba l ,qu i~HX)miu ionsde  maine. Dunmt cette période, des bus de deuxvoiesdutronçon.Suite~dimprtants 

substitution circuIaient au d é p t  cKIaen- retards pris dans le chantier, la temiinaison 
francs hlgm* @oit mûunment la tais nn T& (ligne 29) et h i  (ligne pdwc p u r  le mois dc juin p m h b ~ e  

den fsîades et de La gui- I S), tandis que le ûafic marchandisa vers ment rrportee au mois & septembre. chets, la réhabilitation des quais d de l'en- ml et w l t .  Les travaux se daoulait inriquemait durant avec d'une Dunvlt la nuit du 8 au 9 nombre, mir  l e  weekends, 1s trains étaut detour& pai commerçante, la 'an d'un m v i s  Gauuniouircn mî&s bloquks d la ligne 27. 
direst la d@s ' T m u t .  mt @& CCP 

qui ~ d s d e ~ ~ a ' ' m *  achemiwn81i. qui se ~ é r e n t  en trac- pair moquer  les nomimu tmim de pale. k travaux demiait commences au 
&but de l'an 2000. tian Diwel via MOI, durent -ter le ~~, Stnikton n'a pas pu utiliser 

pont de la NMw étant donnC que la bihca- propreri Iocomotives (des ex 2200t2300 k 
tion entre les lignes 15 et 29 est située juste NS) du kit qu'elles ne dpdaîent  pas aux 

ügne 15 : afissement dv pont awl & l*oump. nome de la SNCB ai maiitre d'équipe 
sur la Nèthe à Hmntah IX~ le danontagc des deux voies, le lundi 9 ment & hiuage. En -1 lm adapta- 

novembre, la dernolition du pwt fut suivie tion, Strukton loue aux NS d a  - de 
Lesrmkedi71~vanbre1998,uncoaduettirr ~ î r a v a u x & f d c a d u p o a t p r o ~ i r e .  lasérie6515A6520,~ueilw.commeoa 
assuut  un IR vers Neerpelt s i p h  un Les quatre C l k t s  du p n t  prwisoire le sait, sont apta circuler sur n e  rB- 
a f i a i m  de ia voie 4 hauteur ch pont arrivérait par train le jeudi matin, et fureat WU. En m e ,  trois 6500 smt rdilisee$ 
sur la N e  A la sortie dFkemtals, sans assembl&s le lendemain. Les voies furent si bien que les smiw marcbaadises assu- 
p u r  aidant -ter lbmuption du d é j A  r e p d e  d m t  la sWée du vendredi, rés parces mwhhe ai& R o î û d m  et le 
MIC. Le lendemain vas 13.00, I'aEai- si bien que le pont fut @î au h c e  le port $An- se U t  actueiiunent en 
ment du pont avait pria de telles pmprtions dimanche. A@ les parmm G d  et de simple M o n  avec Wutim & la charge 
qu'il fut &de dïnbmmpre toute chda- dérouillage, le i% réinstauré le lundi mmqu&. 

PHOTO-M U ~ a O i i i & b a l l P o t ~ ~ d r r * 4 5 M d e s N S  L b S ~ 1 9 9 9 , t & l b ~ i y n ~ i J b ~ ~ p d o d S l 6  
a k r i d a i g m & Y i i ~ e v r ~ ~ & c k a i p n k * i C e  k r N S i r o w r s r C i r ~ ~ M c n k c k r r m ~ P r ~  
~ & r w k - M ~ N ~ d K t n & h  qpr)rro#airmwiM~&n&-Marik&N~a 
PhOro : Jm-Lrac VMZ>EiWiEGEN, 27 m m  1999. d KM* Waw. Photo : I w  VIlhr- 



Des 76 & la SNCB interviennent kgdement 
pour remorquer les trains de travaw 
Une petite base & travaux a &fi aménagee 
dans la cour h n m c h d d s  & Mechelen- 
Ne&+, oh se trouve égalememt le 
t r a i n ~ i r d u p a s w r n e I . k t r a i h s d e  
ballast et de gravier siabilisant sont généra- 
lementga&SVilvomk,ethû-ahs& 
mvmts iï M k .  A plusieurs qxises, 
d e s 6 S û û o n t é t é ~ ~ ~ ~ p o u r  
remorquer les trains de ballast. 

ligne 42 : dispanfion llas 
signasur mdc~zru'qna dk M g n y  

Depuis plus & 10 ans, d e  la gare de 
Bovigny etait eracorie Bquipee de signaux 
méatniques sur la ligne 42. Ces demiers 
&ES ont haicmmt été mis h m  service 
le 22 fkvrier. iï ne subaiste dbrma is  pius 
& ~ a i p ~ v o i e q u e s u r l a l i g ~ ~  
165 mûe Viaon et M x  (Slrahwnt, 
Flomviile, St.Vimmt-Bellefontaine). 

ligne 42 : nouveau won & la 
tn&on éIcctri~~~et 

Les travaux d ' ~ 1 ~ ~ o s t  de la ligne 42 
prauient do retar4 en raison notanunait & 
difiidtés mmntrés dans les iravaux 
d'&mcMité des tum~Is de COO. Romme- 
Cm et fidomout. ûn parle ainsi & re 
porter la tnk sous &on du bmçon pHOTO3&21 b ~ ~ i E c ~ f a I s & n t ~ & - l a p l i r s  
CPauvy - TroisPonta pour le mois & sep ph - &h I i , L s i g n s l d ' m & ~ d I ' ~ L d h i q d a i d h d m  
tembn.n~eluideTmi5-Ma-Rivageau- & ~ ~ I r & ~ p r L i 5 5 2 ) U n u d w l i M C F L ~ d r a b  
&là de janvia 2000 voir rn- mai 2000... tau k 9 1987. Photo : ~mn-Luc V A N D E A H m W .  

pHQTO3û-22 L c 9 m a i 1 # 7 , P 5 1 1 4 & S c k a c r B c c R n r ~ d 1 u n r n a i i i d c d o i i g J ~ ~ ~ & s C F L ,  wjhnchblasignd 
d ' A  hphtI & kr s& dk ih giuc cri clucnioff & Goiryy LU dC h gwe &ai# enmm Jean-Luc V . E R H A E G E N .  



Pour cette raimn, il est quasrnent q u i s  que 
la dation IK LiêpLuxembourg gera 

sidk ea dew : un eain Liège - Trois- 
Pane en (redion Diesel 55 + 110, ea 
comqondam quai B quai avec un hain 
Trois-Ponts - Luxemburg ai traction 
Cleeeiqw 3000 CFL + Il O. h tniins venant 
de ~uxembtug !malt ai outre W b  d'me 
h e r t r e p a r r q q m t a u x ~ a c t a e l s . b s  
trains P ainsi que les 'TAA amliauecont de 
circuler en -on D i d .  Un n w m u  
sursis dom pour le mode & b t i o a  Diesei. 

ligtte 24 : viaduc & Moresnet 

Voici quelques fcctifications ou précisions 
concernmt la dfectim du viduc de MW 
resneP (voir EN LIGNES 37 page 38). 
Des travaux de &dm et de peintmage du 
vidw sont efFectivement progmmb pour 
ces prochains mois. Ils dmraitmI parnetee 
de prolonger la vie & ce remrqwble ou- 
vrage, d défaut d'un renouvellement total 
dont le d t  est d m &  A plus 6un milliard âc 
h n c s  belges. 
Contmhnmt d ee qui a été b i t  daas notre 
j x # h t  numéro, il n'est nullement que+ 
tim&détwunenientdu~cviala~igne 
39. Aucum &se ai état de cette ligne n'est 
donc envi-, du moins ea relation avec 
les iravmx du viaduc. 
II al vrai qu'un débumement dc l'imptant 
trafic mmharidiss de la ligne 24 serait 
difficilement envi-le via un i thkak 
pwant par la ligne 39 A voie unique sur 7 
kil- la ligne 37 et swi MIC intuna- 
t i d ,  et la p d'Aachen-Hbf guère adaptée 
purcetMficavecian&ssilCdercbro~ 
vers A a c b W e s t  
En fait, ces travaux devraient être exécutih 
moyermant l'wpanimtion d'un h c e  I voie 
unique au droit du viaduc, le tronçon A voie 
unigueéiautlimiteenlonguemdeparla 
ps thn a@l provisoire 200 métres 
avant wluiei CM Allamgne. 
Des mtpma des deux voies sirnui-t 
ne seraient d'applidon que de mani& 
qmdique (esmtie11ement le dimade 
pendant les *odes mm3 c ~ ~ œ l s ) .  

La r h v m u r e  de la sedon hta l i ére  De 
Panne - Merque fait acaieiiement i'objet 
diineetudedansLaperspectived'uu~~~vau 
trafic de fmte en fusion enire Dunkerque et 
Marnnelle. Ce ttafic, @vu sur une période 
d 1- terme, et jagé wrffmmnent rentable 
pur j d a  la réwwrhm & la ligne. 
Si du &té belge la ranise en état de la voie 
n e W b  guéreplusde2 jours de ka- 
v a u x , d u c 8 t é ~ p a r c o n t r e , l a ~ -  
vation- de la iigw exigera d a  travaux trés 
imprbts. Affaire A suivre. .. 

ligne 154 : Dinant-Givet 

~ ~ e t o u j o l i * i d e i a ~ ~ d e l a  
d c m  inîundonale DinentGM & la 
ligae 154. Ainsi, le 7 avril danier, lc CS1 
(m @cal htmegiomal) m b l a n t  

A- 

L u p a s s d  & WI d k bc& ipoqicc. Coileetion : Christian DOSOGNE. 

ligne 132 : rlémofition & lapassereiZe & BmteC 
ta supetbe -11e dtaüique qui enjambait la gare de Becde B rnalheummamt eté 
dknalie durant la nuit du 2 au 3 fevrier, et remplacée par un ouvrage modenie tn béton mis 
ea place du 23 au 24 mm, lequel ne surplombe plus que les deux uniqua voies suùsistantes. 

~ O T O 3 & 2 3  L c 5 S 3 . 2 9 s w r s ~ s ~ ~ c r d k c l e B c r r k , ~ i I r s o n ~ f r n B c  
HainoSr PKm d M- k 25 mai 19b Z Photo : Christim IWSOGNE. 

&q -0118 syadicaies Mges et e i p ,  mais sur base de kwim qui mi 
françaises,firirganiséunegrendenhnîmen étédéflnisavecsoin.hligwbenéficiede 
gare d'Ha&&, pour phenter au public et trois atouts : le fmmpt des vopgeun, le 
aux politique ce projcl de r b u e .  toinimie et le WIC marichamdises. 
Le SC1 ne veut pas réeEtivm la ligne pw le 



DIVERS 

38-24 C'et dc II awü drrPrirr qu'a rdCBiiiC CB & I'delier des uwgom 
& S c h ~ S o r d i s ~ a i ~ i a t p I r r C u i m C l u i l g m r a i C & L ? t g ~ ~ & p a ù  
~kuhhdcslignaIgraiidc~~~evwrsAnnilcrpcndL&& 
Photo : Alain DIFECHEREW, mam 1997. 

La réinstamlion du &ce voyageun serait 
j d &  par l a  -va dantumtes de 
l'aupmtatim du trrifrc routim dans les 20 
prochaicm audes. Twte la région & GiveZ 
pwirraic btntficier dim accès rapide non 
seuiemeat au k u  intérieur belge, mais 
egalement aux Wys et Eumtar. De plus, 
une eiq& menée dans les &abli-îa 
scolaires & la région a clairemait montré 
1bW & la réouverture au WIC des vaya- 
F- 
La l ipe  peut kgdemat jawr un rôle im- 
pwtant datu le tourisme. Un nouveau train 
touridque pourrait ainsi vair le joiir : le 
" M m "  qui longerait touie h Mwse au 
depart & Mamkicht jusqu'B Sedan. 
C8té fmt, iî n'entre pu dans les intentions 
& cancurraicer ~ ' " A ~ ~ W M ~ U Z ~ ,  mais 
simplemat de c i .  k ires *on3 tmYeT- 

s b .  La &on envisag6t dime plate 
f m  multimodalt (rail, rouie, voiw navi- 
gables) daos le port de Givet prend ici toutc 
son importa~~~e. 
Le SC1 est pmadk que le wût de réouver- 
Rire tn M o n  D i 4  &in& A Sûû millions 
debbelgeserrt jus t i f ikauregard& 
l ' h W  kamique  et s i a l  du projet. ia 
balle est mainhant drms le camp des pl i -  
tiques, & la SNCB etde k SNCF. 

ligne 147 Fkèums-Tamines 

i # ~ e r s t r a v a w & ~ t & l a  
ligne 147 ml débuté le 7 avril dernier it Au- 
&S. Lns travaux detalmnt ea principe 
~ ~ 4 M j o m , p o t i r i m t m i s e e n ~ ~ p r &  
w e a 2 0 0 1 .  

Vihmdk : d m v a h n  & la gare 

Les travaux & r é a d o n  & la gare & Vil- 
voarde oat débuté le l a  mars dernier et 
sléîdamî ju@i la fm & l'an 2000. Un des 
~ d t c e t t e ~ o t l s a a l a ~  
tamath des mgdiqii# abris encadrant 
les~eraiwirlesquais,gamiS&vitmp 

& plusieurs couleurs différentes, qui étaient 
r&és sans le moindre W e n  depuis plu- 
sieurs dizallies &&. En outre, des eus- 
iim mécaniques mamt W 1 e S  ainsi que, 
surchaquequai,dEsabrischrtufféspurles 
voyageurs. t'amnble ck quais sera cou- 
vert par une grande toiturc, ce qui enmînera 
la dtmolitim des actuels auvents. 
Le bâtiment est également ai murs de m 
danisation, tant intéric t q u ' h e u -  
m t .  
Depuis le 24 mai 1988. le nombre de voya- 
geurs Mqumtmt la gare de Vilwiorde est 
pas&& 3200 A40o0, -notamment 4 
l'am& dts IC Anhmpm - Chartmi. 

Ces M e r s  mois, plusieurs ~ ~ > u w l l e s  gares 
ont été i n a m .  A@ celh & Wctken- 
raedt, ce fut au tour de la gare de h Lou- 
v i M u d  d'êire inaugirrée le 10 fevrier bien 
qlie déjl fonctionnelle àepuis le 4 dbmbre 
1998. Le m m u  & î h a t  fait p h  a u  
b8laql~emaits provisoires @Bbiiques qui 
avaient été amhqb en 1982 lm & la 
~ m d e l a g a r c :  dWah&t.Pierre. Le 
coQt total & 1"invdssmnent ddlhe A quel- 
ques 85 millions de FB + 35 millions pour 
l b b g e m e n t  &s ah&. Rb de 2.500 
voyageurs Mpentent qiaotidiememmt cette 
gare situ& sur la diffaale wallmme. 

Audébutdumoisdemars,cefutautaur& 
la nouvelle p r e  dYmignies d&e d u e  
accegsible au public. Lhvcsti-t global 
s'élkve ici d plus de 1 10 millions de FB. 
Les travaux ne sunt toutefois pas encore 
achevés puisqu'ils se poursuivront avec la 
p r o l ~ u n  du coiilou sous voies, la t&m 

lition dt  la -le et de l'ancien centre 
routier, l ' i m h g m ~ a t  des abwds & la gare 
avec un nouveau parking. 
Qutlqucs 16.000 royaswrs fre9-t 
quodidimumemi &te gare, ce qui en fait la 
troisiéme de Wallonie qx&s a l l e s  & Li& 

Le Conseil GAdminisWim & la SNCB a 
approuvé uae &rie ,et 
t r a m  pwt un montant total de 2,175 
milliards de FB, portant nohmmaî m r  : 
- la wmimdion de la LûV enire Bi- 

et Gingelom (525 dLiaas & FB); 
- la &lisation des travaux d'améaagement 

du grill d'entrée de Bruxelles-Midi afin de 
p w t h  aux TGV de relier dhdmmt 
le ierminal m s  cisuiller 1- voie par la 
~ t i o n & d e u x ~ d m i t l w ~  
en Mm sont dejh d t e s .  Sirnulta- 
nément, un train-wash q p 1 ~  = 
établi vers Forai  (858 millions & FBX 

- l'acha! de rails (30 millions & FB), de 
dbles A fibres optiques et de sipdisatian 
(85 millions de FBX 

- l'achat de la KVB pour équiper les AM % 
qui circulemt sur le réseau h r @ s  (134 
millions de F3); la 446 se trouve 
ment 4 l'Atelier Central & Mechelen pour 
p-t du KVB k titre de protoaygq 

- Ic muvellement des voies B Statte et Huy 
(57 millions de FB); 

- la construction diin pont sur ta Sambre B 
Auwlais dans le cadre de la M v a t i o n  
de ia ligne 147 F i ~ u v t l a i s  (66 mil- 
lions & FB); 

-la d o n  d'un muveau terminal 
raiUroute dans le prt d'An- pour la 
ffialc inm Ferry Boats (67 d o n s  & 
FB). 

A propos dis I C I  CharleFoi- 
Anîwapen 

Comme on le sait, depuis le 10 janvier der- 
nier, les voitura II 1 qui assuraient les IC-I 
Cbrleroi-An- ont été r e m p b  par 
des rames réversibles de voinuts M4. De 
p l u s , l e ~ œ d u w e & ~ a e t é s c h d é e n  
deux parties. Le motif -tiel en est la 
rcchmhe d'une solution radide aux p m  
blémes récurreuts de régdatité sur cette 
reIation. 
Les usagers de celle-ci ont bim du coriidates 
que, depuis le 24 mai 1998, ces trains. sur- 
tout dans le sens A n î w q m 4 h l m i ,  cir- 
culaient réguliérement avec; b r d d s  de 
15 h20minutes. 
IR?I raiSOIlS & cette situation etaieni mu- 

* .  pl- et fadmse d expliqtser mais, ai 
r é s u m é , i i p e u t & e ~ t ê q u e l ~ h o r a i r e s  
avaiait été cqus dime m s n i h  telle qu'il 
était t o m i d  impossible & les 
en f d o n  de3 M d s  q s t h & q m  & 
11C-fi venant b PapBas, du retard mduit 
s ~ r  l'hb k i t -  cet IC-B A 
des retatds W t s  sur 11G1 au deblock & 
&wanibusAl'appracbede~l'Aueud, 
des mvaux en coias B An-- 
ainsi q u h h  Kmtich et -lui- 
NekkmpA ( K i c k  Veidslag), ainsi que 
b travam wu la ligne 124. 



Une pmmiése solution a donc été de scinder 
lareiation&aonc~~kS&eisnkgatifs 
dune ligne sur l'aube. 
Depuis l'applic~tian de cette m a m  le 10 
janvier 1999, foret est de amstater que La 
&@trité des deux ~eMons noudes  s'est 
nettement d m & %  
Uae e é m e  adaptation fodmmbde de 
la destate des lignes 25 et 124 esi actuel- 
lanent il l'&de. 
Noiui rwiaadlms UlM-ent WP Ce 
w i j e t l o r s q u e ~ é t u d e ~ d a n s ~  
phase plus a d  & réalisation. 

Plusieury peti- adqtaiions d'homh 
seroat~Apartirdu30maiprochain.  
tes nwdificatim inqmîmtes seront dé- 
6 s  appliquées en m b r e  et non 
plus en mai unnme aupravant. Parmi l e  
Changamis, on deadra les suivants : 
- k IC-E KdkdB- - W I t  

seroot prolo@ jusqu'A T o n g a  Afin 
d e ~ l a ~ 3 6 ~ B c u x e ~ e t  
l i e u = - ~ q u i v i ~ r a d l h e u r e d e s  
mmux TGV - ies ICE seront d é t d  
par les lignes 27 et 53A; le temps de 
pmurs plus long qui en résulm sera 
c o m p a s é p a r l a ~ o n d t s a d t s  
aux gam de Laugdotp, Teskit, Zichan 
et Schuien. Une nouvelle relation L = 
~&~ h v a i  ct Ha!wIt; 

- les dations L de la lim 26 seront par- 
t i c lhmt  pmlongh jusqu'en gare & 
Halle, 

-l~trainsBaitluxnedts%mhntplusla 
gare d'AnWepw4eaûaal. En campai- 
sation, un nouvel IC sfsa instaiaé mûe 
BnixelltsMidi tt AnWqmKeatraal, 

- su&oIls de plrweurs trains touristi- 
q u e s e n ~ d u r r i a t l a s a i g o n t w r i S -  
tique* laquelle ne &talera plw que du 
12 juillet au 20 août (du 3 juillet I fm 
mût le weekud). En dehm & cette 
fiode, aucun train touristique ne cir- 
cuiwa en semaine. 

En WrG, de l&&rEs ~ l c a t i o l l s  dliorai- 
re m t  appmrtees aux relations IC 
Briuceiie-Lwanbourg, Schaerkek-W 
am, E l ~ U e ~ - N a m w - ~ t / L i n 3 ,  et 
BlnchbBnutel l~hW-LNeuve.  

CBte trafic intanational, les c h q a m t s  
pkipam concanaont la ligne du Luxem- 
ImuqetaudelAqui verra sagrillehwaue 
entihmnt m B e ,  ava  notsmment b 
suppdon d'un train -daire : 
1"Edelweiss". Celte s'explique 
par la fcnte diminutim de sa 

de@ 1989 (-20% entre 
BruxellesBad et Zihkb, -35% entre 
Ehxclles et M). La concurace d les 
~ r t t n a i s 0 n t w a t r i b u é ~ s a ~ -  
cation. L"EdeI& sera ni fait Femplacé 
p r k n w i v d E C 7 ~ a n M o n r s e t ~ q u i ~  
l m  ai- BruxeiieMidi et Strasboiag 
awcdeshorairesmi~~~adapt&&Laciim- 
WC : EC 295 -Midi 17.08 - S m  

bourg 22.33, et EC 2% Stdmutg 06.45 - 
BnixellesMidi 11 -48. Suivant les jomq la 
r a m e ~ c o m p é e d e 5 0 ~ 7 v o i t v e s 1 6  
modaniakes. 

un nouveau lmin EC BnixelltsLuxulk 
bourg et retour sera d et baptisé "L'Etoile 
~ ~ " . I 1 & u l e r a d U l u n d i a u ~  
souslhoÿauesuivant: Ec 1 0 4 :  Luxan- 
boiPg 13.15 - BnurefleMidi 15.45 et EC 
105 B d e g - M i &  09.15 - LuKemboiag 
fl.46.La~seracomposee&s voitura 
16 
sh"", 1- i n ~ t i o n a u x  u,m 

EbdiesChur cl *Le Grand D u d  
~ I l e s - ~ h K g  saont grattfiés du 
rang d m .  
Comme auires madifidcms, signalons 
I ~ u r a t i o n  dZme cinquième relation 
Thaiys entre Paris et Amhdam (6 les 
weekends durant 1'Wé). t'inmrpwatim 
dime wihm Bmh des CFL dans tous lep IR 
Liège-Lwembq durant la période tou- 
ristique, el la créaiion dune nouvelle rela- 
tion TAA (train auto accompagn8e) : le 
"Freccia del T b "  Schadx&Roma 
dont mici l'hwairc : 
- TAA 1295 Iles dhmches du 6/6 au 26/9. 

19112, 26/12 et du 914 au 21/5Rûûû) 
Schaerbeek 15.07 - B d l e M i d i  
15.23130 - 18.21/32 - R~ma 
1 1.23; - TAA 1294 (le d du 816 2819, 
21/12,2U12, du 1 LI4 au 231Sn000) Roma 
16.05 - Luxembm-g 0%96/46 - BruxelIe+ 
Midi I t.44154 - 12.08 

Depuis le début du mois d a d ,  des distri- 
b ~ m  automatique8 üe titres de imqmt 
ont &te iastall6S daru les gares dmigies, 
Leuva et Bnrxel latrs l .  
Ces d i s t r i a  peuvent &livrer non 
seulement des billetg ordinaires. mais ega- 
lemeni deY P m  -amhtions, 
rtmouveler certaines -trains, etc. A 
tmne, ils poumml m&e f o d  des titres 
& traasport poia des parunirs in-ti* 
naux et délivrier d a  rkmatims. 

Le Choix du billet se fait par m o n  sur 
d e  touchent semitives ai fmon  des 
ordwtransmisparunéarm. 
Le paiement ne peut Wectum que par 
cartebaracaire. 
T o u s ~ ~ a p p a r e ü s s o n t ~ ~ i m o r d i -  
na- -bal, ee qui p e t ,  outre un 
meilleur conMle. & prooeder rapi-t B 
des aàqtatiuns tarifah. 
Depuis le mois Savril, plw de 150 disûilbu- 
teurs sont en corn ~ l a t i o o s  dans les 
~paiesgcraesdur%lBeau 
CestlahmieProda~quifiiurnithappri- 
t i l ~ .   in -' t global s'elévc A 350 
tdlions dem. 
Ces whltelm ae doivent p 3  nempleEer 
1- guicbetiq mais seukmeni pmeme 
de dimiuuex les files d w â e .  Dirraat k 
pm&w sanaiaes, des employés de le 
SNCB aidernt les m î h h i -  
s a a v e c ~ m w ~ w ~ e t p w i n r i m t  

shdta&mt détecter leurs k.enhPelles 
défemmités. 

Au &but du mois d'avril noln ami Ad- 
a k d é  pour nous k dishibutair -es. 
AprPs avoir cho'î le billet (- 
Bru&) sur I ' h  tactile. il a h?duit  
une carte de b q w .  li a âut répeter plu- 
sieurs fois ees opératrons avant que la ma- 
ehiae ne daigne accepta le paiemmt eï # 
livrerimtickctBawontact.Parcoatre,p 
& t r a ~ e à u t i t r e & ~ ! f l s ' e s t d ~ f ~  
dirigé pas les pichets où m lui a prié 
d'expsx le problbe d deux chamiaatts 
h ô w  hcupmt du distributeur. Ceiles- 
ci lui œlt répondu que ptlUicu*i &hm 
avaient dkjd eut le même probléme, mais 
q u ' a  ne p w h t  rien m... ! Elles lui 
o n t e n s u i t e d m a l & & a l l ~ s e t à k ~  
~ a w ~ , a v e c l a ~  
de.. . rater rion traia (pur une fois d Iheure)! 
Le lemdemain, les trois dkihuteurs étaient 
hors SeMe, aprb d c m a i t  dew jours de 
romaimanent ... 

PHOTO 38-25 L# ~~ & b i l k  
d'- Photo : M m - e n  RIGOT. 

Accord politique pour le RER 

LR projet du RER semble maintenant sur le 
bon chemin. Ainsi, le 30 mars M a ,  une 
conf&ence inkmktkxielle des Cornmimi- 
d o n s  et & IWmstructure a signe un ac- 
cord en faveur de la r&disation dim h u  
m dans un layon d ' a ~ x h t i v e m s i t  
trente kilométres autour de Bruxelles. dans 
un délai & 6 A 8 ans, quels que soient les 
&uitatsdestlectiwsdu 13 juin- 
La &&mm s'est prononcée p u r  la mise 
4 quaeé voies des lignm 124 aire Bruxel- 
les et Nivelle et 161 aîre Wakmeel et 
oiîipks, la réalisalion du hmnel Josaphat- 
Schuman, la h b n  L e u ~ v a i t m  
( d o n  de la 1~ 36 de Nossegem 4 
1- de Bnurelltx-Natid), la i i a b n  
Anhwqm-Zaventem ( d o 1 1  des 
25 et 27 A l ' a h p t ) .  Ces travaux ont kîé 
c m s i d é & c o a m i e ~ l e s B l a m i s t  
en mvre du RER. 
LadotldiintaminalRER&Schanbeek 
&juge canne une m-tc du RER. 



C o m m e o a l e w i i f l a r é O u ~ n 1 ~ p a s  
- ~ à e m a i n . M a l l p é c e l a , p o ~  
promuvoir le projet, iin train +al fut 
misa imarche le3fkvr ia~~taudépert  4 S A n ~ j a i p o ~ ~ d c  
a t w c v o i t u m I 6 d a i m f o u i p 1 ~ ,  
d m w r @ p a r 1 . 5 1 6 6 . M ~  n n'apu&a#e in tn ique la&~nW-  
m o n d - D a l h e i m e s t h w s s m i c e ~  
quelques années. Plusieurs psxmdités 
avaient m i s  dwns le train, comme 

L c r r a h s p d f f r d ~ R M m w n d ~ i ~ ~  2 ' " I J ~ * " , d B i r h l c C  
S a e r r r  P q h ,  k3Jhkt 1999. Photo : l h ~  HABRMEN- 

Les trois rtgioDs dagagent A Coumir îous dernier, la SNCB projette & rattraper ce 
l e s e f f ~ ~ e n v u e & f a i r e a b o i E  rettirdenaupm~antenmoyaiaede2%l~ 
tir lep prooedures *ques d & d&- tarifs dés le  moi^ d ' a  ou sep. 
~ l ~ ~ d e ~ d a m d e s ~ r a i -  tembPe.Parlasuite,lestdsdevfaicntinie 
mmablcs, mtmmmt ceux afférmîs au nouvelle fois éüe indexésen fbmier 2000. 
q ~ 1 e m e ~ t d e s d ~ ~ t é e s e O B L a  
~ & ~ O I L  des liaisuns VUS 1'- et le A propos & I r W I J m n  Rujlr ?* 
 de^^. 
Ladkmceainvïtél~quahmiktkde 
transport 1- h- relation qui Qoucanent est 
Wofl en mise m~e rabfi. 1 de Ia iigrme in- * de @& - - le ler - - t i d e  An- - N-lt - Roer- 
ternbre 1999. m o n d - M o - - M +  
La Eonf- a un PW &ER triel de la ~uhr,  dont îa réactivatioa est 
haut ni- *tant & t é e d e p u i s & - ~ ~ *  
w de - Mini* si&w* &malt par le port dhtwp& mais 
dçm membre de Ehaque Admidmtion du d d -  par mil- la 
transpoatet&I'hlh~aiieatd~tdbh, 1, tmbourg. la C-idm 
etr funmmibduCami té&dkt i~n& ~ u m p e e r m e ~ ~ ~ - l i ~ i ~ ~ ~ l ~  
~ ~ 4 e i c ~ 1 ~ ~ d e ~ p ~ -   dix^&-^^^ 
blic. d réaliser. Stulemait *lA, ia NS sont fa- 
L ' h n e P a r t a i t ~ m l e f i n a n c e m e a t  - t m $ ~ p P o j e t q u i p o i i r r a i t  
qui di& il pl= de T i  milliards & - lm f u b  *-di,,,*, la 
inmm belges, dont 43 milliasds pur t'infrit- nou* ligDe * qui reliera le 

fcnwiairr eî routih pri  de Rom=. D. plu, 1s 
~ p a l ~ l e ~ s i t e s p r o p r e s p o u r l e s  &de timdecttlrxepmeim 
bus) a 34 mil- pw le  ma^ mu- epirrux wt 
larit. ia ligne 19 B double voie de Mol I Weert, 
En qui eoociane k nombre de #ifs m- a we voie la &m 
sugplé rndak  B établir sur les lignes 124 *use RM et et 
et 161 (ime ou deux wics), h d&ision doit la gare w ~ i h  ~)allteim. 
etrepriseaij~let1999pwo~aligneI61 L , ~ ~ ~ & ~ ~ ~ & ~ ~ ~ ~ ~  
et en 1999 la l i ~  124. fl & 13 milliard & bel* a 
s'm suivra le dép8t d a  avaat-projets ea nie ~ i ~ l  et 2,5 don 
Giniroduire les demandes permis dl-ue Un in@m & la SNCB si& m. €Xi janvier 2000 pwr la ligne 161, &fieura ce sujet b 
et en juiIiet 2000 pur la ligne 124. dien "Gaz& van Aatweqmm en estinmant 
Le plan - prévoit la mise en qm l t ' y d ~ t i o n  comp& de l'axe serait mve du RER entre 2m2 et p v e  m. La mion D i d  - 
2m (a 2002 : wm - m- d e m  - Mis plusi- par 
1- - Ad& t; 2W3 : h v e n  - BI@ en & eumpéens - est la 
20W : Niwlh - Bnutelles - hvainvainla- solution la plus rentable eï la plus swiple : 

2005 : kk - VihWdC, ai pas & a dv&1-tion ni 
2Mn:DeadermOrade-Etterbeek;en2008: ~ & l ~ v e s p 1 7 t , p a s &  
m - n m - W e n - -  ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ p a é v o i r n j  
-1. risque de #on en css de bris & 

&&uike, etc. Et il rajoute ai dechint que 
Hasse  lCas Carip en qptemb~? beauowp de 1- ont tté élac* sou 

la -011 & mm& politique et syadical 
Ap&aiwP&dphrsauaaoinsforOee& sans a m  argument economique; les 
gelerbhwmsdeM-enfévriex exrmplesnemanqtiaitpas,.. 

Au point & i d ~ c  voyageam Ia SNCB 
c s t @ e . t i p r o l ~ l a ~ I R A n t w x -  
ptn - Neerpeit jusqua Weat (NL), en des- 
sewant au pasagc Hamont. Les NS, qui 
etaieatréticeatsiccpmjetdepwrd'~ 
Iérer PU- Rijnn, semblust maintmant 

au rétablisement du 
voyageursquipermettrade~cwiriidé 
rablangit les temps de par rapport 
aux passaga ackiels via ks points h n U  
resdeViséou&Rowiendael. 

A partir du mois & septemk l'usine de 
ziac&Budelseraf;erm8epuruaepériode 
& 6 A, dumt l a q u e  1- msid- 
l&ons & dkhgement  du minerai de Pae 
m t  transformées de façon A p v o i r  y 
traiter lm nouveaux wagons A 6 essieuil 
~~upellement, Tusine & appmvisi- du 
Iiindiau~prdeuxdnrxquoquotidiais 
en pro- du port d'An- w 
d c a t i o n ,  un seul train mm- 
~ d e 2 6 w a g o a i s A 6 ~ q u i s t m ~  
morqué par deux lacomotives & la &rie 51. 
Voici les horaireat des him de zinc vala- 
bles jw'en sqtmbre : 

E n r a i s o o d e l a f ~ d e h t l i g n t 3 S A  
Kinkernpis - Vomux juquiw mois de 
se@embre, les llajIl$ de l l l d m d h  
Suivants (uniquanent de jour) sont detour- 
II& par L-ltemins et 1- plans inch- 
*: 

95506 RI : Li@ 06-19 - h s  M.29 
(ddmtion : atelier des wsgons 
&Voroux.2~73+82aiQX 

94490 N67F : Li* 06.52 - Ans 07.03 
(train & msbim : 59 etlou 76); 

94494 N67 : Li* 08.22 - APS 08.32 (train 
poirrIaùwTGVdeVorwg2x 
5 5 0 ~ 2  x62X 

94498 N67 : Li* 11.54 -Ans 12.04 (train 
p w r l a ~ d e û a v a u ~ n i V d e  
Vorotix, 2 x 55 évait iael led 
dl* al q-1, 



Conjoiatemeat avec AWanz et Stockholm 
Weafik (SL), B o m W e r  Traqm-b- 
tim a -té & la presse, le 25 février 
1YW V M m s  ai SuMe, la première voi- 
ture de tramway B planchu bas A32 pur  
Stockhoh. 

C'est en mai 1997 que Bombardier Traay- 
w o n  et ADimm avaient reçu de la 
StwkhoIm Lohlîdik me commande pwt 
la livraison de 12 tramways pwü. la ligne 
wuvellement consmite au suhuest de la 
ville. Cet& commw& cwnporte une option 
de 58 vehiculeri complhtmiaires. Aprés 
d a n a i t  20 mois de conception et de fa- 
brication et après des bts statiques et 
dynamiques totalement réussis, le prunier 
véhicule a pu être préseaté à la m. La 
raaise officieue au SL eut lieu le 3 1 mars 
1999, taudis que la miSe en simice est ph- 
nifiée A partir du prochain mois d'mat. 

Ciest B o m M e r  Tnmqmhtion qui errt 
respmsnble de la pnde dumique : la wn- 
*on et la fabrication de la caisse & voi- 
h a t o n t é t é ~ s i b d W i e n e t l ~ b o g i e s  
ont ete conçus et fabriq& B Maaage. 
ADtranz Suede est mgamable & la partie 

95662N67 : Li* 18.11 - Ans 18.30 
(ddmtion : atelier des wagonis 
deVaroux,2x73+8SenQ~ 

94495N67 : Am 10.17 - Li* 10.31 
(retour A vide des 1- du 
94494)t 

94499N67 : Ans 14.17 - Li& 14.31 (en 
provumw & la h TGV de 
V ~ ~ O U X  - loto du 94498k 

94493 F5 : Ans 14.30 - Li& 14.44 (59 
d m  76X 

944W N67F : AIIS 19.53 - Li* 20.07 (59 
dou 76). 

INDUSTRIE 

B o d m & ~  et ADtmtnt livrent 
h? prellflllflEr hmway &? 

PHOTO 38-26 L'ari-~ irO 4s da F e m  dc C- (a- CM1 
43W1992) a éî& wa&c ai Fmwx, d h &i N- d Mm& Çcac he 
tiw & ici phd- rt C k & q ,  k 26 siprembre 1996 J-L VANDERhWGEN. 

klectrique d des eam. is. 

La conception du tramway A32 de Stock- 
holm est ba& srir les 120 véhicules liwés 
au KCilner V d e r s b m e b e  AG d Kaln, et 
les 24 vkhicuies foumis au réseau de ton- 
dwiçroydon. Le tramway. d'une longueur 
de 30 ni, pos& urirr tapacité giobale de 
184 pasagm (dont 78 p k  assises et 106 
debout), présente un de plein pied et 
peut alteindre une vi- maximale de IW 
lanth . 

Bombadie livre les nouveIIes 

Bombardier Tmmporiation d Bnigge livre 
achiellaaent ime &rie de f O nouvella ra- 
mes pour le iiaéiro bnmellois. Les cinq 
plmiéres se compixrait & deux voitures, 
tandis que les c k q  suivantes sont hiples. Is 
praniére rame & mi& le 13 avril par 
Eamion à l'atelier STIB d'Haru~. Pour plus 
de détails, nous vous renvoyons YCTS noln 
excellent co&k "Tm 2ûûû". 

IRS nwvel le~ ~ I M  se mmdrisent par la 
-0i1 des pipées daahire des 
p t e s a u p r o f i t & ~ v e r t s , i i n c a u g -  
mentation de la surface vitrée des p t c s ,  
d a  mains mmmte3 phs  glande3 et plus 
hautes, une trappe sur la k frontale pour 
m t r e  un meilleur accés au lava-glace, 
unc larape d'alanne A côté & l'muplement 
automatique, un poste de conduite 
réamkiagé et modanif. 

D a  c o l t y ~ n h  pour Bombardk~ 

Le goumnanent grec a ummmdé au* 
àe Bombader Trmsprtatian la Eonstnwr 
tion du futur métro autrrmatique léger & la 
ville de Thessalonique. La ligne, longue de 
9,5 hn d double voie, umptera 14 p m s .  
Autdal,36 v é h i n i l w o n t é t é ~ d  
sffmit wnsâruîîs par t'ex. BN d Manage et 
Brugge, tandis que E3omMer A Kingston 
(Ontario) fournira I'idhstmiure et le 
q s t h e  de commande automatique La 
partte belge de la commande une 
valeur & 2.8 millimis de FB. 



P I ~ O ~ O  : J-L V&ERHAEGEN 

PHOTO 38-28 

PHOTO 38-27 
M m w  inkabheclr d'wu wi- 
ture pmoramiqnt & ChCrniru 
& Fm F W r a u  sIuarcï danr 
I'urimndwtai 90 "IrU" ErnxeG 
h-M* - Zllrich, pplaELr dnritrc 
la wihvc RESTO, La CFF pu- 
sérlcnl un iopd & 10 
pmiomuiqyc~ de ce &u, na- 
lemcnl mgqglcs drrnr Ics *& 

(une WC p m  r-1: 
EC Y3 " R c m b d "  M m -  
M h u r ;  Int 16U163 
"Trawaipin" WICA-&~ ?nt 
3W34S Nice-kci  uio M i h o  d 
lrrl 354355 wCoMk#o" vc- 
& Z M  
CromcnAacl l7jm&r 1999. 

Ccli'c foiS1ci Cc &ah, m q u ê  
prv h 7506, &aa C0"pwC & 
&uxwaVrarkirypcM5aümcit 
td t ï  pt fovrg# g h h d c u ~ ,  
ici d daw& au quai&s#vicc& 
I 'u tek & Schwrbeek 
Photo : J-L V M E R H A E G E N .  

+ ) i & k & l P &  
#e-&*zs 
drdgu l ih ra r ia r i i -  
Bairraiiia=-&#IR 
  ohsu su& 
r n M ~ i I c - l g p s  
Il& LYR 122 - 
U ) b a 1 ~ I c J d n i a ~ a I M .  
Photo : C h M m  VXMECK 



mOT0 38-29 Dnrr kaiirp SPENO ae- 
m p k d & n Q & B c L i  T W 4 3 C o u r i  
n inrL172Am&w&~wlaLGYI .LcIB 
~ , p m a g t & C r s i i r i r i E a i I n u P L e m -  
N d  sfu & &grte 75A. 
Phom : Philipp SCHOLL. 

PHOTO3&30 T m k 6 m , u ~  
rrriiii&~~ragilebSNCFpm@W& 
LGV l jusqu'b b h t k k  qln & &Vtcr k 
B o r i é î d & P w k h ~ , a c & & p a r  
h BB 622399 ( .  22399) d BB 622379 
(fil3 22379), at dB'- whum 
m & n d ~ Y O j f W C d & ~ ~ H ~ e d  
M e  Biyumah & -sr8 d 
si&, IO favim m 9 .  
P b  : Philippe SCHOLL. 

1)1 -u d TEE dc lir SNCF - a%ioivd'hRi sur Ic Dakar 
Mi@ - Sam& (Mu& Ici, une wi- 
--pdairlroyjoivsl'hcrip 
r r O i i T r r a i r s h m p ~ r c 8 5 , a n ~ m  
nownibrr 1998. 
Photo : Jm-Clarrde GûDTi3ii.. 

PBOTO3&31 U n m n w w ~ I g m m m a & C M c ~ a c  
- K i a l d - L c I 6 M  dii 7 M l - w d i I k r  
~ * s i K k ~ s C C w d & ~ & h ~  
d''A-KM Photo : Kd8tcfAVOW. 
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Les premières dat ions  de 1999 ont fou- 
ch6 9 en* D i e l  : trois machines & l a  
&rie 51 (les 5139 (Monceau) et 5140 
(Hasselt) pour avarie au moteur Diesel, la 
5 1 55 (An--hm} suite collision), 
une & la &rie 84 (la 8442 du &ce I n h  
suite avarie au moteur Diwl) et les cinq 
Iamtiyes de la &rie 63 vend= B la 
f m  ACTS aux Pays-Bas. Pour rappel, il 
s'agit des 6321,6325,6391,6392 et 6393, 
respectivement r a i u m k o h  670 1 A 6705 
A TACTS (voir A ce sujet notre arlicIe page 
41). 

La collision de h 5155 s'est produite la nuit 
du 3 m m  1999. Alors qu'elle circulait en 
marche $ nie en* Antwerpm-Oost et 
Antwepn-Schijnpoort, la 5155 a tampon- 
nk un train de marchandises dont le disque 
de queiie était éteint. 
Devant i'amplwr des dégâts ei i'mdsse- 
ment B court terme de la série, le CA Ma 

t h e l  a decidé de mber cette locomotive. 

Nous publions les fiches historiques des 
6321, 6325, 6391,6392, 6393, des quatre 
automotrices Budd radiéeç en 1998 : les 
138, 142. 144, 149 (les trois d e n i i h s  se 
muvent actuellement sur le *u privé 
italien du LFI). ainsi que la 23û7. 

Pour rappel, la 2307 fut gravement mi- 
deniée A Haîrivai le 1 3 mai 1992. Ce jour- 
IA, elle ranorquait en double traction avec 
ta 2020 (cette dernithe en premikre psi- 
tion) un train de conteneurs en direction de 
Stockem. A hauteur de la gare d'ihbival, le 
train entra ai collision avec un groupe de 
wagons qui s'était détaché du train 
prkddmt pw avant Libramwt et dévaiant 
en &rive vers Hatrival. Le choc fut &une 
violence extrême. La 2020 fut mise hors 
exp1oitation Ie ler octobre 1992. Ses 
kléments servirent reuinStniire la 2010 

gravernent midentée B la suite ditne 
colbsim survenue h Houdeunont en 1991. 
La 2307 fut d a M  exp!dk d l'Atelier 
Central de Mechelen puis A =lui de Sai- 
zinnes, dans hitente dime éventuelle re- 
consmiction. Aprh 6 a n n k  d'iacertiüuk, 
i l  a finalement été Widé & la retirer d& 
finitivement de l'exploitation. A noter que. 
durant son garage. cette machine changea - 
sur papier - deWC fois d'atelier d'entretiai. 
La 2307 ainsi est la premiére machine de 
sa &rie A étrc &las&. 

Les fiches historiques des 5139, 5140, 
5155 et 8442 seront publiks dans notre 
prochain numéro. 

Par ailleurs, les 2801 et 2802 ont Cté mises 
hors exploitation le 1 w août 1998 et non le 
let wtobre 1 998 comme indique dms notre 
précédent numéro. 



c-: 
6325' 
La h p i w  ct Nivclh il Nivcllts. 1966 

Ltw&md&SNCB: 26-10-1966 

N m - h :  212.225 : 2711011966 -3111211970 
6325 : oirn111971. m v l m  

m s w :  -: 2711WI% -26/0511978 
Oudmaprdt(Korlrijk) : 2610511978 - 01W1986 
Kinkcnpb : 01F061l986-01102i1999 
M m l W r t  : OlWa/lW - 01W1999 

--'w: 0911966-12f1970:dbwiatiwd'oriigine 
0111971 - 1111979 : ificiamc vats 
1 111979 - 0511981 : livrire vate "1970" 
OWI988 - 05/1999 : W t i m  jaime 

M u c k m ~ a d o n ~ :  0110611999 PHOTO 38-34 La 17 fhria 1984, la 6325 remorque un o d v r  
vendue i la fi- AC~S (piip-~ar). n~ 6702 w - rci ai= phoio : J-L VXND~MGEN. 

c-: 
6391 
La Bnipkeci NiwUw, B Nivdlts, 1961 

LiWm d lii SNCB : 24-04 1 % 1 

Nd--: 212.001 : 16W91I966 -3111Y1970 
6391 : 0110111971 - M2i19W 

lUp&-#: Schaerb#k: 2 W 1 9 6 1 -  2511 W1%2 
Kuikcmpoin: 2511011962 -Ou0511964 
R d  : 0 ~ 5 1 l 4 6 4  - 3010711966 
M*: 3010713966 - 0710311972 
Sducrbsdcw): 07103/19ï2-27105/l972 
h l d  : 27mil l l~2  - 091~)711980 
Mmlidxc : 09/07/1980 - 01M1999 

. . 
-s-sivm: 0 9 1 1 9 4 6 - I U 1 9 7 û : ~ U m i g i n e  

0111971 - û9I1990 : d6cwaiion vrrlt 
û 9 / 1 ~  - 0211999 : déiwratioa jaimc 

~ u e k a n  m m :  0 1 m 4 1 1 ~  PHOTO 3835 Im 6391 ai tête d'un thin k u d  G d h g t i E n g h i g i .  
vndw i la T m  ACïS (Pays-Biisk no 6703 H m  8 rirarr 1-6. Pkoio : Jean-Luc VMUERHAEGEM 

combiidcirr: 

6392 
La Bnigeek ct Niwllg. i Nivellca. 1 % 1 

f i d m d h S N C B :  09105/1961 

N u m & - s m i v a :  212.002: û9/0511%1-3111211970 
6392 : 01M111911- Ml999  

D+hinccms*: - : 0910511%1 - 0711 111 962 
Kinkcmpois: 07/1111%2-25/0111%3 
s~haatiodc: ~ s M I I I % ~ - ~ T ~ I ~ % ~  
R d  : 271091 1963 - 301071 1966 
Mtttlkke : 3010711966 - 0110511999 

DbdmuiueDar ivra :  09/1966-121197O:~ontTœi@ne 
0111971 - 0 3 1 1 9 W ) : ~ & ~ 1 ~ ~ v e n ~  
0311980 -0411999 : démaiion jaune 

PHOTO3856 la639Zant~d'mom1ÙbusMindKo&jk. Ok 
~ n e h m m - :  0 1 1 0 5 1 1 ~ ~  ~ d ~ I c - d s w i i M & d a ~ 7 5 .  

vendut a la h n w  ACTS ( P a p M ) ,  n" 6% Photo : J e L u c  V3NDERHAEGEN 24 ambre 1978. 

6393 . , 
C-: La Bru+ d Niveil- i Nivelles. 1961 

M m  d la SNCB : 19-05-1961 

N m m v e :  212.003: 19105/1%1-31/12/1970 
6393 : OlMlllWl - Ml11999 

w m :  : 1919511961 - 2410511962 
M d b e k e :  2410511962-01MSIl999 

, . --: 0511%1-1Y1970:~tiondaiginc 
0111971 - OU1979 : d u m e  déowrtiaiverlf 
IlllP79-û2/19W: dbcariiaijiun 

W m a h m T ~ ~ r c :  01rnYlW9 
vatduc à la frmw ACTS (PapBis). no 6705 



138 
C-: La Dni* Nicaisc a Delcuve 

AC= - SEM 

Liw&m d lo SNCB : 27-12-1956 

N-su-M: 228.138: 27/l~1956-3111S11970 
138 : 01Ml11971-0711011998 

-d'&-fi: F h d :  28/12/1956 - 27109l1970 
Kinkonqroii : 2710911970 - 17M311980 
Ooiionds: 17103J1980 -28i09I19sI 
-Barr : 28i09I1981 -03M1984 
S t d a n :  0310611984 - 31 W7/1985 
Rarct : Ol/O#1985 - 2311)5/1993 
St Ohirlain : 23105/1993 - 07/1011998 

M ï w e b n t g m o c ~ :  07/1011998 
(suite ~ Q W % C  w jaavicr 1998) &--d P h o  : Jeun-lwc YXNDE%MGiW. 

142 
C-: La Brugmise, Nicaise et D c h v t  

AC= - SEM 

l%wiso~dbSNCR: 02-1937 

N M & & I ~ ~ w :  228.142: 10211957 - 3111211970 
142 : 0110111971 - 16/06/1948 

-d' ' " -: R d :  Ml957 - 29M911957 
SEhaerbcdc: 29/09/1957-0110611959 
R d  : 9110611959 - 29/091197I) 
Knkanpois : 2910911970 - 17193/1980 
SEbaerbedc: 17/0311980-28/09I1981 
H n b S t P .  : 2fiM9I1981 - 03F0611984 
S l d a n :  03mH984 - 3 llYn11985 
R d :  01/0%1198S - 2310511993 
St. Gh&h : 23F0511993 - ltXKflW8 

PHIYrC)3839 U n i M i n M - - b a * g n k f ~ & d a  
~ y a h r d - :  0 7 1 1 ~ 1 ~ ( s u i t c ~ m )  Soigna Photo : J-L V W D E R H m ,  IO mars 1886. 

c-: 
144 

Li BNgwiw MC* et &Ialve 
ACEC - SEM 

Uw&andbSNCB: 02-1957 

Numbd&m -ive : 228.144: fOZi1957 - 3111211970 
144 : 0110111971 - 16n16/1W 

A e à ' d s m f i :  Raict: WI957 - 29/0911957 
Sduerb#k: 2910911957-01106/1959 
Raiet: 01E0611959 - 29#/1970 
Kinkonipois : 2910911970 - 17E0311980 

: 1710311980 - 28E0911981 
H W P .  : 28M9R981- 03&6!1984 
S-: 0310611984 - 31Hn11985 
R d :  01M8/1985 - 2310511993 
Si. Ghidiin : 2310511993 - 160611998 

PHOTO3&40 U a b a i n ~ m r i * c 1 ~ b d a v d I 9 & ? .  
M r i e h m i m k u ~ c :  16/06/1998(n1ited&dddm) Photo : Jean-Luc VAm)EWAEûiW 

~a ~ n i g e o k  ~ i w s e  a ~ t l n i v e  
ACEC - SEM 

PHOTO 38-41 L ' A  5512 Anhirrpc~ - NivalLg H a m  rn 
lWlu kar : 07I1011~8 (mite dt&andardiilttoa) dr Siiii C-irrr Ro& 2M2-1 #O. Ph. : I-L VXNDEWM33m. 





@ PHOTO-THEME 29 t a  6705 
(63931, ~~ & la 4264, en 
t&e ch îrain 1 1965 G d - &  P. - Ron- 
se Lcupegnir, 25 fhrier 1999. 

+ PrC8cnla~'on flrreZcllc it ia pr-e 
dcs 3253 et 67a5 It 31 moa 1999 d 
T i r .  Photo : Marijn VUîKE. 

r)r SiuprtnMi l'de- 
üerrbcMaclbeAek2Uiriars 1999. De 
g m d e  d M e ,  h 623U, h 6770 ((eic 

at91), ks 6219 d 6701 ter. ml). 
Photo : f.uàwig BONTKK. 



PHOTO-THEME 29 YLa 67M 
(rr. 6392) rn &n& mwc h 6237 
a r c r i d c i r J I c d i p r r r t d R ~ ~ ~ e , c #  
i e r r h ~ l 9 W p w v G r n i .  
Phoîo : P i m  HERûIET. 

L e ~ p T é y u p A C T S e s t I r i  
rmnque & trains de cmihleurs 
au déprut de veaidam et 
Leeuwada  (région de Gminga  
dana i'- nord des PawBas) 
jquUA Wsathaven et b v l a k k  
dans le p r t  de Rotterdam, via 
Allwsfort, Hilversum. Abcoude, 
W~ctGouda,saufledunaa- 
che où ils empninçeront i'itirkah 
via Almdmt, U b d l t  et Tilburg. 
En sens in=, les trains circuient 
A vide. 

Les 6700 scmt nori dunent  
uti l i sh  sur les deWC tronçam non 
éiecbifiég &men - VeendBm et 
K?jM - Maasvhkk, mÏs dp- 
lement de Veendam d Kijhaek, en 
unit& multiples avec une 
l-tive élecûique de la skie 
1200. 

Le routanent necessite l i i l i l i ~ o n  
de daar locomotives de la &e 
1200, de deux 6700 et d'ime ma- 
chine de raanoeuww. mm urae 
pmiére phage - en attendant la f d t u r e  
d e t o u t e s l e s l ~ t i v e s - l a c h a r g e d e s  
trah est Srmit& A 1200 t du fait qu'ils 
sumt alors remorqués ai simple *tien. 
Ensuite, lorsque les trains seront remorqimés 
en unit& multiples par une 1200 + une 
6700, 6i principe il partir du 29 mi, la 
charge sera augmentet B 2WO t, 
~ t d u n e r a m e d e 3 3 w a g 0 1 l s  
porteantmeurs Sgns. Wue le train 
arrima à Kijfioeir, la 1200 sera démch& 
d raaplacée par utie rieconde 6700. Le 
train poursuivra alors sa route jusqu'8 
Maasvlakte. remorqué par les dcux 6700. 

lm machine de manoetlm sont utilisées 
ARomdam-Waalham. 

Le service a debuté le 21 mm, imiqummt 
ai badm tlectrique, vu que l e  6700 
n'étaient pas mam diypwiiblw. Lcs piir- 
cours ea traction D i a l  étaient asw& par 
des lou~notives Diesel louées aux NS. P1us 
rhmncnt, ACTS et la swiété 8bukc-n 
ont amclu un eccord pcwr l'utilisation 
winmw de leurs eagins moteurs (voir 
S ' d t C - ) .  

Le31 mars,ACTSaprWen(tdIiiprcri~eà 
Tilbiirg son nouveau rmix et deux & ss 
lmxuotiva : la 1253 et la 6705. 

. .-. 

Horaires en appl~&~uon rlepnis le 30 mai 1999 
1. Veeidam - Rotterdam 
9824 1 N67 : Veendam 2 1.45 - Onnen 22.20, 2 x 6700 
98243 N67 : Otmen 22.55 - -fort 0 1-00, 1200 + 6700 
98243N17: Amd0rt01.14-Kijhock03.10, 1200 + 6700 
98245 NI7 : Kijfhc& 04.00 - MaasvIakte 05.1 1, 2 x 6700 
LL 98284 R7 : Onnm 09.00 - Veendam 09.25, 67ûû à vi& 
98247R7: Veendam10.30Onnen11.00, 2 x 6 7 0  
98249R7: Onnm11.5O-~ortl4.15/14.50-(I}-KijBioek17.10,1200+6700 

(1) via Uûecht et Tilburg 
2 Rotterdam - Vtendam 
98242 N7 : Wasvlakîe 09.03 - Waahven Zuid 09.38, 
98242 N7 : Waalhawm Zuid 1 1 .O - K i j f h d  1 1.20, 
98244N7: ~ j ~ l l . 5 5 - O n n e n 1 6 . 4 0 ,  
98246 N7 : (huiai 17.15 - V d  17.45, 

3. k w a r d e n  - Romniam 
98261N17: Leeu- 07.22-Ametsfort09.28/10.04-KijW12.20, 1200+67ûû 
98263N17: Kij~14.10-W~m14.30/34.50-Uaasv~16.#, 6700 

4. Rotterdam - k u w i a d e n  
98262 N67 : Maawlakk 19.45 - Kijfhmk 22.20, 6700 
98264 N67 : K i j W  22.50 - Lewwdm 03.00, 1200 + 6700 

5. Gronlneen-OnneaHamwm 
982ûûN67: G r o o i a g e n 0 9 . 3 0 - ~ 0 9 . 5 W 1 0 . 1 5 H ~ e a i 1 0 . 4 5 ,  6700 
98203N67: Ho~geveen15.W-Omien15.35115.45-Groningen16.00, 6700 

ScrvIm dc manocuvrrs 
W&a!hyen Zuid N7 & 06.00 ii 1 1 .O0 et & 16.00 A 22.00 





L'ai& & Bruxelles-Midi prend m e m a t  
tord dwcement forme : venant & k t  par la . , 
ligne mpide, les piles du nouveau viaduc qui . - 

m j m h  I'entrée & Fm-Voitures et la , * . --. +-. 

ligne %A (en remplacaaent du pont actuel 
Vierendeel) sont tuminées &té Rnixelle, et , - . -A- .. .. +. 

les ùavawt pPéparstoim la mmkucîion de 
cella dité Gent smt entamés. IR de la 
ligie MA &f& egt bien visible, il passera 
sous la lime 2813 et 9wis le viaduc TGV 
pur se &der aux voies de la gare du 
Midi. En gare même, on envi- le m 
long- -de la voie 1, rbc& au &fic 
Humstar, vers la Jonction. 

L2 - Bmxelles - Froatiére 
allemande 

Il est maintenant q u i s  qu'une petite base de PHOTO3864 U n e ~ ~ ~ r l i s ~ : ~ & C c n l , k I c I C 4 2 3 ~  
KUpmscLcpoJlr I r i p r l s d r I ' a t c ü C r T G K  F o v r p t t 2 6 d 1 9 M .  bavaux A Phoro.-WminDIELI. I'emphmmmt & quebues voies du faisceau 

de t& & la & f-tion. Cette mini- 
base sera de I'appvisicmnment en 
matériaux & la d o n  Rnixelles-Nord- 
h v e n .  
A Diegem, les murs & wuthment pa- 
mettant le ddpgement de l'emprise n* 
saire B l'etab1i-t de la quainéme voie 
mt presque achevés, et la cumtmtion du 
pont eniambant le ring autoroutier Je Bmxel- 

Li- 36 &t été e u s  pwr quatre voies, ce 
qui limite les travaux de gkiie civil. et donc 
les&&cmSmction. 
A Zaventem, la b i h t i o n  v a  llaémport est 
en pleine mutation. ce qui W i t e  une 
exploitatioa d voie unique de la ligne 36C 
eatre Zavcntem d l ' h r t .  ï i  s'agit & p m  
longs le tunnel de la 1- 36C swis la ligne 
36 pow y permettre l'étriblissemcnt d'une 
qua- voie, et & modifier i'accés vers 
1'dmpu-i au départ & la ligne 36. Les PHOTO- ~ ~ & D ~ A $ ~ b 1 ' ~ ~ ~ J v b w d ~ ~  

-t par le m y e r -  & bC 10 36 dd k &&ts SM l t l l ~  & SH- Dit- 
nemat - A ~ v k  la m a  d b  g m  11 mai 1999. Photo : Badouin DIEU. 
branche wnant & Imven vers l 'aémpt  - 
risquent de modifm quelque peu le planning 
dw iravaux de g h i e  civil A Zaventem. Dans 
ce a. on ne peut que s'en djouir! 

t 
f 

Rien par m m  n'est A sinaaler entre . 

~apentem et rentée de I R U ~  oil les 
travaux inhérats B la modification de la 
cwrbe sanie sont bien entamés. Ici auai, & 
Mts projets de j d w n  de la ligw 36 vers 
la ligne 35 pumient pahirber quelque p 
le c a i d w .  

E n ~ d e L e u v e n , I ~ s v o i ~ d e l a  ligne 36 
&te A d l t s  ont été démnttea et le traf~c 
a été hsculé sur 1- wia & la nouvelle 
ligne 53, afin & ptrmettre le degagement & 
l'emprrse n k s s a h  aux travaux de ter- 
rmtmmt v a s  Brwelles. Ceuxci ont dkjd 
M î é  la dtmolitiœï de l'anciewe mus- 
Wan & hcüon, & block 13 "Electriqw 
ACEC" et b Mtîmas du faisceau F. L# 



Caté Liége, il faut simer la mi= en 
service de la nouvelle voie A & la ligne 
36n (vers Liègeau d+ut cles Bisceawc de 
garage) et & cul- parailéle, h hauteur 
de la biîumtiœi Tivoli. la situation 
d'exploitation actuelle permet donc, wnant 
de Liège. dcptrcr ou sortir vas  les fisceaux 
de pmge par la nwveIle voie A de la Iignc 
3MZ. et venrmt dOt@ies, soit &entrer ai 
gare vopgm pmr 1- dnm voies, mit 
d'aeeéder aux fabcuiu~ de garage par ta 
110uvcllt voie & la ligne 1 39/t . 
Actuell-t, les travaux d s t e n t  4 
prolonger ou mdifier l a  OU- dart 
existant3 mus la lime 36. toujours pur  
pernsettre rétablis~aaent des voies mv. 

A --LU, A hauauieur de la N25, lm 
tray~ux & constnidion du pitssage inférieur 
se pursuivent. 

Tous les chantim soni mainîmmt ouverts 
Ie h g  de l'autoroute BmcllmLiége, avec 
des dqrh  d'avawment fort d i m .  
M, A la d e  B o u ~ .  Ies ouvrap 
Sart sont sortis & terre, tandis qu'en& 
Boutemm et Tieneri, les tmasamts ont 
dtbuté. lï en va de m&me entre Tienai et 
Hélécioe, oh l a  travaux TGV m t  mis A 
p f ~ t  pur Eanstniire uae n~uwlle station- 
service. Celle4, plus prés de l'aidwoute, 
met une éumomie ai canskdan d'ou- 
vrages d'art, le TGV la wntoumant par 
I'olmt 
De Hélécine A Lincent, les bmasmats mit 
également débuté, mais c'a! mtre cette 
M é r e  sortie et hndm que. 1- travaux 
sont le moins a-, œ w ~ i  ne n M -  
taat pas de dispositions pwüculièm. 

Ih Landen A Berlaz, les travaux mt égal6 
m t  commaaeCs, et un ouvrage dart, B la 
limite des répions fiamophone et flamande, 
ed terminé d e p i s  loaigtemps. Un pmeao 
eii fqpdie d'aiIIem le coüt el la 
mmde... 

De Berla an parking de la 
diîliculte due A la qualité d a  terrains, a né- 
ceasitk d'irnpianm m e m s ,  c'est ainsi qite 
le TGV sera littéralement e n f d  dans un 
c a i r n  avts d i e r  ct m m  latéraux, sans 
cQwdwc suptrieure heurnisaoent. Cette 
tram& ed pmqw termiia8e sur un kil* 
mètre% jusgue lhpprwhc & la station-ser- 
vice&Bettinwurt,~latravaux&modi- 
f idm du site sont bien engagés. L W  
doit en h raodifit, ce qui a nécaité la 
dtmolitim partielle du pont & la mute Wa- 
rcmmdeuk-RWWUX 
Par amire, &té Li@, le pwt m e r  a été 
remis en semice et les travaux de terrasse- 
menC se pwrrwiiveot jusque la m e  Wa- 
m. 

il faut par ailleurs sigder que dfs travaux 
=thaire ont dû êirc exécuth sur h ligne 
36, d l'endroit aù elIe sous I'auhmk 
E4û, afin ci'miajw la configdon ch po- 
teaux au nouvel ouvrage d'art. 

-7 A h w n c # é B r i u c r l t a , ~ t r a h ? C p o u ? L i & ~ a ~ ~ c n g w c ~ C a  
f m r c ~ & & 1 9 ~ 5 L A C ' - & , I c W ~ i f a & & ~ J d  
Lcuwn, l l  rnai 1999. Photo : ûauùmin DIEU. 

PHOTO3848 Virc&lag#deLcrr~p&eiIiipoirt&kimMe&T-AMc, 
l a ~ r r e i C E p w k # i r c d r ~ f & ~ ~ h ~ d & g ~ e ; a a i ~ ~ I a ~  
~ i r a a : & ~ & & B M g ~ e d c P / u n v c s w i n A & k l i g r i c T G Y r t & 1 i i ~  
36 LrsiHcn, I l  mai 1999. Photo : Baudouin DIEU. 

PHOTOW9 b b @ ~ ~ d h T i i d i ~ L ~ A ~ ~ l a d d A r d b C a ~  
3~dopd*cwi~Brrrorr#rrsiavl~~urIirrroicALkli;giic139/1,W 
q r i c i I t n i a m ~ ~ w n t ? & & ~ ~ l ~ ~ ~ & C o Y D t C 1 .  
Lnim ll M- 1399. Photo : W m 1 n  DIEU. 



les v&bies de chantier, &&de ia k- 
niplation des m & remblais ou de dB 
bl& 
Edm, entre Fexhe et Ans, la nouvelle voit 
adelaligne36 rectifi8eabienttémim en 
service le21 thria, W s  que la voie A l'a 
étéle wxkuuides8ei9 mai. 
C e t k m i s c e n ~ c e a e n ~ l ' a h d m e t  
i e ~ t a a e d e s d e u x ï R o i e s d e ~ e  
ligne 36 -&me ~ n s  et ~oroux et te 
h t a g e  de la mie 8 a hauteur & 
l'ancienne gare de f d o n  de Voroux, la 
voie A étant cwiservée wmme voie C 
pmg pur la base de mvaw. 
A M ,  d Ans, deux voies sont actueiiement 
~ p i o i t k t  : ia vok 4 vers Liège et la voie 5 
&  dies; tm cul& pour les PHOTO 38-70 LQ d A aartaroainia & m, iarr & 
loeamdiwsd'aiîkgeestsi~1elong&la ~ i h g ~ - ~ l r a a c c l ~ a . ~ ) n ~ ~ k f d & d d B a r l & l o ~ & ~ ' s e ~ d l ~ ~  
mie 5 t W  Li*. La voie 3, future voie m- mm, 11  la' 1999. Photo : &*in DIBU. 
-paie & la iigne 36 vas  B d l e s ,  csi 
prêîe mais non emmre en savice. 
A Vwoig un nmmu pint  d ' d  a été 
ha-, ii est situé A ha- du passage 
infénnir, lequel a dû &c percé pour la mise 
a i p l s E e d h n ~ I i e r d o n n a n t ~ a u q u a i  

IRS v o k  d a  futm f a i m  d'enirepriss 
d de formation &s bains de travaux sont 
pmquc toiaea*, de mane qiie CeIles 
du d@t des loeamotioe% une voie de 
r a d  pennetlant aux h h s  issus du 
faisceau & rkqtitm de se diriger vas la 
ligne nouvelle et égalanent mise en place. 
T m  Its mthhu~ waant & St-Drwn  nt 
pu mis en oeuvre. et ~~aiûemise maire I um d placet 1- m ~ m  pr8 
m. ceuxci -t ai majeirre PHOTO 3?3-TA La base tk bC tk VVOY~~UC = @nû k &d 5. Un &ah idb nW&ki 
meai(reles-bebet lemlw " d c ~ t ~ ~ v i a r s I r r ~ & ; C a r t o L p ~ b O Y d ~ ~ k ~ e d k i i r i o n t é r ,  
& l'ancienne ligne 36. &andmâpla*Mdin lP .  V o ~ l I d 1 9 9 9 .  PPholo:BosrdminDIEU. 
Twis 1- &X  nt été ~emink de St- 
muwi d Vamux mr trains & l i a  (ou 
spéciawr pwr la '  rnmiuies), I& demi& 
transitant m&ne par l a  plans incli& & 
Liège suite d Iri fennebre provisoire de la 
ligne 36A. 
La base devrait maintmant êire 
g k a t i d l e  pwr le mois de q h n h  
2000, soit avec un retard de trois mois sur le 
Calder  initial. 

Uége - h t i é r e  iIlemiiibe 

IRS prhcipux travaux ait toujours lieu au 
viaduc & I h m d r W e .  sur leqroet la 
qmmmme a été p& pour la voie vas 
Bnmelie8e8 m î ,  le r d  pris 
dam i ' d u n  & chantia ne permettra 
paslamiseaismiccdadewvoiespurle 
changement dlmxnh & fin mai, mai biai 
p w r r a e l u i d u ~ s & ~ b r e .  PHOTO3872 I ~ i l e a g o s r s i r l a I * ~ k @ m t J b ~ d p  
h 1 s l a f ~ d c e c s i m ~ 8 1 ~ , l ~ n o w e l l e s  &akbsfrmaiaridcs&dIsriBitC;hkfda~~b~Jdc~ 
insiailaiionsqui$éta&aitduviaducAla ~ A C G C , q r l ~ m k i n o i f r i P r ~ V ~ I f i i o * i 1 9 9 J .  

aaont Cgal-t @atimllts. Photo : M i m i n  DMW. 



m u m a t  ta p u m i t e  des 
g i ~ ~ v a u x c o n a n e n c é s d ~  
et An-. oii i'espace l a i d  
l i b r e p i a ~ o n d m ~ t s 4 ~ 1 0 a  
permis de cammeocer le cmwmmt de la 
prc maamine. Ik déblais d n m t  B 
etre dvacub vw3 Amvqm-Noaad par 
traiasqxkiaux,Brai9wicFauminsdewr 
ammis par jarrr. 

L a s ~ i o i i n i g ~ C ~ ~ ~ I c r v s i s r I r t 3 s a i d ~ Ç a . A ~ , k  
~ & & g m e d &  -0iiniWm-1. 

29 mam 1999. Photo : Mam GRIE717N 

:> ' , L 
l 

mOTO38-n h a r l r m P ~ # ~ N l w d  
p a r ~ n i m b d d b * ~ S b i C 7 $ *  c1&St= 
f ~ ' ~ I b J ~ ~ A ~ ~ ~  Y l r c i W ~ & & " ~ " d t ~ ~ ~ &  
-4 I6 a d  1999. Phoio : K&tofAVOW. 29 lrian 1999. Photo : Mam GRETEN. 
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Au bDut de quelques kilométres, nous at- 
teigwns le pwt de Lobab, qui ne peut être 
franchi que par une seule lammtive A la 
fois. Pas de problème ! On M e  la 
p&, qui travem sede, aprés quoi la 
d suit avec le m v o i .  Après l'obsta- 
cle, on reprend en dwble baction, et L'es- 
calade se poursuit 9. Lorsque nous parve- 
nons A Cimibres (*le Sommeta en espa- 
gnol), anive le grand mornent pour v&- 
que: elle regoit i'occasion de faire un 

9. C'est dans Ies mim de ce pont quefi- 
mr tournies les scènes &*Indiam Jma er 
la demi$- cru ide ' :  m c  le [min du cir- 
que ! 

aummpagnemait au La locomotive, jusqu'i 
Osier ! Cette m t i m  avait été prépmk 
l o n g h p  B l'a-, et avait demandé pas 
mal de négahtions. de formalit& et de... 
dollars ( l ~  USA ne sont pas la Pologne), 
mais cela a quand même réussi. Toute fiére 
et passablement excitée, notre du 
rail D C C U ~ ~  d p h n t  la place du cimufFeur 
A bord de la 497 " F m h u t e m * .  Pendant 
plus d'une hure! En pesant par "la 
Courbe du Faux ps" (Tmgl~$w Cunis ). 
Ic chAtmu &au de Las P h ,  le "tréteau 
de la Cascade* ( C h e  trestIe= pont 
typiqw), pour enfin atteindre le temiinus 
de la journk : Osier. Cet endroit n'a jtimais 
ét4 pIw quime halte, un &#teau d'eau et 
unparcAbétail.Letmqmtdeva&esfiit 
d'ailleurs autrefois une h p r h t e  activité 
du M. De nas jours, le site s'est enrichi 
d'un restauraut, d l'attention des usagws & 

la ligne touristique. Ceux qui désirent 
pwrwiiwc le vbyage jusqulA Antonito 
doivent mpninter le trais qui la 
deiritiéme moitié du ûajet, et ensuite re 
tolpaerdChmaaiautacar.Quantdnous. 
nous runontons tout simplemesit dans le 
m&ne train, et n w  avons de la chmm : rl 
Osier, wi procéde A I'ecfiange k loeomoti- 
ves, et nous eumm potu le voyage de 
d u r  notre chère 463 "Mudhen". Oh. &ut 
a bemiy !! 

lic jour suivtvit, lundi 20 juillet, nous scim- 
levh de banne heure pur  nous mdre 

ai voiture A Antonito. Le -jet par la route 
duredpprésuneheure.Notretminprt 
d 10 h., avec la 497 "Fr* en tète. Cette 
fois, c'est B Philippe de monter le monstre : 
pendant 1 h e m  et 40 minutes, j q u ' d  
Sublette ! Unique ! Je n'ai pas = d'ymx 
pur jouir du spectacle. Le train d e  
d'abord un bon bout en ligue droite B tra- 
vas une Iitmdue s a n i ~ q u e ,  tpds 
q w i a p p a r a i ~ l e s p r e m i ~ c o u r b e s s r ~  
un terrain de plus en plus eccihté. Et. 
avant qu'on s'en reade bien compte, on est 
mnhnemt dans la montalpie, mtod de 
mhm,de~pices ,&caRwsetdetout  
ce qu'on peut irnaguier dans le m h e  orcire 
a&! Ça, c'est du chemin de fer! A 
Sublette - une simple halte de semice - je 
quitte la mackirse pour rejoindre la g m -  
dolci, oh avait Ms plaee ma chke épouse. 
Riis, entre Sublette et Osier, on a droit au 
jackpot : la traversée de la Gorge de Toltec, 
avec le "Tunnel BMirbeux" (Md Tiuviel ), 
la "Courbe Fantomatique" ( P h f m  
C m  ) a m  s a  impmsionnanb forma- 
tions rocheuses, et ie Tunuel Rocheux" 
(Rmk Tùnnelr inoubliable et inwirpasse- 
ble. P m  nous, il n'y a plus aucun doute : 
c'est ce qu'il y a de plus b u  en matière de. 
cheminsdefer! 

Impressionnés conmie nous l'étions par la 
puissante beauté du CBrTS, nous avans 
décidé A 1iuiaaimitC (ce qui n'&ait pas dif- 
ficile) de Li* une demi-joumk de plus - 
nous &ans alm le mardi 21 juillet - poiu 
suivre le train en voiture de Charna A Los 
Mas. Audelà, ce n'&ait plus possible 
piirce que la voie ferrée s ' w e  dans une 
zone naturelle protég8e w b l e  aux 
voitUries. Ce saki-photo fui un d 
complet, et nous avons une dernièm fois pu 
jouir du superk qxshde offert par les 
deux l d v e s  en plein la 
"Mudhd en t&te, €saMant  la pentes 
versleCol&Cum~.PesSelesommet, 
"notrew 463 a a i t e  la &te toute 
d e  comme une grade, avec dmîére eue 
= 15 wihaes (un cubmse avait &é 
awmM en queue d la demande dim 
poupl. IA daniére image qui nous et 
restée est celle de ce petit tmiu d k p m i s -  
smt dans le lointain, cornmie a- par I t  
p y q  immense et solitaire. Cest àans 
des moments pmih qu'on compraid B quel 
pint  la vie peut &e belle, et ee qu''est 
vraimeot le bonheur... 



Jusqn'en 1970, Ic t h n u s  m~cffois & la &ne 59 && &abü it Antwrpn-Lhü- (An-Riw Gde). La misr m s h  & 
IruuiciJE K~~~~~oruI'Es~ni197Upcmiiirronsailrmm&rlLr~ioiiirla~rkiPo)a& W ~ ( o # s ~ l r o t ~  
~ I s ~ & L a k c r a r d & f f ~ ) , d & ~ i r o ~ r u a i ~ d ' A ~ & d ~ r m & s ~ ~ c 1 d  
mpi&  as &nt, K m & ,  ta, Brugge d OaPimk A cc irwarnit, k gwc & e h k m m w  n'am&+ &on d'm d fw 
mhe hms scnaCr, iIr memC que Co sedion htwmpm-- - Znrÿ&&t Ci4ssui PHOTO S m 3  Lc 16 ~ir r rs  1967, l ' d  
r d  63L#2 4ûûZ), qrriad A-Linkïmw avrr Ir train 3925 à rkstiiiation Brr K W R  P h  .. Btuno DEDONCK, cd- 
lectim PFT @. Ci-dessous : aujoiud'kori, pIvt aucnn - h inrtai&iiolls & la gare B'A-LWmmw n'al vistBlr L'QXS* 
B c k ~ ~ ~ ~ a f & p a r h ' ~ ~ d i u u r r r c ~ ~ u i i n o i l v w i i q ~ & ~ d  iksarlrcp2rcafreLa&nrdoEwnm&&b 
iw d'irnc WC hibk llPabrCmc Mt. Photo : Walter P I M .  
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