


TYPE 201 = SERIE 
Pr6sente au format A4 sur papier 135 grammes, le livre com- 
porte pas moins de 280 pages reliées au fil de lin, avec cou- / vlerture cartonnée en couleurs. 

Le contenu est divisé en différents chapitres qui pi$sen- 
tent l'étude, les différents projets et la construction des 

-C 
locomotives, leurs caractbristiques techniques, leurs affectations 

et utilisations successives, leurs innombrables décorations et particula- 
rit& les locomotives construites pour SBtranger sur base des 201159 ainsi que 

IUÙ: projets non r4alis6s, et bien d'autres choses encore. - 
Plus de 540 photos dont 35 en couleurs illustrent l'ouvrage; 18 graphiques et 68 figures et plans complbtent I'ico- 
nographie. 
Le prix de vente de cet ouvrage exceptionnel est fixe A 49 Euros (1 9ï7 BEF) + frais d'envoi (1 905 g - voir page 59). 
Communication : LOCO 20 1/59. 

1 LE CHEMIN DE FER EN 
HESBAYE LlEGEOlSE 

Rédlg6 par Didier Funcken, amateur qui connaPt parfaitement 
la region ddcrite, ce livre retrace l'histoire des 
lignes 36 - section Lidge-Haut-Pré - 
Waremme -, 31 et 32, qui 
partgient toutes deux 
d'Ans. 
Le livre est présent6 au 
format A4, avec couver- ' 
ture cartonne9 rigide et pr .-. 
reliure au fil de lin. 
II est divis4 en deux 
grands chapitres, dont le 
premier retram l'évolution 
g6ndrale du chemin de fer 
dans la rdgion, tandis que 
second ddcrit en détail 
chaaue localitd traversth. 

L'ouvrage de 168 pages est L 
agrémeÏnt6 de deux &nt cin- 
quante photos noir et blanc, de seize en couleurs et vingt- 
huit schdmas d'installations ferroviaires et plans. 
Prix : 23,55 Eums (950 BEF) + frais d'envoi (750 g - voir page 
59). Les modalit6s de paiement sant reprises en page 3. 
Communication : HESBAYE. 
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EDITORIA L 
Peut-êtm l'avez-vous remarqué : no- *vue a changé wmplétement de look... 
Dix ans, ça se fête ! C'est pourquoi, comme prvmis, nous sommes pa&& au " tout couleur ". Et non seulement la priésentation a 
kté modiflBe, mais le nombm de pages a Mé augment4 p w r  une plus grande da& ùes textes et un nombre plus importnnt de 
photos. 
Ler faniihb don* par le nouveau traitement informatique permettent aussi d*ag#menter Ca mise en psge par des desIins, de 
al-r k tsbkux,  bmfi de falm en sorte que va& -vue @vête un tmadèm vraiment professiorinel. 

Sans doute wnstatemz-vous certaines irnpeMetiom dues mrteinement d la maitritrise du nouveau logiciel ; vous YOUdw bien 
cr impndre que certaines habitudes de travail ont changé et se doivent êire rodks... 

Toute 1'8quipe ~ o n n e i I e  vaw souhaite une excellente lectum ; surtout, n'hésitez pss d formuler vos rernaqm qui, amme 
auparavan? setvnt prJses en mmpte pour les nu& futrrrs. 

- rn 
m- Le train d'adieu aux lmmot iws  de la &He f 8 organise par le PFT: Grand-Halleux, 25 octobre 1999. Pierre HERBIET. 



E n m ï w d r n a n  / ddamiap&h- 
œoffiaiebie&PFTpmiP 

&leno l&ENwGNB. 
Os mansOC ce nu* pas m ieW,'t& - -- 
r T & ~ w i ~ ~ ~ d m -  

bki. pikws m iknin d h p m r r d m  ment de réduire les wUts d'irnpres- 
e t e ~ q u w p n x i b a n a u f l r ~ e ç z m  :+,;<..% sion. Pour la premihre fois 
13 & ans. EN LIGNES n'a ces& déw ':,, :-:. 

*,, '... +...., égaiement, une photo 

& de@, cb -de rm&mx 4 "?$pz$-: - apparaissait en cou- 
r-,~-~* + - - - ?  - verture (nudm 10 - 
rtEg&Etrailanten-- r ' 
fennviairebeicge,mmm 
& e n $ ~ . P r i r r r m ~  , Une amhlioration de la 
armhmhe, EN WGNH M & prbsentation de la mise 
liandirirnm%wump@wd3 en page intervint A partir du 
m8nbéBdasPan2rmO. numhro 14 (juin 1993), 

grhx au recours A I'infor- 
Son origine remonte A la fin de matique. Petit petit, EN 

199û brsque, devant lrampleur et b LIGNES trouva alors sa 
diversité que prirent rapidement le: , i vbritable vitesse de 
activitds du PR,  il Btait devenu indis- croisibre, tandis que la 
pensable de créer un lien informatif mécanique de la rd- 
entre le monde des amateurs et l'as- daction se rodait. 
çociatim. H fut ainsi décide de créer EN 
I.IGNFS (OL' DE BAAN en néerlandais;, A ce stade, avec 

l 'augmenta t ion  un bulletin trimestriel qui üendral in- 
formés les membres de l'évolution de te du nombre 
l'ensembte des activités, mais égale- de lecteurs, il devenait 
ment de I'actualî4 fermiaire belge et financièrement pssible 
Btrangére, le tout complété par des & confier le tirage des 
rubriques diverses et historiques revues un imprimeur de 
traitant de nos chemins de fer et méüer. Cette v8ntable ré- 
du materiel acquis par le PFT. volution se réalisa avec le 

numdro 16 (dbcembre 
Lesdebutsfurentarlisamux,cha- 1993). C ' a  également ce 
wn dactSogmphiisun artide h moment qu'apparurent les 
la maison et le faisant panienir au 1 1 premibms pages en couleurs. 
rédacteur en chef, qui faisait la Le résultat escompte ne se fit 
mise en page dans sa cuisine en pas attendre, puisque le 
collant les "oe l~es*  sur des nombre d'abonnés doubla 
feuilles de papier au fomt  A4; le pratiquement en quelques 
twt était a h ,  q u e t h ,  direction mois. 
ies d'Etterbeek. Les 
copiesfak, retwrB la'maiswi d'8 A partir du n u d m  20 (de- 
dM', cù une aprhrnidi se passait œ r r h  1994), le contenu 
& tourner autair dune table p u r  as- 
sembler tes feuillets et lee faim m r  
A i'agrafeur, puis h l'étiqueteur et enfin 
au timbreur. La fdte se temiinait souvent par 
un gueuletm. Ambiance foiMorique et bon 
dant, qui s'est hélas un peu m u e  imprime sur ta car- 
I'hluaOn des techniques utai*. veiaireapmltdé- 

sMmais en couleun. 
P w s a ~ a n n b d e d f f w m , m  
LIGNES M lsB m u e  45û exem- Une nouvelie étape fut 
phires(franGaisetneerlandaisC0nfwi- encore m i e  avec le 
dus). Une p m i h  é h p  dans son n u d m  25 (mars 1 W), 
evloMlonMfranchiiavec!en07(~ lequel parait avec une 
1 Wl), lorsqu'apparurent les pte muveraire rajeunie, e W  
W p h o t o s t r a m é e s a M b m t  rement en couleun et phs- 
-leurmûa&.Apar- Mée, doni la teinte de 
tirdecemoment,lenwnbredephotDs fond changera par la 
p u b l h  necesseradaugnenter. suite tous les ans. Simul- 

tandrnent, le nombre de 
En 1992, i'ahat dune photmq5euse pges couleurs passe 
peiformante permit non seulement B six. 

-4- 
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i l'occasion du dixihrne an- 
iiversaire du PFT, le 

numdro 35 paraît avec un 
,upplbment de 20 pages dont 

16 en muleurs. 

Dès le numdro 36 (démmbre 1998), la cou- 
leur c o r n  d6sormais 8 pages. II faut ici 
préciser que la publication en couleurs est 
a8s onhreuse. Jusqu'au numéro 36, chaque 
photo mleur revenait 6.000 francs, soit 
+/- 4 francs par numdro tirB. Ainsi, si EN 
LIGNES contenait 15 photos, le coût d'irn- 
pression des seules photos couleurs se chi- 
frait & +/- 65 francs par exempiaire ! Si le ti- 
rage avait BtB de 10.000 exemplaires, œ 
chiire serail descendu à 60 centimes, soit 9 
francs i'exemplaire seulement 1 Malheureu- 
sement, le marché belge est d'autant plus 
restreint que notre Royaume est petit, ce qui 
ne permet pas d'atteindre des tirages com- 
parables A ceux de grands pays comme la 
France et i'Abmagne, oii ils dépassent plu- 
sieurs dizaines de milliers d'exemplaires, r4- 
duisant alors le mût de la couleur 
quelques centimes le numero. 

Pour f6ter le dixibme anniversaire de la 
parution de EN I.lGNFS et lui permettre 
de passer dignement le cap de l'an 2000, 
le P m  a décidé de le publier désormais 
inthgralement en couteurs, et d'en amB- 
liorer encore la qualité. 

EN LIGNES est une revue qui se veut 
simple et sobre, sans publicite ni tape-&- 
l'oeil, toujours A la pointe de I'actualith. 
Sa parution trimestrielle reflet9 exacte- 
ment I'actualitd et ta vie associative; sa 
rédaction est entibrement l'oeuvre de 
bdnévoles, passant la majorit6 de leurs 
loisirs B r6diger (et h traduire !) la revue. 

EN LIGNES n'est pas seulement lu en Bel- 
gique; 10 % des lecteurs sont en effet 
Bttangers, repartis sur les cinq conünents, 
mais plus particulibrernent aux Pays-Bas, 
Luxembourg et Grande-Bretagne. 

EN 1 . 1 ~ ~ ~ 3  continuera d'aller de l'avant, 
d'améliorer son contenu et son contenant, 
le seul gage de réussite étant votre fidAle 
adhdsion. Vos avis, souhaits et sugges- 
tions sont toujours les bienvenues. 

Je tiens ici à remercier les fidèles lecteurs 
sans lesquels il n'aurait jamais ét6 pas- 
sible d'obtenir le résultat que nous avons 
aujourd'hui sous les yeux, mais Bgale- 
ment toute I'dquipe de rddaction, mes 
collaborateurs fid&les tant belges qu'é- 
trangers, les traducteurs dont la tache est 
ddlicate et difficile, ainsi que les ama- 
teurs, toujours plus nombreux, A nous 
confier leurs documents. 

Le réâacteur en chef, 
Jean-Luc VANDCRHAEGEN. 



t e  28 juin 1950, Bruno DEDONCKER eut 
l'occasion de visiter le vaste Atelier Central 
de Salzinnes. A ce moment, cet établisse- 
ment était spécialisé dans la révision et la 
réparation des locomotives A vapeur. C'est a 
partir de 1957 qu'il entamera sa reconver- 
sion A la traction thermique, consécutive- 
ment a la mise en service, en 1955, des pre- 
mières machines Diesel des types 201 et 
202-203 (futures séries 59 et 52-53-54). En 
1975, il se verra charge de la révision de 
certaines séries d'engins électriques (séries 
18, 20 et 26). Aujourd'hui, il assure la révi- 
sion et la réparation de toutes les locomo- 
tives, tant Diesel qu'électriques. 

L'origine de l'atelier de Salzinnes remonte à 
1904, lorsque furent construits les premiers 
bâtiments qui servaient déj8 à la réparation ;. 
des locomotives a vapeur et A la fabrication 
des pièces nécessaires. Par la suite. I'ate- 
lier s'est progressivement agrandi, et 
couvre aujourd'hui une superficie de 21 
hectares, dont 7 sont bâtis. 

En 1950, lorsque Bruno visita cet établisse- 
ment, le parc vapeur belge comptait 2702 lo- 
comotives, réparties en 37 types différents. 
Le travail ne manquait donc pas, comme 
nous allons le voir dans ce très bref aperçu ... 









commun, totalement m8crinnli de 
la plupart des amamurs, dessei. 
uant la briqueterie de Pl~eg- 
steart. Autrefois, les rdseiaux âe 
ce genre étaient t r b  riombreux 
kt communs dans notre pays. II 
s ' q t  ici vraisemblablement du 
fwt dernier ancm en exploita- 
tian. 

La briqueterie de Ploegsteert est située 
au sud de Comines, quelques pas de 
la frontiére française, prds d'Amen- 
tières. Elle dispose d'un réseau indus- 
triel établi A l'écartement de 50 cen- 
timbtres, s'&tendant sur une longueur de 
+/- deux kilom&tres, servant pour le 
transport d'argile entre le lieu d'extrac- 
tion et les fours de I'usine. 

Au dépait de la briqueterie, la voie se di- 
rige vers ta carrière d'argile, en longeant 
des anciens sites d'extraction aujour- 
d'hui reconvertis en étangs. Arrivés h 
I'entrbe de l'exploitation, elle effectue 
une grande boucle avant d'arriver sous 
l'excavatrice. La voie retourne ensuite 
vers la briqueterie et, d8s la sortie de ta 
carrihre jusqu'h l'entrée de l'usine, est 
établie parallhtement au tronçon se diri- 
geant vers l'excavatrice, formant ainsi 
une double voie. A I'entrde de la brique- 
terie, la ligne se separe en plusieurs 
branches, se dirigeant vers les differents 

PHOTO 41 -01 Une rame d'argile en cours de chargement, le 13 octobrrr 7 999. ER Mie, le 
locomotive MMs no 6002 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

sites de prduction, et vers un atelier construites par la firme Moës de Wa- 
d'entretien et de réparation du matériel. remrne. Numérotées 6001 A 6004, 

chaque machine est peinte dans une 
Le parc de traction se compose d'une couleur différente : 6001 en vert, 6002 
série de quatre petites locomotives Die- en jaune, 6003 en rouge et 6004 en 
sel, toutes identiques, h deux essieux, orange. 

PHOTO 41 -02 Un train vide ~1]rnpos# de dix wagons A benne basculante se dlrige vers le 
siîe d'extraction de l'argile. ia l ~ m o t l w  na 6004 est interc~I& 8u mill@u de la rame. A 
droite, on aperçoit un lac qui s'est fornid dans une des premières carrières d'argile. Entre 
i'usine et l'entrée de la carridm en exploitation, b ligne est Btablie & double voie. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13 octobre 1999. 
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PHOTO 41-Q3 La belle plaque du 
COnSttWCt8Ur W S  est toujours @ S B R ~ ~  
sur la locomotive 61W13. 

Une cinquihme machine, de couleur 
grise, est hors service et sert comme 
magasin de pieces. 

Le matériel remorqué comporte une 
centaine de wagonnets B benne bascu- 
lante, pouvant transporter deux tonnes 
d'argile. 

L'extraction d'argile atteint une moyenne 
journalibre de 1000 tonnes. Lorsque la 
briqueterie tourne a plein régime, les 
quatre locomotives sont mises en 
marche, et le trafic est alors incessant, 
les rames se succédant toutes les 15 
minutes. Les trains sont constitues de 
10 h 18 wagonnets, la locomotive btant 
intercalée au milieu de la rame. Apres 
chargement de la premiére tranche de 

PHOTO 41-04 Apds avoir &îé déehr@, une rame sorï de I'uslne et mule en dlfeCti0~ 
de la carrlBm pwr un nouveau twr. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13 octobre 1999. 

wagons, celle-ci est detachde et derive 
de quelques dizaines de mbtres. Cette 
façon de procéder facilite le freinage de 
la seconde tranche sous la trémie de 
chargement, car seule la locomotive est 
freinée. 

A mesure que l'excavatrice ronge le ter- 
rain, soit sur une largeur d'une quinzaine 
de mbtres par an, la voie sur laquelle elle 
circule ainsi que ta voie étroite du 6 
seau, sont ripées entiérement h la main. 

La direction de la briqueterie de Ploeg- 
steert envisage de remplacer I'excavatri- 
ce par une toute nouvelle machine qui se 
déplacera sur des chenilles, comme sur 
les autres sites de production appaite- 
nant au meme groupe, et de transporter 
l'argile vers les fours l'aide de bandes 
transpoiteuses, ce qui marquera la fin de 
ce réseau devenu unique en Belgique. 
Amateurs de voies étroites industrielles, 
vous voici donc prévenus : ne tardez 
donc pas vous rendre A Ploegsteert! 

PHOTO 41 -05 Apds avoir emctué la grande boucle autour de la carrh ,  une rame vide va bientôt arriver sous î'excav6rrice. La loco- 
motive 6tW2 est intercalée au milieu de la rame, Jean-Luc VANDERHAEGEN, 13-10-1999. 



Cl- - PHOTO 41-06 
Apds diargament, une fame eom- 
pawieIki 1 0 ~ n e P s e t r e m O r -  
gUee par la machlne quW 
I'excavaMm en d d n  d'un des 
sites de producüan. Le# abods 
de la vole sont recouwrrts de 
&un88 da bols afin d ' & ? m m  
que I'argle ne colle aux botles 

wvrierrp. 

Au mIlleu - PHOTO 41 -PZ 1 la S m  gs& e" a m 1 0  * son 
prochaln 88rvice. Les bennes des 
wsgonnefs sont renversées pour t.&itp Bviter qu'elles ne se rernpliss~nt 
d'eau en cas de pluie. 

I &f&?sm&-- 
La iocomotive 60M en Mte d'une 
demi-rame de wagonnets en cours 
de chargement. Checun transpor- 
tera environ deux tonnes d'argile. 

I 
L'excavatrice dlectrique a BtB 
pl& sur k site en 1N9. A elle 
seule, elle a ddjà rongd une im- 
pmssionnante supetflcb du ter- 

1 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
. 13 mtobre 1999. 
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ALLEMAGNE 

L'ancien matériel roulant datant des 
années '40 et '50 du réseau S-Bahn, vit 
ses derniers jours, remplacé par une 
nouvelle génbration d'automotrices. 

C'est en 1938 que la DR entreprit de 
réélectrifier en 1200 V courant continu, 
par troisième rail, le réseau du S-Bahn 
d'i-iamburg qui était, à l'origine, alimente 
en 6300 V 25 Hz par caténaire. Cette re- 
conversion fut dictée par la nécessité de 
renouveler le matériel roulant d'origine, 
datant de 1907, et par les difficultés 
qu'auraient engendré l'entretien de 
caténaires dans les futures sections 
souterraines du centre ville. 

Simultanément aux travaux d'infrastruc- 
ture, une série de 44 automotrices 
triples fut commandbe et livrée à partir 
de 1940. 
Numérotées dans la série ET 171, ces 
rames se composaient de deux voitures 
motrices encadrant une remorque. 
D'une puissance de 1160 kW et d'une 
masse de 131,2 t, les ET 171 pouvaient 
transporter 202 voyageurs assis. 

Actualité étrangère 1 

PHOTO 41 -1 Q Arrivée B Biankenese d'un train campos& de deux automotrices &rie 471. Certaines gares du S-Bahn d'Hamburg sont tou- 
jours équipées d'une slgnallsation mécanique; les signaleurs n'ont ici pas une minute de répit! Piene HERBIET; 7 juin 1999. 

PHOTû 41W Deux anciennes automotrices de Q sdrie 471 @%.ET 170.0), dont la pre- 
miare se trouve toujours dans son dtat d'origine, h l'arrêt Rübenkamp (ligne S-Bahn $1 
Poppenbüttel - Hamburg - WedeI}, le 7 juin 1999. Pierre HERBIET: 

De 1954 B 1958, la série fut renforcée 
par l'arrivée de 26 automotrices supplé- 
mentaires, portant ainsi l'effectif total a 
70 unités. 

Pour faire face A l'extension du réseau 
dans les années '50 et '60, une nouvelle 
série de 16 automotrices fut mise en ser- 
vice en 1959, suivie de 1967 à 1970 par 

la livraison de 29 rames supplémen- 
taires. Nurnérotbes ET 170.1. ces nou- 
velles automotrices se composaient éga- 
lement de trois voitures. dont deux ma- 
trices. L'emploi de matériaux légers per- 
mit d'alléger leur masse à 107 t. Elles 
avaient une puissance de 1280 kW et 
pouvaient transporter 200 voyageurs 
assis. 
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PHOTO 41-11 Un trriln romp& de dcrux ~ v e l l e ~  automotrice8 de la série 474, photographid sur la ligne SBshn SI Wedel- Hamburg - Poppembüïtel, le 7 juin 1999. Pierre HERBIFI: 

En 1968, les FT 171 et 1 70.1 furent re- 
num8rotes dans les séries 471 et 470. 

Pour renouveler ce matériel vieillissant 
dont certaines unités frôlent les 50 ans, la 
S-Bahn Hamburg Gmbh a commande 
une série de 103 nouvelles automotrices 
de la série 474, dont la livraison a débuté 
en 1997. Construites par Linke Hofman 
(partie mécanique) et ADTranz (partie 
électrique), les 474 se composent, tout 
wmme le materiel précédent, de trois voi- 
tures, dont les deux extrames sont moto- 
risdes (Wb' + 2'2' + Bo'Bo'). D'une 
puissance de 1 O00 kW (8 moteurs de 125 
kW), et d'une masse de 102 t, les 474 
peuvent transporter 568 voyageurs dont 
208 assis, A une vitesse de 100 krnlh. Ce 
matdriel très confortable donnera un nou- 
veau souffre au S-Bahn d'Hamburg, après 
plusieurs années de stagnation. 

PtiüTû 4142 ies e~~ de îe %rk 470 (ex ET 1 761) se distinguaient de celima 
de ia 8Me 47l per h m  pare-brise plus ie- otTmnt un meilleur diamp de viaion. Id, 
deux 470 en mke sur le ligne # Hamburg - Plnneberg, le 7 fjuln 7989. Piwm HERBIn: 

gnds KB ou KUf (K = Kleinlokomotiven - 
petites iocornoüves; 6 = &! - gasoil; f = 
Ftü&gWq6liebe - ~ ~ w i  hydrau- 
Ilque), furent intrduits A partir de 1930 
par la DRG, dans le but d'assurer trbs 
économiquement les petites manoeuvres 
dans les gares, ateliers et raccorde- 
ments. Jusqu'en 1944, plusteurs m IlIlers 
de machines furent Ilvrées en deux sB- 
ries : les Ki3 I et les K6 /KM II, par divers 
constructeurs (Deutr, Krupp, Esslingen, 
Gmelnder, Henschel, Schwartzkopff, 
Krauss-Maffei, Orensteln & Koppel, 

Windhoff, Jung. Borsig). 

m. I 
Les K6 I &aient équipés d'un moteur Die 
d de 25 a 39 Cv, et d'une transmission 
mhnique. Après b guerre, ces ma- 
chines formbrent les &ries 311 & la DB et 
100.0 à la DR. Les derniers Ki3 I furent ra- 
diés en 1979 A k DB et en 1938 &la DR. 

Naguhre si familieres dans pratique- 
ment toutes les gares allemandes, les 
dernieres petites locomotives com- 
munement appelés "KM" ont pris leur re- 
traite, victfmes des nombreuses rationa- 
Ilsablons op&r&s ces dernieres annees 
par la DBAG. Au ler janvier 2000, tl n'en 
subststait plus qu'une seule unite en ac- 
tlvité : la 323.460, du ddpôt de Mann- 
heim. 
Ces locotracteurs deux essieux, desi- 

Ki31 KWIl 
Plus puissants, les Ka / Ki3f II, équipes 
d'un moteur Diesel Deutz ou KaelMe de 

EN LIGNES 41 



PHOTO 41-1 3 Le Kdf 11 325.5074 de la DB @ré su dép&t de Hamm, La 31 1.5755 garée d I'ateIIer de Beriin-Schonewelde le 20 avril 
le fer avril 1878. La cabine de conduite n'est pas modem/& et est f 992. Cette machlne fut radide le 20 mal 1995 au dépot de Pankow. 
demunle de portes et fenëtms. Jean-Luc VANDEFIHAEGEN. Yves STEENEBRUGGEN. 

80 à 105 CV, furent construits plus de 
2000 unités h partir de 1933. Durant la 
guerre, beaucoup de machines furent 
détruites ou gravement avariées. 

Au lendemain de la guerre, la DE ré- 
cupéra seulement 444 engins, si bien 
qu'elle passa commande d'une nouvelle 
série de 736 loctracteurs identiques, 
équipés d'un moteur de 11 8 ou 128 CV 
et d'une transmission hydraulique, livrés 
de 1952 à 1956. 
En 1968, ces machines furent renumé- 
rotdes dans les series 321 (V. max 30 
kWh, frein à main), 322 (V. max 30 
kmlh, frein pneumatique) et 3231324 (V. 
rnax 45 kmh, frein pneumatique). 
Dans les années '70, la ptupait des ma- 
chines reçut une cabine fermée et fut 
équipée d'un chauffage, tandis que les 47 
locotracteuts subsistant dans la série 321 
furent transformés et renumérotés dans 
les séries 322 ou 323324. En outre. la li- 

vrée noire d'origine fut remplacée par la 
décoration rouge caractérisant le maté- 
riel Diesel. Leur radiation entamée au mi- 
lieu des années '70 (l'effectif était de 11 33 
unités en 1975) s'est achevée au début 
de l'année. 

La DR récupéra quant B elle un millier de 
K& II qui, vu leur trés mauvais état gén6- 
ral, furent soit radiés, soit reconstruits. 
En 1970, les 295 Ko II furent renumé- 
rotes dans la serie 100.1 à 100.7, et les 
78 K6f Il dans la &rie 100.8 à 100.9. 
Aprbs la rdunification des deux rdseaux 
allemands, la DBAG renumérota ces lo- 
comotives dans la série 310.1 A 7 et 
310.8 A 9. Les derniers 310 furent re- 
formes le 30 décembre 1998. 

101 DR (ex. VIS) 
A partir de 1959, la DR entreprit la 
construction d'un nouveau type de loco- 
tracteur plus moderne et plus puissant. 

Les 20 premiers (V15.1001-1020), d'une 
puisance de 150 CV, furent livrés de 
1959 a 1960 par la VEB Lokomotivbau 
"Karl Marx". De 1960 a 1963, le meme 
constructeur fournit une seoonde série 
comprenant 349 engins (V15.2001 A 
2349) semblables, mais équipés d'un mo- 
teur de 180 CV. 
Les VI5 Btaient plus gros que les Ktif. Ils 
possédaient une transmission hydrau- 
lique avec faux essieux et bielles. D'une 
masse de 20 ou 21,5 t et d'une longueur 
de 6,940 m, ils pouvaient circuler à une vi- 
tesse maximale de 32 ou 37 ItmRi. 
En 1970, les V15.1 et V15.2 furent re- 
numérotés respectivement dans les sé- 
ries 101 .O et 101.1 a 3. 
A partir de 1975, les 101.1 3 reçurent 
un nouveau moteur de 220 CV et une 
nouvelle transmission. A cette occasion, 
ils furent renurnérot6s dans la sous- 
série 101 -5 B 7. Le ler  janvier 1992, la 
DBAG les incorpora dans tes nouvelles 
&ries 311.0,311.1 et 311.5 à 7. 
Les deux derniers 311 ont Bt4 radies le 
30 avril 1999 au dBp6t de Seddin. 

Actuellement, deux séries de locotrac- 
teurs subsistent a la DBAG : les 332- 
333-334-335 (ex. Kof III de 177 kW - 
240 CV, construits A plus de 400 unités 
et mis en service B partir de 1959) et les 
312 (ex. 102.0 et ex. V23 de la DR, sem- 
blables aux 311, équipés d'un moteur 
Diesel de 162 kW - 220 CV, construits à 
238 exemplaires A partir de 1968), dont 
61 unites sont encore reprises dans les 
inventaires. 

De nombreuses machines des séries 
310,311,322,323 et 324 ont toutefois re- 
trouvé un nouvel utilisateur, tant en Alle- 
magne qu'à l'étranger, sur des chemins 
de fer ou soci8t8s privées ou touristiques 
(comme les  KI^ 4978 et W36 sur la Venn- 

PHOTO 41-1 4 Le Kt3 1 M.605-5 du dépût de ZMau, phoîographié en gare de Oberodemik bahn) , sur des raccordements industriels, 
le 20 mars 1W1. Les ex. machlnes de la DR ont tou jou~ conswvé leur Ilwée nolre. ou encore dans des ateliers de la DBAG 
Jean-Luc VANDERHA EGEN mais inventoriés comme gros outillage. 
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Retrait des 142 

Lorsque la DR réIntraduisit la traction élec- 
trique en 1955, elle d i  d'un parc 
d'environ 200 machines h6rtbs de I'an- 
cienne DRG (notamment des &es El  8, 
E44 et W). Pwr renforcer ce parc an- 
cien et très insuffisant, la DR mit en se& 
ce en 1980 ses deux prern ih  locomo- 
tives éiectriques neuves foumies par la 
VEB Lokomotivbau Elektrotechnische 
Werk (LEW) Hennigsdorï. II s'agissait de 
prototypes du type El1 4 mieux rn* 
teurs (BdBo'}, dune puissance continue 
de 2ï6û kW et unihomire de 292û kW, et 
dune masse de 82,5 t, prévues p w r  le tra- 
fic mixte v o y a g e u W a n d i m .  

La livraison des El1 de &rie debuta en 
1962. SimultanBment, deux prototypes 
de la serie E42 apparurent. Spéciale- 
ment commandes pour le trafic mar- 
chandises, ils se diffdrenciaient des El1 
par leur transmission limitant leur vites- 
se A 100 k m  (El1 : 120 kmk). 

Les E l  1, renumerotees dans la nouvelle 
série 211 en 1970, furent produites 96 
exemplaires jusqu'en 1976 (E211 .O01 
OH), tandis que les €42, devenues la 
serie 242, furent construites B 292 
unites jusquien 1 976 (242.001 A 292). A 
la suite du manque de locomotives mar- 
chandises, plusieurs 211 furent modi- 
fiées dans les années '80 en 242 (sous- 
serie 242.300). On assista plus tard A 
une opération similaire en sens inverse, 
quatre 242 devenant des 21 1, 

p-, . -." 

Ltw 142 ne mmquelent p 8  que & WIm de mmhmdi- elles In- 
nelent &.#lement en Mlte de hIns dgionaux et même d'Expm8. La 242 1- (ew.E42.130 
et Wum 142.130)8- le5- 1 s .  ~ i o m n w ~ c i m u k ~ i e r # n t e n  
suisma, sw le ri8seau du M W  Thutpu üahn - 1WniB comme Ae 4x470. Pierre HERBIEJ: 

Le 1 er octobre 1991, les deux series fu- 
rent incorporees dans le parc de la 
DBAG et renumdrotées respectivement 
1 09 et 1 42. 

Avec la constmon en grand nombre 
dès 1984 de nouvelles machines de ia 
&rie 243 (143 DBAG) et I'lmpomnte 
chute de kafc e n r e g i d  au debu? des 
années W, les deux séries furent pro- 
grassivernent anectBea & des tâches plus 
légeres avant d'être radî î .  La &rie 109 

disparut en 1998, tandis que les dernieres 
142 circulhrent jusqu'en juillet 1999. 

Au milieu des années '90, 21 locomo- 
üves de la sene 142 ont BtB acquises 
par la socidth suisse Lokoop, et utillsdes 
sur les réseaux prives du MThB, SOB et 
GFM. Ces machines ont subi quelques 
transformations telles que la suppres- 
sion d'un des deux pantographes et 
l'Installation d'un frein rhhstatique puis- 
sant. 

De nouvelles locomotives pour le HGK 
Les deux nouvelles looomotives Diesel cornmand6es par te H.G.K. (Hafen und Güterverkefir Kdln AG) sont arrivees par bateau 
au port de Rotterdam le 22 septembre dernier. Ces machines, construites par Generai Motors au Canada (GM type JT42CWR), 
sont identiques aux Class 66 anglaises (voir EN LIGNES 39 pages 16-17). Numdrotees initialement DE 61 et 62, puis 9901 et 
9902, elles seront équipées de I'lndusi et de I'ATB. Après homdogaüon par Railned et I'EBA, une des deux machines sera utilisde 
sur les relaüons HGK / Short- 
Lines entre Kaln et Rotter- 
dam (en remplacement des 
DE I f  13 sujettes A de 
nombreuses avaries), tandis 
que la seconde sera testde 
intensivement par le HGK 
sous le contrdle de GM. Si 
ces locomotives donnent en- 
tihm saaisfaction, le HGK en- 
visage de commander une 
importanteserie qui, dans un 
futur proche, pourrait circuler 
en Belgique, principalement 
jusqu'au port d'Aniwerpen. 

- _ , - -  
5 .  

DBchargement au port de Rot- 
tmkrndes DE81 et=, le22 
m m b m  lm. 
MafiJin VûCKE. 
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D5ICarg0 + NSCargo = RAILION 
Depuis le ler janvier a000, la fush entre D&Cargo et NS Cargo est e f k h  (voir EL 36 p. 23). Wie union est une première 
Btape dans la &tion d'une grande entreprise eump&nne de transpoh ia nomile enW k m  de cette fusion a été baptir.de 

WLOK (contracnian de Rail et Union). A 
I'occasion de lei p&enWon oRcielle de la 
nowelle d é t é  le 16 m r e  lm, les 
6498 et 8497 de NS-Cago ont etB re- 
peintes m t h m m t  dam la couleur rouge 
de la OBAG ("Vetkehrot"). ia bande de- 
mrativeblandiesetrouvant nonrialement 
sur les faces avant des engins portant 
cetted6cMatkn,aétémpleceepwPb 
cripdian 'Rail i i .  Un troisième pamWe 
e n t r e r a ~ d a n s ~ : b D 6 B  
G d .  Selon certaines rumeurs, &Cargo 
poumit s'associer avec Rdllwi p u r  for- 
mer 'Rail Cargo Eurape Benelux" w 'Rai- 
lion 8endux". 

PHOTO 47-18 b 8497 & NSCargo &ns 
b I l d a  de HIlon. hm, 2 dvbm 
iIRBB. Ph- D E G I m R .  

Passage au-dessus des chutes du Rhin drumi nime ICE-T de L 415 assurant I'ICE 184 MrJch HB - Shmgatt HM. Lauten am R W R -  
Mi, îiljullleP 1989. P u u r w ,  l eDgAGacom~&sutomoWcea  ICEI; d o n ? S ? d e & ~ 4 1 1  Cfv&ures)et11 dele&&+415(5 
vdturrsg) - (wlr EN U G N E S  35p- 84. Chrh!&n VANHECK. 

FRANCE 
La fin des voitures 1 &nntiConfott~ 

Le 30 m M  1999, la SNCF a retiré de la dr- 
wlah  ses demihms voitures -Grand 
m r t w .  Celles4 furent wmmanddes 
la fin des an* '60 pour assurer des 
trains du trafic intérieur de grand prdge. 

dont certains circulaient A 200 M. Au 
W, 103 voitures furent wnsmiites par De 
üieieh de lm 1971 et en 1974. E l k  
se ri8parossaient en 40 voitures a cwldr 
latéral, 34 B couloir central, TO writum-ms- 
taurants, 6 ifaitu- et 13 fourgons- 
generateurs. 
Les ciGrand Confort# se distinguaient 
par le galbe particulier de leur caisse. 
dont la largeur se rétrécissait vers le 

haut (profil &di6 pour le montage d'un 
systbme d'inclinaison des caisses qui ne 
fut jamals installe), ainsi que par leur li- 
vrée harmonisant le rouge vin, le gris 
métallique et l'orange (décoration appli- 
qude sur les locomotives des series CC 
6501 6538, BB 15.000 (A partir de la 
15.006) et les CC 21.000). 
Lamenagement interieur était trhs 
proche de celui des voitures TEE Inox. 



DBs leur mise en service, les *Grand 
Confort- assurèrent des trains presti- 
gieux, tels que le *Capitole*, ((I'Eten- 
dard., ui'Aquitaine~, uLe Stanislas=. 
Leur declin a débute dans les années 
'80 et fut accentué par la mise en servi- 
ce du TGV-Atlantique. A ce moment, 
elles ne circulaient plus que dans l'Est, 
vers Strasbourg et Luxembourg, cer- 
taines ayant Bt6 transfom4es au d4but 
des annees 90 en voitures ~Euraf- 
fairesm. En 1998, certaines rames furent 
utilisées pour assurer des trains de pè- 
lerinage entre la Belgique et Lourdes. 

PAY S-BAS en France sur le CFTA A Carhaix. 

Nouvelles d 'ACTS 

Les locomotives des séries 1250 (ex.1200 
NS) et 6700 (ex.ô3 SNCB) ont BtB pa- 
voisées d'autocollants reprenant le nom de 
Vos Logisticç*, le prindpal dient crACTç. 
Ces Ws inesthdtiques autmllants sont 
placés sur les parois latérales et frontales 
de toutes les machines. 

ACTS a également acquis deux looomo- 
tives Diesel du type V6O de L DR (ac- 
tuellement serie 346 la DBAG). Elles 
se trouvent actuellement en Tchéquie 
pour remise en ordre de marche. 

en bref... 

Toutes les voitures M2 ex.SNCB de 
Lovers Rail ont étd envoybs A St-Ghis- 
lain pour garage (le wOt du garage aux 
Pays-Bas &tant plus 81evB). EIles de- 
vraient prochainement 4tre expédiees 

La premihre des quatre rames tCE 3M 
commandée par les NS (NSlnternatiu- 
naaf) a été livw le 17 m m h e  demkr, 
ta déwratlon de la rame est identique & 
celle des ICE 3 de la DBAG; seul le logo 
DB a ét4 remplacé par celui des NS. 

NS-Cargo envisage de louer ou de 
vendre dix Immotives Blectriques de la 
serie 16ûû 9 NS-Reirigers. En cornpen- 
sation, huit machines de rancienne 
serie 1300 seraient réactivées et af- 
fecîBes & NS-Cargo. 

La 12o2 eP la BHiI (mW21 SNCB) d'ACTS ramorquent Ce t d n  iWZ49 Onnen - KI- Iws de l ' a d  B V Harde oCi el& se loril ~&WSBBT 
par d w x  mfn~ de woyeputs. La 6701 est pelnte en noh et ofange km coukm de iki f l m  Vos LqWcs.  Ce train, ne dmubnt qua le di. 
me-, peut faeIlemmt êîm une dlralne de fois en ki 8uIvruit en wlhim (Vemdmn 10.W Onnen lf ,Oi/ i f  .H, ZwIL  I&W, 
Arne- ldlW4S0, Utrsdif 1S15, sa-h 15 .a  Bredg *r * Y*- *7- f?b&n VANHECK, 5 ~-+-%3 lm. 
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groupant six réseaux privés situés en 
Haute Autriche, posséde encore du 
matériel trés ancien parmi lequel des lo- 
comotives électriques datant du début 
du siécle. Le réseau du Linzer Lokak- 
bahn (LLB) exploitant la ligne Linz - 
Eferding - Waizenkirehen (42,3 km, ou- 
verte au trafic en 191 2 et Bleetrifibe d8s 
l'origine en 750 V continu), utilise trois 
remarquables uboite selan B bogies, 

m numérotées St.H. 22.001, 22.005 et 

HOT0 41-18 La 22.m en ffile d'un M n  iuavl de mrchandbs  P Eferding, le 12 n o m b m  22'0061 construites avant la premiére 
7999. c m  Iocomdk, construite par iwafii  et AEG en 1912, a dli  acquke par le S M  m ~ u e r r e  mondiale. ces machines sont 
IWO auprés du W u m i e r  m e  (WS w -1. D'une puissance de ~ O D  kw et d'une particulièrement actives durant la sai- 
messe de 19 t. elle p u i  circuler & une vitesse maximale de 40 Philippe DE GIETER. son betteravière. 

P_éLCI'KI_Q1-19 P8888ge B StmPEmllng d'un train de betlemves remorqd ptir lm 22.001 + 22005 (ex.20.005 jusqu'au f-l-19#9), le 12 no- 
vembre 19M. Ces deux machInes, construites en 1918 par Ganz 1 Buda- furent mises en senilce sur le i.8seeu Industriel de 16 la- 
brigue de munitions de WOIiersdorf (mapectivement avec les no I l  et II). La 22.007 fut acquise en 1&95 par LLB. Le 22.005 suivit un tout 

chemin : en 1930, elle fut reprise par les 880 (1474.01); de tg39  h 1845. elle ?ut Incorponh dans le parc de la DR (El 75.07); en f S45, 
elle devint la 191 7.01 des 888; en 1947, elle fut I o d e  au LLB, puis vendue cm 1958. Ces deux laeomoti~~8, d'une masse de 30 tonnes, 
dispasent d'une puissance iie 162 kW et peuvent circuler B 40 kmlh. Philippe DE GIETER. 



en bref. .. 
Les MAV ne poçsédent plus que quaire 

"gros neru en se- : les M61.006, 
M61.010, Ml .O1 9 et M81 m. Oeux autres 
attendent une hypoai8tique réparation : les 
M61 .W1 (depuis 11-1994) et M61 .ô@ (de 
puis 1998). La MG1 .O1 7 a BtB vendue une 
entreprise de travaux de voie. 

I ~ ~ ~ w i e m e b i q u e d u ~ A r p t  
& l a S N C F , ~ l a l î â e Ç a l b i i s $ i  
W W e ,  sera bientBt doté de cinq r w -  
vsauxauhaasownmandesauprés&CFD 
Indusbk. Chaque amrail m m  deux 
caisçes arbkiiés sur ûoh boQes. lis seront 
propulses par un moteur Diesel de 230 kW, 
el pwrmnl transporter 60 voya~eurs as&. 
NutWWs dans h &rie SNCF X 74.500, ils 
~ k c o u l e u r s b l e u e t g r i s d e s n w -  
veaux autwriils TER de la SNCF. 

Les Chemins de fer R m  (RW) wit 
inailgur&affiaeDwnentîeh*uieldeiaVereina 
k l g ~ 1 9 9 9 . C e t o u ~ r a g e p e m i e t ~ n  
gainde~cwisid8sab(epwracoéder~ia 
régiondelaBasseî3gxüne.FLiancésà 
85%parbConfBdBiaoonhehetiqueet& 
1 5 % p r l e C a n t o n d e s G n s M i s , M ~  
avaierltdebuteen1891. 
AudepartdeKbstsrs,bmxnrellakgne,b 
hiMeen11 W16,7Hz,~daborddansle 
tunnel de- (2172m) avant daniverau 
tennnaldeÇelfrangaohsontchargeslasW- 
h i r e s , ~ e t c a m o n s . E B e s ' ~  
~ d a n s h ~ t - d d e l a v e r e i n a p r n p i o -  
ment ait. Cedue, dune lorigueur de 19.042 m, 
&établi~vWe~uea\~ecunestEitiwi& 
croisement mi-longueur. Le tunnel dé 
~ a u t m i m i d e S a g h s , i a C g i e s e &  
wisantendewbianches:~unevws~Ta- 
~ e t r m ~ s a m e c f a n .  
Leseniicemm&aiad8butele22n>- 

I l  
I( DANEMARK : bientôt la fin des MY aux DSB 

série MY au prochain service d'été, et de les remplacer par des machines de la 
&rie ME. Au 1 er janvier 2000, il subsistait 13 'gros nezn en aetivit6, tous affectes 
& Aarhus. Ils circulent en tete de trains locaux de marchandises dans la region 
d'Aarhus, vers Grenaa, Horning, Vejle et Horsens. 

PHOTO 41 -ô1 Le 20 mars 1998, le MY 1159 (NoHab 281WI965, d e m k  ïommotive 
de sa série) m&#nmvre sur un quai du pori de Vejle. Philippe DE GIETER. 

verribse. Le imrtel est pamtu par des na- 001 et 002, elles assurent des trains BAÇF 
vetieJ aulu6 aimi cpw par des ûaks de wy- entre Ludwigshafen et Ruhland. BASF a 
geuisdassiqm également acquis d'-ion deux loco- 
Pour faim faee Paeaii$sement des presia- motives de la série 109 de la DBAG. 
tiaw B assumr, le W a mmmdé lo- 
ownotives Ge 414 I Il numg M n  d'améliorer le confort des trains ra- 
int8es 66û à 662 (voK EL no 20). La &mi& pides Mtionaux WN), cornposés aujour- 
c P e n t f e i k a & é l i l e 1 9 ~ 1 9 8 9 .  d'hui de volutes Corail, fa SNCF va tester 

les réactions de b clientèle v iav is  de pro- 
t e  rdseau prive suisse du MThB (Mit- jets de nouveaux amdnagements inté- 

tel-Thurgau Bahn) a commandé auprhs rieurs. Les voitures transform4es pour- 
d'ADTranz six locomotives identiques raient entrer en senrice $i partir de 2002. 
aux 145 de la DBAG. 

Les CFL ont équipés la 1806 du d i s p  
La firme aliernande BASF a commard6 siaf de seairité INDUS1 pour la circulatium 

deux locomotives électriques semblables sur le &seau a l temd;  d'autres machines 
aux 145 de la DBAG. Numerotées 145 CL scat en cours d'équipement. 
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Actualité belcre 

199 : 01-09-1999 FKR 
547 : 28-10-1909 FHS 51 13 : 01 -1 2-1 999 FNDM 
î4û : 28-10-lm9 FHS 
549: 01-11-1999 FHS 

5189 : 01-12-1999 FNDM 
5404 : 01-12-1499 MKM 

ES 208 : LSV 
ES 409 : BVS 
ES 4612 :PFT 

250: 11-11-1999 FHS 8027 : 01-12-1999 FSR ,633 : 28-1 2-1 999 M 
i51 : 01-12-1999 FHS 8505: 31-12rl499 FNDM 1203: 02-12-1999RG 

ACTS : Afmt Container Transport 

2007: 17-12-1999 RI 
Service (Pays-Bas) 

252 : 30-11-1994 FHS 9108 : 01-ûô-1999 LNC FNDM :Antwe~n-Dah 
i53 : 22-$2-tg99 FHS 9127 : 01-061899 LNC :E j ~~:~~~~ :i FKR : Mereltieke 
i54 : 22-12-1999 FHS FSFI : Schaerbeek 
5 5  : 22-12-1999 FHS MUTATION 

2106 : 10-11-1999 RIK2 L : révision lirnithe 
2311: 27-10-1999 LT 

1319: 2&1&1999 FKR LC : révision confort 
225 : FGH + FKR 3B05-1999 2331 : 0610-3999 LC 

1320: 1&11-1999 FKR 
S V :  -mvererig[rig 

265:NK+FGH 3B05-1999 2374: 13-10-19Qg LT SCM : Storm Centnnn M ~ ~ Q w I  
$102: 03-11-1999 FMDM 4739m:FHS+FSD=gg 25131 20-12-1gMRG BVS : Betglsche Vrienden van 
i î03:  27-101998 FNDM 718&7p:FSD+NK304549  fi^^^^ de Staomlocximotief 

754 et 755 : FsH FsD 2701 25-1 1-1 999 RI- 
LNC : Monceau 

ENGINS RADI~S LT : révision technique 
VENïES 2723: 12-10-1999 RIK2 M:  modernisés 

129: 01-12-1999 FGH 272ô: 15-12-1999 RIK2 MKM : St~dtem 
134: 01-01-2000 FGH 6290 : ACTS 09-1 999 2736 : 23-1 2-1 999 RlK2 NK : Kinkernpois 
139 : 01-12-1999 FGH ES 102: LSV 5308 : 24-11-1g99 RI RG : réviskm g6nbrale 
141 : 01-01-2000 FGH ES202: SCM 6271 : Og-12-1909 RI RI : r4vislon interniddiaire 

ie;n ni-i3-iwa FCU CC me . I - a l  
7361 : 17-12-1999 RG RlKl : 1ère &vision intemiediaire 

Programme des révisions pour 2000 à l'AC Salzinnes Locomotives électriques 
Suivant le programme Btabli pour l'an MARS 2000 
2000, I'Atelier de Central de Salrinnes 1604 RG, 2620 RG, 5212 RI, 2708 RIK2, série 12 
qui, pour rappel, opbre les révisions de 2632 LT, 2339 LC, 8265 RG, 1189 RG. . un nouveau ,,,i,, particu[iérement 
toutes les locomotives tant électriques intéressant es? venu s'ajouter dans le 
que Diesel du parc, devrait assurer au AVRIL 2000 roulement des locomotives de la série 
total 90 révisions d'engins : 68 loeomo- 2709 RIK2, 7381 RG, 2551 LT, 221 4 12 depuis le 28 novembre 1999. Celui-ci 
tives électriques, 20 machines Diesel RG, 8233 RG, 2321 LT, 2104 RIK2, ,,,,,~ durant la journée 891 
de manoeuvres et seulement deux loco- 1503 L. paravant journée de réserve - voir EL 40 
motives Diesel de ligne (521 2 et 5540). page 24). du lundi au samedi : 
Comme on le constatera, la traction MAI 2000 
Diesel ne concerne mQme plus le quart 2607 LC, 7340 RG, 2101 RIK2, 2319 
des activitds de cet Btablissement. LC, 2553 LC, 11 91 RG, 8266 RG. 

La liste des locomotives pr6vues pour JUIN 20M) 
subir une révision est donnb ci-après, 211 5 RIK2,2216 RG, 7331 RG, 2621 RG, 
avec toutes les résewes d'usage, car ce 2380 LT, 201 7 RI, 21 02 RIK2,823ô RG. MB7:Anh~erpen-Noord 1328 -Y  
genre de planning est sujet A des modifi- beek 14.48-TW 15.07--18. 
cations. Les mois indiqués sont ceux des JUILLET 2000 
prises en min$ des engins concernds. 2314 LC, 7388 RG, 2631 LT, 2118 R I B ,  

1192 RG, 8267 RG. 
Ce programme n'engendrera aucune 
modification de l iv rh  : tous les engins AoIh 2M)O 
devraient ressortir dans leur décoration 2223 RG, 2822 LC, 21 13 RIK2,2354 LT, 
actuelle. 7384 RG. Nl67: Ath 05.41 - Mwis 06.06. 

On notera la poursuite du passage en 
RG de six vénérables 22, &rie qui voit 
ainsi sa carrihre assurde pour une nou- 
velle dizaine &années, ainsi que la re- 
prise des RG sur les 25.5. 

JANVIER 2000 
2735 RIK2, 2206 LC, 1183 RG, 2508 
RG, 8259 RG, 2623 LT, 2747 RIK2, 
8238 RG, 2325 LC. 

F~~FUER 2000 
201 8 RI, 2354 LT, 2760 RlK2,7373 RG, 
2236 RG, 8241 RG, 2326 LT, 2759 
RIK2. 

 SEPTEMBRE^^^^ 
2021 RI, 2111 RIB,  8S44 RG, X330 Lf, 2336 
LC,5540RI, 2619 ffi,2117 RIW, 1201 RG. 

OCTOBRE 
2323 LT, 2224 RG, 8260 RG, 21 23 RIK2, 
2349 LT, 7337 RG, 1 606 L, 21 28 RIK2. 

NOVEMBRE 2000 
2348 LC, 2329 LT, 8226 RG, 2605 LC, 
2022 RI, 2121 RIK2,2229 RG. 

DÉCEMBRE 2000 
2367 LT, 73ô6 RG, 1207 RG, 2116 
RIK2,2024 RI, 2322 LC, 8272 RG. 

La gare d'Achéres est située dans la 
banlieue ouest de Paris. Le service du 
samedi est très intéressant pour les 
photographes vu que le train 41771 est 
remplacé par le 41 ï75 quittant Achéres 
de jour A 09.06. Ces deux parcours sont 
des trains de transports d'automobiles 
neuves à destination de Ghislenghien. 
Le 41 704 est également un train d'au- 
tos, tandis que le 38293 est une rame 
vide de charbon. 



A pamr du 2 juin prochain, Ba traction du 
Train Autos Accompagnéas A destination de 
Lourdes qui circulera chaque vendredi l'al- 
ier (TAA 1430) et &que samedi au depart 
de Lourdes (TAA 1433), sera nouveau as- 
suréa théoriquement par une 12. Ce min 
aura désormais hwsoux cwnme origine et 
circulera via Namur, Bruxelles, Dender- 
lm (ajwt de wagons porte-autos), Mous- 
cron et Lille-ûétivrance, où la 12 c4dei.a sa 
place h um komotive SNCF. Voir &ale 
ment nom nibrique "AcRialii diverse'. 

La 1203 est sortie de RG le 2 dhcembre 
1999, équipde du W B  (dispositif de 
tition des signaux utilid par la SNCF). Il 
s'agit de la première 12 pourvue de cet 
équipement qui sera bientôt obligatoire 
pour pouvoir circuler sur le réseau SNCF. 

série 13 (CFL 3000) 
a Comme annon& dans noire précédent 
numdm, toutes les locomotives de la &rie 
13 avaient 6té retirées du se- le 29 oc- 
tobre 1999 par manque de fiabilî8. II sem- 
Merait que le plus gros probléme rencontré 
soit lié au logiciel informatique contr8bt b 
machine. Après ntod~caibn de leur logi- 
ciel, les 1304 et 1309 furent testés le 16 
membre 1999, en unite multiple, en tête 
de I'IC-A 508 OostendeEupen et 536 au 
mur.  Par h suite, d'autres machines fu- 
rent remises en activid. 
La f i i l i i  ne s'&tait toutefois pas grande 
ment amdliorb. Ainsi, le 24 novembre 
1999, les trois 13 en service ce jour-18 
tombèrent en ddtresse. La premibre, qui 
se rendait au petit matin vide entre I'ate- 
lier d'Oostende et la gare, n'est jamais ar- 
rivée destination. Conclusion : une 27 
assurant un train P fut réquisitionnh pour 
remorquer I'IC et le train P supprimd. En 
Rn de joumh, les deux autres 13 déclarb- 
rent A leur tour forfait, la 131 0 alors qu'el- 
le assurait I'IGA 543 Welkenraedt-00s 
tende, et la 1305 avec I'IC-A 520 ûosten- 

Le d l m h e  19 &cmh# 1899, I ' e k r î h  hrxembourgeÙlse GAR mgdsalt un myqw 
@ciai pour visiter le mcirche de M d  ans la villa allemande de M4nsefiau, situés Ce Iwrg de 
l e ~ ~ h n . C n a e L ~ e P T r d s P o n t s ( e 5 ~ ~ l e s g u e t r e ~ s e h i ~ i n ~  
CM GAR BteCent ajmttb aux R 1M et 121. Pdüwft & erirtr, -ion, les CFL mmph& 
r r m t d u ~ t o u t e l a ~ , ~ 9 W O p a r d e s ~ s u r b ~ a s ~ u & p a r ~ ~  
teum luxemhu@, L'IR 115, evec en aDae la 9 TmIs-PoEa. Chnstr6vi VANHECK. 

de-Welkenragdt ~ruxellsb~etite-ile. 13 établi pour l'horaire dh'ver (28-09-1999) 
prévoyit 9 machinas en senrice, devant as- 

C'est v&ihblernent & parür du 6 dthmbre surer PintégraW des ICA  mndeEup6m.  
1999 que les 13 furent remises en service 
commercial. Jusqu'au 17 deoernbre, les En ce qui concerne les 3000 CFL ieur uti- 
conducteurs Btaient toujours accompa- lisation est toujours soumise des restric- 
gnés par des agents techniques (ingé- tions, vu les faibieases de Palimentation des 
nieurs et instructeurs), afin de vérifier si cat8naims du r&em CFL II faut en effet 
une partie des avaries n'&tait pas c a d e  savoir que les Chemins de fer luxernbour- 
par des manipulations fautives du person- geds ne s'approvisionnent pas, pour hur 
ne1 de conduite. Depuis le 20 décembre, murant de traction, a u p h  des pducteun 
les conducteuts peuvent m e a u  assu- du réseau interconnecté européen (tek 
rer seuls la conduite des 13. A compter du qu'EkWbd, EDF, ...) mais auprès de deux 
samedi 8 ianvier, les 13 circukmî h mu- fournisseurs industriels dont I'ARBED. La 
veau les week-ends, ce qui n'avait plus BtB faible r$serve de puissance disponible 
le cas depuis le 29 m b r e  1999. (n'oublions pas qu'une seule 1313000 peut 
Les d m  mesures priseel tant au niveau consommer jusqu'h 6 MW) et la grande 
du matéiel que du personnel de wnduite, impédafm dlecîtique de l'alimentation ont 
ont permis une arnéliirabion notable de la été 8 l'origine de surtensions qui ont en- 
fiabiîii. Au milieu du mois de janvier, six ma- dommage plusieurs 181 DB et BE 150W 
chines en moyenne Btaient engagk  jour- SNCF (voir EL 40). La solution a ces dm- 
nellement sur les I C A  Oostende-Eupen. cultds passera par un renforcwnwit de la 
Rappelons cependant que le roulement des fourniture d6Mcit8, ce qui ne pourra 



s'envisager qu'A moyen terme, vu les inves- 
tissements que cela implique. 

Un matin de novembre 1999, k deux Wns 
P r e l i i  le matin Tniwîerges Luxembourg, 
furent swrimés suite la defaniance b 
deux 3@ûû qui devaient en assurer h imüm. 

fembaquer dans le pmter IR destina& 
de Luxembwg, qui luim8me avait plus & 
30 minutes de reard! Mm : la Une au 
journal tdévW luxembourgeois avec une de 
mande c r e x p l i i  au Ministre h Tram 
p i s  qui sembla fort emba mssé... 

Depuis le mois d'octobre 1999, des 3600 
C R  ont assure, h plus de six reprises, la 
traction de trains IR entre Luxembourg et 
Trois-Ponts. Dans deux cas, il s'agissait de 
remplacer une 3000 d&aillante, tandis 
qu'a une autre occasion, cette permutation 
Btait due au fait que le conducteur CF1 n'é- 
tait pas initi6 aux 3000. 
Par quatre fois au moins, des automo- 
trices 22 ont Bgalement BtB injectees sur 
Trois-Ponts - Luxembourg. Ici aussi, il fal- 
lait remplaoer des 3000 avarides. 
Ces remplacements de 3000 par des 3600, 
voire des 22, Btaient possibles jusqu'au 29 
janvier dernier. En effet, sur les trois ser- 
vices de locomotives prévus sur la relation 
Trois-Ponts - Luxemburg, un était assure 
integralement par des conducteurs SNCB 
de Gwvy, tandis que tes deux autres I'B- 
taient uniquement par des conducteurs 
CFL. C'est sur ces deux sewices que pou- 
vaient se produire les injections de 3600 ou 
de 22, puisque les conducteurs belges ne 
sont pas initiés leur desserte. 
Mais depuis le 30 Janvier, des conduc- 
teurs CFL assurent de nouveau des pres- 
tations au-del8 de Trois-Ponts afin de 
conserver la connaissance de la ligne. En 
contrepartie, les conducteurs de Gouvy 
ont vu leurs prestations s'accroPtre sur 
Trois-Ponts - Luxembourg. Sur cette rela- 

Le f# âécembm lM, en p r r i  de WelsaIm d'un IRm d desrinatbn de Luxembourg 
remorqud par la 3802 d m  CFL. Marc RIGUELLE. 

tion, il n'y a maintenant plus aucun servi- 
ce de locomotives (joumdes E981 & €963 
B la SNCB) qui soit assure integralement 
par du personnel CFL, ce qui rend la 
venue de 3600 ou de Z? quasiment im- 
possible d'un point de vue pratique. 

La deficlence des' 3000 a comme 
cons6quence l'utilisation intensive des lo- 
comotives des series 1800 et 3600, dont 
plusieurs unités sont à bout de souffle et 
auraient d&jh dh 4tre réformbs. Pour les 
soulager, les CFL sont sur le point d'ac- 
quérir une nouvelle &rie de 20 Diesel GM 
de grande puissance, semblables aux 
Class 66 anglaises (voir EL 39 p. 16-1 7). 

Depuis la circulation des 3000 jusqu'8 
Trois-Ponts, de nombreuses perhirbations 
A ta signalisation, au réseau Belgacom et 
auprhs dElsctrabel ont été constatdes le 
long de la ligne 42, et principalement A 
Grand-Halleux. Afin de déceler leur origi- 
ne, des essais ont 6th réalisés le 13 dé- 
cembre t 999 en gare de Vielsalm, B l'aide 
quatre locomotives : deux de la serie 13 et 
deux de la série 15. La présence des 15 
n'est pas due au hasard. II est en effet 
prévu de leur confier des l'électrification 
compl6te de la ligne 42 te 28 mai pro- 
chain, la traction de certains trains P entre 
Liège et Gowy. Ces essais ont donc per- 
mis de s'assurer qu'il n'y avait pas de pro- 
blhrnes particuliers caus6s par cette sdrie. 

Le 15 décembre 1999, en gare de Wsalm,  mrrinccuitre insoltte de clnq loromotines poïycourent. A dfvireI un IRm remorqtd par la 9015 des 
CEL, B wuehe, les 1501 + î 3 W  + 1907 + î5W garrZes sur la vole 3. Marc RIGUELLE. 



Ceîîe année, la 1604 subira une révi- 
sion ghndrale. II faut remonter 1996 
pour retrouver la derniare 16 ayant subi 
une RG, h savoir la 1603 (22-11-1996). 
La poursuite des RG sur les 16 est ren- 
due nbssaire du fait que cette série 
doit absolument rester en service jus- 
qu'en 2005. 

Afin de soulager quelque peu cette 
&rie, il est envisage de réduire de cinq 
à quatre le nombre de journées de leur 
roulement partir du 28 mai prochain. 
Elles n'assureraient donc plus que 
quatre allers-retours entre Oostende et 
Koln. Le service perdu (IC 423-428) 
sera repris par une locomotive de la 
serie 27. 

Depuis le 30 janvier, les 25.5 assurent 
un nouveau service vers les Pays-Bas, 
entre Bressoux et Sittard, du lundi au 
vendredi : 

Locomotives Diesel 

série 54 

La 5404, alias 204.004, a Bt6 retirde 
du service actif le ler décembre 1999 et 
integrde dans le parc des v6hicules his- 
toriques en état de marche au dBp6t de 
Klnkempois. 
Depuis un certains temps ddjh, la plu- 
pait des conducteurs refusaient d'assu- 
rer leur service avec cette machine, en 
raison de son inconfort do, en particulier, 
h la mauvaise insonorisation des postes 
de conduite, Comme le parc des 52-53- 
54 est actuellement en ldger surplus, il 
fut décid6 de retirer cette locomotive du 
service. 
Pour rappel, lorsque la SNCB dkida de 
transformer les 54 subsistantes en ca- 
bines flottantes, elle décida de conser- 
ver une locomotive avec sa caisse d'ori- 
gine en vue de sa prdseniaüon comme 
engin muade. Le choix se porta sur la 
5404 dont ta caisse était dans un bon 
Btat ghnhral. En mai 1988, cette machi- 
ne avait Btd repeinte dans sa livrée diari- 
gine par 1'8quipe du PFT, il l'occasion de 
liorganisatlon d'un voyage d'adieu aux 
54, le 14 mal 1988. La 5403 avait simul- 
tanement BtB remise dans son Btat d'oti- 
gine avec des simples phares blancs, 
alors que la 5404 conserva ses doubles 
phares wmbinds rouge-blanc. 

PHOTO 41 -62 Le PI janvier dernier, un train de marchandises a d8niIIIB B l'entrée de la 
gare de formation de Stockem. Les 2344 et 2305 ont subi d'important dégâts. Plus de d B  
tails dans b prcehain numéro. Pierre HERBIEf: 

p H O T O 4 1 - 2 l + e t ~ T O 4 1 ~  A l ' ~ ~ d e L ~ m ? i &  " & b n d e W L  
~ ~ # r l f t i a n m h d u 9 ~ 7 8 8 8 i i u l ~ 2 0 0 0 p w k s ~ n o i s d o / a  
~ d e K ~ k e n ~ a m l a S N C B e t M B r W h i , h 2 2 9 0 i d a B ~ d e  
dessltw tbcln=~n&new & motltprtncliPel BPaitumi vwtdumodaetWuitds k 
1Z021  Misé p r  -hi. A chrique hublot L mnchine, disa des M 6Wmt 
~ d a n s d a i ~ ~ ~ ~ : l e ~ m * d v b a k i P 8 9 g B  

1596 -Z- 1&3L Aiain OEFECHEREUX. 
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lerie de Thy-Monceau-Marcinelle (TMM) 
à Marcinelle. 

Automotrices électriques 

série 129-150 "8udd" 

Les dix AM récemment vendues en Ita- 
lie(130,132,135,136,137,180,143,?46, 
147 et 150) ont dtb expédiéeç vers leur 
nouveau destinataire, en plusieurs lots, 
entre le 25 et le 29 novembre 1999, incor- 
porées dans des trains de marchandises. 

PHOTO 41 -23 La 633 est la trolsleme automotrice mrlie de rénovation. Elle est vue ici B 
I'atelter de S c h e e M ,  le 14 janvier 2000. Pierre HERBIET. 

série 301 -440 "Break 

série 55 

En vue d'une éventuelle ouverture de 
la liaison "Rhin d'acier" entre Antwerpen 
et t'Allemagne, la SNCB Btudie la possi- 
bilitd d'dquiper cinq 55 des dispositifs de 
rdwtition des signaux des rdseaux rider- 
landais (ATB) et allemand (Indusi). Au 
sujet du Rhin d'acier, voir &galement 
notre rubrique "Actualité diverse". 

série 62/63 

La 6290 a Bté vendue en septembre 
1999 ACTS pour servir de magasin de 
pièces pour les 6700 (ex.63 SNCB). Elle 
est normalement garde Onnen. Pour 
rappel, la 6290 avait BtB radiée le ler 
aoüt 1998, la suite de sa collision A 
Feluy-Zoning le 16 aodt 1996. 

série 85 

b s e s  du triage &Antwwpen-Noord. Ces 
sewkes sont actuellement assurés par plu- 
sieurs couplages de machines de ia série 74. 
Ainsi, chaque ïï sa substituera A deux 74. 
Libérées du se& de p o w ,  les 74 re- 
prendront te se& des 82 (essmiiellement 
les navettes entre le triage d'Arrpen-  
Noord et les d&s du pori). Les 82 pourront 
dors se substituer aux 84 et û6, lequelles 
sont le plus sarvent utilides pour les rna- 
noewres dans une gare w sur un quai. 
La destandardisation de la serie 85 a 
ainsi débuté le dernier jour de 1999 avec, 
comme premiére victime, la 8505, mise 
hors exploitation le 31 décembre 1999. 
La récuphration de nombreuses pièces 
permettra de maintenir en activité plu- 
sieurs 85 actuellement immobilisées pour 
pannes diverses, en attendant la fourni- 
ture complhte des 77 & Antwerpen-Dam. 

série 91 

La mise en se- pwmkres Boconxi- Deux locotracteurs ont Bté retirés de 
tRres de la &rie ï7 B Antwerpen-Dam aura l'exploitation le 1 er juin 1999. 11 s'agit des 
comme premiere cwis8quence la radiation 9106 et 9127 de Monceau, pour cause 
des machines des &ries 84 et 85. Les ïï ne de déstandardisation. A la meme date, le 
m-phmnmt pas directment les 84 et 85, 9128 a quitte le Département Infrastnie- 
mite @ration se fera ascade. Les T701 Si ture pour rdintégrer le service normal. 
T7ri8 seront pnncipabment affedees aux Le 91 f 8 de Manceau a BtB loue 2i la trhfi- 

Depuis la fin de 1999, uniquement les 
samedis et dimanches, les trains L de la 
relation Gent-St.P. - Brugge sont assures 
par des automotrices Break. 

série 44 1-470, 501-570 (AM 96) 

Les AM96 assureront les IC Bruxelles- 
Luxembourg a partir du 28 mai prochain. 
Afin d'initier les conducteurs et le person- 
nel de âépannage, la 458 a ét6 transférée 
A S t h m  le 8 janvier dernier. 

série 601 9 782 

A p k  la 606 et la 6W, une troiskm8 au- 
tomotrice est sortie de l'Atelier Central de 
Mechelen le 1 O janvier 2000. 11 s'agl de la 
633 (date de révision : 2&12-1999). Dans le 
courant du mois de janvier, huit autome 
trices se trouvaient en cours de transforma- 
tion (entre parenth&=, leur date prévue de 
S O ~ )  : 617 (27-01-2000), 630 (04-02- 
2W), 61 1 (1 442-2000), 607 (1 5G-2000), 
624 (2942-2000), 610 (15-03-2000), 608 
(2944-2000), 603 (1 5-05-2000). 
La 697 gravement accidentbe est en 
cours de réparation. Simultan&ment, elle 
sera Bgalement modernisée et sera ainsi 
la premihre 600 de la tranche thyristors h 
subir ces travaux de rénovation. 

série 800 
a 804, qui avait BtB accidentée en mal 1999, est 

sortie de rdparation au début du mois de janvier. 
A d e  ockasion, les deux cabines de conduite 
ont subi une petite transformation : les deux 
portes se trouvant sur les parois laterales ainsi 
que les fen3bes situees aux angles, ont été sup- 
primées, bndls qu'une nouvelle fenêtre lat6rale 
identique iA celles dquipant les AM de k serie 
900, a Bté plade de chaque côté des cabines. 
Précisons que les deux voîiures d'extr4mitd de 
la 804 ne sont pas les siennes, mais bien celles 
des 810 et 806 (mnum6rothes 804). Les quatre 
voitures composant la 804 sont les suivantes : 
8101 +8042+#43+8064. 



ACTUAL& BELGE 

Autorails Diesel 

autorails ES 
Avec la mise en service des nouveaux 

autorails d'entretien des caténaires de la 
série ES 500, tous les autorails de la 
série ES 100, la plupart des autorails de 
la série 200 et certains ES 400, ont 6té 
réformés. Plusieurs d'entre eux ont été 
rachetés par diverses associations. 
Ainsi, les ES 102,206 et 208 ont été ven- 
dus au LSV (Lirnburgse Stmm Vereni- 
ging) et acheminés le 29 aoûî 1999 d'Has- 
selt à Winterslag par la 202.020 du PFT. 
Le SCM (Stoomcentrum Maldegem) a 
acquis l'ES 202 de Schaerbeek. 
Le BVS (Belgische Vrienden van de 
Stoomlocomotief) a récupbrd l'ES 409 de 
Brugge (ex.4309). Cette acquisition per- 
mettra la réparation du 4302, lequel est 
gravement avarie B sa transmission. 
Enfin, le PFT a racheté l'ES 4612 de 
VisB. Cet autorail servira de véhicule de 
service sur la ligne 128 (débroussaillage, 
entretien, etc.). A terme, il servira de 
banque d'organe pour le maintien en Btat 
de marche des 4602, 4605 et 554.18 
(4618). 

TGV 

Relations Thalys Namur-Paris 
et Oostende-Paris 

Le 14 décembre 1997, quatre nouvelles 
relations Thalys avaient été lancées titre 
d'essai pour une période de deux ans : 
deux entre Namur et Paris et deux entre 
Oostende et Paris. En 1998,132.000 voya- 
geurs ont étb transportés sur faxe Namur- 
Paris et W.000 sur Oostende-Paris. Pour 
1999, ces c h i s  avoisineront respective- 
ment les 130.000 (cette I@re baisse s'ex- 
plique par le succès des nombreuses 
offres promotionnelles organisées au début 
de 1998 et non reconduites en 1999) et 
68.000 (cette hausse est principalement 

PHOTO 41 -25 i'autorall ES 4612 affecté B Visé, a 6th =quis par le PFT dans le but de dis- 
poser d'un véhicule de service pour l'entretien de 16 ligne 128.11 est vu Icl à Montren le 13 
octobre lH3. Pierre HERBIET: 

due A l'intérêt de la clientèle parisienne 
pendant le week-end). Au vu de ces resul- 
ta&, il a Bté décide de ne maintenir, A par- 
tir du 28 mai prochain, que les Thalys les 
mieux occupes, c'est-+-dire, tant pour 
Namur que pour Oostende, le premier TGV 
en matinée dans le sens Belgique-Paris et 
celui en soirée en sens inverse. 

Des Thalys h double étage? 

d'augmenter la capacité de la ligne. 

Plus de rames Eurostar 
jusqu 'a Nice ? 

Les rames Eurostar (rames SNCF 
3203/3204,3225/3226 et 322713228) as- 
surant depuis le 30 mai 1999 la relation 
TGV 9532 et 9573 Bruxelles-Nice et re- 
tour, devraient prochainement Btre de- 
gagées de ce service. La nouvelle ligne 

Plus de cinq millions de passagers ont ~Gk~éd i te r ranée  présentera en effet 
voyagé en Thalys entre Bruxelles et Pans des rampes trop sbveres pour les rames 
l'année dernihre. Lorsque les lignes a Eurostar. Celles-ci seraient alors uti- 
grande vitesse vers K6ln et Amsterdam lisées sur une autre relation, vraisembla- 
seront ouvertes, ce chiffre devrait aug- blement entre Bruxelles et Bordeaux. 
menter à 12 millions de voyageurs sur la 
section Bruxelles-Paris. Comme la capa- 
cité de la gare de Paris-Nord ne pourra Voit l l r e ~  
pas supporter un trafic plus important 
(deux trains par heure), il est envisage de 
commander de nouvelles rames Thalys A type 110 
double niveau, basées sur les TGV Du- On se souviendra que la SNCB avait 
plex, qui seraient utilisées tors des heures decidé, en 1998, de transformer cinq voi- 
de pointe. Cinvestissement serait toutefois tures 11 0 en voitures-restaurants. Les 
tres élevé, mais il s'agit probablement de quatre premières voitures (toutes des BI1 
la seule solution possible permettant climatisées) sont entrées fin 1999 h 1'Ate- 

lier Central de Mechelen. Dés le prochain 
sewice d'été, les cinq voitures seront inté- 
grées dans toutes les relations TAA. 

WPe K3 

Comme annoncé dans notre dernier 
numéro, la Régie des Chemins de Fer du 

1 Mali (RCFM) a acquis d'oecaçion plusieurs 
dires  de voitures SNCB. II s'agit de 30 wi- 
kires K3 (22.401, 22.404, 22.407, 22.408, 
22.410, 22.413, 22.419, 22.425, 22.426, 

1 22.433, 22.434, 22.439, 22.441. 22.444. 
22.445, 22.446, 22.450, 22.451, 22.456, 
22.471, 22.474, 22.479, 22.484, 22.490, 
22.492, 22.496, 22.497, 22.498, 22.499 et 
22.500), ainsi que quaire voitures 14, dont les 
numéros ne sont pas e m r e  mnus. Avant 
leur mise en service, ceç voitum devront &re 
adapth à I't3mrIBrnent metnque du réseau. 

EN LIGNES 41 



Infrastructure 

ligne 21 
Les travaux de pose de la seconde voit: 

la sortie de Landen avancent à grand 
pas : alors que I'amdnagement de I'as- 
siette de la nouvelle voie A a mis un cer- 
tain temps, les travaux de terrassement 
avaient ddbuté I'automne 1998, les rails 
et les poteaux supports de caténaires ont 
été rapidement places dès la fin de 1'9tB 
dernier. Rappelons que cette seconde 
voie d'une longueur de +/- 1,5 km per- 
mettra d'éviter en gare de Landen le ci- 
saillement de la voie B Liège-Bruxelles 
aux trains se dirigeant vers Hasselt. -27 Une vue prlse le 4 novembre 1999, de la constructIun de la nouwlïe voie 

A de la ligne 21, d la sortle de Unden. Sur la vole 8, on aprçoit I'IC-K 2236 Genk - 
ligne 31 Genfm.Piete# assud par ies 8 u t ~ ï ~  488 + m. Marc GRIETEN. 

Alors que certains espéraient une réou- 
verture de la tigne 31 entre Ans et Lies 
dans le cadre d'un réseau RER A Liége 
(voir h ce sujet la rubrique "actualité di- 
versd, la tranchée de la ligne 31 sitube 
a la sortie d'Ans a été entiérement com- 
blée en vue d'y etabtir une route, hypo- 
théquant ainsi tout espoir d'une réouver- 
ture ... 

ligne 45A 

La ligne 45A aurait étd fermée fin 1999 

du cBt4 allemand, entre Jünkerath et la 
frontière belge (Losheimergraben). Les 
trains militaires allemands empruntant 
précédemment cette liaison pour se 
rendre a Sourbrodt devront désormais 
faire le détour par Montzen, Liége, Trois- 
Ponts et WévercB. 

De gros travaux ont BtB réalisés sur la 
ligne 50 dans la region bruxelloise du- 
rant I'automne 1999, notamment A Lae- 

ken et a Jette, pour le renouvellement 
des rails, traverses, d'appareils de voie 
et de signalisation, ainsi qu'entre Liede- 
kerke et Denderleeuw pour le remplace- 
ment du pont sur la Dendre. 
Ces travaux ont nécessité des mesures 
d'exploitation particulières. D'abord à 
Laeken, pendant le week-end de Tous- 
saint et les week-ends suivants, toute 
circulation y Btait impossible. Les trains L 
de la relation horaire Bruxelles-Midi - 
Bruxelles-Nord - Jette - Denderleeuw et 
Aalst ainsi que ceux bi-horaire Bruxelles- 

f Les travaux de réfection et de peinturage du viaduc âe Moresnet sonf actuellement pmgrammds pour O printemps 2 0 1  W 
de deux ans (fin prévue pour le pdntemps 2003). 

d'un simple entretien destine h prolonger la vie du vladuc de 5 h 10 ann6es, juqu'B 
Conskuction &un nouvel ouvrage, et mgme le remplacement par un remblai (Idée pas complètement abancionde mais peu 

probable en fonctfon des problhrnes d'urbanisme et d'environnement que cette soluiion ne manquerait pas d'apporter). 
r La SNCB souhaitant le malntlen de I'owmge h long ternie, b solution d'une M o n  c o m t e  avec repeinturage est actuel- 

retenue (oolit d m 8  & 500 mlilions de BEF). La construction d'un nouveau viaduc est esthde h 1,s milliard de BER 
exécutes moyennant Porganlsation d'un service voie unique au droit du viaduc, le tronçon 

ta d'aiguillages pdsoims. Des coupures des deux vdes QmulEan6ment ne 
que de manière sporadique, essentiellemnt le dlmanche pendant les @riodes sans circulations. 

îmïn d'aMomoàha mnwqd per in 51 77 & depbO d'An-, îhmhit 11- v b  



PHOTO 41-30 Dans le cadre des travaux de mise B quatre voies de la ligne 36 entre 
Bruxelles et Leuwn, la gare d'Herent a 6ï& dernolie dans le courant du mois de ddcembre 
1999. Voir &alement a ce sujet notre rubrique "Le point sur les travaux TGV". 9- 1 1 - 1990. 

Midi - Dendermonde (ligne 60), tout 
comme les IC-L Poperinge - Bruxelles - 
Dendemonde - St-Niklaas, étaient dé- 
vies entre Bruxelles-Midi et Jetle par les 
lignes 28 et 2811 de la ceinture Ouest de 
Bruxelles. Les trains IC ne desservaient 
que Bruxelles-Midi ou il était nécessaire 
de prendre une correspondance pour re- 
joindre les gares Centrale et Nord. Afin 
de maintenir une desserte de la halte de 
Bockstael, une navette assurée par une 
automotrice double classique a été mise 
en place au depart de Jette. 

Ce fut ensuite le tour B Denderleeuw, les 
week-ends des 13/14 et 20121 no- 
vembre 1999; toute circulation était ren- 
due impossible entre Temat et Dender- 
leeuw par suite des travaux de renou- 
vellement du vieux pont de la ligne 50 
sur la Dendre entre Denderleeuw et Lie- 
dekerke. Les trains circulant entre Den- 

derleeuw et Bruxelles-Midi via les deux 
voies de la ligne 50N2. parallhles a 
celles de la ligne 50 et passant sur un 
pont contigu a celui en travaux, n'étaient 
pas concernés par cette mesure. Un bus 
De Lijn assurait des navettes entre Den- 
derleeuw et Temat pour remplacer les 
trains L. Le trafic des marchandises a 
été dévie soit via la Jonction Nord-Midi 
et la ligne 50A, soit via Mechelen et la 
ligne 53 Dendermonde - Merelbeke. 

ligne 73 

Le trafic de fonte en fusion entre Dun- 
kerque et Marcinelle annoncé dans nos 
EL 38 et 39, a démarré le 9 novembre 
1999. Deux allers-retours peuvent &re 
mis en marche facultativement, selon les 
horaires repris ci-aprés. Leur remorque 
est prévue en traction électrique sur la 
partie belge et par une locomotive Diesel 

PHOTO 41 -31 Le i9lanvier 2000, suite une avarle de la 2233, la 1203 remorqua exceptionn 
cinefle - Dunkerque, ICI près de Veume. Pierre HERBIET: 

SNCF (BB 63.000, BB 66.000 ou BE 
67.400) entre De Panne et Dunkerque. 

,x47745 #7 

De Panne: 08.08 
Uditenrelde: m5w9.05 
-: m.17~ 
w-fomiallan W.5WûB-51 
hlouwml: 10.w P 
mmai : 1o.w P 
Lew : 10.54 P 
Ath : . 1l.tOP 
Y J u & ~  : 11.53 P 
&îib : 11d7 P 
E c a u ~ m  : 12.03 P 
Manage: 12-14 P 
Lu#re: 12.34 P 
Mardneile: 13.a 

Le second parcours Dunkerque - Marei. 
nelle circule de nuit (47745 Dunkerque 
2 1.00 - Marcinelle 04.07). 

49732 M7 Flsf - 
M e :  04.4 04AB 
Ath : 0 8 . W . 5 5  08.30 
lsuz& 08.t2P m#P 
Twmai : W.%M7,52 07.11 P 
tvbuscron: 08.lBP 07.96P 
m h # 4 m m h  :08.2i~3û Q7.5tiû8.jO 
lzegsmi: û 3 . W 2 $  @ . N P  
JMtmualde: W.# P 0&51 P 
MIFgmCIide: 10.1Q11024 Og,i8P 
De-: f0.50/11.10 09-ml.10 
Dunkerqw: 1225 1225 

49758 m7 

Marcidle: lAt2 
Luwe: 14.34 P 
Manage : 14,s P 
Ecaussinnea : 15.06P 
Y J u W  : 15.33 P 
Ath: 15236 P 
TOUAIéJ: 16.35 P 
M o u m n :  16.59 P ~~~ :17.15117 W 
üchmlde :: 18,ûï P 
De Panne: 1 8.!3 

ielement le train de fonte en fuslon 4?7M Mai 



ligne 163 

Le dossier pour la rdouverture de la ligne 
163 entre Bastogne et Libramont semble 
sur le point d'être relancd. Les respon- 
sables communaux de Bastogne veulent 
en effet toujours croire B une reprise de 
trafic, d'autant plus que plusieurs argu- 
ments penchent en ce sens, dont le prin- 
cipal est d'd'ordre politique, avec l'arrivée 
d'un ministre des transports Ecolo, Isa- 
belle Durant. On sait que les Verts ont 
toujours souhaite le développement du 
rail plutôt que celui de la route. 
Les principaux obstacles restent toute- 
fois le coût de reconstruction de la ligne, 
estimés h quelques 150 millions de 
francs, et la grande rdticence de la 
SNCB. Nous pensons qu'une desserte 
privde, réalisée a l'aide d'autorails Ié- 
gers (les nouveaux autorails de la serie 
41 sont trop lourds et trop grands pour 
songer A une exploitation rentable), fi- 
nances par les communes et la rdgion, 
sera beaucoup plus approprihe. Les 
nombreux exemples trés rdussis de pri- 
vatisation de lignes sur les réseaux voi- 
sins plaident en cette faveur. Reste A 
convaincre les responsables de changer 
leur politique en matihre de mobilitb. 
Tout espoir n'est donc pas perdu. 
Affaire A suivre ... 

ligne 166 

Pour permettre les travaux de modemi- 
sation et d'aménagement des installa- 
tions de la gare d'Houyet dans le cadre 
de l'électrification de I'Athus-Meuse, la 
circulation des trains a 4th interrompue 
du 9 octobre au 30 novembre 1999. Du- 
rant cette @riode, le trafic marchandises 
a 6th devie via la ligne 162, tandis que le 
service voyageurs était organise comme 
suit : tes autorails circulaient normale- 
ment entre Bertnx et Beauraing, avec 
quelques amdnagements pour ceitains 
trains t6t le matin ou tard le soir, voire 
suppression pour le train P 8680. Des 
autobus TEC prenaient la relève entre 
Beauraing et Dinant, avec des trajets di- 
rects en 26 minutes (comme tes trains!) 
sans desserte dlHouyet, de Gendron et 
d'Anseremme, avec correspondance B 
Beauraing et Dinant de et vers les IC-M 
Dinant - Bruxelles, soit des trajets omni- 
bus en 54 minutes avec desserte 
d'Houyet et Anseremme, avec corres- 
pondanoe h Dinant de et vers les IC-M, 
mais sans correspondance B Beauraing 
(le trajet Houyet-Dinant mettait ainsi 36 
minutes en bus contre 18 en train !). 
Enfin, afin de maintenir une desserte de 
Gendron-Celles, un autorail assurait une 
navette avec Dinant, uniquement aux 
heures de pointe. Ces travaux concer- 
nent l'assainissement et le drainage de 
la plate-forme de la voie A la sortie 

La moàernIsafion de 1'"Athus-Meuse" 8 alteint de plein fouet la gare d'Houyet durant l'au- 
tomne 1989, came en témoignent ces deux documents datant du 22 nombre  1999. 
Ci-dessus : PHOTO 41-32 Les treveux en @m. Ci-dessous : PHOTO 4133 A la sortie 
d'Horryet en dlmction de BeHrlx. Marc GRIETEfU. 

d'i-iouyet vers B~auraing, la mise A voie 
unique du tunnel d'Houyet et le rempla- 
cement des rails en gare dlHouyet. 

Bruxelles-Midi 

Fermes depuis 1993, les accès aux 
quais par le c8t6 nord de la gare de 
Bruxelles-Midi ont été rétablis dans le 
courant du mois de novembre, aprés 
une rénovation complhte. Les voya- 
geurs disposent donc A nouveau de trois 
acehs par quai : un chaque extr6mité 
et le principal au milieu. Une nouvelle 
étape de la rdnwation tri% rhussie d e  la 
gare de Bruxelles-Midi est ainsi fran- 
chie. 

Bruxelles-Nord 

Enattendantlaprodiaine-bien 
néœssaire de la gare de Bruxdies-Nwd 
{voir EL 39 page 27), tws les esdotors me 
nant aux quais ont mis h m  senrice & 

puis le mois de septembre 1999, pour des 
raiswisdes8cutitéetdev81usté.Cettem 
sure assez makienue pour une gare dune 
telle importance, a ï n e  pas mal dem- 
bwteillages- pair aoceder ou 
des quais. La firme Thyssens eharg6e de 
leur remise en ordre de marche ne d i i  
plus cies neoessaires A leur entretien. 
C e s ~ B t a n t â g é s d e 4 û a n s , i l s n e  
devraient w ëûe opérationnels avant plu- 
sieurs semaines encwe. 

La gare de Vilvoorde a BtB clasde 
comme monument historique le ler dé- 
cembre 1999. Construite en 1883, cette 
gare typique du 19éme siéde, de style 
renaissance neo-flamande, a une valeur 
certaine archéolo-industrielle. La SNCB 
rénove et modernise actuellement en 
profondeur les installations de cette gare, 
sans pour autant nuire B son cachet (voir 
également B ce sujet EL 38 page 32). 



Actualité diverse 

Les principaux changements 
des trains internationaux au 

prochain service d'été 
Les changements les plus importants 
concerneront les trains-autos-accompa- 
gnées (TAA), dont on peut mdme parler 
d'une restructuration complhte. 
Lagare&Schaerbeekperdradéiin~ 
(?) tout son mk TAA au profn de b gare de 
ûerdeiieeuw, p w r  cause de travaux TGV. 
On peut s'&mer d'une telle meure qui ris- 
quemit fwt biwi dawir un effet -tif pour 
u n e p a r b i e d e i a ~ , a l o r s q u e l e s d i i  
de 1999 étaient en hause @nb 
dernbeirquement swit pwrtant bien çihi6s, 
m m e  b gare de Schaerbeekdosaphat, oii 
F m  est aisé et sihié mxi Iwn des acoés au- 
torwliers.T~leSkains~erOntdosénavant 
f o m i é s A O o s t e n d e a v a n t d e ~ p a r  
~iieeuw,oiiserwitaocrochésleswa- 
gwrs m m .  La SNCB metlra tout en 
oeuvre pour faditer ie m r t  des actMtés 
&SchaerbeekADendeW,etpourmn- 
fmer I'aeawil d e  vaygwrs à Denderleeuw. 
Autremuveaute, iakrsionsyshaüqlreà 
J e m e l l e d e s ~ e n p m v e m œ d e  
Denderleeuw avec œiles venant de Bres- 
mw, mnant un am& parfois de plus dune 
heure a Jemelie! II s'agl ici en fait #un retour 
en amére puisque des fusiwis sembiabk 
avaientétéqAii8esAJemelleen1941. 
On remarquera aussi la disparition des 
TAA sur la ligne 42, ainsi que la suppres- 
sion du TAA Schaerbeek-Auray. 

Le T M  Derrdeileeuw BMilano San Cds- 
tofow sera achemin8 par le 2991298. Au 
départ de ûenderleeuw (929!3), la tranche 
TAA drwlm ies mercredis du 30.06 
2000 au 1 aoS-2000, les jeuds du 01 4S 
2000 au 0746-2001 et tes dimanches du 
~ 2 0 0 0  au ~ 0 1 .  
Au depart de Milaho ( d m  20.45), la 
tranche T M  (8298) circulera les lundis du 
~ 2 0 0 0  au 0446-MO1, tes mercredis 
du31-05-~au2iMB2oooetles 
w s  du 020g- au 

Le T M  Dendehew BVenezia Mestre 
sera également achemlnd par le 
299/298. Au depart de Denderlwuw 
(1 399), il dnnilera les samecils du 03-0& 
2ûûû au 1649-2000; au dwrt de Vene 
zia (1 398), les dimanches du 0446-2000 
eu 1 7 m .  

le 299 sera en ouire prolongé, d'une 
jusqu'h Venda S.L (arrivée 11.08) 

les venddis du 02-06-2ûôû au 0&06 
ml et, dalm pft, Vem Firerm, les 
vendredis du W~~ au 2249-2000. 
En sens inverse, les voituma directes 
quitteront Venezia les samedis du 03-û& 
2000 au -1 et FI- les sa- 
meSt c' - i.2000 a 3-09 

Le TAA Ocdende-Denderleeuw 4% 
St. Maurice sera achemine par le 
4991498. Au depart d'Oostende (Den- 
derleeuw départ 21.57), il circulera les 
vendredis du 02-08-2000 au 22-04 
2000 (St. Maurice, arrhrde 08.58). 
Au départ de St. Maurice (20.1 O), il cir- 
culera Ies samdk du 03-06-2000 au 
23-09-2000 (Dendarleeuw 07.09143, 
Omende 08.40). 

. . . . - - . - - - . -. -. - - 

, , , . . . . . . . - . . . . . . . . . - - >  

M 121 M218 (AUTRICHE) 

(Chargement et déchargement des 
autus d Sakburg et VdRach). I 

i 

9 O o s t e n d e l 7 3 7 - ~ 1 ~ ~  
fi3.58 - Salburg - Villach - Inns- ' 
bruck / Klagenfurt.. 

' Innsbruck 1 Klagenfurt - Villach - , 
Salrburg - Denderleeuw 10.09124 - 
astende 11 -23. 

AudkptdehBerclkpie,cetrainciradera' 
les samedis du 10-OS2000 au 0404- 
2000; en sens inverse, les vendredis du 

ITM 1 2 9 1 ~ ~ 9 0  "Freccia del Sole" 

I Chargement et ddchargement des 
autos A Bobgna et Rimini. 

+ Oostende 14.59 - Denderleeuw 
15.55116.53 - BdogM ûï.Wl8 Rii 
mini 08.N 08.38 - Ancwia ü9.51. 

Ancona 14.07 - Rimini 15.15130 - 
Bologna 16.33148 - Denderlwuw a O9.W 10.03 - Oostende 11.01. 

Au depart de la Belgique, ce train cir- 
culera les samedis du 02-0&2000 au 
22-09-2000; 
en sens inverse, les vendredis du 03- 
06-2000 au 239-2000. 

. . . . . . . . . - . . . . . . . . . . . . . . . . 

TAA 137Sil378 (CBte d'Azur) 
Chargement et ddchargement des 
autos A m  et S. R q h d I .  

+13irg:StRaphal# 18.57-AvlgKwi 
2 1 . 5 Y 2 2 2 0 - ~ 0 8 . ~ . 0 4 b l +  
-11 m216--13.11. 
1 2 7 8 : & ~ & 0 8 5 8 - ~ 0 9 . 5 3 .  

' Au départ de la Belgique, il circulera les 
1 memedi du 31-05-2000 au 204% 
2000, les vendredi du 02-06-2000 au 
22-OB-2ûW et les dimanches du 2845- 
2000 au 17-092000. Au &pari de la 
France, il circulera les lundis du 29-05- 
2000 au 18-09-2000, ies jeudis du O1 - 
0&200Q au 22-09-2000 ei les samedis 
du 03-06-2000 au 23-09-2000. 

Chargement et dkhargement des 
autos A Etive, Ta- et T~udwse. 

+ Brewux 17.1 0 - Namur t 8.201 
18.22 - Bruxelles-Midi 19.2012025 - 

' Denderiwuw 19.44f20.15 - Komijk 
21.W20.18 - Brive 05-32/37 - Tou- 
louse 07.55/08.00 - T e  09.41 145 
- L o u ~ s  10.00. 

+ Lourdes 18.23 - Tarbes 18.38/47 - 
TOUIOW 20.31149 - B h  23.10134 - 
Kortrijk 07.44147 - Denderleeuw 
M.Wû9.23 - Bnixelles-Midl 09.401 
09.44 - B r e s s ~ u ~  11.27. 

Au deprt de la Belgique, il circulem les 
vendredis du 02-û&Zûûû au 1543- 
2000. Au depart de Lourdes, il circulera 
les samedis du 0346-2000 au 18-09- 
2000. Entre B-ux et Li l leûéi i in-  
ce, ce train sera remorqué par une 10- 
canotive de la serie 12. 

TAA 1-294 "m dei T i m "  

Chargement et ddchargement des 
autos B Liwmo et Roma. 

+ lm: B m  1S.W-3emelle 16.10. 
1295 : Oostende 12.40 - Dender- 
leeuw 1 3,36/14.10 - Jemelle 1 6.051 
17.12 - Livomo 07.30- Roma-Tus- 
colana 11 -22, 
1294 Roma-Tuscolana 15.42 - Li- 
vomo 18.5711 9.58 - Jemelle 10.031 
l? .O3 - Denderieeuw 13.0211 3.42 - 
Oostende 14.40 
1394 Jemelle 10.58 - Bresso~x 11 53. 

Au depart de la Bernue, il amlera les di- 
manches du2&05-2@mau 2-2000. 
Au depart de Rome; il circulera les lun- 

du : 000 au 25-09-2000. 
_ - -  - 

TAA 1 481H 484 (Narbonne) 

+ lael: sreçswx 18.00 - J d l e  19.08. 
1487 : Ooçtende 15.55 - Oenderleeuw 
16.51/17.18 - J e d b  1920-2021 - 
Narbonne 08.01. 
lm : Narbonne 19.02 - Dender- 
Imuw 10.2311 1.1 7 - Oostende 12.13. 
1 B :  Jemelk 08.W - Bressou~W.00. 

Au depart de la Belgique, il circulera bs 
lundis du 05-W-2000 au 04-09-2000, 
les mercredis du 07-06-2000 au M-08 
2000 et les vendredis du 0246-2000 au 
22-09-2000. 
Au depart de Narbonne, il circulera les 
mardis du 06-06-Zûilû au 05-09-2000, 
les jeudis du 08-06-2000 au W-09-Mo0 
et les samedis du 03-08-2000 au 23-09- 
2000. 

- . .- 



1 T M  148611487 (CBte Basque) 
I 
Chargement et d d ~ e m m t  des 

IautosB-dN&nfk 

, + : Bressoux 17.10 - Namur 
18.2û/18,22 - Bruxelles-Midi 19.201 
1925 - Denâerleeuw 19.44f20.15 - 

, BûWûux ûô.03108 - B ' i  û8.14. 

i Au d@wi de la Belgique, il circulera les 
mercredis du 31-05-2000 au 13-09- 
2000. Au départ de B i ,  il circulera 

: b jeudis bu 01-06-2000 au 14-082000. 
Entre Bresmx w u @ ,  ta traction de 
ces trains e9t prévue aiéoriquement par 
une locomotive de la &rie 22. 

E C W 9 1  "Vauban" 

Suite au refus de ta SNCB d'assurer I'EC 
"Vaubann Bruxelles-Midi - Milano A l'aide 
de voitures du type Il 1, les CFF ont pris 
la decision remplacer, dés le 28 mai pro- 
chain, tes voitures types 16 et 110 SNCB 
par des voitures CFF d'un niveau de 
confort nettement meitleur (cinq voitures 
dont 2A et 3B); la SNCB continuera $i 

fournir les voitures limitées au tronçon 
Bruxelles-Luxembourg (16, 10 et Resto), 
ainsi que deux 16 ou 11 0 limitées Basel. 

A partir du 28 mai prochain, la relation 
internationale de nuit 242-243 Berlin C) 

Paris circulera via Bruxelles. II n'y aura 
plus de voitures directes au depart 
d'Oostende {achemindes jusqu'h Lihge 
par I'IC 521). Les voitures directes au 
ddpart d'Oostende sont ainsi sup- 
primhes. 

242 : Berlin 21.5û/ Hamburg Aitona 22.22 
- Hannover 22.4612252 - Aachen- 
Hbf 04.W.15 - LiBg&uillemins 
W . W . 5 6  - Bruxelles-Midi 06.05' 
06.1 5 - Paris-Nord û9.W 

243 : Paris-Mord 20.46 - Bruxelles-Midi 
23.36123.33 - LiegeGuillemins 0 0 s  
W.56 - Men-Hbf  01.391 01.51 - 
Hanmwer 05.5ï/M.00 - Hamburg Al- 
m a  07.36 1 M n  bhhnhof  08.42 

Comme chaque année, ImArdennen Ex- 
pressn Amsterdam - Luxembourg cir- 
culera les samedis et dimanches du 03- 
06-2000 au 27-08-2000. Une locomotive 
de la sene 22 se chargera de sa traction 
entre Maastricht et Likge, et une machi- 
ne Diesel de la série 55 h chauffage 
électrique entre Lihge et Luxembourg. 

Inter 331/336 et 333X338 
Namur W Paris 

La traction de ces relations sera thdori- 
quement assurée par une locomotive de 
la &rie 23 au lieu d'une 27. 

Au prcchain service d'été, cette relation 
devrait perdre ses volures 111 pour ii nou- 
veau 6tre composée de voitures 164 10. 

Suppresion des trains de 
charbon pour Electrabel 

Coïncidant avec rappel d'offre pour la 
fourniture d'6lectricit6 lance par la 
SNCB, Electrabel a décldr5 de faire 
transporter la totalitd du charbon destine 
A ses centrales Blectriques par vole flu- 
viale. La SNCB, qui se fournit actuelle- 
ment exclusivement auphs d'Electra- 
bel, se plaint depuis longtemps de la 
facturation élevée, surtout pour les kilo- 
watts fournis durant les heures de p in -  
te. La libdralisation européenne du mar- 
ch8 de l18lecticité devrait permettre A la 
SNCB de se fournir meilleur prix au- 
prhs d'autres compagnies. 
Le charbon alimente encore six cen- 
trales thermiques dElectrabel : Amer- 
ooeur {Charleroi), Les Awirç (rdgion Ii6- 
geoise), Genk-Langerlo, Gent-Roden- 
huizen, Ruien et Schelle. En 1999, la 
SNCB transportait encore un million de 
tonnes, soit un tiers des besoins annuels 
d'flectrabel, les deux tiers restant 
étaient ddjh fournis par voie d'eau. Le 
transport par voie fluviale a connu une 
baisse sensible des tarifs, de t'ordre de 
30 h 40 %, suite A la libdralisation de ce 
secteur. Pour la SNCB, cela représente 
une perte annuelle évaluée dans une 
fourchette comprise entre 140 200 mil- 
lions de francs. La SNCB relativise tou- 
tefois cette situation dans la mesure où 
le trafic de charbon diminuait d'annde en 
année, et quEledrabel avait d8jà Bla- 
boré un programme de reconversion des 
anciennes unit& au charbon par le gaz. 
Les amateurs regretteront en particulier 
la disparition de l'important trafic char- 
bonnier vers Ruien. Le dernier train a 
circule au tout début du mois de janvier 
dernier. La suppression de ce trafic si- 
gnifie la fermeture de la ligne 85 Leupe- 
gem - Ruien bref délai. 

Vers la gratuité des trains 
pour les moins de 12 ans et 

les plus de 65 ans... 
Le gouvernement a décide d'octroyer la 
gratuité du train en dehors des heures 
de pointe pour tes moins de 12 ans ac- 
compagnes d'un adulte et pour les plus 
de 65 ans. Aucune date n'a toutefois BtB 

fixhe, de mdme que l'amplitude des 
heures de pointe. 
Cette gratuite coZRerait 400 millions de 
francs pour les plus de 65 ans et 40 mil- 
lions pour les moins de 12 ans. De mhme, 
les groupes scolaires de cette catégorie 
d'gge en voyage ou en excursion béndfi- 
cieraknt également de la gratuite s'ils se 
déplacent après 9 heures du matin. 
Pwr les plus de 66 ans, il s'agit d'imiter 
cette catégotîe de parswines A sorür de 
cher elles. Beaucoup perdent r p i i d e  de 
conduire ou ne possedent pas de voiture et 
ne peuvent pas toujours se permettre 
d'emprunter les transpotîs en commun, 
très &eux. On table ainsi sur une hauç- 
se de 20 90 âe la fréquentation des trains. 

... et pour les fonctionnaires 2 

Le ministre du Budjet, Johan Vande La- 
noite a déposd une proposition visant & 
accorder la gratuité du transport par 
train aux fonctionnaires fdddraux. A cet 
&et, il est prévu d'inscrire dans te plan 
budgétaire 2000 un montant d'un mil- 
liard de francs destine & la SNCB. 
Cette initiative s'incriî dans les projets de 
mobile menés en Communauté flaman- 
de afin d'inciter ses fonctionnaire6 se dB- 
placer en train. A signaler également que, 
depuis le ler avril 1999, la CMnmunauté 
flamande paie d8jA à la SNCB Pabonne- 
ment de ses fonctionnaires (voir EL 37 p. 
41). Le ministhre @ire arriver h une 
hausse de 20 % de la frhuentation des 
trains par les fonctionnaires, représentant 
une diminution de quelques dizaines de 
milliers de voitures sur les grands axes 
routiers. L'exemple de la gratuité du trans- 
port par bus A Hasselt est parünill8rement 
révdlateur, puisque cette opération s'est 
déjh soldée par une baisse du trafic avto- 
die de 16 96. 

Hausse des tarifs 

Une nouvelle hausse des tarifs est inter- 
venue le lsr fdvrisr dernier. Caugmen- 
tation moyenne est de 2,65 % par rap- 
port aux tarifs non modifihs depuis 1998. 
Pour les billets, la hausse est de 2,35 %. 
Le prix d'une carte-train annuelle a tou- 
tefois été diminué. Ainsi, par rapport A 
une carte-train mensuelle, le client 
Mndficie d'une réduction de 25 % au 
lieu de 16,7 %. 
Toujours depuis le 1 er fdvrier 2000, il est 
désormais possible d'obtenir des cartes- 
trains mixtes combinant des trajets en 
trains vers une zone urbaine déterminde 
et I'utllisation des bus ou trams TEC, 
ainsi que des trains dans cette zone. 

Permanence anti-agression 

Afin de lutter plus efficaceme cwrtre une 
augmentaüon abmiante des agressions 



dont est victime principalement le person- 
nel d'accompagnement des trains, la 
SNCB a installé depuis le 29 octobre 13% 
une p e m m  24 heures sur 24 'anti- 
agrassion". Le personnel qui aura été victi- 
me ou temin d'actes ck violence ou de 
vandalisme, pourra désormais appeler di- 
rectwnent ce service, qui prendra immédii- 
tement les mesures m i - e s .  Cette ini- 
tiative fait partie du plan d ' a m  elatmré par 
le 'comité de concertation pour la s8writé" 
mis en place en juillet dernier pour r8pwïdre 
à ce phhomhe de &WB qui ne cesse 
& prendre de Vampleur. Cette mesure s'ac- 
mpagnera par f f a w ,  comme la dota- 
tion d'un GSM & tous les agents d ' a m  
pgnement, le r e n f o d  des contr6les 
policiers sur k s  lignes& problhrw, comme 
celles se dirigeant vers les frontière6 n8er- 
bndaises et la ligne Twrnadülle, et la dimi- 
nution de la compibon des lmgs convois 
circulant tard en si&. 

Nouveau contrat de gestion 

La Ministre des Transports Isabelle Durant 
a dtabli un noweau conbat de gestion liant 
la SNCB B I'Eîat belge. II s'agit ici d'une p 
üte révolution puisque les interventions de 
I'Etat seront désormais liées aux presta- 
Eow réelles de la socihté, avec un systbme 
de p8nakité w d'incitant f inder,  sebn les 
résuhts. Le nouveau contrat prévoit égale 
ment que les dépenses de ia SNCB feront 
l'objet d'un plan de transpMt qui devra an- 
nuellement être avalisé par I'Etat. Chaque 
grand projet devra faire l'otjet d'une étude 
a-avantage. La SNCB sera en outre 
tenue de p-ir des cmqW spécifiques 
pour ses dilférentes actlvites, de manihm A 
pwvoir vbrifier que les fonds réservés au 
se- intérieur sont bien utilisds cet effet 
La Ministre a égaiement mis I'accent sur le . . 
dephment  du W u  local qui avait lar- 
gement éîé déûicoté au fil des demiéree re- 
stnicniratiwis de la SNCB. 

Vers une scission du Conseil 
d'Administration de la SNCB? 

La Ministre des Transports Isabelle Durant 
envisage de scinder la soci6te en deux en- 
üîés, chacune chapeautée par son propre 
conseil d'administration indépendant. La 
premiére aurait en charge la gestion de 
I'infrastnieture, l'autre tout le reste. 

Les investissements en 2000 

Cette annde, la SNCB va investir 46,7 
milliards de francs. De ce total, f 2,7 mil- 
liards serviront A la maintenance et la 
modernisation de I'infrasirucure existante, 
dont 420 millions pour am8liomr la régula- 
rité des trains du trafic intérieur. Un mon- 
tant de 3,4 milliards servira & améliorer 
I'accueil de la dientele. En trafic marchan- 
dises, la SNCB poursuivra les travaux de 

développement des installations desser- 
vant les pork maritimes d'Antwerpen, 
Zeebrugge et Gent, et poursuivra la 
construction du nouveau terminal mulü- 
modal d'Anîwerpen-Nwrd et la modemi- 
sation et I'6lectrification de I'Athus-Meuse. 
Les travaux TGV se poursuivront d'une 
part entre Bruxelles et Liège et, dlautre 
part, dans les gares d'Anniverpen-Caal et 
de LiBge-Guitlernins. 

Les adaptations des horaim 
durant les Etes de fin d'années 

Vu l'absence de clientèle scolaire et les 
nombreux abon& en coq&, la SNCB 
avait décidé d'adapter roffre des trains 
entre la Noëi et le Nwvel An. A oet effet, la 
SNCB avait largement cwnmuniqud et di- 
fusd ces adaptations par mie de presse et 
üaffichage dans toutes les gares. A noter 
que le vendredl 31 d-bre, tous les 
îrains & la ligne 82 Aalst-Burst étaient sup 
primk et qu'il n'y avaii qu'un train par heure 
sur la ligne 26 au lieu des trois prévus. Me 
faudrait t-il pas intégrer ces adaptations 
dans les prochains indicateurs? 

Les min$ bpentüt non-fume~lm? 

Le dnateur Francis Poty, qui depuis des 
années s'intéresse de près aux mefaits du 
tabagisme, a déposé un projet de loi vi- 
sant h interdire de fumer dans les trains, 
initiative favorablement accueillie par la 
Ministre fédbrale des Transports Isabelle 
Durant. Certes, cette idée n'est pas neuve, 
mais elle semble gagner du terrain. La 
SNCB n'est pas favorable h cette interdic- 
tion, mais elle la respecterait si le projet 
devait aboutir. Ces derniéres annhes, la 
SNCB a d8jA considécablement réduit le 
nombre de places fumeurs. Actuellement, 
80 A 90 % des places sont non-fumeurs. 

Le fameux samedi 4 
décembre 1999 

A l'occasion du mariage princier à 
Bruxelles te samedi 4 décembre 1999, 
la SNCB prit la décision de remplacer la 
journée avec trains gratuits initialement 
prbvue le jour de Noël, par cet événe- 
ment du 4 ddcembre. 
Alors que près de 394.000 tickets gratuits 
avaient 6th distribués (dont seulement 
20 % (80.000 billets) pour Bruxelles!), la 
SNCB décida d'arrhter eles frais* en stop- 
pant leur distribution plus tôt que prdvu et 
en proposant aux interes& ne se ren- 
dant pas A Bruxelles de voyager plus tard, 
un week-end de leur choix entre le 8 jan- 
vier et le 29 fhvrier 2000. 11 faut dire que 
certaines destinations furent particulibm 
ment demandées. Ainsi, plus & 200.000 
billets furent délivrés pour la côte belge, 
ce qui aurail n&essité la mise en marche 
de 200 trains supplclmentaires d'une ca- 

pacitd 1000 places chacun! Impensable 
évidemment, tant pour la densité du kafic 
impossible A écouler, que pour le matériel 
roulant et le personnel de conduite trou- 
ver; sans compter le nombre de voies né- 
cessaires pour garer ces rames en atten- 
dant le retour du soir. Par ailleurs, comme 
les forces de lbrdre craignaient l'envahis- 
sement de la gare de Bruxelles-Central 
dont les acchs donnaient juste sur le par- 
cours du cortège princier, ctonn a large- 
ment dissuad8 par voie de presse les 
gens B debarquer dans cette gare. Ajou- 
tons A cela une meth glaciale et incertai- 
ne, la menace d'une grhve du prsonnel 
roulant et la promesse d'excellentes re- 
transmissions en direct par les direntes 
chaînes de télévision. Bref, la liessa po- 
pulaire a étB Btodide et tes trains ont 
roulé quasiment B vide, à te[ @nt qu'il y 
aval moins de monde à Bruxelle&entral 
qu'un jour de semaine! 
La SNCB s'est j u rk  de ne plus jamais 
promettre la gratuité! Cette operation a en 
effet ma8 fort cher (246 trains supplé- 
mentaires et le personnel paye double), 
entre 30 et 50 millions de francs. La pro- 
chaine fois, le billet sera payant, de ma- 
niére & avoir une idée réelle du nombre de 
voyageurs transporter entre deux gares, 
comme ce fut le cas pour les funérailles 
du roi Baudouin, ou les billets étaient d8li- 
vrhs pour 100 francs. Ce principe aurait 
d'ailleurs déjà dû être applique pour 1'4- 
dipse solaire du 11 août 1999. 

Le Rhin d'acier au point mort? 

Alors que la SNCB et la DBAG souhaitent 
une ouverture rapide de l'ancien itindraire 
du "Rhin d'acier reliant Antwetpen au bas- 
sin indutriel ds la Rhur via Neetpett, 
Weert et Roermond, les autontés ndeilan- 
daises, appyudes par la province du Lim- 
burg néerlandais et de plusieurs villes si- 
tuées sur la partie de h ligne aujourd'hui 
hors service, continuent de bloquer ce 
dossier, Bvoquant toujours la traversée 
d'une zone naturelle protégée près de 
Roemond. Ils arguent également le 
double emploi que représenterait cet axe, 
avec le projet du carricior fret de la aligne 
de la Betuwe* qui reliera le port de Rotter- 
dam l'Allemagne. Pourtant, seton une 
convention internationale datant de 1839 
et réactualisée en 1879, la Belgique a un 
droit de passage via le Limburg néerlan- 
dais. II est clair que les autoités néerlan- 
daises essayent de gagner un maximum 
de temps, espérant ainsi terminer la ligne 
de la Betuwe et ainsi prouver l'inutilité du 
Rhin d'acier. Quoi qu'il en soit, sur deman- 
de du gouvernement de la wmrnunautd 
fiamande, plusieurs 55 devraient prochai- 
nement être équipées des dispositifs de 
hfititions des signaux des réseaux néer- 
landais (ATB) et allemand (lndusi) de 
façon B pouvoir circuler sur le Rhin d'acier 
dès 2001 ou 2W2. 

EN UGNES 41 7 
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PHMO 41-78 Las essais de chage du viaduc de Hammenbrüeke furent &Iisés le 
5 nombre  1999, avec les locomotives 1801, 1805 et IBOS, encadks  par les 
5536 et 5541. Dave HABRAKEN. 

deux voies TGV encadrees par celles de L2 Bruxelles - Frontière 
la ligne 96, les deux voies de la ligne 
50A et une voie de circulation). 

allemande 

L I  Frontière française E - Bruxelles 

La situation n'a pas Bvolur4 depuis la 
mise en setvice de toutes les voies en 
gare de Halle. A Lot Bgalement, le pont 
sur la Senne attend toujours sa reconç- 
truction, bien que ces travaux aient été 
initialement programmés pour la mi-no- 
vembre 99. Le seul chantier actuelle- 
ment en cours est la construction du 
faisceau de garage 'Gand' à I'entr6-e de 
Bruxelles-Midi qui permettra la liberation 
des terrains n&eessaires à l'arrivée des 
sept voies cbtb Forest (pour mdmoire : 

Les travaux de deplacement de la ligne 
50A se poursuivent; tes trains de travaux 
nécessaires a tous ces chantiers sont 
actuellement constitués l'ancienne 
gare marchandises de Petite-lle (11 
voies Blecttifiées y sont disponibles); 
celle-ci devrait nkanrnoins fermer ses 
portes en décembre prochain, relaybe 
par la nouvelle base de travaux de 
Schaerbeek. 

Comme ddcrit plus loin, les essais de si- 
gnalisation de la TBL 213 vont demarrer 
prochainement entre Bruxelles et Lern- 
beek avec, comme corollaire, I'augmen- 
tation de la vitesse de 160 220 km/h. 
Bruxelles sera alors encore un peu plus 
proche de Paris ... 

Bruxelles - Leuven 
Dés la sortie de Bruxelles-Nord, on peut 
apercevoir le demontage des anciens 
faisceaux de garage, dont I'emplace- 
ment doit permettre la construction d'ou- 
vrage d'art pour les deux voies TGV. 
A Diegem, les murs de southnement le 
long de la future voie A de la ligne 36 
sont achevés, tandis que deux travées 
du viaduc enjambant le ring autoroutier 
côté Leuven sont posées. 
A Zaventem, aprés la remise en service 
des deux voies de la ligne 36C vers l'ad- 
roport le week-end des 25 et 26 sep- 
tembre, c'est la troisidme voie entre Die- 
gem et Zaventem qui a BtB mise hors 
service. De Veltem A Herent, où le bâti- 
ment de la gare a &té démoli dans la 

1 VELTEM 

1 Situation schématique du plan de voies définitif d hauteur de Herent. 
. -. 
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LE murs#  u s  TRAVAUX TGV 

dernihre quinzaine du mois de de- 
cembre, les emprises nécessaires aux 
deux voies suppl8mentaires sont de- 
gagdes; plusieurs ponts routiers sont 
ferm8s la circulation pour permettre 
leur Blargissemnt. C'est précisement 
Herent que les deux voies TGV fileront 
vers la nouvelle courbe de I'entrée de 
Lewen, par un passage sous la ligne 
36; la construction de cette nouvelle pla- 
teforme bat maintenant son plein et un 
ralentissement B 40 k m h  en gare de 
Herent est d'application dans les deux 
voies. A l'entrée de la gare de Leuven 
&té Bruxelles, le passage infhrieur qui 
permettra la ligne 36 de passer sous 
les voies TGV est terminé; on s'affaire 
terrasser la partie comprise le long du 
faisceau marchandises cÔt6 ville (futur 
faisceau F} et commencer la construc- 

41 -64 C'est a hauteur de Herent que le8 deux voies de la ligne 36N plongeront tien de la Miwelle dont le 
!:."::Iles de la ligne 36 pour se dlrlger vers Leuven. Une vue de /a gare avant b grmd est maintenant blen visible. chambardement. Herent, 24 janvier 2000. Baudouin DIEU. 

Devant la gare, I'am8nagement se pour- 
suit notamment par la con~tructio~ d'un 
immense parking souterrain. 
CBtd LiBge, les deux voies de la ligne 
139 passent d8sormais sous la nouvelle 
ligne et la ligne 36, tandis que les deux 
voies de la ligne 3612, greffkes de pari et 
d'autre des voies de la ligne 36 et se di- 
rigeant vers les faisceaux de garage, 
marchandises et voyageurs 5 9, sont 
en senilce. Les travaux de gdnie civil 
concernent le tracé de la future voie B 
de la ligne 36, l'arrivée des voies TGV 
venant de L i he  en site propre et la ligne 
139 entre la Blf. Parkbnig et la gare. Sur 
cette section, les voies ont dit3 dB- 
montées et les catdnaires enlevhes, 
pour permettre I'assainissement de la 
plate-forme. 

Leuven-Liège (exclus) 

Les travaux de génie civil se poursuivent 
le long du tracé, à des degrés d'avance- 
ment divers; si le parking de Bettincourt 
est bien avancé, il n'en va pas de même 
du e8tB d'HBIécine, les terrasse- 
ments viennent de débuter. II faut dire 
qu'il n'y a pas d'obstacle majeur dans la 
constitution de la plate-forme. Tout au 
long du trac&, ce ne sont que grues, en- 
gins de terrassement, bdtonnidres, qui 
s'activent. 

En gare d'Ans, les voies 1 et 2 nouvelles 
ont été posées au début du mois de jan- 
vier: seule la voie 1, raccordhe provisoi- 
rement cdt6 Lihge A la voie montante de 
la ligne 36, est accessible; I sera ainsi 
permis de construire les quais corres- 
pondants, pendant qu'un lifüng appro- 
fondi accompagne ces travaux : nou- 
veau pavement dans le couloir sous 
voies et escalier, aménagement de la 
place de la gare, rdfection et agrandis- 
sement des parkings, etc. Pour ce faire 

PHOTO hm, Bitï~rcetIon Tivoli, v8rs Li&erese Le saut-de-mouton qui sera em- 
prunte par les deux voles TGV et qul leur pefmeftra de Irsnchir la vole B de la ligne 36. 
Leuven, 24 janvier m. üaudwin DIEU. 

Le trac& de la ligne nouvelle hauteur de la station-service de BetHncourt 
vers Leuven. Les mauvais terrains ont exigé la constltutlon d'une plateforme béton& &&t- 
tincourt, 24 janvier 2 W .  Baudouin DIEU. 

et afin d'élargir la voirie longeant l'an- 
cienne remise, ta tranchée de la ligne 31 
vers Liers a BtB combl6e. 

On connait maintenant les entreprises 
adjudicataires des marches de super- 
structure : il s'agit d'un groupement TSO- 

Seco-DG p u r  la partie voie, SCLE-En- 
gerna pour la caténaire et SCLE-Enge- 
ma-Stevens pour ta signalisation. C'est- 
&dire que l'on wbowe en grande partie 
les rndmgs Inbrvenants que sur la LI... 
Dans ces conditions, malgr4 la réduction 
du delai de constniction de la super- 
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PHOTO 41-67 La sortle vers la statIon-servIcs ndcessitera un pesmge suptkieur. MIR- 
court, 24 janvier ZMû. Baudouin DIEU. 

La ligne nouvelle entre Cris& et Biefset. Dans cinq mois, la mie hvrait 
recouvrir le plalefornie. La sous-eouche n'est pas encore mise en muvm... Vomux, 27 
janvier 20W. Baudouin DIEU. 

1- - -- 

t I 

~~ Les w k s  1 et 2 en gare d'Ans sont en cours de pose. Et louIours une 59 
Bien présenle... A le voie 3 stationne la 2250, qui assum k m i m  d'allège sur les plans. 
Ans, 1 7Janvier 2OW. Baudouin DIEU. 

structure, il ne devrait pas y avoir de pro- dernière géndration) qui n'a pas encore 
bléme majeur, I'expdrienm étant Btablie reçu d'homologation. Les experts s'affai- 

tous les niveaux ... rent donc A franchir cette Btape impor- 
Le seul d i eux  problhme reste toujours tante en concentrant tous leurs efforts 
la signalisation. On sait que le systbme sur le tronçon Bruxelles-Lembeek, 
retenu est le système belge TEL 2M (de considerd comme tronçon test. 

Base de Voroux I 
La base de Voroux est virtuellement ter- 
minde, la rbception ayant eu lieu au 
debut du mois de janvier. II n'y a actuel- 
lement que peu de trains de travaux, et 
cette situation devrait durer jusqu'au 
mois de mai. 
Le bati de triage Facq qui se trouvait au 
block 5 a ét& déposé et envoyé B I'abri- 
mus68 du patrimoine historique de 
Haine-St-Pierre. Quant au. bati élec- 
trique ACEC, il sera mis hors service au 
debut du mois de mars, remplace par un 
poste de signalisation de technologie 
PLP. Le bati ACEC prendra quant B lui le 
chemin de Saint-Ghislain, presewé par 
les soins du P R  II y cdtoiera un Saxby, 
un Siemens et un tout-relais ... 

Du côté du site Hemricourt (cet6 
Bruxelles), le souterrain qui permettra a 
la ligne 34 de passer sous les voies de 
la ligne 36, immddiatement la sortie du 
tunnel de LiBge-Palais, est terminé; tou- 
tefois, les voies n'y sont pas encore 
posbes, un service à voie unique Btant 
en vigueur entre les Guillemins et I'en- 
the  du tunnel des Palais. Les deux 
travkes de l'autoroute A602 (Loncin- 
Liége) sont reconstruites et la mise en 
senrice de la nouvelle autoroute des Ar- 
dennes est prévue au mois de juin. 
En gare même, la passerelle Mandevil- 
le, qui surplombait la gare côté Angleur, 
a disparu, remplacée par une passerelle 
métallique provisoire qui donne accès 
de Cointe au plateau de la gare via le 
quai 13114. 
Les emprises nécessaires la construc- 
tion de la nouvelle gare, B 150 métres 
environ de l'actuelle vers Angleur, sont 
ddgaghes, pendant que les immeubles 
qui bordaient la rue Varin ont BtB derno- 
lis. A i'aniere de la gare, l'accès routier 
qui autorisera une desserte de la gare 
directement depuis t'autoroute, est en 
construction flanc de colline. 

Li&ge-frontih allemande 

Ici aussi, les préparatifs sont menés de 
main de rnaÎtre ... On sait maintenant 
que les travaux de percement du tunnel 
de Soumagne demarreront vers la fin de 
l'année. D'une longueur de 6200 m et 
d'une profondeur maximale d'une cen- 
taine de métres, il sera for6 de maniére 
traditionnelle, sans tunnelier. Une petite 
base de trois voies permettra l'évacua- 
tion des déblais par voie ferrée. 
Une voie de cette installation est dei& 
pos8e; elle est raccordée la voie A de 
la ligne 37 A hauteur des quais de 
Chbnhe, elle longe les anciens bâti- 
ments du centre routier et se prolonge 
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sur Vassiette de Vancienne ligne 38 sur 
300 mhtres environ. Toutes les autres 
voies de l'ancienne gare marchandises 
de ChenBe ont été démonthes, hormis 
une portion en pavage; seule trône en- 
core au milieu de cet important centre 
un grue mdtallique de 10 tonnes, bien 
ancrde dans te pavé ... 

Quant au viaduc de Harnmerbrücke. il a 
subi les essais de charge le 5 no- 
vembre, avec les locomotives 1801, 
1805 et 1 806, encadrées par les 5536 et 
5541. Dés le samedi 6, les deux voies 
étaient nouveau en service, mettant 
ainsi un terme B cette importante phase 
de travaux. 

Par contre, on ne sait toujours pas si la 
ligne nouvelle rejoindra la ligne 37 B 
Hergenrath, juste avant la frontiére alle- 

L3 Bruxelles - Frontière 1 hollandaise 

mande, ou poursuivra en site propre 
vers l'Allemagne. 

Peu de nouveaut6s sur ce tronçon, dont 
les travaux avancent A grands pas. On 
devrait retrouver sur ce chantier des 
trains de travaux dés le mois de mai. 

Le tracé depuis la sortie du tunnel de 
jonction sous Antwerpen jusque la fron- 
tihre est bien connu : il suivra i'autorou- 
te E19. Un point d'arret dénomme 
'Groenendaal" sera construit proxi- 
mite immbdiate de l'avenue du même 
nom. II sera un lieu de correspondance 
important entre le train et le réseau de 
trams et bus de De Lijn. Parallélement, 
les gares de Antwerpen-Oost et Antwer- 
pen-Dam devraient voir leur clientéle 
baisser, les voyageurs prdfdrant em- 
prunter la Jonction ... 

Immédiatement après la sortie dlAntwer- 
pen sera établie la nouvelle sous-station 
de traction, Btablie entre l'autoroute et 
les faisceaux de Antwerpen-Norderdok- 
ken. La frontiére sera franchie A la BK 
87; en territoire hollandais, aprhs 14 ki- 
lomhtres, elle croisera, peu avant Breda, 
la Brabantlijn, avec laquelle une jonction 
sera Btablie, permettant ainsi d'envisa- 
ger le report du terminus des trains IC 
Charleroi-Antwerpen Breda. 

A la BK 70 sera Btablie la premihre gare 
belge le long d'une ligne TGV. Dé- 
nommée 'Noorderkempenn, cette gare 

PHOTO 41-70 S B  de CIemrlcwrt. Venant des Guillemlns, I'autotnofrlee 91 9 vient d'emprun- 
ter une -le d ' i s  p m W m  qui lui ufpermet de s'engoufftar dans le tunnel des Palais. La 
doubie vde mit & b ~  dtabtle dans quelques mols. U@, 25janvler2i000. Beudouin DIEU. 

PHOTO 41-71 L'emplacement de la Mure gare des Gulllemins, quelque 150 mdtres en 
aval vers Angleur. A hauteur de la grue, la trémle routière vers le futur parking. LiBge, 25 
janvier 2000. Baudouin DIEU. 

PHOTO 41-72 A CM*, une voie mttpode p u r  pemnrttre i'8veeueabn des &biais du Iulur 
tunnel, à I'ernpiaammi de Panclenne 1- 58. 17j#&r &Mouin DIEU. 

comportera quatre voies et pourra Qtre te 
terminus de lignes interieures belges, ou 
simplement gare d'ar&t des trains IC 
Charleroi-Breda. Elle est située proxi- 
mité de Brecht ~t de Borgerhout, et sera 
facilement accessible par la route; un 
parking de 225 places y sera construit. 

Bien que situde dans la campagne, elle 
ne peut dtre cornparde A la gare franpi- 
se picarde dite "des betteraves", d'impor- 
tantes localiids se situant A proxirnitd ... 

Baudouln DIEU. 
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Cannée 1999 s'est terminée avec la ré- d'un tiers du parc est donc déjà arrêté. prélèvement de diffbrents éléments de 
forme de cinq automotrices et de huit Io- la 8505 permettra de prolonger l'utilisa- 
comotives Diesel, dont voici le détail. On constate ensuite la reforme de la tion d'autres 85. 

204.004, alias 5404. Cette machine a 
Carnortissement des automotrices Budd été retirée du sewice actif et mutee A Pas moins de 40 engins moteurs ont été 
s'est pousuivi avec I'arr6t des 129, 139 Kinkempois comme véhicule historique retires de l'exploitation en 1999 : les au- 
et 150, de telle sorte qu'il ne subsistait en état de marche. tomotrices 129, 130, 132, 133, 135,136, 
plus que les 134 et 143 reprises dans 137, 140, 141, 145, 146, 147, 148, 150, 
les inventaires au 31-12-1999, mais ré- Deux autres radiations concernent les 172 et 199, les locomotives électriques 
formées le 01 -01 -2000, ce qui en font 8007 (fissuration du châssis) et 8027 (a 1801, 1803, 1805 et 1806, et les ma- 
les deux premiers engins radies de la suite d'un accident a Forest-Midi), chines Diesel 5113, 5139, 5140, 5144, 
2000. toutes deux de Schaerbeek. Ici aussi, 5155, 5160, 5189, 5404, 6321, 6325, 

l'effectif de cette série ne cesse de 6391, 6392, 6393, 8007, 8018, 8027, 
Les automotrices 172 et 199, mises fondre et est désormais réduit à moinsde 8442, 8505, 91 06 et 91 27. Deux séries 
temporairement hors exploitation depuis la moitié avec 34 locomotives en activité. ont ainsi disparu de notre paysage fer- 
le 29-09-1997, ont finalement été défini- roviaire : les automotrices Budd et les 
tivement retirées du semice le 01-09- Le l e r  juin 1999, deux iocotracteurs de polycourant de la série 18. Une troisie- 
1999. Rapelons que la 172 fut acci- la série 91 ont été retires de l'exploita- me série a également été supprimée, 
dentée à Roeselare le 12-04-1 996 et la tion pour destandardisation. II s'agit des avec l'entrée A 1'Atelier Central de Sal- 
199 victime d'un incendie. 9106 et 9127 de Monceau. zinnes de la 1901 pour remise en état- 

d'origine (2 1 30). 
CôlB Diesel, il s'agit &ahrd de deux 51, Enfin, le dernier jour de l'année 1999 a 
séne qui n'arrête pas de reculer depuis plu- été marqué par l'amortissement de la Les fiches historiques des 172, 199, 
sieurs mois, avec cette fois l'amortissement 8505 dlAntwerpen-Dam. En fait, il 8505, 91 06 et 91 27 seront publiées 
de la 5113 d'Anniverpen-Dam et de la 5189 marque le début de la déstandardisation dans notre prochain numéro. 
d'Hasselt, toutes les deux pour avarie a leur de cette série, consécutivement & la 
moteur Di&. L'effectif de la séne 51 s'&ta- mise en service prochaine des pre- Voir également notre article concernant 
blissait au 1-1-2000 a 67 machines. Près mières locomotives de la série 77. Le le parc moteur de la SNCB pages 44-47. 

Cons-: BN-Alsthom, Nivelles 
L l d m  i Is SNCB : 23-01 -1 974 
N-on : 1801 : 23-01-1974 - 01-08-1999 
DBpBt6suewrssits: Kinkempois 
D b m W  suoeesahiirrs : ri& d'origine : 01 -1 974 - 06-1 W2 

Iw& jaune : 10-1 982 - 08-1 999 
RedAadlon: suite d6sîandirâisaüon 
~~~~~: 01-08-1998 

PHOTO 4158 Le S aoüf f 961, I'lntematlonal321 Oostendi- 
K l l l n ~ d u l u m m i & ? L w i h e e u B ~ A œ m o r  
& 1 8 u 5 a ~ l ~ ~ ~ e a n ~ ~  
AwhCv- 

-: C o c k e m * ,  37& 
U w a d e o n 9 L w :  O&Oa-I#2hToumai 
--: Twmal: 0&.03.1#2-OL!-û$-1?@2 

Schaerbeek :î&OPI 974 - ml 0-1 Q7û 
St-GhYaln : 6810-1 978 - 31 95-1987 
MerelW : 91-05-1987 - 01 -10-19W 
&.-Dam : 03-10-lm - 01-12-1- 

Numorodrih : 200.043: ~ 1 ~ - 3 1 - l 2 ~ ~ 9 7 0  
5133 : 03-Of -1973 - 01-12-tW9 
:W dofigins : 03-1 #2 - 061Wl 
k d e  7 970' : 0161 971 - 07-1978 
Ihiri8e-e: 10-1078-12-*1$W 
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Consaucteur : wettii-Ougr&, 3913 l 
LlnriCrwn 9 la SNCB : 12-07-3983 B Hasselt 
WpblatzmctWsh: H d :  12-07-1 963 - 29-05-1989 

AntwerpekDam : 2WÏ5-1980 - 01-06-1995 
Hasselt : O 1 ~ l g m  - 01-12-1mg 1- #-talion : 200.089 : 12-07-1 QBû - 31 -12-1 970 
5189 : 01-01-ID71 - 01-12-1999 

: I W e  d'origine : 07-1 963 - OZ-t 975 
M ~ ï t s ' l 9 7 W :  04-1975-02-tW2 
Ilurée jaune : 04-1902 - 12-1999 I 

Radiath : suite avarle au moteur D t d  
Mise hors expbimbn : 01 -1 2-1 899 PHOTO 41-30 La Bi89 -fi B Wlnîerakg, la 2û 

ma1 1986. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

8007 
-r : La Bnigeolse et Nivelles 

L h w k n  B Ce 8NCB : 13-12-1980 B Kinkempois 

DBpBts : Klnkempois : 13-12-l96û - M - 1 9 7 4  
Scha- : 00-05-1974 - 01-10-1998 

N u m h h t h l :  260.007 : 13-12-1980 - 31-12-1970 
8007: 01-01-1871 - 01-1&1999 

--:ri boriglne : 12-1980 - 05-1977 
I'MewrWhfjaune: W-1977- 1QlQQQ , 

Rediaflon: suite fiwuration du M s  

M k h o r s  -on:Ol-10-1999 P H O M 4 1 B  LaBWfencorepwivuede8#Mwwd'orl- 
glne mnntmuvrrt B I'8tdkw de tmcüon dleeûiqw db &iuar- 

le 05 i97û. Jean-Luc VANDERMEGEN. 

8027 :> 2 .._ 
/# 

.- 
Constn~cteur: Ateliers Belges Réunis 

/-- - 

1 -: L i e  d'origine : 12-1960 - 01-1978 
Rir$eveitehZiaUie: 02-1978-12-1990 1 

C o n ~ m  : LaBnigeoise,Mmke&&/IACECSEM 
ihmhon1bSiWB: 1347-1 956 
Nwmk+W~-: 228.129: 13-07-19!% - 31-12-1970 

129: 01 0 1  -1 971 - 01-1 2-1 99B 
ALJas -m~Schaerbeek :  1347-1956-M-1957 

Ronet : 502-1 957 - 27-W1 970 
Kinkempois : 27-09-1 970 - 17-09-1 980 
Oostende : j7-03-1980 - 2&081981 
Haine-St.Piem : 2ô#-1981 - 02- t 984 
Stockem : 03-08-1984 - 01-0&1935 
R m t  : 01 -08-1 985 - 23-05-tQ93 
St-Ghidaln : 23-05-lm - 01 -12-3990 

-1sadlon : 21-014997 

I 
-0 414% Le 8 d 1997, un omnIbum pow 

\ Mlwr h m  expbhmn : 01-12-199% suite &standardisation quitte B n w i H I d i .  Jeen-Luc VANDERHAEQEN. 
. i 



22-1 2-1 994 
MIse hors expiohth : Of -07-lM9, suite dêsmndardbtlon BwrSWA6 ~ ~ - i b & ~ ~ ~ c K V ~ .  a&174m-ui#nn#i$ ) 
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Le Darc moteur de la SNCB au 1-1-2000 
A la suMe de l'intérêt manifestd par 
nos lecteurs, nous avons décidé de 
publier l'inventaire complet du parc 
moteur de la SNCB au 1-1-2000. 

A cette date, le parc moteur comptait 1701 
engins, dont 56 locomotives électriques 
plycourant, 331 lommüws électriques 
monocourant, 654 automotrices élec- 
tiques, 11 rames A grande vitesse, 254 le 
comotives Diesel de ligne, 378 machines 
Diesel de manoewres et 17 autorails Die 
sel. Notons toutefois que les automotrices 
Budd 134 et 143 réformées le 01-01 -2000, 
n'ont plus 6td reprises dans cet inventaire. 

Le bilan de 1999 

Durant I'annde BcoulBe. pas moins de 40 
engins parmi neuf series ont été retirés de 
l'exploitation (voir a ce sujet notre rubrique 
"Radiations". Deux séries ont totalement 
disparu : les locomotives polytensions de 
la &rie 18 et les automotrices Budd. No- 
tons également l'entrée & l'Atelier Central 
de Salzinnes de la 1901, pour remise en 
version d'origine : 2130. 

Cette vague de radiations est toutefois lar- 

gement compensée par la fourniture de 48 
engins neuis : les automotrices 521 A 550. 
les Iccomotives électriques 1306 A 1320 et 
les prerniéres machines Diesel de la mu- 
velle serie ï7, les 7701 à 7703. 

Ajoutons également la remise en exploi- 
tation le 24 juin 1999 de l'automotrice 
343 qui, pour rappel, avait et& temporai- 
rement mise hors inventaire A la suite de 
la collision de Boussu le 5 août 1992. 

Et cefte année? 

Que nous apportera l'année 2000? Côté 
réforme, si aucune, sauf accident, n'est at- 
tendue wté traction électrique, il n'en n'ira 
pas de meme du &té Diesel, puisque la li- 
vraison des nouvelles locomotives de la 
&rie ïï permettra dans un premier temps 
l'élimination des séries 84 et 85 (dont la dB- 
standardisation a débuté le 31-12-1 999 
avec I'arno~ssernent de la 8505), et dans 
une moindre mesure celle des séties 51 et 
80. De plus, il faut s'attendre la réforme 
systématique des engins des séries 51, 
59,62163,70,71, 75,76,80, 84,85et91 
et des autorails 44-45 subissant des ava- 
ries graves ou des accidents. D'autres lo- 

comoüves en surplus pourraient êire ven- 
dues; on pense ici plus particulièrement 
aux 62163 pour lesquelles la firme néedan- 
daise ACTS a déjb manifesté son souhait 
d'acquérir des unités supplémentaires. 

Côté livraisons d'engins neufs, outre la 
poursuite de la fourniture des malchan- 
ceuses locomotives de la série 13 et la ter- 
minaison de la livraison des automotrices 
iype W monocourant, c'est, une fois n'est 
pas coutume, du côté Diesel que tous les 
regards se tourneront, avec i'arrivb des 
premiers autorails doubles & la série 41 et 
la mise en exploitation commerciale des 
nouvelles 77 (une quarantaine de ma- 
chines attendues dans le courant de 2000). 
Les retombées de livraison des 41 n'aura 
toutefois aucune réprcusion sur le parc 
avant l'an 2001, voire meme 20M (sont ici 
particulièrement visées les 62163). 

Cannée 2000 verra également la mise 
en service des nouveaux ateliers de trac- 
tion d'Antwerpen-Nwrd et de Charleroi- 
Sud-Quai. Le premier remplacera I'ate- 
lier d'Antwerpen-Dam, tandis que le se- 
cond reprendra les activités des ateliers 
de Monceau et de Saint-Ghislain. 

- 52 53 .- 
MKM MKM 
5201V 5301 
5205v 5302 
5209 5303 
521 1 5904 
5212V 5305 
5214 5908 
521 5 5307 
5216 5308 
5217 5909 

5311 
53t2 
531 3 
5314 
531 5 
531 6 
5318 
5319 

55 
FSR NK 

5M)1lvM 5502 
5508TVM !%O3 
SSOBNlrd 5SW 
SSIITVM 5505E 
5612lVM 65Oï 
I 1 4 M  5508V 

5510 E 
55t3 V 
Sol5 E 
5517 
6618 V 
5510 E 
552 1 
5523 E 
5524 
5525 
5528 V 
5527 
5528 V 
5529 E 
5530 
5531 E 
5532 
5533 
5594 
5535 

LNC NK 
e 1 3 V  6210 
8214V 8elt 
8217V BZ15INF 
6218V 
= I V  -1 INF 
B2aQV B2nlNF 
w v  B280V 
W I N F  6283 
8249v &m 
e V  8274 
8262 W I N F  
826B INF tL2BglNF 
8 n l V  &?m 
m t N F  e 
6275 INF MF 
6 m V  -MF 
m v  ml9 
e V  a3S3 
82B4v m 
-v  83aB 
62M INF INF 
62BBV a l  
8314 1NF 
B31B INF 

INF 

FHS FKR 
m v  6201 
BSn 6202V 
8231 mo31NF 
8238V 6204v 
SN0 8205 
W V  -12v 
W ô V  6216 

8 2 i B V  
a s I V  e22ov 
e V  
6255V W25V 
6281 V 6îZôV 
@67V 6229V 
a m v  m 
m 1 v  8239v 
8283 wa5v 
@ I V  6236V 
m v  W V  
w v  8244 
8298V 6247 V 
82WV N 4 6 V  
m v  M V  
8299V -lNf 
a3121w J F V  
63171WF J F V  
a%INF m v  
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! IDM 
7001 
7002 
7003 
7004 
m05 

FNDM FHS 
7376 72M 
7377 7357 
7378 7385 
7379 7388 
7380 7370 
73M 7371 
7387 7372 
7388 ?373 
7388 7374 
7390 7375 
7381 
7392 
7393 
7394 
7395 

15 10 

.. 

R 1 LNC FSR 

7ôû1 
7%a2 
7803 
7804 
7605 
7806 
7607 
7808 
7609 
761 O 
7611 
761 2 
7613 
7614 
7615 
781 6 
7617 
7618 
761 9 
7620 
7621 
7822 
7623 
7624 
7625 

. . . . . . . . .  .. - ........ .......... ., ,. , - ......... ...... - .. - .......... . a G 2  ., : a  - - . - ... - .-.-. .... 1:: . :, : . . . -, . . , . , -- -. 
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. .UTOhILS DIESEL 
-- 

44 45 1 49 - 
n<R 1 MKM -1 FBM FBM 

~~- * 
cul-nt touchde, W m e  de I'ariJwh leiP nouvelles Ioeomotlvas de le &fe 77. 
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LE PARC MDTEUR RE U SNCB AU 1-1-2000 

AM 96 bi 

FSD 
441 488 
442 467 
443 463 
444 4a9 
445 470 
448 471 
447 4?2 
448 473 
449 474 
450 475 
451 476 
452 477 
453 478 
854 479 
456 4IW 
458 481 
457 482 
# 4 3  
4561 484 
480 485 
461 486 

487 
463 488 
484 489 

FGH 

225 
226 
227 
228 
229 
230 
231 
232 
233 
234 
235 
236 
237 
238 
239 
240 
24 1 
242 
243 
244 
245 
246 
247 
24a 
249 
250 
2 5 3  
252 
253 
254 
255 
256 
257 
258 
259 
280 
281 
262 
263 
264 
265 

MKM 

301 
302 
3W 
304 
305 
908 
307 
308 
309 
310 
311 
912 
313 
314 
315 
316 
317 
318 
319 
320 
32 1 

- 
CFL 

325 
326 
- 

21 +2 - 

FHS 
322 
323 
324 
327 
328 
329 
530 
331 
532 
333 
334 
335 
936 
397 
938 
339 
94(] 

341 
342 
343 
3Qq 
345 
948 
347 
348 
349 
950 
351 
352 
353 
354 
355 
958 
357 
368 
359 

FKR NK 
417 

361 418 
419 

363 420 
584 421 
X 5  422 
388 423 
367 424 
368 425 
968 426 

427 
371 428 
372 429 z IU1 
375 
376 
3n 493 

378 434 
379 435 
380 438 
9B1 4-37 
382 438 
383 4% 
384 440 
385 
388 
387 
388 
3Bg 
390 
301 
392 
Sw 
304 
395 
398 
3%' 
398 
399 
403 
401 
402 
403 
404 
405 
406 
407 
408 
409 
410 
411 
412 
413 
414 
41 5 
41 6 

FHS 

501 
502 
543 
504 
505 
50B 
507 
508 
509 
510 
511 
512 
513 
514 
515 
516 
517 
518 
519 
520 
521 
522 
529 

FSR FGH 

801 
602 
gw 
ew 
605 
m6 
m7 
60a 
609 
61 O 
011 
612 
61 3 
614 
61 5 
616 
617 
618 
61 9 
820 
62 1 
622 
623 
824 
625 
626 
827 
628 
829 
630 
631 
832 
633 

6 .34  
836 
636 
637 
638 
6w 
640 
641 
642 

FSR 1 NK 1 FHS FSD 

754 
755 
756 
757 
758 
759 
760 
76 1 
7ôî 
783 
764 
765 
766 
767 
788 
769 
770 
ni 
772 
n3 
7-74 
n5 
776 
m 
n8 
na 
780 
78 1 
782 

FSR 
801 
802 
803 
804 
805 
808 
807 
808 
a09 
810 
811 
812 
013 
814 
815 
816 
81 7 
818 
819 
820 
821 
822 
823 
824 
825 
826 
827 
828 
829 
830 
831 
a32 
833 
834 
835 
836 
037 
838 
839 
84a 
841 
842 
843 
844 

FSR 
901 
w12 
903 
904 
805 
908 
gw 
g0B 
909 
910 
911 
012 
913 
914 
915 
916 
917 
818 
919 
920 
921 
922 
923 
924 
925 
928 
927 
928 
929 
930 
031 
932 
033 
934 
035 
936 
937 
938 
939 
940 
94 1 
942 
943 
944 
945 
946 
447 
948 
949 
950 
95 1 

bi :autmotrioe type 96 biooui 
Chemins de fer luxemboun 
avec chauffage Blectriq 
Atelier Central da Selz,, ,, ,, 
BruxdlmMidi 

in : Saint-Ghlslain 
S :  HmSdt 

FKR : Menlbeke 
FNDM : Anhuerpen-D 
FSD: Oostende 
FSR: Schaerbeek 
INF - Infrastnicture 
M.: Mo-u 
MKM : Stockern NK : 

TRA : tracteur dateller * -, ' +T .- . , &;:m.?\ 

TVM : avec équipement ïVM 430 



Les cabines de siunalisation de demain 

Phu io 41 -a Une des plus anciennes ca~ine de slgnalisatlon : le poste II de Neerpit, mis en service en 1920. Le 25 geptembnr Jws, 
la 26.101 et la 202.020 du P R  r n r i n ~ v m n t  3 proximitd. Ce poste sera repris en 2003 par le cabine de Mol. Pierre HERBIET: 

L'exploitation du rdseau subit depuis plu- 
sieurs annees une profonde metamor- 
phose. Un de ces aspects se traduira 
dans les dix prochaines annees par une 
réduction drastique du nombre de ca- 
bines de signalisation. Ainsi, en 2010, il 
ne devrait plus subsister qu'une cinquan- 
te de postes qui commanderont I'en- 
semble du réseau. La plupart seront du 
type informatisé (PLP : poste B logique 
programmable) avec un rayon d'action 
extr&mement étendu. 
C'est donc tout un aspect de notre paysa- 
ge ferroviaire qui disparaîtra, ce d'autant 
plus que les usupern cabines qui subsis- 
teront seront souvent entibrement ca- 
ch& du regard des voyageurs, soil par 
leur localisation (par exemple la cabine 
LGV BI2 qui est installée dans le bâtiment 
de la Direction de la SNCB, rue Bara), soit 
par l'étendue de leur champ d'action (par 
exemple la cabine de Brugge qui corn- 
mandera la gare de De Panne!). 

Vous trouverez ci-aprés la liste de toutes 
les cabines qui subsisteront en 201 0, ainsi 
que les anciennes cabines dont elles re- 
prendront les activites. Entre ( ) figurent 
les dates de mise en seWe des cabines; 
entre " " la date de suppression pre 
grammée. Vous apprendrez ainsi que les 
plus anciens postes du réseau sont ceux 
de Neerpelt (mis en service en 1920), sui- 
vis par le block 4 de Leval (1924) et le 
block 6 de Binche (1 926) . A noter toute- 
fois que les cabines I et II de Çourbrodt 
sont plus anciennes encore, datant res- 
pectivement de 191 0 et 1913, mais il ne 
s'agit pas de cabines d'origine belge. 

Bruxelles-Nord (1997) 
Laken BI L (1982) "10 1  999". Jette B2 (1960) 
"12-1999", S c h a e M  BI (1453) "11-2001' 

Etterbeek (1981) 
Zaventem 84 (ligne 26) (1975) '2009, JO- 
saphat 85 (1 970) '2005". 

Halle (2002) 
Linkebeek 35  (1948) "2002". St-Genesius- 
Rode B6 (1904) '2û02'. 

Sehaebk-Formation ( 2 m )  
Çehaebk-F B2E (1956) '2000', B3 (1958). 
84 (1958), PRE (1956), SI (19431, SI1 (1943). 
Slll (19431, SIV (1 936), SV (1948), SV1 (1983). 
SVlli (1978), SX1 (1955). SXIl (1955). 

LGV 812 
(situé dans le marnent de la Dimon nie 
Bara à Bruxelles) L1 France-Antoing- 
Bruxelles (lm), L2 L e w e W m t  "2002'. 

DISTRICT NORD-EST 
Aarschot (1 984) 

Heist op den Berg BI6 (1978) "2002' 
Antwerpen-Nwrd B9 (1 #û) 

Antwerpen-bundels (ligne 11) "05-20Ml", 
Antwerpen-Nmrd B I  0 (1 972). 

Antwerpen-DS B6 (1 967) '2006' 
Antwerpen 87 (1971) '2007' et B2 (1977) 
'2008'. 

Antwerpen-üerehem (1 994) 
Antwerpen-Oost (1 970) '05-2000', Kapellen 

B10et 11 (1957) "02-2001". Essen B17et SI 
(1 959) '2001 ', Antwerpen-Schijnpoort 
(1 984) '2002'; Anlwerpen-Schijnpoort SI 
(1953) "20M'. Berchem BI2 (1970) '2üO2'. 
Antwerpen-Dam SI (1978) 'mu, Antwer- 
pen-Kiel 830 (1 967) "2003", Antwerpen- 
Luchtbal 88 (1970) "2003", Boom 824 
(1984) "W. 

Antwerpen-Noord 89 triage (1 992) 

Antwerpen Waasland haven 

Leuven (1 995) 
Zaventem 84 (1975) '2002'. Landen 825 
(t 970) "2006", St-Truiden (1 973) "2006", 
Leuven PE (1 954) "2009". 

Mechelen (1 998) 
Duffel 68 (1960) "03-2000". Muizen BI0 
(1 952) "02-2001', Muizen BI1 (1 949) "11 - 
2001 ', Muizen SI (1952) '11 -2001 ', Muizen 
SI11 (1969) "11-2001m, Muizen SIV (19W) 
'11-2001m, Kontich B9 (1970) '2003', Vil- 
voorde (1 988) "2003', Heike 817 (1984) 
*2004", Haacht B23 (1977) "2ûû5', Meche- 
len B5 (1 961 ) "2006". 

Hemnmls "2005" 
Lier 822 (1983) '2005'. Herentals B2 
(1 988) "2008'. Turnhout 63 (1 984) '2009" 

Mol "2001 " 
Balen Werkplaatsen B6 (1 988) '2001 ', Leo- 
polsburg Beringen B7 (1994) "2001m, Geel 



84 (1987) *2Wle, Nwrpelt 84 et SI1 (1420) 
?MW, (Il siagl des deux plus vieilles ca- 
bines d'origine belge du &eau), Zolder 86 
(1 979) '2004, Md B i  O (1 974) '2005*. 

He& "200s" 
Hasselt B1g (1962) '2ûû6", Genk-Ford 
(1 966) mOP, Hasselt SI, SI1 et SV (1 970) 
'2Ml7-2Ml8', Tongeren 813 (1 983) Y W ,  
Wlnterslag ü6 (1981) '2ûû9", Alken ( l m )  
'201 0', Bilzen BI 2 (1 990) '2010'. 

Brugge "2ûûla 
Brugge B52 (1939) '2001'. Oostkamp 
(1953) r00IM, Torhout B6 (1984) rOOle, Ze 
deigem BS (1984) m0Im, 3eemem (lm) 
'200T, Bnigge SV (1 955) '2004', Elanken- 
berge 68 (1964) '2ûW, De Panne B21 
(1996) "2006", Dikçmuide (1964) 'm, 
Dudzele 31 (1983) *20ûô". Knokke 87 
(1960) '2008'. Lichbdde (1965) "ZWô", 
Zeebnigge 62 (1959) YWT. Zeebnigw SI 
(1959) '201 o', Zeebnigge SI1 (1977) '2010". 

Denderieeuw "04-2ûûûn 
Çt-Kaaierina-twnbeek 86 (1963) 'W2ûûO", 
Burst 62.7 (1 985) 'm*, Ninwe 88 (1 986) 
Yûû2*, Zottegem 67 "20W", Aalsl (1954) 
*2003*, AaM SIV (1957) '2ûO3=, Ternat 
(1459) *2ûWe, Denderlwuw B5 (1965) 
r004', GeraarUskigen Bi 0 (1 9n) m. 

Bl .a (1 974) '2007, Eeklo 86 (1991) 
*2W7", Gent-Dampoort B9 (1W5) ' 2 0 W ,  
& l ~ A e  (1 966) '201 O". 

Gent-slnt-Pieters (1 995) 
Meulewijk #5 (1 986) '12-1999', St-Katelij- 
wlombeek 85 (1 963) *W-20MT, De Pinte 
B2 (lm) r002', Gent Bg (lQû6) "W, 
Merelbeke B27, B28 et 829 (196$195& 
1965) "2003", SchelMk 88 ( l m )  '2004', 
Dekue 612 ( l m )  2ûW, Tlek 84 (1 978) 
2005", Waregem 81 3 (1 978) 'm. 

KortriJk "2OMI" 
Kortrijk B11 (1951) "ZOûô", Kortnjk 021 
( l m )  *2007*, Kortnjk SI (1952) *2007*, 
Kortrijk BI1 (1951) '2008', Kortrijk SI1 
(1980) ' 2 W ,  leper B4 (1987) '2009*, 
Komen 83 (1974) '2009*, Menen 82 
(1987) '2009", Poperinge B5 (1984) 
'2009*, Izegem 81.10 ( l m )  '2010', Roe- 
selare 810 (1981) "2010', Si-Kaaiedna 
02.10 (1985) "2010". 

SInt-Nlklaaa '2007" 
Beveren 83 (1970) '2007", St-Niklaas 84 
(1971) "2007, P u u ~  619 (1985) '2008', 
Willebmk 84 (1984) *2008", Temse 09 
(1 984) '2ûûBw, Lokeren B!5 (1 974) '201 O*. 

Mereîbeke wepkphben '2009" 
Merelbeke SVIII (1 956) ' 2 W .  

Merelbeke Vormlng *200Bm 
MerelMe SI, Sll, SI11 (1955) '=8', M e  
dbeke S W et SV (1 957) 'm, Merelb 
kê SV1 et SVll (1 458) '201 O*. 

Arlon "2005" 
Hakmy BgO (1960) r005', Laveau (1957) 
YûûS", Marbehan BB6 (1984) Meuf- 
chateauB79(1850)roo5',ArlwiEQ6(i981) 
"2008", Autebas 889 (1969) r0(16', Ubra- 
mont 874 (1 SgO) r007", Shckem üW et 884 
(1950, 195') '2007". Jemelle B80 (20041) 
mcis', Ailarkie B58 (1993) roo8., Skkem 
BQ5 (1955) *2008*, Stockem Pl (f 931) 
=, Bomal BIG (1984) mm, Hamir 
(1 979) Meireux B20 (1990) mu. 

Bertrlx (lm) 
Flwenville 632 (1944) '1 1-1 W, S t - W n t -  
Belkfonîaine B37 (1931) r)5-2ûW, M&& 
vant-Wrtwi 839 (1W) '05-2oo(r, mm 
828 (1941) yi6.2ooO*, VMon 841 (1sBg) ' 11- 
W ,  Halamy 861 (1980) * 1 ? - m ,  Athus 
5105 (1975) '11-200[r, Houyet Bg (1981) 
'05-2001', Gendron B3 (1981) '05-2001 '. 

Huy "2009" 
Aigremont (1 968) '2009", Amay B I  1 (1 989) 
'200% Hemalle-sous-Huy (1 W8) '2009*, 
Huy 815 (1971) '2009', Engis 89 (1968) 
"201 O", FIBmalle-Haute B7 (1 972) "201 û", 
Tilleur 83 (1 970) "201 0'. 

PHOTO 41 -53 Le block 6 de Binche est un des plus anciens du &seauU Datant de 1926, il M O T 0  41 -54 Vue Inidrieure du bdiH Srurby 
devmii Btre supprld en mal 2000. repris perla cebine de Le LouvIére. du block 6 de Binche. Tour un passé qui 
Alain DEFECHEREUX, 3 mai 1999, bientM aura disaam. 



PHOTO 4165 L e m  de signalisation SI de SchaeM- fomt ion  commande la t&te sud 
du gmpe  3. Datent de 7943.11 devrafi disparafire dans le courant de cette annk. Ce genre 
de pste B &IVE devient ext&mement mn? sur notre réseau. Kn'stof AVONDS, juin 1998. 

Kinkempoii "2006" 
Kinkempois BI et 82 (1958) YûW, Kinkerri. 
pais 83, PR. et P.S. (1980. 1953. 1950) 
moï", Fihalie Annexe 88 (1982) '2008'. 
Seraing 86 (1991) Y@€@", Kinkempois Sll 
(1 959) ' a p d  2 W .  

Llège "12-1WB" 
LiBg6-Guillemins 845 (1 965) '1 2-1 999', 
Ans 839 (1999) "WZOW, Herstal BSO 
(1973) '2003'. Liers 817 (1974) "2003". 
Remicourt B33 (19ï7} "2003", Waremme 
B31 (1 954) '2003". 

Rivage (1 976) 
Aywaille 82 (1974) ' ~ 2 O 0 0 ' ,  Stwmwit B6 
(1 975) '05-2ôW, Trois-Ponts 89 (1 998) ' O 5  
2ûûô", Gwvy  817et618 (1955) r006', VieC 
saim BI4 (1955) "2007, Rivage B t l  (1976) 
rDW", Ewreux ü6 (1971) '2Ml8', TM B4 
(1971) rOoB", Aywaille 82 (1974) rOoB", 
stwmont ü8 (1444) r008", Trois-Pointç B9 
(1 998) '2008'. 

Verviem "11-1 999" 
Spa 84 (1950) "11-1W. Theu B2 (1969) 
'11-1 W, Pepinster 852 (1961) '09-2000', 
VeMers 853 (1969) "082000", Chênb 849 
(1961) "05.2001 ", Olne B51 (1 960) "05-2001', 
Dolhain 855 (1961) r ) 5 - W ,  Vetvierç Est 
354 (1968) "05.2002". Wdkenraedt B56 
(1966) '05-2ûW, Eupen B2 ( l a )  "09- 
2003', Ligne 3 (LGV) '2004". Leç wbines 1 et 
il (1 950) de Raem, I et Il de Swrbrodt (f 91? 
et 1 BI  3, ies deux plus anciennes du &eau) 
etieblodc5deWBvercb(1950)depwsdentde 
Venriers mais -nt dessenries hlement. 

Vise "2009' 
Bassenge 83 (1979) "2009', Fouron-St. 
Martin B I  0 (1 974) "2009", Glons 82 (1 974) 

"2009'. Remersdael BI2 (1975) "2009", 
Vi& B5 (1966) "2009", Bressoux 84 (1971) 
"2010", Cheratte 88 (1978) "2010". 

Base Varoux "11-1999" 
Base LGV de Voroux "1 1-1 999", Voroux B5 
(1 949) '1 1-1 994'. 

Ottlgnies 40!ï-20MIn 
Mont St.Guibei-t BI9 (1955) '05-2000'. La 
Hulpe B5 (1955) '05-2000'. Wavm 84 
(1 967) '05-2001 ', Otagnies B6 (1 953) '05- 
2002', Ottignies PI et PI1 (1950) '11-2ûû2'. 
Gembloux 824 (1 992) '09-2003", Louvain- 
la-Neuve 82 (1 975) "05-2004". 

Namur "09-2000" 
Namur 830 (1979) 'û9-20W, Beez B26 
( l m )  "01-200Im, Rhisnes 328 (1968) '12- 
2001 ", Florefie 633 (1972) " 0 4 - 2 W ,  Fm- 
niire B35 (1973) "09-20M". Jemeppsur- 
Sambre Ki8 (1 976) '09-2002". Ailowiüer 838 
(1 97ï) '09-2W2', Andenne 821 (1 987) '09- 
2003', Java BlB (1967) '09-2003', Marche- 
I ~ D a m e s  825 (1966) 'mm', Namkhe 
824 (1966) "09-2003", Sciaigneaux 823 
(1967) '042003', Assesse 839 (lm) '05- 
2004", Naninne 835 (1 973) '05-2W, Ciney 
E4.3 (1 984) '10-2W, Haversin B51 (1 978) 
"10-ZOO&, Dinant 87 (1977) "01-2005", 
Jambes 82 (1992) "01-2005, Lustin 84 
(1 M l )  "01-2005", Yvoir B5 (1982) "01 - 2 W ,  
Ronet 631 et 32 (1906, 1961) "05-2009". 
Ronet Pl et PI1 (1950, 1932) '201 W. 

Ath (1 994) 

Charierol "1 1-2001 " 
Charleroi 820 gril Est (1987) "11-2001 ", 
Charleroi 854 (1 980) "2002", Chatelet 847, 
4û et 49 (1958) "200-2004". Chatelet SIV 
(1 958) YW5', Tamines B43 (1991) "2005'. 
Charleroi 820 gril Ouest (19ûi) '2006', Er- 
quelhnes B66 (1966) '2007'. Lobbes B62 
(1965) "2007', Marchienne B59 (1971) 
"2007', La Sambre B56 (1971) '2008', Mar- 

cinelle BI  (1996) "2008'. Court 9-Etienne 
(1967) '2009', Fleum 812 (1984) ' 2 W ,  
La Roche 88 (1 971 ) '2009', Lodelinsart 81 4 
(1986) '2009'. Ransart BI3 (1986) r009', 
Tilly BI0 (1984) '2W9', Couvin 82 (1996) 
'201 0'. Jarnioulx B9 (1 992) '2010', Mariam- 
bourg 822 (1973) '2010a, Philippeville BI8 
(1 996) '201 On, Waiwurt 81 5 (1 973) '201 O). 

La Louviere "05-2000" 
Binche B6 (1926) '05-2000n, Leval 84 
(1924) "05-2W, La Louvibre B6 et 89 
(1 964, 1982) "2008", La Louvibre-Sud P.E. 
(1952) ' 2 W ,  Obourg 820 (1981) "2009". 
Piéton 65 (1983) "2009". Ecaussines 830 
(1976) '2010'. Gouy-lez-Piéton B40 (1972) 
'201 0'. Manage 835 (1 978) '201 0'. 

Manage (1 978) 

Monceau "2ûû5" 
Monceau Atelier (1 950) '2005', Monceau 81 7 
ei rs (IWO, 1973), w, ROUX 816 ( l m )  
"2006". Courcelles-Moite raccordement 
(?Mg) "2007, Darnpremy 84 et (1989, 
1950) "2007", Mad-hne SI (1 949) "2007". 

Mons "2002" 
Ghh 825 (1562) W. Jurtiise 822 (1971) 
rOM', Neuhilles BI9 (1W) 'm. 3raine 
m i e  Bi5 (1959) 'mm-. Hennuyères 313 
( l s l )  'mo3'. Soignies 817 (1965) '20W', 
Cuesmeç 829 (1963) '20W', Mons 827 
( l m )  '2004', Clabecq B2 et 84 (1972,195ô) 
W ,  Tubize BI 0 (1 990) "2004", QuW 833 
(1963) '2005", Si-Ghiçhin (1995) r005". 

Nivelles '13-2000" 
Braine-l'Alleud B8 (1 949) "1 1 -2000', Bau- 
ters BI0 (1949) "03-200lW, Lutlm 814 
(1 949) "06-20W, Courcelles-Mone 31 5 
(1973) '2003". Monceau BI7 (1960) 
'2003', Roux B I  6 (1 960) 9003', Monceau 
BI8 (1 973) '2004'. 

Tournai "12-1 909" 
841 (1981) '12- lW, BlatOn 834 

(1981) r]2-20MT, Ath 824 (1 960) 'm, BN- 
geielte B23 (1 984) mM", W n e s  B13 (1 888) 
roOr, W 830 (1992) rooB", Silb BI9 
(1994) "2008", Antang 841 (IsB1) "2009', En- 
ghien 814 (1992) =, Çaintes B l l  (1- 
"2009". Twrnai 637 (1 969) roo4", &bton 834 
(1981) mia. ~wswwi  ~ ( 1 9 8 3 )  mir. 

Certaim installaihm restercd dese& h- 
M (Swhdî, W-, Gldslenghiin, La 
Lowiere G.I., La W r e  Sud P.E., Monceau 
B17et 18 (pour b tria@, Queiiaçt,Tertre, S w  
kem 894 (-1, Kinkernpois SI1 (m), Mwn- 
zen 614 el 15 (pour triage), ROnet ü31 al 32 
(pwr mage), W u r  RD., Chatelet 848 (Inage). 
Selon ce programme, les derniers signaux 
rnbcaniques disparaitront en mai 2000 sur 
I'Athus-Meuse; en 2001 B Muizen (il s'agit ici 
de signaux d'arrbts simplifi8s h fleur de sol et 
surélevés); en 2M)5 dans la gare de Chatelet 
(&th Le Camplnaire). 



eHOTO Le 22 janvier 2000, les 7701, 7702 et 77û3 posent devant Parelier de Schae-k. Christian DDSOGNE. 

Genèse de la série TI. 

La nouvelle locomotive de la série 77 est 
le résuttat d'un quadruple constat rbalid 
par les responsables de la SNCB au 
debut des annees nonante : 

- l e p ~ D i d e h S N C B ~ h  
accuser &rieusement le pkis des ans 
(la plus jeune loeomohve de manoeuvres 
date de 1977 tandi que la plus &ente 
M i n e  de ligne a et4 liirée en 1966 1). 
II esl d m  urgent d'amomr le muvel-  
lement de I'eifeM sous peine de voir la 
fiabil'i générale du parc Oml  diminuer 
du simple fait de sa v é W ;  

- pour assurer le senrice voyageurs sur 
les lignes MHI idectrifik, la SNCB est 
décidée a abandonner totalement I'utili- 
sation de rames tracth (essentielle- 
ment des locomotives &rie 82 et des 
vaitures M2) et B acquérir de nouveaux 
automils doubles afin d'ameliorer sansi- 
bbment le mfo r t  offert aux voyageurs; 

-toutes les lignes principales du ré- 
seau sont éleetrifibes ou en passe de 
I'Qtre, si bien que les besoins on loco- 
motives Diesel de ligne devraient aller 
en s'amenuisant; 

- le trafic marchandises s'organisera de 
plus en plus autour de quatre grandes 
gares de triage (Antwerpen-Noord, 
Gent-Zeehaven, Kinkempois et Mon- 

ceau). II apparalt donc indispensable 
de disposer de machines suscep- 
tibles d'y effectuer des prestations de 
manoeuvres lourdes tout en pouvant 
assurer IBS trains de desserte de et 
vers ces gares de formation. 

La SNCB a dom rédie un cahier & 
charges pour une machine mixte (ma- 
noeuvres / ligne) A cabine & wnduite 
unique et transmision hydraulique. La ma- 
chine doit avoir une puissance {en M o n )  
denvim 11OO kW. La circulaan en unité 
mulaple & Mis kmnohs  couplées est 
prévue pour powoir assurer, le cas Bchéant, 
des Wns de marchandises lourrls. 

En fait, la SNCB prbvoit l'achat, en trois 
tranches successives, d'un total de 260 
tommotives de la nouvelle shrie, dési- 
gnde entre-temps 77, qui devraient, vers 
2008-201 0, avcir remplacé toutes les lo- 
comotives de ligne et une bonne part 
des locomotives de manoeuvres ac- 
tuelles de la SNCB. 

Au printemps de 1996, la SNCB bnça un 
appel doffres européen pour l'acquisition de 
la première iramhe de 9û loeanwtives de la 
série ï7. A l'issue de celui-ci, quatre 
cwisttwteurs mthn l  en l i i  : ADhanr, 
GEC-Alsthom, Jenbcher W e h  et Sie- 
mens. C'est finaiemeni cette demi& fim 

qui a Bte retenue grâce son projet d8mré 
du t-mjèle standard G12û5 fabrique dans 
son usine allemande de Kiel (ex-usine MaK). 
Aprés plusieurs mois de tergiversations 
d'ordre hnomic~politiques, la cmrnan- 
de des 90 premières tommotives de la 
série ï7 fut finalement approuvée par le 
Conseil d'Administration de la SNCB lors 
de sa &ance du 27 juin 1997, en marne 
temps d'ailleurs que celle des 80 autorails 
de la série 41. 

Apres de nombreux mois de travail, aussi 
bien chez le constructeur que dans les bu- 
reaux d'8tudes de la SNCB, la 77'01, pre- 
mihre de sa sdrie, a été A la SNCB 
le 5 octobre 1999. Nous avons donc jugé 
opportun de vous présenter les principales 
caractdristiques de ces nouvelles rna- 
chines. Celles-ci, même si elles compor- 
tent de nombreux éléments classiques et 
Bprouvés, présentent neanmoins de nom- 
breuses innovations par rapport aux an- 
ciennes locomotives Diesel de la SNCB. 

Généralités - Utilisation. 

tes 77 soni les premihres machines 
'mixtes ' de la SNCB, puisquielles scmt 
aptes aussi bien au service de manoeuvres 
qu'au setvice de ligne. II s'agit âe l m  
iives transmissicm hydraulique, cette so- 
lutlm ayant été p M W e  une transm'b 
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sion Blectrique (cas des DE 6400 des NS 
fabriquées dans h m&me usine) afin ff évi- 
ter des problèmes de ventilation des rrw 
teurs Blectriques lors d'une utilisation p m  
longée B faible vitesse mais avec des ef- 
forts de traction importanis, comme cela 
peut &ire le cas en service de manoeuvres. 

Pour la premiére fois la SNCB, si l'on 
excepte le cas de la série 66 (ex.type 
222, actuelle série 71), une machine 
susceptible d'assurer un service de ligne 
est du type B cabine de conduite unique. 
De part et d'autre de cette demiére sont 
disposés deux capots de longueurs ine- 
gales (N.B. Le cbtd 1, ou ¢&té avant, de 
la machine est celui du grand capot). 

Le capot avant est constitue de trois sec- 
tions demontables sépardment. Dans la 
premihre section, sont disposbs essen- 
tiellement le groupe de refroidissement 
de l'eau du moteur Diesel (deux ventila- 
teurs dlectriques et deux rangées de ra- 
diateurs), le vase d'expansion du circuit 
d'eau du moteur Diesel et l'alternateur 
alimentant 1s convertisseur statique des 
auxiliaires. La deuxihme section est celle 
du moteur Diesel. La troisihme section 
contient les six filtres B air du moteur 
Diesel, le pot d'échappement et I'échan- 

geur d'huile de la transmission. 

Le capot ambre abrite le compresseur 
avec son sécheur d'air, le panneau 
pneumatique et le convertisseur statique 
pour l'alimentation des auxiliaires. 

Les principales dimensions de la loco- 
motive, de meme que la disposition des 
organes sont reprises dans le diagram- 
me ci-joint. 

De la premibre tranche de 90 machines, 
environ 50 locomotives devraient Gtre af- 
fectées à Antwerpen-Dam tandis que le 
reliquat devrait être répaiti a parts Bgales 
entre Charleroi-Sud-Quai, Kinkempois et 
Merelbeke. Les séries les plus me- 
nacées par les ï7 sont les 84 et 85 et, 
partiellement, les 51 et 80. 

Les 7701 A 7708 possèdent un dquipe- 
ment de commande à distance pour le 
triage automatique Antwerpen-Noord. 
Elles devraient y remplacer les 7401 
7408. Vingt locomotives devraient ktre 
Bquipbes da I'ATB pour assurer des liai- 
sons Antwerpen-Rotterdam et Kinkem- 
poissittard. 

Les 77 sont susceptibles de circuler par 

trois en unit& multiple (c'est-&dire avec un 
seul conducteur sur la machine menante). 

Le chAssis des 7ï est d'une conception 
tout-à-fait dinérente de celle u t i l i i  jusqu'g 
présent A la SNCB pour des machines 
bogies. II n'est, en eifet, plus constitué de 
deux poutrelles en I formant les longerons 
et dées par dies entretoises et les tra- 
verses de tdte. Au lieu de cela, c'est le prin- 
cipe utilisé habiiuellernent pur  les ma- 
chines MaK qui a prbvalu. Le châssis des 
77 est constitub par deux plaques en acier 
de forte épaisseur, la t81e supérieure m- 
pant toute la largeur de h machine tandis 
qile i'inférieure est plus Bîm& de façm & 
dégager les passages p u r  la suspension 
secmâaire des bogies. Ces deux tôles 
sont reliées entre elles par deux t&Is ver- 
ticales pour former un chassis de type cais- 
son de grande rigidité. 

A sa partie infbrieure, le châssis est muni 
de deux béquilles qui assurent la liaison 
enire la caisse et chacun des deux bogies 
au moyen de bielles munies d'élhments 
élastiques au niveau de leurs articulations. 

Pour des raisons écologiques, le châssis 

Transmission hydraulique 
Pot d'échappement 
Ventilateurs du groupe de refroidissement 
Aspiration d'air de refroidissement de l'alternateur 
Filtres h au de combustion 
RBsewoirs de carburant 
Batturies 
RBsewoirs niinci~eiux d'air cornnnwih 

l u  mrnpresseur 
11 Panneaux de fie-m 
12 Unit& de frein B sabot 
13 Cabine de cxinduite 
14 Essieu mont4 
15 Echangeur thermique de la transmission 
16 Alternateur 
17 Convertisseur statique 
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de la Wmoüve- forme une cuve &anche 
sous le mteur Diesel de façon k u p &  
rer d'Bventuelles fuites d'huile etlou d'eau. 

Bogies. 

Lea 77 âisposenl de â w  b o g i  moteurs 
cieux er&w lh &miers sont 8quipés de 
i r i u e s ~ e t d e p n & r é & c t e u ~ : i a  
transrriésslon de M o r t  W r  s'effechw, 
p a r a i b r e 3 h h ,  d e p u i s l e s ~ d e  
sorüe de la transmission hydrauli i  vers 
les &eux 2 et 3, puis de ceuxci m, m e  
~ I e s e s s i e u x l  et4. 

Le Mi de bogie est r&tW en fabrica- 
tion m8cano-soudb. II mmprend deux 
longerons reliés par une traverse centrale 
el deux traverses de tQte. Ces traverses 
ont toutes trois une forme en double col de 
cygne pour K i r  le pasage, en leur 
centTe, aux arbres cardans. 

lors du passage en courbe est permise section reliant une bdquille soudde au 
par la torsion des ressorts de la suspen- chassis la traverse centrale du bogie. 
sion secondaire. L'entraTnement caisse- 
bogie s'effectue par une biellette de forte Les bogies des Tf sont Bquipds de sa- 

Les suspensions primaire et secondaire 
sont rhalisées A I'aide de ressorts h6li- 
coïdaux. Comme sur toutes les ma- 
chines il a pius de pivot PHOTO 41-58 Gros plan sur un b@% On mmarque eu cenîm les deux grris resswts 
pour la liaison entre caisse et bwie : ta licoïdaux de la suspension secondaim. Le bogie est pourvu de d~drents &u/pernenb de 
rotation du bogie par rapport la caisse mesum pwr pruu#d8r aux essais de stnbIIi16 de marche. Alain DEFECHEREUX. 
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LA NOUVELLE S&IE 77 

PHOTO 41-57 Le pu- de commande d'une 77. Alain DEFECHEREUX. 

blihres (chauffées pour Bviter les wlma- de conduite : deux pupitres principaux, 
tages dus un sable trop humide) et de disposant de toutes les commandes et 
graisseurs de burrelets de roues. de tous les indicateurs, sont placés dans 

les coins situes gauche dans te sens 
Cabine de conduite. de la marche, tandis que deux pupitres 

auxiliaims. ne disposant que des mm- 
Compte tenu de la taille respective des mandes principales, sont disposes dans 
principaux organes de la Iccomotive les coins situés droite dans le sens de 
(moteur Diesel, transmission, alterna- la marche. Quel que soit le pupitre uli- 
teur, groupe de refroidissement) et des lisé, h conduite peut s'effectuer debout 
liaisons mhniques réaliser entre csr- ou assis. Dans ce second cas, le 
tains d'entr'eux, il n'a pas BtB p s i b l e  conducteur dispcse de deux sièges avec 
de centrer parfaitement l'unique cabine accoudoirs pouvant plvoter de 1 W ,  cha- 
de conduite sur la longueur de la loco- cun dessewant un pupitre principal et le 
motive. La cabine se trouve donc posi- p u p h  auxiliaire situe dans san dos. 
tionnée audessus du bogie 2. L'accès h 
la cabine de conduite s'effectue par les La cabine de conduite repose sur le 
tabliers, deux portes d'acchs Btant pr& chassis de la locomotive par le biais de 
vues dans les coins de la cabine situes quatre BlBrnents d'appui élastiques, ce 

droite dans le sens de la marche. qui réduit le niveau vibratoire et sonore. 

Au vu de la nature mixte des seivices Le chauffage de la cabine de conduite 
pouvant Qtre assurés par les 7ï, le poste est assuré par deux radiateurs branches 
de conduite comprend quatre pupitres sur le circuit d'eau de refroidissement du 

Passage h vide de la 7Tûl B Namëche Iors d'un parmurs SBIrlnnes - Andenne et retour, 
le 22 octobre lM. Bernard DIEUDDNNE. 

moteur Diesel. La cabine est également 
$quiph d'un groupe de climatisation. 
En période h'iernale, celui-ci peut four- 
nir un appoint de chauffage aux radia- 
teurs, tandis qu'en B t é ,  il assure un re- 
froidissement bien venu. 

Equipemen t électrique. 

La T7 est la premihre locc#rotive Diesel de 
la SNCB sur laquelle l'ensemble des auxi- 
liaires sont de i y p  declrique. U rr'y a donc 
plus de systBmes d'entravnement par 
courroies ou par moteur hydrostatique. 

ta pduction @4leehjdté est assu& 
par un alternateur triphad entmhd di- 
rectement par le moteur Diesel via un 
arbre cardans. Cet alternateur, auto- 
ventil6, est situ4 dans la premihre section 
du grand capot, entre les deux rangées 
de radiateurs et sous tes deux ventila- 
teurs du groupe de refroidissement. 

L'alternateur a une puissance croissante 
en fonction de la vitesse de rotabion du 
moteur diesel. Lorsque ce dernier toume 
au ralenti, soit A 380 tr/min, l'alternateur 
peut delivrer une puissance maximale de 
6!5 kVA pour une tension entre phases de 
182 V. Dès que la vitesse de rotation at- 
teint 720 tr/min, l'alternateur peut d6bÎÎer 
sa pleine puissance, soit 130 kVA, et ce 
jusqu'a la vitesse de rotation maximale 
de 1000 tr/min. A oette vitesse, la tension 
entre les phases est de 420 V. 
L'alternateur alimente un converiisseur 
saque situ4 dans le capot arriare. Ce 
convertisseur dispose de quatre sorties : 

- un onduleur d 6 i i i  une tension hi- 
phasée réglable en tension et en am- 
plitude pour t'alimentabn du m u r  
du compresseur. Celuici peut fonc- 
tionner deux mimes de vitesse : 
loque la pression dans la conduite 
ffaiimwitatiwi est infdrieure 8 bars, 
le moteur est aliment6 en 3 x 440 V - 
BO Hz et le compresseur tourne A en- 
viron 3500 tr/min; dès que la pression 
dans ia cùnduite d'alimentation dé- - 8 bars, la tension d'alimentation 
du moteur d'entdnement est ra- 
menbh3~300V-40Hzetbcom- 
presseur toume environ 2300 tr/min; 

-un onduleur delivrant une tension 
fixe de 3 x 400 V - 50 Hz (avec un 
transformateur, branche entre deux 
phases, et delivrant du 1 x 230 V - 50 
Hz). Cet onduleur alimente des 
charges telles que le groupe de cli- 
matisation, les ventilateurs d'extrac- 
tion d'air dans les capots, le ddsem- 
buage des vitres frontales, etc.; 

- un onduleur alimentant les deux ven- 
tilateurs du groupe de refroidisse- 
ment de i'eau du moteur Diesel en 
tension et fréquence variable. De la 
sorte, la vitesse de rotation des ven- 



Le 26 mtobre lm, la 7701 a e t k i d  un p m m  sller-rePour entre Romt et iibmmont afin de vdMer l'a- d'BchmRwmnt exesait des 
biocs de frein sur ies l o n g w  mi# de ia IIgne 162. b 7ni1 était Bpiiuh par la 5212. Enembk ,  elles remorqualent un lreln de wagons 
vWas rtpnkw&nt une diarp & MW) t Ceth vue illustre I'arrlv8e à Libramont du train d'e888Is Sa43 en proven6me de Ronet C. VANHECK. 

tilateurs croît au fur et mesure de Elle ne fait plus appel à une technique A 1) ceux susceptibles de lui fournir des 
i'augmentation de la température de relais mais utilise un systbme à automa- enseignements (capteuts de pression, 
l'eau; te programmable du type SIBAS 32 de sondes de température, etc.) sur i'etat 

-un chargeur de batteries délivrant du 
28 V continu pour l'alimentation des 
deux batteries de la locomotive : la 

Siemens. Le recours a un tel systéme 
offre trois avantages principaux : 
1) un gain de place considérable par 

d'un organe dbterminé ou ceux sus- 
ceptibles de lui demander d'effectuer 
une action (par exemple, tous les 614- 

premiére, dite batterie de ddmarrage, rapport à une armoire électrique A ments situes sur les pupitres de 
alimente essentiellement le ddmar- 
reur du moteur Diesel, tandis que la 
seconde, dite batterie d'appoint, est 

relais réalisant les rn8rnes fonctions; 
2) la possibilité de créer un systhrne de 

diagnose facilitant aussi bien la 

conduite et pouvant 6tre actionnés par 
le conducteur). II s'agit des éléments 
d'entrée du systeme de commande; 

alimentée via une diode et fournit de 
l'énergie A tous les circuits de com- 
mande dont la tension ne peut pas 
connaître de chute, même trés brève, 

conduite que la maintenance ; 
3) la possibili de passer d'un p u p k  de 

conduite à l'autre sans effectuer d'opé- 
ration de verrouillage, par exemple 

2) ceux susceptibles d'dtre activés par 
le systhme de commande {par 
exemple, le régulateur du moteur 
Diesel) ou de fournir une indication 

lors du dbmarrage du moteur Diesel. dans le cas des robinets de frein. de l'état d'un organe au conducteur. 

En cas de defaillance de leurs onduleurs Le système SIBAS est relié, par I'intermd- 
II s'agit des éléments de sortie du 
système de commande. 

d'alimentation respectifs, le mmpres- diiire de six blocs de conveitisseurs de 
seur et les ventilateurs du groupe de re- 
froidissement peuvent htre relibs direc- 
tement a l'alternateur, les tensions et 
fréquences de fonctionnement de ces 
différents éléments htant compatibles 
(Mode "Marche secours"). 

Les serni-conducteurs du convertisseur 
statique sont refroidis a I'eau addi- 
tionnée d'antigel. Un petit groupe de re- 
froidissement pour cette eau est situé 
au-dessus de la roue 8 (côt6 arrière droit 
de la locomotive). 

La 77 est munie sur chaque Ranc d'une 
prise triphasée 63 A pour permettre, 
lorsque la machine se trouve a poste 
fixe, d'assurer la charge des batteries et 
le préchauffage électrique de I'eau de 
refroidissement du moteur Diesel ainsi 
que du gasoil. 

Système de commande. 

signaux répartis sur i'ensemble de la ma- 
chine, B deux types principes d'éléments : 

A la mise en service de la locomoüve, le 
systhme SIBAS est automatiquement mis 

Le systérne de commande est une des 
principales innovations de la HL0 77. 

Le 19 novembm 1998, la 7701 fut teta& en tête d'un petit train de marehan- 
dises sur le trafei Bmxeiles-PeWle - Schae-k, accornpagnde par ia 8034- La rame est 
ici phatogr8phh?h3 h la sade du pont au dessus du canal i Laeken. Plerre HERBIET 
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Pasgage 9 Forrfèm de la ml, accompagnée de la 5212, en t&te d'un parcours d'essai Li- 
brsmont-Fionet, k 26 ocîobre 1999. Christian VANHECK. 

sous tension. II effectue alors un auto-test 
interne suivi d'un essai de fonctionnement 
des anti-enrayeurs. Des ce test terminé, il 
est prêt A effectuer les op6rations de- 
mandées par le conducteur, comme, par 
exemple, lancer le moteur Diesel. 

Les fonctions essentielles du systéme de 
contri3le commande sont : 

1) lorsque le conducteur actionne un 
Blhment du pupitre 6 conduite actif, 
de rbaliser l'action demandée si 
toutes les conditions logiques liées à 
cette action sont satisfaites (par 
exemple, remplir la transmission et 
ad lerer  le moteur Diesel lorsque le 
conducteur demande la traction et 
qu'aucune condition de coupure de la 
traction, telle que par exemple un 
frein resté serre, n'est présente); 

2) lorsque le conducteur effectue une 
fausse manoeuvre, de la lui signaler 
et, le cas échéant, de prendre les me- 
sures de sauvegarde nécessaires 
(par exemple, provoquer un freinage 
d'urgence si le conducteur ne réarme 
pas le systéme de veille automatique 
endeans le delai qui lui est imparti); 

3) informer le conducteur de l'état des 
diffbrents organes de la I m m t i v e  et 
prendre, le cas échéant, les mesures 
de sauvegarde necessaires (par 
exemple, provoquer I'arrht du moteur 
Diesel en cas de manque de pres- 
sion de l'huile de lubrification). 

Moteur Diesel. 

d'une part, l'alternateur et, d'autre part, 
Mage d'entrde de la transmission Voiai. 

La transmission de l'effort entre le mo- 
teur Diesel et les essieux s'effectue au 
moyen d'un transmission hydrodyna- 
mique Voith de type L4r4 zse U2a. 

Cette transmission comprend, au total, 
quatre transformateurs de couple, soit 
deux par sens de marche. Elle est du 
type rkversi bte, c'est-&-dire que I'inver- 
sion du sens de marche ne s'effectue 
plus par un inverseur mécanique, mais 
simplement en remplissant successive- 
ment les deux coupleurs correspondant 
au sens de marche sélectionné. 
La préserir- de deux -brincl coupleurs 

Cyde : 4 temp avec surallmentatbn de l'a1 
de cwnbustion refroidi par un échanger 
air-eau (intercoder) ; 

Injedion : directe, chaque cylindre displ 
gant de sa propre pompe d'injection et d 
son propre Injecteur ; 

~iurallmnîatlon : par turbocompresseur d 
type M40 de la fim Holset ; 
I@ulatton de la pubance : par un régu- 
lateur de vitesse de type Heinrmann agi! 
sant sur le degré d'injection : 

Vitesse de rotation au ralenti : 380 tr/min; 

Vbsse de mtatlon maxlmale : 1000 tr/min 

Les ï7 sont équipbes d'un moteur Diesel Windr- : - m b r e  : 6 
de marque ABC (Anglo Belgian Corpora- - disposition : vertleale en ligne 

tion A Gent) de type 6DZC-IWO-144-A. - al6sage : 2% mm 
- mume : 310 mm 

Ce moteur est, en fart, un dhvejoppement 
du moteur placé en son temps dans la dé- Cy'ind* !Otak : 95,7 litres ; 

funte 6005. Ses principales caractBris- Masse tomle : 102 tonnes ; 
tiques sont reprises dans le tableau ci- Pmwion moyenne - : t4,42 bars 
contre. 

Le moteur Diesel occupe la section cen- 
trale du capot avant de la locomotive. Au 1 
moyen d'arbres A cardans, il entraîne, 

barrage : p8r dhmarreur Blectrique 24 V 
de marque Bosch ; 

ens de rotaaon : 
aersonrte regardant vers le volant. 

permet également de disposer d'un frei- 
nage hydrodynamique. II suffit pour ce 
faire, de remplir un transformateur de 
couple prévu pour açsurer normalement 
la traction dans le sens opposé h celui 
dans lequel se trouve la tommotive au 
moment de la demande de freinage. 

La transmission de la 77 dispose néan- 
moins d'un changeur de gammes, rna- 
noeuvrable uniquement B t'arrat, offrant 
deux vites= maximales possibles : 60 
km/h (gamme urnanoeuvres") ou 100 
k W  (gamme "ligne "). Dans la premiére 
gamme, le basculement entre le premier 
et le second transformateur de couple hy- 
draulique a lieu à 32 k W ,  tandis qu'il se 
produit à 54 kmlh dans la gamme "ligne ". 

Pneumatique. 

La p r d m  d'air est réalis& par un mm- 
presseur A vis Ktwrr de type SL20-5-5ï. II 
est de la même famille que ceux utilises sur 
les H E  13, seul le Rasque de liaison avec 
le moteur d'enîrainement étant dirent. 
Dans le ms des T7, il s'agit crun moteur 
asynchrone A88 de type KB16-180M. L m  
qu'il est alimenté par le converüssseur sta- 
tique, le wmpreçseur peut tourner h deux 
régimes de vitesse selon la pression dans h 
mduite d'alimentation. L'air cwnprim6 sor- 
tant du compresseur est deshumidifie dans 
un &heur  d'air Bgalement fourni par Knwr. 
II est ensuite -4 dans deux réservoirs 
pnmipaux de 500 litres chacun. 

L'utilisation principale de I'air mprimé est 
évidemment le systBme de freinage. 
Comme sur tms les vhhicules récents, le 
frein automatique des ï7 est m m a n d &  par 
une centrale électropneumatique recevant 
des impulsions Blectnques des manipula- 
teurs de freinage situés sur les quatre pu- 
prtres de conduite. Pour résumer le fonc 
tionnement de ceüe centrale élecbopneu- 
matique, on peut dire que les impulsions en- 
voyées par le conducteur font baisser (cas 
du m a g e  des freins) ou remonter (cas du 
-mage des freins) h pression dans le 
résavoir cPégalrsabion qui est la chambre de 
référence de la centrale élechoprteuma- 
tique. Cette dernière adapte la pression 
dans la mduite générale du frein automa- 
tique pour que cette pression correspwlde A 
celle présente dans la chambre de réferen- 
œ que constikie le réservoir d'égalisation. 

Les 77 sont Bgalernent Bquipées d'un 
frein direct agissant sur la locomotive et 
celle(s) qui lui est (sont) acwupl8e(s). Le 
frein direct est lui aussi commandd par 
des manipulateurs impulsions. 

L'air comprime est dgalement utilisd 
pour les klaxons, les lave-glaces, les sa- 
bliéres et les graisseurs des bourrelets 
de roues. 



LOCOMOTIVE DIESEL-HYDRAULIQUE SERIE 77 

7700 B ' A  

Généralités 
~ffectif : .go . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
m: 6'e' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

: .7701-7790 . . . . . . . . . . . . . . .  
en ordre de marche : . .  .87,4 t 

-: 
- gasoll : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .42m 1 
- huile de graissage moteur Diesel : . . ,390 1 - huile de graissage transmission : .IBO I . . .  
- eau de refroldissernent moteur : ... .600 1 

saMe : ,600 kg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
& ~ m a x l m a ! e  : . . . . . .  .22,07 t 
lmmhhdh: 

gamme manoeuvres : ,210 kN - . . . . . . . . .  
. gamme ligne : . . . . . . . . . . . . . . .  ,240 kN 

au : -264 t . . . . . . . . . . . . . .  
YhwmMbh: - gamme manoeuvres ......... ,100 kmh 

- gamme ligne : . . . . . . . . . . . . . . .  .6Q kmih 
. . . . . . . . .  de- : -75 m 

vertl- 
cal Ibosse de : ,250 m . . . . . . . . . . .  
  la métre cl es roue&: tommm . . . . . .  

Partie mécanique 

Constructeur : VOSSLOH h Kiel 
Datedieonstnictlori: 1999b2002 

: frein direct et frein au- 
tomatique Blectro-pneumatique Knorr 
Compres.eur Knon type SL20-5-57 entraine 
Blectriquement. L'air est séch6 dans un SB- 
chair d'air. 

: commande Blectfique 
type SIBAS 32 agissant sur le régulateur du 

et sur la de la trans- 
mission. 
Circulation en unit6 multiple jusqu'à trois loco- 
motives. 

no1 B 77ML : possibilité de commande d distance 
depuis une cabine de signalisation 
(pour service aux bosses du triage 
d' Anlwerpen-Noord) 
: possibilit4 de commande dlstance 
depuis un hWer de commande 

p30 B TIgg : desserte conventionnelle 

Moteur Diesel 
D n s t r u c t e ~ ~ ~  : A.B.C. B Gent, type BDZC-1000 
Gy& : 4 temps avec suralimentation de i'air de 

combustion refroidi par un Bchangeur air-eau 
(intereooier~. 

: directe. chaque cylindre dis- 
pmpis pompe d.injection et de 

propre 
SurallmenEatlon : par turt>oeompresseur de type 

M40 de la firme Holset, 
MguMh de la whame : par un r6gulateur 

de vitesse de type Heinzmann agisant sur le 
degré d'injection. 

: par démarreur électrique 
24 V de marque Bosch 

: . . . .  -1150 kw -O8 ' 
.. . .  Vitesse: .....380trlmin 
... : . 1 0 ~  tr/min 

: - nombre : . . . . . . . . . . . . . . . . .  .6 
- disposition : . . .  .verticale en ligne 

. . . . . . . . . . .  . albçage : ,256 mm 
- oourse : . . . . . . . . . . . . .  310 mm 

Mas88 tot& : 10,2 t 
~reriilon : . . .  .14,4z bars 

. . . . . . . . . . . . .  Vitesse movenni : .10,32 nzls 

Transmission 
: transmission hydraulique Voith type L4r4 

zse U2a. Cette transmission comprend 
quatre transfomateurs de couple, soit 
deux par sens de marche. 
tnverseur de marche B deux gammes : 
manoeuvres-ligne 

Auxiliaires 
Un alternateur trimas6 entrain6 par le moteur Dle- 
sel assure la production d'éleetrieit6. Sa puissm 
ce varie de 65 kVA (vitesse du moteur Diesel au 
ralenti) 130 kVA (vitesse de rotation maximale 
du moteur Diesel). La tension entre phases varie 
de182VA420V. 
L'alternateur allmente un convertisseur dis-nt 
de quatre sorties : une vers un onduleur alimen- 
tant le moteur du compresseur d'air, une vers un 
onduleur alimentant les organes auxiliaires (grou- 
pe de climatisation, désembuage des vitres, etc.), 
une vers un onduleur alimentant les deux ventila- 
teurs du groupe de refroidissement du moteur Die- 
Sel, et une vers le chargeur de battedes. 
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de Marie dans la vallée des noisetiers 
rhs des rapides tourbillonnants de I'é- 

nt d'arat afin de permettre au tourisme local 
se ddvelopper. L'allongement du nom du vil- 
e fut la solution retenue. Au vu du nombre 

du tourisme, mdme si aujourd'hui les trains 
s'arrêtent plus B Llanfairpwllgwygyllgogerychwyrndrobwllllansilioh.. . 
rs de la fermeture de la gare, le bâtiment fut meme mis en vente et failli dtre demoli pour btre reconstruit brique par brique aux 

itats-Unis. Ce ne fut heureusement pas te cas et, depuis 1989, il abrite le Musée de Enfance. 

- 

A VENDRE : divers lm (certaines revues p- 
.- 

consuitable a l'adresse intemet suivante : 
.. . EN LIGNES 40 

pwr h s  non a h &  : 121 BEF (3 Eu-) ü m b d  et SU admsde B Guy DEMEUL- : dans la wnde de la ph* de la 
5933, il est écrit que cette machine est uü- 

pour 5 lignes (chaque ligne est airnposde DER, me des Born Enfants 82.4500 Huy. en dwuls ,, s,agit, e(lr, 
& 30 caractères, e s ~ s  ou slgnes). Par 
iigne supplbmentaim : 40 BEF (1 Euro). de 1986. 

AnnMiwr : 11008 BEF (25 
page 38 : la 48me photo de la page ne cor- 

E u m ) p a r s u r i a c e d e 6 ~ 9 ~ ~ .  P b  respond pas h la Mgende. Voici la bonne 

taç et daasins : 25 Eu-. Aemoyw par piwio. 

owrrier, FAX w Email (Mir page 3). 1 

RECHERCHE les r r d b k  réûuii suivants : Samedl 18 mars : 
1) ROCô : 8300 jaune (M. 43545), 8278 avec le 4333 et la mmoWJe 
jaune (M. 435481, g204 Jaune (&f. 43547), 732.10 (Clabq,  Feluy, Binche, Hami- 
6317 verte (rëf. 43590). 6299 verte (réf. gnies* ... 1- 
43541). 6274 verte (df. 43592). 6324 verte 
(réf. 43595), 6328 verte. 6329 verte; Samedl 25 et dlmanche 26 mars : 
2) UMA: 1806 j a m  w 1 2 1  LG ou LGP}; journées du Tourisme; ouverture de notre 
3) JOUEF : 18xx gris-bleu. abri de St-Ghislain; parcours avec ie 4333 
Etat de la machine sans in(ioitance, mais vers Tertre et QuihaIn. 
p w .  ûkbr LABAR. 132, rue Orner Rer- 

, 
~ w r r p e r m e ~ t r e 1 8 ~ o l o n d ~ ~ d s  
î 8 i ~ 9 8 ~ I ' e ~ d e l a g a m d r e H a I I s  

m d  5u30 E RNAGE, P + FAX 17.00) mal : -Mons, t w i l e ~ c f u f d e v l t i û u r a n l  
ûôlW1.17.68. 

voyage Pm une semaine par ia I i g m  S N  e m  ïomt 

RECHERCHE le livre de Lamalle : "La rna- 
chine locomotive" (descrimon complbte Samedl 24 juln : 
d'une lm vapeur et de son fondonnement, voyage Pf7 
rapporte ta des Imrnoüves belges. Michel 
SMET, avenue des Gerfauts, 2/39 8-1 170 &medl 5 ao& : 
BRUXELLES O 02/873.13.66. voyage grand publlc 

RECHERCHE des phot= de la 29.160. SamedJ 9 a dimanche 10 m b n  : 
une grande & de lar leo 15 et 16 a",$, Rik QORLEER, P -24.12 (après jwmees du patnnadne 

18.W), et-mall : prodrain de 10.M) h 19.00. Au -me : dr- 

A VENDRE : kepls ferroviaires, lampes, 
plaques M k p m  plant le n u d m  des wa- 
gorts anc(ens, etc. Une cenaalne de Ihires et re- 
vues. Lisle sur demande d'wm 
enveloppe nmbi$e selEetdFess8e. Rene VAN- 
WETSWINKEL, d O v e r s c h i  2Wa, 1850 
GRIMBERGEN. f 02-269.45.79. 

adatkn de m m b w ~ ~  kcomoaives ~vapeurs, 
Du s a d l  28 octobre au s a d l  4 ~lecb.iq-ww de 
novembre : pays , r iur len%auen5et7ade~ex-  
grand voyage- au Maroc posioar de en -; Ilbrairis 

f e r r w i a l r e , e k . ~ e ! a d r e s s e :  
En juillet et aoOt : PTVF, Chaus- de ~eerstalle 323 B, ltoa 
clrculatioris en navette sur la ligne 1 Zû entre Forest, f 021376.6Q.M, 
Ciney et Spontin. FAX : A. Burggrawe W . 3 8 . 2 7 .  



PF% Boutique 
Les commandes sont r w s  uniquement par virement sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour tes lecteurs rMdant 
1'- : voir les modali de palement h La page 3. Noubllez pas de mmtimwr les o w m p  w arades désirés. Tws noe aracles sont disponibles lors 
desjouh"PorteswveM cie moire abri-musde de S tGh in .  La pi- d e s e  m t  égakmtdisponibîes tors desvoyagesau actMt& cherses. 

LIVRES 
O Plrmenade hwklre au Pays #Ath [PTT-Wlh) BIEF 750 E U W  i6,W 
13 Le rail b l W  WI mages (PFT-Ediskn) M F  4!3l EURD8 H,t6  

lndlcataur de 1W5 (&Ath - PFT-EdWwi) BEF 795 EU- 18.71 
O L8sirsmsvei$deCtmbdgn-(PFT-€&k) BEF 480 EUROS t2,15 
ri W ds le l (PFT-Edison) BEF 990 EU- 24.54 
O L e d i s n h d e l e r e n ~ ~ ( M ~ )  6 F  950 WRûS B,55 
0 L s s C s m w y s ~ Q ~ d & ~ ~ ~ B E F  850 EU- 23,s 

L$peur en W. uime I  (Phil M M N Y )  BEFI450 EU- S5.W 
0 Vapeur en W. lorm II (FM DAMBLY) ûEF195U EU- 4 6 3  
O P & W ~ d e l s ~ d e N w * r d s l W B i g i 5  BEF 920 EUROS 7,BS 
ci Le llgne t28Clney-hwh BEF 295 EUFWS 7,31 
J La---- BEF 295 EUROS 7,31 

Laer#mmiws-der*wBMI%ies 
(Las Edliswrs ai Cebil) voluni I E F l W  EUROS 58,W 
(Les Mlüom Ai M d )  volume Il BEF14BD EüRûS 3688 

J IA ligrm37 ( L b ~ ~ V e n i e r s )  (0. HEWRARD) BEFt2M) WROS 2 9 3  
U T m  ~ e t h w s ~ p ~ ~ J  BEFlOP5 EUROS 27.14 
O h KnWa h Le Panne [Ed. Rab) BEFlOBS EUROS D.14 

0 UWllE W M u E  WARa*M- üEF 485 WR05 12$7 

LniuKxmommi-WEm-BBPE%I B E F l m  EURûâ 4B,00 

C1 ihBme3:loaxiwlkwe BEF 400 EUAOS 8.82 759 
IhBms4:locomotlu%E215 BEF 400 EUROS 9 s  75g 

O l h e m e 6 : ~ e z S N C B e n I ~ ~  BEF 400 EUROB 9 s  75g 
thBme7:uaysgePFTm+82fS BEF 400 EU= 9.W 75g 

O t h e m e l l : U p l a S U i g h l e n - E r a I  BIEF400 EUROS 0.W 759  
n i h e m e r 9 : h p s s w i w e e a ~ x d e ~ m d l  B E F W  EUROS 0.82 75g 

t h e m e 1 6 : ~ ~ p p l o r y p 8 p B 0 0 1 8 0 O B B E F 4 0 0  EU- 9.92 75g 
C ]  ~ 1 9 : h P g i e 7 6 D e h z e - ü e P a n n e ( ~  M F  aOO EUROS 9 + 2  759 

t h e m e 2 0 : k s ~ ~ r i i ~ F a O O  EUROS 9-82 758 
th8me22:iagaredeMMcha BEF 400 EU- 9 s  75 g 

0 t h e m e 2 3 : k ~ e x . S P I C B M 3 w i I k k  BIEF400 EUROS 9.52 758 
R t h e m e 2 4 : ~ ~ 1 5 ~ $ s ~ 1 2 9 1 3 0 B E F 4 0 0  EU- 9.2 75g 
1 l h B m e 2 5 : ~ B l o w a ~ 2 5 m ~  BEP 400 EU- 092 75g 

iMme27:~uioriuiséefhk45et45hAlh BEF 400 EURaS PS2 75 Q 
Wnm 2a : b 6703 ACT5 {enI(83SNCB) BEF 409 €UROS t0.W 75 g 

0 t h 8 m e 3 0 ~ ~ : u i ~ B L a ( E L S B p . l 2 )  BEF1210 EU- 30+W 758 
P &Am 31 : PFTau DaMmark lt15 m) M F  W5 EUROS 1S.W 105 g 

m B m e 3 2 : w y a s e P F T a u ~ i l t l l ( l 5 ~ ) B E F 6 0 5  EUROSt5.W lO5g 
D tMme33:lallpneMeaelT&.Ponb*Gowy B E F W  NROS10.00 75g 

l 

;NES 11 CARTESPOSTA 

ebwinement2MIO Belplgue BEFlOaB EUROG25,W l W g  ~ 1 4 6 ~ 1 2 w e s S m K ; B + C F L p a r s h b )  
B h n g e r  (Euope) BEF1210 EUROS 30.W 100 g 
e ~ î k m E u m p e )  BEFI533 EUROS38.00 l m g  P.Mal(l*---M*EL3B-s) I 

BEF 80 EUROS l,ûû 
BEF 120 EüROG 2,97 
Ela 140 €UR06 a47 
BEF 180 EUROS 99f 
Ela 180 EUROS 4.46 
BEF 2M EU= 545 
BEF 240 EUROS 5,û5 
BEF Z95 EU- 731 
BEF a40 EU- 5.85 

BEF 450 €UROS 11,lO 

LIGNES HORS SERI i 

BEF 150 EUROS 332 la5 g 

BEF 202 WROS 5,W 1059 

BEF 101 WROS 2,W 408 
BEF 101 EUROS 2.50 40 g 

BEF 15ü E U W  3.72 7 g 

PHOTOS EN LI-S 

BEF 395 EURûS 8.78 1- 
BEF SgS EURDS 14.75 2% b a  photw publiéas poitwit un n& @r eiwmpli PHOTO 4 l W L  muant Btrs obtw 
E F  495 WROS 1227 21ag n w i  au famm 10x15 cm an cou- sauf lai nu- wlvl da la M l m  NB qul inni 
BEF 595 EUROS 14.75 dm MC a A m m  numMe(m) l wiar L ia mnmmda su carla pw- 

W. Mtri ou fax. ümia l l m b  rlr cmmmda : b 1- W da Ilnilaon: *I- - -.lm ptmtoa dm EN LWNES pddrbmm m wm plus dlaponsblw I 

:AL ENDRIERS I 1 h-ti a eomninde : 085~~w.n ~ a x  : -A$ 

EWISE 

I I  FRAIS D'ENVOI 

- 
BEF 45 RAWS 1.12 
BEP 80 m t.w 
BEF 130 Eu- 3.z2 
BEF 133 m m  wz 
BEF 220 E U W  5,4S 
BEF 285 WRCLÇ 731 
B P  NROS 9.W 

BEF 495 €UR08 1227 1 = article en voie d'épuisement 

EN LIGNES 41 




