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En BELGIQUE sur les 
rails d'autrefois 

chives p6iotographlques sur ia Fram d'Hman Gljsbert HES- 
EUNK, amateur hollandais qui va fêter ses 92 ans. Elles 

dvakmt donné lleu éi 4 publication en 1998 de l'ouvrage SUR 
LES RALU D'AUTREFOIS dont quelques exemplaires sont 
, toujours dlsponlW. 

Ze second volume ooaisacrd B la Belgique renfemae une 
documentation tout aussl rare que celle sur la France. 
L'auteur nous y fail decouvrir les chemlns de fer belges 

dnm 1 930 et If. La premlbre molli8 du livra hoque les 
irinoiples famlltes de lommoüve8 B vspsur Etat Belge / SNCB. 

I 
W 

- 
puls celles de trois compagnies Ind8pendanfes : Nord Belge, Chimay et - mci~ines - Temeuzm. Quelques secteurs c8racWistiques du pays sont ensuite 

présentés, tels que Bruxelles. Anvers. Gand et Charlemi. Un chapitre sur les Mesel 
SNCB précède i'évocaaon des rdseaux industriels, des chemins de fer vicinaux et des tram- 

ways de Charleroi. 

)n owrags telid d'une centaine de pages, Illwtrd par plus de 200 images d'archives. Prix de vente : 32.23 Eu- (1300 FB) + 
rais d'envoi p50 g - vair page 59). Communicsfbn : En Bel* auhfols. 

PHOTO-THEME No 35 
A I'occasion de la mise sous tension complbte de la ligne 42, nous 
publions un photo-théme consacre à la section Rivage - Trois-Ponts 
B l'époque de la traction Diesel : 

35 01 5515 + I m  Amb&mMdam B Malthrive 
35-M 5529 bleue + voitures M4 à Martinrive 
35-03 4901 sur le viaduc de Roanne-Cm 
35-04 6086 + 601 6 + 55 + marchandises A la Gleize 
35-05 5513 verte + voitures L P la sortie du tunnel de Cheneux 
35-06 5103 + train de longs rails soudes A Aywailfe (gare) 
35-07 181 9 CFL + voitures M2 A Martinnve 
35-08 5542 bleue + voitures NS sur le viaduc de Roanne-Coo 
35-09 6089 + 6052 + train de longs rails soudés A Rivage 
35-10 ôûô5 + voitures M2 à Comblain-la-Tour 

,// 

~ d i d  7 - 
!Wh Ind-im dm I O  photos corilsurs au fwmaP 10x15. 
Pri#:10m(WFEB)+WdeW(voirm9-W:7W. 
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.e PFT vient d'éditer un faesimiY ds I'indlcatew horalre du 15 
adlt 1944. 11 repmnd les horaires de8 trains de voyageurs de 
îoutes les lignes en mvice h cette date. 

qr4sentd sur un papier 
bisire similaire h I'orlglnal, 
te bclcule comprend 48 

iepriXdevemelHnwB 
i~ 6,s Euros (262 BEF). 

, Pour obtenlr cette 

aux instructions rtr- - \ ' prises en page 3, 
avec la mentlon " 
Indicateur 1940 ". 

ebordh&sp8arüi~htlgneeih'~anakech, 
M e k I ! & , F B s e t f a z a . D e n o m b i r w w ~  
s m t ~ d a n s l e s s i i e s l e s p l u s ~ l $ l r e s ,  
akïsiqwlavSsaedetwslesdBpbnprewmt&Le 
pibi, RitB A 980 hm I39.533 BEF) le 
v a y a g e m ~ a u d e p e r t d e ~ ( v a ( ~  
ne-!Msa$), les 7 nub dMt& m peai* 
ner,tw8leSparwursmtfainet~dedepdts. 

Insci'iptlon et renseignements : 
PFT - Boite p i a i e  5 - 1140 Bruxelles 14. 

fi f i 3 M  73 R9 . 



Et nos activités ? 

Matériel roulant 

Notre materiel roulant continue A Btre 
entretenu et restaurd à l'atelier de 
Schaerbeek. Cet hiver, nos bras ont 
surtout oeuvres sur l'autorail 4906, les 
deux voitures-buffets et la 202.020. 
Nous avons également effectué des ré- 
parations sur notre grue a Braine-le- 
Comte, afin de la préparer pour son 
transfert à Saint-Ghislain. 

Autorail 553.29 (4906) 

Les travaux sur le 553.29 (ex. 4906) por- 
tent notamment sur le renouvellement 
complet du dispositif de freinage, pour sa 
mise en conformit6 avec les nomes ac- 
tuelles imposées par la SNCB. Le frein 
Westinghouse d'origine a ainsi dih rem- 
plaoé par des robinets Oerlikon du iype 
FD1. Parallèlement, la carrosserie a Btd 
entièrement assainie, et les portes res- 

PHOTO 42-05 C'est le 20i.020 qui assura le transfert de la grue A m 3 D  durant la nuit 
du 18 au 19 mers 2000. Le convoi est photographid ii BraI~~~-Ie-Cornte, quelques heures 
avant le dépat? vers Saint-Ghislain. Philippe DIEU. 

taurées en profondeur. Ces travaux sont corrodée, il a d'abord fallu démonter 
toujours en cours, si bien qu'il est peu toutes les fenatres. ta trés mauvaise 
probable que l'autorail reprendra du ser- qualité de la tôle utilisde pour construire 
vice cette saison. ces voitures, nous a oblige B decouper 

de nombreuses sections et de les rem- 
Voitures-buffets placer par de la tble saine, ceci prineipa- 

lement aux abords des fenitws. Apres 
Voila déjà plus de dix ans que notre pre- le remontage des fenêtres, la carrosse- 
miere voiture-buffet, la 9ûû1, circule rie a été enduite au polyester, ensuite 
pour notre plus grand plaisir. Depuis son recouverte d'une couche de peinture pri- 
acquisition en 1988, sa carrosserie maire et de la prerniére couche de pein- 
n'avait jamais été assainie, si bien qu'il ture de couleur vert fonce; la derniére 
était urgent d'entreprendre ce travail. couche de peinture sera appliquée 
Pour traiter la tôle qui etait fortement I'annde prochaine. 

Le 553.29 lors de son levage pour révision des bogies et retralt des essieux. La car- 
rosserie a défi été assainie et est recouverte d'une couche de peinture primaire de 
couleur bleue. Kristoi AVONDS. 
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PH OTo 424M - m I t u ~ ~ t  9W1,  we aprés I 'BppIIcation d'une couche de peinture pri- 
maire. Kriçtof AVONDS, janvier 2MI0. 

Les travaux d'aménagement de la se- 
conde voiture-buffet, la 901 5 (originelle- 
ment 9008, renumérotée 901 5 A la suite 
de la seconde attribution de ce numéro 
sur une voiture de la Vennbahn) ont été 
achevés au début de la saison. Cette 
voiture a en fait été aménagée en véhi- 
cule d'accompagnement pour notre lo- 
comotive à vapeur. L'opération la plus 
délicate effectude cet hiver a BtB son le- 
vage et le retrait des bogies pour rbvi- 
sion et le contrôle aux ultra-sons des es- 
sieux, ceci en vue de son immatricula- 
tion par la SNCB. Elle a en outre reçu sa 
seconde couche de peinture verte. Elle 
est entrée en service le 8 avril dernier, 21 
l'occasion d'un voyage en train à vapeur 
pour une association anglaise. 

suite Soignies, et enfin A Braine-le- 
Comte, la suite de l'échauffement ex- 
trême des boites d'essieux. Après ana- 
lyse, il s'avéra absolument nécessaire 
de retirer un des deux essieux, afin de 
pouvoir le rectifier. 
Aprés remontage de l'essieu, la grue a 
enfin pu Ure acheminde à Saint-Ghis- 
lain. Ce voyage se déroula sans pro- 
blhmes, la nuit du 18 au 19 mars, à I'ai- 
de de la 202.020, A 20 kmni 1 

La restauration de ce vbhieule ne de- 
vrait pas poser de gros problémes. Cd- 
tat du chassis et de la caisse est sain. 
Quant B la mhcanique, elle est en Btat 
de marche et ne ndcessitera qu'un bon 
entretien et un nettoyage en profon- 
deur. 

202.020 

L'année demiére, notre *gros nezm fut en- 
tièrement restauré extérieurement pour le 
voyage au Danemark. II restait à entre- 
prendre sa restauration intdrieure, oHra- 
tion qui fut entamée cet K i r ,  avec k ré- 
fection complète d'un poste de eondul. I 

Grue A3201230 

Ligne 128 

Cette année, I'expbition de la I ine 128 
devrait êire probngde au-delà de Spn- 
tin-Sources, jusqu'h b gare de Dorinne- 
Durnal. Comme la nature avait repris ses 
droits, une équipe oeuvre chaque di 
manche p u r  rendre nouveau parcou- 
rable cette section. Vous obtiendrez 
d'aubes d'information sur la ligne 128 sur 
notre site web *La ligne -du Bocqp 

Abri-musée de 
Saint-Ghislain 

L'amdnagement de I'atelir se poursuit, 
en principe tous tes samedis. La toiture du 
bitiment principal a été rendue étanche, 
ce qui a permis de refaire le plafond du 
hall d'accueil. Un vitrier professionnel a 
remplacé une vingtaine de carreaux qui 
menapient de tomber dans le hall princi- 
pal; d'autres, des baies latérales, ont éga- 
lement été changés. Les sanitaires sont 
maintenant opérationnels ... 
D'autre part, le dossier de réhabilitation 
a été soumis aux instances concernées, 
dans le ferme espoir de voir aboutir le 
projet. 

78 mars 20W 
La premihre excursion de I'annhe nous a 
mene sur les petites lignes industrielles 
du pays hennuyer. Au depart de Mons, 
le 4333 et la remorque 732.10 se dirigb- 
rent d'abord vers Soignies, Braine-le- 

Une de nos derniéres acquisitions, la 
grue de 5 tonnes A320f230, a été pré- 
parée & Braine-le-Comte pour son 
transfert vers Saint-Ghislain. Le problé- 
me le plus Bpineux A résoudre était I'é- 
chauffement exagbré des boîtes d'es- 
sieux. Cette ciifficulte fut & l'origine de 
l'abandon par la SNCB de la grue en 
gare de Braine-le-Comte, et de sa mise 
en vente. En effet, lors de son transfert 
de l'Atelier Central de Cuesmes vers 
l'abri-musée de Leuven, la grue dut 8tre 

Travaux de debroussaillage de la ligne 128. La gare de Dofinne-Duml est démmais B garée plusieurs repnsesl ce durant portee de vueI Alain DEFECHEREUX, 13 novembre 1999, 
plusieurs années, d'abord h Jurbise, en- 
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Une vue akrienne de notre abrl.mus8e de Saint&hisldn, prise par Mllcopièm, le 25 mars 20W. Alain DEFECHEREUX. 

Comte, Tubize et l'extraordinaire site 18 au 19 mars 2ûûû B avril 
sidérurgique de DUFERCO h Clabecq. Parcours de service pour transférer la Premibre sorHe vapeur de i'annde, 
L'excursion se poursuivit par la décou- grue A3201230 de Braine-le-Comte A l'occasion d'un voyage afir&te par i'as- 
verte du complexe industriel de Feluy. Le Saint-Ghislain (voir ci-avant). sociation anglaise ADL. La 26.1 01 rem- 
milieu de I'apres-midi fut mis a profit pour plaça la Pacik 1.002 hors service, ini- 
visiter la ligne 108 La Louviére - Binche, 25 et 26 mars tialement prévue. 
qui sera bientôt mise B simple voie. En A l'occasion des Portes Ouvertes orga- Au depart de Leuven, elle effectua un 
raison d'un retard pris à la suite de l'en- nisées i'abri-musée de Saint-Ghiçlain circuit fermé, via Ottignies, Fleurus, 
crassement des filtres à air du 4333, le le week-end des 25 et 28 mars, le 4333 Monceau, PiBton, Haine-Saint-Pierre, 
parcours sur la ligne d'Hamignies a mal- effectua des navettes, le samedi vers Braine-le-Co 
heureusement &té supprimb. Tertre, et le dimanche. vers Quiévrain. à Leuven. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . .  4 '  - . . .  ........ - ............. - . - .... . . . . . . . . . . . . . . . .  
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Une visite à Salzinnes = suite et fin 
De nombreux lecteurs nous ont fait part de leur grand intédt pour les photos publiées dans notre pkécient numdro 
concernant une visita B l'Atelier Central de Salzinnes en 1950. Nous avons ainsi décidd d'y apporfer une suite en publiant 
cette nouvelle série de d~cuments. Toutes les photos : Bruno DEDONCKER; collection : P R  4 

P m  B M s  Ounant wfa  sa 
-ba047 MliltddeauMk 
derdu type 2WW no3U74, qm~ 
n o w r v o y a i # i i e l ~ d e ~  
~ e t a t 8 e m k w i t a o n p a e # r a  
gwiiWWdepebiairri. Ce typede 
-,--ou 
~ & p s v s a f o n n e , m l a  
pertilnil$rna8denem-d@ 
-b--- 
Bs.Les~&kmtoonsbultsen 
~ e m h o w # P t ~ t ~  
- w - a -  
as~BquigiBsdeboftssBhuae 
mmmwLCssdandera-i 
vkde 18,4 t et pouwknt 

riirree d'am et fO bonw de 
~ L e w m s s s s e n & q r e a t -  
w g w t # A t O n ~ l ~  
~ ~ k ~ d e  
M d e k h m W w e t k i I b n B b a  
p o w h 3 i i m s r e l r e ~ ~  
W C B ~ & s W a e n d a r s d e  
œ f y p l e ( n o 9 1 m i Z t w h a w &  
~ d e s m a e M m r s ~ t y p e s ~ e t 2 a  

& $2 
L e -  
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MO- ~ ~ 0 1 3 ~ ~ w i & ~ ~ ~ m w g v e n d e ~ ~ ~ . ~ m I k I , 0 n d W l n g u e ~ n e t g i p e ~ , ~ n e  
31 @ï une gA - W u  cette kmwtiw m i &  par Coekerlll (no m u t a i t  do &hm humte aux Chmnhis de lier allemands 
(nu* prdvu DR 5ûZû74J Elle fut dimwhmem lhnrle B le SAICB, le 17 no- iw au oBpM de Schwhwk Eile mit 9 
ce moment b n u d v  2504 mwk, B pertlr de 7- 25.019. Celte k o m d h  k i t  pwrvue de gmnùs &mm w m m  du fype Wbp 
ner. Sa chmâMm &ait surmonté8 â'un &me da prise i vapur dont I'envdopp &honi& est visible 1 l'event de la pmmhh s a b i h ,  et 
d e d e w : ~ m 8 . L a z s 0 1 3 q u ~ 8 c ~ e n d 8 e e n i b r e  1 ~ 7 e t s 1 ~ I l a l I a ~ ~ m i ~ ~ 1 d e ~ ~ ~ e l l e s e r a r g d ~ C e 2 2 ~ 7 ~  

9 FFI 
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Hier 

Aujourd'hui 



Centrales thermiques 

Dans le secteur de 1'8lectricit8, le com- 
bustible utilisé a toujours BtB tributaire 
de son coft. A la fin des anndes 
'501début des années '60, de nom- 
breuses unités de production furent 
converties pour brûler des produits pk- 
troliers lourds. On pensait erronément A 
cette époque que le fuel était la solution 
d'avenir. La-crise pdtroliere qui secoua 
le monde occidental au debut des 
annees '70 demontra toutefois le 
contraire avec, comme consdquence, 
que pratiquement toutes les chaudibres 
furent retransformées pour fonctionner 
au charbon. 

Plus tard, le nucldaire fit son apparition. 
En 1989, il produisait plus de la moitié 

PHOTO 42W La 5940, en Iki de CB*, en tête d'une rsme de chahm A M n a i i o n  de la 
mmîmle Bhwidqw de Ruleii, pîtoQvaph& 8ur b ligne û6 W Pinte - Oudenaarde, p u  avant 
l@ gtm de Elne. Serge MARTIN, 221 f w w  1906. 

de l'électricité utilisée en Belgique 
(57,5%). Sans les innombrables pro- 
blèmes de sécurité et d'ordre Bcologique 
que cette forme d'6nergie soul8ve, il est 
fort probable qu'aujourd'hui, la quasi to- 
talité de notre électricité aurait été d'ori- 
gine nucldaire. 

Personne ne sait en fait prédire I'évolu- 
tion du rapport des prix charbon / pbtro- 
le / gaz. Les électriciens doivent donc 
constamment pouvoir s'adapter. Actuel- 

lement, la tendance privilhie le gaz. II y 
a quelques années, Electrabel a élaboré 
un projet de reconversion de nom- 
breuses chaudihres pour fonctionner au 
gaz. Ce plan est actuellement en cours 
de réalisation. Toutefois, afin de pouvoir 
rapidement faire face aux fluctuations 
des prix du combustible, la plupart des 
chaudibres sont maintenant pourvues 
d'un dispositif de chauffe mixte, pouvant 
brûler indifféremment du charbon, du 
phtrole et du gaz. 

PHOTO 4248 Le 3 juin 1988, un traln de charbon vient de quitter la gare minière de W& 
temhel et se dirige vers Zwartberg et Wln!edag. P i m  HERBIET: 



Le choix du combustible est Bgalement 
influencé par le prix de son transpot?. 
C'est pour ce motif que, depuis te début 
de l'année, Electrabel a cessé d'approvi- 
sionner par chemin de fer ses centrales 
thermiques fonctionnant au charbon. Ce 
combustible est maintenant acheminé 
par voie fluviale, dont les coûts de trans- 
port ont fortement chut6 (de l'ordre de 
30 B 40 %) à la suite de la r&ente libé- 
ralisation de ce secteur. Sont 
concernees par cette mesure, les cen- 
trales de Schelle, Genk-Langerlo, 
Ruien, Amercoeur (Monceau) et Les 
Awirs (Liége), toutes situées en bordure 
d'une voie navigable. 

Trois autres centrales se fournissent 
dbjA depuis plusieurs années par voie 
d'eau : Gent-Rodenhuizen, Mol et, de- 
puis 1996, Vilvoorde, ce qui entraina la 
suppression du Chemin de Fer Indus- 
triel de Vilvoorde, le 3 juin 1996. 11 
s'agissait en effet du tout dernier client 
raccordé au rdseau du CF1 (voir EN 
LIGNES 27 page 36). 

PHOTO 42-09 Le 18 Mier 1988. &h8@mnw?t d'un des tout damiers mins de charbon B 
la centtale themique ck Pdmnn88. Khtof AVONIhS. 

sivement auprés d'Electrabel, se plaint 
depuis longtemps de la facturation 
élevée, surtout pour les kilowatts 
consommés durant les heures de poin- 
te. La libéralisation européenne du mar- 
eh8 de 1'8lectricit8 devrait permettre à la 
SNCB de se fournir h meilleur prix au- 
prés d'autres compagnies. Elle a ainsi 
lancé un appel d'offres pour la fourniture 

d'électricité, ce qui, on s'en doute, ne 
plait pas beaucoup Electrabel. 

En 1999, la SNCB transportait encore 
un million de tonnes, soit un tiers des 
besoins annuels dlElectrabel, les deux 
tiers restant étaient dé@ fournis par voie 
d'eau. Pour la SNCB, cela représente 
une perte annuelle évaluée entre 140 et 

Une autre raison, d'ordre politique, a 
peut 6tre également influence Electrabet 
dans sa decision de faire transporter 
son charbon par voie d'eau. En effet, la 
SNCB, qui se fournit actuellement exclu- 

PHOTO 42-90 üans le faiseau de la centrale Ik t r lque  d ' A m e m r ,  deux rames vides attendent le dépait en dIrecîIon de Monceau. Lk 
puis 7999, le charbon est acheminé par le canal de Bruxelles d Charh i .  Pascal DUBOIS. 
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pegsm, et 85 Leupegem - Ruien, toutes 
deux simple voie et non Blectrifiéest 

PHOTO 42-11 Un min de charbon i &siinadion & ia cenmle themique de Genk-Lanp 
Io emprunte la Iiaiso~ z i M  pemwmnt de mjoindre Ce ligne PIC yWrnders~i Ioen)  -18 
la ligne ZIA (Hnsseit-Genk). B i f u d n  de IYIeuw-1RBic. 27 féwW fevrler. Pierre HERBIEï. 

200 millions de francs. La SNCB relati- attarde quelque peu. Elle était, en effet, 
vise toutefois cette situation dans la me- de loin. la plus connue des amateurs. 
sure où le trafic de charbon diminuait D'abord par I'irnportance du trafic : jus- 
d'annbe en annde, et qulElectrabel qu'A 7 trains par jour lors des périodes 
avait ddjh &labore un programme de re- de pointe (en hiver), circulant tous de 
conversion d'anciennes unites au char- jour, et de surcroît remorquds par des Io- 
bon, et de construction de nouvelles cornotives Diesel de la série 59 jusquien 
centrales au gaz (TGV : Turbine-Gaz- 1987. Ensuite, par la beauté et le pitto- 
Vapeur). resque de I'itindraire emprunte : les 
La centrale de Ruien merite que l'on s'y lignes 86 De Pinte - Oudenaarde - Leu- 

Les trains de charbon se succédaient & 
une heure d'intenralle. Sur la ligne 86, Ils 
étaient garés deux reprises, à Gavere- 
Asper et Zingern, pour laisser passer 
des trains de voyageurs. G W  h cette si- 
tuation, les photographes se déplaçant en 
auto pouvaient suivre et raiimper facile- 
ment trois fois &que train entre De Pinte 
et Oudenaarde. Ajoutons d m  que I'at- 
trait de la ligne 86 était encore rehausse 
par sa signalisation mécanique qui sub- 
sista jusqu'en 1992. Sur la ligne 85 (l), 
tout aussi bucolique, la vbsse limitée 
40 k d h  permettait ici aussi de ra-r 
chaque convoi, au moins six fois. 

Les rames vides regagnaient Merelbeke 
ou Gent-Zeehaven gdn6ralement via ta 
ligne 89 Oudenaarde - Zottegem, et en- 
suite la ligne 122 Zottegem - Melle. Cet 
itinéraire n'&ait pas utilid par les rames 
chargées en raison de son profil plus di- 
ficile. 

( 1 )  : ia ligne 85 reliait autrefois Odem8rde 
9 Mouscron via Ave$em. Le trafic wyageuw 
y fut supprimé en mai 1959. Depuis le début 
des annbs '80, la ligne n'&#plus dessemie 
que jusque Ruien pour ies seuls m m  de 
la centrale Electmbel. 

PHOTû 42-12 Le 26 mel1986, un min de cherbon formé de wagons Kubbels assure la navette enhe le charbonnege de Waïemchei et la 
mfrsle ple Genk-Lengarlo. &wxjoum plus ter4 le dépôt â'Hasseft se dpamm de ssa dernhs g0; ia ûû27 seta muîée Ce 31 mai IIJe- 
dheke. Les demiers charbonnagebi campInois -ni en acîiviîd jusqu'au debut des a n d  'M Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 42-13 Le IO mars 1987, passage eu droit du signal avertisseur de le gare de Gavenr-Asper d'un train B destination de la cen- 
trale de Ruien. Les 59 de lllerelbeke furent d B f l n i f l m t  arrêt& le 31 mai 1987. et mmplamhs par des 51. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 42-1 4 Une nime vide en provenance de Rulen roule sur la pittoresque ligne 85. En tête, /a 5930, qui est sctuel/ement préservée 
par l'association Vennbahn. Melden, 25 ma# 11987. Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 



. p >  

La conversion eu pdtrole a été radicale, puisque tout ce qui avait trait au charbon fiit dgmont4 :'les broy&is;les bayes tra 
porteuses, les aires de stockage, etc. Ce choix fut toutefois de courte durée puisque la crise p6tdi8re du debut des années 
renversa complbternent la situation, te charbon redevenant nettement moins cher que le fuel (environ de moM8, livraison ci 
prise). Avec le retour du charbon quelques annees plus tard, il fallu? tout reconstruire. Cette fois, tes dirigeants firent preuve 
plus de prévoyance, puisqu'ils veillhrent pouvoir passer d'un combusiible I'autre en I'e-08 de quelques heures. Les trz 

1 1  -- ,, 

-, 

mm- 
I . .  ,....*; 

Tû 42-l5 Le I f  mars 1- & 6070 remplaça ex-neWm une 59 sur un service wrrs Rum. A gauche, on apeqoiî une pa 
I ' I m m n l e  mtmh themIgue. Pierre HERBIET: .: T .. :. , - 

- -. ! - , . . 3 , L L  = - 

Depuis le 25 mai 1998, Vois rames de 
charbon en provenance du port de Zee 
brugge, étaient acheminées de nuit en 
traction &lechique jusqu'h Oudenaarde. En 
matinée, un cwplage de deux locorne 
tives de la série 62 de Merelbeke se char- 
geait de leur transfert entre Oudenaarde et 
la centraie de Ruien. Seul un train régulier, 
ainsi que les trois parmurs circulant facul- 
tativement, était encore remorqud en trac- 
tion Diesel (série 51), en empruntant les 
lignes 86-85 (Merelbeke - De Pinte - Ou- 
denaarde - Ruien) ou 122-8985 (Merelb 
ke - Zottegem - Oudenaamie - Ruien). 

PHOTO 42-1 6 Le 25 mai 11887, un train de 
charbon en provenance du port d'Antwer- 
pen, m o q u é  par la 5945 d'Antwerpen- 
Dam, qultte la ligne 85 et s'engage vers la 
centrale de Rulen. Serge MARTIN. 



PHOTO 42-17 Le 10 aortt 1985, la 5951 de MereIbeke remorque une rame de charbon en direction de Saint-Ghislah, ici photographiée 
A Rebaix (ligne 90). Pierre HERBIET: 

PHOTO 42-18 Une rame vlde en provenance de Rulen vient de traverser la gare d'lludenaarde et s'engage sur la ligne 89 en direction 
de Zottegem. A droite de la 5940, on volt la Ilgne 86 Oudenaarde - De Pinte. Pierre HERBIET; 3 juillet 1985. 

. . . . . - - . . - .  - - - .- -. - . . . 
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Ci-contre 
PHOTO 42-1 9 
LB gare de R u h  ne compor- 
te que dwx voies. Les rames 
vldies rwemnt de la mmie 
Btaient ~ p t l o n n 8 e s  sur 
une de ces dww voies pour 
permetlrrr b changement de 
frwit dû & lOco#nO#~& L@ 24 
ad1 1987, une rame vMe re- 
morqude par la 5910 du 
dépst d'Antwerpen-Dam, 
quitte Ruien en #lmcüon du 
falscmu UtIo dans le port 
d'Anweïpn. 
Pierre HERBIET 

1 Au milieu 
OTO 42-24 

ûe 19û6 B lm, le charbon 
extrait du terril de Warqul- 
gnies lut acheminé par tralns 
complets vers Rulen. Le 12 
nowmbre 1988, un de ces 
îralns, mnorqd par la m1, 
quitte Warqulgnks et se dIrI- 
ge vers Sr-GhislnIn. A i'arrle 
-pian, on 1 7 m p  
sant terril de Warqulgnles, 
tandls qu'à i'avantghn, on 
volt la ligne SN3 se dlrlgeant, B 
gauche, vers Elouges et 
Dour, Serge MARTIN. 

Ci-dessous 
PHOTO 42-21 
Sur la Ilgne 85, une rame de 
charbon en provenance de 
W8rquignles s'approche de 
Rulen. Au dkpatt de SaInt- 
GhlslaIn, ces rame8 &lent 
remorquées par deux 1- 
motives de la série 60 du 
M t  de Saint-Ghlslein. Ici, 

1 les 6067 et 6034. ~ lu isbe i  

i #en, 21 février 7888. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Ci-cOnIte 
PH0ï1Q42-22 
Le 27 in61 7981, une e b i e  
rame vide de chn&n en p m  
wnanm du hssin IndusMel 
IMgeois ~~ de Seraing) 
drcule sur la ligne 80, le ïong 
h r l ~  dû 18 WSB. II ~ t -  
teindra bientôt la gare de 
Vm-ees. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

, . -- 
m . ,  ."- - .. . .i 

Au milieu 
PHOTO 42-23 
Le 2 dkembre 199, arrivée 
dans le faisceau âe la cenita- 
le thermique de Schelie d'un 
des tout dernkrs trains de 
charbon. 
Kristol AVONDS. 

Cidessous 
PHOTO 42-24 
Le 70 Mvrier 1987. une rame 
vide vlenr de quitfer ia cen- 
mie de Scimlle, et se dirige 
vers Niel où elle rejoindre la 
ligne 52. Vu î'lmpossibi/l~ de 
se diriger directement vers 
AnnVerpen, le train cimuha 
jusqu'd Boom. Apds un 
changement de front de ia 
5919 11 pourra poursuivre 
vers le porf d'Anlwerpen. 
Serge MARTIN. 



PHOTO 42-a  Le 28 février 1988, un irain de charbon en provenanm du terril de Warquignies approche de la centrale thermique de Ruien. 
En t&e, deux 60 prototypes, les MHW + M106, du dépôt de Saint-Ghlslain. Pierre HERBIET 

PHOTO 42-26 Le 13 fëvrier 1985, la 5938 du dépôt dlAntwerpen-D~rn remorque un imin de charbon vers Ruien, vu entre De Pinte et E k e  
Nazamth. Une fine couche de neige recouvre le paysage. Pierre HEHBIET 



PHOTO 42-27 Un train de chanbon en provenance du port de Gent & destination de la cokerie des Usines Gustave BoPl B La Louvldm, 
photogphié sur la ligne 96 entre Neufvilles et Soignies. En tête, 1s 2155. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Sidérurgie 

t'autre gros consommateur de charbon, 
la siddrurgie, a Bgalemen? fortement di- 
minue ses besoins. Ici, le chartion est 
transfomi6 en coke pour l'alimentation 
des hauts fourneaux. II est également 
utilisd sous forme de poussier pour ali- 
menter, par un nouveau procéd8 d'injec- 
tion, les hauts fourneaux. 

Ces dernieres annhes, les besoins en 
coke ont fortement diminue la suite de 
I'arrd? de plusleurs hauts fourneaux (il 
s'agit principalement de tous ceux des 
anciennes Usines Gustave BoëI de La 
Louviibre, et d'un des deux hauts four- 
neaux de Cockerill-Sambre Marcinel- 
le, remplacé par un four électrique), et 
également par l'injection de charbon 
dans les hauts fourneaux. La suppres- 
sion dans les années '90 des derniers . . . . . . . . . . . . . 

hauts-fourneaux se trouvant au Grand PHOTO 42-a  La 2241 en He d'un train de chadon en provenance du pori d'Aniwrp?n, 

du ~~~~~b~~ (le dernier en phot-mphid sur la ligne 53 peu amnt iia8cht. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 42-29 La 51 32 en tete d'une double rame de chabon desrimie B la cenfrele thennique de Ruien vient de quitter Zeebrugge. 
Lissewege, 26 aoüt 1991. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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LE m D ~ C M  Rü Tmm CHAR- I 
gique (notamment par Dufemlabecq) 
et, makgré le coGt du transport, il revient 
encore moins cher que le coke fabrique 
en Belgique! 

Evoquons également l'augmentation 
des tonnages remorquhs. Aujourd'hui, la 
masse totale des rames atteint souvent 
2050 t, correspondant à 25 wagons 
Fals, alors qu'il y a quelques années, 
elle était de 1800 t (22 wagons). Cela se 
traduit bien sûr par une diminuüon du 
nombre de rames mises en circulation. 

Que reste t-il aujourd'hui 
comme trafic charbonnier? 

Vers la fin des annbs '90, une bonne 
vingtaine de trains de charbon circulait 
pratiquement tous les jours. Ils Btaient 
charges dans les ports de Zeebrugge, 
Gent ou Antwerpen, et avaient comme 
desünations les centrales thermique de 
Ruien (+/- 6 trains), Genk-Langerio (4- 4 
trains), Schelle (4- 2 trains), Amercoeur 
{+/- 2 trains) et Les Awirs (+/- 2 trains), 
ainsi que les cokeries de Marchienne 
au-Pont (4 trains), Seraing (2 trains) et 
Anderlues (2 ou 3 trains par semaine). 

1996, tous substituds par des fours élec- activité : celle des Usines Gustave ôoël 
triques) a 6galement entrain6 une lm- La LouvIére, et les trois unites de produc- 
portante perte de trafic sur notre rdseau. tion de Carcake (Soci&té CardorQsienne 

de cok8fatiion) : Haren-Buda (arrêtée le 
Un autre facteur de diminution du nombre 25-01 -1 993), Zeebrugge (arrêtke le 02- 
de trains de charbon, est l'importation de 06-1 996) et Tertre (arrêtée le 30-06- 
coke Btranger. Dans les années '90, pas 3947). A noter toutefois que du coke chi- 
moins de quatre cokeies ont c ~ &  leur nois est régulihrement importé en Bel- 

PHOTO 4241 Un lrarn de chsrlron i destinetion du bassin sMrurgiq~m cardodgien, phhgraphIB iurr & - de mccord e m  km 
II- 28 et 124 de la bHufC8tI0n dû U ~ m k ,  le ler fevrler lm. En t&, m 7  + &6#-LUC VANDERHAEGEN. 



PHOTO 42-32 Le 31 janvier 1987, une rame vide de charbon vient de quitter Tertni et se dirige vers Saint-Ghislain, remorqué par les 6WQ 
et 80QO. On aperpit deux nuages de vapeur : B gauche, celui de la cokerie; a dm{&, celui de la centtale thermique. Pierre HERBIET: 

Aujourd'hui, le trafic charbonnier est ré- 
duit aux seuls besoins des trois coke- 
ries subsistantes en Belgique (Mar- 
chienne, Seraing et Anderlues). 
Quelques trains circulent vers la France 
(régions Nord et parisienne), ainsi que 
deux trains par semaine entre Gent-Sif- 
ferdok et les houillhres de Blanzy-Mont- 
ceau, au sud de Dijon. 

Nous donnons ci-après l'horaire des 
trains à destination des cokeries qui, la 
plupart, circulent en dehors des heures 
photographiables. A noter également 
que le retour a vide s'effectue le plus 
souvent avec deux rames accouplées 
Ces horaires sont suceptibles de modi- 
fication en cours d'année. 

rcule les lundl et mercredi, facuhtii 
ant le uendrm. ta rame & scir#l&a h 

3nceau. ' 

32442 H7 (pes te dimanche) 
faradvliet : 08.19 
Hasaeh : 10.4011 0.44 (1) 
Kinkempols : 11 .!3/12.42 (2) 
Seraing : 12.52 

( 1 )  a d !  d'une 28 Ioco Biectrique 
(2) d pattir de Kinkempds en iraciion -1 

32443 MB7 ( p s  bm samedi et dimanche) 
ZancMiet: 12.19 
Hasselt : 14.15/14.41 (1) 
Kinkempois : 15.57110.23 (2) 
Seraing : 16.33 

(1) adjonction d'une locomotive d'aliège 
Dlesei de ia serie 51 du wt d'H8sseti 
(dwble îmcibn mixte Diesel + éleclrlqu~!) 
(2) partir de k ï n k m i  en traCiidn Diem 

32443 R6 (unlquement le aamedl) 
Zandvliet : 12.27 
Hasselt : 14.28115.23 ( 1 )  
Kinkmpois : 18.3811 7.1 0 (2) 
Seraing : 17.20 

(1) a@OfW&tl d'hW 28 loto d k f d q U 8  
(2)dpa&cbeKinkmWsenn9cthiXm 

34440 Nl  (pas le lundi) 
Seraing: 00.30 
Zandvliet : 08.38 

34242 N7 (pas k dimanche) 
Seraing : 20.1 2 
Zandvllet : 00.32 

No7 (du lundl au vendredl) 
Zandvltet 21.30 - Monceau Oû.37 

32742 ty67 (du lundl au vendredi) 
Zandvliet 23.43 - Monceau 02.37 

II 3n43 Ni7 (pas iea lundi el dimanche) 
Zandvliet 03.30 - Monceau 06.05 

II 32744 R i  (unlquement le lundl) 
Zandvllet f 2.55 - Manceau 15.41 

I 
32745 Ng7 (du lundl au vendredi) 
Zandvliet : 07.27 
Vilvoords : 08.42109.02 (1) 
Manceau : 10.18 
(1) adpnction d'une 2e IOCO Blecidque 

32747 lUl7F (circule iacultetivement du 
mardl au samedi) 
Zandvllet 02.57 - Monceau 05-21 

37209 NW (du lundi au wmchdi) 
Blanchisserie: 17.15 
MOW~LI : 17.17118.f2 
Zwdvliet : 20.52 

3721 O R6 (unlquemmi le samgdl) 
Monceau : 17.38 
Lewen : 19.00H5 
Zandvliet : 20.40 

37241 Nl7 (du mardi ?u 8amedi) 
W a u  13.4 - landvlieî 16.15 

37242 Ml67  (du mardl au samacil) 
Monceau M.37 - Zandvliet 23.03 

37243 Ft2 (le mardi) 
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Danemark 

A la fin des annees '50, dans te but de 
remplacer les locomotives h vapeur sur 
les services de manoeuvres, les DSB 
cotnmandérent deux series de tworno- 
blves DieseI de manoeuvres : les MH et 
les W. La mise en  service des [tocorno- 
tives de manoeuvres modernes serie 
MK et liouverture du pont-tunnel du Sto- 
rebaelt, ont entraîne la radiation massi- 
ve de ces locomotives ces dernieres 
années. Elles avaient en faii bbneficih 
d'un sursis consdcutivement l'annula- 
tion de la commande des locomotlves 
CM1 de la serie MJ (voir EL 11 page 45 
et 18 page 32). Les dernieres ont 6th 
arrêtées au ddbut de I1ann&. 

Les MH ont BtB construites par Henschel 
en 1957 (no 201 203) et par Frichs de 
1960 f 965 (nq 301 à 419), équipées 
d'un moteur Diesel MAN 8 cylindres du 
type W8Vt7.5/22A de 440 CV. Ces lm 
motives a 3 essieux couplés par bielles 
et h transmission hydraulique, circulaient 

30 km& en régime de maoewres et 60 
kmlh en mime de ligne. Elles étaient 
particulierement actives pour le charge- 
ment des  rames voyapurs et marchan- 
dises sur les ferries, dans les ports de 
Redby, Ksrssr et Nybsrg. Ces opera- 
tions ont ét6 supprimées en 1998 suite & 
la mise en service du tunnel du Store- 
baelt et A l'utilisation d'autorails serie IC3 
sur les trains de voyageurs circulant via 
Redby-Putkgarten. Depuis lors, les MH 
n'assuraient plus que des services de rd- 
sewe; la derniére a étB radide le 9 jan- 
vier 2000. 

PHOTO Le Le Juin iBf, h MH 370 (Frichs 7740M29, enwm ans sa dkomth  
d'orlgne, manmwwrr en p m  de Pmdericia. Jeeui-Luc VANDERHAEGEN. 

Les MT ont été construites par Frichs 
entre 1 958 et 1960. Num&rotées 151 
167. ces locomotives 80'80' &aient tes 
plus puissantes locomotives de ma- 
noeuvres des DSB et les seules 
équipées d'une transmission électrique. 
Utilisdes initialement uniquement pour 
les manoeuvres, elles ont par aprés étd 
utilisées pour les irains de marchandises 
ldgers sur les lignes secondaires, grâce 
A leur faible masse l'essieu. A la fin des 
annbs '6û, leur moteur Diesel Frichs 
d'origine a BtB remplad par un moteur 
Maybach-Mercedes type 820B plus puis- 
sant (491 CV), ce qui permit de relever 
leur vitesse maximale de 70 90 km%. 

Comme d'habitude, les DSB m offert de 
nombreuses locomotives diverses as- 
sociations d'amateurs dont : les MH 302, 
31 0, 324, 337 et 400, et les MT 163 et 
365 au "Struer Jembane Klub", la MH 
406 au musée de Gedser, la MT 155 au 
'Danmarks Faergemuseum" (présentée 
dans la cale du feny-mu& des DSB); b 
MT 152 se trouve Bramming et les MH 
322 et 348, ainsi que la MT167, sont pré- 
servees par les DSB. D'autre part, les 
MH 336 et 343 ont é~ vendues B l'usine 
sidbnirgique ' Stahralsevaerket AIS ' de 
Frederikçvaerk, tandis que la MT 166 
dispose d'un statut spécial et est utilisée 
par le departement " mesures " des DSB. 

La dernihre MT. utilisée dans la foma- 
tion de Ksbenhavn, a et4 radih le 7 no- Mise en service des EG 
vembre 1999, et immddiatement 
transfdrée au démt-musée de Randers Les DSB ont réceptlonn6 le 3 aoGt 1999 
pour prdsenration. la prerni8i.e des 13 locomotives Blec- 

iOT0 42-34 Dans le Mage de Kdmnhwn, la M I  167 (Fncns 65WliW) et la MH 378 
rich8 782rf969) attendent leur prochaine mission. Philippe DE GIETER. 

triques de la sdrie EG 3101 B 3113. 
Construites par Siemens et Krauss- 
Mafiei, ces machines sont directement 
basées sur I'EuroSprinter (série 152 de 
la DBAG), mais en version Co'Co', de 
manibre pouvoir disposer d'un effort 
de traction plus grand et d'une puissan- 
ce continue de 8500 kW, nécessaire 
pour pouvoir remorquer des trains de 
2000 tonnes via le pont-tunnel du Sto- 
rebaelt, dont les rampes d'accês attei- 
gnent 1,56 %. Bitensions 25 kV 50 Hz 
et 15 kV 16,7 Hz. les EG pourront cir- 
culer au-del8 des frontihres danoises, 
aussi bien en Allemagne qu'en Suéde 
(lorsque la liaison de ItOresund, entre 
Kabenhavn et Malm6 sera ouverte, k 
ler juillet). Ajoutons encore que les EG 
peuvent circuler A 140 kmlh, que leur 
masse totale atteint 129 tonnes et leur 
longueur hors tout 20,950 mt3tres. 
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France 

L e ~ e s t ~ s r a ~  
monocabines du NonkEst 

Ap& les CC 14.000, CC14.1 W et BB 
13.000, les dernieres davancidres de i'e- 
leclrificalion de I'artère Nord-Est. les 88 
12.000, ont à leur tour abaissé définiti- 
vement leurs pantographes, le 28 dé- 
cembre ? 999. 

Lorsque la SNCF decida d'adopter le 
courant monophasé 25 kV 50 Hz pour 
1'8lectrification de I'arthre Nord-Est et 
ses antennes au début des années '50, 
elle Btudia et mit en service quatre se- 
ries de locomotives. Toutes avaient en 
commun leur conception originale qui 
leur donna une esthétique très particu- 
libre : une unique cabine de conduite 
disposée au centre de la machine, flan- PHOTO 42-2 Las Incursions de BE 12.000 en Ly.qw étaient très *ullPres B la g6@ 

frontaIiBre de Qudvy. Le 17 fdvrler 1992, k BB 12.137 arrivait 9 Oudvy. A ggache, on quée de deux longs capots aperçdl une BB 17,000 et 4 droIfe le 5140. i a  BB 12137, Ilvrée Ici 18 juin 1961 ii Thhvl l -  '''quipement électrique et pneumatique' ie, fut rad{& le ler novembre 1994 eu défit de Lens. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
Cette disposition, qui leur valut le sur- 
nom de *fer a repasser*, fut adoptée SW (Schneider-Westinghouse) et MTE Lens, n'auront finalement pas passé le 
pour des raisons d18conomie de (Matériel de Traction Blectrique). cap de l'an 2000, et furent radiées en 
construction, simplifiant grandement les bloc le 28 décembre 1999. En cause, le 
équipements de conduite et le caiblage La premier9 machine, la BB 12.001, fut li- déclin constant du trafic marchandises, la 
qui n'aboutissaient qu'8 un seul pupitre, vrée le t7 janvier 1954. mise en service des nouvelles BB 36.000 
tout en offrant une protection accrue. Au debut de leur canibre, elles remor- et la libération de 60 16.500 en tete des 

quaient toutes les catégories de trains de TER, remplades par les automotrices Z 
Les BB 12.000 furent conçues pour le voyageurs, jusqu'g I'amvée des nouvelles 23.500. Les BB 12.000 se sont révélées 
service mixte voyageurs-marchandises. locomotives de vitesse (BB 16.000 et BB extremement robustes, infatigables et 
Elles disposaient de quatre moteurs de 16.500) B partir de 5958, ainsi que des d'une grande fiabilité. Par contre, elles 
traction procurant une puissance de trains de marchandises et de messageries. étaient bruyantes et inconfortables, of- 
2470 kW. D'une masse comprise entre Quatre dép8îs se partageaient I ' e M  : fraient une mauvaise visibilité, et la dis- 
81,3 et 856 t suivant les sous-séries, Thionville, Strasbourg, Mohon et Lens. De position de leur poste de conduite obli- 
elles pouvaient circuler à 120 kmih. Au 1969 1979, les locomotives de Lens fu- geait le conducteur a avoir toujours la 
total, 148 locomotives seront com- rent affectées a AuIrmye. Avec la progres- tête tournée B 90" pour observer la voie. 
mandées en plusieurs tranches, en sion constante du 25 kV dans toute h ré- S'achhve ainsi une longue page de I'his- 
fonction de la progression des électrifi- gion du Nord et de Est, le champ d'action toire de l'électrification de I'artgre Nord- 
cations, et livrées de 1954 A 1961. La des BB 12.000 ne cessera de s'étendre. Est. Les amateurs pourront ndanmoins 
construction de leur partie mécanique encore admirer durant quelques années 
fut assurée par la SFAC (Sociéte des La réforme des BB 12.000 s'amorça len- des -fer à repasser~i sur le réseau luxem- 
forges et aciéries du Creusot) et Al- tement a partir de 1988. Les 14 dernières bourgeois. Les 36ûû des CFL sont en 
sthom, et leur équipement électrique par unités, toutes rassemblées l'atelier de effet identiques aux BB 12.000. 

PHOTO 42-36 La 88 12.092 photographiée peu apds Is gare d'Audun-le-Roman, le 29 août 1 Hl. Rkeptionnée le 27 juln 1960 9 Lens, 
elle sortit des écritures en août 1997, toujours 8 Uns. Pascal DUBOIS. 



Allemaqne 

Les Schienenbus W 98 4 de la DB : c'est fini! 
Les premiers Schienenbus - ou bus sur 
rail - étaient apparus dès 1930, dans le 
but d'exploiter économiquement les pe- 
tites lignes rurales. C'est surtout aprhs la 
Seconde Guerre que se développa I'uîili- 
sation de ces engins. Alnsi, après la mise 
en service de 12 autorails prototypes (les 
VT 95.901 911 et 911 2), la firme Uer- 
dingen reçut une commande portant sur 
572 autorails et 564 remorques. Livrés de 
1952 à 1958 et numhroths VT 95.91 13 à 
9869 et 9901 9915, ces autorails h 
deux essieux posséâaient un moteur Die- 
sel qui, suivant les versions, développait 
61, % ou 110 kW, et une transmission 
mécanique attaquant un seul essieu. 
D'une masse de 13,2 t, ils pouvaient 
transporter 60 h 63 voyageurs assis A 90 
kmni maximum. Les VT 95 étaient pour- 
vus de deux postes de conduite non SB- 
parés de l'unique compartiment & voya- 
geurs. Quant aux remorques VB 142.008 
h 581, d'une masse de 7,5 t, elles avaient 
une capacité de 35 places assises. 
Les VT 95 et VB 142 ne possédaient 
pas d'organes de choc et de traction tra- 
ditionnels. L'attelage était constitué d'un 
simple oeillet. 

Pour assurer la succession des VT 95 
dont les performances étaient limitées, 
trois nouveaux autorails prototypes furent 
mis en service en 1953. Numérotés 
Vr98.901 à 903, ils Btaient pounius de 
deux moteurs Diesel & 110 kW chacun, 
et pouvaient atteindre 90 knvh. Ces en- 
gins furent produits de 1955 A 1962 en 
329 unW. L e s  VT 98.501 829 se diffé- 
renciaient des prototypes par le montage 
d'organes de chocs et de traction nor- 
maux. Simubn6ment, 641 remorques fu- 
rent construites dont 329 puwues de 
postes de conduite de façon A pouvoir 
composer des rames dvek i~es .  
La masse en service des VT 98 atiei- 
gnait 20,9 t, tandis que celle des re- 
morque s'dlevait A 10 t (remorque 
simple VB 98) et 10,5 t (remorque-pilote 
VS 98). 
Le nombre de places assises dispo- 
nibles &tait de 56 (plus deux strapontins) 
dans les VT 98, et 40 dans les re- 
morques. 
Avec la mise en circulation de cet im- 
portant parc de Schienenbus sur prati- 
quement I'ensemble du réseau, bon 
nombre de locomotives A vapeur purent 
htre dégagées du service. 
De 1961 A 1962, une petite sous-&rie 
comportant 8 autorails fut livrée au 
dhpdt de TCibingen. DBsignBs VT 97.901 
B 908, ils avaient la particularité d'8tre 
équip8s pour circuler sur la ligne B cré- 
maillére Honau - Lichtenstein, chaque 

PHOTO 42-37 Le W féwler 2000. une seinaIne avant le retrait definitif des Schlenenbus, 
un train 1 0 ~ 8 1  assud per les 796.724-3 + 796.7ûZ-9 quitte la gare de Bleringen. 6. Horb 
(ligne Tilbingen - Mrb). Philippe DE GIETER. 

essieu étant pourvu d'une roue dentde. 
Ils Btaient accompagn6s d'une re- 
moque VB 97.001 et des remorques-pi- 
lotes VS 97.001 006. Cet Bquipement 
fut déposé en 1969. 

Lors de la renumérotation gdndrale du 
parc de la DB le 1 er janvier 1968, les sé- 
ries VT 95, 97 et 98 furent respective- 
ment rebaptisees 795, 797 et 798, tan- 
dis que les remorques VB 142, VB 97, 
VS 97, VB 98, VS 98 furent désignées 
995, 997.9, 997.6, 998.0 et 998.6. 

L'amortissement des 795 debuta dbs le 
début des années '70 pour s'achever au 
debut des annbes '80. Les Blectrifications 
de lignes, la suppression d'antennes dé- 
ficitaires et la construction de nouveaux 
autorails plus modernes, ont progressive- 
ment conduit A l'élimination progressive 
des 797-798. En 1992, une quarantaine 
de 7-98 furent modifies pour circuler 
sans agent d'accompagnement. Pounius 
de portes h fermeture automatique et de 

rhtmviseurs amovibles, ils furent renumé- 
rotés dans la série 796/996. 
En 1994, le parc ne comptait plus que 42 
autorails de la série 796,55 de la &rie 798 
et 83 remorques. Au début de 1998, leur 
nombre était réduit 10 autorails (six au 
ddp8t de Tübingen, deux Ulm et deux à 
Offenburg) et 9 remorques. Les derniers 
exemplaires, arrivés limite de révision, 
ont finalement été arrêtes le 27 février der- 
nier & Tübingen. Dispamît ainsi du paysa- 
ge ferroviaire allemand une &rie d'engins 
typiques, remarquablement bien étudiés, 
qui ont rendu d'immenses sewkes, contri- 
buant B sauvegarder bon nombre de pe 
tites lignes de la fermeture. De nombreux 
autorails circulent toutefois encore, reven- 
dus B des chemins de fer privbs ou touris- 
tiques, ou encore transformés en véhi- 
cules de senrice. Notons que la DBAG uü- 
lise toujours une petite centaine de Schie- 
nenbus des séries 771 et 772, hem du 
rbseau de la DR en 1991 (ex-séries 171 et 
172) , et ressemblant étrangement leurs 
frères ouest-allemand. 

l?BXU&B Le min 6126 bimaihe - Unna, WU& par i'awrail m512-û eccouplé la 
remoque 998.669-6, maque 1'a& B F m - ,  le 17 juin 1978. J-L VANDERHAEGEN. 



1 L'autorail série 650 : un Le =RegloShtMeb 650.1187. B OkiennIngen, & 20 IBvrfer (Ngm 
ûhrhningen - PhWnpn). Cet autweil a dtd mAs an m m h  au cWpet de TWngtn le 
274ts2111Fa Vole/ I'eutotail Mal qu'il huâtait sur awWne8 petites Iigmm de twh &MUNI, 
s u r k q ~ k E e s ~ u x e ~ I I s d e L s 8 i j e 4 1  swontttopl~~rdgetdetropgrsnde 
mpaettd p u r  mwnw un saivlee mteMe et konomiqm. PhiW DE GIETER. 

des successeurs des 1 Çchienenbus 
Parmi les nombreuses series d'autorails 
commanddes par la DBAG ces der- 
niéres années, figurent 47 éldments de 
la sbrie 650 (650.001 à 027 et 650.100 

114), du type ~Regio-Shuttlew RS 1 
d'ABB-Henschel (ADtranz). 

Les aRegieShüttb sur les &eaux prl* 
C m  uR@Hhuttkim RS 1 est appm sur v o k  arlemandee ml l m .  Cet ingin &ès 
& ~ a d e J a W c ù n s t r u i t Q p l ~ m ~ m & a c e m p l a t r s s p w r ~ n a m b m r r ~ t ~  
pMal~ ,dùr i t i io ld leWl .Anoterque le*Reglo-Shut i le *RSi  wtégalmmb*c 
nrxilble Bq- de daux rnoteum de ZS7 kW, et un emm- de 780 m. 

Bodan~Obsrmehnraben Bahn (BOS) : rPVrssSg(fss8) 
Brelogau S-Bahn Gosellachait (BSB) : no oot -0os (lm-lW8) (1) 
Kahlgrund Vorkehiu Qmbh (KVQ) : n" VT 90 ( l m  
Erlurter Industrlebahn (ElBj : no VT 001-005 (1- 
Hohemolterlsche Landeabatin (HxL) : f l V T 4 4 4 5 $ t w  (lm-tm 
Regental BahnbstrlebicQmbh (RBG) : n"VT15&28 (1988) 
-t'band Mnbuehbahn Bobliragen @W) : no WEQ VT (2) 
----:nmWEû W42S (1997) {a 
Talesbab(NIVI: nm WEb VT 440-442 (2) 
SmbgaUbaihn (Eo : na WEG VT 414436 (2) 
SWmWwWbIferkehmAG@W€Q): no VT 501-508 (1W-1998) (3) 
M#%l$ann G n M  -1 : 17 autmils en corn- @Ml) 
ôrmau &Bahn (-1 : 10 automMe (tw 
SüâTlri~6&n(SKû): 21 autoraits en ewnmaside (2001) 

(1) Le B E  rn parae du Sa- VerkehrnAG (MQ) 
(2) Fait paroe du WOlttemkgieche Eisenbahrqpaeischaft W G )  

Ces autorails légers bogies sont 
&quipés de deux moteurs Diesel MAN 
de 228 kW, loges sous les deux cabines 
de conduite. Chaque moteur est accou- 
plé A une transmission hydraulique, la- 
quelle entraine les deux essieux du 
bogie qui lui est contigu (disposition des 
essieux : WB'). 

L'acc6s se fait par deux portes, don? 
I'emmarchement se trouve B 600 mm du 
niveau du rail. Le plancher du comparti- 
ment central est surbaisd h cette mdme 
hauteur. 

Le ~Regio-Shuttlell peut transporter 68 
voyageurs assis (+ 8 strapontins) et cir- 
culer 120 kmh. Sa masse vide s'Blé- 
ve A 39,2 t; sa longueur hors tout est de 
25,550 m,. sa largeur de 2,900 m et le 
diamhtre des roues de 0,770 m. 

Les premiers 650 ont 6th livres en mai 
1999. Ils sont affectes au trafic local 
dans les régions de Tübingen et de Ulm, 
où ils remplacent entr'autres les Schie- 
nenbus des series 796-798. La sous- 
serie 650.1, finande par la région du 
Bade-Würitemberg, est utlisde par le 
Regionalverkehr Alb-Bodensee (RAB- 
Zugbus). 



PHOTO 42-40 Le ~Regidhuttleu W 26 du RBG B fwlesel, te 4 PHOTO 42-41 Le 16janvier 2000, départ de Friedrischshefm des 
#fit I M .  Au depart de -!te gare, le RBG exploite quatre lignes 8utoraiIs YT 63 + W 68 du Bodensee-Obrschwaben-Eahn. Le 
en direction de Plattling, Bayerlsch-Eisenstein. Grafenau et Bo- LIOB exploite la ligne Friedrlchsheien St8R - Aulendorf. 
denmais. Philippe DE GIETER. Philippe DE GIETER. 

quatre W e u x  mburs (Bo'Bd) #une 
masse de 140 t (35 t par essieu), dém 
bppmt une puissance unihoraira de 

mam@a powant W n d w  50 kN, Ieui 
p e m r e t t a n t d e r e i r i o ~ a r ~ m ~  
d g ~ d e 2 0 0 0 t e e ~ d e 2 % .  
Elles dl-nt ûes technologies les 
@us modemm (aiyristm mu, m0- 
Murs de .mdton asyndmm) et mnl 
winçues pour circuler pmquemenl 
sam. intmupion, 24,Cieumsmr 24. 

Le sous-sol du *ln rhéneyii.unadu 
gim sItuBsenW Awcnen, Kan et Ulle. 
seldorf, possède d'importantes rd- 
serves de lignite. L'exploitation de 
cette ma$f/àre pnlhre, assude pai 

I 
'Rheinbraun AG' (RAQ), fait appel a 
dw moyens impm@onm, tant p u r  
I'exlmüon éi'effechiant B ciel, ouvsrl 

I 
que gour le transport du rinite 9 des 
l e m  de dhblak. Le RA# dlspose 
d'un vaste ?&%au ferré, lequel reiie 
l'ensemble dss mines àux dWents 
sites fndustrte1s (ptinclpalarna des 
centplas dlectrlqua)), L- deux lignes 
ptincipaies du -au, d h  la lon- 
gueur tot& d8p- 50 kilomètres, 

I 
gabarlt tres gdndmux (!a jaiyeur du 
matérlel roulant &elnt 4,WTm!). U 

I 
uolg est partlcuiWemeq robuste, la 
charge par esslèu dltai Wns pquvànl 
atteindre 35 t Ce$ligh& &nt dfwtri- 
fides en courant nwndphad 6,25 kV- 
50 Hz. A n w r  qu'une dqs deux lignes 
frsnohîî l'axe Aschen-Hal?, B hauteur 1 
du la ville d'Horreri. 



Suède 
Les SJ réforment les 1 automotrices qc Paprika># 

Les Chemins de fer suAois (SJ} ont re- 
tiré du service les dernieres automo- 
trices de la série X9. 
Etudiées par les SJ, elles furent 
construites de 1960 1963 A 23 unités 
(19 rames quadruples et quatre rames 
triples) par Hilding Carlssons Mekaniska 
Verkstad à Umda, avec Bquipement 
Blectrique ASEA. 
Les X9 furent conçues pour assurer des 
relations rapides et confottables sur des 
distances moyennes, afin de wntrecar- 
rer la concurrence croissante des trans- 
poits routiers et adi-iens. Chaque rame 
était composée de deux voitures mo- 
trices avec poste de conduite (X9A et 
X9B) encadrant une ou deux voitures in- 
termédiaires (UA9 et UB9). 
Les X9 se distinguaient par leur structure 
trbs ldghre et surbaissée, et leur trans- 
mission. L'emploi de t6les d'acier trbs 
mince renfordes par des nervures longi- 
tudinales, permit de réduire la masse to- 
tale 26 t pour les X9A (contenant I'équi- 
pement dlectrique et poitant runique pan- 
tographe), a 16 t pour les UA9 et UB9, et 
a 21 t pour les X90, soit une masse tota- 
le de seulement 79 t pour une rame qua- 
druple, et 46 t pour une rame triple. 
Les deux voitures motrices disposent 
chacune d'un moteur de traction suspen- 
du sous le châssis en son milieu. Celui-ci 
attaque, de part et d'autre, des arbres de 
transmission cardans aboutissant A des 
ponts moteurs actionnant l'essieu intd- 
rieur des deux bogies. Chaque rame dis- 
pose donc de quatre essieux moteurs. 
Les X9, rapidement sumomm&es "Papri- 
ka" en raison de leur couleur brunsrange 
d'origine, furent mises en service au dé- 
part de Malmo, Hagalund et Tjanstwring. 
En fin de carriére, les rames subsistantes 
étaient rassemblées A Goteborg. Plu- 
sieurs automotiices pourraient toutefois 
reprendre du service pour le compte 

PHOTO 42-43 NB L'aut&moMce X9 133 photographiée dens le banlieue de MeImd;, en me1 
1980. Vu le hiMe hauteur de la caisse (4- 3,5W ml, le pantographe a d# litre surdlevé au- 
dessus de la toiium B l'aide de rehausseurs. Pierre HERBIET 

L'automotrice X9 143 du Àlvsborgstm#ken en gare de Gôîeùorg, le 13 juillet 1997. La 
ALAB exploite la ligm Gôteborg - Bords - V a r k g .  Peler RABIJNS. 

d'opérateurs privés. Le ALAB (Aivsûorg- 
strafiken AB) possède déjà plusieurs X9. 
Deux rames sont d'ores et déjh pré- 

servées : ta X9A-131 + X9B-132 par le 
St&tad Model Railway Club, et la X9A- 
137 + X9B-138 par le mude de GMe.  
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Fermeture de la cokerie de Sluiskil 

.a cokerie de Sluiskil, village situé en 
:landre Zelandaise, a arrété sa procina-- 
on en 1999. Cette cokerie, construite 

1911, fournissait un important trafic a la 
société du Malines-Terneuzen. Dans les 
années cinquante, te volume de coke 
ansporté par rail atteignait annuellement 
;50.000 t, soit un train par jour à destina- 
on d'Athus. Dans les années '60, la plus 
irande partie de la production était éva- 

I cuée par voie fluviale; seules 100.000 t 
?taient encore confiées au rail. Dans les 
innées '80 et '90, la cokerie expédiait un 
'ain de coke pratiquement tous les jours. 
.e tout dernier train charaé, comaosé de . . 
l6 wagons a quiné 'luis kil le no- PHOTO 4-44 ~e train de coke de Sluiskll, l'époque de sa traction par les o&l de i& 
embre 999, en direction des IIauts 'Our- relbeke. Le 20 mal 1985, le service était assuré par la 6115, ici visible peu epds l e l a -  
leaux de Clabecq. te. La rame est compo& d'anciens wagons a deux essieux français. Pierre HERBlET 

Le tout dernier train de coke, photographié sur b rampe de sortie du pont eu-dessus du canal Gent-Terneuzen. A Sas-van-Gent, une 
locomotive de la série 51 de Merelbeke prendra le relais de /a 2212 des NS. Eddy VERVOOR- f 'Il' ' Il ' 1 

' I! 

Pays-Bas en bref... la livre0 rouge Railion?). r es 1300 res- 
teront en activitd jusqu'h I'aMvde des 

Les locomdves Dese1 6494 9 6499 de 100 machines polytensions de la serie 
NS-Cargo, pourvues de I'INDUSI pour la 189 commandées par Railion. 
circulation sur le r$seau de la DûAG, ont 
éth renurn8rotdes dans la série 264.094 A Afin d'assurer des rames réversibles, 
û99 de DB-Cargo (Railion). En fait, il est NS Reizigers a entamé la transformation 
prévu de renumdroter tout te parc de trao de 22 voitures du type ICR BKD en voi- 
üon de NçÇargo selon la numhrotation de tures-pilotes, d'aprés les plans des voi- 
la DBAG. Les séries 1300 et l a  de- tures-pilotes des rames BBndlux. Leur 
vraient ainsi devenir les séries 130 et 160. mise en seniice s'&talera jusqu'en 2003. 

NS Reizigers a racheté les locorno- 
tives Blectriques 1628 h 1637 de NS 
Cargo (Railion). Ces engins sont re- 
num&roths 1828 g 1837. En wmpensa- 
tion, NS Cargo remettra huit machines 
de la série 1300 en service, lesquelles 
subiront une revision + ddsamiantage 
(et revhtiront peut-Atre A cette occasion 

NS Reizigers a passe une importan- 
te commande de matenel auprbs de 
Bombardier Transport Aachen. Elle 
porte sur I'acquisition de 25 automotrices 

deux niveaux du type DD-IRM(treize 
rames quadruples et douze sextuples), 
et de 128 voitures intermédiaires pour 
renforcer les automotrices triples du type 

DD-IRM (série 8201 8281), de façon 
composer 34 automotrices quadruples et 
47 sextuples. En outre, Bombardier r4- 
nwera les automotrices DPIRM exis- 
tantes. Les livraisons s'effectueront de la 
fin 2001 A la mi-2004. 

Dés le 5 novembre prochain, des re- 
lations ICE relieront toutes les 2h30 Am- 
sterdam à KaIn. Lorsque la nouvelle 
ligne à grande vitesse KBln - Frankfurt 
sera opérationnelle, en principe en 2002, 
ces relations seront prolongées jusqu'h 
Frankfurt. Ce trajet sera alors accompli 
en 3h15. En attendant, une relation ICE 
circule depuis le ler juin et ce jusqu'au 
31 octobre, entre Amsterdam et Hanno- 
ver, I'occasion de I'Expo 2000 (Amster- 
dam CS 06.37 - Hannover-Laatzen 
1 0.59120.09 - Amsterdam 00.19). 
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. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -. . . . . . . . 

étranqer en bref. .. 
Plusieurs accidents se sont produits 

ces demiers mois en Europe. dont deux 
parüculiérernent graves : 
- le 4 janvier 2000, h Asta en Norvege. 
deux trains de voyageurs circulant sur 
la Rsrosbanen (ligne voie unique de 
4- 400 km reliant Hamar Trondheim 
via Rsros), se sont percutés de face. 
Cette catastrophe, dont l'origine est due 
à une erreur humaine, a coût4 la vie 
19 voyageurs, tandis que 18 autres ont 
BtB gribvement blessds. Le premier 
train, venant de Trondheim, Btait com- 
posé de trois voitures tractées par un 
ugros n e f  : la Di3625 (II s'aglt en fait de 
la seule relation assurée par une rame 
remoqude circulant sur la ligne). Le se- 
cond, venant dHamar, Btait assure par 
l'autorail double BM 92-1 4/BFS 92-84. 

- le 7 f&&r MOO, une nouvelle catas- 
trophe ferroviaire s'est produite en Alle- 
magne Brühl, au sud de KClln. L'lnter- 
national 203 Amsterdam-Basel a dé- 
raiIl6 & 122 kmh sur une zone où ta VI- 
tesse &il rdduite & 40 knuh en raison 
de travaux $i la voie. On a dénombre 9 
morts et 105 bleasds dont 18 dans un 
Btat grave. Ces derniers mois, le 
nombre d'accidents graves s'est sensi- 

blement accru sur le réseau allemand. 

La compagnie suisse du Mittelthur- 
gaubahn {MTtiB) a pris en leasing au- 
près d'AMranz six locomotives iden- 
tiques & celles de la serie 145 de la 
DBAG. Ces machines font partie d'un 
pml d'engins consütuds par AMranz. 
La premibre machine a Btd livrée au 
mois de mars dernier. 

La SNCF a vendu 44 voitures Inox 
ex. TEE Paris-Bruxelles-Amsterdam 
aux Chemins de fer cubains (FCC). 

Depuis' le 28 mai, la SNCF a mis en 
marche deux relations TGV entre Paris 
Montpwmsw et Les Sables d'ûlwine. 
La pafüculaiîé de ces relations TGV est 
leur remorque par une locomoüve D ' i l  
de la drie CC 72.000 da Nantes aux 
Mes. œ en attendant i'dectrification de 
la ligne prévue dans le pian 2ûW-2006. 
ce- type d'eiqïrnnian se mduit par une 
pette d'expbitatbn de 15 millions de 
francs frarilFals (228ï.980 Euros). deficit 
entikment pris en charge par les dlec- 
aMtes locales. Si ces relaths ne feront 
pmtlqusinent pas gagner de temps, elles 
psrntethnt aux voyageurs à'8viter un 
changement de kain A Nantes. Trois CC 
72.000 (CC 72.1 01 103, ex. CC 72.û61, 
062 et 064) ont Btd m o d i  pour assu- 

rer ces seMces, notamment par la sup- 
pression de leurs tampons, et le place- 
ment d'un attelage amaüque. 

Les Chemins de Fer fedhraux 
suisses et les Chemins de fer italiens 
ont conclu une alliance pour fusionner 
leurs transports de marchandises (CFF- 
Cargo et FS-Cargo). La nouvelle s p  
ci&&, dont le sihge social se trouve B 
Milano, est detenue raison de 50 % 
par chaque partenaire, et est provisoire- 
ment dbnommh Cargo SI (pour Suis- 
se-Italie). En importance, elle sera la 
troisihme entreprise de transport de 
marchandises en Europe. La fusion 
compthte est pdvue pour la fin de 2002. 

La compagnie anglaise Great North 
Eastern Railway a pris en leasing trois 
rames Eurostar North of London Class 
373 (rames courtes formees de 14 vhhi- 
cules). Ces rames, repeintes dans la li- 
vr4e bleue et rouge du GNER, sont en- 
gagées depuis le 29 mai entre London 
King's Cross et York (quatre allers-re- 
tours par jour, trois le dimanche, aucun 
te samedi, et un parcours limité entre 
Peterborough et York du lundf nu ven- 
dredi). La conduite des rames est a s  
surde par des conducteurs d'Eumf .  
Le personnel d'accompagnement est 
fourni par le GNER. 
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ITALIE 

I Le retour des GAI 

Aphs une longue @riode d'incertitude 
quant B leur avenir, une des rames pro- 
totypes Treni GAI' a Bt6 remise en ser- 
vice en juin 1999 au ddpdt de Bologna 
Centrale, après avoir subi une revision 
complhte, Ces rames sont compos6es 
de quatre v4hlcules : deux automotrices 
du type ALe 644 ou ALe 804 encadrant 
deux remorques interniddiaires du type 
Le 724 ou Le 884. Au total, six automo- 
trices Ale 644 (644.001 006), six ALe 
ûO4 (804.001 006), six remorques Le 
724 (724.1 01 A 106) et six Le 884 
(884.001 ûû6) furent construites entre 
1978 et 1981 par Breda, Marelti, Ansal- 
do et TTIB. Les deux series se distin- 
guent par le nombre de portes d'acchs - 
trois par paroi pour les ALe 644 (et Le 
724) et deux pour les ALe 804 (et Le 
884) - ainsi que par le nombre de 
places assis~s (comme l'indiquent les 
deux premiers chiffres de leur série : 64 
pour tes ALe 644, 80 pour les ALe 804, 
72 pour tes remorques Le 724 et 88 
pour les Le 884). 
Ces automotrices, d'une puissance de 
1980 kW et pouvant circuler $i 140 
kmlh, furent testées dans la banlieue de 
Milano et de Novara. Elles donnèrent 
naissance aux automotrices des types 
ALe 724 (90 unites constru*&s de 1 983 
$i 1985), ALe 582 (90 unites livrees de 
1987 A 1989) et ALe 642 (60 unites 
mises en service de 1991 A 1992); la 

=O4246 L e 9 ~ ï ~ , g y l ~ m d e C a s a ~ b d t R e n o ~ I ~ B d o g n a - ~  
T m ) ,  ka m m  GAI ALe W.= + Le Mi# + Le 88r1.1& + ALe WW, m m  de la 
n o u w i l e d e c w a t l o n d e s F S , & t o t e I ' e x . a ~ S N C B  107quiaibnddesjomz 
miIleu# pour le &#wu de I'ATC exphhwt la ligne C a s a M l o  - Mgnda. iüistot AVOIVDS. 

principale diffdrence réside dans l'as- 
pect de la paroi avant du poste de 
conduite. 

Nouvelles de I'ATC 

On se souviendra que le hseau prive de 
I'ATC (Azienda Trasporti ConsorriaIl) 
avait racheté en 1998 les automotrices 
SNCB 077, 092, 095 et 107 en vue de 
dinstaurer un service voyageurs sur la 
ligne (Bologna) - Casalecchio di Reno - 
Vignola (ex. FCV - Ferrovia Casalecchio 
- Vignola). Le trafic voyageurs redbmar- 
rera l'automne 2000, mais sans les au- 
tomotrices ex. SNCB. L'ATC a en effet 
rdceptionnd fin 1999 deux nouvelles au- 

tomotrices doubles Ansaldo-Firema du 
type Ei22, construites par IDficine Ca- 
saraita. D'une puissance de 1100 kW, 
elles peuvent transporter 350 voyageurs 
& une vitesse maximale de 100 kmlh. 
L'avenir des 077, 092, 095 et 107 est 
donc incertain. 

Mise en semice des E 464 

A la suite du trbs bon déroulement de la 
mise en seniice des nouvelIes locomo- 
tives de la série E 464 (voir EN LIGNES 
39, page 17), les FS ont décide de 
commander 90 machines suppldmen- 
taires qui avaient fait l'objet d'une op- 
tion. Cela porte ainsi la commande to- 
tale 140 unités. 

m USA 
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(la date eummuniqh est celle 
' 

a rbeplim provisoire paraelle) 
6 : 18-01-2000 FHS 
557: 28-01-2000 FHS 
558: 03-02-2000 FHS 
559 : 11a-2000 FHS 
160 : 17-02-2MK) FHS 
561 : 2802-WOO FHS 
582: 08-05-2000 FHS 
583: 18-03-2000 FHS 
5a4: 24-03-2000 FHS 
1304: 03-06-1498 FKR 
la: -1- FKR 
1321 : 0742-2000 FKR 
1322 : 07-02-2000 FKR 
1323 : 17-02-2MX1 FKR 
1324: 2aM-2000 FKR 
1325: 1- FKR 
7704 : 22-12-1999 FNDM 
ï ï 0 5  : 30-12-1999 FNDM 
T708: 14-02-2000 FNDM 

V E m  

ES 21 t : 03-2M10 en IEelte 

ENGINS mm#s 
5124 : 01-02-20M) FKR 
6205: 0144-2000 ïKR 
8504: 01-03-2000 FNDM 
8506 : 01-03-2000 FNDM 
8512 : 01-02-2000 FNDM 
8533 : 01-03-2000 FMDM 
8514 : 01-03.2000 FNDM 
8517 : 0143-2OM) FNDM 
8525 : 01-03-2000 FNOM 

MiiKAïïONû 

2201-=248 : FGH + GCR 05.03.00 
91 47 : NK + FAZ 01 -04-2ûûü 
6260 : NK + GCR 24-03-2000 
6282 : GCR + NK 24-03-2000 

DÉMOL~~ON 

7101 : û2-2OûO FAZ 

Le 25 févri8r 2000, passage B Beersel du train d'Butas 417W A n M W  13.26 - Acheres 
21.21 {voir EL 41 page 22), remorqud sur tout le parcoum par le 121 0. A l'arri&r+an, on 
8perçoit le chateau. Christian DOSOGNE. 

Locomotives electriques 

série 13 

Vu les problhmes affectant la fiabilitd 
des 13, la SNCB avalt décide en no- 
vembre 1999 de ne plus keptionner et 
payer les machines sortant de construc- 
tion (a partir de la 1321), et ce tant que 
les 18 premihres 13 n'effectueraient pas 

un service exempt de problémes et que 
le roulement prévu pour 9 machines ne 
serait pas pleinement assuré. La SNCB 
a levé ces mesures à la fin de janvier 
2000, aprhs que la fiabilité des 13 se soit 
fortement am6liorée. Le routernent com- 
portant depuis le mois de septembre 
$999 neuf journées, n'a toutefois jusqu'à 
present jamais pu htre entibrement as- 
suré. Dans le meilleur des cas, huit 13 
étaient simultanément engagées. 

FGH : Saint-Ghlslain 
FHS: H-ît 
FNDM :Antwarpen-Dam 
FKA: Msiolbeke 
GCR : ChademiSud 
W B :  --(SM 
LC : &vision confort 
LT : nhision Mnique  
M: modernisée 
NU: Khkernpols 
rdpa : réparation aprbs adder.. 
RG : rdvlsion g6nbrale 
RI : t'&vision intermédiaire 

I 

La réversibilit8 pose elle aussi toujours 
des problbrnes. Après plusieurs reports, 
la marche en réversibilité devait debuter 
le 3 avril 2000. Les circulations de ce type 
furent en défin'tive extrêmement rares. 

 es 8 et 9 fevner 2000, les 1302 + 
1303 + 1 31 7 + 131 8, accompagnées de 
ta 15W et de la 1203, ont effectud des 
parcours d'essais entre Trois-Ponts et 
Gouvy. Ces tests avaient toujours pour 
but de deceter les perturbations ta si- 
gnalisation, au &eau Betgacorn et au 
réseau Etectrabel. Ces essais furent re- 
conduits du 4 au 7 avril, cette fois avec 
les seules 1314 + 1317 + 1320 et 1322. 
Le parcours te plus remarquable se dB- 
roula le 6 avril, avec la remorque d'un 
train de pétrole de +/- MOO t. Ce train, en 
provenance de Kinkernpois, fut remor- 
que jusqu'é Trois-Ponts par deux 55. Ici, 
les quatre 13 furent placées en We de 
deux 55. Seules les deux premlbres 13 
tractèrent le convoi jusqu'h Gouvy. A 
Cierreux, le train fut stop@ afin de 
procéder B un essai de dhmarrage en 
rampe. Les performances a~cornplies fu- 
rent spectaculaires, puisque le temps de 
parcours total, y compris I'arrêt A Ger- 

La nouvelle plaque du constructeur Al- 
stom, fixée sur toutes les 13 SNCB et 
3WO CFL. Christian DOSOGNE. 
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I 

ce à 200 kmRi. Si les trois opérati 

et au retour avec les EC 91 et 97. 

a15 GW CPL, M 49te de I'EC 
Wbrn, d a d m  la 2Yi15. G m e m ,  2 
t r ~ a W m  ChrMbnD05WEE 

q+nlm. a3 gU?whe 9 drQne, les 
~ 9 ' d & T d ~  & Fomsï4îMI en 
d 8 h t & * * V & 2 0 0  
GhWm DûSOGNE 27 fëvrler ZOW. 

reux, fut de 27 minutes. Le train parvint B depuis le début de l'année dans un fais- que les TAA en provenance de s'Herto- 
atteindre 70 kmih peu avant Gouvy, alors ceau de garage A Brugge, à tout vent ... genbosch et qui continueront A emprun- 
qu'en traction Diesel, sans arrêt A Cier- La 3001 a subi quant à elle d'importants ter la ligne 42, seraient remorqués au 
reux, il n'aurait pas dépassé 20 krdh ! dégAts au début de i'année, A la suite départ de Bressoux en double traction 

d'un incendie qui s'est déclaré dans la par deux 3000. 
Côté CFL, la fiabilité des 3000 se se- salle des machines, alors qu'elle cireu- 

rait enfin améiliorde depuis qu'elles ont lait sur la ligne 42. série 23 
été équipées d'un filtre 50 Hz. Les CFL 
n'ont toutefois pas encore réceptionné Comme les 3000 sont toujours Deux locomotives de la série 23 furent 
les cinq dernières machines (3016 à contraintes de circuler avec deux mo- impliquées dans l'accident de Stockem 
3020). En attendant le renforcement de teurs de traction isolés, les cheminots du 20 janvier dernier : les 2305 et 2344. 
l'alimentation 25 kV du réseau CFL d'ici des CFL les surnomment désormais les Si la radiation de la 2305 ne fait prati- 
3 ou 4 ans, celles-ci pourraient Btre type 1500 (3000 : 2)! quement aucun doute, sa cabine de 
prises en leasing par la SNCB. Pour conduite ayant BtB ddchiquetée par un 
l'instant, les 3019 et 3020 sont garées Au demiéres nouvelles. il semblerait gros poteau support de caténaire, aucu- 

- -  - ne décision n'a encore &te prise pour la 
2344 moins gravement atteinte. Le dé- 
roulement de cet accident est relate 
dans notre rubrique "Actualité diversen. 

1 Locomotives Diesel 

série 54 

i La 204.004, rdcemment retirée du 
service actif et mutée A Kinkempois (voir 
EL 41), a été transférée dans le courant 
du mois de janvier vers la remise de 
Gouvy, simultanément avec la 6041. 
Cette mesure, qui a été prise en raison 
du manque de place 6 l'atelier de Kin- 
kempois, risque bien d'avoir des conse- 
quences extrgmement néfastes et fâ- 

En gare de Zeebrugge, la caisse de la 1331 en provenance de I'usine Alstom de BoEfwt, C ~ ~ ~ U S B S  p u r  19 maintien en état de 
attend son transfert vers l'usine Bornbardler de Brugge. Daniel MOENS, 02 avril 2000. marche de ces deux locomotives histo- 

EN LIGNES 42 



soient inutilisables par manque d'entre- 
tien, et que l'appareillage électrique 
s'oxyde, sans compter la dégradation 
des caisses qui ne subiront plus d'entre- 
tien; avec comme consdquenee finale, 
une bien incertaine, et de toute maniére 
trés cooteuse, remise en dtat de 
marche. II n'y aura bientdt plus qu'un 
seul engin historique en pariait état de 
marche A la SNCB : la 201.010 d'Am- 
werpen-Dam. Cette machine est en effet 
maintenue dans un état impeccable et 
circule réguliérement, pratiquement 
toutes les semaines, en tête de trains 
speeiaux en tous genres; cette heureu- 
se initiative lui permet de rester parfaite- 
ment op&ationnelle, et cela grilce à la 
bonne volonte isolhe de quelques ama- 
teurs d'Antwerpen-Dam. Cette façon 
d'agir, très courante sur tes rhseaux 
étrangers, aurait permis de préserver en 
parfait état tout le matériel restauré il y a 
quelques années A grands frais et qui 
est aujourd'hui réduit l'état d'épave : 
automotrices de 1935, Bénélux, postale 
(002), locomotive Diesel 6406, ma- 
chines h vapeur 29.013 et 1.002, loco- 
motives Blectriques 2801 et 2912, auto- 
rails 551.48, 4601, 608.05, etc. 
Le démantélement du patrimoine histo- 
rique de la SNCB se poursuit donc 
inexorablement, et semble mame 
s'accélérer ces derniers temps. 
Comme nous l'avons fait, rdagissez ... 

PHOTO 42-47 Les a04.008 8t 6041 garées dans la m I #  de Gouvy. On remarqueta plu- 
sieurs à&ils choquants : le W g e  utilisd pour inscrim le numéro, ies nouveaux phares 
blancs, et, non visible, la plaque de construction peinte. Koen MONTE, 23 janvier 2000. 

série 55 

La 5526 qui, pour rappel avait tam- 
ponné un train en gare de Weywertz le 7 
octobre 1999 (voir EL 40 pages 28-29), 
est depuis le mois de mars en cours de 
rdparation B l'Atelier Central de Sal- 
zinnes. II a été décidé qu'elle servira de 
prototype dans le cadre du projet de la 
réouverture du trajet du Rhin de Fer. A 
cet effet, elle subira de nombreuses mo- 

difications afin d'être admise a circuler 
sur les rdseaux NS et OB, principale- 
ment aux bogies (pour montage des an- 
tennes de l'AT6 et de I'INDUSI), de ses 
cabines de conduite (montage de la 
radio sol-train NS, DB, SNCB, des indi- 
cateurs INDUSI et ATB, etc.), de la salle 
des machines {montage fernplace- 
ment de la chaudiere B vapeur d'une 
nouvelle armoire Blectrique pour contr6- 
le de I'ATB, de I'INDUSI, etc.). 

PHOTO 42-44 Le 5 mars demler, un second traIn d'essais pour contrôler le bon fonctionnement en unité multiple triple e été etktud 
entre WIvoorde et Bertrlx et retour, avec les nû4,7705 et 7706, en féte d'une rame de minerai. Ce ûocument montre le trein débouchant 
du tunnel de Gedinne, lors du voyage de retour. II s'agit d'un des rarrrs sites non en- ékrrlfw de la ligne 766. Pierre HERBIET 



A l'instar des 55 TVM, la 5526 pourrait 
recevoir une nouvelle d8coration. On 
projete une livrée bas68 sur celle des 
nouvelles locomotives de la serie 77. 
Sa sottie est prévue pour la fin de 
I'annde. 

série 62 

Le 22 mars dernier, lors de ma- 
noeuvres effectuées par une locomotive 
de la &rie 82 devant I'atelier de Merel- 
beke, la 6205 a BtB tamponnde et a subi 
d'important dégâts au niveau d'une de 
ses cabines de conduite. II a été décidé 
de ne pas la rdparer et de la retirer défi- 
nitivement de l'exploitation au ler  avril 
2000. Lors de cet accident, quatre 
autres machines furent Bgalement en- 
dommagdes : la 1189, la 2353, et les 
1320 et 1321 {cette dernihre livrhe le 07 
fdvrier 2000!). 

série 71 

i La 7102 a subi une avarie grave à sa 
transmission hydraulique. Une rkpara- 
tion n'est pas ceitaine. La 7103 reste 
donc la seule locomotive de sa série ac- 
tuellement en service. 

série 77 

Les premiéres 77 sont en service 
commercial depuis le 24 fbvrier. La pré- 
sentation 1 la presse et aux autorités a 
eu lieu à la gare dlAntwerpen-Noord le 6 
avril 2000. 

t e  5 mars dernier, un second train 
d'essais du fonctionnement en unit& 
multiple (UM) triple a 6th effectué entre 
Vilvoorde et Bertdx et retour avec les 
ï704, 7705 et 7706. Ce train avait été 
mis en marche pour tester les modifica- 
tions rdalisées suite au premier par- 
cours en UM triple du 23 janvier. Si le 
parcours du 5 mars dest déroulé B la sa- 
tisfaction gdnhrale, certaines mises au 
point seront encore n6cessaires avant 
de pouvoir homologuer le fonctionne- 
ment en UM. 

série 82 

Afin d'améliorer quelque peu la sécu- 
rith dans la desserte des installations 
portuaires , la 8257 a Bt6 Bquipée, titre 
d'essai, de quatre feux clignotants 
oranges, installes aux quatre coins de la 
locomotive, au-dessus de ses ram- 
bardes de sécuritd. Depuis le 3 janvier 
2000, elle est testde au depart du fais- 
ceau "Far Westn. Lorsque la machine 
aborde un passage A niveau non 
protégé, ou tors de manoeuvres sur un 
quai ou de la desserte de la ligne de 
Merksem le long du canal Albert, le 

PHOTO 47-49 La 8257 munle 9 We d'essai de feux clignotants oranges. An- Far 
West, ni janvier aDOD. Wirn VAN RANST: 

conducteur a pour obligation dtallumer 
les feux oranges clignotants durant 
toute la traversbe de la route ou des 
operations dans ces installations. Aphs 
une période d18valuation, ces feux pour- 
raient htre g&n&ralishs I toutes les loco- 
motives de manoeuvres travaillant dans 
le port d'Antwerpen. 

série 85 

Les locomotives de la série 85 sont 
touchées de plein fouet par la mise en 
service des nouvelles 77. Ainsi, pas 
moins de sept locomotives qui se trou- 
vaient en attente de rdparation depuis 
plusieurs mois (pour avarie au moteur 
Diesel etiou A la transmission), ont fina- 
lement BtB mises definitivement hors ex- 
ploitation. II s'agit de la 85t2 rdfonnée le 
01 fhvrier 2000, et des 8504, 8506, 
851 3,8514,85?7 et 8525 radides le 1 er 
mars 2000. Ces six derniéres machines 
ont BtB envoyées a l'atelier de Çchaer- 
beek le 8 avril, simultanément avec les 
5113, 5160, 8427, 8442, 8456 et 8459, 
pour demontage des organes encore 
r8utilisables. Elles seront ensuite fer- 
raillees sur place. 

série 91 

A propos de la reforme de la 9127,. 
dans le EL 32 page 33, nous annon- 
cions déjh sa radiation au ler juin 1997. 
En fait, il s'agissait de la date de sa ré- 
trocession du Département Infra vers le 
DBpartemant Matériel. La fiche de radia- 
tion de la 91 27 Mitde dans le EL 32 est 
donc B remplacer par celle publiée dans 
ce numdro. 

i La 9147 de Kinkempois a Bté de- 
gradde en tracteur d'atelier, le l er avril 
2000 et muthe A l'Atelier Central de Sa[- 
zinnes. 

Automotrices électriciues 

série 301 -440 "Break" 

L'engagement progresif des AM 96 
sur la ligne du Luxembourg, qui a nor- 
malement debut6 le 28 mai, permettra 
de libbrer les 301 à 322,325 et 326 (ces 
deux dernieres, appartenant aux CFL, 
devraient 6tre échangkes contre les 
523-524). Les Break degagees de la 
ligne du Luxembourg devraient être 
réutilisées sur les IR-c Antwerpen-Cen- 
traal - Liège-Guillemins, et les IR-g 
Turnhout - Manage, en remplacement 
d'autornottices doubles classiques. 

Sérses M l 4 9 0  et 501570 (AM 96) 

A partir du 28 mai, les AM 96 de- 
vraient progressivement 8tw introduites 
sur les IC-J entre Bruxelles-Midi et 
Luxembourg. A cet effet, il serait prbvu 
de muter les 501 524 de Hasselt a 
Stockem, en remplacement des AM 
Break (voir ci-dessus). En attendant 
leur mise en service sur la ligne du 
Luxembourg, les AM 96 ont été en- 
gagees depuis le 30 janvier sur [es IC-l 
Charleroi-Antwerpen, à i'exception des 
trains 2005, 2013, 2017, 2028, 2036 et 
2040 (restbs assures en M4), et les 
2009, 202?, 2032 et 2045 (assurds par 
des automotrices 800). 

Le 21 février 2000, la 704 a ét6 victi- 
me d'un incendie provoqué par des van- 
dales, alors qu'elle assurait un IR Turn- 
hout-Manage. Les pompiers de La Lou- 
viéw ont tutté durant deux heures en 
gare de Manage pour circonscrire le si- 
nitre. Une des deux voitures a été enü& 
rement dhtruite. 



série 800 (Quadruple) 

II diait PM de muter les amamices 1 
800 ch çchaerbeek vers l'atelier de Char- 
leroi-Sud pour b 28 mai dernier. Toutefois, 
la decision finale n'a pas encore été prise, 
en raison de la wnfiguration actuelle du 
nouvel atelier ne permettant pas de l r a i i r  
des ramas aussi longues (irnpossibilî de 
lever les quaire voitures simuMment). 

PHOTO 42- En attendtint leur engege 
ment sur la 1- du Lummibwrg, b AM 
$W asammt &puis le 30 Janvier 2001s la 
mrt des 1C-I ChMemCAnhnerpen. Pas- 
sage en mm de W-tiw & I'IC 2014 & 
deseinuthl de chamd. 
Jean-Luc VAIVDERMEGEN, mm. 

Livraison du 4701 
C'estavecciixrnoisde Ward qumAlstwn P Barcebmaap&. la4101. Cemtml serait dû la mawaise maPhS8e~faitpmw 
ve l'usina espagnole dAlsbm dans œ chmaine de oonsînkdon. Ainsi, durant h r  w, & nombreux vices de wnsûmbn 
ont M ~~. Pour y rmé&rl U a pakbltxfallu reddmonter une gmde de l'autoirtlll 

Pour rappel, c'est en lm que ta SNCB avait pas& commande pour 80 aubdls de la drie 41 auprès Wstom, p w r  un mon- 
tant s'élevant P 5,72 milliards de franqs. Le contrat p r h y d l  la fwrnitym de ta premiére rame pur  le 30 juin 1999 & Hasseit, et 
Btalt assujeüi a des asidntes de,216.000 F par til s&ndna 'M M. Fait# le compte ... ! 

Selon le programme, les m i e r s  ammils seront en primeur affectes, dés le mds de m b r e ,  aux releiaions Antwerpen-Newpe. 
et W a s s s l t  A p d r  de h fin du m i s  de mi 2001, i ts 'mnt  mis m cimialion sur les lignes Dînant- d UbmmnMMrk- 
Vitton. &i septembre 2001. ils -liront au depart de ûent verri QemrMmgm, Ronw ei W, Enîin, l w  u w p  de h ügne 
132 âevront petlerrter jusqu'B la Rn de 2W2 ou ie d&ut de 2003 pour voyager& bord des 41. 
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Voitures - wagons 

Un nouveau lot d'une vingtaine de 
voitures du type M2 a étd vendu en Ita- 
lie. Plus de détails probablement dans 
notra prochain numdro. 

Les rames réversibles retirées le 30 
janvier dernier des IC-1 Charleroi-Ant- 
werpen ont Btd rdengagées sur les 
trains IR-f Kortrijk-Leuven. Les IR-f 
etaient auparavant assures par des 
rames de voitures M4 non réversibles 
tractdes par des 21, 22, 23. 25 et 27. 11 
n'est donc plus possible de voir des 22, 
23 et 25 sur cette relation. 

Selon certaines rumeurs, les nou- 
velles voitures B deux étages du type 
M6 eommanddes par la SNCB en 1999 
seraient trop hautes de quelques 20 
centimhtres, au point qu'il faudrait sur&- 
lever toutes les catdnaires du rhseau! 
La mdme source indiquait que Ie coat 
de l'opération s'dlhverait A plus de 500 
millions de francs. La SNCB dernent 
cette rumeur, en avouant toutefois que 
quelques points du réseau présentent 
effectivement des problhrnes de gabarit, 
notamment sous les ponts, tunnels, 
dans certaines courbes, ou encore 
lorsque les trains s'inclinent. Sur la mise 
en garde formulée par ses ingenieuw, 
la SNCB prodide actuellement des 
contrbles et certains ajustements, 
avec, si nécessaire, l'abaissement du 
niveau des voies. Le gabarit extrdme 
des M6 a Bté exige auprhs du construc- 
teur dans un souci d'arndlioration du 
confort. 

rames B#n4lux 

Les voitures ICR des NS assurant les 
trains Wnélux devront prochainement 
Bgalement passer en &vision. Durant 
cette pdriode qui s'&talera sur deux ans, 
les voitures en revision seront rem- 
placées par des voitures ICR b!eu-jaune 
comme cela se passe déj8 msionnei- 
lement. Certains trains pourraient toute- 
fois dtre assurés par des rames com- 
pl&tes de voitures 16 e m d r h s  par deux 
locomotives de la série 11. 

Ckontm. aepuis ia fin & lm, d6s wa- 
gons français p u r  le transpM de fonte 
en h i o n  ont fait leur apperflfon sur le 6 
s&w, non ~e~llement sur ia nouveau hMc 
enm Dun- et MamIneile, mals &%- 

iement les imssins db Chededet de 
i&p. AmMe & MamineIlle du wagon ü3 û7 
S&lHO244 le 1H&ZO&l. R. CRIKEUIIRE. 

PHOTO 47-52 On se souviendra qu2tpds la faillite de la soclBkl Lom-Rail, les vdIrrm8 
llJ2 fvm g e n b  i &int-6hisiain en attendant Iwr mrt vers la France. Leur trrinsfert 
M assuni au âébul de l'année, et elles se trouvent actuei-nl g e n h  i I'ateller C ï ï A  
de Gray, et en #am d'Auxonne. iUurre doeument montre quatre voitures M2 "Oplion de L a  
vem Rall, @&s l'atelier CFKA de Gray. le 02 aw112000. Wlm VAN #ANSI 

PH01 u 42-53 Dmpuis quelques mois, iss wagonrr du type Tads n#isortent de &vision en 
arhrant Iw wuleurs de B-Carga La SNCB psséde 900 rads (SM de Isi drfe 1004W et 
400 de la dh 100401). /As sont speclalids pour le han- de c ~ b i m ,  dobmk, engrais, 
maHBm ~ O U S B I ~ ~  et m, etc. Le fads no 35 BB m 181-0 l W t )  loud 
ri Trans-Engrais, -phi6 $ S1iintGhklein, b 110 avril 20[ED. Philippe S C H W .  

La SNCB i au debut de /*nt&, le dernier wagpn m r e m w r  (UIC 21 88 
443û du t y p  L g w  (fype 3210A2) klsant pa#e d'une commande de 100 unités au- 
p&s de le d m  A m  en Roumanie. Medbeke, $2 /an& =. Rager CRIKELAIRE. 



Nouveaux wagons pour le 
transport de minerai de zinc 

Depuis le mois de mai, le transport de minerai 
de zinc entre le port d'Antwerpen et l'usina 
Budel Zink Budel aux Pays-Bas, est assur& 
par de nouveaux wagons du type Talns (SNCB 
type 6006 B O). Ces wagons ont spécialement 
6th conçus pour transporter du concentre de 
zinc, de la rnanihre la plus respectueuse pos- 
sible pour l'environnement. A cet effet, ils dispo- 
sent de portes sur leur toiture, dont I'owerkire 
est commandh par un mdcanisme hydraulique. 
La capacitd de la caisse est de 62,5 ms. Leur 
masse A vide est de 28,5 t. La vitesse maxima- 
le est fixée A 100 kmlh avec une charge utile de 
615 t (poids total 90 t) et de 80 kmlh avec une 
charge de 71,5 t (poids total 1 ûû t). 
6-Cargo a commande les 55 Talns en 1998. La 
mise en service de ces wagons en rame corn- 

W h -  - 
m m 

plkte de 3000 t a permis de supprimer un PHOTO 42-75 Le nouverru wagon Talns pour le Irenspoit de concenid de zinc {na 
deux trains de minerai qui circulait entre Antwer- UIC 95 88 0665 00&5). Le d8ehargmmt du minerai du ba~rreu~ son stokage, le 
pen et Budel. Ce trafic correspond annuellement transbordement dem ies waguns et I'acheminsment vers Budel, ,sont p W s  par 
B un volume de 400.000 tonnes de minerai de ABT (An- Bulk Teminel - Grwpe a - f n w t ) .  21 avril 

lnf rastructure 

Mise en service des nouveaux 
ateliers de Charleroi-Sud ... 

Le 5 mars, le nouvel atelier de traction de 
Charleroi-Sud (abrdviation : GCR) a dé- 
marre ses activitds en reprenant I'entre- 
tien des locomotives electriques de Mon- 
ceau (série 26) et de St-Ghislain (sbrie 
22). L'entretien des locomotives Diesel a 
démarré le 3 avril. L'atelier de St-Ghislain 
conserve momentanément l'entretien 
des automotrices de ta série 225 265. 

Le nouvel atelier d'Antwerpen-Nwrd est 
officiellement entré en activité le 21 mars 
dernier, reprenant les activiés du dépot 
d'Antwerpen-Dam. Dans la pratique, I'ate- 
lier est toutefois loin d'Gtre opérationnel. 
Ainsi, dans le courant du mois de mai, 1'6- 
quipement était toujours en murs d'instal- 
lation, tandis que I'on procédakit extdrieure- 
ment aux derniers travaux de voies (si- 
gnalisation, aiguillages) et A l'électrification 
du complexe. Ces travaux sont exécutes 
par la firme néerianchise Shikton. La io- 
cornotive 300640 de StruMon est utilisée 
pour remorquer les trains de travaux. 
L'entretien des locomotives Diesel a dB- 
marré en mars, mais à un rythme rdduit. 
En attendant que l'atelier soit entihre- 
ment opArationnel, une partie des tra- 
vaux d'entretien est assurde par d'autres 
ateliers. Si I'aneien atelier d'Antwerpen- 

jours log& sur place, toutes les locwno- 
tives continuent A Qtre garées dans l'en- 
ceinte de l'atelier comme auparavant. 

Les engins en attente de ferraillage ne 
seront pas transfdrés dans le nouvel 
atelier; ils seront ddmolis, soit sur place 

Anhverpen-Dam (51 55, 51 59, 51 71 , 
8523, 9129, 9139, 9201, 9204, 9212), 
soit l'atelier dei Schaehmk ap&s de- 
montage des hldments encore réutiti- 
sables (51 13,5160,8427,8442 et 8459, 
8504,8506,851 3,8514,851 7 et 8525). 

ligne 21A : réouverture de la 
&on Wintemlqp Waferschei 

En raison du manque de place dans la 
gare de GenkGoederen (ex, Winters- 
lag), la SNCB a decide de rouvrir la see 

tion Winterslag - Waterschei, et de re- 
mettre en service plusieurs voies de 
l'ancienne gare charbonniete de Water- 
schei. Pour rappel, cette secüm de la 
ligne 21A fut mise hors service le 25 
septembre 1991. La remise en service 
est prévue pour le mois de juin. 

Prolongation de la ligne 2077 

La SNCB envisage de prolonger de +/- 5 
kilométres la ligne industrielle 207 jus- 
qui8 Tessenderlo. Cette ligne, mise en 
service en 1979, est établis le long du 
canal Albert, entre Herentals et f i a r t ,  
en desservant de nombreuses entre- 
prises. La prdongaîion permettrait eux 
trains de se rendre directement h Has- 
selt via Tessenderlo et Diest, sans Qtre 
obliges de revenir Herentals. 

Dam n'effectue depuis tors plus aucun 
travail d'entretien et de rdparation, il 
continue toujours I assurer I'approvi- 
sionnement des locomotives ~iesel .  De 
plus, comme les conducteurs sont tou- 

7 4 2 - 5 4 L e ~ ( E W t s h ~ l W e x . A C S , & H i e A e ~ f 9 9 1 ) &  
Srruktwi, p d a  devruit l'andhw d ' v .  J-L VANDERMEGEhi, (M a d  2000. 





Actualité diverse 

Accidents en série 

Ces derniers mois ont ét6 terni par une 
série d'accidents et de déraillements 
parfois graves, non seulement à I'dtran- 
ger (Norvège et Allemagne, voir à ce 
sujet la rubrique "AetualitB &rangAren), 
mais Bgalement sur notre rdseau, dont 
voici les plus marquants : 

- le jeudi 20 janvier vers 04.15, un train de 
conteneurs en provenance des Pays- 
Bas, remorqué en UM par les 2344 et 
2305, a déraillé A Stockern, après avoir 
a b d é  I'aiguillage situé B l'entrée de la 
gare 8 11 6 k m h  au lieu des 40 krrJh au- 
tari*. Le train fut stopph sur moins de 
100 mbtres, la machine de tdte ayant 
percuté de plein fouet un poteau supporl 
de catdnaire, lequel a littéralement dé- 
chiquete la cabine de conduite. Le 
conducteur du train a malheureusement 
perdu la vie, tué sur le coup. Sous la vio- 
lence du choc, les wagons se sont en- 
chevêtrés les uns dans les autres, pro- 
q u a n t  un véritable chaos. l e  &déblaya- 
ge du train a été rendu trés d é l i t  par la 
présence de plusieurs oonteneurs trans- 
portant des produits extrêmement dan- 
gereux qu'il a fallu transvaser avec d'é- 
nomes précautions. Durant ces opdra- 
tions, par mesure de sécuritd, le trafic 
sur les voies principales fut stoppb. Les 
trains internationaux furent dhtournes 
par I'Aaius-Meuse via Libramont-Berttix- 
Virton-Athus et Arlon, tandis que les IC 
furent limites a Marbehan avec corres- 
pondance en bus jusqu'h Arlon; 

-le vendredi 28 janvier, I'IR-n 321 6 Ant- 
werpen-Neerpelt (constitué d'une rame 
réversible avec voiture pilote M2 en 
tête) et i'IR-g 3438 Tumhout-Bruxelles 

PHOTO 42-54 Les d&&îs minimes 8 la 
H7. H8f8fitalS, 27-IM-2000. E& PAULUS. 

PHOTO 42-58 L'enchevêîmment des wagons de l'accident de Stockem. L'aiguill~gm, pris 
9 116 kndh au Ileu de 40, est situé en bas de l'image 9 gauche. h4am GRIETEN, 22-01 -2000. 

(assure par l'automotrice 647), se sont 
percutes de face vers 16.45 a l'entrée 
de la gare d'lierentalç. Au total, on a 
déploré 71 blessés dont cinq plus grie- 
vement atteints. Le nombre élevé de 
victimes s'explique par le fait que l'acci- 
dent s'est produit en pleine heure de 
pointe, le train vers Neerpelt Btant 
bond&. Si les ddgats à la voiture-pilote 
M2 furent wnsid&rables, ceux B la 647 
Btaient relativement minimes; 

- le 10 fbvrier, les deux automotrices as- 
surant l'omnibus 864 Gent-Sint-Pieters 
- Mechelen ont entiersment dbraillé A 
I'entr4s de la gare de Merelbeke, la 
suite de la manoeuvre intempestive 
d'un aiguillage après le passage du 
premier bogie. Le convoi circulait heu- 
reusement a faible vitesse, aux alen- 
tours de 40 kmlh. Cet incident n'a en- 
traîné que des retards limités, le trafic 
Btant dévi8 via des voies accessoires 
(ligne 50E); 

-le 15 fdvrier, une rame vide déraille 
en manoeuvrant dans le grill d'entrée 
de la gare de Geraardsbergen. Tout le 
trafic vers Lessines et Enghien fut in- 
terrompu durant une bonne pattie de la 
journée, nécessitant son remplace- 
ment par des bus; 

-le 9 mars, on a frdlb la catastrophe 
lorsque la 2017 et la premibre voiture 
de I'EC 90 eVauban- Milano- 
Bruxelles ddraillerent entre Mirwarî et 
Poix St-Hubert. Le ddraillement, qui 
n'a heureusement fait aucune victi- 
me, a été causé par le bris du qua- 
trieme essieu de la 2017, a l'intérieur 
du carter A engrenages. La voie a 
subi des dégAts sur pres de trois ki- 
lométres. Toute circulation a été ren- 
due impossible jusqu'au lendemain 
en fin de soirée. Le rétablissement 
complet des deux voies ne fut réalisé 
que la nuit du dimanche 12 au lundi 
13 mars; 

PHOTO 42-60 La vdture-pliole M2 après ia collis~on frontale à'Herentels du 28 janvier. 
Les d&Bts sont considérabbs comparés B ceux de I'ButomoIrIce 647. Eric PAULUS. 
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PHOTO 4741 L'accWent de e k e m  a entraIrni le &tournement de9 PHOTO 47a *ge en gwm de Bertrfx de I'EC 296 "Jean Mon- 
hins i ~ U o n a u x  par I'AthutMhutw. ici, I'EC 97 "iris" quitta Ce net'', se dl-nt vers Ubramon~ QÙ II p w r r a  continuer vers 
g8m de Bertrhr dInaCaon de Wrfon. D ~ w  HABRAKEN, 21-01-20[10. h d l ü s - M h l i  an dkMqt#. D ~ w  HABRAKEN, 21-01-2MKI. 

- le 10 avril, le Ministbre wallon de I'Equi- 
pement et des Transpotts a fait p M -  
der un sondage de la falaise sur- 
plombant la Meuse dans les environs 
de Beez, afin de deceler d'dventuels 
rochers menapnt de se dhtacher. 
C'est lors de ces operations qu'un bloc 
de rochers s'est détache pour tomber 
sur la route en contrebas. Une partie 
des roches a alors rebondi sur la ligne 
125, quelques secondes avant le pas- 
sage d'un IC-M Liers-Bruxelles, assure 
par l'automotrice 432. Sous le choc, le 
premier bogie de la 432 dérailla. Les 
voyageurs en furent quitte pour une 
bonne frayeur. .. 

- le 18 avril, un acte de malveillance @la- 
cernent de caniveaux en béton sur la 
voie) provqua une collision entre deux 
trains de voyageurs (AM 81 9 et 71 6). Le 
bilan est très lourd : un conducteur tu6, 
21 Messés dont trois graves. Plus de dé- 
tails dans notre prochain numéro. 

Les principaux changements 
du 28 mai 2Oûû 

TGV 
Trois nouvelles relations TGV ont BtB 
instaurees le 28 mai dernier. 
Les deux premieres relient Bruxelles B 
Paris et vice-versa. Elles permettent 
d'arriver dans les deux capitales vers 
08.00 du matin. 
La Wsième r d i  quoticoierrnement Btuxeiîes 
A G e n e v e , a v e c ~ a ~ ~  
Charles de Gaulle, ~~Wk, Bwrg 

et B d m  (GenBve 08.41 - 
BnixetleshilMi 11.5711 6.19 - Genkie 21 .%). 

Les samedis, du 24 juin au 28 aoüt, un 
TGV sera mis en marche entre Amster- 
dam et Valence, en desservant 
Bruxelles-Midi et Lyon. 

A I'masion de I'Expo 2000 d'Hannover, 
un TGV Paris - Bruxelles-Midi sera pro- 
longe jusqu'8 Hannover tous les same- 
dis du 1 er juin au 31 octobre. 

iilll/l,; Ji II! '1 1 d , b d  

PHOT042-83 Passe@? B Aubange de I'EC 91 "Vauban". Marc GRIETEIV. 21 janvier 2000, 

Traiic interieur 
La nouvelle grille horaire appliquée le 28 
mai dernier s'est accompagnée de 
quelques modifications mineures, les 
principales étant la suppression des six 
relations internationales Mons - Aulnoye 
et de sept relations IR Lihge - Maas- 
tricht. Selon la SNCB, ces trains Btaient 
peu fréquentés. De plus, sur Maastricht, 
ces trains posaient de gros problhrnes 
de sécuritd tiés au trafic de stupdfiants. 

Réouveflure de lignes ... 
Le Cornith Consultatif des Usagers et la 
SNCB proposent et Btudient la possibilité 
de rdinstaurer le trafic voyageurs sur plu- 
sieurs axes, dont certains sont actuelle- 
ment fermes A tout trafic ou mbme dB- 
ferrés. II s'agit des lignes suivantes : 

- 1 9 Neerpklt-Weert (Pays-Bas). De- 
puis un certain temps déjh, on reparle 
de rbinstaurer le trafic voyageurs sur 
cette liaison internationale, par la pro- 
longation des IR-n Antwerpen-Neer- 
peli. Cela permettrait de combler un 
vide de 150 km entre les gares fron- 
tiéres de EssenlRoosendaal et de 
Vis&/Maastricht. La gare de Weert 

posshde de bonnes correspondances 
avec les lC A destination d'Eindhoven, 
Roermond, Heerlen et Maastricht. La 
remise A niveau de cette section pour- 
rait se faire sirnultan&ment avec la 
réouverture de la liaison internationa- 
te marchandises du "Rhin de Fer'. 

- 21AID GenkUaamechelen. Bien que 
la e i o n  du Maasland cwiypte 100.000 
habits dont 35.000 rien qu'h Maasme 
chelen, dle ne possede awxine liaison 
fenrwiaire. II existe deux soluüons, fort 
onéreuses mais jugées Beomique- 
ment justifiables : soit prolonger I'aetuelle 
ligne 21 D sur 8 km audei8 de la gare ter- 
minus & Genk, te long de I'Eumplaan, 
œ qui néœskrait de poser des voies h 
travers le centre & la ville; soit effechmr 
un d6tour en passant par I'ancÎenne ligne 
21 A jusqu'h E i n  via Wintershg et As, 
avec mstniction d'une nouvelle section 
entre Eisden et Maasmechden. La des- 
serte des gares UltemiBaiaires (Win&= 
lag, Zwarhrg, Waterschei) pounait se 
faire par des trains L La province du Lm- 
bourg et la société De tijn ont conpinte- 
ment Bludi6 un concept d'un r n a W  
railant léger. Les éhides de faisabili 
sont en cours. 



- 5212 (ex. ligne 61) section Boom - 
Willebmk. La réouverture de ce court 
tronçon de 4 km permettrait de créer 
un service voyageurs au depart d'Am- 
werpen vers Willebroek, avec conti- 
nuation vers Mechelen par la ligne 54. 

- 5752 Aalst - Dendermonde - Puurs. 
La ligne 57 Aalst-Oudegem-(Dender- 
monde) (+/- 8 km) fut mise hors servi- 
ce en 1964 et déferrée de 1 968 B 1 969. 
Elle cornportait deux gares interné- 
diaires : Hofstade et Gijzegem. L'as- 
siette est actuellement utilisée comme 
piste cyclable. Quant B la section Den- 
demionde-Puurs de la ligne 52, elle fut 
mise hors service le 5 juillet 1980, d 
est actuellement exploitée A des fins 
touristiques par le BVS. ta réinstaura- 
lion du trafic voyageurs, qui est un pro- 
jet dmanant du plan STAR 21, permet- 
trait de c rb r  une relation directe au dé- 
part d'Antwerpen vers Dendemonde 
et Aalst (prolongaüon des trains locaux 
Antwerpen-Puurs ou création d'une 
nouvelle relation Antwerpen-Aalst, 
sans arrët jusqu'à Boom). De plus, cet 
axe pourrait seMr comme voie de dé- 
lestage du trafic fret vers Gent et au- 
delB. La reconstruction de la ligne 57 
serait toutefois très coliteuse. 

- 115-123 TubbEnghien. Un projet 
envisage de faire circuler des trains 
entre Bruxelles et Enghien via la ligne 
1 1 5 Tubize-Quenast, avec arrêts à Ri- 
pain, Quenast et Rognon. Cela néces- 
siterait une remise à niveau de la ligne 
115 entre Tubize et Quenast, et la re- 
construction des sections Quenast- 
Rognon (ligne 1-15) et Rognon-En- 
ghien (ligne 123). 

- 141 Ottignblillvelles. Le trafic voya- 
geurs de la ligne 141 Couit-S.-Etienne 
- Saulers - Manage M supprimé le 22 
novembre 1959. Actuellement, la ligne 
est encore exploit& entre Court-St- 
Etienne et Genappe pour la desserte 
de la sucrerie. Le tronpn Genappe- 
Baulers a &té mis hors service en 1984 
et déferré en 1985. Cette ligne traverse 
une zone en forte croissance, ei serait 
un lien stratesique entm deux lignes 
fortement chargées : Bruxelles-Charle- 
roi et Bruxelles-Namur. t'étude de sa 
réouverture est en cours. Sa recons- 
truction ndcessitera des budgets 
considdrables. La ligne 141 pourrait 
faire partie d'un hypothétique grand ring 
ferroviaire qui contournerait Bruxelhs 
par N i I l es  - Wavre - Lewen - Meche- 
Ien - Dendemionde - Aalst - Geraard- 
sbergen - B r a i n e l m  - Manage - 
Nivelles. 

- tô3 Llbramont-Sastogne, Depuis la 
suspension du trafic le 23 mai 1993, 

de nombreuses voix, notamment 
celles de la commune de Bastogne 
épauldes par la Région wallonne, ne 
cessent de réclamer la réouverture 
de la ligne 163, non seulement au tra- 
fic voyageurs mais Bgatement pour 
les marchandises. Des Btudes 
menées par la SNCB estiment les in- 
vestissements nécessaires B 750 mil- 
lions de francs, comprenant la re- 
construction de la ligne, toujours A 
simple voie, pour une vitesse de 120 
kmnï, avec deux croisements et deux 
ou trois points d'arréits intermediaires, 
et une liaison avec le parc industriel 
de Muzy. Un autre projet plus modes- 
te, avec un seul croisement et une si- 
gnalisation simplifide, est estime à 
160 millions. La SNCB n'y est pas fa- 
vorable; elle n'8num6re que des argu- 
ments nhgatifs et argue le fait que le 
service de bus est quasiment aussi 
rapide, A 4minutes prhs, que le train, 
confort y compris! 

- 167 Arlon-Athus et 165 Athus-Vir- 
ton. Le trafic voyageur fut supprimb le 
2 juin 1984 entre Virton et Athus, et le 
26 mai 1988 entre Arion et Virton. 
Dans toute la Gaume, on souhaite de- 
puis longtemps la reprise du trafic 
voyageurs, ce d'autant plus qua le tra- 
fic vers le Grand Du&& a fortement 
augmenté, et qu'il y a un pressant be- 
soin de transports publics. La reins- 
tauration du seniice voyageurs pour- 
rait se faire trés rapidement avec le 
simple amdnagement de quelques 
quais. 
Dans la région des trois frontiares, on 
espére la reprise du trafic voyageurs 
pour mai 2001, lorsque les nouveaux 
autorails de la serie 41 seront opéra- 
tionnels, avec une cadence souhaitee 
d'un train par heure. Si la SNCB ne se 
décide pas rapidement pour la repri- 
se, les CFL se sont déjh portes candi- 
dats pour reprendre & leur compte le 
service voyageurs. 



Le Comité Consultatif des Usagers 
suggére également la r8ouvertuw au 
trafic voyageurs des sections de ligne 
suivantes : Ronse-Frasnes-Leure (ligne 
86), Dinant-Givet (ligne 1541, QuiBvrain- 
Valenciennes (ligne 971, Hasselt-Lana- 
ken-Maastricht (ligne 20) et De Panne- 
Dunkerque (ligne 73). La rbouverture de 
ces lignes permettrait en outre de dispo- 
ser d'itinhraires alternatifs au cas où les 
actuels axes de marchandises venaient 
A Atre saturhs. 

... et réouverture de gares 

La SNCB Btudie également la possibilit6 
de rouvrir ou rbtablir plusieurs anciens 
ou nouveaux points d'arrêt. 

- Ugne 12. la SNCB projette d'etablir une 
nouvelle gare Luchtbal, B hauteur de 
l'avenue de Gmenendaal, non loin du 
complexe de cinémas Metroplis. Elle 
%rait située peu après ta sortie du futur 
tunnel qui traversera la ville d'Antwerpen 
et comporteraiî six quais et un vaste par- 
king pour autos; elle serait reliée au ré- 
seau de bus et de trams de De Lijn. 

- Ligne 26. Un nouveau point d'arret 
pourrait Btre aménagé a Uccle (St. 
Job), à hauteur du quartier du Vivier 
d'Oie, ainsi qu'à Josaphat. entre les 
points d'arrdts de Meiser et Evere. 
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- Ligne 52. La SNCB a decide le 31 
mars dernier de rbtablir le point d'arret 
de Ruisbmk-Sauvegarde sur la ligne 
52 Antwetpen - Puurs, pour le 25 sep- 
tembre 2000. Deux points d'arrhts 
étaient en fait en concurrence : celui de 
Ruisbroeck-Sauvegarde et celui de 
Schelle, la SNCB ayant marqué son 
accord pour le rétablissement d'un des 
deux. Plusieurs enqu&tes ont déter- 
miné que celui de Ruisbroek-Sauve- 
garde était plus judicieux en fonction 
du potentiel de voyageurs. La SNCB 
se dit toutefois prête rouvrir les gares 
de Schelle et d'Hoboken, aprés la re- 
fonte mmpléte des horaires en 2005. A 
ce moment, la jonction souterraine 
d'Antwerpen permettrait d'envisager 
une liaison Puurs-Antwerpen-Kapel [en, 
cadende toutes les 20 minutes ou 
même toutes les 15 minutes. Resterait 
4 régler le probleme du franchissement 
du pont mobile au-dessus du canal B 
Boom, lequel est soumis B des rhgtes 
de circulation trhs strictes avec priorite 
absolue au trafic maritime. 

Philippe Matthis, le promoteur du réseau 
RER, propose quant a lui d'aménager 
un nouvel arrêt sur la ligne 124 au Parc 
de l'Alliance A hauteur d'lmagibraine. La 
SNCB se dit prQte à btudier l'opportunité 
d'établir une halte B cet endmit. 

PHOïû 42-86 Depuis k début de /'an&, b gara de Florenvflle est le t M t m  d'importants 
travaux de voies dans le cadre de I'éiecidfic~tion de I'Athus-Meuse. Ce document ié- 
molgne de i'ampleur dprs Iravaux. Dave HABRAKEN, 24 janvier2000. 

Lm ComW Cmwltdf des U s a m  a 
d'arrêl âont la douvemire ou la constnictlon B court terme, au maximum 2 ans, serait 
réaIIsable sans modYier I i structure des horalres en vigueur, et répondant h pluilurs 
critères déîinls. Cela permettrail B beaucoup de navetteuni de ne plus avolr h traverser 
toute une agglomdmtlon pour accéder aux gares exlstanteri. Voicl la liste de ces gares, 
donnée par ordre alphabdtlque, avec entre parenthbses le numbro de Ilgne : b > -  - - 
4renberg ( h  proximitd du campus universitaire d'Heverlee) (130), 6any (94). Basbeles-Car- 
ibres (781, Beert-Bellingen (W), Beez (125), Beringen-Centnim (151, Bierglias (94). Bihre 
:766), Bierbeek (Korbeeh-Io ou Lwenjoel) (36), Blaasveld (54), Bornede (132), Braibant 
7621, Chaudfonîaine (37), Cheram (40), Comblain-au-Pont (431, Corswarem (36), Cuesmes 
:96), Ename (89). Ensival (37). Evergem (58), Gelrode (351, Gent-Expo (A proximit6 de Flan- 
ders Expo) (75). Gent-Muide (58). Gingelom (36), Hachy (162), HaineSaint-Pierre (112). Hau- 
trage (78), Havinnes (941, Heule (66), Hoboken (52), Holsbeek (35), Hombeek (53), Houde- 
mont (lez), Jabbeke (50A), JemeppeFroidmont (t44), Jupjlle (a), Kappelenms (12). Kemt 
:35), Kumtich (38). La Cade (tsihres) (91), iauwe (75), Lavaux (1 62), Leupegem (86), Ligne 
:94), Loppem (W), Melliers (1 621, Meix-devant-Vîrton (1 65), NBchin (75A); Magne (1 66). 01- 
3enelZulte (75). Onoz-Spy (1441, Oudenburg (50A), Petit-Enghien (94). Pin (165), Pondrbme, 
3utkapel (35), Ransart (ou Bois-Ndl) ( M O ) ,  Saint-MBâard (165), Saintes (94). Schelb (52), 
3tas13gem (M), Verviers-Est (37). Vonêche, Zwihoven (1 5) 

-- 

Proiefs d'adatltation du RER 
pour se raccorder sur la ligne 139 peu 

la d'onignies avant la aare de Wavre. Un nouveau 
Philippe Matthis, le promoteur du projet 
RER en brabant wallon, lance l'idée de 
crder un vdritable mdtro dans un triangle 
forme par Ottignies, Wavre et Louvain- 
la-Neuve-Universitd, zone qui connait 
un développement hconomique en trés 
forte croissance. Le projet consiste B 
prolonger la ligne 161 0 qui arrive ae- 
tuellement en cul-de-sac a Louvain-la- 
Neuve-Université, en direction de la 
ligne 139. Une premiére possibilite se- 
rait d'établir la nouvelle ligne le long de 
l'autoroute E411, puis de la nationale 25 
jusqu'a hauteur de Gastuche. Une 
deuxiéme possibilitd, nettement plus dif- 
ficile réaliser, serait de longer I'E4tl 

point d'ari t  serait aménagé A Dion-le- 
Mont. La desserte pourrait être réalisée 
par du materiel Idger, genre métro, qui 
pourrait tourner en boucle sur une seule 
voie. Ce projet permettrait également de 
r6aliser au départ de Wavre des trains 
directs vers Bruxelles, sans devoir efiec- 
tuer un rebroussement a Ottignies. 

Le Limbourg ne manque pas 
de projets 

Certaines instances, dont la province du 
Limbourg, desirent la r&introduction d'un 
sewice voyageurs entre Hasselt et 
Maastricht via Lanaken (ligne 20). 

âpds une qulnalne d'anmks Was & fenwtums et de supprmasion8 rle mwvkea, on 
sambledoncenffnassielYwBunchangwnentdepd~anla~m8~ivantenEeEa 
ha vdontd de I ' E q ,  kquelh pMi&fe en## le milpiutbt que le mure. On ne peut que 
s ' e n ~ i r ; e ~ ~ t d l q u e ~ v o w x e t ~ w  wncfW#nt LSNSIS- 
h u m t h  du servEce v o m m  sur i# Ilgrma p d d t h  dem w falm s y  bese d'ma 
cwtdne rntmbiiild q u W  ne faudrafi pan hand- p r  une eiqrloifetbn bude et ml- 
~ , w u n e B l e c t r l f f c a t l o n n o n j u s ~ . ~ S N C B n a d e ~ ~ ~ f i p a s m r n p i u s ~ C a ~ ~  
B flnamw ka coüts; les V l I h  stprovlnœs demalent y parlfciper. & notnbmux 
exem~h1'Bmng~wETexploltatloni i'akfa demantlrieCs l @ r s m o d e m e s e t ~  
men& ont fait ieum prriuves. Au M n ,  il ne feuâmit p a  avoir pur  de cd& As ges- 
t h  d'une ligne 9 une SDCW privé (par e x ~ m p h  la ligne 163 Ubramont - 
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D'autre part, la papeterie Sappi, établie 
Maastricht et A Lanaken, souhaiterait 

transporter ses marchandises par rail. 
Selon Sappi, le volume du trafic prévu 
serait tellement imporlant qu'il rentabiii- 
serait la réouverture de la section Maas- 
tricht-Lanaken. La réouverture de la 
ligne nécessiterait en particulier la ré- 
fection des ponts au-dessus du canal 
Albert A Lanaken et au-dessus de La 
Meuse Maastricht. Pour rappel, la 
ligne 20 fut fermée A tout trafic le 25 
septembre 1990 entre Lanaken et 
Maastricht, et le 15 octobre 1992 entre 
Lanaken et la bifurcation de Beverst 
(point de jonction avec la ligne 34). 

Poiemiqu~ au sujet du projet de 
la SNCB aAe c&r un nouveau 
ferminal TGV h S c h a e k k  

Depuis longtemps, la SNCB projette de 
construire un nouveau terminal TGV A 
l'emplacement de l'ancienne gare de 
triage de Schaerbeek. Celui-ci est né- 
cessaire pour absorber I'accroissement 
attendu du trafic a grande vitesse, et 
faire face a la saturation du terminal de 
Bruxelles-Midi et de la Jonction Nord- 
Midi. La nouvelle gare, qui sera baptisée 
Bruxelles-Europe, pourrait comprendre 
25 voies dont une dizaine réservées au 
trafic grande vitesse. Le terminal de 
Bruxelles-Europe sera relié B I'a6roport 
de Bruxelles-National par un nouveau 
systéme de transport automatique à 
grande fréquence, dont le coût est es- 
timé & 18,2 milliards de francs. 
Ce projet souléve de nombreuses reac- 
tions ndgatives. Ainsi, le Parlement 
bruxellois s'est prononcé A l'unanimité 
totalement contre, déclarant que ~i'idée 
de construire une gare au milieu de 
nulle part est totalement fantaisiste* (ce 
qui, A notre avis, est tout A fait exact), en 
ajoutant qu'il mettait en doute le plan de 
mobilité dans et autour de Bruxelles éla- 
boré par la SNCB. Ce projet de deuxih- 
me terminal posera d'importantes diffi- 
cultés tant ce lieu est coupé de la ville, 
ce qui engendrera des depenses 
énormes pour la RBgion pour amdnager 
son accessibilit8 tant par les transports 
urbains que privds. De plus, il ne fau- 
drait pas que le temps gagné par la 
grande vitesse des TGV soit perdu par 
I'obligation .de prendre une correspon- 
dance vers le centre de la ville ... Le coût 
de ce projet est Bvalué B la bagatelle de 
180 milliards de francs, somme que le 
gouvernement bruxellois aimerait voir 
réorienté au profit du projet de RER. La 
Région bruxelloise propose d'implanter 
le terminal I'arriére de la gare actuelle 
de Schaerbeek. Cela permettrait de ne 
pas la désaffecter comme l'envisage la 
SNCB, ce d'autant plus que le batiment 
et les abris sur les quais ont BtB recon- 

Alors que nous sommes habitués voir t&fuI-M le8 trains meuleum de rail de la 
firme Speno opérer sur notre réseeu. c'est un train de la s d & i  suisse Scheuchzer qui a 
parcouru k &seau eu début de I'annéR BraIn&+Com&, 225 février m. R. CRIMELAIRE. 

nus comme patrimoine esthetique et 
historique. Les nouvelles voies TGV et 
le tenninal seraient installées au-del8 et 
parallélement aux quais actuels. 

Casbl ~Nomo-Autrement mobile* p r o p  
se quant elle de créer le second terni- 
na1 non pas ((au milieu & nulle pah dans 
le désert de voies de l'ancienne formation 
de la gare de Schaerbeek, mais plut& au 
Quartier Léopold. Cette gare est en effet 
ancrée au coeur de la ville, bien desservie 
par les mbtro, tram et bus, et situ& dans 
un quartier dense de bureaux et large- 
ment internationalisé (sihge d'institutions 
europknnes). Comme solution alternati- 
ve pour faire face h la saturation de la 
Jonction Nord-Midi, cette meme associa- 
tion propose de remettre les trams circu- 
lant dans le tunnel Nord-Midi A nouveau 
en surface, sur un siîe propre aménagé 
sur les boulevards Adolphe Max, Anspach 
et Lemonnier. Le tunnel pourrait alors etre 
réutilisé pour y faire passer le futur réseau 
du RER, dégageant ainsi une partie du 
trafic dans la jonction Nord-Midi, laquelle 
verra sa capacitd accrue pour permettre 
le passage des TGV. Ces solutions per- 
mettraient d18viter de lourds investisse- 
ments et d'ernphher la crbation d'un ter- 
minal isole de tout & Schaerbeek. 

Une LG V OostendeGent-Lille ? 

Pierre Chevalier, secrétaire d'Etat au 
Commerce extérieur, a appelé la direc- 
tion de la SNCB la rdalisation d'une 
liaison grande vitesse entre Oostende- 
Bnigge-Gent-Kortrijk-Lille. La SNCB n'a 
pas encore r&agi A cette formulation qui 
a bien peu de chance d'aboutir ... 

La polémique continue autour 
du projet ~Rhin  de Fer H 

Alors que le projet de réouverture de la 
liaison du **Rhin de Fers continue de faire 
des vagues, notamment auprés de la 
province du Limburg néerlandais qui y 
est totalement opposée, la ministre de la 
Mobiiii et du Transport, Isabelle Durant, 

et son collègue néerlandais, ont signe en 
mars 2000 un accord concernant la réou- 
verture de la liaison du 4 h i n  de Fer-. 
Les Pays-Bas se sont engagés a re- 
mettre les résultats d'un rapport d'ordre 
environnemental pour le mois de mars 
2001. Le trac6 definitif devrait 6tre connu 
pour le milieu de 2001. Le gouvernement 
nderlandais serait prht h autoriser la cir- 
culation d'un nombre réduit de trains des 
la fin de 2001. L'investissement pour re- 
mettre a niveau les sections Hamont- 
Weert et RoermondDalheim est évalué a 
1,1 milliard de francs belges pour une vi- 
tesse permise de 40 kmRi, et de 2,l mil- 
liards pour une vitesse autorisée de 80 
kmh. Comme les NS ne veulent pas in- 
vestir dans cette rénovation, la SNCB se 
dit prête a prendre en charge cet inves- 
tissement pour autant que les NS garan- 
tissent une vitesse de 90 k W .  

Nouvel accès a la rive gauche 
du port d 'Antwerpen a l'étude 

La SNCB Btudie fa p4bil it4 de construire 
un noweau tunnel ai un pont au-dessus 
de l'Escaut, de façon a relier les installa- 
tions porhiaires situées sur b rive gauche 
de l'Escaut A la gare de tfiqe dAntwerpen- 
Noord. La SNCB privilégie la constniction 
ci'un tunnel (tunnel de üefkenhk). Vu 
son coUt estimé h 4- 24 milliards de francs, 
elle n'écarte pas le projet d'un pont à double 
voie avec une parüe miraie mobile pour le 
passage des gros bateaux. Cette solution 
de rechange serait m f M s  fortement han- 
dicapde par le passage obligé audessus 
des écluses Van Cauwelaert et Boudewijn, 
et le pont de Lillo. Ce n m l  am& est tou- 
tefois absolument indispensable vu le b'afic 
attendu dans les prochaines a n n h  qui, 
selon les prévisions, devrait pcmr de un 
million & tonnes en 1997, B 128 miIllm h 
I'hwizon âa 201 0. Actuellement, l'a& la 
rive gauche se fait par la ligne 59 enîm Ber- 
chem et Zwijndmht via le tunnel Kennedy, 
ensuite par la ligne indusîridle 229 vers 
Kallo, itirkraire totalement sature et Mi 
capé par les fortes rampes de sortie du tu* 
nel. 
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Ligne 150 : reprise du trafic 

Alors que la desserte de la carribre d'Ai- 
semont avait été suspendue le 31 oc- 
tobre 1996 (voir EL 29 page 33), suppri- 
mant ainsi tout trafic sur cette dernihre 
section de la 150, le trafic a repris h titre 
d'esçai au mois de ddcembre 1999. De- 
puis lon, la desserte est devenue régu- 
libre, avec la mise en marche de deux A 
trois trains par semaine. 

Chiffre d'affaire en hausse 

La SNCB a elbturé son exercice 1999 
avec un bdnhfice de 3,55 milliards de 
francs. Le chiffre d'affaire s'élbve A 80,D 
milliards de francs, soit une progression 
de 4 % par rapport l'année précédente. 

Evolution du trafic 

Durant I'annde Bcoulde, 6,95 millions de 
voyageurs ont Bté transportés, ce qui 
correspond à une croissante de 4,4 % 
par rapport A 1998, et un chiffre d'af- 
faire de 4 milliards de francs (+ 13 % par 
rapport B 1498). 
Pour 2000, la SNCB prhvoit que le 
nombre de voyageurs va augmenter 
7,35 millions (+ 6 %), pour un chiire 
d'affaire estime A 4,5 milliards de francs 
(+ 11%). 
Le nombre de kilombtres parcouru par 
les voyageurs a augmenté de 3,1%, (6,l 
milliards en 1999, contre 5,83 en 1998). 
Seuls 13% de ce kilométrage ont 6th 
parcourus par des voyageurs ayant 
payé le prix plein. 

Au niveau du trafic international, la SNCB 
a enregistrd une croissance de 3 % 
avec 1,305 milliard de voyageurs-km, se 
répartissant en une réduction de 1,2% 
pour les Eurostar, et une hausse de 
3,8% pour les Thalys et de 3,296 pour 
les trains internationaux classiques. 

Thalys a transport8 4,98 millions de 
voyageurs, soit 590 de mieux qu'en 
1998, et un chiffre d'affaire en hausse 
de 15% -par rapport A 1998. La progres- 
sion est surtout significative sur la rela- 
tion Paris-Bruxelles-Amsterdam (+ 
8,5%). Le trafic total se repartit raison 
de 53% pour la relation Paris-Bruxelles, 
1 ï% pour Paris-Bruxelles-K&In, 17% 
pour Paris-Bruxelles-Amsterdam, 10% 
entre Paris et les autres gares belges, et 
enfin 2% sur la relation vers Disneyland. 

La socibte Eurostar Groupe, chapeaute 
par la SNCF, la SNCB et des entreprises 
ferroviaires anglaises, a enregistré des 
rdsultats financiers en hausse pour 
1999. Le chiffre d'affaires s141éve 
quelques 24 milliards de francs (+ 8,6%) 
et la vente des billets a dépassé les 7 
millions d'unit& ( + 4%). 

Le bilan du transport des marchandises 
est moins bon puisqu'il accuse une bais- 
se de 3,2 % du nombre de tonnes trans- 
portées par kilombtre. Ce recul est sur- 
tout lié A I'industne lourds (-8,8%) et 
Iéghre (-2,2%), compense par le trans- 
port intermédiaire (+ 7,1%). Le transpoit 
des petits envois (ABX) affiche une fois 
encore des résultats en croissance, avec 
près de 7,7 millions de colis (+ 43%). 

Nouvelle tarification 

Une nouvelle tarification sera appliqude 
A partir du ler juillet 2000 pour les en- 
fants, les seniors et les fonctionnaires 
fédéraux : 
- les enfants dont l'Ag0 est compris entre 
6 et 12 ans voyageront d8sormais gra- 
tuitement A condition d'être accompa- 
gnés par un adulte payant et que le 
voyage se fasse aprés 09.00 en se- 
maine; cette dernier9 restriction ne 
vaut pas le week-end; 

- les seniors A partir de 65 ans ne paie- 

Le 18 février dernier, la 6517 de NSCargo a mnoqué un kaln de servim au depart de Ber- 
Mx vers les Pays-ms. Ce percoum exmonne1 est ici vîsible lofs de la travers& de la 
gare d'Oîiigni68. Roger CRIKEUIRE. 
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ront plus qu'un forfait de 50 francs par 
trajet simple, quelles que soient la dis- 
tance et la destination (A finthrieur de 
la Belgique). Ici aussi, pour Mndficier 
de ce tarif, il faudra que le voyage se 
fasse aprés 09.00, sauf te week-end; 

- les fonctionnaires féddraux ne paieront 
plus que 12% du prix de leur carte- 
train. 

De plus, A partir de la prochaine renthe 
scolaire, le ler septembre 2000, les 
abonnements scolaires des' Blhves de 
moins de 19 ans seront réduits A 45 % 
du prix actuellement en vigueur. 

On se souviendra que, depuis le ler avril 
1999, la Communauth flamande rem- 
bourse integralement la carte-train de 
ses fonctionnaires voyageant en train. 
Un an après, et vu le succés inespbrb 
rencontré puisque le nombre de fonc- 
tionnaires-usagers s'est accru de 35 %, il 
a BtB décidé d'accorder définitivement le 
remboursement des abonnements. 

Un abonnement SNCB-TEC 

Depuis le ler février dernier, il est pos- 
sible partout en Wallonie de combiner 
en un unique abonnement, un trajet en 
train avec un libre parcours TEC valable 
dans une des dix zones composant le 
réseau wallon. 

Service de mddiation 

Le service de médiation de la SNCB a ré- 
ceptionné durant l'année écoulée 2.288 
plaintes, soit près de la mitib en moins 
par rapport à 1998 (4.213 plaintes). 
Quelque 38 % des dossiers concernent 
des probl6mes lies aux titres de trans- 
port, 33 O/o sont liés au service des trains 
(horaires, correspondances, suppression 
de trains, ...), 23% cancernent la qualit6 
du service (informations, personnel, infra- 
structures, réservations, ...), 3% sont Iles 

des problémes de bagages, v&tos, 
colis, et les 3% restant des plaintes di- 
verses. A noter que tes propositions for- 
mulées par les ombudsrnen restent le 
plus souvent lettre morte auprés de la 
SNCB.. . Les médiateurs déclarent dans 
leur rapport que la SNCB est trop rigide, 
trop hermétique, se retranche trop sou- 
vent dembre le kglement et n'informe 
pas assez ses clients. 

Un nouveau service de 
gardiennage 

La SNCB a cr46 un service de gardien- 
nage. DBnomrn6 aB-Security*, il est 
compose de 158 agents, dont des 
maîtres-chiens. Ces agents n'ont pas un 
pouvoir de police, mais sont chargés 
d'assurer une phsence physique ren- 
forcée dans les gares et les trains, et 



d'intewenir en cas de probléme. Leur 
pdsence en uniforme est avant tout dis- 
suasive et préventive. 8-Securiîy ghre 
aussi la surveillance des batiments et de 
la nouvelle centrale d'alarme. 

Un nouveau train frigo 

Depuis le debut de l'annhe, un train heb- 
domadaire compose de 22 wagons frigo- 
rifiques circule entre le port de Marseille 
et une 'plate-forme du froid" implantée A 
Bresçoux. Le transport concerne i'irnpor- 
tation de fruits el légumes en provenance 
d'Israël. Le terminal de Bressoux est 
eomposb d'un grand hall frigorifique de 
6000 rrP, dans lequel pdrtbtre une voie 
fede, de telle sorte qu'il n'y a pas de rup- 
ture dans la chaîne du froid. Cette plate- 
forme sert comme thte de pont vers le 
BénBlux et l'Allemagne. Elle est gdrée 
par la société Terminal ECE (détenue A 
raison de 50% par la SNCB et 50% par te 
Groupe Poraer et Meusinvest). Cette 
nouvelle activitd pourrait ddvelopper de 
nouveaux marchés, ce qui induirait la 
mise en marche d'un ou de deux trains 
supplhmentaires par semaine. 

Un &seau G S M  pour la SEICB 

La SNCB a décide d'installer sur I'en- 
semble des ses lignes un rdseau radio 
appel4 uGSM-R* qui répondra a de 
nombreux besoins de I'exploitation ferro- 
viaire actuellement couverts par d i -  
rent~ moyens. Ce réseau radio fera 
appel la technologie numérique et aura 
un caractére paneuropéen en ce sens 
qu'il répondra aux mêmes nomes que 
celles de la plupart des réseaux de che- 
mins de fer européens. II tire sa dénomi- 
nation de la technologie GSM B laquelle 
s%s équipements fixes et mobiles s'ap- 
parentent, la lettre R signifiant Railways. 
La mise en place des équipements fixes 
et mobiles de ce & e a u  reprdsentera un 
Investissement de 5,584 milliards de 
francs (138'42 millions dlEuros}. 

BASF souhaite assurer ses 
propres trains 

La firme chimique allemande BASF im- 
plantée dans le port d'Antwerpen, sou- 
haite à court teme assurer entibrement 
ses propres trains, y compris teur trac- 
tion, jusqu'a son usine méw de Ludwig- 
shafen. Depuis 1998, dans un souci 
d'une meilleure flexibilitb et de rdduction 
des coOts de transport, BASF assure 
d6ja ses propres trains en Allemagne. 
Pour cela, elle a pris en leasing plu- 
sieurs locomotives Blectriques, dont 
deux machines de la série 109 ra- 
chetdes 2i la DB, et deux locomotives de 
la série 145 d'ADtranz acquises neuves 
(145 CL001 et 0021, toutes faisant en 

PatrlmoIne en danger 
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fait partie d'un pool d'engins constitue 
par ADtranz. RBcemment, BASF a 
conclu un partenariat avec les Chemins 
de fer feddraux suisses pour remorquer 
tous les trains au départ de l'usine de 
Ludwigshafen vers la Suisse A l'aide de 
Re 460 ou Re 414 11 des CFF (1 0 loco- 
motives de chaque série ont cet effet 
été pourvues des équipements de &écu- 
rit6 leur autorisant de circuler sur le rd- 
seau allemand). 
Depuis la libéralisation du transport par 
rail, BASF pourrait ainsi Qtre le premier 
opdrateur prive A emprunter les voies de 
la SNCB, et jouera ainsi un rdle de pion- 
nier en ta matière. La traction se fera & 
l'aide de locomotives Diesel. BASF 
continue toutefois à négocier avec la 
SNCB afin d'8venrueliement trouver une 
formule qui aboutirait à une sensible rd- 
duction des coûts de transport. En cas 
d'accord, BASF ne recourirait pas A i'uti- 
lisation de ses propres trains. 

Aujourd'hui, 5 Oh de la prcduction de 
BASF Antwerpen (correspondant an- 
nuellement & 750.000 t) est dvacude par 
rail, contre 71,2% par mer ou voie navi- 
gable, 14,6% par route et 9,296 par pipe- 
line. Un train circule quotidiennement 
entre Antwerpen et Ludwigshafen. 

Bientôt des locomotives GM 
privées sur le réseau? 

General Motors a entame les dé- 
marches auprès de la SNCB en vue 
d'obtenir l'autorisation de circuler en 
Belgique avec des nouvelles lwrno-  
tives Diesel du réseau prive allemand 
HGK (voir EL 41 page 17). 11 s'agit de 
machines identiques a celles de la Class 
66 anglaise {voir EL 39 page 1617). 
Aprés homologation, ces locomotives 
devraient assurer la traction de trains de 
marchandises entre Ktlln et le port 
d'Antwe p n .  



Industrie 
Bombardier TranspoH 

Le 27 mars 2000, la direction de Bom- 
bardier Transport a decide de fermer 
I'usine de Manage. Cette fermeture est 
d'autant plus Btonnante que la direction 
avait déclaré que, si elle n'oôtenait pas 
le marcti8 de la w n s t ~ o n  des noo- 
velles voitures A deux étages du type 
M6, elle fermerait un des deux sihges 
belges. Hors, h SNCB a finalement signd 
les contrats de cette commande auprès 
de Bombardier en juillet 1999. Bombar- 
dier a pmcédd un dleux  chantage pour 
obtenir la commande, sachant bien que 
son intention éhit de fermer Manage. 
Pour justifier cette fermeture, Bombar- 
dier argue les problémes de surcapacltb 
de l'industrie ferroviaire europdenne. 
Pour les deux unites de production en 
Belgique (Manage et Snigge), les resul- 
tats d'exploitation présentent une perte 
cumulde de l'ordre de 5 milliards de 
francs sur cette dernière décennie. En 
fermant Manage et en consolidant ainsi 
I'usine de Brugge, laquelle occupe ac- 
tuellement 767 travailleurs, Bombardier 
espère conserver un site de construc- 
tion ferroviaire en Belgique. 
Le site de Manage occupait 271 salariés 
et 126 employés et cadres. 

b 20 janvier 2000, Bombardier Trans- 
port a reçu une commande de la scicietd 
londonienne Dockiands Light Railway 
pour la livraison de 12 rames de métro au- 
tomaique, assortie d'une option d'achat 
de 12 véhicules additionnels. Le contrat a 
une valeur denviron 1 ,l m i l l i  de francs 
belges (1,98 milliard de francs belges si 
l'option pour las 12 vdhicules Btait tevée). 
Ces véhicules seront construits en Bel- 
gique et les livraisons demient debuter 
en septembre ml. 
Le &eau du Docklands Light Railway 
relie le coeur de Londres Zi  la région des 

Dockiands situde h l'est de la ville. II 
s'agit du premier systhme de transport 
en commun en Angleterre qui soit tota- 
lement commande par ordinateur, sans 
présence d'un conducteur. 
Ce réseau est ddjh doté de 70 rames de 
mdtro, construites de janvier 1991 & 
mars 1993 par Bombardier Transport & 
Bntgge. Une extension du &eau d'une 
Iongueur de 4,2 km vers Lewisham, des- 
sewant le sud de la Tamise (Greenwich 
et le Cutty Sark historique), a BtB inau- 
gurde le 22 novembre 1999. 
Le Docklands Light Railway transporte 
plus de 100.MH) passagers par jour. Ce 
nombre devrait doubler dans tes pro- 
chaines annhs. 

Tram 

De LJIn : b i d t  un trafic mar- 
chandises sur la ligne cdtière? 
Verra-t-on bient8t des conteneurs trans- 
portés par trams sur la ligne cbtibre? 
Les autorltds du port dlOostende ont en 
effet adresse à De Lijn une proposition 
leur demandant de transporter des 
conteneurs par tram! 
Une belge devrait prochainement 
utiliser le Zeewezendok, un quai situ6 
dans la parüe est du port d'ç)ostende, 
pour effectuer un transport de marchan- 
dises avec le port anglais de Ipswich. 
Pour atteindre ce quai et rallier la gare 
d'oostende, il faut passer par un pont 
supportant un t m k  arrivé A saturation. 
C'est pour cette raison que le port d'ûos- 
tende a songe A utiliser le tram pour &a- 
cuer les marchandises jusqu'h la gare 
d'ûostende où un transbordement sur 
wagons SNCB pourrai? avoir lieu (le rac- 
corâement SNCB a BtB ddmonté voici 
plus d'une dizaine d'années). Ce projet a 
&8 fort bien accueilli, tant par De Lijn que 
par le ministhre flamand des transports. 
Dans son programme d'investissement 

pour l'an 2000, le port &Oostende a ddjh 
inscriî un budget de plusieurs dizaines de 
millions de francs pour rénover le Zeewe- 
zendok. et pour rkliser les adaptations 
necessaires a la circulation du tram mar- 
chandises. Du côté de De Lijn, le trans- 
port de conteneurs, dont la largeur est 
identique A celle des trams (2,55 m), ne 
pose pas de problhmes particuliers; I'in- 
vestissernent A conwntir reste limité 
seulement quelques dizaines de millions 
de francs, notamment pour diablir la liai- 
son avec le Zwwezendok. Le ministhre 
flamand des transports souhaiterait 
m&me étendre le transport des marchan- 
dises A la ligne vicinale Ooçtende-Zee- 
brugge, afin de soulager le trafic routier 
très dense entre les deux ports, sur des 
routes non adaptées. Tous les intetlocu- 
teun esphnt faire circuler les premiers 
trams marchandises pour la fin de 2001. 
On peut toutefois s'interpeller sur Ibppor- 
tunit6 de cette solution choisie. Ne serait- 
II pas plus simple de reposer d i a m e n t  
un raccordement SNCB, plutdt que de 
prévoir un coûteux et lent transborde 
ment des marchandi? 

Vers la suppression de la 
!&ne cdtiére? 

Le parti politique CVP souhaiterait la sup 
pressreSSm de la ligne côübre, et son rem- 
phcernent par une nwvelle ligne rapide 
qui relierait Calais Bwskens (Pays- 
Baç), en desservant au passage I'adro- 
port d'-e. SI la mstniction d'une 
nouvelle ligne permettrait de relier rapide- 
ment les villes odtihres, on peut s'étonner 
de l'incroyable absurdit& de vouldr sup- 
primer la ligne vicinale qui dessert le 
centre de toutes les local i i  de la &te. 

Réseaux industriels 

Le loootracteur Cockeril1 de la firme CE1 
se trouvant dans les installations si- 
tudes dans lianclenne cour à rnarchan- 
dises de la gare de Melle, a Bt6 repeint 
dans une nouvelle l ivrk  entibrement 
verte. Auparavant. il arborait une ddco- 
ration du m6me vert avec des bandes 
oranges {voir EL 33 page 38). 

Les l~~~rnot ives  en service Chertal échangent leur décoration orange pour une nouvel- 
le tivrée jaune avec l'avant de Ieur capot rouge. Ici, la machln8 92 cornpotde de âeitx 
unit& dont une sans cabine (no UIC 84 88 2032325-7 + 94 88 203232643), pholographide 9 
la sortie de Cherfal, le 18 mars 21lYIO. Roger CRIKELAIRE. 

Le locotracteur Lei dans srr nwvelle robe 
verte, gad B &/le (Cockerill351a119gg, 
ex. CF1 n02, no UIC 92 88 2022 501-1). 
Roger CRIKEUIRE. 



DUFERCO La Louvière 

w s  réseaux industriels sont trop souvent 
méconnus ou n'intdressent pas beaucoup 
les amateurs. Pourtant, cet aspect de notre 
scbne fermiaire ne manque pas d'attrait, 
mhme si un grand nombre de ces réseaux a 
disparu au fil des ans. La plupart de ceux-ci 
sont malheureusement difficiles d'acchs ou 
tout simgement inaccessibles. 

Le réseau de DUFERW - La Louvibre {ex. 
Usines Gustave m l ) ,  r d l e  des raretés, 
comme trois locomotives à bogies 
construit~s par Elaume et Marpent, les der- 
nieres encore en activii en Belgique. Dans 
notre précédent nurndm, nous vous avions 
montré la no 83. RBcemment, les no 81 et 82 
sont teur tour ressorties de révision 
Bquipdes cet -sion de la t818oomman- 
de & distance, et repeintes dans une nouvel- 
le décoration. Chaque machine se distingue 
par une bande de couleur dirente (11'81 en 
mauve, n082 en vert, n083 en blanc). 

CI+mm. m 42- 
La naal photqvraphik devant les ancien3 
h a u t s ~ ~ ~ ~ A p i B s & ~ d e W p  
l% 80ew n$er&n&3Ise W w i n a  eur fWf, 
les butdi  foummux ont 8îd pmibi-t dB 
m o n i r i a O n m r p u t q u e ~ c a t ~ , u r r  
ceia Mt parth de notru paMmdne Msfotfque 
induatrbl. Quelqu'un p3ttt-ü eglrpwr les MW 
wg* avant qu'il ne sdt trop hW? 

PareIIBfe en- les locomiitives 81 et 82. 
K M f  AVONOS et Jean-Luc VANDERHAEGEN, 
21 mars 200[). 
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Les deux premieres radiations de l'an 
2000 (pour rappel les automotrices 
Budd 134 et 143) ont Bté suivies le ler 
février, par la rdforme des 5124 de Me- 
relbeke et 8512 d'Antwerpen-Dam, 
toutes deux pour avarie A leur moteur 
Dlesel, 

Le ler mars 2000, ce ne sont pas moins 
de six locomotives de la &rie 85 qui ont 
B# déclassées : les 85W, 8506, 8513, 
8514, 8517 et 8525. Toutes ces ma- 
chines &aient gardes depuis plusieurs 
mois en attente de rdparation (avarie au 

moteur Diesel ou la transmlssion). 
A la suite de la fermeture de l'atelier 
d'Antwerpen-Dam intervenue au mois 
de mars, elles ont Bt4 expédides le 8 
avril 2000 à l'atelier de Schaerbeek pour 
dcupdration des organes encore réutili- 
sables, avant d'être ferraill8es. 

Le 22 mars dernier, la 6205 a subi d'im- 
portants ddgats au niveau d'un poste de 
conduite, la suite d'une collision qui 
s'est produite lors de manoeuvres de- 
vant l'atelier de Merelbeke. II a et6 de- 
cid6 de ne pas réparer cette machine, et 

de la retirer definitivement de l'exploita- 
tion le 1 er avril 2000. 

Ci-aprés, nous publions les fiches histo- 
riques de la 5404 (pour rappel retirée 
de l'exploitation le 01-12-1 999 et int8- 
grée dans le parc d'engins historiques 
de la SNCB - volr EL 41), des automo- 
trices 172 et 199 (retirées dhfinitive- 
ment de l'exploitation le 01 -09-1 999) et 
des locotracteurs 9 1 O6 et 91 27 (radids 
le 01-06-1999). Nous publierons les 
fiches de la 51 24, de la 6205 et des 85 
dans notre prochain numhro. 

r EN LMNES 42 



Consaueibw: Atelier m l  de Meehden 
Lhd#MdhSNCB: ~ - 1 8 @  

Atelier M de Medielen 

- =.lm: ~ ~ l W 3 - 3 1 - 1 2 - l û i û  .' 
0141-1971 - 0 1 ~ 1 9 9 9  

; -12-1 W4 - W1&1867 



Le point sur les travaux TGV 

Alors que les premihs v o k  
1 sont sur le point d'&lm POsdes i ' sur la pla&fowne de la- U, in- 

lassablement les travaux se 
poursuivent tant au sud qu'su 
nord du pays. Un aperçu des 
chant/ers, arrêté le ler mai. 

L I  Frontière française 1 - Bruxelles 

Lembeek - Bruxelles-Midi 

C'est avec impatience qu'on attend la 
mise en conformité de la Bit. Ring A 
Halle, afin de pouvoir homologuer le 
système de signalisation T8L2, qui a Bt4 
retenu pour équiper la L2 Bruxelles- 
Libge. En effet, le plan de voies -provi- 
soire - actuel ne permet pas des vi- 
tesses supérieures a l6Okmlh, alors 
que l'homologation exige au moins le 
220. 
Les travaux de mise en conformité défi- 
nitive sont programmés pour le moins 
d'août. 
II ne restera alors qu'A terminer la rdfec- 
tion des ponts sur la Senne à Lot pour 
mettre fin à prAs de sept ans de travaux 
ininterrompus ... 

A l'entrée de Bruxelles-Midi côté Mons, 
le nouveau faisceau de garage "Gand", 
coincé entre l'actuelle ligne 50A et la fu- 
ture ligne 96, est en service. La firme 

PHOTO 42-74 Le nouveau fatsceau "Gand'; SM la sortie de Bruxelles-MIdI c6ié MORS. 
Au mllieu. les piliers du futur viaduc de la ligne ligne 96N. Baudouin DIEU. 

Ronveaux, de Ciney, expédie actuelle- 
ment par voie ferrée, en transport excep- 
tionnel, les ponts-bacs destinés au nou- 
veau trace de la ligne 50A, entre le Midi 
et la bifurcation de la ligne 50Al1, après 
Forest. Tous les piliers supports des 
ponts-bacs sont actuellement coulés. 
De l'autre cbté de la gare, la voie 3 se 
raccorde doucement au gril côté Jonc- 
tion. Afin de laisser l'aire libre pour le 

marché du Midi qui se tient A la place de 
la Constitution tous les dimanches 
matin, le nouvel ouvrage, constitue de 
béton imprimé, ne peut prendre appui 
sur le sol. Seule s'y implantera une tour 
de 35 mètres de haut qui servira de si- 
gnal visuel, mais qui supportera surtout 
un portique de catbnaires, dont le sup- 
port doit être ddplace en raison de I'élar- 
gissement de la voie. 

PHOTO 42-75 La voie 3 en construction 9 la sortie du Midi vers AB Jonction. On distingue, 
au centre, la tour visuelle qui supporfera un portique caténaires. Bruxelles-Mldl, 13 mars 
2#û. Alain DEFECHEFEUX. 



L2 Bruxelles - frontière 
-allemande 

Bruxelles - Leuven 

Base de travaux de Schaerbeek 
Les travaux prdparatoires à la construc- 
tion de cette infrastructure destinde B , 

former les trains de travaux qui opére- 
ront entre Bruxelles-Nord et teuven, ont 
commence par le demontage de 
quelques voies de l'ancienne gare de 
formation. 
La nouvelle entith devrait htre operation- 
nelle pour la fin de I'annde. 

Schaerbeek-Leuven 
Ce tronçon n'est qu'un chantier continu ... 

la plate-forme est ddposde. II manque 
PHOTO 42-76 Wegem, le 17 avrii 2000. Vemnt de Bruxelles, un M i n  de voyageum se dl& encore une travee au poM qui 'flambe ge vers Leuven. A gieuche, le @te-forme de la futu vde 8 de le ligne 36. Baudouin DIEU. 

le ring autorouüer pour que celui-ci soit 
ache&. A la sorüe.de Zaventem, un ra- 
lentissement ô û k h  esi justifie par la 
construction d'ouvrages d'art hauteur 
de la Michielsstraat et du St Mamnus- 
weg, afin de pouvoir poser, dans la 
phase suivante, la nouvelle voie A de h 
ligne 38. A Kortenberg, la recafication 
des limites de propriétés privees est en- 
tamde, avec le déplacement des cld- 
tures. Cher d'leteren, des travaux plus 
cons&quents devront être effectués, 
puisque l'emprise de l'assiette empiétera 
sur leur raccordement. A hauteur de He- 
rent, fa gare n'est qu'un vas?e chantier; la 
nouvelle voie A de ta ligne 36 devrait ette 
mise en service avant les vacances, ce 
qui libérera l'emprise pour la construc- 
tion de la trémie d ' a d s  au tunnel qui 
permettra I'acoés des TGV vers la gare 
de Leuven par la nouvelle courbe. 
En gare de Leuven enfin, c8t6 Bruxelles, 
d'impottants ouvrages, ddcrits dans le 
numero prdcddent, sont toujours en 
construction. Le premier concerne le 
passage de la voie B de la ligne 36 sous 
les voies TGV; le second est l'amorce de 
la nouvelle courbe vers Herent, dont les 
premiers ponts-bacs ont Bté pos8s. 
ParallBlernent, les travaux de terrasse- 
ment dans l'avant-gare se poursuivent, 
pour permettre la remise en service des 
voies latdrajes &té Bruxelles. 
A I'opposd, la plate-forme de la ligne 
139 vers Omgnies est presque achevde, 
ce qui autorisera la repose des deux 
voies et facilitera l'exploitation de cette 
ligne. Les ouvrages concernant la ligne 
nouvelle se poursuivent. 

Leuven-Liège 

Le long de l'autoroute, les chantiers 
avancent à des degrés divers. Ainsi, 

PHOTO 42-n Les travaux en gam de Zaventem. A droite, mstrvct.lon &s murs de 
souf$nement pour Blargit la p i a t e - h e  & qualre voies. Le 19 avril 2000 Baudauin DIEU. 

entre Bierbeek et Boutersem, finfra- 
structure est quasiment terminée et la 
pose des murs de dparation d'avec 
l'autoroute, qui servent également d'B- 
crans anti-bruit, sont posés. II s'agit de 
caissons en b6ton soit muverts de 
terre pour former merlon, soit garnis de 
plantes vertes. Plus loin, entre HéIBcine 
et Landen, la construction de certains 
ouvrages d'art a seulement commencé, 
de m&me qu'A hauteur de Lincent. C'est 
du côtb de Berloz qu'un travail important 
doit encore 4tre exécute, puisque seuls 
quelques ouvrages sont çohs de terre, 
tandis que les terrassements sont 
peine entamds. Enfin, $I hauteur de ta 
station-sewice de Bettincourt, le gros 

I 
oeuvre est termin8 et quelques parache 
vements doivent encore atre exécut8s. 
Meme les clôtures sont dbjh posées. De 

I 
Waremme 2i Voroux, la plate-forme est 
presque prëte, tandis qu'A hauteur du l 
raccordement avec la base de Voroux, 
les appareils de voies provisoires qui 

I 
I 

permettront I'acc8s des trains de tra- 
vaux aux deux voies TGV, seront posés 
dans la premiére quinzaine du mois de 
mai. Enfin, de Voroux h rentrée d'Ans, la 
plate-forme est terminée et les deux 
voies y seront posées avant les grandes 
vacances, selon une méthode alldg&e. H 
ne sera procédé qu'A deux relevages 
(au lieu de six en ddfinitif), le solde I'B- 
tant dans la foulée du second tronçon. 



Les premiers trains de travaux (ballast, 
longs rails, traverses, etc.) sont attendus 
sur ce premier tronçon de la K pour le 
ddbut du mois de juin. Entreront alors 
dans le ballet les vdndrables 59 et les in- 
contournables 76. .. 

Base de Voroux 
Cette nouvelle gare est operationnelle A 
100%. La cabine de signalisation, de 
type PLP, a 6th mise en service le 25 
mars, en remplacement de la cabine 
Blecirique "ACEC", qui a pris le chemin 
de St-Ghislain .... Ce nouvel dquipement 
commande I'acds B la base depuis la 
ligne 36, les voies du faisceau de récep 
tion et les circulations de et vers la ligne 
nouvelle. Les voies de manoeuvres, des 
faisceaux d'entreprise et du ddpdt, bien 
qu'dtant dirigees par le régulateur, ne 
sont pas commandees par la PLP. 

Le âdmdnngement du Mt1 dlectrlque 
"ACEC" & 1%- BIoek 5 de V o r ~ r ~ ,  
qui se trouve achrellement dans l'abri- 
mude de S%Int-GhisiaIn. Baudouin DIEU. 

Ans-Liège 
Les travaux se poursuivent aux Guille- 
mins, avec notamment le commence- 
ment des fondations de la nouvelle gare. 

Au de18 de Llège 
La situation au dela de Liége vers la 
fronübre allemande est inchangde. 

L3 Bruxelles Frontière 1 hollandaise 

Antwerpen-Centraal 
Quel gigantesque chantier que celui de 
la gare centrale d'Anvers! Les concep- 
teurs du chantier, pour une fois, ont 
pend aux curieux et aux visiteurs, puis- 
qu'il est possible, d'une passerelle inté- 
rieure, de découvrir les travaux en cours. 
Actuellement, de gigantesques foreuses 
creusent sous le bâtiment de la gare, des 
tunnels de 2 rnbtres de diamètre environ 

PHOTO 42-78 i'avancemmt des iravaux le long de I'autorouîe Br~xelMIBgpe b heuirrur 
de üammem, le 17 awii 2000. Baudouin DIEU. 

Le cwrbe de raccord en- le ûase de Vomux ef ki LGK Baudouin DIEU. 

Le sottie de la gmta de ~ n s  Waremme. n gaucne, la ligne ;ra ra piare- 
îwne est prête 1 -voir ia mie. Ans, 26 awfl Baudouin DIEU, 



qui, accolés l'un B l'autre et remplis de 
béton, formeront la vome du Mur pertuis 
Nord-Sud. Lorsque œ travail sera achevd 
commencera celui des tunneliers. 

Mais le chantier de la ligne nouvelle pro- 
prement dite vers les Pays-Bas a Bgale- 
ment commencé. Ainsi, depuis le Dam 
jusque Luchtbal, les travaux'de construc- 
tian de murs de soutenement ont débute, 
entrainant le ddtournement local de wi- 
ries. Diverses phases de travaux, toutes 
plus lmpresslonnantes les unes que les 
autres, sont prévues afin d'intégrer la 
ligne TGV dans le complexe de voies ac- 
tuel. te tout en maintenant une exploita- 
tion maximale ... 

Quant la base de travaux d'Antwer- 
pen-Noord, J e  sera Btablie sur les ter- 
rains disponibles situes entre le nou- 
veau faisceau intermodal en construc- 
tion le long de la ligne 11 A hauteur des Les I r n ~ i o n l l ~ l n t s  travaux / A n m w p t e m m d ,  photogmphids le 2 m m  m. 
faisceaux 81 et B2, et i'automute A12, R e r  CRIKELAIRE 

1 Curiosité ferroviaire r 
ta majorit4 des ddpôts des Chemins de 
fer auMchien$ disposent de chasse-neige, 
toujours prdts intervenir en cas de fortes 
chutes de neige. 
Si, prernihre vue, la plupart des chasse- 
neige ne semble pas présenter de particu- 
larit&, en y regardant plus attentivement, 
on a la grande surprise da constater que 
certains d'entr'eux furent construits sur 
base de locomotives A vapeur1 
En dit, après la radiation des demibres lo- 
comotives A vapeur du type 52 et 152 des 
&8 (15-0 ex. 52 altemandes) au début 
des années '80, certaines looornotivas fu- 
rem réutftisths pour construire de nouveaux 
chasseneige. En fait, seuls l~ châssis ont 
BtB con#ni8s, ainsi que les ler, 4e et Se 
essieux motsurs, et le bissel. 
Ces chasse-neige sont utilisbs, pou&$ 
par une locomotive dlectrique ou Diesel. 
Leur vitesse maximale est limitde A 60 
kmlh poussds et 80 k h  tirAs. 

PHOTO 42-81 Le dirrssenelge du dépôt de Knl t teW.  On disiingue bien le bissel et 
les trols ex. esdeux moleurn subsisfenta Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

1 dBpBf de SeMhal. L'nnchnne iravarse de îêde wt bkm vhibkb côté étmve. N u d m  UiC : EW 81 97gO 32S2 



Le raccordement de la BN à Nivelles 

La S.A. "Les Ateliers MBtalturgiques de 
Nivelles" fut cr&e en 1857. Un sibcle 
plus tard, en 1956, elle fusionna avec 
"La Brugeoise et Nicaise' Brugge 
pour former la Brugeoise et Nivelles". 

Les ateliers de Nivelles furent des I'origi- 
ne ramrd6s B ta ligne Baulers - Mana- 
ge, A +/- 1300 mhtres au sud de la gare 
de Nivelles-Nord (ligne 141). Plus de 
1000 locomotives électriques et Diesel y 
furent construites. Pratiquement toutes 
ont emprunté ce raccordement pour re- 
joindre leur réseau de destination 
(SNCB ou autre}. Les demiéres lmrno- 
tives sorties furent successivement les 
machines électriques des series 20,27, 
21, l i  et 12 de la SNCB. 

Le 6 octobre 1989, la BN ferma entibre- 
ment la division de Nivelles. A ce mo- 
ment, la section Baulers-Manage de la 
ligne 141, qui n'était plus exploitée de- 
puis une dizaine d'années que de Bau- 
lers au raccordement de la BN, suniécut 
encore quelque temps pour la desserte 
de la cour B marchandises de Nivelles- 
Mord. Ce dernier tronçon fut finalement 
mis hors service en septembre 1991. 

C-kssus. Le loron9aeur Jung ph* 
grapMBtSIBvrler1977dla B N 1  Nb 
~ L a m a e l n n e ~ ~ m m o -  
ment twow w a  phmm dkamnds 
d'origine. On mnarquera le grand 
d l a m e t r a & 8 p l b 8 w e u i r ~ ~ d e a -  
t t ~ 9 B v M w I s s ~ d e ~  
&wMktt-- 
w S E m m R m G E N .  

Aumllleu.-ptlôln4%84 L s M b m h  
m & m v u e ~ ~ l e 5 0 ~  
1#l, h q u ' d  s- d b 
pnanslYkii-dehdrk2î9h 
sivca. &RIFLM V#ClERH4EGENEfil 

C k m r m - m -  hmadrkiean- 
gaise Huston & Homaby, fe le Juln 
1W1. JeamLw: VANDERMEGEN. 

Pour desservir ses installations internes, 
la BN disposait de deux locomotives 
Diesel A deux essieux. La premiére ma- 
chine fut construite en Allemagne par 
Jung à Jungenthal en 1953 (no de 
construction t 1.446). La seconde l m -  
motive provenait d' Angleterre, livrbe par 
Huston & Homsby en 1958 sous le 
numéro 2559. Dans les annbs soixan- 
te, une petite locomotive à vapeur d'ori- 
gine inconnue, deux essieux, circulait 
également. Nous ignorons également la 
provenanoe et ce que sont devenus ces 

-- 
deux locotracteurs Diesel ap*s la fer- 
meture du siége de Nivelles. Un lecteur 
peut-il nous renseigner? 



... . . 

Cl4e8aui h drob.- BK) 4 2 a  
U w a b m ~ h ~ d e A a Z l O b  k 1 8 e  
* l @ M L a g W B # u ~ & a ~  
m p a m # m k i - ~ ' a n ~ d e  
üm&wi Jean-Luc VXNDERMEGEN. 

-us 1 gauche. 
L e Z S ~ l ~ ~ m t o u r d u ~  
tewJunO mmI'usInede b BNap& 
a v d r l i W e w ~ d u ~ 1 W 4 v C a l W e  

d m .  P m  HERBIEK - L a p W b t b m T W  
s o u s ~ e n i g b s .  R.DELAFON#- 
NE,.ro#ecawi : Yves SKENEBRUGGav. 

CI-. -PHOTO 42-W 
Le H87 v a ~ q u t t t t w h 8 N p w r m -  
Wndm ln Iigm 141, ira&& par le 
imcîaur Jurig. N l n I ~  18 n o m  
1 s  Jeanlue VANDERHAEGEN. 



'~ectificationl 
EN LIGNES 4 f 

&mmmd& : gratuite pwr  les abonnb- 
Pour les non abonnés : 3 Euros (1 21 BEF) voyage p n  : tour d 
pour 5 lignes (chaque ligne est composee 
de 40 camcîèws, espaces ou signes). Par Festival vapeur A. M. 7.E -.', 

ligne suppldmenWre : 1 Euro (40 BEF). L'AM.T.F. (Assoctatlon des Mu& et Tou: 

: 25 E u m  (1008 S a d l 5  a0M risme Ferroviaires), unique train touristique 

BEf) su- de 
voyage grand public. La Miljmenlljn, dans B vapeur au Luxambo~rg mieux connu sous,: 

et dessiïs : 25 * par le Limbourg hollandais. le sigle Train lm, o r g a n b  un Festival: 
Vapeur lep 9 & 10 septembré 2000 au, ounier, FAX OU E-mail Ivdr page 3)::-;.? <,# - -  . , 

-. . -. g et dimanche 10 -bnr FonMe-Gras (site minier dassé monu-- 
, '*: '. 

journees du patrimoine; activiîbs w r  k ligne histarnue)- Au p ~ r a m m e  : - trois locornohes B vapeur circulemnt &ERCHE : indicateurs Ehemlns da fe- 3 , :   GA:.-,;^:-- ' r,. - 

avant 1950 WgBqw y compris Mcinauii , 

, &: a= dB. rames YOYas9um hhrnfiqu- 
A une cadence soutenue; 

&eaux ~trangen et Compagnie Interna- Du samedi 28 octobre au samedl 4 &,:. ra-lati~" *Mini&r&unn Miolr, che-, 
nale des Wagons-W. Redierche aussl des novmbre .p. : ;:*;S: ' min da fer B voie &imite (700 mm), dr- 
caMogues d9 joue* avant 950. grand voyage au Maroc (yoir page 4). :-fL.:.:, *ri 

, i + . "  ' 
culem a m  sa loeomobhre Krauss-Linz 

VANKEER, 7 avenue des Charançons, 117C . . .  . - ; !  de 1898 au fondde-Gras, et fera la tra- . .  . 
~ iwcelb,  u m . 0 9 . 7 2 .  En juillet et août :.' >,,, - . * =  -- . 

- .  jet travers la galerie avec ses engins 
clrculatiwis en navette sur la ligne 128 :,.; , dlectriques; 

CHERCHE : photos de wagons à voie ciney, ç m n  et ~ ~ d ~ ~ ~ .  - un train vapeur venant de l'étranger re- 
Btroite circulant sur le réseau polonais. joindra la gare de Pétange; 
Roger CRIKELAIRE, rue du Grand CortÎl, 56 - en gare de Fond-deGras, un magnl- 

- - 1300 W a w .  . - . :, . .,,. ,< , . -  
- . . . - _ .  . . .  . ., -. _ flque caroussel vapeur du 1% sikle - - . . ;[, :,.: en dtat de marche, avec son orgue: 

CHERCHE 1 ) &Amas @mi) des : - sur IB site du Fond-deGras : exposition 
- locomotkres h vapeur SNCF des &ries de materiel ferroviaire, modbtisme. train 

û4ûTB (ex. PLM) et 2308 (ex. Est) appa- vapeur 5", et auires a f i d n s .  
mes sur le &au bebe pendant la page 48 : Weau TGV : total de rames TGV flerwelgnemenbs : an-MarIe ThIll 

, 

conde Guerre mondiale; PBKA=7etnon ?O Fax: ++352B32Hl. 
r r ~ o t r i a  II&jeoises RELSE type C recar- 
mss&s en fin de carrlbw page47:autwnotnces Bleeaiques ml-782 : = El : tralnl9000pi.l~ 

!) Photos de I O C O ~ O ~ ~ S  h vapeur &m la cdwne FHS : m r  les 7s et 755. ; r 
Meuse. 03û et 040 au temp de leur utilisa- 
tion Industrielle en Bdgtque. page 5ï : - dans la colonne *GBnBralitém, 
LUC LAMBERTS, Trleux des Çcleurs 7,- tes ehforts de traction iwm, il faut : 
Malonne, f 081144.54.56. 

A VENDRE : une îds belle pehihim B faut : gamme manoeuvres g0 k d h ,  gamme fhe Pumphouse orgenisera du 10 au 
hulle de N. 3ARE représentant la gare de lm 100 kmh. 

Dlmensbn:5ûx4ûcm. II faut lire : ï709 h 7728 : poçsibil'i de corn- Renseignements et Inscription : lhe Pum- 
Prix : 10.000 BEF. mande distance depuis un boîtier de corn- phouse, PO BOX 3311 37, Takapun 

man&. 7329 h 7790 : desserte convention- Auckland, Nowelle-Zéiande. 
Ely&es, 3711 88 - 5000 Namur. - . ,. - nele. FAX : O ~ ~ F L ~ A R I  Q - 

Le Pa train de'L Haute Somme (CFM), se trouve Fm--b-Ml le  dans la 
.. . . & f % m m  (B  côté de- Bray-yr-Somme, 4û km d E s t  d'Amiens). Les tralns dnxileni 

tous les dimanches et jours fdriés jusqu'aai let octobre, alilsl que les mardis, mer. 

@- & 4 ~  .s- mdis, jeudis, v e n d d l s  et 888841s du 14 juillet au 28 888. 

F. _ -iESY - DOMPIERRE Le  onn ne^ Fesüvai de la vapeur de Pentecôte aura lieu Is Il juin, et vem ta 
cirwlaticm de 3 locomotives vapeur et de trains historiques sur la totaiiid de ia 

*BBg C;F; Miwlw I d - 1 ~  ligne. Diverses animations aurdnt également lieu ( m i n i ~ ~ o n s ,  musique, 
mod6lisme). Render-vous dès Qh le matin pour assister h la prdpamtion des ID 
comotlves au dé* Animatlan non-stop de 1 Oh 19h. 

Dumt les mrs de dmuhtions vapeur, vous pourrez fhibsas un rëve d'enfant 6f1 
a c e o m p a g ~  l'équipe vapeur durant sa journée de chauffe, de la prdpamtion 6 
h ei le math, n, rerenii~ge la Rn de la jou& d'aiiplohdon (prix 30[: 

FF repas de midi mmpriô. l i m l  B une personne psr journée. RBsefvation au 1 
moins 15 jours I'avaw gupks de I'APPEVA). 

w t s  : 
APPEVA, BP 1lh3, F ~ ~ 1  Anthris Ceâex 1 
f :Mg=#mAO 
F#W:'+&332244MSl 
~~: mqii.ç--@ 



PFT-Boutique 
es commandes sont m e s  uniquement par virement sur le corn- 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résldanl A 

i ' m r  : voir les modal&& Si La p& 3. N'wbiiiz pas de meniionmr les wvmges w artldes d8sirAs. TWB ~WIS artiCIs sont d i i s  brs 
des jou- *Portes ouvertes" da nadre a b r h n w  de StGMslain. La plupari des arück mnl Bgalement dktmnides bn des v o y a p  ou autres acaviteg. 

a Pmmenade M m  au Pays #Alti (PFT-EcUim) BEF 7M EUROB 18,58 
9 Ls ian heiM en (PFT-E#Ih) BEF 460 EUROS 11.16 
U 1-r de 193s (w - PFT-E-) M F  785 EUROS 19.71 
O L e s h m m ~ d s a m r k d ~ n ~ ( p F I ~  BEF 490 EUROS 12,lS 
0 H P I O C s d a h q m h m e n ~ l ~ ~  BE!= M WRûS24.54 
O b d i s m R d s k ~ H e s b a y e ~ ( P F T - ~ )  BEF W €UNROS23,56 
U l a s ~ W d e W a d i G x w ( p F T ~ B E F  950 EUROS 23,s 
P Wpur en tmm i (phil DkMBLY) BEFf95û EUROS 18,M 
O W r  WI Belgique. Pome Il (AMI DAMüiY) üEFi850 E M S  r8,W 
D Pe4WMdelegmdeNamwdelB438t935 3EF 920 EUROS 7,QS 
O LabgmlZBChey-Yud BEF 285 EU- 7.31 
D la Ibne 126 Cimy-Sm B E F a  EU- 979 
d Lam*-(eRL- BEF 285 EUROS 7,31 
tl Les--derei08rii- 

(LssEdltlonsduC%bil) volrnwil RF1480 EU= 38+W 
(Les W b n u  du esbri) volume Il BEF14BO EUROS 3&W 

ci La 37 ~ V m v h r s )  (CI. HENRAAD) B P l m  EU- 29.75 
O - M s t A N a s m m w  BEFlW5 EUAQS 2ï.14 
ci De Kroldr% B La P a n r ~  (M. Retro) BIEF1085 €UROS 27.14 
9 Wnauit du grwpe da leinren BEF 880 EIIROo 24.54 

O m8meS:locomalvas036 BEF 400 
ih8me4:lwomollve6216 BEF 400 
i M m e 6 : ~ e x S N C B ~ n ~  BEF 400 

'3 thBme7:uoyegePFTM#l5+821S B B  400 
3 t h e m s i 3 : b ~ h s l g n a u x d e S w ~  BEF 400 
'J themef6:-Manel-BOD1.81XnBEF 400 
U theme23:lesveltueseii.çPICBMSnnllalla BEF 400 
P l h B m e 2 4 : ~ & 1 5 a x b ~ 1 2 5 I 3 0  BEF W 

t h 8 m a 2 ï : ~ I h ~ 4 5 s l # i A l h  BEP 100 
O mBms~:Im67WAeTç(e~.6%SMB) BEF 4W 
0 i k B m e 3 0 D B i : u i ~ m i d l B L a ( R 3 8 p . 1 2 )  BEF1210 
U thBrna31 : ~ P F T a u ~ I ~ 1 5 ~ )  8EF oa5 

u i e m e 3 3 : i a i i p r i s ~ T m b ~ - E ~ ~ y  BfF 4W 
P ü M m 3 4 : h - M I W  5EF 408 

P hhpS:hiipp---- BEF 409 

EUROS B,g2 75g 
NROS 9.92 76g 
EUROS 9-82 758 
EU- B.92 759 
Eum 9.92 75g 
€UR08 9.62 75g 
NROS 9.w 759 
N R û S  BSJZ 75g 
EUROg 9.w 75g 
mROG 10m 75g 
EUROB %,MI 759 
N R O S  15,W 1050 
RlROS 10,w 75g 
WROS 1400 M g  

y En Belgique sur ies rails d'aut?wf& BE 1500 EU- w ~ S O  g t3 -*dei i B 6 (12 vue9 WB + cm w-) BEF 150 EU- 3.72 la5 g 

n I r - r n 9 ~ - 8 t a r p n s ë F l m W R O S ~ W l ~ g  ~ i * ( r 7 ( l Z n u S N C B - ~ E L S B p i 8 a s )  EEFZWEUROS5,OO 10Sg 

BEF 101 EUROS 2.50 409 
O CP8:4mtespwrtale9nolretWancaiiramB BEF 101 EUROG 2,W 409 

BEF 120 EUROS 
BEF 1dO EU= 
BEF 160 LU- 
BEF 180 EU- 
BEF 220 EUROS 
B f f  24û EU= 
BEF 285 EUROS 
BEF a40 EU= 

Les phaos & Bruno DuKIHCKER publiéan danr l u  EN LIONES. mi -nt la m o n  
PHOTO p w m  Btre obtenw au f e n n ~  i3xra cm rur peplir m k ~ n e  brllhnt. 
Humku(8) h p k l r ~ r  un ciiDs m. km9 ou lax. 

O Prix Wr photo BEF 150 EUROS 372 7 g  

BEF W EUROS 7.5 120 g 
BEFISO EUROS lt.16 550g EN LI 

U Na 1 : Les iocomoifves Dl& &rie 83 BEF 335 EUROG 9.m 
U N " 2 : L w s ~ U v s s ~ l g 0 0 d e s C F L  BEF !X EUROS 14.75 Wg 
P N' 3: Les iommoow~ Oiesel type 230-231 BEF 495 EUROG 12.27 2109 
U N" 4 : Les loccmoiives D i i  &rie 82 BEF 585 EUROG 14.75 2559 

nues mu forma 10x1s cm en wubure, mu1 Iw n u m h a  SUIVIS de la m m l w  NB qul ioni 
dor photni nolr 04 bianc. ATlEWTiOH: numho&) b précimer L la cornminda sur carte poe 
wa,lstirewlax. 
Onm I l m h  da commando : le i547QWO: dala de Ilvraluom I+ 15082WO. 
b phta6 dom EN UGNES p-îa m wnt plus dliponlbba l 
ReMdgnements ei commando : MW2AO.n Fax : -&Ai 

0 Prhparpholo BEF 40 EURO 1.00 r g 

P 1 ~ 1 8 8 0 . 1 ~ 4 1 8 8 9 . 1 8 9 1 8 1 8 9 3 . 1 ~ 1 ~ . 1 ~  E F 2 W  EUROS 4-96 ssag 

l r] EPUIÇE I FRAIS D'ENVOI 

1 U iocornûth Dieeeltvpe201 BEF 101 EU- 2,s 159 
D locomc~ûD[asals8i!aôûveriû BEF f o l  €UROS 2+5 15g 

h m W  h l  &rie BO jaune BEF 101 EUAClS 2,5 15g 
O aubail 4333 + mrnorque 732.1 0 BEFI01  EUROS 2,s 15g 
0 bmndie-1MM2-+- BEF 101 EUROS 2.5 16 g 

- ~ i r n m 2 t m - + ~  ~EU-CS RF l o t  EUHOS 2.5 $6 g 
P koimWe A vapeur iype 81 BEF 101 EUROS 2+5 16g 

I 

BEF 
BEF 
BEF 
BE F 
BEF 
BEF 
BEF 
BEF 

EU- 
EU= 
EU- 
€UROS 
EU- 
EUAOÇ 
EU= 
EUROS 

BEF 
BEF 
BEF 
BEF 
BEF 
BEI= 
B E  
BEF 

EUROS 
EUROS 
EUROS 
E UROS 
EUROB 
EUROS 
EU- 
EllROS 

BEF 290 EU- 7,19 BEF 630 EUROS 15.W 

1 - CASSEmE VIDE0 (PFT-Vid60) 
u LB ~ ~ . i o i a i  PFT (W m i n w )  BEF a WROS i e n  m g  

a = artlde en voie d'dpuisement 
t 
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