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NOUVEAU 1

En BELGIQUE sur les
rails d'autrefois

Les amateurs ont été enthousiasmés par la découverte des ar-
chives photographiques sur la France d'Herman Gijsbert HES-
=X SELINK, amateur hollandais qui va féter ses 92 ans. Elles |
avaient donné lieu a la publication en 1996 de I'ouvrage SUR |
LES RAILS D'AUTREFOIS dont quelques exemplaires sont |
toujours disponibles.

Ce second volume consacré a la Belgique renferme une
documentation tout aussi rare que celle sur la France.
L'auteur nous y fait découvrir les chemins de fer belges
entre 1930 et 1965. La premiere moitié du livre évoque les
principales familles de locomotives a vapeur Etat Belge / SNCB,
puis celles de trois compagnies indépendantes : Nord Belge, Chimay et

z\-‘\'\o“’ | Malines - Terneuzen. Quelques secteurs caractéristiques du pays sont ensuite
A " présentés, tels que Bruxelles, Anvers, Gand et Charleroi. Un chapitre sur les Diesel

SNCB précede I'évocation des réseaux industriels, des chemins de fer vicinaux et des tram-
ways de Charleroi.

Un ouvrage relié d'une centaine de pages, illustré par plus de 200 images d'archives. Prix de vente : 32,23 Euros (1300 FB) +
frais d'envoi (750 g - voir page 59). Communication : En Belgique autrefois.

LES LOCOMOTIVES DIESEL .
TYPE 201 - SERIE 59 PHOTO-THEME N° 35

A l'occasion de la mise sous tension compléte de la ligne 42. nous
publions un photo-théme consacre a la section Rivage - Trois-Ponts

Présenté au format A4 sur papier a l'epoque de la traction Diesel

135 grammes, le livre comporte

35-01 5515 + Intemational Amsterdam-Milano & Martinrive

e g, Pas moins de 280 pages re- 35-02 5529 bleue + voitures M4 a Martinrive
- § liees au fil de lin, avec couver- 35-03 4901 sur le viaduc de Roanne-Coo
- ture cartonnée en couleurs. 35-04 6086 + 6016 + 55 + marchandises a La Gleize

L t divisé diffé 35-05 5513 verte + voitures L a la sortie du tunnel de Cheneux
e contenu est divise en diffe- 35-06 5103 + train de longs rails soudés a Aywaille (gare)

rents chapitres qui presen- 35-07 1819 CFL + voitures M2 a Martinrive
tent l'étude, les différents 35-08 5542 bleue + voitures NS sur le viaduc de Roanne-Coo
projets et la construction 35-09 6089 + 6052 + train de longs rails soudés a Rivage
e des locomotives, leurs ca- 35-10 6065 + voitures M2 a Comblain-la-Tour
1 " ractéristiques techniques,
'- leurs affectations et utili-

sations successives,

J?f leurs innombrables dé-

y corations et particula-

= rités, les locomotives

— construites pour l'é-

tranger sur base des 201/59

ainsi que les projets non realisés, et bien
d'autres choses encore.

Plus de 540 photos dont 35 en couleurs illustrent l'ouvrage; 18
graphiques et 68 figures et plans complétent l'iconographie.

Le prix de vente de cet ouvrage exceptionnel est fixé a 49
Euros (1977 BEF) + frais d'envoi (1905 g - voir page 59). Série indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15.

Communication : Locomotives 201/59. Prix : 10 Euros (403 FEB) + frais de port (voir page 59 - poids : 75g).
Communication : PHOTO-THEME 35.
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PHOTO 42-01

Le 4101, premier autorail
de la série 41, est finale-
ment arrivé a l'atelier de
Hasselt le 14 avril 2000,
avec dix mois de retard. Le
transport de l'usine Alstom

Le 6 février, passage a Viel-
salm d'un parcours d'essai
formé par les 1504 + 1202 +
1317 + 1302 + 1303 + 1318.
Marc RIGUELLE.

PHOTO 42-02 Le 10 avril, la
7705 remorque un train de

e Sartna (Eaegne)| | bl o ot

s'est effectué par ... ca- werpen-Noord, ie long du

mion! Frederic De CILERCK. taisceau ljsiand.
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Le PFT vient d'éditer un fac-similé de l'indicateur horaire du 15
aoit 1940. Il reprend les horaires des trains de voyageurs de
toutes les lignes en service a cette date.

Présenté sur un papier

__—"_ bistre similaire a l'original,
@ le fascicule comprend 48
. pages, avec une couvertu-

re trilingue.
f ?\tﬁﬂ“g
me\at\c de Le prix de vente est fixé
T __—* | 46,5 Euros (262 BEF).
"H‘/‘,.’n; . Pour obtenir cette
’ 200005 nouvelle édition, il
ins d"- \0\ ® suffit de se référer

chﬁ aux instructions re-
\\oﬁ“ / prises en page 3,
¢ avec la mention "

Indicateur 1940 ".

Le PFT organisera du samedi 28 octobre au same-
di 4 novembre 2000 un grand voyage ferroviaire au
Maroc. Au départ de Casablanca, nous parcourrons
a bord de trains spéciaux les lignes de Marrakech,
Meknés, Fés et Taza. De nombreux arréts-photos
sont prévus dans les sites les plus spectaculaires,
ainsi que la visite de tous les dépots rencontrés. Le
prix, fixe a 980 Euros (39.533 BEF) comprend le
voyage en avion au départ de Bruxelles (vol Sabe-
na-Swissair), les 7 nuits d'hotels avec petit-déjeu-
ner, tous les parcours en train et visites de dépots.

Inscription et renseignements :
PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14.
& 02/380.72.62

O e . . o =T b
'J".‘ra-"u:‘.!‘raq.&._ SRS e T s

EN LIGNES 42



e P

aztamtivg

Et nos activités ?

La longue période hivernale a
été mise a profit pour pour-
suivre assidiment la restaura-
tion de notre matériel, aména-
ger notre abri-musée de Saint-
Ghislain et entretenir la ligne
128. La majorité de ces travaux
ne se remarque toutefois pas,
car ils concernent des opéra-
tions techniques cachées du re-
gard, mais absolument indis-
pensables. Nous pensons ici
aux démontages des essieux
pour leur contréle aux ultra-
sons, a I'entretien de la motori-
sation des engins, etc.

B Matériel roulant

Notre materiel roulant continue a étre
entretenu et restaure a l'atelier de
Schaerbeek. Cet hiver, nos bras ont
surtout oeuvres sur l'autorail 4906, les
deux voitures-buffets et la 202.020
Nous avons également effectué des re-
parations sur notre grue a Braine-le-
Comte, afin de la préparer pour son
transfert a Saint-Ghislain.

Autorail 553.29 (4906)

Les travaux sur le 553.29 (ex. 4906) por-
tent notamment sur le renouvellement
complet du dispositif de freinage, pour sa
mise en conformité avec les normes ac-
tuelles imposées par la SNCB. Le frein
Westinghouse d'origine a ainsi eté rem-
placé par des robinets Oerlikon du type
FD1. Parallelement, la carrosserie a éte
entierement assainie, et les portes res-

PHOTO 42-03 C'est la 202.020 qui assura le transfert de la grue A320/23D durant la nuit
du 18 au 19 mars 2000. Le convoi est photographieé a Braine-le-Comte, quelques heures

avant le départ vers Saint-Ghislain.

taurees en profondeur. Ces travaux sont
toujours en cours, si bien qu’l est peu
probable que I'autorail reprendra du ser-
vice cette saison

Voitures-buffets

Voila deja plus de dix ans que notre pre-
miére voiture-buffet, la 9001, circule
pour notre plus grand plaisir. Depuis son
acquisition en 1988, sa carrosserie
n‘avait jamais eté assainie, si bien qu’il
etait urgent d'entreprendre ce travail.
Pour traiter la tole qui etait fortement

Philippe DIEU

corrodee, il a d'abord fallu demonter
toutes les fenétres. La trés mauvaise
qualite de la tole utilisée pour construire
ces voitures, nous a oblige a découper
de nombreuses sections et de les rem-
placer par de la tole saine, ceci principa-
lement aux abords des fenétres. Apres
le remontage des fenétres, la carrosse-
rie a eté enduite au polyester, ensuite
recouverte d'une couche de peinture pri-
maire et de la premiere couche de pein-
ture de couleur vert foncé; la derniére
couche de peinture sera appliquee
I'annee prochaine.

{ | &
L

Le 553.29 lors de son levage pour révision des bogies et retrait des essieux. La car-
rosserie a deja ete assainie et est recouverte d'une couche de peinture primaire de

couleur bleue. Kristof AVONDS.
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PHOTO 42-04 La voiture-buffet 9001, vue aprés l'application d'une couche de peinture pri-

maire. Kristof AVONDS, fanvier 2000

Les travaux d'aménagement de la se-
conde voiture-buffet, la 9015 (originelle-
ment 9008, renumeérotée 9015 a la suite
de la seconde attribution de ce numéro
sur une voiture de la Vennbahn) ont éte
acheveés au début de la saison. Cette
voiture a en fait été aménagée en vehi-
cule d'accompagnement pour notre lo-
comotive a vapeur. L'opération la plus
delicate effectuee cet hiver a éte son le-
vage et le retrait des bogies pour revi-
sion et le controle aux ultra-sons des es-
sieux, ceci en vue de son immaltricula-
tion par la SNCB. Elle a en outre recu sa
seconde couche de peinture verte. Elle
est entree en service le 8 avril dernier, a
I'occasion d'un voyage en train a vapeur
pour une association anglaise.

202.020

L'année derniére, notre «gros nez» fut en-
tierement restaure exterieurement pour le
voyage au Danemark. Il restait a entre-
prendre sa restauration intérieure, opéra-
tion qui fut entamee cet hiver, avec la re-
fection compléte d'un poste de conduite.

Grue A320/23D

Une de nos derniéres acquisitions, la
grue de 5 tonnes A320/23D, a éte preé-
paree a Braine-le-Comte pour son
transfert vers Saint-Ghislain. Le problé-
me le plus epineux a resoudre etait I'e-
chauffement exagéré des boites d'es-
sieux. Cette difficulté fut a l'origine de
l'abandon par la SNCB de la grue en
gare de Braine-le-Comte, et de sa mise
en vente. En effet, lors de son transfert
de I'Atelier Central de Cuesmes vers
l'abri-musée de Leuven, la grue dut étre
garée a plusieurs reprises, ce durant
plusieurs années, d'abord a Jurbise, en-
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suite a Soignies, et enfin a Braine-le-
Comte, a la suite de I'echauffement ex-
treme des boites d'essieux. Aprés ana-
lyse, il s'avéra absolument néecessaire
de retirer un des deux essieux, afin de
pouvoir le rectifier.

Apres remontage de l'essieu, la grue a
enfin pu étre acheminée a Saint-Ghis-
lain. Ce voyage se déroula sans pro-
blemes, la nuit du 18 au 19 mars, a l'ai-
de de la 202.020, a 20 km/h !

La restauration de ce vehicule ne de-
vrait pas poser de gros problemes. L'e-
tat du chassis et de la caisse est sain.
Quant a la mécanique, elle est en état
de marche et ne necessitera qu'un bon
entretien et un nettoyage en profon-
deur.

M Ligne 128

Cette annéee, I'exploitation de la ligne 128
devrait étre prolongée au-dela de Spon-
tin-Sources, jusqu'a la gare de Dorinne-
Durnal. Comme la nature avait repris ses
droits, une eéquipe oeuvre chaque di-
manche pour rendre a nouveau parcou-
rable cette section. Vous obtiendrez
d'autres d'information sur la ligne 128 sur
notre site web «La ligne du Bocq»
http://users.win.be/w0034445/Index.htm

Abri-musée de
Saint-Ghislain

L'amenagement de l'atelier se poursuit,
en principe tous les samedis. La toiture du
batiment principal a éte rendue etanche,
ce qui a permis de refaire le plafond du
hall d'accueil. Un vitrier professionnel a
remplacé une vingtaine de carreaux qui
menacaient de tomber dans le hall princi-
pal; d'autres, des baies latérales, ont éga-
lement été changes. Les sanitaires sont
maintenant opérationnels...

D'autre part, le dossier de réhabilitation
a eté soumis aux instances concernées,
dans le ferme espoir de voir aboutir le
projet.

M Voyages

18 mars 2000

La premiére excursion de I'année nous a
mene sur les petites lignes industrielles
du pays hennuyer. Au départ de Mons,
le 4333 et la remorque 732.10 se dirige-
rent d'abord vers Soignies, Braine-le-

Travaux de debroussaillage de la ligne 128. La gare de Dorinne-Durnal est desormais a
portée de vue! Alain DEFECHEREUX, 13 novembre 1999,
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PHOTO 42-05

Comte, Tubize et l'extraordinaire site
sidérurgique de DUFERCO a Clabecq.
L'excursion se poursuivit par la décou-
verte du complexe industriel de Feluy. Le
milieu de I'aprés-midi fut mis a profit pour
visiter la ligne 108 La Louviére - Binche,
qui sera bientol mise a simple voie. En
raison d'un retard pris a la suite de l'en-
crassement des filtres a air du 4333, le
parcours sur la ligne d'Harmignies a mal-
heureusement été supprime.

18 au 19 mars 2000

Parcours de service pour transférer la
grue A320/23D de Braine-le-Comte a
Saint-Ghislain (voir ci-avant).

25 et 26 mars

A l'occasion des Portes Quvertes orga-
nisées a l'abri-musée de Saint-Ghislain
le week-end des 25 et 26 mars, le 4333
effectua des navettes, le samedi vers
Tertre, et le dimanche, vers Quiévrain.

8 avril

Premiere sortie vapeur de l'annee, a
I'occasion d'un voyage affréte par I'as-
sociation anglaise ADL. La 26.101 rem-
plaga la Pacific 1.002 hors service, ini-
tialement prévue.

Au départ de Leuven, elle effectua un
circuit ferme, via Ottignies, Fleurus,
Monceau, Piéton, Haine-Saint-Pierre,
Braine-le-Comte, Schaerbeek, et retour
a Leuven.

En train touristique entre Ciney, Spontin, Dorinne-Durnal

| S O N Juillet 2000: Samedis 8, 15, 22 & 29
S A Aodt 2000: Samedis 12 & 19
Ciney SNCB 13H15 15H05 16H45 18H20
2000 Spontin 13H40 15H30 17H05 18H45
Dorinne-Durnal * 13H55 15H45 17H20
BP 5
B - 1140 BRUXELLES 14 Dorinne-Durnal * 14H00 15H50 17H25
&%ﬂi;ﬁggﬁﬁmlﬁgﬂgm@ Spontin 14H25 16H15 17H50 18H55
http:;'lusers.\.Niﬁ.belwoo34445ﬂndex.htm Ciney SNCB 14H50 16H40 18H15 19H35

* Dorinne-Durnal sous reserve

Dimanche 6 aodt 2000 -Brocante de Spontin-
Ciney SNCB 9H00 9H30 10H30 11H30 12H30 13H30 14H30 15H30 16H30 17H30
Spontin 9H25 9H55 10H55 11H55 12H55 13H55 14H55 15H55 16H55 17H55
Dorinne-D.* 10H20 11H20 12H20 13H20 14H20 15H20 16H20 17H20 18H20
Dorinne-D.* 10H25 11H25 12H25 13H25 14H25 15H25 16H25 17H25 18H25 =
Spontin 10HO0 11HOO 12HO0 13HOO 14HO0 15H00 16HO0 17HO0 18HO0 19HOO
Ciney SNCB 10H25 11H25 12H25 13H25 14H25 15H25 16H25 17H25 18H25 19H25

BT %



Une visite a Salzinnes - suite et fin

De nombreux lecteurs nous ont fait part de leur grand intérét pour les photos publiées dans notre précédent numeéro
concernant une visite a I'Atelier Central de Salzinnes en 1950. Nous avons ainsi décide d'y apporter une suite en publiant
cette nouvelle série de documents. Toutes les photos : Bruno DEDONCKER: collection : PFT ©

WM\ I —
N PHOTO BD-095 Durant toute sa

carriére, la 26.041 fut attelée au ten-
der du type 2'2'T32 n° 32.074, que
nous voyons ici sortant de grande
réparation, et attendant son passa-
ge a l'atelier de peinture. Ce type de
tender, surnommé «baignoire» ou
«bassine» de par sa forme, avait la
particularite de ne pas disposer de
chassis, la caisse étant autoportan-
te. Les bogies étaient construits en
tole emboutie et possédaient une
suspension par ressorts a lames.
lls étaient équipés de boites a huile
ordinaires. Ces tenders pesaient a
vide 19,4 t et pouvaient emporter
32.000 litres d’'eau et 10 tonnes de
charbon. Leur masse en charge at-
teignait 61,4 t. On remarquera la
cloison épousant le contour de
| I'abri de la locomotive, et la fenétre
| pour la marche tender en avant. La
SNCB disposait de 93 tenders de
ce type (n° 32.000 a 32.092), attelés
a des machines des types 25 et 26.

— — i PHOTO BD-097 La 26.041 en grande reparation. A l'intérieur de sa

PHOTO BD-096 Construite par les Forges, Usines et Fonderies boite a fumée, on distingue les tubes du surchauffeur Schmidt.

d'Haine-Saint-Pierre (prévue pour les Chemins de fer allemands | Cette machine, construite par Cockerill sous le numéro 3354 (ori-
comme 52.8063 DR), la 26.062 fut prise en écriture a Bertrix le 30 ginellement destinée aux Chemins de fer allemands, comme
mars 1946. Elle y passa toute sa carriére et y sera réformée le 11 52.8017 DR), fut livrée le 28 mai 1946 a la SNCB. Elle passa toute

mai 1960. A droite, on distingue la 31.0189. | sa carriére a Bertrix, jusqu’a sa mise hors écriture le 11 mai 1960.
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PHOTO BD-098 La 25.013 garée en attente de passage en moyenne ou grande réparation. Derriére celle-ci, on distingue une type 35, une
31 et une 64. Originellement, cette locomotive construite par Cockerill (n° 3334), aurait di étre fournie aux Chemins de fer allemands
(numéro prévu DR 50.2074). Elle fut toutefois directement livrée a la SNCB, le 17 novembre 1944, au dépét de Schaerbeek. Elle portait a
ce moment le numéro 2500, ensuite, a partir de 1946, 25.013. Cette locomotive était pourvue de grands écrans pare-fumée du type Wag-
ner. Sa chaudiére était surmontée d'un déme de prise a vapeur dont I'enveloppe demontée est visible a I'avant de la premiére sabliére, et
de deux sabliéres. La 25.013 quitta Schaerbeek en décembre 1947 et s'installa a la remise de Latour, ou elle sera radiée le 22 octobre 1959.

| PHOTO BD-099 Le chéssis d'une locomotive du type 26 non identifiée en cours de grande réparation. Les Ateliers centraux effectuaient |
les moyennes el grandes réparations. Les moyennes réparations étaient caractérisées par la réparation du chassis, des cylindres, du
meécanisme, des roues, des organes de frein, de suspension, de choc et de traction, mais sans travail important a la chaudiéere. Les1
| grandes réparations consistaient en la réparation compléte du chassis, des cylindres, du mecanisme, des roues, des organes de frein,
de suspension et de traction, ainsi qu'une réparation compléte de la chaudiére.
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PHOTO BD-100 La 24.005 du dépot de Tamines. A droite, on distingue une type 51. A remarquer, sur le tablier, la turbodynamo pour
I'éclairage électrique ainsi que, sur la marquise, une trémie a charbon. Cette locomotive fut construite en 1908 par Energie (n° construc-
teur 198) pour le Nord-Belge, ou elle portait le numéro 55. Aprés la reprise du Nord-Belge par la SNCB en 1940, elle devint la type 24
numeéro 2455, ensuite, a partir du 1er janvier 1946, 24.005. Elle sera réformée a Tamines le 3 juin 1951. Les 14 locomotives de ce type
furent commandées par le Nord-Belge pour faire face a I'augmentation incessante de la charge des trains omnibus. Ces machines
€étaient en tous points identiques aux locomotive-tenders du réseau Nord francais, mises en service a partir de 1901 dans la banlieue
parisienne (Nord 2.231 a 2.305, ensuite SNCF 222 TA 1 a 75). Ces engins, surnommeés «Revolver» en raison de la forme des soutes a
eau, développaient 670 ch et atteignaient facilement 105 km/h. Leur masse en charge s'élevait a 63,54 t. Les 51 a 58 furent livrées par
Energie en 1908. En 1911, Cockerill et Couillet fournirent respectivement les 59 a 61 et 62 a 64. A partir de 1946, les douze locomotives
type 24 subsistantes furent concentrées a I'atelier de Tamines, ol elles terminérent leur carriére entre juin 1951 et septembre 1953.

PHOTO BD-101 La 4623, future 723 et 7.023, fut livrée par la Franco-Belge le 3 novembre 1922 a I'Etat belge. Cette locomotive avait la par-
ticularité d'avoir été munie en 1938 d'une nouvelle chaudiére avec foyer Crampton. A cette occasion, elle avait également recu un abri
«coupe-vent» du genre PLM (compagnie Paris-Lyon-Méditerranée). Quatre autres type 7 avaient été pourvus de la méme chaudiére (747,
758, 773 et 774). Ainsi modifiées, ces machines n'étaient pas appréciées des équipes de conduite, parce que la boite a feu favorisait des
entrainements d'eau. La 7.023 cessa de fumer le 27 juillet 1961 au dépét de Berchem.
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Notre rubrique "Hier - Aujourd’hui" est cette fois consacrée a un site des chemins de fer vicinaux : la gare de Lasne. Celle-
ci était située entre Waterloo et Rixensart, sur la ligne Bruxelles - Waterloo - Wavre. La section du Monument Gordon (a
proximité du Lion de Waterloo) & Rixensart fut exploitée en traction électrique a partir du 2 octobre 1932. Le trafic voya-
geurs fut définitivement suspendu le 24 juin 1964 entre le Monument Gordon et Lasne, et cing jours plus tard, le 29 juin,
entre Lasne et Wavre. Le document ci-dessus PHOTO BD-094 a été réalisé en septembre 1963, lors d'un voyage spécial
organisé par I'AMUTRA, a bord de la motrice 9733, une des dix Standard bois livrées par les ateliers de Familleureux en
1930 (série 9732 a 9741). Ci-dessous, PHOTO 42-06 : la gare telle qu’elle se présente aujourd'hui. Occupée par le person-
nel du TEC, elle n'a pratiquement pas changé d'aspect, si ce n'est la démolition du petit batiment des toilettes qui a fait
place a des pompes a carburant pour les véhicules du TEC. Les rails ont depuis longtemps disparu, et laissé la place au
macadam. L'ancienne remise, non visible sur la photo, a également survécu, et abrite les bus du TEC. D'aprés des échos,
la commune de Lasne, une des plus riches du pays, souhaiterait démolir ces derniers vestiges de I'époque vicinale qui,
selon eux, ternissent l'image du village! Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©, et Jean-Luc VANDERHAEGEN,




- lume transporté de charbon par
rail n'a cessé de lentement s'ef-
friter, tant pour les besoins de
la sidérurgie, que pour celui de
la production d’électricité.
Mais, au début de l'année, le
trafic subsistant s'est quasi-
ment vu réduit de moitié. En
cause, la récente décision prise
par la compagnie d'électricité
Electrabel de faire transporter
le charbon destiné a ses cen-
trales thermiques exclusive-
ment par voie fluviale. Nous al-
lons analyser les principaux
phénomenes a l'origine de cette
lente érosion du trafic charbon-
nier par train.

B Centrales thermiques

Dans le secteur de I'électricité, le com-
bustible utilisé a toujours été tributaire
de son codt. A la fin des annees
'50/debut des annees '60, de nom-
breuses unités de production furent
converties pour braler des produits pe-
troliers lourds. On pensait erronement a
cette époque que le fuel était la solution
d'avenir. La crise pétroliere qui secoua
le monde occidental au début des
annees '70 demontra toutefois le
contraire avec, comme consequence,
que pratiquement toutes les chaudiéeres
furent retransformees pour fonctionner
au charbon.

Plus tard, le nucléaire fit son apparition.
En 1999, il produisait plus de la moitie
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PHOTO 42-07 La 5940, en fin de carriére, en téte d'une rame de charbon a destination de la
centrale électrique de Ruien, photographiée sur la ligne 86 De Pinte - Oudenaarde, peu avant
la gare de Eine. Serge MARTIN, 21 fevrier 1986.

de ['électricité utilisee en Belgique
(57,5%). Sans les innombrables pro-
bléemes de sécurité et d'ordre ecologique
que cette forme d'énergie souléve, il est
fort probable qu'aujourd'hui, la quasi to-
talité de notre électricité aurait éteé d'ori-
gine nucleaire.

Personne ne sait en fait predire I'evolu-
tion du rapport des prix charbon / pétro-
le / gaz. Les électriciens doivent donc
constamment pouvoir s'adapter. Actuel-

lement, la tendance privilegie le gaz. Il y
a quelques annees, Electrabel a élaboré
un projet de reconversion de nom-
breuses chaudiéres pour fonctionner au
gaz. Ce plan est actuellement en cours
de réalisation. Toutefois, afin de pouvoir
rapidement faire face aux fluctuations
des prix du combustible, la plupart des
chaudieres sont maintenant pourvues
d'un dispositif de chauffe mixte, pouvant
bruler indifféremment du charbon, du
pétrole et du gaz.

PHOTO 42-08 Le 3 juin 1986, un train de charbon vient de quitter la gare miniére de Wa-
terschei et se dirige vers Zwartberg et Winterslag. FPierre HERBIET.
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Le choix du combustible est egalement
influencé par le prix de son transport.
C'est pour ce motif que. depuis le debut
de I'année, Electrabel a cessé d'approvi-
sionner par chemin de fer ses centrales
thermiques fonctionnant au charbon. Ce
combustible est maintenant acheminée
par voie fluviale, dont les colts de trans-
port ont fortement chutée (de l'ordre de
30 a 40 %) a la suite de la recente libe-
ralisation de ce secteur. Sont
concernees par cette mesure, les cen-
trales de Schelle, Genk-Langerlo,
Ruien, Amercoeur (Monceau) et Les
Awirs (Liege), toutes situees en bordure
d'une voie navigable.

Trois autres centrales se fournissent
deja depuis plusieurs annees par voie
d'eau : Gent-Rodenhuizen, Mol et, de-
puis 1996, Vilvoorde, ce qui entraina la
suppression du Chemin de Fer Indus-
triel de Vilvoorde, le 3 juin 1996. Il
s'agissait en effet du tout dernier client
raccorde au réseau du CFI (voir EN
LIGNES 27 page 36).

Une autre raison, d'ordre politique, a
peut étre egalement influence Electrabel
dans sa decision de faire transporter
son charbon par voie d'eau. En effet, la
SNCB, qui se fournit actuellement exclu-

PHOTO 42-09 Le 18 février 1999, déchargement d'un des tout derniers trains de charbon a
la centrale thermique de Peronnes. Kristof AVONDS.

sivement auprés d'Electrabel, se plaint
depuis longtemps de la facturation
elevee, surtout pour les kilowatts
consommes durant les heures de poin-
te. La libéralisation européenne du mar-
che de |'electricite devrait permettre a la
SNCB de se fournir a meilleur prix au-
prés d'autres compagnies. Elle a ainsi
lancé un appel d'offres pour la fourniture

d'électricite, ce qui, on s'en doute, ne
plait pas beaucoup a Electrabel.

En 1999, la SNCB transportait encore
un million de tonnes, soit un tiers des
besoins annuels d'Electrabel, les deux
tiers restant étaient déja fournis par voie
d'eau. Pour la SNCB, cela représente
une perte annuelle évaluée entre 140 et

PHOTO 42-10 Dans le faisceau de la centrale électrique d'Amercoeur, deux rames vides attendent le depart en direction de Monceau. De-

puis 1999, le charbon est achemine par le canal de Bruxelles a Charleroi.

Pascal DUBOIS
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PHOTO 42-11 Un train de charbon a destination de la centrale thermique de Genk-Langer-
lo emprunte la liaison 21A/1 permettant de rejoindre la ligne 21C (Winterslag-Bilzen) depuis
la ligne 21A (Hasselt-Genk). Bifurcation de Nieuw-Dak, 27 fevrier 1986. Pierre HERBIET.

200 millions de francs. La SNCB relati-
vise toutefois cette situation dans la me-
sure ou le trafic de charbon diminuait
d'annee en année, et qu'Electrabel
avait déja elaboreé un programme de re-
conversion d'anciennes unités au char-
bon, et de construction de nouvelles
centrales au gaz (TGV : Turbine-Gaz-
Vapeur).

La centrale de Ruien mérite que l'on s’y

attarde quelque peu. Elle était, en effet,
de loin, la plus connue des amateurs.
D'abord par l'importance du trafic : jus-
qu'a 7 trains par jour lors des périodes
de pointe (en hiver), circulant tous de
jour, et de surcroit remorqués par des lo-
comotives Diesel de la série 59 jusqu'en
1987. Ensuite, par la beauté et le pitto-
resque de litineraire emprunte : les
lignes 86 De Pinte - Oudenaarde - Leu-

pegem, et 85 Leupegem - Ruien, toutes
deux a simple voie el non électrifiees!

Les trains de charbon se succédaient a
une heure dintervalle. Sur la ligne 86, ils
étaient garés a deux reprises, a Gavere-
Asper et a Zingem, pour laisser passer
des trains de voyageurs. Grace a cette si-
tuation, les photographes se deplagant en
auto pouvaient suivre et rattraper facile-
ment trois fois chaque train entre De Pinte
et Oudenaarde. Ajoutons encore que l'at-
trait de la ligne 86 était encore rehaussée
par sa signalisation mecanique qui sub-
sista jusqu'en 1992. Sur la ligne 85 (1),
tout aussi bucolique, la vitesse limitée a
40 km/h permettait ici aussi de rattraper
chaque convoi, au moins six fois.

Les rames vides regagnaient Merelbeke
ou Gent-Zeehaven genéralement via la
ligne 89 Qudenaarde - Zottegem, et en-
suite la ligne 122 Zottegem - Melle. Cet
itinéraire n'etait pas utilisé par les rames
chargees en raison de son profil plus dif-
ficile.

(1) : la ligne 85 reliait autrefois Oudenaarde
a Mouscron via Avelgem. Le trafic voyageurs
y fut supprimé en mai 1959. Depuis le debut
des années ‘80, la ligne n'était plus desservie
que jusque Ruien pour les seuls besoins de
la centrale Electrabel.

PHOTO 42-12 Le 26 mai 1986, un train de charbon forme de wagons Kubbels assure la navette entre le charbonnage de Waterschei et la
centrale de Genk-Langerlo. Deux jours plus tard, le dépot d'Hasselt se séparera de ses derniéres 60; la 6027 sera mutée le 31 mai a Me-
relbeke. Les derniers charbonnages campinois restérent en activite jusqu'au debut des années ‘90. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO 42-13 Le 10 mars 1987, passage au droit du signal avertisseur de la gare de Gavere-Asper d'un train a destination de la cen-
trale de Ruien. Les 59 de Merelbeke furent définitivement arrétées le 31 mai 1987, et remplacées par des 51. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 42-14 Une rame vide en provenance de Ruien roule sur la pittoresque ligne 85. En téte, la 5930, qui est actuellement préservée
par l'association Vennbahn. Melden, 25 mai 1987. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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LA CENTRALE THERMIQUE DE RUIEN

La centrale de Ruien (située depuis la fusion des communes sur le territoire de Kluisbergen), démarra ses activités en 1957 et
1958. Elle possédait a ce moment deux unités de 60 mégawatts fonctionnant au charbon. En 1864, deux unités supplémentaires
de 130 mégawatts chacune furent mises en service : d'abord la IV qui, durant quelques mois, brila du charbon puis fut recon-
vertie au pétrole, et ensuite la lll, laquelle démarra directement au pétrole. A cette époque, le colt du fuel était, en effet, inférieur
a celui du charbon, et les produits pétroliers étaient alors jugés comme le combustible de I'avenir. C'est ainsi que de 1968 & 1970,
les deux premiéres unités furent également converties au pétrole. Plusieurs trains de produits pétroliers, deux a trois par jour,
étaient alors mis en marche entre Gent-Texaco et Ruien.

La conversion au pétrole a été radicale, puisque tout ce qui avait trait au charbon fut démonté : les broyeurs, les bandes trans-
porteuses, les aires de stockage, etc. Ce choix fut toutefois de courte durée puisque la crise pétroliére du début des annees 70
renversa complétement la situation, le charbon redevenant nettement moins cher que le fuel (environ de moitie, livraison com-
prise). Avec le retour du charbon quelques années plus tard, il fallut tout reconstruire. Cette fois, les dirigeants firent preuve de
plus de prévoyance, puisqu'ils veillerent a pouvoir passer d'un combustible a l'autre en l'espace de quelques heures. Les trains
de pétrole circulérent encore sporadiquement jusqu'au milieu des annees '80.

PHOTO 42-15 Le 11 mars 1986, la 6070 remplaca exceptionnelement une 59 sur un service vers Ruien. A gauche, on aperc¢oit une par-
tie de I'importante centrale thermique. Pierre HERBIET.

Depuis le 25 mai 1998, trois rames de
charbon en provenance du port de Zee-
brugge, etaient acheminées de nuit en
traction électrique jusqu'a Oudenaarde. En
matinée, un couplage de deux locomo-
tives de la série 62 de Merelbeke se char-
geait de leur transfert entre Oudenaarde et
la centrale de Ruien. Seul un train régulier,
ainsi que les trois parcours circulant facul-
tativement, était encore remorqué en trac-
tion Diesel (serie 51), en empruntant les
lignes 86-85 (Merelbeke - De Pinte - Ou-
denaarde - Ruien) ou 122-89-85 (Merelbe-
ke - Zottegem - Oudenaarde - Ruien).

PHOTO 42-16 Le 25 mai 1987, un train de
charbon en provenance du port d’Antwer-
pen, remorqué par la 5945 d’Antwerpen-
Dam, quitte la ligne 85 et s’engage vers la
centrale de Ruien. Serge MARTIN.
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PHOTO 42-17 Le 10 aolit 1985, la 5951 de Merelbeke remorque une rame de charbon en direction de Saint-Ghislain, ici photographiée
a Rebaix (ligne 90). Pierre HERBIET.

PHOTO 42-18 Une rame vide en provenance de Ruien vient de traverser la gare d'Oudenaarde et s’'engage sur la ligne 89 en direction
de Zottegem. A droite de la 5940, on voit la ligne 86 Oudenaarde - De Pinte. Pierre HERBIET, 3 juillet 1985.
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| Ci-contre

" J PHOTO 42-19
-\ La gare de Ruien ne compor-
' te que deux voies. Les rames
"\ vides revenant de la centrale
< étaient receptionnées sur
une de ces deux voies pour
3 : permettre le changement de
. front de la locomotive. Le 24
. avril 1987, une rame vide re-
. morquée par la 5910 du
dépot  d’Antwerpen-Dam,
quitte Ruien en direction du
faisceau Lillo dans le port

d’Antwerpen.

Pierre HERBIET

Au milieu

PHOTO 42-20

De 1986 a 1988, le charbon
extrait du terril de Warqui-
gnies fut achemine par trains
complets vers Ruien. Le 12
novembre 1986, un de ces
trains, remorque par la 6001,
quitte Warquignies et se diri-
ge vers St-Ghislain. A l'arrie-
re-plan, on apercoit l'impo-
sant terril de Warquignies,
tandis qu'a l'avant-plan, on
voit la ligne 98 se dirigeant, a
gauche, vers Elouges et
Dour. Serge MARTIN.

Ci-dessous

PHOTO 42-21

Sur la ligne 85, une rame de
charbon en provenance de
Warquignies s’approche de
Ruien. Au deépart de Saint-
Ghislain, ces rames étaient
remorquées par deux loco-
motives de la série 60 du
deépot de Saint-Ghislain. Ici,
les 6067 et 6034. Kluisber-
gen, 21 fevrier 1988.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 42-22

Le 27 mai 1981, une double
rame vide de charbon en pro-
venance du bassin industriel
liegeois (cokerie de Seraing)
circule sur la ligne 40, le long
des rives de la Meuse. Il at-
teindra bientot la gare de
Vise-Bas.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Au milieu

PHOTO 42-23

Le 2 décembre 1999, arrivée
dans le faisceau de la centra-
le thermique de Schelle d’un
des tout derniers trains de
charbon.

Kristof AVONDS

Ci-dessous

PHOTO 42-24

Le 10 fevrier 1987, une rame
vide vient de quitter la cen-
trale de Schelle, et se dirige
vers Niel ol elle rejoindra la
ligne 52. Vu I'impossibilité de
se diriger directement vers
Antwerpen, le train circulera
jusqu'a Boom. Aprés un
changement de front de la
5919, il pourra poursuivre
vers le port d’Antwerpen.
Serge MARTIN
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PHOTO 42-25 Le 26 fevrier 1988, un train de charbon en provenance du terril de Warquignies approche de la centrale thermique de Ruien.
En téte, deux 60 prototypes, les 6004 + 6006, du dépot de Saint-Ghislain. Fierre HERBIET.

PHOTO 42-26 Le 13 feévrier 1985, la 5938 du depot d’'Antwerpen-Dam remorque un train de charbon vers Ruien, vu entre De Pinte et Eke-
Nazareth. Une fine couche de neige recouvre le paysage. Pierre HERBIET.
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PHOTO 42-27 Un train de charbon en provenance du port de Gent a destination de la cokerie des Usines Gustave Boél a La Louviére,
photographie sur la ligne 96 entre Neufvilles et Soignies. En téte, la 2155. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

. Sidérurgie

L'autre gros consommateur de charbon,
la sidérurgie, a également fortement di-
minué ses besoins. Ici, le charbon est
transforme en coke pour l'alimentation
des hauts fourneaux. |l est egalement
utilisé sous forme de poussier pour ali-
menter, par un nouveau procedé d'injec-
tion, les hauts fourneaux.

Ces derniéres annees, les besoins en
coke ont fortement diminué a la suite de
l'arrét de plusieurs hauts fourneaux (il
s'agit principalement de tous ceux des
anciennes Usines Gustave Boeél de La
Louviére, et d'un des deux hauts four-
neaux de Cockerill-Sambre a Marcinel-
le, remplace par un four electrique), et
egalement par linjection de charbon
dans les hauts fourneaux. La suppres-
sion dans les années '90 des derniers

hauts-fourneaux se trouvant au Grand PHOTO 42-28 La 2241 en téte d'un train de charbon en provenance du port d’Antwerpen,
Duché du Luxembourg (le dernier en photographié sur la ligne 53 peu avant Haacht. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 42-29 La 5132 en téte d’'une double rame de chabon destinée a la centrale thermique de Ruien vient de quitter Zeebrugge.
Lissewege, 26 aolt 1991. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 42-30 Un train de charbon gare a Braine-le-Comte pour permetire le passage d'un
train international. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 21 avril 1987

1996, tous substitues par des fours elec-
triques) a egalement entrainé une im-
portante perte de trafic sur notre réseau.

Un autre facteur de diminution du nombre
de trains de charbon, est I'importation de
coke etranger. Dans les annees '90, pas
moins de quatre cokeries ont cesse leur

activité : celle des Usines Gustave Boél a
La Louviére, et les trois unités de produc-
tion de Carcoke (Société Carolorégienne
de cokeéfaction) : Haren-Buda (arrétée le
25-01-1993), Zeebrugge (arrétée le 02-
06-1996) et Tertre (arretee le 30-06-
1997). A noter toutefois que du coke chi-
nois est régulierement importé en Bel-

gique (notamment par Duferco-Clabecq)
et, malgre le colt du transport, il revient
encore moins cher que le coke fabrique
en Belgique!

Evoquons egalement l'augmentation
des tonnages remorqués. Aujourd'hui, la
masse totale des rames atteint souvent
2050 t, correspondant a 25 wagons
Fals, alors qu'il y a quelques annees,
elle était de 1800 t (22 wagons). Cela se
traduit bien sur par une diminution du
nombre de rames mises en circulation.

Que reste t-il aujourd'hui
comme trafic charbonnier?

Vers la fin des années '90, une bonne
vingtaine de trains de charbon circulait
pratiguement tous les jours. lls étaient
chargés dans les ports de Zeebrugge,
Gent ou Antwerpen, et avaient comme
destinations les centrales thermiques de
Ruien (+/- 6 trains), Genk-Langerlo (+/- 4
trains), Schelle (+/- 2 trains), Amercoeur
(+/- 2 trains) et Les Awirs (+/- 2 trains),
ainsi que les cokeries de Marchienne-
au-Pont (4 trains), Seraing (2 trains) et
Anderlues (2 ou 3 trains par semaine).

PHOTO 42-31 Un train de charbon a destination du bassin sidérurgique carolorégien, photographie sur la courbe de raccord entre les
lignes 26 et 124 de la bifurcation de Linkebeek, le 1er février 1982. En téte, les 2907 + 2904. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 42-32 Le 31 janvier 1987, une rame vide de charbon vient de quitter Tertre et se dirige vers Saint-Ghislain, remorque par les 6004
et 6040. On apercoit deux nuages de vapeur : a gauche, celui de la cokerie; a droite, celui de la centrale thermique. Fierre HERBIET.

32741 N67 (du lundi au vendredi)
Zandvliet 21.30 - Monceau 00.37

Aujourd'hui, le trafic charbonnier est ré-
duit aux seuls besoins des trois coke-
ries subsistantes en Belgique (Mar-
chienne, Seraing et Anderlues).
Quelques trains circulent vers la France
(régions Nord et parisienne), ainsi que
deux trains par semaine entre Gent-Sif-
ferdok et les houilleres de Blanzy-Mont-
ceau, au sud de Dijon.

Nous donnons ci-aprés l'horaire des
trains a destination des cokeries qui, la
plupart, circulent en dehors des heures
photographiables. A noter également
que le retour a vide s'effectue le plus
souvent avec deux rames accouplees
Ces horaires sont suceptibles de modi-
fication en cours d'annee.

Circule les lundi et mercredi, facultative-
ment le vendredi. La rame est scindée a
Viernoy. Traction : locomotive série 51 de
Monceau. -

32740 Antwerpen-Zandvliet : 23.36

Piéton : 05.10/34
Viemnoy : 05.44/54
Anderlues : 06.04

37042 Viernoy 06.25 - Anderlues 06.35
37042 Viernoy 10.25 - Anderlues 10.35
37041 Anderlues 15.44 - Piéton 16.25

32442 N7 (pas le dimanche)
Zandvliet : 08,19
Hasselt : 10.40/10.44 (1)
Kinkempois :11.57/12.42 (2)
Seraing: 1252

(1) adjonction d'une 2e loco électrique
(2) & partir de Kinkempois en traction Diesel

32443 N67 (pas les samedi et dimanche)
Zandvliet : 12.19
Hasselt : 14.15/14.41 (1)
Kinkempois :15.57/16.23 (2)
Seraing : 16.33
(1) adjonction d'une locomotive d'allége
Diesel de la série 51 du dépét d'Hasselt
(double traction mixte Diesel + eleclrique!)
(2) a partir de Kinkempois en traction Diesel

32443 R6 (uniquement le samedi)
Zandvliet : 1227
Hasselt : 14.26/15.23 (1)
Kinkempois :16.38/17.10 (2)
Seraing : 17.20

(1) adjonction d'une 2e loco électrique

(2) a partir de Kinkempois en traction Diesel

34440 N1 (pas le lundi)
Seraing:  00.30
Zandvliet : 06.38

34242 N7 (pas le dimanche)
Seraing : 20.12
Zandvliet : 00.32

34244 R6 (uniquement le samedi)
Seraing: 19.18
Zandvliet : 23.24

32742 N67 (du lundi au vendredi)
Zandvliet 23.43 - Monceau 02.37

32743 N17 (pas les lundi et dimanche)
Zandvliet 03.30 - Monceau 06.05

32744 R1 (uniquement le lundi)
Zandvliet 12.55 - Monceau 15.41

32745 N67 (du lundi au vendredi)
Zandvliet : 07.27

Vilvoorde :  08.42/09.02 (1)
Monceau : 10.18

(1) adjonction d'une 2e loco electrique

32747 N17F (circule facultativement du
mardi au samedi)
Zandvliet 02.57 - Monceau 05.21

37209 N67 (du lundi au vendredi)
Blanchisserie: 17.15

Monceau : 17.17/18.12
Zandvliet : 20.52

37210 R6 (uniquement le samedi)
Monceau : 17.38

Leuven : 19.00/15

Zandvliet ; 20.40

37241 N17 (du mardi au samedi)
Monceau 13.46 - Zandvliet 16.15

37242 N167 (du mardi au samedi)
Monceau 20.37 - Zandvliet 23.03

37243 R2 (le mardi)
Monceau 00.04 - Zandviiet 02.34
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Danemark

DSB : réforme des séries
Diesel MH et MT

A la fin des années '50, dans le but de
remplacer les locomotives a vapeur sur
les services de manoeuvres, les DSB
commandeérent deux séries de locomo-
tives Diesel de manoeuvres : les MH et
les MT. La mise en service des locomo-
tives de manoeuvres modernes série
MK et I'ouverture du pont-tunnel du Sto-
rebaelt, ont entrainé la radiation massi-
ve de ces locomotives ces derniéres
annees. Elles avaient en fait bénéficie
d'un sursis consécutivement a l'annula-
tion de la commande des locomotives
CMI de la série MJ (voir EL 11 page 45
et 18 page 32). Les derniéres ont été
arrétées au début de l'année,

Les MH ont été construites par Henschel
en 1957 (n® 201 a 203) et par Frichs de
1960 a 1965 (n“ 301 a 419), equipées
d'un moteur Diesel MAN 8 cylindres du
type W8V17.5/22A de 440 CV. Ces loco-
molives a 3 essieux couplés par bielles
et a transmission hydraulique, circulaient
a 30 km/h en regime de maoeuvres et 60
km/h en régime de ligne. Elles étaient
particulierement actives pour le charge-
ment des rames voyageurs et marchan-
dises sur les ferries, dans les ports de
Rodby, Kerser et Nyborg. Ces opéra-
tions ont été supprimées en 1998 suite a
la mise en service du tunnel du Store-
baelt et a I'utilisation d'autorails série IC3
sur les trains de voyageurs circulant via
Rodby-Puttgarten. Depuis lors, les MH
n'assuraient plus que des services de ré-
serve; la derniere a été radiée le 9 jan-
vier 2000.

Actualite etrangere

PHOTO 42-33 Le 29 juin 1991, la MH 370 (Frichs 774/1963), encore dans sa decoration
d’origine, manoeuvre en gare de Fredericia. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Les MT ont eté construites par Frichs
entre 1958 et 1960. Numerotees 151 a
167, ces locomotives Bo'Bo' etaient les
plus puissantes locomotives de ma-
noeuvres des DSB et les seules
équipées d'une transmission électrique.
Utiliseées initialement uniquement pour
les manoeuvres, elles ont par apres éte
utilisées pour les trains de marchandises
légers sur les lignes secondaires, grace
a leur faible masse a I'essieu. A la fin des
annees '60, leur moteur Diesel Frichs
d'origine a éeté remplacé par un moteur
Maybach-Mercedes type 820B plus puis-
sant (491 CV), ce qui permit de relever
leur vitesse maximale de 70 a 90 km/h.

La derniere MT, utilisée dans la forma-
tion de Kebenhavn, a été radiee le 7 no-
vembre 1999, et immediatement
transférée au dépot-musée de Randers
pour préservation.

PHOTO 42-34 Dans le triage de Kobenhavn, la MT 167 (Frichs 653/1960) et la MH 378
(Frichs 782/1963) attendent leur prochaine mission. Philippe DE GIETER.
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Comme d'habitude, les DSB ont offert de
nombreuses locomotives a diverses as-
sociations d'amateurs dont : les MH 302,
310, 324, 337 et 400, et les MT 163 et
165 au "Struer Jernbane Klub", la MH
406 au musee de Gedser, la MT 155 au
"Danmarks Faergemuseum" (présentée
dans la cale du ferry-musee des DSB); la
MT 152 se trouve a Bramming et les MH
322 et 346, ainsi que la MT167, sont pre-
servees par les DSB. D'autre par, les
MH 336 et 343 ont eté vendues a l'usine
sidérurgique " Stalvalsevaerket A/S " de
Frederiksvaerk, tandis que la MT 166
dispose d'un statut spécial et est ulilisee
par le departement " mesures " des DSB.

B Mise en service des EG

Les DSB ont réceptionné le 3 aout 1999
la premiere des 13 locomotives élec-
triques de la serie EG 3101 a 3113.
Construites par Siemens et Krauss-
Maffei, ces machines sont directement
basees sur I'EuroSprinter (série 152 de
la DBAG), mais en version Co'Co’, de
maniére a pouvoir disposer d'un effort
de traction plus grand et d'une puissan-
ce continue de 6500 kW, nécessaire
pour pouvoir remorquer des trains de
2000 tonnes via le pont-tunnel du Sto-
rebaelt, dont les rampes d'accés attei-
gnent 1,56 %. Bitensions 25 kV 50 Hz
et 15 kV 16,7 Hz, les EG pourront cir-
culer au-dela des frontieres danoises,
aussi bien en Allemagne qu'en Suéde
(lorsque la liaison de |'Qresund, entre
Kobenhavn et Malmoé sera ouverte, le
1er juillet). Ajoutons encore que les EG
peuvent circuler a 140 km/h, que leur
masse totale atteint 129 tonnes et leur
longueur hors tout 20,950 metres.



France

Le couperet est tombe sur les
monocabines du Nord-Est

Aprés les CC 14.000. CC14.100 et BB
13.000, les derniéres devancieres de |'e-
lectrification de l'artére Nord-Est, les BB
12.000, ont a leur tour abaisse deéefiniti-
vement leurs pantographes, le 28 de-
cembre 1999.

Lorsque la SNCF décida d'adopter le
courant monophasé 25 kV 50 Hz pour
I'electrification de l'artere Nord-Est et
ses antennes au début des anneées ‘50,
elle etudia et mit en service quatre se-
ries de locomotives. Toutes avaient en
commun leur conception originale qui
leur donna une esthétique trés particu-
liere : une unique cabine de conduite
disposee au centre de la machine, flan-
quée de deux longs capots renfermant
I'equipement électrique et pneumatique.
Cette disposition, qui leur valut le sur-
nom de «fer a repasser», fut adoptee
pour des raisons d'économie de
construction, simplifiant grandement les
equipements de conduite et le cablage
qui n‘aboutissaient qu'a un seul pupitre,
tout en offrant une protection accrue.

Les BB 12.000 furent concues pour le
service mixte voyageurs-marchandises.
Elles disposaient de quatre moteurs de
traction procurant une puissance de
2470 kW. D'une masse comprise entre
81,3 et 85,6 t suivant les sous-series,
elles pouvaient circuler a 120 km/h. Au
total, 148 locomotives seront com-
mandées en plusieurs tranches, en
fonction de la progression des électrifi-
cations, el livrees de 1954 a 1961. La
construction de leur partie mécanique
fut assurée par la SFAC (Société des
forges et aciéries du Creusot) et Al-
sthom, et leur équipement électrique par

T e
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PHOTO 42-35 Les incursions de BB 12.000 en Belgique étaient trés réguliéres a la gare
frontaliére de Quévy. Le 17 février 1992, la BB 12.137 arrivait a Quévy. A gauche, on
apercoit une BB 17.000 et a droite la 5140. La BB 12.137, livrée le 18 juin 1961 a Thionvil-
le, fut radiée le 1er novembre 1994 au dépdt de Lens. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

SW (Schneider-Westinghouse) et MTE
(Materiel de Traction électrique).

La premiére machine, la BB 12.001, fut li-
vrée le 17 janvier 1954,

Au début de leur carére, elles remor-
quaient toutes les catégories de trains de
voyageurs, jusqu'a l'arrivée des nouvelles
locomotives de vitesse (BB 16.000 et BB
16.500) a parir de 1958, ainsi que des
trains de marchandises et de messageries.
Quatre dépots se partageaient l'effectif :
Thionville, Strasbourg, Mohon et Lens. De
1969 a 1979, les locomotives de Lens fu-
rent affectées a Aulnoye. Avec la progres-
sion constante du 25 kV dans toute la re-
gion du Nord et de I'Est, le champ d'action
des BB 12.000 ne cessera de s'étendre.

La reforme des BB 12.000 s'amorga len-
tement a partir de 1988. Les 14 dernieres
unités, toutes rassemblées a l'atelier de

Lens, n'auront finalement pas passe le
cap de ('an 2000, et furent radiees en
bloc le 28 décembre 1999, En cause, le
declin constant du trafic marchandises. la
mise en service des nouvelles BB 36.000
et la libération de BB 16.500 en téte des
TER, remplacées par les automotrices Z
23.500. Les BB 12.000 se sont révélees
extrémement robustes, infatigables et
d'une grande fiabilite. Par contre, elles
etaient bruyantes et inconfortables, of-
fraient une mauvaise visibilite, et la dis-
position de leur poste de conduite obli-
geait le conducteur a avoir toujours la
téte tournée a 90” pour observer la voie.
S'achéve ainsi une longue page de I'his-
toire de ['électrification de l'artere Nord-
Est. Les amateurs pourront néanmoins
encore admirer durant quelques annees
des «fer a repasser» sur le réseau luxem-
bourgeois. Les 3600 des CFL sont en
effet identiques aux BB 12.000.

PHOTO 42-36 La BB 12.092 photographiée peu aprés la gare d'Audun-le-Roman, le 29 aout 1991. Réceptionnée le 21 juin 1960 a Lens,
elle sortit des écritures en aout 1997, toujours a Lens. Pascal DUBOIS.




ACTUALITE ETRANGERE

Allemagne

Les Schienenbus VT 98
de la DB : c’est fini!

Les premiers Schienenbus - ou bus sur
rail - eétaient apparus dés 1930, dans le
but d'exploiter economiquement les pe-
tites lignes rurales. C'est surtout apres la
Seconde Guerre que se développa I'utili-
sation de ces engins. Ainsi, aprés la mise
en service de 12 autorails prototypes (les
VT 95.901 a 911 et 9112), la firme Uer-
dingen recut une commande portant sur
572 autorails et 564 remorques. Livrés de
1952 a 1958 et numerotes VT 95.9113 a
9669 et 9901 a 9915, ces autorails a
deux essieux possedaient un moteur Die-
sel qui, suivant les versions, developpait
61, 96 ou 110 kW, et une transmission
mecanique attaquant un seul essieu.
D'une masse de 13,2 t, ils pouvaient
transporter 60 a 63 voyageurs assis a 90
km/h maximum. Les VT 95 étaient pour-
vus de deux postes de conduite non se-
pares de l'unique compartiment a voya-
geurs. Quant aux remorques VB 142.008
a 581, d'une masse de 7,5, elles avaient
une capacite de 35 places assises.

Les VT 95 et VB 142 ne possedaient
pas d'organes de chaoc et de traction tra-
ditionnels. L'attelage était constitué d'un
simple oeillet.

Pour assurer la succession des VT 95
dont les performances étaient limitées,
trois nouveaux autorails prototypes furent
mis en service en 1953. Numeérotés
VT98.901 a 903, ils étaient pourvus de
deux moteurs Diesel de 110 kW chacun,
et pouvaient atteindre 90 km/h. Ces en-
gins furent produits de 1955 a 1962 en
329 unités. Les VT 98.501 a 829 se diffe-
renciaient des prototypes par le montage
d'organes de chocs et de traction nor-
maux. Simultanément, 641 remorques fu-
rent construites dont 329 pourvues de
postes de conduite de fagon a pouvoir
composer des rames réeversibles.

La masse en service des VT 98 attei-
gnait 20,9 t, tandis que celle des re-
morque s'elevait a 10 t (remorque
simple VB 98) et 10,5 t (remorque-pilote
VS 98).

Le nombre de places assises dispo-
nibles etait de 56 (plus deux strapontins)
dans les VT 98, et 40 dans les re-
morques.

Avec la mise en circulation de cet im-
portant parc de Schienenbus sur prati-
quement l'ensemble du réseau, bon
nombre de locomotives a vapeur purent
étre dégagées du service.

De 1961 a 1962, une petite sous-série
comportant 8 autorails fut livrée au
depdt de Tubingen. Désigneés VT 97.901
a 908, ils avaient la particularité d'étre
equipes pour circuler sur la ligne a cre-
maillere Honau - Lichtenstein, chaque
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PHOTO 42-37 Le 20 fevrier 2000, une semaine avant le retrait définitif des Schienenbus,
un train local assure par les 796.724-3 + 796.702-9 quitte la gare de Bieringen. b. Horb

(ligne Tiibingen - Horb). Philippe DE GIETER.

essieu etant pourvu d'une roue dentée.
lls etaient accompagnés d'une re-
morque VB 97.001 et des remorques-pi-
lotes VS 97.001 a 006. Cet equipement
fut dépose en 1969.

Lors de la renumérotation générale du
parc de la DB le 1er janvier 1968, les se-
ries VT 95, 97 et 98 furent respective-
ment rebaptisees 795, 797 et 798, tan-
dis que les remorques VB 142, VB 97,
VS 97, VB 98, VS 98 furent désignées
995, 997.9, 997.6, 998.0 et 998.6.

L'amortissement des 795 debuta des le
début des années '70 pour s'achever au
debut des annees '80. Les électrifications
de lignes, la suppression d'antennes de-
ficitaires et la construction de nouveaux
autorails plus modernes, ont progressive-
ment conduit a l'elimination progressive
des 797-798. En 1992, une quarantaine
de 798/998 furent modifies pour circuler
sans agent d'accompagnement. Pourvus
de portes a fermeture automatique et de

retroviseurs amovibles, ils furent renume-
rotés dans la serie 796/996.

En 1994, le parc ne comptait plus que 42
autorails de la série 796, 55 de la série 798
et 83 remorques. Au début de 1998, leur
nombre était reduit a 10 autorails (six au
depot de Tibingen, deux a Ulm et deux a
Offenburg) et 9 remorques. Les demiers
exemplaires, arrivés a limite de révision,
ont finalement été arrétés le 27 février der-
nier a Tubingen. Disparait ainsi du paysa-
ge ferroviaire allemand une série d'engins
typiques, remarquablement bien étudies,
qui ont rendu d'immenses services, contri-
buant a sauvegarder bon nombre de pe-
tites lignes de la fermeture. De nombreux
autorails circulent toutefois encore, reven-
dus a des chemins de fer privés ou touris-
tiques, ou encore transformés en vehi-
cules de service. Notons que la DBAG uti-
lise toujours une petite centaine de Schie-
nenbus des séries 771 et 772, hérites du
réseau de la DR en 1991 (ex-séries 171 et
172) , et ressemblant étrangement a leurs
freres ouest-allemand.

PHOTO 42-38 Le train 6126 Letmathe - Unna, assurée par l'autorail 798.512-0 accouplé a la
remorque 998.669-6, marque l'arrét a Frondenberg, le 17 juin 1978. J-L VANDERHAEGEN.



L'autorail série 650 : un
des successeurs des
Schienenbus

Parmi les nombreuses series d'autorails
commandées par la DBAG ces der-
nieres annees, figurent 47 élements de
la série 650 (650.001 a 027 et 650.100
a 119), du type «Regio-Shuttle» RS 1
d'ABB-Henschel (ADtranz).

Ces autorails légers a bogies sont
équipes de deux moteurs Diesel MAN
de 228 kW, logés sous les deux cabines
de conduite. Chaque moteur est accou-
plé a une transmission hydraulique, la-
quelle entraine les deux essieux du
bogie qui lui est contigu (disposition des
essieux : B'B’).

L'accés se fait par deux portes, dont
I'emmarchement se trouve a 600 mm du
niveau du rail. Le plancher du comparti-
ment central est surbaisse a cette meme
hauteur.

Le «Regio-Shuttle» peut transporter 68
voyageurs assis (+ 8 strapontins) et cir-
culer a 120 km/h. Sa masse a vide s'éle-
ve a 39,2 t; sa longueur hors tout est de
25,550 m, sa largeur de 2,900 m et le
diametre des roues de 0,770 m.

Les premiers 650 ont éte livrés en mai
1999. lls sont affectes au trafic local
dans les régions de Tubingen et de Ulm,
ou ils remplacent entr'autres les Schie-
nenbus des séries 796-798. La sous-
série 650.1, financée par la region du
Bade-Wirttemberg, est utilisee par le
Regionalverkehr Alb-Bodensee (RAB-
Zugbus).

PHOTO 42-39 Le «Regio-Shuttle» 650.116-7, a Oberlenningen, le 20 février 2000 (ligne
Oberlenningen - Plochingen). Cet autorail a été mis en service au dépot de Tiibingen le
27-01-2000. Voici I'autorail idéal gu'il faudrait sur certaines petites lignes de notre réseau,
sur lesquelles les nouveaux autorails de la serie 41 seront trop lourds et de trop grande
capacite pour espérer assurer un service rentable et economique. Philippe DE GIETER.
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Les «Regio-Shuttle» sur les réseaux privés

L'autorail «Regio-Shuttle» RS 1 est apparu sur les voies allemandes en 1996. Cet engin trés
réussi a déja été construit a plusieurs dizaines d'exemplaires pour de nombreux réseaux
privés allemands, dont voici le détail. A noter que le «Regio-Shuttle» RS 1 est également dis-
ponible équipé de deux moteurs de 257 kW, et un emmarchement de 760 mm.

n° VT 63-66 (1998)

n’ 001-009 (1997-1998) (1)

n® VT 90 (1997)

n° VT 001-005 (1998)

n” VT 44-45 et 200-221 (1997-1998)

Bodensee-Oberschwaben Bahn (BOB) :
Breisgau S-Bahn Gesellschaft (BSB) :
Kahlgrund Verkehrs Gmbh (KVG) :
Erfurter Industriebahn (EIB) :
Hohenzollerische Landesbahn (HzL) :
Regental Bahnbetriebs-Gmbh (RBG) : n® VT 15 a 26 (1996)
Zweckverband Schénbuchbahn Béblingen (ZVS): n” WEG VT 430-433 (1996) (2)
Zweckverband Verkehrsverband Wieslauftalbahn (ZVVM) : n® WEG VT 423 (1997) (2)
Talesbahn (NN) : n® WEG VT 440-442 (2)
StrohgéaUbahn (KW) : n® WEG VT 414-416 (2)
Siidwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) : n° VT 501-508 (1997-1998) (3)
Moselbahn Gmbh (MBG) : 17 autorails en commande (2001)
Ortenau S-Bahn (OSB) : 10 autorails (1998)

Sid Tiringen Bahn (STB) : 21 autorails en commande (2001)

(1) Le BSB fait partie du Siidwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG)
(2) Fait partie du Wirttembergische Eisenbahngesselschaft (WEG)
(3) En circulation sur les réseaux du Kaiserstulbahn (KB) et du Minstertalbahn (MT)
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Le «Regio-Shuttle» VT 24 du Regental Bahnbetriebs Gmbh. 04-1997. Stefan DENAYRE.
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PHOTO 42-40 Le «Regio-Shuttle» VT 26 du RBG, a Zwiesel, le 4
aout 1998. Au deépart de cette gare, le RBG exploite quatre lignes
en direction de Plattling, Bayerisch-Eisenstein, Grafenau et Bo-

denmais. Philippe DE GIETER. Philippe DE GIETER

PHOTO 42-41 Le 16 janvier 2000, depart de Friedrischshafen des
autorails VT 63 + VT 64 du Bodensee-Oberschwaben-Bahn. Le
BOB exploite la ligne Friedrichshafen Staft - Aulendorf.
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La 501, premiére locomotive de la nouvelle génération, en téte d'un train de lignite a desti-
nation de la cokerie de Frechen. Habbelrath, 12 novembre 1999. On remarquera son gaba-
rit généreux (largeur 4,500 m) et, sur le bord de la toiture, le petit pantographe oblique uti-
lisé lorsque la caténaire est excentrée pour permettre le chargement des wagons sous les
tremies. Comme la densité du lignite est plus faible, les wagons destinés aux transports du
lignite ne possédent que deux bogies a deux essieux. Leur masse a vide varie de 29 a 351,
et en charge jusqu'a 1251. Christian VANHECK.
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PHOTO 42-42 A Habbelrath, le 21 mars 1997, une machine de la premiére génération re-
foule une rame vide vers le site d'extraction Fortuna a Niederaussem. Ces engins,
construits de 1954 a 1966 par BBC-AEG-Siemens, ont une puissance de 2640 kW pour une
masse totale de 139 t. Le refoulement vers ce site est rendu nécessaire par le fait qu'il n’y
a pas de boucle de retournement. C'est pour cette raison que toutes les locomotives
possédent des postes de conduite avec deux pupitres situés en dehors du gabarit de la
caisse. Les wagons, destinés au transport de déblais, possédent quatre bogies a deux es-
sieux. lls peuvent transporter une charge utile de 180 t, ce qui leur donne une masse tota-
le de 240 t! Pascal DUBOIS.

De nouvelles locomo-
tives pour le RAG

Le reseau industriel du Rheinbraun AG
a recemment mis en service une serie
de dix locomotives électriques d'une
nouvelle generation, construites par
ADtranz en 1999. Ces machines a
quatre essieux moteurs (Bo'Bo') d'une
masse de 140t (35 t par essieu), déve-
loppent une puissance unihoraire de
3040 kW et un effort de traction au dé-
marrage pouvant atteindre 50 kN, leur
permettant de remorquer des charges
de pres de 2000 t en rampe de 2 %.
Elles disposent des technologies les
plus modernes (thyristors GTO, mo-
teurs de traction asynchrones) et sont
congues pour circuler pratiquement
sans interruption, 24 heures sur 24.

Le sous-sol du Bassin rhénan, une ré-
gion situee entre Aachen, Koln et Diis-
seldorf, possede d'importantes ré-
serves de lignite. L'exploitation de
cette matiere premiere, assurée par
‘Rheinbraun AG" (RAG), fait appel a
des moyens impressionants, tant pour
l'extraction s'effectuant a ciel ouvert
que pour le transport du lignite et des
terres de deblais. Le RAG dispose
d'un vaste réseau ferré, lequel relie
I'ensemble des mines aux différents
sites industriels (principalement des
centrales electriques). Les deux lignes
principales du reéseau, dont la lon-
gueur totale dépasse 50 kilomeétres,
sont eétablies a double voie, avec un
gabarit trés généreux (la largeur du
materiel roulant atteint 4,500 m!). La
voie est particulierement robuste, la
charge par essieu des trains pouvant
atteindre 35 t. Ces lignes sont électri-
fiees en courant monophasé 6,25 kV-
50 Hz. A noter qu'une des deux lignes
franchit I'axe Aachen-Kéin, a hauteur
du la ville d'Horren.
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Suede

Les SJ reforment les
automotrices «Paprika»

Les Chemins de fer suedois (SJ) ont re-
tire du service les dernieres automo-
trices de la série X9.

Etudiées par les SJ, elles furent
construites de 1960 a 1963 a 23 unités
(19 rames quadruples et quatre rames
triples) par Hilding Carlssons Mekaniska
Verkstad a Umeéa, avec equipement
electrique ASEA.

Les X9 furent congues pour assurer des
relations rapides et confortables sur des
distances moyennes, afin de contrecar-
rer la concurrence croissante des trans-
ports routiers et aériens. Chaque rame
etail composeée de deux voitures mo-
trices avec poste de conduite (X9A et
X9B) encadrant une ou deux voitures in-
termediaires (UA9 et UB9).

Les X9 se distinguaient par leur structure
tres legere et surbaissée, et leur trans-
mission. L'emploi de toles d'acier trés
mince renforcées par des nervures longi-
tudinales, permit de réduire la masse to-
tale a 26 t pour les X9A (contenant l'equi-
pement electrique et portant l'unique pan-
tographe), a 16 t pour les UAS et UB9, et
a 21 t pour les X9B, soit une masse tota-
le de seulement 79 t pour une rame qua-
druple, et 46 t pour une rame triple.

Les deux voitures motrices disposent
chacune d'un moteur de traction suspen-
du sous le chassis en son milieu. Celui-ci
attaque, de part et d'autre, des arbres de
transmission a cardans aboutissant a des
ponts moteurs actionnant I'essieu inté-
rieur des deux bogies. Chaque rame dis-
pose donc de quatre essieux moteurs.
Les X9, rapidement surnommees "Papri-
ka" en raison de leur couleur brun-orange
d'origine, furent mises en service au de-
part de Malmo, Hagalund et Tjanstgoring.
En fin de carriére, les rames subsistantes
élaient rassemblees a Goteborg. Plu-
sieurs automotrices pourraient toutefois
reprendre du service pour le compte

LUXEMBOURG

Le 23 octobre 1999, un accrochage
s'est produit a la sortie de la gare de
Luxembourg entre deux locomotives
Diesel Anglo Franco Belge : la 801 des
CFL et la 5316 de la SNCB. Sous le
choc, la 801 s'est renversée sur le coté
des voies. Vu les degats et son age
(construction 1954), il est douteux que
les CFL la réparent. La 5316, par contre,
n'a été endommagée qu'au niveau de la
carrosserie et des bogies.

Notre photo montre les operations de
remise sur rail de la 801 aprés son rele-
vage. Christian SCHMITZ,

ACTUALITE ETRANGERE

PHOTO 42-43 NB L'automotrice X9 133 photographiée dans la banlieue de Malmo, en mai
1980. Vu la faible hauteur de la caisse (+/- 3,500 m), le pantographe a du étre suréleve au-
dessus de la toiture a l'aide de rehausseurs. Fierre HERBIET.

||i'

-

o

L’automotrice X9 143 du Alvsborgstrafiken en gare de Géteborg, le 13 juillet 1997. Le
ALAB exploite la ligne Goteborg - Boras - Varberg. FPeter HABIUNS.

d'opérateurs privés. Le ALAB (Alvsborg-
strafiken AB) posséde déja plusieurs X9.
Deux rames sont d'ores et deja pre-

servées : la X9A-131 + X9B-132 par le
Strostad Model Railway Club, et la X9A-
137 + X9B-138 par le musee de Gavle.
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- Pays-Bas

Fermeture de la cokerie de Sluiskil

La cokerie de Sluiskil, village situé en
Flandre Zélandaise, a arrété sa produc-
tion en 1999. Cette cokerie, construite en
1911, fournissait un important trafic a la
société du Malines-Terneuzen. Dans les
années cinquante, le volume de coke
transporté par rail atteignait annuellement
350.000 t, soit un train par jour a destina-
tion d'Athus. Dans les années '60, la plus
grande partie de la production était éva-
cuée par voie fluviale; seules 100.000 t
etaient encore confiées au rail. Dans les
annees '80 et '90, la cokerie expediait un
train de coke pratiquement tous les jours.
Le tout dernier train charge, compose de
36 wagons Fals, a quitte Sluiskil le 19 no-
vembre 1999, en direction des hauts four-
neaux de Clabecq.

PHOTO 42-44 Le train de coke de Sluiskil, a I'époque de sa traction par les 60-61 de Me-
relbeke. Le 20 mai 1985, le service était assure par la 6115, ici visible peu apres Zelza-
te. La rame est composee d'anciens wagons a deux essieux francais. Pierre HERBIET.

Le tout dernier train de coke, photographié sur la rampe de sortie du pont au-dessus du canal Gent-Terneuzen. A Sas-van-Gent, une
locomotive de la série 51 de Merelbeke prendra le relais de la 2212 des NS. Eddy VERVOORT.

. Pays-Bas en bref...

® |eslocomotives Diesel 6494 a 6499 de
NS-Cargo, pourvues de I''NDUSI pour la
circulation sur le réseau de la DBAG, ont
eté renumerotées dans la série 264.094 a
099 de DB-Cargo (Railion). En fait, il est
prévu de renumeéroter tout le parc de trac-
tion de NS-Cargo selon la numérotation de
la DBAG. Les séries 1300 et 1600 de-
vraient ainsi devenir les séries 130 et 160.

® NS Reizigers a rachete les locomo-
tives électriques 1628 a 1637 de NS
Cargo (Railion). Ces engins sont re-
numeérotés 1828 a 1837. En compensa-
tion, NS Cargo remettra huit machines
de la serie 1300 en service, lesquelles
subiront une revision + désamiantage
(et revetiront peut-étre a cette occasion
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la livrée rouge Railion?). Les 1300 res-
teront en activite jusqu'a l'arrivee des
100 machines polytensions de la série
189 commandees par Railion.

® Afin d'assurer des rames reversibles,
NS Reizigers a entamé la transformation
de 22 voitures du type ICR BKD en voi-
tures-pilotes, d'apres les plans des voi-
tures-pilotes des rames Benélux. Leur
mise en service s'etalera jusqu'en 2003.

® NS Reizigers a passe une importan-
te commande de matériel auprés de
Bombardier Transport a Aachen. Elle
porte sur l'acquisition de 25 automotrices
a deux niveaux du type DD-IRM(treize
rames quadruples et douze sextuples),
et de 128 voitures intermédiaires pour
renforcer les automotrices triples du type

DD-IRM (série 8201 & 8281), de fagon a
composer 34 automotrices quadruples et
47 sextuples. En outre, Bombardier re-
novera les automotrices DD-IRM exis-
tantes. Les livraisons s'effectueront de la
fin 2001 a la mi-2004.

® Des le 5 novembre prochain, des re-
lations ICE relieront toutes les 2h30 Am-
sterdam a Kaln. Lorsque la nouvelle
ligne a grande vitesse Kaln - Frankfurt
sera opérationnelle, en principe en 2002,
ces relations seront prolongées jusqu'a
Frankfurt. Ce trajet sera alors accompli
en 3h15. En attendant, une relation ICE
circule depuis le 1er juin et ce jusqu'au
31 octobre, entre Amsterdam et Hanno-
ver, a l'occasion de I'Expo 2000 (Amster-
dam CS 06.37 - Hannover-Laatzen
10.59/20.09 - Amsterdam 00.19).
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PHOTO 42-45 Le dimanche 27 février 2000, la locomotive musée 1211 des NS a été engagée en service régulier, en téte d'une paire d'IC |
Den Haag - Heerlen et retour. La 1211 est ici photographiée a Hulten (entre Breda et Tilburg), en téte de I'IC 2535. Comme tous les IC de |
cette relation et ceux de la relation Den Haag - Venlo, la rame comporte des voitures K4 louées a la SNCB, lesquelles sont toujours si- |
tuées derriéere la locomotive cote Heerlen et Venlo. Fhilippe DE GIETER.

M étranger en bref...

® Plusieurs accidents se sont produits
ces derniers mois en Europe, dont deux
particulierement graves :

- le 4 janvier 2000, a Asta en Norvége,
deux trains de voyageurs circulant sur
la Rorosbanen (ligne a voie unique de
+/- 400 km reliant Hamar a Trondheim
via Reros), se sont percutés de face.
Cette catastrophe, dont l'origine est due
a une erreur humaine, a coulté la vie a
19 voyageurs, tandis que 18 autres ont
eté grievement blessés. Le premier
train, venant de Trondheim, était com-
posé de trois voitures tractées par un
“gros nez" : la Di3-625 (il s'agit en fait de
la seule relation assurée par une rame
remorquée circulant sur la ligne). Le se-
cond, venant d'Hamar, était assuré par
l'autorail double BM 92-14/BFS 92-84.

- le 7 fevrier 2000, une nouvelle catas-
trophe ferroviaire s'est produite en Alle-
magne a Brihl, au sud de Kdin. L'Inter-
national 203 Amsterdam-Basel a de-
raillé a 122 km/h sur une zone ou la vi-
tesse était réduite a 40 km/h en raison
de travaux a la voie. On a dénombré 9
morts et 105 blessés dont 18 dans un
état grave. Ces derniers mois, le
nombre d'accidents graves s'est sensi-
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blement accru sur le réseau allemand.

® La compagnie suisse du Mittelthur-
gaubahn (MThB) a pris en leasing au-
prés d'ADtranz six locomotives iden-
tiques a celles de la série 145 de la
DBAG. Ces machines font partie d'un
pool d'engins constitués par ADtranz.
La premiére machine a eté livrée au
mois de mars dernier.

® La SNCF a vendu 44 voitures Inox
ex. TEE Paris-Bruxelles-Amsterdam
aux Chemins de fer cubains (FCC).

® Depuis le 28 mai, la SNCF a mis en
marche deux relations TGV entre Paris-
Montpamasse et Les Sables d'Olonne.
La particularité de ces relations TGV est
leur remorque par une locomotive Diesel
de la serie CC 72.000 de Nantes aux
Sables, ce en attendant I'électrification de
la ligne prévue dans le plan 2000-2006.
Ce type d'exploitation se traduit par une
perte d'exploitation de 15 millions de
francs francais (2.287.980 Euros), déficit
entierement pris en charge par les collec-
tivités locales. Si ces relations ne feront
pratiquement pas gagner de temps, elles
permettront aux voyageurs d'éviter un
changement de train a Nantes. Trois CC
72.000 (CC 72.101 2 103, ex. CC 72.061,
062 et 064) ont été modifiées pour assu-

rer ces services, notamment par la sup-
pression de leurs tampons, et le place-
ment d'un attelage automatique.

) Les Chemins de Fer federaux
suisses et les Chemins de fer italiens
ont conclu une alliance pour fusionner
leurs transports de marchandises (CFF-
Cargo et FS-Cargo). La nouvelle so-
ciéte, dont le siege social se trouve a
Milano, est déetenue a raison de 50 %
par chaque partenaire, et est provisoire-
ment dénommeée Cargo Sl (pour Suis-
se-ltalie). En importance, elle sera la
troisieme entreprise de transport de
marchandises en Europe. La fusion
compléte est prévue pour la fin de 2002.

® La compagnie anglaise Great North
Eastern Railway a pris en leasing trois
rames Eurostar North of London Class
373 (rames courtes formees de 14 vehi-
cules). Ces rames, repeintes dans la li-
vrée bleue et rouge du GNER, sont en-
gageées depuis le 29 mai entre London
King's Cross et York (quatre allers-re-
tours par jour, trois le dimanche, aucun
le samedi, et un parcours limité entre
Peterborough et York du lundi au ven-
dredi). La conduite des rames est as-
surée par des conducteurs d'Eurostar.
Le personnel d'accompagnement est
fourni par le GNER.
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ITALIE
B Le retour des GAIl

Aprés une longue période d'incertitude
quant a leur avenir, une des rames pro-
totypes "Treni GAI" a été remise en ser-
vice en juin 1999 au dépot de Bologna
Centrale, aprés avoir subi une révision
complete. Ces rames sont composées
de quatre véhicules : deux automotrices
du type ALe 644 ou ALe 804 encadrant
deux remorques intermediaires du type
Le 724 ou Le 884. Au total, six automo-
trices Ale 644 (644.001 a 0086), six ALe
804 (804.001 a 006), six remorques Le
724 (724.101 a 106) et six Le 884
(884.001 a 006) furent construites entre
1978 et 1981 par Breda, Marelli, Ansal-
do et TIBB. Les deux séries se distin-
guent par le nombre de portes d'acces -
trois par paroi pour les ALe 644 (et Le
724) et deux pour les ALe 804 (et Le
884) - ainsi que par le nombre de
places assises (comme lindiquent les
deux premiers chiffres de leur série : 64
pour les ALe 644, 80 pour les ALe 804,
72 pour les remorques Le 724 et 88
pour les Le 884).

Ces automotrices, d'une puissance de
1980 kW et pouvant circuler a 140
km/h, furent testées dans la banlieue de
Milano et de Novara. Elles donnérent
naissance aux automotrices des types
AlLe 724 (90 unites construites de 1983
a 1985), ALe 582 (90 unités livrées de
1987 a 1989) et AlLe 642 (60 unités
mises en service de 1991 a 1992); la

PHOTO 42-46 Le 9 septembre 1999, en gare de Casalecchio di Reno (ligne Bologna - Porta
Terme), la rame GAl ALe 804.005 + Le 884.103 + Le 884.105 + ALe 644.005, revétue de la
nouvelle décoration des FS, cotoie I'ex. automotrice SNCB 107 qui attend des jours
meilleurs pour le réseau de I'ATC exploitant la ligne Casalecchio - Vignola. Kristof AVONDS.

principale différence réside dans l'as-
pect de la paroi avant du poste de
conduite.

B Nouvelles de I'ATC

On se souviendra que le réseau privé de
I'ATC (Azienda Trasporti Consorziali)
avait racheté en 1998 les automotrices
SNCB 077, 092, 095 et 107 en vue de
reinstaurer un service voyageurs sur la
ligne (Bologna) - Casalecchio di Reno -
Vignola (ex. FCV - Ferrovia Casalecchio
- Vignola). Le trafic voyageurs redemar-
rera a l'automne 2000, mais sans les au-
tomotrices ex. SNCB. L'ATC a en effet
réceptionné fin 1999 deux nouvelles au-

tomotrices doubles Ansaldo-Firema du
type E122, construites par I'Officine Ca-
saralta. D'une puissance de 1100 kW,
elles peuvent transporter 350 voyageurs
a une vitesse maximale de 100 km/h.
L'avenir des 077, 092, 095 et 107 est
donc incertain.

B Mise en service des E 464

A la suite du trés bon déroulement de la
mise en service des nouvelles locomo-
tives de la série E 464 (voir EN LIGNES
39, page 17), les FS ont décidé de
commander 90 machines supplemen-
taires qui avaient fait I'objet d'une op-
tion. Cela porte ainsi la commande to-
tale a 140 unites.

I USA

A l'occasion de la célébration
du 150éme anniversaire de l'ar-
rivée du rail dans la vallée de
I'Hudson, la compagnie du
Metro-North Railroad a repeint
deux locomotives Diesel du
| type FL9, les 2012 (1) et 2013
. (2), dans I'ancienne décoration
du «New York Central System».
Le 2 octobre 1999, les deux lo-
comotives remorquaient un
train de voyageurs entre
Poughkeepsie et la gare de
Grand Central Terminal de New
York, ici en passage a Break-
neck Ridge. A propos des FL9 :
voir EL 24 pages12 a 16.

Ronald YEE (Metro-Noth Railroad),

(1) 2012 : GM-EMD 1960. Ex.
Metro-North 519, ex. Metro-North
5039, ex. Metropolitan Transpor-
tation Authority 5039, ex.
CONRAIL 5039, ex. Penn Central
5039, ex. New Haven 2039.

(2) 2013 : GM-EMD 1960. Ex.
Metro-North 5040, ex. CONRAIL
5040, ex. Penn Central 5040, ex.
New Haven 2040.
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STATISTIQUES DU MATERIEL MOTEUR

LIVRAISONS D'ENGINS NEUFS VENTES SORTIES DE REVISIONS 7304 : 01-02-2000 RG
(la date communiquée est celle de 7357 : 28-02-2000 RG

la réception provisoire partielle) ES 211 : 03-2000 en Italie g:‘? : ;ggggggg m 7358 : 23-03-2000 RG

E : -02- 7 - 4-02- R

556: 18-01-2000 FHS ENGING RADIES 630 : 04-02-2000 M ag?g : ?o-gg-gggg Rg
557: 28-01-2000 FHS 5124: 01-02-2000 FKR 1183: 07-03-2000 RG 8240 : 29-02-2000 RG
558: 03-02-2000 FHS 6205: 01-04-2000 FKR 1202 :  17-03-2000 KVB
559: 11-02-2000 FHS 8504 : 01-03-2000 FNDM 1209 : 25-02-2000 KVB ABREVIATIONS
560 : 17-02-2000 FHS 8506 : 01-03-2000 FNDM 1603 :  09-02-2000 RI
561: 29-02-2000 FHS 8512 : 01-02-2000 FNDM 2108 :©  07-02-2000 RIK2 FGH : Saint-Ghislain
562 : 08-03-2000 FHS 8513: 01-03-2000 FNDM 2206 © 21-02-2000 LC FHS : Hasselt
563: 16-03-2000 FHS 8514 : 01-03-2000 FNDM 43 - o ENDM : Antwarpan-Darm
564 : 24-03-2000 FHS 8517: 01-03-2000 FNDM ggzg .- ?g-gfgggg Eg FKR : Merems:e ’
1304 © 03-06-1998 FKR 8525: 01-03-2000 FNDM | 5555 . 15.03-2000 LC GCR: Charleroi-Sud
1305: 30-06-1998 FKR MUTATIONS 2326 : 21-03-2000 LT KVB : conlrole vitesse-balise (SNCF)
1321 : 07-02-2000 FKR 2354 : 08-03-2000 LT LG revision confort
1322 : 07-02-2000 FKR 2201-2248 : FGH =» GCR 05-03-00 2603 : 10-03-2000 RG + répa LT : révision technique
1323 : 17-02-2000 FKR 9147 : NK = FAZ 01-04-2000 2623 : 11-01-2000 LT M : modernisée
1324 : 29-02-2000 FKR 6260 : NK 2 GCR 24-03-2000 2711 : 31-01-2000 RIK2 NK :  Kinkempois
1325 : 10-03-2000 FKR 6262 : GCR & NK 24-03-2000 | 2735: 11-02-2000 RIK2 répa : réparation aprés accident
7704 : 22-12-1999 FNDM DEMOLITION 2747 :  29-02-2000 RIK2 RG: révision générale
7705 : 30-12-1999 FNDM 2760 : 16-03-2000 RIK2 Rl : révision intermédiaire
7706 : 14-02-2000 FNDM 7101 : 02-2000 a FAZ 6285 28-01-2000 RI RIK2 : 2éme révision intermédiaire

® La reversibilite pose elle aussi toujours
des problemes. Aprés plusieurs reports,
la marche en réversibilité devait débuter
le 3 avril 2000. Les circulations de ce type
furent en définitive extrémement rares.

® Les 8 et 9 féevrier 2000, les 1302 +
1303 + 1317 + 1318, accompagnees de
la 1504 et de la 1203, ont effectué des
parcours d'essais entre Trois-Ponts et
Gouvy. Ces tests avaient toujours pour
but de déceler les perturbations a la si-
gnalisation, au réseau Belgacom et au
réseau Electrabel. Ces essais furent re-
conduits du 4 au 7 avril, cette fois avec
les seules 1314 + 1317 + 1320 et 1322,
Le parcours le plus remarquable se de-
roula le 6 avril, avec la remorque d'un
train de pétrole de +/- 2000 t. Ce train, en
provenance de Kinkempois, fut remor-
qué jusqu'a Trois-Ponts par deux 55. Ici,
les quatre 13 furent placées en téte de
deux 55. Seules les deux premieres 13
tracterent le convoi jusqu'a Gouvy. A
Cierreux, le train fut stoppe afin de
procéder a un essai de démarrage en
rampe. Les performances accomplies fu-
rent spectaculaires, puisque le temps de
parcours total, y compris l'arrét a Cier-

Le 25 février 2000, passage a Beersel du train d'autos 41704 Antwerpen 13.26 - Achéres
21.21 (voir EL 41 page 22), remorqué sur tout le parcours par la 1210. A I'arriére-plan, on
apercoit le chateau. Christian DOSOGNE.

un service exempt de problemes et que
le roulement prévu pour 9 machines ne
serait pas pleinement assuré. La SNCB
a levé ces mesures a la fin de janvier

Locomotives électriques LS

série 13

® Vu les problemes affectant la fiabilité
des 13, la SNCB avait décide en no-
vembre 1999 de ne plus receptionner et
payer les machines sortant de construc-
tion (a partir de la 1321), et ce tant que
les 18 premieéres 13 n'effectueraient pas

2000, aprés que la fiabilité des 13 se soit
fortement améliorée. Le roulement com-
portant depuis le mois de septembre
1999 neuf journees, n'a toutefois jusqu'a
present jamais pu étre entierement as-
sure. Dans le meilleur des cas, huit 13
etaient simultanement engagees.

ALSTOM

- "
A=

1999

La nouvelle plaque du constructeur Al-
stom, fixeée sur toutes les 13 SNCB et
3000 CFL. Christian DOSOGNE.

EN LIGNES 42

(Y3



Y3

ACTUALITE BELGE

reux, fut de 27 minutes. Le train parvint a
atteindre 70 km/h peu avant Gouvy, alors
qu'en traction Diesel, sans arrét a Cier-
reux, il n‘aurait pas dépassé 20 km/h !

® Cote CFL, la fiabilité des 3000 se se-
rait enfin ameéliorée depuis qu'elles ont
été équipées d'un filtre 50 Hz. Les CFL
n'ont toutefois pas encore réceptionné
les cing dernieres machines (3016 a
3020). En attendant le renforcement de
l'alimentation 25 kV du réseau CFL d'ici
3 ou 4 ans, celles-ci pourraient étre
prises en leasing par la SNCB. Pour
l'instant, les 3019 et 3020 sont garées

depuis le début de I'année dans un fais-
ceau de garage a Brugge, a tout vent...
La 3001 a subi quant a elle d'importants
dégats au debut de l'annee, a la suite
d'un incendie qui s'est déclaré dans la
salle des machines, alors qu'elle circu-
lait sur la ligne 42.

Comme les 3000 sont toujours
contraintes de circuler avec deux mo-
teurs de traction isolés, les cheminots
des CFL les surnomment désormais les
type 1500 (3000 : 2)!

® Au dernieres nouvelles, il semblerait

En gare de Zeebrugge, la caisse de la 1331 en provenance de I'usine Alstom de Belfort,
attend son transfert vers l'usine Bombardier de Brugge. Daniel MOENS, 02 avril 2000.
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Homologation a 200 km/h

Une fois par mois, durant un week-end, ont
lieu des parcours sur la LGV 1 en vue
d'homologuer & 200 km/h quatre locomo-
tives (séries 13 SNCB et/ou 3000 CFL).
Les essais s'effectuent de nuit (du samedi
au dimanche et du dimanche au lundi),
lorsque la circulation des TGV est inter-
rompue, a l'aide d'une rame de voitures
111 encadrée par deux 13/3000. lls se dé-
roulent en trois phases : montee en vites-
se a 200 km/h, essai de freinage électrique
a 200 km/h, et essai d'un freinage d'urgen-
ce a 200 km/h. Si les trois opérations se
sont déroulées sans le moindre probleme,
la locomotive recoit son homologation pour
200 km/h. Les 3000 CFL devant subir leur
homologation, sont expédiees de Luxem-
bourg a Forest-Midi avec les EC 90 ou 96,
et au retour avec les EC 91 et 97.

Ci-dessus. Retour vers Luxembourg de la
3015 des CFL, placee en téte de I'EC 97
“Iris”, derriére la 2015. Groenendael, 27
mars 2000. Christian DOSOGNE.

Ci-contre. De gauche a droite, les 3007,
1313 et 3010, garées a Forest-Midi en atten-
dant de subir leur homologation a 200 km/h.
Christian DOSOGNE, 27 février 2000.

que les TAA en provenance de s'Herto-
genbosch et qui continueront a emprun-
ter la ligne 42, seraient remorqués au
départ de Bressoux en double traction
par deux 3000.

série 23

® Deux locomotives de la série 23 furent
impliquees dans l'accident de Stockem
du 20 janvier dernier : les 2305 et 2344.
Si la radiation de la 2305 ne fait prati-
guement aucun doute, sa cabine de
conduite ayant eté dechiquetée par un
gros poteau support de catenaire, aucu-
ne décision n'a encore éte prise pour la
2344 moins gravement atteinte. Le dé-
roulement de cet accident est relaté
dans notre rubrique "Actualite diverse".

Locomotives Diesel

série 54

® La 204.004, recemment retirée du
service actif et mutee a Kinkempois (voir
EL 41), a été transférée dans le courant
du mois de janvier vers la remise de
Gouvy, simultanément avec la 6041.
Cette mesure, qui a été prise en raison
du manque de place a l'atelier de Kin-
kempois, risque bien d'avoir des conse-
quences extremement néfastes et fa-
cheuses pour |le maintien en état de
marche de ces deux locomotives histo-
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riques. |l faut en effet craindre que d'ici
quelgues semaines leurs batteries
soient inutilisables par manque d'entre-
tien, et que l'appareillage eélectrique
s'oxyde, sans compter la dégradation
des caisses qui ne subiront plus d'entre-
tien; avec comme consequence finale,
une bien incertaine, et de toute maniere
trées colteuse, remise en état de
marche. Il n'y aura bientot plus qu'un
seul engin historique en parfait état de
marche a la SNCB : la 201.010 d'Ant-
werpen-Dam. Cette machine est en effet
maintenue dans un etat impeccable et
circule regulierement, pratiquement
toutes les semaines, en téte de trains
speciaux en tous genres; cette heureu-
se initiative lui permet de rester parfaite-
ment operationnelle, et cela grace a la
bonne volonte isolee de quelques ama-
teurs d'Antwerpen-Dam. Cette facon
d'agir, tres courante sur les reseaux
etrangers, aurait permis de preserver en
parfait état tout le matériel restauré ily a
quelques années a grands frais et qui
est aujourd'hui réduit a I'état d'épave :
automotrices de 1935, Bénélux, postale
(002), locomotive Diesel 6406, ma-
chines a vapeur 29.013 et 1.002, loco-
motives electriques 2801 et 2912, auto-
rails 551.48, 4601, 608.05, etc

Le demantélement du patrimoine histo-
rique de la SNCB se poursuit donc
inexorablement, et semble méme
s'accelérer ces derniers temps.

Comme nous l'avons fait, reagissez...

PHOTO 42-47 Les 204.004 et 6041 garées dans la remise de Gouvy. On remarquera plu-
sieurs details choquants : le lettrage utiliseé pour inscrire le numero, les nouveaux phares
blancs, el, non visible, la plaque de construction peinte. Koen MONTE, 23 janvier 2000

série 55

® La 5526 qui, pour rappel avait tam-
ponne un train en gare de Weywertz le 7
octobre 1999 (voir EL 40 pages 28-29),
est depuis le mois de mars en cours de
reparation a ['‘Atelier Central de Sal-
zinnes. Il a éte decideé qu'elle servira de
prototype dans le cadre du projet de la
réeouverture du trajet du Rhin de Fer. A
cet effet, elle subira de nombreuses mo-

difications afin d'étre admise a circuler
sur les réseaux NS et DB, principale-
ment aux bogies (pour montage des an-
tennes de I'ATB et de I'NDUSI), de ses
cabines de conduite (montage de la
radio sol-train NS, DB, SNCB, des indi-
cateurs INDUSI et ATB, etc.), de la salle
des machines (montage a l'emplace-
ment de la chaudiere a vapeur d'une
nouvelle armoire électrique pour contro-
le de I'ATB, de I'INDUSI, etc.).

PHOTO 42-48 Le 5 mars dernier, un second train d'essais pour controler le bon fonctionnement en unité multiple triple a été effectué
entre Vilvoorde et Bertrix et retour, avec les 7704, 7705 et 7706, en téte d'une rame de minerai. Ce document montre le train debouchant
du tunnel de Gedinne, lors du voyage de retour. Il s'agit d’'un des rares sites non encore électrifié de la ligne 166. Pierre HERBIET.
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A l'instar des 55 TVM, la 5526 pourrait
recevoir une nouvelle décoration. On
projete une livrée basée sur celle des
nouvelles locomotives de la serie 77.
Sa sortie est prevue pour la fin de
l'année.

série 62

® le 22 mars dernier, lors de ma-
noeuvres effectuées par une locomotive
de la serie 82 devant l'atelier de Merel-
beke, la 6205 a ete tamponnée et a subi
d'important dégats au niveau d'une de
ses cabines de conduite. |l a été decidé
de ne pas la réparer et de la retirer defi-
nitivement de l'exploitation au 1er avril
2000. Lors de cet accident, quatre
autres machines furent egalement en-
dommagees : la 1189, la 2353, et les
1320 et 1321 (cette derniere livrée le 07
fevrier 2000!).

série 71

® |a 7102 a subi une avarie grave a sa
transmission hydraulique. Une répara-
tion n'est pas certaine. La 7103 reste
donc la seule locomotive de sa serie ac-
tuellement en service.

série 77

® Les premieres 77 sont en service
commercial depuis le 24 février. La pre-
sentation a la presse et aux autoritées a
eu lieu a la gare d'Antwerpen-Noord le 6
avril 2000.

® Le 5 mars dernier, un second train
d'essais du fonctionnement en unité
multiple (UM) triple a ete effectue entre
Vilvoorde et Bertrix et retour avec les
7704, 7705 et 7706. Ce train avait ete
mis en marche pour tester les modifica-
tions réalisées suite au premier par-
cours en UM triple du 23 janvier. Si le
parcours du 5 mars s'est déroulé a la sa-
tisfaction generale, certaines mises au
point seront encore necessaires avant
de pouvoir homologuer le fonctionne-
ment en UM.

série 82

@ Afin d'ameliorer quelque peu la secu-
rité dans la desserle des installations
portuaires , la 8257 a ete equipee, a titre
d'essai, de quatre feux clignotants
oranges, installés aux quatre coins de la
locomotive, au-dessus de ses ram-
bardes de securité. Depuis le 3 janvier
2000, elle est testée au depart du fais-
ceau "Far Wesl", Lorsque la machine
aborde un passage a niveau non
protége, ou lors de manoeuvres sur un
quai ou de la desserte de la ligne de
Merksem le long du canal Albert, le
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PHOTO 42-49 La 8257 munie a titre d’'essai de feux clignotants oranges. Antwerpen Far

West, 20 janvier 2000. Wim VAN RANST.

conducteur a pour obligation d'allumer
les feux oranges clignotants durant
toute la traversée de la route ou des
opérations dans ces installations. Aprées
une periode d'évaluation, ces feux pour-
raient étre generalises a toutes les loco-
motives de manoeuvres travaillant dans
le port d'Antwerpen.

série 85

® Les locomotives de la série 85 sont
touchées de plein fouet par la mise en
service des nouvelles 77. Ainsi, pas
moins de sept locomotives qui se trou-
vaient en attente de réparation depuis
plusieurs mois (pour avarie au moteur
Diesel et/ou a la transmission), ont fina-
lement été mises définitivement hors ex-
ploitation. Il s’agit de la 8512 reformee le
01 fevrier 2000, et des 8504, 8506,
8513, 8514, 8517 et 8525 radiees le 1er
mars 2000. Ces six dernieres machines
ont eéte envoyées a l'atelier de Schaer-
beek le 8 avril, simultanément avec les
5113, 5160, 8427, 8442, 8456 et 8459,
pour démontage des organes encore
reutilisables. Elles seront ensuite fer-
raillées sur place.

série 91

® A propos de la réforme de la 9127..
dans le EL 32 page 33, nous annon-
cions deéja sa radiation au 1er juin 1997.
En fait, il s'agissait de la dale de sa re-
trocession du Departement Infra vers le
Departement Matériel. La fiche de radia-
tion de la 9127 éditée dans le EL 32 est
donc a remplacer par celle publiée dans
ce Nnumero.

® La 9147 de Kinkempois a ete de-
gradée en tracteur d'atelier, le 1er avril
2000 et mutée a I'Atelier Central de Sal-
zinnes.

Automotrices électriques

série 301-440 “Break”

® ['engagement progressif des AM 96
sur la ligne du Luxembourg, qui a nor-
malement débute le 28 mai, permettra
de liberer les 301 a 322, 325 et 326 (ces
deux derniéres, appartenant aux CFL,
devraient étre echangées contre les
523-524). Les Break degagees de la
ligne du Luxembourg devraient étre
réutilisées sur les IR-c Antwerpen-Cen-
traal - Liege-Guillemins, et les IR-g
Turnhout - Manage, en remplacement
d'automotrices doubles classiques.

séries 441-490 et 501-570 (AM 96)

® A partir du 28 mai, les AM 96 de-
vraient progressivement étre introduites
sur les IC-J entre Bruxelles-Midi et
Luxembourg. A cet effet, il serait prévu
de muter les 501 a 524 de Hasselt a
Stockem, en remplacement des AM
Break (voir ci-dessus). En attendant
leur mise en service sur la ligne du
Luxembourg, les AM 96 ont été en-
gagees depuis le 30 janvier sur les I1C-|
Charleroi-Antwerpen, a I'exception des
trains 2005, 2013, 2017, 2028, 2036 et
2040 (restes assurés en M4), et les
2009, 2021, 2032 et 2045 (assurés par
des automotrices 800).

série 601-782

® Le 21 fevrier 2000, la 704 a ete victi-
me d'un incendie provoque par des van-
dales, alors qu'elle assurait un IR Turn-
hout-Manage. Les pompiers de La Lou-
viere ont lutté durant deux heures en
gare de Manage pour circonscrire le si-
nitre. Une des deux voitures a ete entie-
rement detruite.
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série 800 (Quadruple)

@ || etait prevu de muter les automotrices
800 de Schaerbeek vers l'atelier de Char-
leroi-Sud pour le 28 mai dernier. Toutefois,
la décision finale n'a pas encore été prise,
en raison de la configuration actuelle du
nouvel atelier ne permettant pas de traiter
des rames aussi longues (impossibilité de
lever les quatre voitures simultanément).

PHOTO 42-50 En attendant leur engage-
ment sur la ligne du Luxembourg, les AM
96 assurent depuis le 30 janvier 2000, la
plupart des IC-I Charleroi-Antwerpen. Pas-
sage en gare de Waterloo de I'IC 2014 a
destination de Charleroi.

Jean-Luc VANDERHAEGEN, 06-04-2000

C'est avec dix mois de retard qu'Alstom a Barcelona a expedie le 4101. Ce retard serait di a la mauvaise maitrise dont fait preu-
ve |'usine espagnole d'Alstom dans ce domaine de construction. Ainsi, durant leur montage, de nombreux vices de construction
ont éte decelés. Pour y remedier, il a parfois fallu redemonter une grande partie de l'autorail!

Pour rappel, c'est en 1996 que la SNCB avait passé commande pour 80 autorails de la série 41 auprés d'Alstom, pour un mon-
tant s'élevant a 5,72 milliards de francs. Le contrat prévoyait la fourniture de la premiére rame pour le 30 juin 1999 a Hasselt, et
etait assujetti a des astreintes de 216.000 F par autorail et par semaine de retard. Faites le compte...!

Le 4101 a finalement quitté par camion (!) l'usine barcelonnaise d'Alstom le 28 mars. Suivant le planning du transporteur, il aurait da par-
venir a Hasselt le 6 ou au plus tard le 9 avril. De gros problemes de circulation ont toutefois fortement perturbe ce voyage, si bien que
l'autorail n‘arriva finalement en Belgique que le vendredi 14 avril...

Selon le programme, les premiers autorails seront en primeur affectés, dés le mois de septembre, aux relations Antwerpen-Neerpelt
et Mol-Hasselt. A partir de la fin du mois de mai 2001, ils seront mis en circulation sur les lignes Dinant-Bertrix et Libramont-Bertrix-
Virton. En septembre 2001, ils apparaitront au depart de Gent vers Geraardsbergen, Ronse et Eeklo. Enfin, les usagers de la ligne
132 devront patienter jusqu'a la fin de 2002 ou le début de 2003 pour voyager a bord des 41.

Le Comité Consultatif des Usagers de la SNCB souhaite que la mise en service des 41 ne passe pas inapercue, et demande explicite-
ment a la SNCB qu'ils soient présentés au public d'une fagon originale et remarquée en faisant preuve de créativité. |l est vrai que la po-
litique menée par la SNCB en cette matiére est totalement inadaptée pour son époque. La présentation du nouveau matériel est géné-
ralement trés discréte, pour ne pas dire secréte, et toujours limitée au monde de la presse non spécialisée. Le service relation public fe-
rait bien de regarder comment cela se passe chez nos voisins... A 'étranger, la construction et la mise en service de nouveau matériel
se fait souvent en grande pompe et a grand renfort de publicité.

PHOTO 42-51 Une des deux voitures du 4101 lors des préparatifs du déchargement. Hasselt, 14 avril 2000. Frederik De CLERCK.

Livraison du 4101
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Voitures - wagons

type M2

® Un nouveau lot d'une vingtaine de
voitures du type M2 a été vendu en lta-
lie. Plus de détails probablement dans
notre prochain numero,

type M4

® | es rames reversibles retirées le 30
janvier dernier des IC-l1 Charleroi-Ant-
werpen ont eté reengagees sur les
trains IR-f Kortrijk-Leuven. Les [R-f
étaient auparavant assurés par des
rames de voitures M4 non réversibles
tractées par des 21, 22, 23, 25 et 27. |l
n'‘est donc plus possible de voir des 22,
23 et 25 sur cette relation.

type M6

® Selon certaines rumeurs, les nou-
velles voitures a deux etages du type
M6 commandees par la SNCB en 1999
seraient trop hautes de quelques 20
centimetres, au point qu'il faudrait sure-
lever toutes les catenaires du réseau!
La meme source indiquait que le cod(t
de l'opération s'éleverait a plus de 500
millions de francs. La SNCB dement
cette rumeur, en avouant toutefois que
quelques points du réseau presentent
effectivement des problemes de gabarit,
notamment sous les ponts, tunnels,
dans certaines courbes, ou encore
lorsque les trains s'inclinent. Sur la mise
en garde formulée par ses ingénieurs,
la SNCB procéde actuellement a des
controles et a certains ajustements,
avec, si necessaire, l'abaissement du
niveau des voies. Le gabarit extreme
des M6 a ete exige aupres du construc-
teur dans un souci d'amélioration du
confort.

rames Bénélux

® |es voitures ICR des NS assurant les
trains Bénélux devront prochainement
egalement passer en revision. Durant
cette période qui s'étalera sur deux ans,
les voitures en révision seront rem-
placées par des voitures ICR bleu-jaune
comme cela se passe déja occasionnel-
lement. Certains trains pourraient toute-
fois étre assurés par des rames com-
pletes de voitures |16 encadrees par deux
locomotives de la série 11,

Ci-contre. Depuis la fin de 1999, des wa-
gons francais pour le transport de fonte
en fusion ont fait leur apparition sur le re-
seau, non seulement sur le nouveau trafic
entre Dunkerque et Marcinelle, mais éga-
lement entre les bassins de Charleroi et de
Liége. Arrivée a Marcinelle du wagon 83 87
9954024-3, le 15-02-2000. R, CRIKELAIRE.
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PHOTO 42-52 On se souviendra qu'apreés la faillite de la sociéte Lovers-Rail, les voitures
M2 furent garees a Saint-Ghislain en attendant leur départ vers la France. Leur transfert
fut assuré au début de I'année, et elles se trouvent actuellement garéees a I'atelier CFTA
de Gray, et en gare d'Auxonne. Notre document montre quatre voitures M2 “Optio" de Lo-
vers Rail, garées a I'atelier CFTA de Gray, le 02 avril 2000. Wim VAN RANST.

PHOTO 42-53 Depuis quelques mois, les wagons du type Tads ressortent de révision en
arborant les couleurs de B-Cargo. La SNCB posséde 900 Tads (500 de la série 1004D0 et
400 de la serie 1004D1). lls sont spécialisés pour le transport de calcaire, dolomie, engrais,
matiére poussiéreuse et pondéreuse, efc. Le Tads n" 35 88 0820 181-0 (type 1004D1) loue
a Trans-Engrais, photographiée a Saint-Ghislain, le 10 avril 2000. Fhilppe SCHOLL.

La SNCB a receptionne au debut de I'année, le dernier wagon porte-conteneur (UIC 21 88
4430 436-5) du type Lgnss (type 3210A2) faisant partie d'une commande de 100 unités au-
prés de la firme Astra en Roumanie. Merelbeke, 12 janvier 2000. Roger CRIKELAIRE
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Nouveaux wagons pour le
transport de minerai de zinc

Depuis le mois de mai, le transport de minerai
de zinc entre le port d'Antwerpen et l'usine
Budel Zink a Budel aux Pays-Bas, est assuré
par de nouveaux wagons du type Talns (SNCB
type 6006 B 0). Ces wagons ont spécialement
eté congus pour transporter du concentré de
zinc, de la maniéere la plus respectueuse pos-
sible pour I'environnement. A cet effet, ils dispo-
sent de portes sur leur toiture, dont l'ouverture
est commandeée par un mecanisme hydraulique.
La capacité de la caisse est de 62,5 m®. Leur
masse a vide est de 28,5 t. La vitesse maxima-
le est fixée a 100 km/h avec une charge utile de
61,5 t (poids total 90 t) et de 80 km/h avec une
charge de 71,5 t (poids total 100 t).

B-Cargo a commandeé les 55 Talns en 1998. La &=
mise en service de ces wagons en rame com-
plete de 3000 t a permis de supprimer un des
deux trains de minerai qui circulait entre Antwer-
pen et Budel. Ce trafic correspond annuellement
a un volume de 400.000 tonnes de minerai de
ZIngc.
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PHOTO 42-73 Le nouveau wagon Talns pour le transport de concentré de zinc (n”
UIC 33 88 0665 008-5). Le déchargement du minerai du bateau, son stokage, le
transbordement dans les wagons et I'acheminement vers Budel, sont gerés par
ABT (Antwerp Bulk Terminal - Groupe Sea-Invest). Neerpelt, 21 avril 2000.

Kristof AVONDS.

Infrastructure jours logés sur place, toutes les locomo-

tives continuent a étre garées dans l'en-
ceinte de l'atelier comme auparavant.

tion Winterslag - Waterschei, et de re-
mettre en service plusieurs voies de
l'ancienne gare charbonniére de Water-
schei. Pour rappel, cette section de la

Mise en service des nouveaux
ateliers de Charleroi-Sud ...

Le 5 mars, le nouvel atelier de traction de
Charleroi-Sud (abréviation : GCR) a dé-
marré ses activités en reprenant l'entre-
tien des locomotives électriques de Mon-
ceau (série 26) et de St-Ghislain (série
22). L'entretien des locomotives Diesel a
demarre le 3 avril. L'atelier de St-Ghislain
conserve momentanéement |'entretien
des automotrices de la série 225 a 265.

... et d'Antwerpen-Noord

Le nouvel atelier d'Antwerpen-Noord est
officiellement entré en activite le 21 mars
dernier, reprenant les activites du depot
d'Antwerpen-Dam. Dans la pratique, l'ate-
lier est toutefois loin d'étre opérationnel.
Ainsi, dans le courant du mois de mai, I'é-
quipement était toujours en cours d'instal-
lation, tandis que I'on procedait exterieure-
ment aux demiers travaux de voies (si-
gnalisation, aiguillages) et a |'électrification
du complexe. Ces travaux sont executes
par la firme néerlandaise Strukton. La lo-
comotive 300640 de Strukton est utilisée
pour remorquer les trains de travaux.

L'entretien des locomotives Diesel a dé-
marre en mars, mais a un rythme reduit.
En attendant que l'atelier soit entiére-
ment operationnel, une partie des tra-
vaux d'entretien est assurée par d'autres
ateliers. Si l'ancien atelier d'Antwerpen-
Dam n'effectue depuis lors plus aucun
travail d'entretien et de réparation, il
continue toujours a assurer l'approvi-
sionnement des locomotives Diesel. De
plus, comme les conducteurs sont tou-

Les engins en attente de ferraillage ne
seront pas transferes dans le nouvel
atelier; ils seront demolis, soit sur place
a Antwerpen-Dam (5155, 5159, 5171,
8523, 9129, 9139, 9201, 9204, 9212),
soit a l'atelier de Schaerbeek aprés dé-
montage des elements encore reutili-
sables (5113, 5160, 8427, 8442 et 8459,
8504, 8506, 8513, 8514, B517 et 8525).

ligne 21A : reouverture de la
section Winterslag-Waterschei

En raison du manque de place dans la
gare de Genk-Goederen (ex. Winters-
lag), la SNCB a décidé de rouvrir la sec-

ligne 21A fut mise hors service le 25
septembre 1991. La remise en service
est prévue pour le mois de juin.

Prolongation de la ligne 2077

La SNCB envisage de prolonger de +/- 5
kilomeétres la ligne industrielle 207 jus-
qu'a Tessenderlo. Cette ligne, mise en
service en 1979, est etablie le long du
canal Albert, entre Herentals et Zitaart,
en desservant de nombreuses entre-
prises. La prolongation permettrait aux
trains de se rendre directement a Has-
selt via Tessenderlo et Diest, sans étre
obligés de revenir a Herentals.

PHOTO 42-54 La locomotive 300640 (English Electric 1956, ex. NS, radiée le 02-06-1991) de
Strukton, garée devant I'atelier d’Antwerpen-Noord. J-L VANDERHAEGEN, 02 avril 2000.
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PHOTO 42-55 La belle brochette de signaux d'arréts simplifiés qui étaient placés a I'ex- PHOTO 42-56 Les signaux d'arréts sim-
trémité des voies du faisceaux A. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 16 mai 1997. plifiés suréleves, a l'entrée du faisceau A.

Suppression de la signalisation mécanique a Muizen
Jusqu'au mois de mars 2000, la gare de Muizen possédait encore une belle collection de signaux mécaniques. Il s'agissait ex-
clusivement de signaux d'arrét simplifiés, surélevés et a fleur de sol, installés dans le faisceau A de la gare, et commandés par
le poste a terre S4. Depuis plusieurs mois, la gare de Muizen est |'objet de grands travaux de modernisation. Afin d'allonger les
voies du faisceau A de plusieurs centaines de meétres, le poste 4 et les signaux mécaniques ont été mis hors service le 31 mars.
PHOTO 42-57 La 8521 a Muizen, quelques jours avant la suppression des signaux mécaniques. Alain DEFECHEREUX, 27-01-2000.
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Actualite diverse

Accidents en série

Ces derniers mois ont été terni par une
série d'accidents et de déraillements
parfois graves, non seulement a l'étran-
ger (Norvege et Allemagne, voir a ce
sujet la rubrique “Actualité etrangere”),
mais egalement sur notre reseau, dont
voici les plus marquants ;

-le jeudi 20 janvier vers 04.15, un train de
conteneurs en provenance des Pays-
Bas, remorque en UM par les 2344 et
2305, a deraille a Stockem, aprés avoir
aborde l'aiguillage situe a l'entrée de la
gare a 116 km/h au lieu des 40 km/h au-
torisés. Le train fut stoppé sur moins de
100 meétres, la machine de téte ayant
percute de plein fouet un poteau support
de caténaire, lequel a litteralement de-
chiqueté la cabine de conduite. Le
conducteur du train a malheureusement
perdu la vie, tue sur le coup. Sous la vio-
lence du choc, les wagons se sont en-
chevétrés les uns dans les autres, pro-
voquant un véritable chaos. Le déblaya-
ge du train a eté rendu trés delicat par la
presence de plusieurs conteneurs trans-
portant des produits extremement dan-
gereux qu'il a fallu transvaser avec d'e-
normes précautions. Durant ces opera-
tions, par mesure de securité, le trafic
sur les voies principales fut stoppé. Les
trains internationaux furent detournés
par 'Athus-Meuse via Libramont-Bertrix-
Virton-Athus et Arlon, tandis que les IC
furent limités a Marbehan avec corres-
pondance en bus jusqu'a Arlon;

-le vendredi 28 janvier, I'IR-n 3216 Ant-
werpen-Neerpelt (constitué d'une rame
réversible avec voiture pilote M2 en
tete) et I''R-g 3438 Turnhout-Bruxelles

PHOTO 42-59 Les degats minimes a la
647. Herentals, 27-02-2000. Eric PAULUS.

(assuré par l'automotrice 647), se sont
percutes de face vers 16.45 a l'entree
de la gare d'Herentals. Au total, on a
deploré 71 blesses dont cing plus grie-
vement atteints. Le nombre eleve de
victimes s'explique par le fait que l'acci-
dent s'est produit en pleine heure de
pointe, le train vers Neerpelt etant
bondé. Si les dégats a la voiture-pilote
M2 furent considérables, ceux a la 647
etaient relativement minimes;

-le 10 fevrier, les deux automotrices as-

surant 'omnibus 864 Gent-Sint-Pieters
- Mechelen ont entierement déraille a
I'entrée de la gare de Merelbeke, a la
suite de la manoeuvre intempestive
d'un aiguillage aprés le passage du
premier bogie. Le convoi circulait heu-
reusement a faible vitesse, aux alen-
tours de 40 km/h. Cet incident n'a en-
trainé que des retards limités, le trafic
etant devie via des voies accessoires
(ligne 50E);

PHOTO 42-58 L'enchevétrement des wagons de l'accident de Stockem. L'aiguillage, pris
a 116 km/h au lieu de 40, est situé en bas de I'image a gauche. Marc GRIETEN, 22-01-2000.

-le 15 février, une rame vide a déraillé

en manoeuvrant dans le grill d'entrée
de la gare de Geraardsbergen. Tout le
trafic vers Lessines et Enghien fut in-
terrompu durant une bonne partie de la
journée, nécessitant son remplace-
ment par des bus;

-le 9 mars, on a frolé la catastrophe

lorsque la 2017 et la premiere voiture
de I'EC 90 «Vauban» Milano-
Bruxelles déraillerent entre Mirwart et
Poix St-Hubert. Le déraillement, qui
n‘a heureusement fait aucune victi-
me, a eté causé par le bris du qua-
trieme essieu de la 2017, a l'intérieur
du carter a engrenages. La voie a
subi des degats sur pres de trois ki-
lometres. Toute circulation a ete ren-
due impossible jusqu'au lendemain
en fin de soirée. Le retablissement
complet des deux voies ne fut réalise
que la nuit du dimanche 12 au lundi
13 mars;

PHOTO 42-60 La voiture-pilote M2 apreés la collision frontale d'Herentals du 28 janvier.
Les dégats sont considerables comparés a ceux de I'automotrice 647. Eric PAULUS.
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PHOTO 42-61 L'accident de Stockem a entrainé le détournement des
trains internationaux par I'Athus-Meuse. Ici, I'EC 97 “Iris” quitte la
gare de Bertrix en direction de Virton. Dave HABRAKEN, 21-01-2000.

-le 10 avril, le Ministere wallon de I'Equi-
pement et des Transports a fait procé-
der a un sondage de la falaise sur-
plombant la Meuse dans les environs
de Beez, afin de déceler d'éventuels
rochers menacant de se detacher.
C'est lors de ces opérations qu'un bloc
de rochers s'est detaché pour tomber
sur la route en contrebas. Une partie
des roches a alors rebondi sur la ligne
125, quelques secondes avant le pas-
sage d'un IC-M Liers-Bruxelles, assuré
par l'automotrice 432. Sous le choc, le
premier bogie de la 432 dérailla. Les
voyageurs en furent quitte pour une
bonne frayeur...

-le 18 avril, un acte de malveillance (pla-
cement de caniveaux en beéton sur la
voie) provoqua une collision entre deux
trains de voyageurs (AM 819 et 716). Le
bilan est trés lourd : un conducteur tué,
21 blesseés dont trois graves. Plus de de-
tails dans notre prochain numero.

Les principaux changements
du 28 mai 2000

TGV

Trois nouvelles relations TGV ont été
instaurées le 28 mai dernier.

Les deux premieres relient Bruxelles a
Paris et vice-versa. Elles permettent
d'arriver dans les deux capitales vers
08.00 du matin.

La troisieme relie quotidiennement Bruxelles
a Genéve, avec arréts a Roissy-Aéroport
Charles de Gaulle, Mame-la-Vallée, Bourg-
en-Bresse et Bellegarde (Geneve 06.41 -
Bruxelles-Midi 11.57/16.19 - Genéve 21.35).

Les samedis, du 24 juin au 28 aolt, un
TGV sera mis en marche entre Amster-
dam et Valence, en desservant
Bruxelles-Midi et Lyon.

A l'occasion de I'Expo 2000 d'Hannover,
un TGV Paris - Bruxelles-Midi sera pro-
longé jusqu'a Hannover tous les same-
dis du 1er juin au 31 octobre.
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PHOTO 42-62 Passage en gare de Bertrix de I'EC 296 “Jean Mon-
net”, se dirigeant vers Libramont, ou il pourra continuer vers
Bruxelles-Midi en traction electrique. Dave HABRAKEN, 21-01-2000.

PHOTO 42-63 Passage a Aubange de I'EC 91 “Vauban”. Marc GRIETEN, 21 janvier 2000.

Trafic intérieur

La nouvelle grille horaire appliquée le 28
mai dernier s'est accompagnée de
quelgues modifications mineures, les
principales étant la suppression des six
relations internationales Mons - Aulnoye
et de sept relations IR Liege - Maas-
tricht. Selon la SNCB, ces trains étaient
peu fréquentés. De plus, sur Maastricht,
ces frains posaient de gros problemes
de sécurité liés au trafic de stupéfiants.

Reouverture de lignes ...

Le Comité Consultatif des Usagers et la
SNCB proposent et étudient la possibilité
de reinstaurer le trafic voyageurs sur plu-
sieurs axes, dont certains sont actuelle-
ment fermés a tout trafic ou méme de-
ferres. Il s'agit des lignes suivantes :

- 19 Neerplelt-Weert (Pays-Bas). De-
puis un certain temps déja, on reparle
de réinstaurer le trafic voyageurs sur
cette liaison internationale, par la pro-
longation des IR-n Antwerpen-Neer-
pelt. Cela permettrait de combler un
vide de 150 km entre les gares fron-
lieres de Essen/Roosendaal et de
Visé/Maastricht. La gare de Weert

possede de bonnes correspondances
avec les IC a destination d'Eindhoven,
Roermond, Heerlen et Maastricht. La
remise a niveau de cette section pour-
rait se faire simultanément avec la
réouverture de la liaison internationa-
le marchandises du "Rhin de Fer".

21A/D Genk-Maasmechelen. Bien que
la région du Maasland compte 100.000
habitants dont 35.000 rien qu'a Maasme-
chelen, elle ne posséde aucune liaison
ferroviaire. Il existe deux solutions, fort
onéreuses mais jugees economique-
ment justifiables : soit prolonger l'actuelle
ligne 21D sur 8 km au-dela de la gare ter-
minus de Genk, le long de I'Europalaan,
ce qui nécessiterait de poser des voies a
travers le centre de la ville; soit effectuer
un détour en passant par I'ancienne ligne
21A jusqu'a Eisden via Winterslag et As,
avec construction d'une nouvelle section
entre Eisden et Maasmechelen. La des-
serte des gares intermediaires (Winters-
lag, Zwartberg, Waterschei) pourrait se
faire par des trains L. La province du Lim-
bourg et la société De Lijn ont conjointe-
ment étudié un concept d'un matériel
roulant leger. Les etudes de faisabilite
sont en cours.
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52/2 (ex. ligne 61) section Boom -
Willebroek. La reouverture de ce court
troncon de 4 km permettrait de creer
un service voyageurs au depart d'Ant-
werpen vers Willebroek, avec conti-
nuation vers Mechelen par la ligne 54.

57-52 Aalst - Dendermonde - Puurs.
La ligne 57 Aalst-Oudegem-(Dender-
monde) (+/- 8 km) fut mise hors servi-
ce en 1964 et déferrée de 1966 a 1969.
Elle comportait deux gares intermé-
diaires : Hofstade et Gijzegem. L'as-
siette est actuellement utilisée comme
piste cyclable. Quant a la section Den-
dermonde-Puurs de la ligne 52, elle fut
mise hors service le 5 juillet 1980, et
est actuellement exploitée a des fins
touristiques par le BVS. La réinstaura-
tion du trafic voyageurs, qui est un pro-
jet émanant du plan STAR 21, permet-
trait de créer une relation directe au deé-
part d'Antwerpen vers Dendermonde
et Aalst (prolongation des trains locaux
Antwerpen-Puurs ou création d'une
nouvelle relation Antwerpen-Aalst,
sans arrét jusqu'a Boom). De plus, cet
axe pourrait servir comme voie de de-
lestage du trafic fret vers Gent et au-
dela. La reconstruction de la ligne 57
serait toutefois trés couteuse.

115-123 Tubize-Enghien. Un projet
envisage de faire circuler des trains
entre Bruxelles et Enghien via la ligne
115 Tubize-Quenast, avec arréts a Ri-
pain, Quenast et Rognon. Cela neces-
siterait une remise a niveau de la ligne
115 entre Tubize et Quenast, et la re-
construction des sections Quenast-
Rognon (ligne 115) et Rognon-En-
ghien (ligne 123).

141 Ottignies-Nivelles. Le trafic voya-
geurs de la ligne 141 Court-St.-Etienne
- Baulers - Manage fut supprime le 22
novembre 1959. Actuellement, la ligne
est encore exploitée entre Court-St-
Etienne et Genappe pour la desserte
de la sucrerie. Le trongon Genappe-
Baulers a eté mis hors service en 1984
et déferré en 1985. Cette ligne traverse
une zone en forte croissance, et serait
un lien stratéegique entre deux lignes
fortement chargees : Bruxelles-Charle-
roi et Bruxelles-Namur. L'étude de sa
réouverture est en cours. Sa recons-
truction neécessitera des budgets
considérables. La ligne 141 pourrait
faire partie d'un hypothétique grand ring
ferroviaire qui contournerait Bruxelles
par Nivelles - Wavre - Leuven - Meche-
len - Dendermonde - Aalst - Geraard-
sbergen - Braine-le-Comte - Manage -
Nivelles.

163 Libramont-Bastogne. Depuis la
suspension du trafic le 23 mai 1993,

de nombreuses voix, notamment
celles de la commune de Bastogne
epaulées par la Région wallonne, ne
cessent de réclamer la réouverture
de la ligne 163, non seulement au tra-
fic voyageurs mais egalement pour
les marchandises. Des eétudes
meneées par la SNCB estiment les in-
vestissements necessaires a 750 mil-
lions de francs, comprenant la re-
construction de la ligne, toujours a
simple voie, pour une vitesse de 120
km/h, avec deux croisements et deux
ou trois points d'arréts intermédiaires,
et une liaison avec le parc industriel
de Muzy. Un autre projet plus modes-
te, avec un seul croisement et une si-
gnalisation simplifiee, est estimé a
160 millions. La SNCB n'y est pas fa-
vorable; elle n'‘énumeére que des argu-
ments négatifs et argue le fait que le
service de bus est quasiment aussi
rapide, a 4minutes pres, que le train,
confort y compris!

- 167 Arlon-Athus et 165 Athus-Vir-

ton. Le trafic voyageur fut supprime le
2 juin 1984 entre Virton et Athus, et le
26 mai 1988 entre Arlon et Virton.
Dans toute la Gaume, on souhaite de-
puis longtemps la reprise du trafic
voyageurs, ce d'autant plus que le tra-
fic vers le Grand Duche a fortement
augmenté, et qu'il y a un pressant be-
soin de transports publics. La reins-
tauration du service voyageurs pour-
rait se faire trés rapidement avec le
simple aménagement de quelques
quais.

Dans la region des trois frontieres, on
espere la reprise du trafic voyageurs
pour mai 2001, lorsque les nouveaux
autorails de la série 41 seront opéra-
tionnels, avec une cadence souhaitée
d'un train par heure. Si la SNCB ne se
decide pas rapidement pour la repri-
se, les CFL se sont deja portes candi-
dats pour reprendre a leur compte le
service voyageurs.

La gare de Bastogne reverra-t-elle bientét des trains?

il Ii_l_l,'il_J._! L)
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PHOTO 42-64 et PHOTO 42-65 De plus en plus de voix s'élévent pour réclamer la réou-
verture de la ligne 163. En attendant, les voies ont été déposées a Bastogne-Sud (photo
ci-dessus) et I'assiette de la ligne a été bétonnée jusqu’'a Bastogne-Nord, pour laisser
passer des ... bus! Le signal d’entré de Bastogne-Sud commandera-t-il bientét la circu-
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Le Comite Consultatif des Usagers
suggere également la réouverture au
trafic voyageurs des sections de ligne
suivantes : Ronse-Frasnes-Leuze (ligne
86), Dinant-Givet (ligne 154), Quiévrain-
Valenciennes (ligne 97), Hasselt-Lana-
ken-Maastricht (ligne 20) et De Panne-
Dunkerque (ligne 73). La réouverture de
ces lignes permettrait en outre de dispo-
ser d'itinéraires alternatifs au cas ou les
actuels axes de marchandises venaient
a etre satures.

... et réouverture de gares

La SNCB etudie egalement la possibilité
de rouvrir ou rétablir plusieurs anciens
ou nouveaux points d'arrét.

- Ligne 12. La SNCB projette d'établir une
nouvelle gare a Luchtbal, a hauteur de
lavenue de Groenendaal, non loin du
complexe de cinémas Metropolis. Elle
serait située peu apres la sortie du futur
tunnel qui traversera la ville d'Antwerpen
et comporterait six quais et un vaste par-
king pour autos; elle serait reliée au re-
seau de bus et de trams de De Lijn.

Ligne 26. Un nouveau point d'arrét
pourrait étre aménage a Uccle (St
Job), a hauteur du quartier du Vivier
d'Oie, ainsi qu'a Josaphat, entre les
points d'arréts de Meiser et Evere.

Ligne 52. La SNCB a decidé le 31
mars dernier de retablir le point d'arrét
de Ruisbroek-Sauvegarde sur la ligne
52 Antwerpen - Puurs, pour le 25 sep-
tembre 2000. Deux points d'arréts
etaient en fait en concurrence : celui de
Ruisbroeck-Sauvegarde et celui de
Schelle, la SNCB ayant marqué son
accord pour le rétablissement d'un des
deux. Plusieurs enquétes ont déter-
mineé que celui de Ruisbroek-Sauve-
garde etait plus judicieux en fonction
du potentiel de voyageurs. La SNCB
se dit toutefois préte a rouvrir les gares
de Schelle et d'Hoboken, aprés la re-
fonte compléte des horaires en 2005. A
ce moment, la jonction souterraine
d'Antwerpen permettrait d'envisager
une liaison Puurs-Antwerpen-Kapellen,
cadencée toutes les 20 minutes ou
méme toutes les 15 minutes. Resterait
a regler le probleme du franchissement
du pont mobile au-dessus du canal a
Boom, lequel est soumis a des regles
de circulation trés strictes avec priorite
absolue au trafic maritime.

Philippe Matthis, le promoteur du réseau
RER, propose quant a lui d'aménager
un nouvel arrét sur la ligne 124 au Parc
de I'Alliance a hauteur d'Imagibraine. La
SNCB se dit préte a etudier 'opportunité
d'établir une halte a cet endroit.
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PHOTO 42-66 Depuis le debut de I'annéee, la gare de Florenville est le théatre d'importants
travaux de voies dans le cadre de I'électrification de I'’Athus-Meuse. Ce document te-
moigne de I'ampleur des travaux. Dave HABRAKEN, 24 janvier 2000.

Le Comité Consultatif des Usagers a également dressé une liste de gares et points
d'arrét dont la reouverture ou la construction a court terme, au maximum 2 ans, serait
réalisable sans modifier la structure des horaires en vigueur, et répondant a plusieurs
critéeres définis. Cela permettrait a beaucoup de navetteurs de ne plus avoir a traverser
toute une agglomération pour accéder aux gares existantes. Voici la liste de ces gares,
donnée par ordre alphabétique, avec entre parenthéses le numéro de ligne :

Arenberg (a proximité du campus universitaire d'Heverlee) (139), Barry (94), Basécles-Car-
rieres (78), Beert-Bellingen (94), Beez (125), Beringen-Centrum (15), Bierghes (94), Bievre
(166), Bierbeek (Korbeek-lo ou Lovenjoel) (36), Blaasveld (54), Bomerée (132), Braibant
(162), Chaudfontaine (37), Cheratte (40), Comblain-au-Pont (43), Corswarem (36), Cuesmes
(96), Ename (89), Ensival (37), Evergem (58), Gelrode (35), Gent-Expo (a proximité de Flan-
ders Expo) (75), Gent-Muide (58), Gingelom (36), Hachy (162), Haine-Saint-Pierre (112), Hau-
trage (78), Havinnes (94), Heule (66), Hoboken (52), Holsbeek (35), Hombeek (53), Houde-
mont (162), Jabbeke (50A), Jemeppe-Froidmont (144), Jupille (40), Kappelenbos (12), Kermt
(35), Kumtich (36), La Cavée (Isiéres) (91), Lauwe (75), Lavaux (162), Leupegem (86), Ligne
(94), Loppem (66), Melliers (162), Meix-devant-Virton (165), Néchin (75A); Offagne (166), Ol-
sene/Zulte (75), Onoz-Spy (144), Oudenburg (50A), Petit-Enghien (94), Pin (165), Pondrome,
Putkapel (35), Ransart (ou Bois-Noél) (140), Saint-Médard (165). Saintes (94), Schelle (52),
Stasegem (89), Verviers-Est (37), Vonéche, Zonhoven (15).

Projets d’'adaptation du RER

dans la région d'Ottignies

Philippe Matthis, le promoteur du projet
RER en brabant wallon, lance l'idée de
créer un véritable meétro dans un triangle
formé par Ottignies, Wavre et Louvain-
la-Neuve-Universiteé, zone qui connait
un développement economique en trés
forte croissance. Le projet consiste a
prolonger la ligne 161 D qui arrive ac-
luellement en cul-de-sac a Louvain-la-
Neuve-Université, en direction de la
ligne 139. Une premiere possibilite se-
rait d'établir la nouvelle ligne le long de
l'autoroute E411, puis de la nationale 25
jusqu'a hauteur de Gastuche. Une
deuxiéme possibilité, nettement plus dif-
ficile a realiser, serait de longer I'E411

pour se raccorder sur la ligne 139 peu
avant la gare de Wavre. Un nouveau
point d'arrét serait aménagé a Dion-le-
Mont. La desserte pourrait étre réalisee
par du materiel leger, genre metro, qui
pourrait tourner en boucle sur une seule
voie. Ce projet permettrait également de
realiser au départ de Wavre des trains
directs vers Bruxelles, sans devoir effec-
tuer un rebroussement a Ottignies.

Le Limbourg ne manque pas
de projets

Certaines instances, dont la province du
Limbourg, désirent la réintroduction d'un
service voyageurs entre Hasselt et
Maastricht via Lanaken (ligne 20).

Apres une quinzaine d'années faites de fermetures et de suppressions de services, on
semble donc enfin assister a un changement de politique en la matiére, suivant en cela
la volonteé de I'Europe, laquelle privilégie enfin le rail plutét que la route. On ne peut que
s'en réjouir; encore faudra-t-il que les voeux et promesses se concrétisent. La réins-
tauration du service voyageurs sur les lignes précitées devra se faire sur base d'une
certaine rentabilité qu’'il ne faudrait pas handicaper par une exploitation lourde et coli-
teuse, ou une électrification non justifiée. La SNCB ne devrait pas non plus étre la seule
a financer les colits; les régions, villes et provinces devraient y participer. De nombreux
exemples a l'étranger d'exploitation a l'aide de matériels légers modernes et perfor-
mants, ont fait leurs preuves. Au besoin, il ne faudrait pas avoir peur de céder la ges-

tion d'une ligne a une société privé (par exemple la ligne 163 Libramont - Bastogne).
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D'autre part, la papeterie Sappi, etablie
a Maastricht et a Lanaken, souhaiterait
transporter ses marchandises par rail.
Selon Sappi, le volume du trafic prévu
serait tellement important qu'il rentabili-
serail la réouverture de la section Maas-
tricht-Lanaken. La réouverture de la
ligne néecessiterait en particulier la re-
fection des ponts au-dessus du canal
Albert a Lanaken et au-dessus de La
Meuse a Maastricht. Pour rappel, la
ligne 20 fut fermée a tout trafic le 25
septembre 1990 entre Lanaken et
Maastricht, et le 15 octobre 1992 entre
Lanaken et la bifurcation de Beverst
(point de jonction avec la ligne 34).

Polemique au sujet du projet de
la SNCB de créer un nouveau
terminal TGV a Schaerbeek

Depuis longtemps, la SNCB projette de
construire un nouveau terminal TGV a
I'emplacement de l'ancienne gare de
triage de Schaerbeek. Celui-ci est ne-
cessaire pour absorber l'accroissement
attendu du trafic a grande vitesse, et
faire face a la saturation du terminal de
Bruxelles-Midi et de la Jonction Nord-
Midi. La nouvelle gare, qui sera baptisee
Bruxelles-Europe, pourrait comprendre
25 voies dont une dizaine reservées au
trafic & grande vitesse. Le terminal de
Bruxelles-Europe sera relie a l'aéroport
de Bruxelles-National par un nouveau
systeme de transport automatique a
grande fréequence, dont le coit est es-
timé a 18,2 milliards de francs.

Ce projet souleve de nombreuses reac-
tions negatives. Ainsi, le Parlement
bruxellois s'est prononce a l'unanimite
totalement contre, declarant que «/lidee
de construire une gare au milieu de
nulle part est totalement fantaisiste» (ce
qui, a notre avis, est tout a fait exact), en
ajoutant qu'il mettait en doute le plan de
mobilité dans et autour de Bruxelles éla-
bore par la SNCB. Ce projet de deuxie-
me terminal posera d'importantes diffi-
cultés tant ce lieu est coupé de la ville,
ce qui engendrera des depenses
enormes pour la Région pour amenager
son accessibilite tant par les transports
urbains que privés. De plus, il ne fau-
drait pas que le temps gagneé par la
grande vitesse des TGV soit perdu par
I'obligation de prendre une correspon-
dance vers le centre de la ville... Le colt
de ce projet est évalué a la bagatelle de
180 milliards de francs, somme que le
gouvernement bruxellois aimerait voir
réorienté au profit du projet de RER. La
Region bruxelloise propose d'implanter
le terminal & l'arriere de la gare actuelle
de Schaerbeek. Cela permettrait de ne
pas la désaffecter comme l'envisage la
SNCB, ce d'autant plus que le batiment
et les abris sur les quais ont ete recon-

Alors que nous sommes habitues a voir requlierement les trains meuleurs de rail de la
firme Speno opérer sur notre réseau, c'est un train de la societe suisse Scheuchzer qui a
parcouru le réseau au début de I'année. Braine-le-Comte, 23 février 2000. R. CRIKELAIRE.

nus comme patrimoine esthetique et
historique. Les nouvelles voies TGV et
le terminal seraient installées au-dela et
parallelement aux quais actuels.

L'asbl «Nomo-Autrement mobile» propo-
se quant a elle de créer le second termi-
nal non pas «au milieu de nulle part» dans
le désert de voies de 'ancienne formation
de la gare de Schaerbeek, mais plutot au
Quartier Léopold. Cette gare est en effet
ancree au coeur de la ville, bien desservie
par les metro, tram et bus, et située dans
un quartier dense de bureaux et large-
ment internationalise (siege d'institutions
europeennes). Comme solution alternati-
ve pour faire face a la saturation de la
Jonction Nord-Midi, cette méme associa-
tion propose de remettre les trams circu-
lant dans le tunnel Nord-Midi a nouveau
en surface, sur un site propre amenage
sur les boulevards Adolphe Max, Anspach
et Lemonnier. Le tunnel pourrait alors étre
reutilisé pour y faire passer le futur réseau
du RER, déegageant ainsi une partie du
trafic dans la jonction Nord-Midi, laquelle
verra sa capacité accrue pour permettre
le passage des TGV. Ces solutions per-
mettraient d'eviter de lourds investisse-
ments et d'empécher la création d'un ter-
minal isole de tout a Schaerbeek.

Une LGV Oostende-Gent-Lille?

Pierre Chevalier, secrétaire d'Etat au
Commerce extérieur, a appelé la direc-
tion de la SNCB a la realisation d'une
liaison a grande vitesse entre Oostende-
Brugge-Gent-Kortrijk-Lille. La SNCB n'a
pas encore reéagi a cette formulation qui
a bien peu de chance d'aboutir...

La polémique continue autour
du projet «Rhin de Fer»

Alors que le projet de reouverture de la
liaison du «Rhin de Fer» continue de faire
des vagues, notamment auprés de la
province du Limburg néerlandais qui y
est totalement opposée, la ministre de la
Mobilite et du Transport, Isabelle Durant,

et son colléegue neéerlandais, ont signé en
mars 2000 un accord concernant la réou-
verture de la liaison du «Rhin de Fer».
Les Pays-Bas se sont engagés a re-
metltre les resultats d'un rapport d'ordre
environnemental pour le mois de mars
2001. Le tracé définitif devrait étre connu
pour le milieu de 2001. Le gouvernement
neerlandais serait prét a autoriser la cir-
culation d'un nombre réduit de trains des
la fin de 2001. L'investissement pour re-
mettre a niveau les sections Hamont-
Weert et Roermond-Dalheim est évalue a
1,1 milliard de francs belges pour une vi-
tesse permise de 40 km/h, et de 2,1 mil-
liards pour une vitesse autorisee de 80
km/h. Comme les NS ne veulent pas in-
vestir dans cette rénovation, la SNCB se
dit préte a prendre en charge cet inves-
tissement pour autant que les NS garan-
tissent une vitesse de 90 km/h.

Nouvel accés a la rive gauche
du port d'Antwerpen a l'étude

La SNCB étudie la possibilité de construire
un nouveau tunnel ou un pont au-dessus
de I'Escaut, de facon a relier les installa-
tions portuaires situees sur la rive gauche
de I'Escaut a la gare de triage d'Antwerpen-
Noord. La SNCB privilégie la construction
d'un tunnel (tunnel de Liefkenshoek). Vu
son colit estimeé a +/- 24 milliards de francs,
elle n'écarte pas le projet d'un pont a double
voie avec une partie centrale mobile pour le
passage des gros bateaux. Cette solution
de rechange serait toutefois fortement han-
dicapée par le passage oblige au-dessus
des ecluses Van Cauwelaert et Boudewijn,
et le pont de Lillo. Ce nouvel acces est tou-
tefois absolument indispensable vu le trafic
attendu dans les prochaines annees qui,
selon les previsions, devrait passer de un
million de tonnes en 1997, a 12,8 millions a
I'honizon de 2010. Actuellement, l'acces a la
rive gauche se fait par la ligne 59 entre Ber-
chem et Zwijndrecht via le tunnel Kennedy,
ensuite par la ligne industrielle 229 vers
Kallo, itinéraire totalement saturé et handi-
cape par les fortes rampes de sortie du tun-
nel.
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Ligne 150 : reprise du trafic

Alors que la desserte de la carriére d'Ai-
semont avait eéte suspendue le 31 oc-
tobre 1996 (voir EL 29 page 33), suppri-
mant ainsi tout trafic sur cette derniere
section de la 150, le trafic a repris a titre
d'essai au mois de déecembre 1999. De-
puis lors, la desserte est devenue regu-
liere, avec la mise en marche de deux a
trois trains par semaine.

Chiffre d'affaire en hausse

La SNCB a cloture son exercice 1999
avec un beéeneéfice de 3,55 milliards de
francs. Le chiffre d'affaire s'éleve a 80,9
milliards de francs, soit une progression
de 4 % par rapport a I'annee préecédente.

Evolution du trafic

Durant I'année écoulée, 6,95 millions de
voyageurs ont été transportés, ce qui
correspond a une croissante de 4,4 %
par rapport a 1998, et a un chiffre d'af-
faire de 4 milliards de francs (+ 13 % par
rapport a 1998).

Pour 2000, la SNCB prevoit que le
nombre de voyageurs va augmenter a
7.35 millions (+ 6 %), pour un chiffre
d'affaire estime a 4,5 milliards de francs
(+ 11%).

Le nombre de kilométres parcouru par
les voyageurs a augmenteé de 3,1%, (6,1
milliards en 1999, contre 5,83 en 1998).
Seuls 13% de ce kilométrage ont été
parcourus par des voyageurs ayant
paye le prix plein.

Au niveau du trafic international, la SNCB
a enregistré une croissance de 3 %
avec 1,305 milliard de voyageurs-km, se
répartissant en une réduction de 1,2%
pour les Eurostar, et une hausse de
3.8% pour les Thalys et de 3,2% pour
les trains internationaux classiques.
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Thalys a transporté 4,98 millions de
voyageurs, soit 5% de mieux qu'en
1998, et un chiffre d'affaire en hausse
de 15% “par rapport a 1998. La progres-
sion est surtout significative sur la rela-
tion Paris-Bruxelles-Amsterdam (+

5%). Le trafic total se repartit a raison
de 53% pour la relation Paris-Bruxelles,
17% pour Paris-Bruxelles-Koln, 17%
pour Paris-Bruxelles-Amsterdam, 10%
entre Paris et les autres gares belges, et
enfin 2% sur la relation vers Disneyland.

La société Eurostar Groupe, chapeauté
par la SNCF, la SNCB et des entreprises
ferroviaires anglaises, a enregistré des
resultats financiers en hausse pour
1999. Le chiffre d'affaires s'éléeve a
quelques 24 milliards de francs (+ 8,6%)
et la vente des billets a dépassé les 7
millions d'unites ( + 4%).

Le bilan du transport des marchandises
est moins bon puisqu'il accuse une bais-
se de 3,2 % du nombre de tonnes trans-
portées par kilometre. Ce recul est sur-
tout lie a lindustrie lourde (-8,8%) et
legere (-2,2%), compensé par le trans-
port intermédiaire (+ 7,1%). Le transport
des petits envois (ABX) affiche une fois
encore des résultats en croissance, avec
prés de 7,7 millions de colis (+ 4,3%).

Nouvelle tarification

Une nouvelle tarification sera appliquée

a partir du 1er juillet 2000 pour les en-

fants, les seniors et les fonctionnaires

féedéraux :

- les enfants dont I'age est compris entre
6 et 12 ans voyageront désormais gra-
tuitement a condition d'étre accompa-
gnes par un adulte payant et que le
voyage se fasse aprés 09.00 en se-
maine; cette derniere restriction ne
vaut pas le week-end;

- les seniors a partir de 65 ans ne paie-

Le 16 février dernier, la 6517 de NS-Cargo a remorqué un train de service au départ de Ber-
trix vers les Pays-Bas. Ce parcours exceptionnel est ici visible lors de la traversée de la

gare d'Ottignies. Roger CRIKELAIRE.
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ront plus qu'un forfait de 50 francs par
trajet simple, quelles que soient la dis-
tance et la destination (a l'intérieur de
la Belgique). lci aussi, pour bénéficier
de ce tarif, il faudra que le voyage se
fasse apres 09.00, sauf le week-end;

- les fonctionnaires federaux ne paieront
plus que 12% du prix de leur carte-
train.

De plus, a partir de la prochaine rentrée

scolaire, le 1er septembre 2000, les

abonnements scolaires des eleves de
moins de 19 ans seront reduits a 45 %
du prix actuellement en vigueur.

On se souviendra que, depuis le 1er avril
1999, la Communauté flamande rem-
bourse intégralement la carte-train de
ses fonctionnaires voyageant en train.
Un an apres, et vu le succes inespere
rencontré puisque le nombre de fonc-
tionnaires-usagers s'est accru de 35 %, il
a été décide d'accorder définitivement le
remboursement des abonnements.

Un abonnement SNCB-TEC

Depuis le 1er février dernier, il est pos-
sible partout en Wallonie de combiner
en un unigue abonnement, un trajet en
train avec un libre parcours TEC valable
dans une des dix zones composant le
réseau wallon.

Service de médiation

Le service de mediation de la SNCB a re-
ceptionne durant l'année éecoulée 2.288
plaintes, soit pres de la moitié en moins
par rapport a 1998 (4.213 plaintes).
Quelque 38 % des dossiers concernent
des probléemes liés aux titres de trans-
port, 33 % sont liés au service des trains
(horaires, correspondances, suppression
de trains, ...), 23% concernent la qualite
du service (informations, personnel, infra-
structures, reservations, ...), 3% sont lies
a des problemes de bagages, vélos,
colis, et les 3% restant a des plaintes di-
verses. A noter que les propositions for-
mulées par les ombudsmen restent le
plus souvent lettre morte auprés de la
SNCB... Les mediateurs declarent dans
leur rapport que la SNCB est trop rigide,
trop hermetique, se retranche trop sou-
vent derriere le reglement et n'informe
pas assez ses clients.

Un nouveau service de
gardiennage

La SNCB a créé un service de gardien-
nage. Dénommeé «B-Security», il est
composé de 158 agents, dont des
maitres-chiens. Ces agents n'ont pas un
pouvoir de police, mais sont charges
d'assurer une présence physique ren-
forcee dans les gares et les trains, et
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d'intervenir en cas de probléeme. Leur
présence en uniforme est avant tout dis-
suasive et préventive. B-Security géere
aussi la surveillance des batiments et de
la nouvelle centrale d'alarme.

Un nouveau train frigo

Depuis le début de l'année, un train heb-
domadaire composé de 22 wagons frigo-
rifiques circule entre le port de Marseille
et une "plate-forme du froid" implantée a
Bressoux. Le transport concerne |'impor-
tation de fruits et legumes en provenance
dlsraél. Le terminal de Bressoux est
compose d'un grand hall frigorifique de
6000 m?, dans lequel pénétre une voie
ferrée, de telle sorte qu'il n'y a pas de rup-
ture dans la chaine du froid. Cette plate-
forme sert comme téte de pont vers le
Bénelux et 'Allemagne. Elle est géerée
par la societe Terminal ECE (detenue a
raison de 50% par la SNCB et 50% par le
Groupe Portier et Meusinvest). Cette
nouvelle activité pourrait développer de
nouveaux marches, ce qui induirait la
mise en marche d'un ou de deux trains
supplementaires par semaine.

Un réseau GSM-R pour la SNCB

La SNCB a decidé d'installer sur l'en-
semble des ses lignes un réseau radio
appelé «GSM-R» qui répondra a de
nombreux besoins de |'exploitation ferro-
viaire actuellement couverts par diffe-
rents moyens. Ce réseau radio fera
appel a la technologie numerique et aura
un caractére paneuropéen en ce sens
qu'il repondra aux memes normes que
celles de la plupart des reseaux de che-
mins de fer européens. Il tire sa dénomi-
nation de la technologie GSM a laquelle
ses equipements fixes et mobiles s'ap-
parentent, la lettre R signifiant Railways.
La mise en place des equipements fixes
et mobiles de ce réseau représentera un
investissement de 5,584 milliards de
francs (138,42 millions d'Euros).

BASF souhaite assurer ses
propres trains

La firme chimique allemande BASF im-
plantee dans le port d'Antwerpen, sou-
haite a court terme assurer entierement
ses propres trains, y compris leur trac-
tion, jusqu'a son usine mere de Ludwig-
shafen. Depuis 1998, dans un souci
d'une meilleure flexibilité et de réduction
des colts de transport, BASF assure
déja ses propres trains en Allemagne.
Pour cela, elle a pris en leasing plu-
sieurs locomotives electriques, dont
deux machines de la serie 109 ra-
chetées a la DB, et deux locomotives de
la série 145 d'ADtranz acquises neuves
(145 CLOO1 et 002), toutes faisant en

Patrimoine en danger
Plusieurs vehicules historiques garés a Leuven depuis de longues années ont réecem-
ment ete vendus a des ferrailleurs. Il s’agit entr’autres des autorails (photo ci-dessus)
4911, ES 302, ES 304, la grue a vapeur de 20 t anciennement affectée au depot de Me-
relbeke (photo ci-dessous), et plusieurs voitures de type divers, dont une “boite a ton-
nerre” et une voiture prusienne. Leuven, 20 février 2000. Christian DOSOGNE.

fait partie d'un pool d'engins constitue
par ADtranz. Recemment, BASF a
conclu un partenariat avec les Chemins
de fer federaux suisses pour remorquer
tous les trains au depart de l'usine de
Ludwigshafen vers la Suisse a l'aide de
Re 460 ou Re 4/4 Il des CFF (10 loco-
motives de chaque série ont a cet effet
éte pourvues des equipements de sécu-
rite leur autorisant de circuler sur le re-
seau allemand).

Depuis la liberalisation du transport par
rail, BASF pourrait ainsi étre le premier
opérateur privé a emprunter les voies de
la SNCB, et jouera ainsi un role de pion-
nier en la matiére. La traction se fera a
l'aide de locomotives Diesel. BASF
continue toutefois a negocier avec la
SNCB afin d'éventuellement trouver une
formule qui aboutirait a une sensible re-
duction des colts de transport. En cas
d'accord, BASF ne recourirait pas a l'uti-
lisation de ses propres trains.

Aujourd'hui, 5 % de la production de
BASF Antwerpen (correspondant an-
nuellement a 750.000 t) est évacuee par
rail, contre 71,2% par mer ou voie navi-
gable, 14,6% par route et 9,2% par pipe-
line. Un train circule quotidiennement
entre Antwerpen et Ludwigshafen.

Bientoét des locomotives GM
privées sur le réeseau?

General Motors a entame les de-
marches auprés de la SNCB en vue
d'obtenir l'autorisation de circuler en
Belgique avec des nouvelles locomo-
tives Diesel du réseau privé allemand
HGK (voir EL 41 page 17). |l s'agit de
machines identiques a celles de la Class
66 anglaise (voir EL 39 page 16-17).
Apres homologation, ces locomotives
devraient assurer la traction de trains de
marchandises entre Koln et le port
d'Antwerpen.
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Industrie

Bombardier Transport

® Le 27 mars 2000, la direction de Bom-
bardier Transport a decide de fermer
l'usine de Manage. Cette fermeture est
d'autant plus etonnante que la direction
avail declaré que, si elle n'obtenait pas
le marché de la construction des nou-
velles voitures a deux etages du type
M6, elle fermerait un des deux siéges
belges. Hors, la SNCB a finalement signé
les contrats de cette commande auprées
de Bombardier en juillet 1999. Bombar-
dier a procéde a un odieux chantage pour
obtenir la commande, sachant bien que
son intention était de fermer Manage.
Pour justifier cette fermeture, Bombar-
dier argue les problémes de surcapacité
de lindustrie ferroviaire européenne.
Pour les deux unités de production en
Belgique (Manage et Brugge), les résul-
tats d'exploitation présentent une perte
cumulee de l'ordre de 5 milliards de
francs sur cette derniere décennie. En
fermant Manage et en consolidant ainsi
l'usine de Brugge, laquelle occupe ac-
tuellement 767 travailleurs, Bombardier
espere conserver un site de construc-
tion ferroviaire en Belgique.

Le site de Manage occupait 271 salaries
et 126 employés et cadres.

® Le 20 janvier 2000, Bombardier Trans-
port a recu une commande de la sociéete
londonienne Docklands Light Railway
pour la livraison de 12 rames de métro au-
tomatique, assortie d'une option d'achat
de 12 vehicules additionnels. Le contrat a
une valeur d'environ 1,1 milliard de francs
belges (1,98 milliard de francs belges si
l'option pour les 12 vehicules était levée).
Ces vehicules seront construits en Bel-
gique et les livraisons devraient debuter
en septembre 2001.

Le reseau du Docklands Light Railway
relie le coeur de Londres a la région des

Docklands situee a l'est de la ville. Il
s'agit du premier systeme de transport
en commun en Angleterre qui soit tota-
lement commande par ordinateur, sans
présence d'un conducteur.

Ce réseau est deja doté de 70 rames de
metro, construites de janvier 1991 a
mars 1993 par Bombardier Transport a
Brugge. Une extension du reseau d'une
longueur de 4,2 km vers Lewisham, des-
servant le sud de la Tamise (Greenwich
et le Cutty Sark historique), a été inau-
gurée le 22 novembre 1999.

Le Docklands Light Railway transporte
plus de 100.000 passagers par jour. Ce
nombre devrait doubler dans les pro-
chaines annees.

Tram

De Lijn : bientét un trafic mar-
chandises sur la ligne cotiére?

Verra-t-on bientot des conteneurs trans-
portés par trams sur la ligne cotiere?
Les autorités du port d'Oostende ont en
effet adressé a De Lijn une proposition
leur demandant de transporter des
conteneurs par tram!

Une societé belge devrait prochainement
utiliser le Zeewezendok, un quai situé
dans la partie est du port d'Oostende,
pour effectuer un transport de marchan-
dises avec le port anglais de Ipswich.
Pour atteindre ce quai et rallier la gare
d'Oostende, il faut passer par un pont
supportant un trafic arrive a saturation.
C'est pour cette raison que le port d'Oos-
tende a songe a utiliser le tram pour eva-
cuer les marchandises jusqu'a la gare
d'Oostende ou un transbordement sur
wagons SNCB pourrait avoir lieu (le rac-
cordement SNCB a été démonté voici
plus d'une dizaine d'années). Ce projet a
ete fort bien accueilli, tant par De Lijn que
par le ministére flamand des transports.
Dans son programme d'investissement

Les locomotives en service a Chertal echangent leur décoration orange pour une nouvel-
le livrée jaune avec I'avant de leur capot rouge. Ici, la machine 92 composée de deux
unites dont une sans cabine (n” UIC 94 88 2032325-7 + 94 88 2032326-6), photographiée a
la sortie de Chertal, le 16 mars 2000. Roger CRIKELAIRE.
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pour I'an 2000, le port d'Oostende a déja
inscrit un budget de plusieurs dizaines de
millions de francs pour rénover le Zeewe-
zendok, et pour realiser les adaptations
necessaires a la circulation du tram mar-
chandises. Du cote de De Lijn, le trans-
port de conteneurs, dont la largeur est
identique a celle des trams (2,55 m), ne
pose pas de problemes particuliers; I'in-
vestissement a consentir reste limite a
seulement quelques dizaines de millions
de francs, notamment pour etablir la liai-
son avec le Zeewezendok. Le ministéere
flamand des fransports souhaiterait
meme etendre le transport des marchan-
dises a la ligne vicinale Oostende-Zee-
brugge, afin de soulager le trafic routier
trés dense entre les deux ports, sur des
routes non adaptees. Tous les interlocu-
teurs esperent faire circuler les premiers
trams marchandises pour la fin de 2001.
On peut toutefois s'interpeller sur l'oppor-
tunite de cette solution choisie. Ne serait-
il pas plus simple de reposer directement
un raccordement SNCB, plutot que de
prévoir un coudteux et lent transborde-
ment des marchandises?

Vers la suppression de la
ligne cotiere?

Le parti politique CVP souhaiterait la sup-
pression de la ligne cotiére. et son rem-
placement par une nouvelle ligne rapide
qui relierait Calais a Breskens (Pays-
Bas), en desservant au passage l'aéro-
port d'Oostende. Si la construction d'une
nouvelle ligne permettrait de relier rapide-
ment les villes cotieres, on peut s'etonner
de lincroyable absurdité de vouloir sup-
primer la ligne vicinale qui dessert le
centre de toutes les localités de la cote.

Réseaux industriels

Le locotracteur Cockerill de la firme CEI
se trouvant dans les installations si-
tuees dans l'ancienne cour a marchan-
dises de la gare de Melle, a été repeint
dans une nouvelle livree entierement
verte. Auparavant, il arborait une déco-
ration du méme vert avec des bandes
oranges (voir EL 33 page 38B).

Le locotracteur CEl dans sa nouvelle robe
verte, gare a Melle (Cockerill 3515/ 1956,
ex. CFl n°2, n"UIC 92 88 2022 501-1).
Roger CRIKELAIRE.
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DUFERCO La Louviéere

Les reseaux industriels sont trop souvent
meéconnus ou n'intéressent pas beaucoup
les amateurs. Pourtant, cet aspect de notre
scene ferroviaire ne manque pas d'attrait,
| méme si un grand nombre de ces réseaux a
disparu au fil des ans. La plupart de ceux-ci
sont malheureusement difficiles d'acces ou
tout simplement inaccessibles.

Le réseau de DUFERCO - La Louviere (ex.

Usines Gustave Boel), recéle des raretés,

comme trois locomotives &a bogies
| construites par Baume et Marpent, les der-
nieres encore en activité en Belgique. Dans
notre precedent numero, nous vous avions
montre la n® 83. Recemment, les n” 81 et 82
sont a leur tour ressorties de reévision,
eéquipées a cet occasion de la téléecomman-
de a distance, et repeintes dans une nouvel-
le décoration. Chaque machine se distingue
par une bande de couleur differente (n“81 en
mauve, n“82 en vert, n"83 en blanc).

| Ci-contre. PHOTO 42-67

La n"81 photographiee devant les anciens
hauts fourneaux. Aprés la reprise de Boél par
la societe neerlandaise Hoogovens en 1997,
les hauts fourneaux ont été partiellement de-
montés. On ne peut que regretter cet acte, car
cela fait partie de notre patrimoine historique
industriel. Quelqu'un peut-il agir pour les sau-
vegarder avant qu'il ne soit trop tard?

Ci-dessous. PHOTO 42-68

Paralléle entre les locomotives 81 et 82.
Kristof AVONDS et Jean-Luc VANDERHAEGEN,
21 mars 2000.
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Les deux premiéres radiations de l'an
2000 (pour rappel les automotrices
Budd 134 et 143) ont été suivies le ler
fevrier, par la réforme des 5124 de Me-
relbeke et 8512 d'Antwerpen-Dam,
toutes deux pour avarie a leur moteur
Diesel.

Le 1er mars 2000, ce ne sont pas moins
de six locomotives de la série 85 qui ont
ete déclasseées : les 8504, 8506, 8513,
8514, 8517 et B525. Toutes ces ma-
chines étaient garées depuis plusieurs
mois en attente de réparation (avarie au

Radiations

moteur Diesel ou a la transmission).

A la suite de la fermeture de |'atelier
d'Antwerpen-Dam intervenue au mois
de mars, elles ont été expédiées le 8
avril 2000 a l'atelier de Schaerbeek pour
récuperation des organes encore réutili-
sables, avant d'etre ferraillées.

Le 22 mars dernier, la 6205 a subi d'im-
portants dégats au niveau d'un poste de
conduite, a la suite d'une collision qui
s'est produite lors de manoeuvres de-
vant l'atelier de Merelbeke. Il a ete de-
cidé de ne pas reparer cette machine, et

de la retirer definitivement de I'exploita-
tion le 1er avril 2000.

Ci-aprés, nous publions les fiches histo-
riques de la 5404 (pour rappel retiree
de l'exploitation le 01-12-1999 et inte-
gree dans le parc d'engins historiques
de la SNCB - voir EL 41), des automo-
trices 172 et 199 (retirees definitive-
ment de |'exploitation le 01-09-1999) et
des locotracteurs 9106 et 9127 (radiés
le 01-06-1999). Nous publierons les
fiches de la 5124, de la 6205 et des 85
dans notre prochain numero.

¢ 5404

13-03-1957 - 31-12-1970

10-05-1988 - 01-12-1999

Constructeur : A.F.B. a La Croyére 163/1957
| Livraison 4 la SNCB : 13-03-1957 a Schaerbeek
I Numeérotation : 204.004 :
| 5404: 01-01-1971 - 10-05-1988
| 204.004
| Dépét d'affectation : Schaerbeek : 13-03-1957 - 11-12-1964

| Latour :
Ronet:

Latour :

Stockem :

Décorations successives : livrée “204" :

livrée “204" :

11-75 - 05-88
05-88 - 12-99

Mise hors exploitation : 31-12-1999 (transfert dans le parc des

11-12-1964 - 18-09-1967
18-09-1967 - 28-05-1990 5
28-05-1990 - 01-10-1992 :
01-10-1992 - 01-12-1999 s

03-57 - 10-64
livrée verte simplifiée : 12-64 - 03-75
livrée verte “1970" :

BRb 5 T

PHOTO THEME 34 La 5404 habillée de la livrée “1970", photo-
graphiée a la bifurcation du Val-Saint-Lambert le 29-09-1984.

PHOTO THEME 34 La 204.004 a la sortie du tunnel de Gendron, |
aprés avoir retrouvé sa robe d'origine. Le 26 mai 1988. P HERBIET.
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RADIATIONS

172

Constructeur : Atelier Central de Mechelen

Livraison a la SNCB : 05-07-1962

Numeérotation : 228.172 ; 05-07-1962 - 31-12-1970
172: 01-01-1971 - 01-09-1999

Depots successifs : Schaerbeek : 05-07-1962 - 29-09-1963
| Oostende : 29-09-1963 - 26-05-1968
| Schaerbeek : 26-05-1968 - 01-06-1974
‘ Oostende : 01-06-1974 - 17-03-1980
|

Kinkempois : 17-03-1980 - 02-06-1984 - - .

Merelbeke : 02-06-1984 - 25-05-1990 e e

Kortrijk : 25-05-1990 - 01-07-1996 PHOTO 42-69 La 172 garée a I'AC Mechelen en mai 1997. La pre-

Merelbeke : 01-07-1996 - 01-09-1999 miére voiture a servi a I'élaboration de la nouvelle décoration grise
Radiation : suite accident de Roeselare (12-04-1996) qui sera appliquée a partir de 1999 sur les automotrices moder-

.\\ Mise hors exploitation : 01-09-1999 nisees. On remarquera la porte d'intercirculation numeérotée 199. ,_.'

199

Constructeur : Atelier Central de Mechelen |
Livraison a la SNCB : 15-03-1963
Numeérolation : 228.199 : 15-03-1963 - 31-12-1970

199 : 01-01-1971 - 01-09-1999

Dépéts successifs : Schaerbeek : 15-03-1963 - 28-12-1964
QOostende : 28-12-1964 - 06-10-1967
Schaerbeek : 06-10-1967 - 01-06-1974
QOostende : 01-06-1974 - 17-03-1980
Kinkempois : 17-03-1980 - 24-05-1982

Hasselt : 24-05-1982 - 02-06-1984
Merelbeke : 02-06-1984 - 25-05-1990 | e : !
Kortrijk : 25-05-1990 - 01-07-1996 . ; S ~
Merelbeke :  01-07-1996 - 01-09-1999 - . SRR S < Ll
i Radiation : suite incendie en 1994 PHOTO 42-70 La 199 en gare de Quévy, le 12 mars 1993 (train L
\_ Mise hors exploitation : 01-09-1999 8531 Quévy-Soignies). Serge MARTIN. J,
/ 1 LR ‘.'\\
| 9106 " |
| Constructeur : Cockerill-Ougrée n® 3821 '
| Livraison a la SNCB : 21-04-1961 a Ronet
; Numeérotation : 230.006 : 13-12-1960 - 31-12-1970
9006 : 01-01-1971 - 13-04-1977
i 9106 : 02-09-1977 - 01-06-1999
| Dépéts successifs : Ronet : 21-04-1961 - 20-11-1963
I Kortrijk : 20-11-1963 - 28-05-1990
Merelbeke :  28-05-1990 - 01-11-1990
| St. Ghislain : 01-11-1980 - 01-06-1992
‘ Monceau :  01-06-1992 - 01-06-1999
‘ Radiation : suite déstandardisation B G Ly g SR e
\  Mise hors exploitation : 01-06-1999 PHOTO 42-71 Oudenaarde, 14-02-1984. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
9127
Constructeur : Cockerill-Ougrée n® 3962
Livraison a la SNCB : 21-02-1964 a Ronet
Numeérotation : 230.117 : 21-02-1964 - 31-12-1970
9127 : 01-01-1971 - 01-06-1999

Dépots successifs :  Stockem : 24-03-1964 - 01-06-1992
Monceau : 01-06-1992 - 01-06-1999

Radiation : suite destandardisation
Mise hors exploitation :01-06-1999

| PHOTO 42-72 Charleroi-Sud, 04-08-1997. Pierre HERBIET.
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Le point sur les travaux TGV

Alors que les premiéres voies
sont sur le point d'étre posées
sur la plate-forme de la L2, in-
lassablement les travaux se
poursuivent tant au sud qu’au
nord du pays. Un apercu des
chantiers, arrétée le 1er mai.

L1 Frontiére francaise
- Bruxelles

Lembeek - Bruxelles-Midi

C'est avec impatience qu'on attend la
mise en conformité de la Bif. Ring a
Halle, afin de pouvoir homologuer le
systeme de signalisation TBL2, qui a éte
retenu pour equiper la L2 Bruxelles-
Liege. En effet, le plan de voies -provi-
soire - actuel ne permet pas des vi-
tesses supérieures a 160km/h, alors
que I'homologation exige au moins le
220.

Les travaux de mise en conformité défi-
nitive sont programmes pour le moins
d'aout.

Il ne restera alors qu'a terminer la réfec-
tion des ponts sur la Senne a Lot pour
mettre fin a prés de sept ans de travaux
ininterrompus...

A l'entrée de Bruxelles-Midi cote Mons,
le nouveau faisceau de garage "Gand",
coince entre l'actuelle ligne 50A et la fu-
ture ligne 96, est en service. La firme
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PHOTO 42-74 Le nouveau faisceau "Gand", situé a la sortie de Bruxelles-Midi coté Mons.
Au milieu, les piliers du futur viaduc de la ligne ligne 96N. Baudouin DIEU

Ronveaux, de Ciney, expédie actuelle-
ment par voie ferrée, en transport excep-
tionnel, les ponts-bacs destines au nou-
veau frace de la ligne 50A, entre le Midi
et la bifurcation de la ligne 50A/1, apres
Forest. Tous les piliers supports des
ponts-bacs sont actuellement coulés.

De l'autre coté de la gare, la voie 3 se
raccorde doucement au gril coté Jonc-
tion. Afin de laisser l'aire libre pour le

marché du Midi qui se tient a la place de
la Constitution tous les dimanches
matin, le nouvel ouvrage, constitué de
beton imprimé, ne peut prendre appui
sur le sol. Seule s'y implantera une tour
de 35 metres de haut qui servira de si-
gnal visuel, mais qui supportera surtout
un portique de caténaires, dont le sup-
port doit étre déplacé en raison de I'élar-
gissement de la voie.

PHOTO 42-75 La voie 3 en construction a la sortie du Midi vers la Jonction. On distingue,
au centre, la tour visuelle qui supportera un portique caténaires. Bruxelles-Midi, 13 mars
2000. Alain DEFECHEREUX
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L2 Bruxelles - frontiere
allemande

Bruxelles - Leuven

Base de travaux de Schaerbeek

Les travaux preparatoires a la construc-
tion de cette infrastructure destinee a
former les trains de travaux qui opére-
ront entre Bruxelles-Nord et Leuven, ont
commencé par le démontage de
quelques voies de l'ancienne gare de
formation.

La nouvelle entité devrail étre operation-
nelle pour la fin de I'année.

Schaerbeek-Leuven

Ce trongon n'est qu'un chantier continu...
A Diegem, les murs de souténement le
long de la future voie B de la ligne 36
sont termines et la couche de forme de
la plate-forme est deposée. Il manque
encore une travée au pont qui enjambe
le ring autoroutier pour que celui-ci soit
acheve. A la sortie de Zaventem, un ra-
lentissement & 60km/h est justifié par la
construction d'ouvrages d'art a hauteur
de la Michielsstraat et du St Martinus-
weg, afin de pouvoir poser, dans la
phase suivante, la nouvelle voie A de la
ligne 36. A Kortenberg, la rectification
des limites de propriétés privées est en-
tamee, avec le déplacement des clo-
tures. Chez d'leteren, des travaux plus
consequents devront étre effectués,
puisque I'emprise de |'assiette empiétera
sur leur raccordement. A hauteur de He-
rent, la gare n'est qu'un vaste chantier; la
nouvelle voie A de la ligne 36 devrait étre
mise en service avant les vacances, ce
qui libérera 'emprise pour la construc-
tion de la trémie d'accés au tunnel qui
permeltra I'acces des TGV vers la gare
de Leuven par la nouvelle courbe.

En gare de Leuven enfin, cote Bruxelles,
d'importants ouvrages, decrits dans le
numero précedent, sont toujours en
construction. Le premier concerne le
passage de la voie B de la ligne 36 sous
les voies TGV, le second est 'amorce de
la nouvelle courbe vers Herent, dont les
premiers ponts-bacs ont eté poses.
Parallelement, les travaux de terrasse-
ment dans l'avant-gare se poursuivent,
pour permettre la remise en service des
voies latérales coté Bruxelles.

A l'oppose, la plate-forme de la ligne
139 vers Ottignies est presque acheveée,
ce qui autorisera la repose des deux
voies et facilitera I'exploitation de cette
ligne. Les ouvrages concernant la ligne
nouvelle se poursuivent.

Leuven-Liége

Le long de l'autoroute, les chantiers
avancent a des degres divers. Ainsi,

PHOTO 42-76 Diegem, le 17 avril 2000. Venant de Bruxelles, un train de voyageurs se diri-
ge vers Leuven. A gauche, la plate-forme de la future voie B de la ligne 36. Baudouin DIEU.

— "\

PHOTO 42-77 Les travaux en gare de Zaventem. A droite, construction des murs de
souténement pour élargir la plate-forme a quatre voies. Le 19 avril 2000 Baudouin DIEU.

entre Bierbeek et Boutersem, linfra-
structure est quasiment terminée et la
pose des murs de separation d'avec
l'autoroute, qui servent egalement d'é-
crans anti-bruit, sont posés. Il s'agit de
caissons en béton soit recouverts de
terre pour former merlon, soit garnis de
plantes vertes. Plus loin, entre Hélécine
et Landen, la construction de certains
ouvrages d'art a seulement commence,
de méme qu'a hauteur de Lincent. C'est
du cote de Berloz qu'un travail important
doit encore étre executé, puisque seuls
quelques ouvrages sont sortis de terre,
tandis que les terrassements sont a
peine entames. Enfin, a hauteur de la
station-service de Bettincourt, le gros

oeuvre est terminé et quelques parache-
vements doivent encore étre exécutés.
Méme les clotures sont deja posées. De
Waremme a Voroux, la plate-forme est
presque préte, tandis qu'a hauteur du
raccordement avec la base de Voroux,
les appareils de voies provisoires qui
permettront l'acces des trains de tra-
vaux aux deux voies TGV, seront posés
dans la premiere quinzaine du mois de
mai. Enfin, de Voroux a I'entrée d'Ans, la
plate-forme est terminée et les deux
voies y seront posees avant les grandes
vacances, selon une méthode allegee. I
ne sera procedé qu'a deux relevages
(au lieu de six en définitif), le solde I'é-
tant dans la foulee du second troncon.
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Les premiers trains de travaux (ballast,
longs rails, traverses, etc.) sont attendus
sur ce premier trongon de la L2 pour le
début du mois de juin. Entreront alors
dans le ballet les vénérables 59 et les in-
contournables 76...

Base de Voroux

Cette nouvelle gare est operationnelle a
100%. La cabine de signalisation, de
type PLP, a été mise en service le 25
mars, en remplacement de la cabine
électrique "ACEC", qui a pris le chemin
de St-Ghislain.... Ce nouvel équipement
commande l'acces a la base depuis la
ligne 36, les voies du faisceau de récep-
tion et les circulations de et vers la ligne
nouvelle. Les voies de manoeuvres, des
faisceaux d'entreprise et du dépot, bien
gu'etant dirigées par le régulateur, ne
sont pas commandées par la PLP.

Le démenagement du bati électrique
“ACEC" de l'ancien block 5 de Voroux,
qui se trouve actuellement dans [l'abri-
musée de Saint-Ghislain. Baudouin DIEU.

Ans-Liege

Les travaux se poursuivent aux Guille-
mins, avec notamment le commence-
ment des fondations de la nouvelle gare.

Au dela de Liege
La situation au dela de Liege vers la
frontiere allemande est inchangeée.

L3 Bruxelles Frontiere
hollandaise

Antwerpen - frontiére hollandaise

Antwerpen-Centraal

Quel gigantesque chantier que celui de
la gare centrale d'Anvers! Les concep-
teurs du chantier, pour une fois, ont
pensé aux curieux et aux visiteurs, puis-
qu'il est possible, d'une passerelle inte-
rieure, de découvrir les travaux en cours.
Actuellement, de gigantesques foreuses
creusent sous le batiment de la gare, des
tunnels de 2 metres de diametre environ

EN LIGNES 42

PHOTO 42-78 L'avancement des travaux le long de ['autoroute Bruxelles-Liége a hauteur
de Boutersem, le 17 avril 2000. Baudouin DIEU.

PHOTO 42-80 La sortie de la gare de Ans vers Waremme. A gauche, la ligne 36. La plate-
forme est préte a recevoir la voie. Ans, 26 avril 2000 Baudouin DIEU.
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qui, accoles 'un a l'autre et remplis de
béton, formeront la volte du futur pertuis
Nord-Sud. Lorsque ce travail sera acheve
commencera celui des tunneliers.

Mais le chantier de la ligne nouvelle pro-
prement dite vers les Pays-Bas a egale-
ment commenceé. Ainsi, depuis le Dam
jusque Luchtbal, les travaux de construc-
tion de murs de souténement ont débute,
entrainant le detournement local de voi-
ries. Diverses phases de travaux, toutes
plus impressionnantes les unes que les
autres, sont prévues afin d'integrer la
ligne TGV dans le complexe de voies ac-
tuel, le tout en maintenant une exploita-
tion maximale...

Quant a la base de travaux d'Antwer-
pen-Noord, elle sera établie sur les ter-
rains disponibles situés entre le nou-
veau faisceau intermodal en construc-

tion le long de la ligne 11 a hauteur des Les impressionnants travaux a Antwerpen-Centraal, photographiés le 2 mars 2000.
faisceaux B1 et B2, et l'autoroute A12. Roger CRIKELAIRE.

Curiosite ferroviaire

La majorité des depots des Chemins de
fer autrichiens disposent de chasse-neige,
toujours préts a intervenir en cas de fortes
chutes de neige.

Si, a premiéere vue, la plupart des chasse-
neige ne semble pas présenter de particu-
larité, en y regardant plus attentivement,
on a la grande surprise de constater que
certains d'entr'eux furent construits sur
base de locomotives a vapeur!

En effet, apres la radiation des demieres lo-
comotives a vapeur du type 52 et 152 des
OBB (1-5-0 ex. 52 allemandes) au début
des années '80, certaines locomotives fu-
rent reutilisees pour construire de nouveaux
chasse-neige. En fait, seuls les chassis ont
ete conserveés, ainsi que les 1er, 4e et S5e
essieux moteurs, et le bissel.

Ces chasse-neige sont utilisés, poussés
par une locomotive électrique ou Diesel.

; A PHOTO 42-81 Le chasse-neige du dépot de Knittelfeld. On distingue bien le bissel et
Leur vitesse maximale est limitée a 60 |es trois ex. essieux moteurs subsistants. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
km/h pousses et 80 km/h tires.

-~ | =

PHOTO 42-82 Un autre chasse-neige pratiquement identique, au  PHOTO 42-83 Le méme chasse-neige que la vue ci-dessus, vu
dépot de Selzthal. L'ancienne traverse de téte est bien visible. cote etrave. Numero UIC : 80 81 9760 323-2.
Numeéro UIC : 80 81 9760 305-9. Yves STEENEBRUGGEN. Alain DEFECHEREUX.
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Le raccordement de Ia BN a Nivelles

La S.A. "Les Ateliers Métallurgiques de
Nivelles" fut créee en 1857. Un siecle
plus tard, en 1956, elle fusionna avec
"La Brugeoise et Nicaise" a Brugge
pour former la "Brugeoise et Nivelles".

Les ateliers de Nivelles furent des l'origi-
ne raccordés a la ligne Baulers - Mana-
ge, a +/- 1300 métres au sud de la gare
de Nivelles-Nord (ligne 141). Plus de
1000 locomotives électriques et Diesel y
furent construites. Pratiquement toutes
ont emprunté ce raccordement pour re-
joindre leur reseau de destination
(SNCB ou autre). Les dernieres locomo-
tives sorties furent successivement les
machines électriques des seéries 20, 27,
21, 11 et 12 de la SNCB.

Le 6 octobre 1989, la BN ferma entiéere-
ment la division de Nivelles. A ce mo-
ment, la section Baulers-Manage de la
ligne 141, qui n'etait plus exploitée de-
puis une dizaine d'annees que de Bau-
lers au raccordement de la BN, survécut
encore quelque temps pour la desserte
de la cour a marchandises de Nivelles-
Nord. Ce dernier trongon fut finalement
mis hors service en septembre 1991,

Pour desservir ses installations internes,
la BN disposait de deux locomotives
Diesel a deux essieux. La premiére ma-
chine fut construite en Allemagne par
Jung a Jungenthal en 1953 (n° de
construction 11.946). La seconde loco-
motive provenait d' Angleterre, livrée par
Huston & Hornsby en 1958 sous le
numero 2559. Dans les années soixan-
te, une petite locomotive a vapeur d'ori-
gine inconnue, a deux essieux, circulait
également. Nous ignorons également la
provenance et ce que sont devenus ces
deux locotracteurs Diesel aprés la fer-
meture du siege de Nivelles. Un lecteur
peut-il nous renseigner?

Ci-dessus. Le locotracteur Jung photo-
graphié le 5 fevrier 1977 a la BN a Ni-
velles. La machine possédait a ce mo-
ment toujours ses phares allemands
d'origine. On remarquera le grand
diamétre des plateaux des butoirs des-
tinés a éviter les mariages de tampons
dans les courbes serrées.

Yves STEENEBRUGGEN.

Au milieu. - PHOTO 42-84 La méme loco-
motive vue aprés révision, le 30 octobre
1981, alors qu'elle s'apprétait a fournir la
premiére locomotive de la série 27 a la
SNCB. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Ci-contre. - PHOTO 42-85 La machine an-
glaise Huston & Hornsby, le 20 juin
1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Ci-dessus a droite.- PHOTO 42-86
Livraison a la SNCB de la 2101, le 18 oc-
tobre 1984. La 6048 du dépot de St. Ghis-
lain poussera la machine jusqu'en gare de
Baulers. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Ci-dessus a gauche.

Le 29 octobre 1981, retour du locotrac-
teur Jung vers l'usine de la BN aprés
avoir livre une voiture du type M4 visible
a droite. Pierre HERBIET.

Ci-contre. La petite 0-2-0 T photographiée
sous pression en 1968. H. DELAFONTAI-
NE, collection : Yves STEENEBRUGGEN.

Ci-dessous. - PHOTO 42-87

La 1181 va bientot quitter la BN pour re-
joindre la ligne 141, tractée par le loco-
tracteur Jung. Nivelles, 18 novembre
1985. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnes.
Pour les non abonnés : 3 Euros (121 BEF)
pour 5 lignes (chaque ligne est composée
de 40 caractéres, espaces ou signes). Par
ligne supplémentaire : 1 Euro (40 BEF).

Annonce commerciale : 25 Euros (1008
BEF) par surface de 6 x 9 centimétres. Photos
et dessins : 25 Euros/piece. A envoyer par
courrier, FAX ou E-mail (voir page 3).

CHERCHE : indicateurs chemins de fer
avant 1950 (Belgique y compris Vicinaux,
réseaux etrangers et Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits. Recherche aussi des
catalogues de jouets, avant 1950. Pierre
VANKEER, 7 avenue des Charangons, 1170
Bruxelles, ® 02/672.09.72.

CHERCHE : photos de wagons a voie
étroite circulant sur le réseau polonais.
Roger CRIKELAIRE, rue du Grand Cortil, 56
1300 Wavre.

CHERCHE 1) Schémas (plans) des :

- locomotives & vapeur SNCF des séries
040TB (ex. PLM) et 230B (ex. Est) appa-
rues sur le réseau belge pendant la se-
conde Guerre mondiale;

- motrices liegeoises RELSE type C recar-
rossées en fin de carriére.

2) Photos de locomotives a vapeur «La

Meuse» 030 et 040 au temps de leur utilisa-

tion industrielle en Belgique.

Luc LAMBERTS, Trieux des Scieurs 7, 5020

Malonne, @ 081/44.54.56.

A VENDRE : une trés belle peinture a
huile de N. BARE représentant la gare de
Tilff avec un autorail vert et des person-
nages au début des annees ‘50.

Dimension : 50 x 40 cm.

Prix : 10.000 BEF.

Marcel CHALLET, avenue des Champs
Elysées, 37/138 - 5000 Namur.

PFT-agenda

Samedi 24 juin

voyage PFT : tour de Bruxelles en train a
vapeur avec la 26.101. Quatre départs de
Schaerbeek vers Mechelen et Etterbeek.

Samedi 5 aolt
voyage grand public. La Miljoenenlijn, dans
le Limbourg hollandais.

Samedi 9 et dimanche 10 septembre
journées du patrimoine; activités sur la ligne
128 et a Saint-Ghislain.

Du samedi 28 octobre au samedi 4
novembre
grand voyage au Maroc (voir page 4).

En juillet et aoit :
circulations en navette sur la ligne 128
entre Ciney, Spontin et Dorinne.

Rectification
EN LIGNES 41

page 46 : tableau TGV : total de rames TGV
PBKA =7 et non 10

page 47 : automotrices electriques 601-782 :
dans la colonne FHS : supprimer les 754 et 755.

page 57 : - dans la colonne «Généralite»,
les efforts de traction sont inversés, il faut :
gamme manoeuvres 240 kN, gamme ligne :
210 kN. Idem pour les vitesses maximales, il
faut : gamme manoeuvres 60 km/h, gamme
ligne 100 km/h.

- dans la colonne «Partie méca-
nique», dans les deux derniers paragraphes,
il faut lire : 7709 a 7728 : possibilité de com-
mande a distance depuis un boitier de com-
mande. 7729 a 7790 : desserte convention-
nelle.

Trains spéciaux,
et évéenements

Festival vapeur A.M.T.F.

L'A.M.T.F. (Association des Musée et Tou-
risme Ferroviaires), unique train touristique
a vapeur au Luxembourg mieux connu sous
le sigle “Train 1900", organisera un Festival
Vapeur les 9 & 10 septembre 2000 au
Fond-de-Gras (site minier classé monu-
ment historique). Au programme :

- trois locomotives a vapeur circuleront

avec des rames voyageurs historiques
a une cadence soutenue;

- l'association “Miniéresbunn Dhoil”, che-
min de fer a voie étroite (700 mm), cir-
culera avec sa locomotive Krauss-Linz
de 1896 au Fond-de-Gras, et fera le tra-
jet a travers la galerie avec ses engins
électriques;
un train vapeur venant de I'étranger re-
joindra la gare de Pétange;
en gare de Fond-de-Gras, un magni-
figue caroussel a vapeur du 19e siécle
en état de marche, avec son orgue;
sur le site du Fond-de-Gras : exposition
de matériel ferroviaire, modélisme, train
vapeur 5", et aulres attractions.

Renseignements : Jean-Marie Thill
Fax : ++352/572.571.
| train1900@pt.lu

A la découverte de la
Nouvelle Zélande en train
vapeur

The Pumphouse organisera du 10 au 23
octobre 2000 un grand périple de 3800 km
en ftraction vapeur en Nouvelle-Zélande.
Prix : +/- 70.000 BEF.

Renseignements et inscription : The Pum-
phouse, PO BOX 331137, Takapuna,
Auckland, Nouvelle-Zélande.

FAX : 09-489-9819.

LE P'TIT TRAIN DE

LA HAUTE SOMME

FROISSY - DOMPIERRE
Musée des C.F. Militaires et Industriels

Le P'it train de la Haute Somme (CFCD), se trouve a Froissy-la-Neuville dans la
Somme (& coté de Bray-sur-Somme, 40 km a I'Est d'Amiens). Les trains circulent

tous les dimanches et jours fériés jusqu'au 1er octobre, ainsi que les mardis, mer-

credis, jeudis, vendredis et samedis du 14 juillet au 26 aolt.

Le traditionnel Festival de la vapeur de Pentecéte aura lieu le 11 juin, et verra la
circulation de 3 locomotives a vapeur et de trains historiques sur la totalité de la

ligne. Diverses animations auront egalement lieu (mini-expositions, musique,

modélisme). Rendez-vous dés 9h le matin pour assister a la préparation des lo-

Renseignements :

& :++33322445540
FAX : ++33 322 44 04 99

comotives au dépot. Animation non-stop de 10h a 19h.

Durant les jours de circulations vapeur, vous pourrez réaliser un réve d'enfant en
accompagnant I'équipe vapeur durant sa journée de chautfe, de la préparation de
la locomotive le matin, au remisage a la fin de la journee d'exploitation (prix 300
FF repas de midi compris, limité & une personne par journée. Réservation au
moins 15 jours a l'avance auprés de 'APPEVA).

APPEVA, BP 106, F-80001 Amiens Cedex 1

Internet : http://perso.club-internet.fr/appeva
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LIVRES

4  Promenade lerroviaire au Pays o' Ath (PFT-Edition) BEF 750
J  Le rail Bruxellols en images (PFT-Edition) BEF 450
3 Indicateur de 1935 (réddition - PFT-Edition) BEF 7485
d  Les trams vants de Charlero: en images (PFT-Edition) BEF 490
d  Hstore de la signalisation en Belgque | (PFT-Edtion) BEF 990
< Lechemin de ler en Hesbaye légeoise (PFT-Edition) BEF 950
2 Les tamways vionew o Charlenos o ou Centre (PFT-Editon) BEF 950
< Vapoeur en Belgigue, tome | (Phil DAMBLY) BEF 1950
< Vapeur en Belgique, tome I (Phil DAMBLY) BEF 1950
d  Petite histoire de la gare de Namur de 1843 41935 BEF 320
o La hgne 128 Cinay-Yvoir BEF 295
4 Lahgne 126 Ciney-Statte BEF=395
La sigralsabon lomovam Loomboumgaoss (CFFL-Edbon)  BEF 295

o Les locomotives polycourant de lanére Pans-Bruxelles
(Les Editions du Cabr)  volume | BEF 1480
(Les Editions du Cabri)  volume Il BEF 1480
La ligne 37 (Lisge-Verviers) (G. HENRARD) BEF 1200
o Tramwaiys Brocdes ot Arvers (Ganes postales anocennes)  BEF 1085
J  De Knokke & La Panne (Ed. Relro) BEF1095
< Vicinaux du groupe de Leuven BEF 990
D INDICATEUR DE 1940 BEF 262

a En Belgique sur les rails d'autrefois BeF 1300

D LES LOCOMOTIVES DIESEL TYPE 201 - SERIE 59 BEF1977

Qooo

Cooo

<

O

goLeooo

EN LIGNES

abonnament 2000 Belgique BEF1008

atranger (Europe) BEF1210

atranger (hors Europe) BEF 1533
numeéros 1 a B BEF 80
rumeéros 9 a 11 BEF 120
numéros 12 & 15 BEF 140
numeros 19 et 20 BEF 160
numeéro 24 BEF 180
numeros 26 4 31 BEF 220
numeéro 34 BEF 240
numéro 35 (spécal 10 ans du PFT) BEF 295
numéros 36, 38, 39, 40 BEF 240
numéro 41 BEF 303
reliure pour EN LIGNES BEF 450

PFT-Boutique

Les commandes sont regues uniquement par virement sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a
I'étranger : voir les modalites de paiement a la page 3. N'oubliez pas de mentionner les ouvrages ou articles désirés. Tous nos articles sont disponibles lors
des joumees “Portes ouvertes” de notre abri-musee de St-Ghislain, La plupart des articles sont également disponibles lors des voyages ou autres activités.
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EN LIGNES HORS SERIE

N’ 1 : Les locomotives Diesel série 83 BEF 395
N 2 ' Les locomolives série 1600 des CFL, BEF 595
N° 3. Les locomatives Diesel type 230-231 BEF 495
N™ 4 | Les locomotives Diesel série 92 BEF 595

CALENDRIERS

BEF 200
EPUISE

1979, 1960, 19682 a 1969, 1991 4 1990, 1995, 19497, 1998

2000

EUROS
EUROS
EUROS
EUROS

EUROS

PIN’S (PFT-Edition)

locomotive Diesel type 201 BEF 101
locomotive Diesel séne 60 verte BEF 101
locomotive Diesel séne 60 jaune BEF 101
aulorall 4333 « remorque 732.10 BEF 101

locomotve dectnoue 101.012 boolore + moustactes junes BEF 101
ocomotve decingue 101.012 vert fonod + moustaches gures BEF 101
locomotive a vapeur type B1 BEF 101

EUROS
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EURDOS
EUROS
EUROS
EUROS
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18,59
1,16
19,71
12,15
24,54
23,55
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7.3
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29,75
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24,54
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38,00
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7.3
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7.5
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CASSETTE VIDEO (PFT-Vidéo)

La 26,101 du PFT (64 minutes)

BEF 495 EUROS 12,27
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PHOTOS-THEMES (PFT-Edition)

Pochettes de 10 photos couleurs 10x15 (B = en noir-blanc)

< théme 3 : locomotive 6036 BEF 400 EUROS 892 75g
d  théme 4 - locomaotive 6215 BEF 400 EUROS 992 759
< theme 6 | automotrices ex.SNCB en ltalie BEF 400 EUROS 9482 759
théme 7 : voyage PFT 6005 + 6215 BEF 400 EUROS 992 759
theme 13 : la passerelle a signaux de Sourbrodt  BEF 400 EURQS 992 759
théme 16 : locomotives Diesel prototypes 6001-6006 BEF 400 EUROS 992 759
O theme 23 © les vollures ex SNCB M3 en llalie BEF 400 EUROS 992 759
O  théme 24 : locomotives séne 15 sur les ignes 125130 BEF 400 EUROS 992 i5g
d théme 27 ; autorails séries 45 et 46 i Ath BEF 400 EUROS 992 750
- théme 29 © les 6700 ACTS (ex.63-SNCB) BEF 403 EUROS 10.00 75g
< théme 30 DB & - un samoedi midi & Lot (EL 38 p. 12) BEF1210 EUROS 30,00 5q
<J théme 31 : voyage PFT au Danemark | {15 photos) BEF 605 EUROS 1500 105¢g
J  théme 33 ° la ligne Diesel Trois-Ponts - Gouvy BEF 403 EUROS 10,00 EY
J  theme 34 : la locomotive 204.004 / 5404 BEF 403 EUROS 10,00 759
a théme 35 : La ligne Diesel Rivage - Trois-Ponts BEF 403 EUROS 10,00 759
CARTES POSTALES (PFT-Edition)
J  sénes 1 a6 (12 vues SNCB + CFL par série) BEF 150 EURQS 372 105¢
D série 7 (12 vues SNCB - voir EL 38 page 3) BEF 202 EUROS 500 105g
J  CPB8-11 . 4 carles postales noir et blanc
des gares de Spontin, Frameries, Ciney BEF 101 EUROS 250 409
- CPB . 4 canes postales noir &1 blanc du tram B BEF 101 EUROS 250 409

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la mention
PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier noir-blanc brillant.
Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre ou fax.

J  Prnix par photo BEF 150 EURDS 372 7g

PHOTOS EN LIGNES

Les photos publiées portant un numéro (par exemple PHOTO 41-24), peuvent étre obte-
nues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les numéros suivis de la mention NB qui sont
des photos noir et blanc. ATTENTION: numéro(s) a préciser & la commande sur carte pos-
tale, lettre ou fax.

Date limite de commande : le 15-07-2000; date de livraison: +/- 15-09-2000.

Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !

R i et fe : 065/72.80.72 Fax : 065/66.45.41

< Pnx par pholo BEF 40 EURO 1.00 74q

FRAIS D’ENVOI

Calculez le poids des amticles commandés el ajoutez ke montant des frais d'envol & votre commande.

BELGIQUE ETRANGER
Jusque 100 g BEF 40 EUROS 100 BEF 45 EUROS 1,12
jusque 250 g BEF 55 EUROS 136 BEF BO EUROS 1,88
jusque 350g  BEF 65 EUROS 161 BEF 130 EURDS 322
jusque 500 g BEF 90 EUROS 223 BEF 130 EUROS 322
jusque 1000 g BEF 120 EUROS 297 BEF 220 EUROS 5.45
Jusque 2000 g BEF 140 EUROS 347 BEF 295 EUROS 731
jusque 3000 g BEF 225 EUROS 558 BEF 390 EUROS 967
jusque 4000 g BEF 260 EUROS 645 BEF 520 EUROS 1289
jusque 5000 g BEF 290 EUROS 719 BEF 630 EUROS 1562
= article en voie d'épuisement
EN LIGNES 42
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