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Le organisera du samedi 28 octobre au same- 
d(~rowmibre2000ungrar1dvoyage~mau 
Mam. Au d@wt de C y & b x  nous parcourrons 
B b o r d d e t r a i n s s p 8 e i a v x î e s l i ~ & ~ ,  
M-, Fès a m. lh n w n b m  am3qhm 
sont pWus dans les site k pkrs ~~, 
aimique l a v i $ i i & ~ l e s ~  rem&&. b .- -- 
prix, fixe 980 E u m  (39.533"BEF) la 
waga en avim aui &part de h x e H e %  (vol S a b  
nsi-swissair), les 7 dhetels avm 
ner, dous Iss parccars en bain el \Asites & W b .  

! l PHOTO-THEME No 36 
Ce ph-thême présente dlx vues en couleurs &a loaamothres va- 
peur p~~ par la SNCB : 

1 . O M h m  
7.039 h I'AC Machelen 
10.018 B Arion 
12.004 au clmdeller &Y Laopddsbug 
12.004 é W W n  ( P a y a s )  
=.O1 5 avec mwchanâbs sortant du tunnel de Gindmn 
23.013 A m i e m m  (France) 
41.1 95 en monument h Ctwîero!-Sud 
64.045 1 Ans 
16.042 h Mariemhtg 

1 Sr fe  indissociable de 10 phdae couleurs au fomd f 0x15. 
: 10 Eum (403 EEFl+ fiais de pwt (voir page 59 - pot& : 759). 
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PHOTO 43-70 Comme second wyage de I'ann&, le PTT proposa le 17 juin un tour en Flandre avec la 77111 et une rame de voitures M4 
modernisées. Le train est ici photouraphie entre De Pinte et Oudenaarde, a Elne. Alain DEFECHEREUX. 

retites I annonces 
: gratuite pour les ahnit&. 

Pour les non abonnes : 121 BEF (3 Eums) 
pour 5 lignes (chaque ligne est compos6e 
de 40 caradBres, espaces ou slgnes). Par 
l i g e  suppl~mentalre : 40 BEF (1 Euro). 

: ICû6 BEF (25 
E u r o s ) p a r s u h d e 6 ~ 9 E e n t i ~ .  Pho- 
tosetde&m:25 E u m . A e m q e r p ~ u  
couW, FAX w E-mai (mir page 3). 

CHERCHE : photos des locos Diasel SNCB 
&le 88 (avant bansfofmation en &rie 71). 
Luc DESMEDT, Rue hi$ Milord 14, 1490 
CourtSaint-Eüenne. S 01 0 61 32 98. 

CHERCHE : amateurs de trains entre 16 et 
28 ans. ESITMEZ Seyfettin, Kanaals4raat, 9 
3582 BERINGEN. f : GSM 0478i48.27.10. 

p i ë z m q  
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page 26 : suite B une erreur dans le photo- 
montage, le meme dowment a BtB publi8 
deux fois. Vdci la photo qui aurait du Btre 
puMide en bas de page. 

Samedl 30 reeptembm : 
Journée Traln-Tram-Bus; navettes entre 
Marbehan el Valvert, avec visite de i'udne. 
Loca 6108 et 3 voitures. Prix : 100 BEF AIR. 

Un samedi iî fiteminer : 
en autorail dans la région de Huy; visite du 
depBt vicinal de Burdinne; rensetgnements 
sur demande i l'adresse poslaIe ou par En. 
Lignes special. 

Du 28 mobre au 4 novembre : 
grand voyage au Maroc (mir p g e  2) 

Samedi 16 dhmbre  : 
Shop de fm d'anmh Saint-Ghlslain; vente 
du calendrier et des demièrs publications. 

Rail Miniature Mosan 

Le samedi 14 octobre, le RMM organtsera une 
journée %ries Ouvertes" de 10.00 A 18.00, 
sur le t h h e  de l'lnitiatlwi au vrai mdaisme. 
DBmonstraMs 6 cwistnictlon de Mtlments 
et de maMela fenriwialres, assembhge de 
kits et peinture par les membres. 
En@& gratuite. Bar, petite restauration. 
Ad- : Centre Culturel de GBronsatt, 
rue du W, 5100 J a m h  (Namur). 
Rensalgmmmta : JC. BôTSPOEL, rue 8. 
HaWin Zl ,  5581 CELLES. 
Emall : JC.botspoel9advalvas.be 

- A roccaskm des journées du patrimoine 
2000, I'AJECTA organlse le dimanche 17 
septembre ptoehain un programme de fes- 
t M t b  au dépôi de Longuevilte (Seine & 
Marne). De nombreux rnat6rlels ferro- 
viaIres anciens (locomotives i vapeur, voi- 
tures et wagons), y seront expos8s. Pour la 
premier8 fois, le chantler *Couplage Pull- 
man Flèche bOr et son fourgon. sera ou- 
vert & la visite du public. Des trains #I va- 
peur, remoqu&s par la 140 C 231, seront 
mis en clleuleiion entre Longueville et Pro- 
vins. Quatre allers et retours sont p&us 
au tarif de 60 FRF. C m  au ddpôt sera 
gratuit. 

- L'AlECTA organise l i s  samedi 23 et di- 
manche 24 septembre prochains, sur b u x  
jours, un train vapeur avec son propre 
matériel, au depart de Paris B destinarion 
d8 Vézelay, Chablis, Auxerre et retour. La 
rame, cnrnpoh de voitures grandes Hgnes 
des annbs 1925/1930, dont une voiture 
Pullman et une voiture restaurant ex. 
CIWLT, sera tractee par la Ilocornorive va- 
peur 140 C 231. fa& : B partir de 1780 
FRF, cmpnnant le trajet en train, I'h-r- 
gement en hdtel a Auxem, toutes les vk 
sites (VBzelay, sa œedltne Btemellea et sa 
basilique, dégustation en cave du vin blanc 
de Chablis). 

Rensetgnerneals : 
AJECTA BP ne1 Fm650 LONGUEVILLE 
P : 0184802826 
Fax: 0164086858 

: www.ajachorg 
E-Mall : tralns@ajecta.org . 

B EN LIGNES 43 



nor ,l!&m6' 

Comme ddjh mentionné dans notre 
numen, 40 page 25, les CFL, B la re- 
cherche, d'une part, d'une solution de re- 
change pour pallier g la déficience des Io- 
comotives Blectriques de la &rie 3000, 
mais également pour consolider et am&- 
liorer la qualit& du trafic fret tout en n'aug- 
mentant pas ta consommation élarique 
du réseau, ont finalement opte pour ta 
prise en location auprés du pooi de Sie- 
mens d'une &rie de 6 locomotives Diese! 
de grande puissance du typa ME 26. 

se tendra éi vide é  bourg. ~ r m a i d  BEC 

En fait, les CFL voudraient commander 
une nouvelle serie de 15 B M locomo- 
tives Diesel de trhs grande puissance, 
de l'ordre de 3000 21 3500 kW. Toutefois, 
de tels engins ne seront pas disponibles 
sur le marche europ&n avant au moins 
trois ans. Pour cette raison, les CFL ont 
donc pris des engins en leasing, en ai- 
tendant que les constructeurs teminent 
1'8tude et le ddveloppement de mu- 
veltes machines de grande puissance. 

Les ME 26 sont les anciennes Di6 

norvdgiennes (voir EL 32 p. 16) dont la 
commande avait été annulde en 1998 
la suite des trop nombreux probl+mes 
techniques les affectant depuis leur 
mise en service en 1996 (voir EL 36 p. 
20). Ces locomotives ont BtB modifides 

l'atelier OSE de Kabenhavn et de 
Vossloh A Kiel. Les principales modiflca- 
tions concernent le remplamnent de la 
géndratrice, les phares, rktrwiseurs, 
Bperon chasse-neige, adaptation au ga- 
barit UIC et aux nomes allemandes, 
montage de I'INDUSI et, pour Iss ma- 

2 La ME 26-11 de Siemens photographiée au ddpôt de mbenh8vn en corn 
i d'une Iocomotlve Diesel de b série ME des DSB. Philippe DE GIETER, 20 juin 2000. 



La DIg.671 des Chemins de fer norvégiens, photogtaphhk en wre de Bada en mtobnr 1M7. P h  les modI#cations extérieums, on r e  
marqueta le déplacement des phares de l'arête centrale du nez vers le bas (cette position &le& de-s phares en Norvége est dictée par la 
couche de neige âépassant p a h i s  le dire), IR suppression d'un des quatre phares au-dessus des jmmbfise, des rérroviswrs et de de'& 
peron chassenelge, et bien sor, le deCoration. Terje OLSEN. 

chines loubes aux CFL, du Memo II, vi- 
tesse réduite de 160 140 krnlh, déco- 
ration grise et jaune sauf pour les ME 26 
du NEG qui seront rouges. 

Le contrat a BtB signé entre les CFL et 
Siemens le f 3 avril 2000, pour une pé- 
riode de 3 ans reconductible. Les deux 
premihres locomotives, les ME 26-02 et 
ME 26-09, sont arrivees A Luxembouq 
le I 7  mai, suivies quelques jours plus 

tard par les ME 26-03 et ME 26-05. Les 
deux dernieres machines arriveront plus 
tard, après leur homologation par la 
SNCB. En attendant cette homologation, 
les ME 26 ne circulent que sur le réseau 
des CFL, principalement au départ du 
porl de Mertert et de Wasserbillig vers 
Bettembourg et Esch-sur-Alzette, parfois 
même en t&te de trains de voyageurs. 
Lorsque la SNCB aura donné son feu 
vert, elles assureront des trains de mar- 

chandises vers Stockem, Athus et Gouvy 
avec, en particulier, les trains 44936 Bet- 
tembourg 09.51 - Gouvy 11.53 - (Kin- 
kernpois) et 44931 (Kinkempois) - Gouvy 
13.32 - Betiembourg 15.44. 
La circulation vers la France n'est pas 
autorisbe vu qu'elles ne sont pas pour- 
vues des dispositifs de dcurité de la 
SNCF (KVB). 
Les ME 26 remplacent en fait les loeo- 
mdives électriques de la série 3600, 

"A; 

PHOTO 43-03 Le 20 juin 2000, la DE 2650-04 et la ME 26-08, statlonnent au d&ôt DSB de Kebenhavn. La DE 26DM est en fait la p m  
mlére locomotive modifiée; eiie recevra plus tard le numéro ME 26-08. Pierre HERBIET: 



PHOTû 4344 La MiSWü2 Iws des par- 
cours de mesums sur la ligne M entre Ath 
& Sllly, f d 8 U  dh du "COU~OU~ f.8 If& de 
gmuche relie la ligne W & la &se de main- 
Irimme de ia LGV b Christian DOSDGNE. 

dont plusieurs unités & bout de souffle et 
jouant les prolongations pour subvenir 
aux deficiences des 3W0, sont ou seront 
réformées. Les ME 26 permettent égale- 
ment de disposer d'une réserve pour les 
lowmotives Diesel de la serie 1800 dont 
le parc est Bgalement fort sollicité. 

Le samedi ler luillet, la ME 26-02 effectua 
des parcours de mesures sur la ligne 94 
entre Ath et Silly, au oélèbre site du 'Cou- 
mun, en vue de déceler les éventuelles 
perturbations a la signalisation, ceci dans 
le cadre de leur homologation pour la cir- 
culation en Belgique. La rame etait com- 
posée d'une voiture M2 et trois M4, enca- 
drées, Bruxelles par la ME 2642 et, 

l'autre extrbmité, par les 5506 + 5509. 
Les résultats furent entièrement positifs, si 
bien que les parcours d'essai prévus le 
lendemain n'eurent pas lieu. 
Le roulement complet des ME 26 est 
donne dans le tableau ci-dessous (uni- 
quement les parcours de jour}. 

PHOTO 4345 La ME ZlW2 photqgmphiée 
dans la gare de triage de - k m ,  le 
2 ju/n zwo. Alain DEFECHEREUX. 

j lundi au i : 

i342- 18;128t 14.05-.*- 18.4 P 

)CeS.: ~ 0 8 . 0 7 - ~ - 0 7 . % M t = W  12.16-,=-13.32 Lg= W 
= : m a 1  - ~ 1 - ~ . ~ ~ 1 0 . 1 8 - ~ - 1 1 . 1 2 ~ 1 2 2 0 - ~ - 1 ~ . ~ ~  1349-8$950; 1 ~ ~ ~ 8 i l ~ ~ - ~ - l 7 . 2 4 ~ ~ ~ ' ? 7 . ~ - ' ~ - 1 8 . 1 3 ~  

1 
. ' l . , , .  . . 

tnemodl : ' , '1 l 

~-:stosmi~~r-~.ow~o.is-~-~i,1z'et=wi~~~-&-is.i~st=~i7.1~-~.tt.ww - .  . . .  
@,E:q: Bt&O-9ds#I-49.25~=~010.51 - M I -  1 1 B = ~ ' 1 3 2 5 - - - 1 4 . 1 6  W15.31 -JW15- 1 4 . 5 6 $ 6 = D 1 7 . 0 Q . ~ - i & i t B t  " 

D 1 0 . 0 8 - ~ - ï 0 . 4 8 ; 6 t '  
: B t ~ 5 1 - 4 ï % 3 B - 1 1 . 5 3 G ~ 1 3 . 9 2 - ~ 1 - 1 5 1 9 8 ~  ' " ~ : ~ L v & A : A ~ w . B I : ~ . D u : D W  

1 dimimhp : m . E s : E s c h . a u r - A b l @ , ~ : o o i l v y , L : L ~ , L g :  
"7- : 81 13.3 ~ - 1 & [ W B t 1 7 ~ 5 0 ~ ~ 1 - 1 7 . ~ W r L  Langergnintl.Mt:Ineit&P:Wang@, F I :Rdw~&w:Waa.  

5 : Bi 13.53 - 4 - - ='L =Bt 18.28 - Wff- 1414 W srirtiltl9g,R35:mencrodl+~, FgiF: -+jeu%. r i '  
PHQTô #a Apds les parcours de mesures daII& au "Coucou'; la ME 28-02 transi& par Schaenbeek, les 4 et 5 juiliet, où elle fut I n 6  
grée dans un train B destination de Sïockem, puis du Grand Duché. Aîe/ler de Sc-k, 4 julllet 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

- . . . . - ,*. 
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prande vitesse 1, on rencontre 
une signalisation fort dimrente 
de celle équipant les lignes 
classiques. A la demande de 
plusieurs kteurs, voici un ar- 
ticle &rivant tous les signaux 
@citiques jalonnant la LGV 1. 

La circulation sur une ligne grande vi- 
tesse (LGV) présente des caractdris- 
tiques qui rendent caducs les diffdrents 
systèmes de signalisation laterale tels 
qu'on les rencontre sur les lignes dites 
classiques. II est en effet illusoire de 
croire qu'un conducteur est capable de 
mémoriser sans défaillance les missions 
impodeç par des signaux qui défilent 
300 kmlh ! Et il est d'autre part impen- 
sable, dans la philosophie LGV, d'ad- 
mettre une adaptation de la vitesse en 
marche normale aux conditions de visi- 
bilité (obscurit4, brouillard ...) - les dis- 
tances d'arrht sont de toutes façons 
telles qu'un obstacle pourtant aperçu à 
temps par le conducteur, n'aurait aucu- 
ne chance d'être dvitd. On a donc 
grillage le site pour diminuer les risques, 
et on a mis au point un s w m e  particu- 
lier de transmission des informations re- 
latives B l'espacement des trains. C'est 
ce systhme que nous allons commenter. 

Principes 

A la diffërence de la signalisation des 
lignes classiques, qui fournit des infor- 
mations ponctuelles au passage au 
droit des signaux, la communication 
entre le sol et les équipements embar- 
ques est continue. Dans ce systeme 
appel6 TVM (pour Transmission Voie- 
Machine), chaque tronçon de voie est 
équipé d'un Bmetteur et d'un récepteur. 
Les messages sont g6nGrds en perma- 
nence par l'émetteur et envoyds vers le 
rdcepteur via les circuits de voies (rails). 
Sur le vdhicule, ils sont mueillis par 
des capteurs disposés l'avant, et ap- 
paraissent en cabine sur un Bcran de vi- 
sualisation, sous forme de consignes 
de vitesse. Les véhicules parcourent 
les circuits de voie du récepteur vers 
1'8metteur. Compte tenu de l'endroit où 
sont places les capteurs, cela implique 
que : 

- lorsqu'un vdhicule occupe la section, 
aucun message ne parvient plus au 
rhpteur  au sol, ce qui constitue un 
élhment du syst8me de ddtection de 
prdsence; 

- si plusieurs v6hicules se trouvent si- 
multandment dans une section, seul 

assagw de la rame ThiiIys 4344. A droite, on 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24-06-20PO. 

le premier captera les message 
Bmis; 

- si un ou plusieurs véhicules pamu- 
rent les circuits de voie dans le sens 
émetteur - rdcepteur, aucun ne cap- 
tera l'information. 

La non-captation d'information est inter- 
prétée par la TVM comme un signal pré- 
sentant l'aspect le plus restrictif, soit 
I'arrdt d'urgence. 

Dans des conditions d'exploitation nor- 
males, il ne peut donc y avoir qu'un seul 
vhhicule par section, et la circulation 
dans le sens contraire celui qui est dB- 
terminé est rendue impossible. 

Actuellement, la vitesse maximum au- 
torisée sur LGV est de 300 krnlh, La 
signalisation latérale ne doit 8tre ob- 
servde que lorsque la vitesse affichée 
en cabine est &gale ou infdrieure 
170 krnh. 

Signalisation au sol 

La ligne est divisde en sections de 1500 
m minimum en palier, dont Ientrde est 
rnatdrialis&e par des repères, Par analo- 



gie avec la signalisation classique 
SNCB, il existe des *grands repères., et 
des ..petits repbres-. 

Les agrands repères~ s'adressent aux 
grands mouvements et sont mnsütu8s 
d'un panneau réfléchissant, de forme 
carrée, présentant une flèche jaune 
bordée de blanc sur fond bleu. Ils mate- 
rialisent : 
- l'endroit oh l'arrêt doit être réalid 

lorsque la consigne de vitesse impose 
I'arrdt; 

- l'endroit oh une vitesse réduite im- 
posée par la TVM doit être respectée. 

La captation des messages qui concer- 
nent des retricüons de vitesse se fait ex- 
clusivement au droit des repéres. L'arrtit 
d'urgence comme b levde de missions 
restrictives, peuvent par contre &tre 
communiqu& quel que soit l'endroit où 
le vdhicule se trouve. 

II y a des rephres pour ta voie normale el 
la contre-voie. La flèche jaune est di- 
r i g b  vers la voie & laquelle le rephre 
s'adresse. 

Outre l'identification du rephre, des pan- 
neaux ou boioers additionnels montes 
sur son mat fournissent des indications 
quant au mode de franchissement des 
repères imposant I'arrht : 
- si le repdre est di *permissif perma- 

nent~, il porte soit une couronne de 
franchissement, soit une armoire A 

deux bandes rouges et un oeilleton 
de franchissement. La continuation 
du parcours après I'arrAt se fait en 
fonction des indications présentées 
par la signalisation de cabine. 
Lorsque l'oeilleton est Bteint et qu'un 
arr&t est imposé au rephre, un 
contact avec le poste de signalisaüon 
est requis afin de recevoir d'éven- 
tuelles directives; 

- si le rephre est upermiseif intemit- 
tentm, il porte un panneau h deux 
bandes rouges et T rouge, ainsi 
qu'un oeilleton de franchissement. 
Lorsque l'oeilleton est Bteint et que 
I1arr#t est impose au repére, un 
ordre de franchissement doit Btre 
obtenu; 

- un panneau muni d'une plaque B 
deux bandes rouges et T rouge peut 
&tre Bquipd d'un boîtier noir pouvant 
prhsenter un feu rouge et un feu 
blanc allum&s simultandment. Aprhs 
contact avec le signaleur afin d'obte- 
nir des renseignements propos de 
la manoeww effectuer, la conti- 
nuation du parcours en aval du repè- 
re a lieu en petit mouvement et 
marche vue jusqu'au prochain 
rephre (grand ou petit). 

L'allumage de I'oeilIeton ou des feux 
rouge et blanc mis part, les missions 
imposées par l'équipement TVM sont 
donc invisibles pour un observateur au 
sol ou le voyageur. 

Les *petits repèresu s'adressent exclu- 
sivement aux petits mouvements et sont 
wnstitu~s d'un panneau de forme pen- 
tagonale portant un chevron blanc sur 
fond violet. Outre le panneau d'identifi- 
cation, le mat est muni d'un panneau 
blanc deux bandes rouges et T rouge, 
ainsi que d'un boîtier noir triangulaire 
pouvant présenter deux feux blancs en 
oblique. II impose I 'aM aux petits mou- 
vements. l'allumage des deux feux 
blanc. autorise le franchissement du 
repère et la continuation du parcours en 
petit mouvement jusqu'au prochain 
rephre (grand ou petit) qui est considdrd 
comme fernid. 

Signaux de transition 

L'accès k la LGV pour un convoi prwe- 
nant d'une ligne équipde de signalisa- 
tion classique est autorise par des 
grands signaux d'arrdt lumineux ap- 
pelés -signaux CAB*. Le signal CAB a 
l'aspect d'un grand signal d'arrêt (de 
voie normale ou de contre-voie selon la 
voie B laquelle il s'adresse) et peut pré- 
senter les maimes feux. Lorsque le si- 
gnal CAB est ouvert, un panneau situé 
au dessus de la cible présente les 
lettres blanches CAB. En aval de ce si- 
gnal, c'est la signalisation de cabine qui 
doit &tre respectée. Aucun véhicule non 
&qui@ de la TVM n'est autorisé A le 
franchir. 

434 Q T d s  modèles de agninds repéres- (tous W s  sont des repérris de wntre-wk, pulsqu'lls sont placés 9 
droite de le voie perwurue): les deux pnmriers sont permissifs pemianenls ; d u /  de droiîe, muni d'un oeilleton de franchissement, du 
pannaau it deux bandes rouges eï 1 rouge, ainsi que du boîtier pouvant présenter les feux blanc et mm, est pemiissif par intemii- 
ce et tramforme un grand mouvement en p t i t  mouvement lorsgm ces feux sont ellumds. Philippe SCHOLL. 



PHOTO 43-11 Un ~ipetlt q&rt?i>. Le fran- 
chissement du signe1 est autorisé lwsque 
les deux feux blancs apparabent sur le 
biî/er trianguiaim noir. Ce m d l e  de 
m p h  est ImpiantB pmxirnitd des appa- 
ml18 de voie (voies d'dvitemenk par 
exemple) où des mslKWluQma sont sus- 
ceptibces d'ëim e f k t d e s  Ph. SCHOLL. 

L'approche des signaux CAB est maté- 
rialisée par des panneaux rectangu- 
laires portant les lettres CAB noires sur 
fond blanc, et placés au dessus des ba- 
lises d'approche. 

la fin de zone signalisation de cabine 
est matérialisde par un panneau ind8- 

n pendant de forme rectangulaire, portant 
les lettres CAB blanches sur fond noir et 
une barre oblique rouge. Ce panneau 
est indépendant. 

I Limitations temporaires de 
vitesse (chantiers) 

I Les limitations Bgales ou sup8rieures 
170 kmlh sont signalis6es par la 
consigne de vitesse appropride. Les li- 
mitations infdrieures B 170 kidh sont 
pour la plupait signalisees au moyen de 
panneaux de vitesse traditionnels (dans 
ce cas, la vitesse du convoi sera ra- 1 men& 170 kmh avant d'approcher 

PHOTO 43-12 Un signal AC AB^ auto- 
risant l*acc&s vars la Ilgna LGY. ICI B 
la sortie du viaduc de Lembeek. L'ln- 
dication CAB allumde signifie qu'en 
avai de ce signal, c'est la signalisalon 
de cabine qui doit Btre observée. Ce 
signal est Bquipd d'un  commutateur 
de protectionri (le petlt triangle rouge 
sur fond blanc) dont la manoeuvre 
permet au conducteur obligé d'inter- 
venir dans les voies d'assurer se pro- 
tection visJ-vis des autres mouve- 
ments. Philiw SCHOLL. 

des triangles d'annonce). La fin de zone 
vitesse r6duite est matérialisbe par un 

triangle vert portant deux points blancs, 
sans indication de vitesse (c'est la si- 
gnalisation de cabine qui doit Atre ob- 
se d e ) .  

Signaux de coupure de 
courant - signaux d'abais- 
semenf des pantographes 

II existe trois panneaux : l'annonce, l'ex& 
cution et la fin de zone. 

Les signaux d'annonce sont rdpétés en 
d i n e  par l'allumage d'un voyant. La 
procédure de coupure est automatique- 
ment réalisée par l'équipement de trac- 
tion. 

Les signaux d'abaissement des panto- 
graphes sont du modéle classique. 

signalisation bord 

Les consignes de vitesse sont affichées 
bord sur un visualisateur en fonction 

des informations ghndrdes par I'équipe- 
ment au sol. Nous n'entrerons pas en 
détail dans la signification des afii- 
chages ni dans la succession de ceux- 
ci. Disons simplement, en r8sum4, que : 

vitesse maximum autorisée est af- 

PHOTOS 43439 et Les deux panmux *CAB= : B gauche, le panmu d'apprdm 
d'un slgnal CAB est monté sur une b a l k  (B la sottie de b barre du Coumu). Le condue 
teur d'un VBhicuCe non &qui* ûe la TYM sait ainsi qu'il ne pwm pas îianchir le signal 
suhnt,  quel que soit I'aryiecf prrFsente par ceiui-cl. A dmite, un penneau de fin de zone 
a signelim~tim de -bine, ki celui implanid B la soHk du viaduc de Lembeek et Jumelé 
avec un mngle Indiquant la vitesse de dïdmnce de la ligne 96N : tW kmh. Ph. SCHOLL. 



Les trois panneaux de coupure de courant. De gauche B drol- 
te : annonce, exdcution et fin de xone. 

fichée en chiffres noirs sur fond vert; 

-une annonce de limitaîion de vitesse respecter au pro- 
chain grand rephre rencontrd est affiche8 en c h i e s  noirs 
sur fond blanc (par analogie aux TIV SNCF); l'exécution 
d'une limitation de vitesse h respecter est afflchh en 
chiffres blancs sur fond noir. L'affichage peut Btre  fixe ou 
clignotant; il es? clignotant lorsque la consigne Çie vitesse 
dans la section d'aval est plus restrictive que la consigne 
affichhe; 

- une annonce d'arrêt au prochain grand repère rencontre 
est af f tde en chiffres noirs sur fond rouge; 

- i'obligation de marcher à vue (avec arr4t au prochain rep& 
re renwntr4) est irnpode par l'aspect rouge des trois affi- 
&murs. 

Eric VAN HOECK 

Ci-contm : Les dHsrtkents as- que pwvent présenter les 
consignes de vitesse au v isua I isa~r  en cabine. De haut en bas: 
la vitesse maxlmale autorisée (300E, une annone de /imitation de 
vk888 A 270 k m ,  I'exkuiion d'une iimllaïion ib 230 M, /'an- 
nonce d'un a& (vitesse d~), et la marche d vue. 

I 
Implanté a l'entrée du vIaduc de Lembeek, panneau de transition entm les deux s y s W s  de signallsellon de cabine : da 

i actueltemeni en ddveloppement d la SNCB, vers la W M ,  d'origine Irançale. P h i l m  SCHOLL. 



LA L u t -  

amil les engins les plus P h n n u s  de la SNCB figu- 
re certainement 18 locomo- 

five Diesel 9901. Cet a#cle n'a 
pas la pdtention de vous la faire 
d8couvdr dans les moindres dé- 
tails - nous ne possddons pas 
tous les dldments - mais d'&/air- 
clr quelque p u  la vie de cetle 
mystérieuse machine. 

Ce locotracteur fut construit par K18ck- 
ner-Humboldt-Deuiz (KHO). Cette finne 
allemande, communément appelee 
Deutz, Btait spécialisée dans ta 
construction de petites Imrnotives 
usage industriel (machines pour la des- 
serte de raccordements, engins & voie 
&roite notamment pour les charbon- 
nages, etc.). KHD assembla êgalement 
des grosses tocomotlves Diesel tant de 
manoeuvres que pour les seivices de 
ligne. Plusieurs milliers de machines fu- 
rent produites jusqu'en 1970, année de 
l'abandon de cettg activith. A la fois 
simples et robustes, elles furent ex- 

Voici la mie phohgmphie connue montrant la 9907 en sewica 9 la SNCB. Elle est ici vk 
slbia sur unrr wie de garage it B~etks-Tour  & Taxisl le 22 ûécembre 1973. DIEU. 

portées dans le monde entier. En Bel- particuliérement des charbonnages, ac- 
gique, de nombreuses soci6tés, plus quirent des locomotives Deutz. 

HXUD 43--lfi La Ml dans un plteux Bat, en S B C Y ~  chat le ferailleur A Stevens, sur le Quai des Armateurs B Bruxelles, le 6juln IMI. 
A N S  sa mise hors mice, elel le p r  une seconde machine identique prowiniint de Aii ntnm BIgian Shell de Bruxelles. 
J w - L r r ~  VANDERHAEW. 
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La locomotive qui nous intéresse aujour- 
d'hui fut construite en 1957 pour ldeal 
Standard, une société de construction 
de radiateurs. Deutz lui attribua le 
numdro de construction 56767. Elle fut 
mise en service le 27 septembre 1957 
dans le siége bruxellois de la firme qui 
était implantée dans la zone industrielle 
au nord de Vilvoorde, non loin du canal 
a hauteur du Pont BrGlé. A noter qu'ldeal 
Standard avait acquis simultanément 
une seconde machine identique pour 
son siége de construction d'Houdeng- 
Goegnies (Deutz 56.5521 1957). Ces 
deux machines Btaient du type 
A4L514R, désignation dont la significa- 
tion est la suivante : 

A = moteur Deutz standard 
4 = moteur à 4 cylindres 
L = (Lufi) refroidissement a air 
51 = course des pistons en mm 
4 = moteur de la deme version 

PHOTO 43-1 6 La 9901 vue côté capof moteur. On remarquefa les plateaux dlargis des but- 
toirs qui furent installés par la SNCB pour éviter les matiage8 de buîtolrs lors & ma- 
noeuvres dens les courbes ser&~. Femilleur A. Stevens, Qua1 des Amateurs, 
Bruxelk, 6 juin 198t Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

R = ( Rangieren) locomotive de 
manoeuvres. 

Le moteur Diesel De& A4W14 ddve- 
Ioppait 55 CV à 1500 tr/min. 
La transmission était fournie par Voith- 
Sinclair-Oeutz. Elle Brai? du type méca- 
nique. Le volant du moteur Diesel était 
relié a la boite a vitesse Deutz par I'inter- 

Le poste de conduite rudimentaire com- 
portait une double commande, avec pe- 
dale de ddbrayage et leviers d'accéléra- 
tion et d'inversion. 
La machine ne comportait qu'un frein à 
levier agissant sur les quatre roues. 
La masse totale s'élevait 14 t. La vi- 
tesse maximale atteignait 15 krnh. La 
locomotive pouvait circuler dans des 
courbes de 50 m de rayon. 
Ce type de lacotracteur apparut au début 

des annbes cinquante, et équipa d'in- 
nombrables raccordements et fimes. 

II semblerait que cet engin fut acquis par 
la SNCB vers 1971, afin de manoeuvrer 
sur les voies en trhs forte courbe de la 
gare de Bruxelles-Tour & Taxis et pour 
desservir les raccordements du Quai 
des Armateurs, lesquels etaient situés le 
long du canal et accessibles au depart 
de cette gare. 

médiaire d'un accouptement hydraulique 
Voith-Sinclair et d'un arbre a cardan. La 
boîte a vitesse était disposée directe- 
ment sur I'essieu arrière, lequel trans- 
mettait te mouvement a l'essieu avant a 
l'aide de deux bielles. La boite possédait 
quatre vitesse synchronisées. 

E n m  une photographie de la 9901 en selvlee le temiIlhr A. m s ,  dont le chantier Ek démdiîion &ii SM sur le Quai #m A m  
tews en H u m  du BasIn Vetpte. ha gare & Bruxelles-Tour & Taxià se situe de l'autre di6 du canal. B~t lxe lk ,  5juIn 1979. Pim HERBIfl 
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LOCOMOTIVE DIESEL 9901 

Généralités Caisse Moteur Diesel Transmission 

........ : . . . . . . . . . . . . . . . .  . l  Constructeur : KIGckner-Hum- Constructeur : .Deutz : Voith-Sinclair- 
: . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .B boldt-Deutr, nurnbm 56.767 m: .............. A4L514 Deutz 

MdmhWm: . . . . . . . . .  9wi1 E h t e d e c o n ~ : 1 9 5 7  Mode-: mlm: mhnique 
................. - de : Frein A .A 4 temps llAode de le vo- 

: . . . . . . . . . . . . .  .14 t main levier agissant sur toutes Mode : h chambre de lant du moteur Diesel est relie a un 
-: les roues (un sabot en fonte par précombustion accouplement hydraulique Voilh- 

- gasoil : . . . . . . . . . . . . .  .85 1 roue) : 1150 ka'& Sinclair. Un arbre ii cardan relie 
- huile de graiççage moteur Dieçel : Dlriwslm : la l m  RBaulation de la : I'accouplernent hydraulique la 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .13 1 motive est munie de la double par rdglage de l'injection et de la vi- boite a vitesses Deutz. 

Etfort de tractt- : 3,4 kN commande dans la cabine de tesse Boite B vltessq : üeutz 4 vi- 
Vttesse : . .  .15 km/h conduite, avec pedale de ddbraya- DBmarraiie du moteur : . .par dB- tesses synchronides. 
-1 de coum :50 m ge et leviers d'acc8lération et d'in- marreur électrique e des essieux : la 

. .  Wm&m des mues : . .850 mm version. Puissance : .55 CV boite de vitesses est disposée di- - : 4 tuyaux de sablage Vitesse de roiaiion maximale : . rectement sur I'essbu arribre, te 
aboutissent a chacune des 4 ................ -1500 tr/min. quel transmet le mouvement 
roues, côté intérieur. Le sable est : l'essieu avant l'aide de deux 

.............. contenu dgrts un réservoir installé - nombre : .4 bielles. 
sur le capot moteur, contre la pami -disposition : vertical en ligne 
de la cabine. - albsage : ........ -1 10 mm 

- course : ......... -1 40 mm 

La SNCB ne possédait pas de locomo- 
tives aptes B assurer ces services. 
Toutes étaient trop lourdes et ne pou- 
vaient circuler sur des courbes de 50 
mètres de rayon. C'est pour ces raisons 
que la SNCB acquerra cet engin. 

La petite machine fut intégrée dans la 
classe 9 - c'est-à-dire des locomotives 
de tres petite puissance - et c'est en 
toute logique qu'elle M numérotée 9901. 
La SNCB lui appliqua la décoration en 
vigueur ce moment la : la livrée verte 
avec bandes jaunes en fome de 2. 
C'est l'atelier de Schaerbeek qui était 
chargé de son entretien. 
Quant fut-elle retirée du service? Nous 
ignorons la date précise, mais elle se 
situe vers 1974. EHe fut alors revendue 
au chantier de dbmolition A. Stevens & 
Co situé Quai des Armateurs. Elle y fut 
utilisde jusque vers 1981, avant d'gtre 
ferraillée sur place. 
Voila tout ce que l'on sait sur cet engin. PHOTO 43-17 En 1951, la firme IndusIrles Chimiques de Wilsele, ii Wilsele pds de Leu- 

ven, commanda tmis Iocotrscfwrs Deutt A4L514R. La première machine, pomnt le 
La 9901 ne fut pas unique en Belgique. n u d m  KHD 47432, fui lllv& le 18 avril 1951. Les deux SU/V~II&S, les KHD 47484 et 47485, 
Plusieurs machines simi laires ont été furent tournies le 8 juin 1 ~ 1 .  A- la cezwatlon des activ~tds, la ~ O C O ~ O ~ ~ V ~  47884 fut 
acquises durant les annees '50 et '60 d u e  aux EarrIéres de NBmëche. II sembletait que cette machine y aurait Btd WlIsée 
par diverses f imes pour effectuer les jusqu'au milieu des années '90. Elle est ici photogr8phIée devant le tunnel menant aux 
manoeuvres locales. carrières de Natnëche, en juin 1973. Yves ÇTEENEBRUGGEIV. 



Sur base d'une liste établie par Jens 
MERTE et Oietmer STRESOW. nous 
avons répertorib 27 Iocomotives, les- 
quelles sont reprises dans le tableau ci- 
dessous. Les neuf dernieres apparüen- 
nent en fait au type KS558, une version 
plus mcdeme de la A4L514R, remnais- 
sable B ses doubles feux r o u g ~ a n e  et 
aux arëtes arrondies des capots. Twtes 
ces machines furent importees en Bel- 
gique par la firme LOCORAIL SA & 
Bruxelles et Langerbnigge. Actuellement, 
il en subsiste 8, dont seule celle de la su- 
mne de Brugelette est encore en activité. 

La firme Belgian Shell AG & Bmwelles n+ 
cepiionna le 14 juin la locomotiw 
/Mi& m. Vers 1981, elle fut m m  
par le ferrailkr A Stevens & Co pwr mrn- 
plmw 1 'ex. 9901. Elle est icl photographiée 
sur le Quai des Armateurs, le long du bas- 
sin Vegote. Ch. DOSOGNE, 05-02-1984. 

432 A4t51,. . , , 18-,, , ,, . ...,,-,.,- -....... ques de Wils ,.,, Wilseie 
480 A4L514R 1951 3tQ5lQ51 Pufina, B Bnixalles 
484 A4W14R 1051 CWB-1851 Industries Chimiques de Wilsele, h Wll#le, puis Csrtibres de Namêche 
485 A4LSf4R 1951 1)&08-1951 Industries Chimiques de Wilsele, Wilsele, puis UCB Rulsbroek 

55252 A4C514R 1053 2M5-1953 Ene~ie, B Marcinelle OUI 
55699 A4L514R 1953 05-1 1-1953 Veneries de F ~ U % Z  OU1 
5571 2 A4Wl4R 1953 05-11 - t s53 SA Purfina, h Emielde-Rlerne, puis W e s t k i  au port de Gent OUI 
5581 5 A4L514R 1954 05-07-1 954 sucrerie d'Escanafi les, pu& sucrerie de Moerbeke-Waas OUI 
56823 A4L514R 1954 080&-1954 Gimnhr Houller de &.Lmell~, puis E v.U. Bossche a &&&art puis Hdterman A Antwerpen ? 
56037 A4L514R 1955 17-1 2-1 955 SA Laminage froid, Carnieres Ouf 
56240 A4L514R 1956 12-04-1956 G h s  de ConceIlas, Bnixelles, puls Etabllssemem Frateur - De Pourcq. Boom OUI 
56344 A4W14R 1956 14--1956 B e l g i a n S h e l l A G , h ~ p u i s ~ l k r A ~ B ~ ~ f e r r e s l e u ~ h ~ N O N  
56415 A4l514R 1958 151G1956 S A T u b e s d e N i m y , p u l s d r a i t i o n n i e r ~ & ~ ; 1 9 W : M ç T B ; ~ 1 W 1 ~ ~ M ~ N O N  
56552 A U 1  4R 1957 ô84X-1957 ldeal Standard, h Houdeng Gmgnies, puls BVS OC 
55757 -1 4R 1957 27-08-1 857 ldeai Standard, B Bnuelm 11971 : SNCE! 9801: 1974 : ferrailleur 9evenr.B. & u x e i ~ l N n b  'i 
56864 Ml 4R 1 gSs 24-03-1958 Centrale Economlque des Charbonniers, ensuite sucrerie de Brugelette 
57097 A4L514R lsgO 04-06-1 980 P d ~ l t ~  Chimîque~ & U e t a l l ~ ~ i q ~  du Rupel SA, Seu~egrude I 

57163 A4t514R 1980 06-1 2-79e0 LWORAIL puis LOCOREM h Sel-in 
'439 KSSSB 1961 29-03-3 961 usine Marechal K a n  
478 KS55B 1862 30.03-1962 entreprise Seraing 
479 KS55B 1982 28-03-1962 Meia & Co A Vervlers 

si629 KS55B 1963 -1963 Men & Ca B Verviers ., - 
57683 KS55B 1963 31-05-1963 Merr & Co 4 M e r s  

A 1  

57676 KSSSB 1983 17-12-1 963 Te- Gent, puis General Managemeni Cornp. International, ~UL-SCM Mddegern NON 
57733 KSSSB 1964 3-1984 Mem & Co B Vetviers - - 

815 K S S B  1%i 30-12-1964 aiz&CoB"viers - ?  
\ A l 1  *lasi 9sarirlailri i u i i m  D H t m h i i m h  Pnminn Ciqm- MU i T-e-nrl-rln -- 

PHOTO 43-18 Le 61th lm, sur Ae Quai des Amwteurs, la mÉnm bomoïive tnanoewn? la 7Zû1 (ex. 7214 renudmPée en fin de c8nfèn?} vers 
le point uiüm de son existe-. Courant juillei, II n'en riEistera plus qu'un monîicuk de lerraillle. On -WKB I'énwme diîfhnce de propw- 
tion e n h  les deux machines. & i'aulre CM du Bassin Yergom, dmrfèm la d ' m ,  se trouvent les InsteIlaüons de la pn? de BnrxelIes- 
Tour & Taxis. L'L'aeees au auai des Arm8teum se faisait par le pont enjambant le cana/ visible au loin a ha-r & la la?o i W d z  P HERBIET 

- - . . . . . . 



Deutz produisit à plus de cent unites le 
type A4L514R, durant une dizaine 
d'anndes, de +/- 1950 1961, tandis 
que la KS55B apparue en 1959, fut 
construite 64 exemplaires jusqu'en 
1968. Ces machines furent exportdes 
dans le monde entier. 

Pour terminer, savez-vous que la 
SNCB a également possdd6 un engin 
numdroté 991 l ?  11 s'agissait d'un véhi- 
cule rail-route Unimog. Celui-ci appa- 
rait plusieurs reprises dans des in- 
ventaires reprenant les effectiis du 
parc de traction durant les annees 
septante. Tout amateur qui possede- 
rait des informations ou photos com- 

le 9901), et le 9911 peuvent nous les di chanw a mvauMn<lr*>durwvk.>, A Ui suh ds Ui 
fairepanrenir.C1estavecbeaucoupde ~ ~ ~ ~ ~ g a n é r d e ~ ~ ~ o u r & r ~ e t l e ~ ~ d e s ~ m  
plaisir que nous les publierons dans ha b e- m~ twim et M m , ~  h &IIS le 
un prochain numéro de EN LIGNES. dmnthrde d8unalolon de WSKUMR"&na le por? de Genk, m mpagnle d'un hxmm 

teur -11 pro- de IIi sucrerie de TI&nont. &k t f jan* lm. R. CRIKEWRE. 

Le 9 aoDt 1954, Deuiz livra le locorrac- 
teur 55823 au "Chantier HouIller de 
Bruxelles*, Ici photographid en mai 
1966 le long de l'avant-port de 
Bruxelles (canal de Willebroek), sur le 
quei LBon Monnoyer, B hauteur du pont 
Van Praet 9 Schaerbeek. En 1985, cet 
engin fut revendu a la firme Frans v.d. 
Bossche & Aartselaar, et quelques 
années plus tard, B la firme anversoise 
Halterman où elle aurait dtd mise hors 
service en avril 1988. 
André WITMEUR / JOC;ADIS. 

Ci-dessous, la marne machine est vue le 
27Ianvler 1868 sur le raecordem8nt m e  
nant vers /'avant-port de Bnrxelhs, le 
long du Quai Léon Monnoyer. Ln machi- 
ne s'apprdre traverser la rue de 
l'avant-port. 

. -- Daniel THIELEMANS. 



PHOTO 43-19 L'usine Maréchal Ketln A Tlleur posshde k 10- La machine Deutz 56240 fut fournie le 12 avril 1956 9 la socidid 
cotraeteur Deutx 57439. Depuis quelques années, II est toute- "Glaces de Concelles" Bruxelles. Etle fut ensuite successive- 
fok gar& hors service, le raccordement ferroviaire n'dtant plus ment ut i l ide par les Etablissemenb Fniteur - de Pourcg & 
utilisd. Au fond de I'lmege, on aperçoit la locomotive nad (Coc- Boom, puis par une firme de produits pétfolbfs Installde B Ho- 
ker111388~962), elle ausil garée sans utllisatlon dans un ma- boken. Le 27 avril 1977, elle manoeuvrait des wagons.citernes 
gasin de places apparienant B Cockerlll (ex, entreprise Tolma- sur le raecordem~nt de I'entreprlse. On remarguafa que ia me- 
tII). Tïfllleur, 16 juin 2ûûû. Kristof AVONDS. chine eat ddpourvue d'un butoir. Yves STEENEBRUGGEN. 

I L L  PHOTO 43-20 et PHOTO 43-21 
Le loeotracteur Deuîz 56854 livrd en 1958 est le seule machlne qul est aujourd'hui encore réellement uti- 

lisée, sur le fB~#rd~IRetTt de ta sucrerie de Brugeleite. Jusqu 'en 1999, cet engin arborait une IIvrëe j a u n ~ - ~ ~ r e ,  comme on peut le voir 
sur la vue de gauche prise le 16 mars 7981. Lors d'une nlvlsion compldte &/Ide au début de 7999, elle fut repeinte dans une nouvelle 
décoration bleu-clair - bleu-tom& et muge. Le photo de dmlre 18 montre en murs de manoeuvre le 18 octobre 19H. 
Jean-Luc VA NDERHAEGEN et Philippe SCHOLL. 

Le 15 1S58, la "SA Tubes de Nimy" dcepüonna le iowimcteur ihh 58415. Par In suite, mt engin fut nivendu au charaonnler 
Devia B Bruxelles. En 1M7, ia machfmr M eéd8e au MSTB ( M u ~ u ~ t n ¶ I n  der 7 h e  Bcugg8nh où elle rrrmorqun trains b u & -  
tiques enire le pvnt de Buda 9 H m  et la cenbrale decWqu8 de Wl- (ligne du CH - Chemin de Fer IndmîrM). Le document de 
gauche mwitre la locomotive accwpûh 9 une voifure beladeusa et au wagwi 116 th CFh A dmüe se trwiwr Ce loromoflve RennuIt 1209 
provenant de l'usine Renault de VI/-. A p M  le deme&Iamenf du Mm, As 58415 fut ecqulse en 1985 per la sod& de transport 
AmûqIo B M u h ,  muk lors, die est gada sana utilhtlon, wmme on peut k voir sur la phoîo de droite PHOTO 45-22 pHse le 13 
jhnvler 1 M  Jean DUVIVIER et J6an-Luc VANDERHAEGEN. 



D e r i f r I i m e n l ~ ~ ~ l n e 5 1 8 ~ ~ l a l i h r n e " ~ o a m G ~ " i T ~ L a v u e & ~ p H O T O ~  montremtcangIndenssonéfat 
d'orlglne, équipé de doubles pham roupManc, photogmphM fe 12 mal f 9&? sur la IIgne IndumWie 218 B Tewn&rlo. Dumnt les andes '90, 
la #me "fmsbutgh C m h g  Euqm NV" (ex. Fbmn GGkiss) lu/ nt subir une n5wk3lon mmpièîe et la modHla lians un éiak qua l'on poumit penm 
antéhtr. On oonstalri en e m  sut b photo de gauche p&a le 21 juin i&W qu'elle a curlemwnmt perdu w pham cmWn8s. qu'elle a &d 
B q u I p e e d e n o u l l ~ ~ ~ 1 ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ q q u e I ' a ~ d e ~ ~ ~ ~ m o P e w a d Y ~ a v e c u n e ~ ~ 1 1 ~ i b o r d a ~ i e n h a u l ~ ~ n g ~  
jollwur. Ce rscnubement ne et na- ~I~ plus de par mit. An-Luc VANDERHAEGEN et R m  CRIKELAIRE. 

Le &seau touristique du SCM (StaamCentrum 1WeIdegwm) posséde Le BVS (Betgkhe Vrienden van de SYOQmhomotkren) a sauve- 
le locotraeîeur De- 57676 proven8nt de Texam. II est M vislble $ getW deux maEhlnes &tu& : les 56552 et 57779. La pmm* iut II- 
Maldegem, le ler janvier 1 M .  Roger CRIKELAIRE. v& le 8fuin 1957 B ideal Standard pwr son usine d'Houden&Gixb 

g n k  Nous ie voyons ici a Puurs b B juillet tB89. R. 80DDEWUN. 

Jusqua la fln des années '8û, I'uslne chlmlque UCB de Ruisbroek A Hombourg (ex. ligne 38 Li&wIWomn), Mr. Walter Ley posdde 
utiIl88it la locomotive Lleutt 47485. Cet engin est aujourd'hui drlge le hotracteur 4f063 construiî en 1951. Ceite *hine p r c ~  
en monument dans l'uslne. Christian OOSOGNE, 23 mars 2000. vient d'une entreprise & Jlillch en Allemagne. Georges MEESSEN. 

PHOTO 43-24 Un peflt a-u cher nos deux voisins du Béncilux. Luxembourg. î e  5 -5 7957, Deutr livra le tocoiracteur 5877% 
L'8880CIatlon nBerl8ndaise du SïïBANS possède le lo~dtmcteur à HADIR SA.  Usine de DfikWdvnge (plus tard ARBED), d II wuî le 
Owîz Sû554. 11 provlent de la firme Phillip Ywrls de Be- nw. En t980, nas amls de i'A.M.T.E (dssod8tion des Musée et Tou- 
Zoom, et fut origIneli8ment livré le 4 juin 1957 B ia ?inne Wesîwag- d m  FerrovbIms), au Fond44rag ont aequls c8tte machine. Elle 
gon KSln-Dem. Rosenâaat, 28 mars l9QE. Pierre HEMIET 8 u ~ ~ t  éîé dquipth d'une InstaltatIon de fmIn B B/E AMTE 
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Le long de la Vesdre en été 1962 

D urant l'été 1962, Bruno 
DEDONCKER eut l'occasion de 
fliner a plusieurs reprises le 

long de /a belle ligne 37 Angleur - Wel- 
kenraedt, serpentant entre les 
méandres de la Vesdre. En fait, il visita 
la ligne peu avant le début des gros 
travaux d'électrification. Nous avons le 
plaisir de vous faire découvrir I'en- 
semble des photos réalisées, les- 
quelles seront publiées non seulement 
dans ce numéro, mais également dans 
les deux prochains EN LIGNES. 

A cette époque, la traction vapeur étaii 
toujours présente sur la ligne, repre- 
sentee par deux séries de machines qui 
cohabitaient plus ou moins a parts 
égales avec la traction Diesel. II s'agis- 
sait surtout des type 29 du dépôt d'Fier- 
besthal , lesquelles remorquaient toutes 
les catégories des trains de voyageurs, 
allant des internationaux aux omnibus, 
en passant par des directs et semi-di- 
rects, mais également quelques mouve- 
ments marchandises vers Verviers. 
La seconde série de locomotives enfu- 
mant la vallée de la Vesdre était les in- 
contournables prussiennes du type 81. 
Deux dépôts les engageaient sur la 
ligne : Kinkempois, avec quelques cabo- 
teurs vers Trooz, Pepinsier et Dolhain, 
et Herbeslhal en trafic mixte, avec des 
mouvements locaux de marchandises 
vers Verviers et Pepinster (avec pour- 
suite vers Spa. Geronstére, La Reid et 
Sart), et des omnibus vers Verviers 

WOf O B B Z  L@ fundl 6 août Tm, Iô dlrrtcP 1387 V- (10a)  - L w  Pb&?) tm 
w ~ s e b g a r r r & T r 0 ~ e E n f 8 a e , L H * f d u d 8 p s t d ' ~ t J i e l . S o n ~ ~ p w r -  
suivra avec la remorque des omnibus 5263 Llége - F/dmalle (puis B vlde Jusqu'B Huy), 
et 526û Huy - Liège .  Son retour h son point â'ogine se fera avec le semi-dlmt LMO 
Liège - Herbesthal. Cetîe machine, crinstnrite par ALCO (no 747221, fut mise en actlvlté 
& le remise d'ûttignles le 16 juillet 1946. Durant sa carrière, elle fut mutée A d8ux re- 
prises : g Stockem en Uvrler 1951, et Herbesthal en aoU 1958, où elle sera mise hors 
service le 16 mai 1966 et placée hors écritures k 20 juin 1966. 

de Pepinster. Une seconde locomotive 
assurait des trains locaux de marchan- 
dises vers Verviers et Herbesthal. 

les parcours intéressants. un seul train 
était assuré par deux 603 encadrant une 
remorque a deux essieux du type 732 : le 
semi-direct 41 78 Herstal 17.27 - Pepins- 
ter 18.09, tandis qu'une paire d'omnibus 
était composée d'un 603 accouplé a une 
remorque 732 : les 41 50 Liège G. 11.32 - 
Verviers 12.18 et 4151 Verviers 12.43 - 
Liège G. 13.29. de même que l'omnibus 
1370 Verviers 18.20 - Herbesthal 18.41 

Les autorails du type 603 (future série 43) 
assuraient quelques trains sur la ligne 37. 
II s'agissait principalement de rnouve- 
ments jusqu'à Pepinster ou Verviers. d'où 
l'autorail était réutilise pour desservir la 
ligne 44 vers Spa et Géronstère. Parmi 

(avec continuation vers Spa et Ge-  
ronstère). 

Sept sortes d'engins Diesel étaient vi- 
sibles sur la ligne 37. 
II s'agissait principalement des type 205 
(futures 55) de Kinkempois, lesquelles 
avaient repris un an auparavant tous les 
services des 201 (futures 59). En trafic 
voyageurs, elles remorquaient aussi 
bien des trains internationaux, certains 
jusqu'a Koln, que des directs et omnibus. 

L'atelier de Schaerbeek engageait ses 
locomotives du type 204 (ou des 202 in- 
corporées en renfort dans le roulement 
des 204)- sur deux paires de trains in- 
ternationaux empruntant la ligne 37 : les 
84-85 Bruxelles-Midi - Koln et retour, et 
86-87 Bruxelles-Nord - Koln et retour. 

Le depot d'Herbesthal possédait 
quelques Imomotives de manoeuvres du 
type 250 (les actuelles 84). Une machine 
assurait les manoeuvres à Verviers- 
Ouest, avec la desserte de Verviers-Est et 

PHOTO BWlM Une demiheure plus hrd, i'lnternatlonal 1 76 "Scandlnavle Paris-Ex- 
press" passe B T m ,  remorqué par une tyw 29 d'#erbeati?ai non Identifiée. Derrière la 
locomotive, on volt une voiture postale allemande. A gauche, le magnifique clocheton 
qui se imuvalt contre le bâtiment de la gare a malheureusement disparu. 

EN LIGNES 43 
A r  



Les deux autres engins Diesel circulant 
sur la ligne 37 étaient en fait des autc- 
rails TEE allemands et français. Ci- ,-., y#  ,: .> . Ainsi, la DE engageait ses rames *.- . - 
VT11.5 (future série 611 DB), communé- .. . .. 

ment baptisées "Baleines". sur le TEE 
'Saphir" M l  9 et M20 Frankfurt - Oosten- 
de et retour, et le TEE "Parsifal" Ml 90 et 
Ml55 Hamburg - Paris et retour. 

(retour à vide vers Kinkempois, avec ac- 
couplement d'un second 603 au passage 
a Pepinster) . 

La SNCF assurait le TEE Ml85 "Paris- 
Ru ht' et "Ru hr-Paris" et M l  68 Paris-Dort- 
mund et retour. Cette relation était as- 
surée par un autorail du type RGP (Rame 
Grand Parcours SNCF, X 2771 a 2781). 

-P 

Chaînon de i'artére internationale Oos- 
tende - Bruxelles - Kdn, la ligne 37 fut 
mise en service par I'Etat belge en 1843 
(Lihge - Chaudfontaine le 02-07-1 843, 
Chaudfontaine - Verviers-Ouest le 18- 
07-1843 et Verviers-Ouest - Herbesthal 
le 24-10-1843). 

Longue de 34 km, sa construction ne se 
fit pas sans difficultés vu ta topographie 
de la vallée de la Vesdre. Ainsi, pas 
moins de 20 tunnels totalisant 3.600 m 
(dont deux furent supprimés lors des tra- 
vaux d'électrification de la ligne) furent 
perds, et 24 ponts et viaducs construits. 
Les deux ouvrages les plus imposants 

sont le tunnel de Halinsart (634 m) et le 
viaduc de Dolhain, long de quelques 200 
rn et haut de 18 m. 

Les gros travaux liés a l'électrification de 
la ligne 37 démarrèrent dés la fin de 
l'été, soit quelques semaines après que 
fut immortalisée cette série de photos. A 
ce moment, bon nombre de trains inter- 
nationaux furent détournés par les 
lignes 40 et 24 (Liège-Visé-Montzen-Aa- 

chen), la plupart des omnibus rem- 
placés par des bus. Seuls quelques di- 
rects en provenance d'oostende wnti- 
nuaient encore au-delà de Liége, jus- 
qu'à Verviers. 
La mise en service de la traction élec- 
trique eut lieu quatre ans plus tard, le 18 
mai 1966, soit plus de 10 ans après I'e- 
lectrification de la ligne 36 (Bruxelles- 
Leuven le 17-1 0-1 954 et Leuven-Liége 
le 02-1 0-1955). 

EN LIGNES 43 AU. 
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Europe 

L'an 2000 sera une année cruciale pour 
les -Gros nez* europdens. En effet, 
aussi bien en Hongrie, en Norvège 
qu'au Danemark, toutes les machines 
encore en activité auprbs des compa- 
gnies nationales (respectivement les 
MAV, NSB et DSB), seront plus que pro- 
bablement retirées du service avant la 
fin de I'annbe. 

NORVEGE 

L'utilisation des Di3 par les NSB, en 
constante rbgression depuis plusieurs 
années mais qui avait quelque peu re- 
pris en 1998 a la suite du retour en Alle- 
magne des 12 locomotives Diesel de la 
série Di6, devrait se terminer le ler oc- 
tobre prochain. 

Au 12 juin, seules tes Di3a 619, 623. 
627,628,629,631,632 et 633 et la Di3b 
641 Btaient encore en service. La Di3b 
642 était garée en résenie tandis que la 
Di3b 643 Btait en révision a t'atelier de 
Trondheim. 

Le roulement des Di3, entre en vigueur 
le 1 I juin dernier, ne comportait plus que 
des trains de voyageurs. La relation 
marchandises 579315794 Trondheim - 
Bod0 et retour, a cependant encore 4te 
assurée en unites multiples de Di3 jus- 
qu'au 16 juin. 

En service voyageurs. les Di3 étaient 
encore engagdes sur quatre lignes : 
- sur la Merakerbanen : tous les trains 

de voyageurs entre Trondheim et 
Storlien (Suède), avec des voitures 
suédoises (trains 386, 386, 387 et 
388); 

- sur la R~rosbanen : les trains 
2302i2303 entre Trondheim - Reros 
et Hamar, sauf le samedi; 

- sur la Nordlandsbanen : les trains 
477/478 Trondheim - Mo i Rana et re- 
tour, et 4791470 Mosjoen - Bodta et re- 
tour, si aucune Di4 n'est disponible; 

- sur la Raumabanen : tous les trains 
de voyageurs entre Dombas et An- 
dalsnes. L'échange de machine était 
réalise les dimanclles avec les trains 
400141 1 Trondheim - Dombds et re- 
tour. 

Les Di3 perdent progressivement leurs 
derniers services A la suite de I'introduc- 
tion des nouveaux autorails BM 93 (voir 
l'actualité norvégienne) sur les relations 
citees ci-avant. C'est donc le ler oc- 
tobre prochain que devrait s'achever 
l'utilisation des Di3 aux NSB. Aprés 
cette date, 5 locomotives seront 
gardées en réserve tandis qu'une dizai- 
ne seront acquises par le Ministère 
Norvdgien des Affaires Etrangeres et 
donnees au ... Kosovo! Le département 
infrastructure des NSB est toutefois inté- 
resse par la reprise de deux machines. 
De plus, un groupe d'amateurs hongrois 
a introduit une demande auprés des 
NSB en vue d'acquérir une locomotive. 

Ajoutons que les Di3a 602 et 616 font 
déjà partie des collections du Musée de 
Hamar, tandis que le GM-Grup préserve 
la Di3 620. 

Lors du changement d'horaires du If 
juin 2000, les Di3a 622, 626 et 630 ont 
été garées, car elles n'étaient pas 
équipées du dispositif de sécurité ATC. 

PH070 43-a La D i a  629 (Nohab 261WS5) sur ia spcbuia/m Raumabnen, m ffiia du h i n  2354 Andalsnes-D4mbsa A m r  du ler op 
labre 20P4 tout k trak de cet& mlaîion sera essud par les nouveaux autorails BM 93. Hargheim (Andal-), 17-06-2WO. Ph. DE GIETER. 



P HOT0 43-26 Le train 477 Trondheim - Mo i Rana, remarqué par la D13b 641 {Nohab 2416/1959), est photographié le long du fjord de St- 
jardalsfjorden à Hommelvik, le 10 aoat 1999. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

HONGRIE 

Depuis l'entrée en vigueur de l'horaire 
d'été 2000, l'utilisation des célébres 
M61 a été fortement réduite, puisqu'il ne 
reste plus que trois locomotives dispo- 
nibtes : les M61.006, 01 0 et 020. Elles 

devraient continuer A circuler tant que le 
chauffage des rames n'est pas neces- 
saire, sans roulement particulier, 
comme c'est déjà le cas depuis le début 
de l'année. 
La M61.001 fait désormais partie de la 
collection MAV Mostalgia a Budapest 

Isîvantelek (dépôt visité par le PFT lors 
du voyage d'avril 1997). Elle a été re- 
peinte dans ta décoration d'origine et 
sera rejointe par la M61.020. 
La M61 .O1 7 est en cours de transforma- 
tion pour pouvoir circuler avec la nou- 
velle voiture de mesure des MAV. 

PHOTO 43-27 Les M61 vivent leurs dernléres heures. Le 10 avril 1997, la M 6 1 . W  remorquant un train Budapest-Tapolca longe le lac Ba- 
leton dans les environs de Balatonfurfo. Derriere la machine est accouplé un fourgon-générateur. Pierre HERBIET: 



PHOTO 43-a Si les gros nez âes réseaux nationaux sont en passe de dispamYhw, leur cetrière ne s 'achèw pas mur autant. Bon nombre 
d'entr'eux sont en effet acquis par des compagnies privées ou des associat/ons tourfstiques. Le TAGAB (Tggdkerlet i Bergslagen) en 
Suéde utilise 6 gros nez achetes d'occasion aux DSB (voir EN LIGNES 40 page 21). Le 18 juin 2000, les ThIV 106 (ex. MY 7fOB DSB) et 
TMY 1û2 (ex. MY 1128 DSB) remorquaient un train de marchandises enire doriors et Kristinehamn. La première machine est pelnte dans 
îes couleurs de /'anclenne compagnie am8ricaine du Greaf Northem Rallrosd (mir EL 40 page 21). Pierre HERBIET: 

A cet effet, elle sera équipée pour ali- 
menter le chauffage électrique des 
rame, et sa vitesse maximale sera re- 
levée A 130 kmh. Comme elle ne fait 
plus partie de I'efiectif des MAV, elle a 
Bté renumérotée A61 .O1 7. 
Les Me1 -002 et 019 sont gardes A Tapol- 
ca, tandis que toutes les autres locomo- 
tives ont été démolies, y compris la 
M61.004, ferraillée tes 12 et 13 mai 2000, 
mais dont un des nez sera conservé au 

Musée des Transports de Budapest. de marchandises (voir EL 41 page 21). 
Par ailleurs, la MY 11 05, prdservbe en 
Btat de marche par le GM-Grup danois 
et présentée lors de la parade de Ran- 
ders en mai 1999, a retrouvé sa livrde 
DSB classique. Elle arborait auparavant 
une livre8 blanche avec nez rouges en 
raison de son affectation spéciale au- 
près du constructeur ferroviaire ADtranz 
(parcours de livraison des automotrices 
construites A Randers). 

DANEMARK 

Bien qu'il Btait envisagé de réformer les 
derniéres MY des DSB pour le change- 
ment d'horaires d'été fin mai, cellesci 
ont bénéficié d'un ultime sursis, proba- 
blement jusqu'à la fin du mois de sep- 
tembre. Elles sont toujours engagées au 
depart d'Aarhus en t&te de trains locaux 

PHOTO 43-29 La TMY 7 02 sur la plqtm tournante du e t  de Ktistinehamn au côté de trois autor8IIs FlAf de la dr le  Y I  : de dr& 
gauche, b 1388 des Chemins de ler suedois (SJ), le 1324 de compagnie IBAB (lnlandsban~n AB) et le 1355 de la compagnie MLT (Uns- 
tmfiken i MaImOhus /#-. Philippe DE GIETER, 18 juin 2000. 

B EN LIGNES 43 



Norvège 

Arrivée des <<Agenda. 

En 1997, les Chemins de fer norvégiens 
(NSB) ont commande une série de 11 
nouveaux autorails pendulaires BM 93 
(plus quatre en option), auprés de la 
firme allemande Talbot. 
Ces autorails, directement basés sur le 
modèle des TALENT de Talbot, ont été 
adaptés aux conditions climatiques trés 
rudes régnant en Norvège (température 
pouvant descendre sous -40"C, Bperons 
chasse-neige, phares puissants, etc.). 
Baptisés =Agenda*, les BM 93 sont 
formes de deux voitures articulées sur 
trois bogies dont seuls les deux ex- 
trêmes sont moteurs (B' + 2' + B'). 
Chaque voiture est équipée d'un moteur 
Diesel de 315 kW, construit avec les 

PHOTO 43-30 Le premier automi/ B ~Agendaw 8- 4 EChtô352, I M  le 113 juin 2000, en 
cours d'essai entre et Trondheim. M h u s ,  15 juin m. P h i i w  DE GIEER. 

bureau, prise pour ordinateur et café gra- 
tuit; Stille : compartiment non autorisé 
aux GSM; Aküv : place à prix modéré. 
Les premiers BM 93 ont été livrés dans 
le courant du mois de juin. Ils sont pro- 
gressivement mis en service sur quatre 
lignes, oii ils remplaceront malheureu- 
sement les derniers trains tractés par les 
gros nez norvégiens (&rie Oi3) : 
- depuis le 20 août 2MH3, sur la Mera- 

kerbanen (tous les trains Trondheim - 

Storlien); 
- depuis le 21 août 2000 sur la Nord- 

landsbanen, les trains 4771478 
Trondheim - Mo i Rana et retour, et 
4791470 Mosjoen - Bode; 

- sur la Rsrosbanen, entre Trondheim, 
Roros et Hamar (trains 230212303); 

- partir du 1 er octobre prochain sur la 
Raurnabanen, entre Dombas et An- 
dalsnes. A ce moment, les Di3 auront 
perdu leurs derniers services. 

normes les plus sévères en matiere d'é- 
mission des gaz d'échappement et de 
consommation de gasoil. La transmis- 
sion hydraulique est fournie par Voith. 
Leur masse A vide s'élève à 82 t et leur 
vitesse maximale est limitée a 140 krrdh. 
D'un trés haut niveau de confort. les BM 
93 peuvent transporter 9û voyageurs 
assis, dans trois classes diffërentes : 
Kantor (bureau)* avec équipement de PHOTO 43-31 ~msécutiwment 8u bris d'un rissleu survenu le 17 juln demler, routes les 

nouvelles automotrices pendulaires SM 73 nsignatum (W. EL 40 p. 23) ont été twîirées du 
servke te 18 juin. Depuls Ie 10 julliet, etelles ont 
ptvgmssIwment Bté m i s e s  en service, mais 
l e m  essieux font i'obbt d'une surveIIlanw 
pou&. A noter que la pendulalm ne sera pas 
rRIIisée avant 20M, lorsque l'aménagement des 
voies sera achevé. Le 12 juin, la BM f9.009 assu- 
rall le traln 84 Stavanger - Oslo, Id lors de son 
changement de $Vont en gare de Krtsrlansand. 

PHOfO 43-32 Le9 NSB #nt 8qt t lS  d'mcasion 
unesérJe de 1510~0mdve8de la  drb268des 
Chemlns de fer suédois (Kalmar 1973-1972, m e  
teur D i a d  De& de 265 kW). Numhtées dans la 
série S M  m, elles ont eîd -Intes d8ns la /& 
vrée rvSs Gods (maffihandbs). Les Skd 226.M 
et il9 3 Trondheim, le 1 - m .  Ph. DE GIEfER. 
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Le pont-tunnel rail-route de I'0resund 
reliant te Danemark A la Suède, a été 
mis en service le 2 juillet dernier. Ka- 
benhavn n'est désormais plus qu'h 15 
minutes de MalmB (en train). 

Cet ouvrage titanesque a une longueur 
de 16 km, dont 3510 m en tunnel im- 
mergé, 4.055 m sur une ile artificielle et 
7845 m sur un pont dont la partie cen- 
trale se trouve 57 rn au-dessus du ni- 
veau de la mer. 
Le coût global de i'aresund se situe aux 
alentours de 2 milliards d'Euros. 

Nul doute qu'il rapprochera un peu plus 
t'Europe du nord de I'Europe centrale, et 
donnera un énorme coup de fouet au 
trafic marchandises par rail. 

Pour assurer le trafic marchandises, les 
DSB ont spdcialement commandh 13 Io- 
cornoîîves de la serie EG 31 01 A 3113, 
biension 25 kV 50 Hz et 15 kV 16,7 Hz, 
de grande puissance (6500 kW) basées 
sur I'EuroSprinter allemande (Siemens), 
et capables de remorquer des trains de 
2ûûû tonnes (voir EN LIGNES 42 page 
24). 
Les navettes voyageurç entre Koben- 

Danemark - Suède 
,'Oresund ouvert au trafic 

La EG 3108 des DSB, version lourde 9 6 essieux de I'EuroSprInter, B rate 
lier de KBbenhawr le 20 juin 20PO. PhNW DE GIETER. 

havn et Matmô sont assurées par des 
nouvelles automotrices triples basées 
sur les IR4 des DSB, bitension 25 kV 50 
Hz et 15 kV 16,7 Hz. 
Au total, 27 rames ont été commandées 
chez ADtranz, dont 17 pour les DSB 
(série ET) et 10 pour les SJ (série X31). 
Chaque automotrice porte trois numéros, 
un numen, par voiture : 430t -1 +ml 
A 4327+4727+4527. 
Leur puissance totale de 2300 kW est 

fournie par 6 moteurs de traction, répar- 
tis dans trois bogies moteurs, un par voi- 
ture (configuration des essieux : Bo'-2' + 
BO'-2' + Bo'-2'). 
Chaque rame peut transporter 196 
voyageurs, dont 20 en 1Bre classe et 
176 en seconde, une vitesse de 180 
km/h. 
Les premiéres automotrices ont été 
mises en service rdgulier dés le 9 juin 
2000, entre Padborg et Kabenhavn. 

PHOTO 43-34 L 'eufornotrice DSB ET 4303 + 4703 4 4503, photographIBe k 20 juln 20u0 en gam d'Helsinger, lors de parcours d'&calage 
avant sa mise en service B p6rtir du 2 juillet sur I'0msund. La famille des uboudlns* cornpie alnsi un membre de plus. En raison du re- 
tard énorme pris dans leur constmction, les DSB et les SJ sont obligés d'assurer une partie du trafic g I'alde d'autorails de la série IC 3 
des DSB et Y 2 des SJ. Philippe DE GIETEFT. 



Pays-Bas 
Les 241 de la DB sur le 

réseau 

motives Diesel de la série 241 de la 
DBAG assurent des trains de marchan- 
dises entre le bassin de la Ruhr et les 
Pays-Bas. Les 241 sont des 232 (ex. 
132 DR) équipées d'un nouveau moteur 
Diesel Kolomna ED 133 de 2940 kW 
(voir EL 38 p. 21). Au total, six 232 ont 
étd remotorisdes et renum4rotdes : les 
241.008, 237, 338, 353, 449 et 697. 
Quatre ont &th pourvues de I'ATB pour 
circulation sur le &eau des NS 
(241 38,353,449 et 697). Ces six ma- 
chines affectées au dépôt d'ûberhau- 
sen sont engagees dans un roulement PHOTO 43-35 ra 1255 ~ A C T S  (ex. 1221 des NS) est en MCB depuis le 18 mai am. Elle 
de trois journées, dont deux vers [es est revêtue de la même Iivtée noire et orange que la 6701 (ex. 6301 SNCB - voir EN LIGNES 

39 page 79 et EN LIGiüES 41 page 1s). Onnen, le H juin m. Philippe DF fliF.rcR. 

Roulements et horaires des trains remorqués par les 241 aux . .-ys4-- 1 
: Hag - 45120 - Bvhc - 45123 - Hag 
: Hag - 45122 - Bvhc - 45121 - Hag - 45122 - Bvhc 

U : dreule twte la joumde entre merhausen et Hagen avec des trains de produils m4tallurgiques (assue en Princip par 
b deux 241 non pouwues de PATB). 

Ah -Arnhem 
Asd -Amsterdam CS 
Bu - üevewijk 
Bvhc - BeverwiP Hoogaiens 
B I  - Breukelen 
En - Emmeiich (O) 
Hlm - Haarlem 
Hvs - Hllverwm 
Lak - Utrecht Lunetten AK 
Ut - Utrecht CS 
Hag - Hagen Vorhalle (O) 
Utg - UitQwsi 

I&&Wi# @-@ : (Hag) - Em 13.43 -Ah 14.11 - Lak 14.50 - UI 14.55 - Bki 15.05 - Psd 15.29 - Awhv 15.46117.43 - Utg 
18.07118.35 * Bvhc 18.46 (8 : - Açd 15.29 - Htm 15.45 - BV 16.W16.22 - 3 ~ k  16.46) 

fraln a m  : Bvhc 9.06 - Utg 9.27110.01 - Awhv 10.29111.00 - Asd 11.1W11.13 - Hvx 11.39 - Lak 11.58 -Ah 12.46 - Ern 
13.12 - (Hag) (@ : Bvhc 9.38- Utg 9.57110.31 - h i  11.02111.13) 

Treln a@ : (Hag) - Em 4.50 - Bvhe 7.26 

@-@ : Bvhc 20.06 - Utg 20.27121 .O1 - Em 0.13 - (Hag) 

' W?? 

1 - * ,  

Le 28 février 2000, ia 241.338 (ex. 232,338 et ex. 192,338) remorquait le train 45121 Bevemijk - Hagen, ici dans les environs de ütmcht 
Grmmekan. On remarquera les poteaux suppwts de caténaims caractdristiques de la ligne Hilversum - Utrecht. Marijn VOCKE. 



Allemagne 

La IiMralitiwi et la privatisation du rail 
o m t  des nouvelles perspectives. Ainsi, 
plusieurs fimes praposent des locom- 
üves en leasing. Siemens a présenté le 20 
mars dernier, dans i'usine K r a u s s - W  
de Monchen, un pool d'engins de type dl- 
vers powant Qre pris en leasing a& 
bien par des chemhs ds fer ou opdrateurs 
privés, ou encore par des entreprises. Le 
setvice Si la clieWe proposé est compla, 
avec notamment la possibiliid de la main- 
tenance des engins, leur riparation &en- 
tuelle, et m&me la mise & di-on de 
conducteurs. Le leasing de locomotives 
p u t  s'avérer fort intdressant sur plusieurs 
plans, par exemple pour remplacer te- 
rairemen! une machine en panne ou acci- 
dentée, ou pour débuter un nouveau servi- 
œ sans devoir prendre trop de risques en 
investissant de fortes sommes dans I'ac- 
quisitim d'engins. Actuellement, cinq sé- 
ries d'engins &mi pro- : 
- ES 64 P (127.001) : il s'agit de l'Eure 

Sprinter prototype, actuellement louée 
I'EVB (Eisenbahn und Verkehrsbe- 

triebe Elbe-Weser) qui l'utilise pour re- 
morquer des trains de conteneurs 
entre Hamburg et München (8400 kW 
- 220 k d h  - 86 t); 

- ES 64 F (152.901 et 902) : I'EuroSprin- 
ter de &rie, idsntiqw A la &rie 152 de 
la DB. Les deux engins sont actuelle 
ment loues pour une période de trois 
ans A la soci&td Rhdnus Rail B Mann- 
heim (trains de marchandises vers 
Hamburg) (6400 kW - 140 kmlh - 88 t); 

- ES 64 U2 (1 11 6.901 h 903) : la version 
autrichienne de I'EuroSprinter (biien- 
sion 15 kV 16.7 Hz et 25 kV 50 Hz - 
6400 kW - 85 t - 230 kmRi); 

- ME 26 (ME 26-01 12) : il s'agit des 
12 ex. Di 6 nonrégiennes dont la com- 
mande avait BtB annulde a la suite des 

nombreux dboires techniques. Les 
machines ont été transformées aux 
ateliers DSB de Kabenhavn et de 
Vossloh Kiel, et adaptees aux 
nomes allemandes. Depuis le mois de 
juin, [es CFL ont pris 6 c 1 ME 26 en 
leasing pour une pdriode de trois ans 
reconductible (voir ce sujet notre ar- 
ticle p. 4-6); quatre autres ME 26 se- 
ront louees au Norddeutscher Eisen- 
bahn Gesselschafi (NEG) (voir EL 40 
p. 18-19) (2650 kW-l#km/h-l22t); - MH 05 : locomotive de manoeuvre à 3 
essieux 2i transmission hydraulique 
(675 kW - 60 kmlh - 66 t). 

Pour plus de detail : www.dispolok.com. 

F : marchandises 
U2 : U = locomotive universelle wya- 

geurslmarchandises: 
2 = bitensiwi 

M :  locomotives Diasel transmission 
Qiecttique (ME) - hydraulique (MH) 

i05,26, a : puissance x 100 en kW. 
- .. . - 

L'autre grand constructeur allemand, 
AMranz. a Bgalement cd6 un pool de 
locomotives comprenant notamment : 
- deux locomotives de I'ex. &rie t 09 de 
la DB : les 1091 et 109-2 (ex. 109.084 
et 079), voir EL 41 p. 17, actuellement 
louees par BASF; 

- la 143.001, prototype des 21 2 et 243 
de la DR (1 12 et 143 DB), en leasing 
chez Eko Trans; 

- le prototype 128.001 de AEG-LEW 
12X (7200 kW - 220 kmni - 84 t); 

- huit nouvelles locomotives identiques 
A la série 145 de la DB. Les 145 CL 
001 004 sont prises en leasing par 
BASF; les 145 CL 011 A 014 par le 
HGK (Hafen und Güterverkehr Kôln ); 

- la locomotive Diesel prototype "Blue 
Tigeru, prise en leasing par le HGK, 
que B-Cargo a l'intention de tester en 

PHMO Depuis avril et mal dernbm, pas mdns de 18 looomotlves de la séth 101 de 
ia DB (IOLW, 0 ~ 2  091,093 A mi) m n f  de su- p u ~ w m s  p u r  ki nnne p t w  
mmwtique BAYER. Id, ia 101.09&2 au üdparf de Leer, ïe 11 juin Philippe DE G I m R .  

Belgique (voir 11Actualit6 belge); 
- plusieurs looomotives Diesel, dont plu- 
sieurs machines de la serie 204 de la 
DB (ex. V100.4 de la DR) entiérement 
reconstniites avec un nouveau moteur 
Diesel Caterpillar, et 5 ex. V200 
tchéques (V200.08 10). 

D'autres firmes proposent également 
des engins en location, comme le Noord- 
deutsche Eisenbahn Gesellschaft (NEG) 
qui a acquis dix grm nez danois de la 
sdne MY 11OO (voir EL4û p. 18-19). 

En Bdgique, le leasing de lmrnotives est 
également possible, mais ne conceme 
pour le moment que des ldracîeurs 
usage industriel. Ce mmhB en expansim 
est détenu par CAAI (îhkenll Mecanical 
Industrie) et CFD-Locorem h Sdessin. 

I Deux nouveaux réseaux 

~EisenbahnverkehrçgeseIIschaft im 
Bergisch-MBrkischen Raurnm (EBM) est 
le nom d'un nouvelle socidtd privée qui 
a repris, A dater du ler juillet 2000, I'ex- 
ploitation de trois lignes de la OBAG to- 
talisant une centaine de kilom81res : 
- Gerolstein - Daun - Kaisersesch; 
- Gerolstein - Prüm - Pronsfeld; 
- Jilnkerath - Losheim (frontih belge). 
Ces trois magnifiques lignes de l'Eifel ainsi 
sauvées, seront exploitées non seulement 
pour le traftc local des marchandi, 
mais &gaiement des fins touristiques. La 
gare âe Losheirn est ainsi h nouveau des- 
seMe depuis le 8 juin dernier pour un ex- 
ploitant ûe bois. t e  parc de traction utilisé 
par EBM comporte trois locwnoüves Di- 
sel "ra5ga Trwnrnel" de I'ex. DR : les 
120.281,20ô et 295 (photo v. EL 39 p. 42). 
L'association touristique -Eifel bahn e. 
V.n organise cette année plusieurs trains 
spkiaux sur ces trois lignes, A l'aide de 
locomotives B vapeur des series 50,52 et 
94, ainsl qu'avec des autoraiis Schienen- 
bus type Vï 795 et 796. Depuis le mois 
d'août, un trafic touristique régulier circu- 
le les week-ends sur la Eifelquerbahn 
entre Gerolstein et bisersesch avec les 
Schienenbus (pour plus de detail : 
www.eifelbahn.de ou Eifelbahn e. V., 
Postfach 1161, D-54561 GEROLSTEIN}. 
SimultanBment, une filiale ddnornrnée 
.EBM - Tourisük Gmbh~ a BtB créée. Elle 
disposera d'un parc de voitures histo- 
riques qui pourront htre mises A disposi- 
tion pour assurer des trains spéciaux. 

~Transregio Deutsche Regionalkhn* 
(TRD) a. de son côté, repris en mai 2000 
l'exploitation voyageurs des lignes 
Mayen-Andernach et Kaiserslautern- 
Kusel, et & partir de l'automne, de la 
ligne Kaisersesch-Mayen. TRD a pour 
cela commandd 19 autorails Regio- 
Shuttle (v. EL 42 p. 27) VT 001 B 019. 

!Il EN LIGNES 43 



La famille des «Taientu s'agrandit 

a famille des autorails .Talent développée par l'usine Bombardier 
hlbot) de Aachen, ne cesse de s'agrandir. 

~ ~ ~ e s s f e u x :  B' 2 2' 8' 
Deux &seaux, la DB et Eurobahn, récepiionnent actuellement une bmguew m: #,a rn 
nouvelle variante A trois caisses reposant sur un total de quatre bogies. Lsrgeur misse : 2,925 rn 

tkiutiiurtofale: 3 . m  m 
Les 75 rames commanddes par la D8 sont en fait semblables la huBeur dra I ' e m m a m  : 0,590 m 
&rie 644 (voir EL 37 p. IO) ,  mais transmission hydraulique au lieu 1WoAewDifeseJ : MlUde315 kW 
d'llecîrîque, et dquipées de moteurs Diesel moins puissants. Ces au- kW#u de motaum Diami : 2 
torails, numdratés de 643.001 A O75 (643.501 à 575 pour la seconde ~ n s m ~  : hydraulique 1 

voiture motrice et 944.001 075 pour la caisse interniddiaire}, seront Wwwa &male : 120 kmRi 
progressivement mis en service sur les llgnes suivantes : Kaiserslau- M&sm bt VI&! : 72 2 
tem - Kusel, Kaiserslautern - Grumbach, Remagen - Ahrbrück, An- cbs- ssslsee : 1 37 
dermach - Mayen, Trier - Peri, Oberhausen / Essen - Coesfeld 1 Bor- cbe - cëe8wt : 150 
ken, Domund - Wanne - Eid.  1 
Les six exemplaires commandds par Eurobahn (VT 2.01 a, b, c VT 2.08 a, b, c), circulent depuis mai 2000 sur les lignes Bie- 
lefeld - Lemgo et Bielefeld - Rahden. 

L ' a i m r a i l V T Z û 2 f f E ~ n , q u n l e l a ~ d e A m h e n - H W , ~  ~ ~ ~ t a I r i r d , k 7 a v r i l ~ ~ d e t ' a u t w s U D B  
d'une marche d'esmi. Armand BEERLANDi; 23 mars 21KH). 8 As-. Amrand BCERUIND'I: 

France 
Fref SNCF se met au ved 

C'est le 13 avril dernier qu'est sortie 
d'atelier la premihre locomotive, la 
407.206 (ex. BB 7206), repeinte dans 
la dbcoration Fret-SNCF. Cette d8w- 
ration allie le vert jade (faces frontales 
et extrdmitd droite des faces lath- 
rales), et le gris (extrdmith gauche des 
faces latdrales, châssis, bogies, toitu- 
re). L'inscription FRET en lettres in- 
clindes de couleur veite est apposée 
au milieu des faces latdraleç, dans un 
cadre incliné peint en blanc sur toute 
ta hauteur de la caisse. Depuis lors, 
plusieurs machines ont déj8 rev6tu 
cette livrde, dont des CC 406.500, BB 
425.100, 66 467.300, et toutes les BB 
436.000 sortant de construction à par- 
tir de la 436.031, La direction de Fret 
SNCF prévoit de repeindre dans cette 
robe l'ensemble de son parc de trac- 
tion dans les cinq ans, soit l6ûû en- 
gins. La décoration gris-béton est 
donc enfin en passe de rdgresser 
aprhs 20 ans d'application ... 

PHOïû 43-37 La BB 36.03t est la p r e m h  locomotive sortle d'usine dans la nouvelle dé- 
coratlon Fret-SNCF; livrée fin mars 2006 Le logo Frel n'est toutefois pas appo& sur As 
misse, ni d'ailleu~s son véritable numéro qul devraif itre 498,031. Elle est vue Ici en Bel- 
gique, le 7 juilbt 20W, dans la gare fronf8IIém de Qdvy. en tête du traln 43742 Schaer- 
beek - Nowre. Le n o u ~ 8 u  directeur de FrefSNCF aurait demandé h la SNCF d'adïw le 
paiement des nouvelles BB 36.îW, tant que leur fiabilité ne sera pas meilleure que celle 
des séries anclennes qu'el- sont suppos&s remplacer. Une décision qui n'mt pas sans 
rapeller celle prim par la SNCB cm ddcembre 7999 concernant l e s  machines de la sdrie 
13 ... (voif EL 42 p. 33). Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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M Des machines prises en sandwich! 

La région Nord-Picardie s'est dotée de neuf rames 
RIO (Rame Inox Omnibus), forrnbs chacune de 4 
voitures. Ces rames, entiirement modernisées et re- 
peintes dans la livrée verte et grise de la région Nod- 
Picardie, circulent dans des trains fornids de deux 
rames RIO entre lesquelles est intercalée la locomo- 
tive de remorque. II s'agit de machines de la série 
51 6.500 (ex. BB 16.5001, dont auatre ont été trans- 
formées cet effet (les 516.515,&9,575 et 592). La 
position inhabituelle de I'engim moteur, pris en sand- 
wich au milieu de la rame, s'explique en partie par le 
fait que les conducteurs protestent de plus en plus 
contre le manque de confort de ces machines, no- 
tamment en ce qui concerne le bruit, I'exiguitd de la 
cabine, et surtout leur très mauvaise suspension. 
Quatre trains sont ainsi formés, communement ap- 
pel& ~Dromadaireo~ par les cheminots, vu que la 
toiture de la locomotive plus haute que celle des voi- 
tures, forme une bosse au milieu du convoi. Ces 
trains circulent sur la relation Paris-Nord - Beauvais. 

Les TER X72.500 

PHOTO 43-38 Le 19 mai m, la 516i515 (ex. 83 16,515). prise en sandwich 
entre dww segmenta de quatre voltures RIO, qultie Parfs-IVord en direction 
de Beauvals. Philippe DE GIETER. I 

Depuis 1997, la SNCF et les Régions 
mettent en service deux nouvelles sé- 
ries d'autorails trés modernes : les TER 
X 72.500 et A-TER 73.500 (voir EL 40 p. 
23), avec comme conséquence directe 
l'élimination progressive des vénérables 
autorails de la série X2800 (sur les 119 
unités construites de 1957 A t962, 80 
étaient toujours en service au ler jan- 
vier 2000 aux dépdts de Limoges (41), 
Toulouse (1) et Lyon-Vais (38). 

D'un style novateur sur de nombreux 1 
points, les TER X 72.500 ont dei8 conc- PHOTO 43-39 Le TER X 72-66 quitte /ri bucolique gare de Regny (ligne Lyon - Cier- 
quis onze Régions qui financent leur ac- mon-~errand). Philippe DE GIETER, 29 mars 2000. 
quisition. Sur les 105 éléments com- 
mandbs. 94 étaient livres au 1 er janvier 
2000, et affectes aux dépôts de Li- 
moges (31 ), Tours (27), Lyon-Vaise 
(1 4), Marseille (1 2) et Nantes (1 0). 
Ces autorails existent en version double 
(90) et triple (par adjonction d'une re- 
moque intercalaire - 15 unites pour les 
relations Paris-Granville) . 
Les deux voitures motrices sont chacu- 
ne équipées de deux moteurs Diesel 
MAN de 300 kW, soit une puissance to- 
tale de 1200 kW par autorail, leur pro- 
curant ainsi des performances Blevées. 

a 
SUISSE Dapuis le 28 mal 20PO, îes nouvelles rames pendulaIres ICN des 

CFF (mir EL 38 p. 18) sont enlrtZes en service entre Lausanne et 
St. Gall. A quand des mm8 similaims sur la Ilgne du Luxembourg? Car, lorsque le 
ï G V  Est sera qdrationnel, II sera probablement plus rapide d'aller de Bruxe/les B 
Strasbourg vla Paris en fGK. .  Une rame /CM en gare de Martigny, lors des essais in- 
tensifs nlalisés au m i s  de mars enm Lausanne et Brig. GBrard DEFA LQUE. 

Caractéristiques principales 

Type : bl-caisse : WB' + B'B' 
tri-caisse : WB' + 2'2' + WB' 

Transmissiilon : hydromécanique 
Vitesse maximale : 1 60 kmRi 
Longueur motrice : 26,450 m 
Longueur remorque : 25,600 m 
Nombre de places assises : 

bi-caisse : 78 B + 22A 1 508 
tri-caisse : 78 B + 78 8 + 22A 1 508 

Numbro (un numdro par rndrlce) : 
X72.5011502 à X72.7091710 

1 EN LIGNES 43 



étranger en bref. .. 
Le nouveau gouvernement autrichien 

qui, comme tout le monde le sait, comp- 
te un parti d'extrême droite, a dkidh de 
réduire de 30 % les subsides accordes 
aux Chemins de fer autrichiens. A la 
suite de cette mesure, les ~ B B  enviça- 
gent de se separer de 1700 kilomhtres 
de lignes, soit 30 % du réseau, parmi 
lesquelles l'ensemble du réseau a voie 
&imite. Comme solution de rechange, 
on envisage l'exploitation de ces lignes B 
l'aide de bus, ou leur reprise par les pou- 
voirs régionaux ou par des opbrateurs 
privés. 

Depuis le service d'Bt8 et en attendant 
la livraison des nouvelles locomotives 
Diesel de la serie 2016 (voir EL 38 p. 19), 
les Chemins de fer autrichiens (OBB) ont 
pris en Imation huit machines de la s6rie 
232 de la OB. Elles sont engagees au 
départ du dépôt de Stadtau en thte de 
trains lourds de marchandises. 

PHOTO 4368 mis le 28 ml, I'lNT243243 Berlin *r Paris cimule vfa Bwxelles, selon 
I ' h I m  suivant : Berlin 21.û5 / fiambutg 2241 - L w  Gull. (È6.W.56 - Bnueîles-MidI 

15 - P a r i s M  Mû@; Paria-Phd 20.46 - Brux~Ib-hfidI 23.3S23.38 - LM@? Guil. 
W.-% - M i n  00. M / Hembuw 726. A noter que ce h i n  n'est pas accessiMe aux 
voyageurs âédrant embarqw B Ltàge et Bruxelles vers Paris ! C'est fa raison F u r  ii+ 
quelle son horaire n'appatait pas dans i'lndlcateur du service inkWeut de la SNCB. Le 7 
juillet, l'IIYT242 quiitaii la #am da Quévy, moqué par la 116.059 (ex. BB 16.059) en nou- 
velle ùkomtionon La ît& longue rame dont on aperçoit la queue au fond de la gare, esï 
enHérrmrent c o w  de voiturrscr DB en nwvelle déromHi#. J-L VANDERWAEGEN. 

Un nouveau &au prive italien. Les 
réseaux privés FP (Ferrovie Padane), 
FSF (Fernie Suuara-Ferrara), FPS 
(Ferrovie Panna-Suuara) et FBP (Ferro- 
vie Bologna-Portomaggiore), ont fu- 
sionne pour former te FER : *Ferrovie 
Emiliano Romagnolen. Le FER dispose 
d'un parc de 46 autorails et de 18 loco- 
motives Diesel (dont 7 ex. V200 de la 
DB). Le d@dt se situe a Semide (ex. 
atelier du FSF). Plus tard, I'ATCM (Azien- 
da Trasporii conçoniali Modena), ou cir- 
culent des automotrices de la SNCB (voir 
EL 16) et I'ATC {Azienda Consorriale 
Trasporti - ligne de Casselechio A Vigno- 
la), devraient rejoindre le FER. 

Le 28 mai dernier, Railion (association 
de NS-Cargo et de DB-Cargo) a officielle- 
ment la& un nouveau concept de trains 
combinés voyageurslfret, sous la déno- 
mination de 'ûverNigM Express". Dans 
un premier temps, une relation sera 
créee entre Amsterdam et Milano h rai- 
son de six aller-retours par semaine. II 
s'agit d'un train de fleurs fraiches circulant 
entre le marche de çchiphol et l'Italie du 
Nord. Pour ce faire, plusieurs voitures 
postales aptes A 200 kmB et quatre mi- 
tures-lits ont dté acquises en Allemagne. 

i Suite l'augmentation du nombre de 
trains qui seront assures en rame tractée 
au changement d'horaire d'et8 en 2001, 
NS Reizigers a decide de prendre en lo- 
cation (ou d'acheter) une seBe de 100 
voitures US1 de la SNCF (identiques aux 
K4 SNCB ddjb loudes par les NSj. 

Bientôt un TGV franco-allemand? Sur 
un souhait de la SNCF et de la DBAG, Al- 

stom et Siemens ont décide d'dlabrer en 
m m u n  le projet d'une nouvelle gdnbra- 
tion de TGV transfrontaliew pouvant cir- 
culer sur le réseau ferroviaire européen, 
aux seules fins d'en Muire les frais d ' i  
laboration et d'acquisition. Ce consortium 
se chargera de toutes les études et de la 
réalisation de ce TGV, avec la W r a -  
th des deux socihtés de chemins de fer. 

Aistom, en collaboratiwi avec la SNCF, 
élabore un nauveau concept de TGV : 
I'AGV (A pour mamtrim), &nt la vitesse 
atteindra 350 krtvh. Les principaux avan- 
tages dune AGV de di caisses par rap 
port $i un TGV classique (mportant éga- 

lement dix caisses dont les deux motrices) 
sont le nombre de bogies réduils h I l  au 
lieu de 13, et l'augmentation & la capacité 
de 9 %, pour un coût par siège inférieur. 
L'AGV devra olfrir le meirne niveau de 
confort 350 kmlh que les TGV 300 
kmh, et ce sur les LGV actuelles. L'AGV 
devra @lement freiner 350 kmRi çans 
augmenter la distance de freinage. Ce pro- 
jet GAGV poumit servir de base dans I'B- 
laboration du TGV francosllemand dont il 
a été question plus haut Le réseau espa- 
gnol pourrait bien être b premier B com- 
mander des AGV, dans le cadre de la nou- 
velle ligne B grande vitssse Madiid - Bar- 
cebna, dont la vitesse sera de 350 kmB. 

PHOTO 45-44 Les Chemina de fer liiuanlens (Lm ont acquis q t  lmwmotiw#i da- 
noi- de is série MZ des DSB. II s'agtî th98 MZ 1428, 1429, 1436 1434, 1436, 1437 et 
1460. Elles ont été transiénks çi Padborg le O juin 2Wl en vue de leur transïe~ vers b 
L h n k  vla I'Allemugm et la Pologne. Awnt leur m i s e  en d m ,  elles devront 
adapt&a pour i'Bcarfemenf Mrge (1,520 m) des vois du réseau LVX Le 9 ma# 1H8, 
deux des A U  vmnàm 9 la Utmnle, # îrwvaient au dépo9 de Kmbnhavn. R HERBIET. 



D'EMGINS NEUFS 
(la date communiqub est celle de 

la rdception provisoire partielle) 

FHS 
FHS 
FHS 
FHS 
FHS 
FHS 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FKR 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 

ENGINS RADI& 

I 
1145 : 01-07-2000 FHS 

MUfAïiONÇ I (t0lh?6 & dater du 2ô-05-2000) 

67-168 : MKM + FKR 
i23-224 : FKA + FSR 
i25-250 : FGH + FSR 
i51-265 : FGH + GCR 
i66-270: FGH à GCR 
01-321 : MKM + NK 
W-323: FHS + NK 
60-375 : FKR + FHS 
,17-440 : NK + FKR 
101-524 : FHS 3 MKM 
i01-640 FGH GCR 
41-642 : FGH + FSR 

Actualité belge 

723 : FHS + NK 
753-755 : FHS + FSD 
801-844 : FSR + GCR 
1181-1192:FKR FBM 

VENTES 

134 : AMranr en ltalie 
135 : AMranz en ltalie 
137 : Amranz en Italie 
143 : AOtranz en ltalie 
ES 209 : AOtranz en ltalie 
ES 210 : ADtranz en ltalie 
ES 211 : ADtranz en ltalie 

07-2000 AC Mecheten 
08-2MH1 AC Mechelen 
08-2000 AC Mecheten 
08-2000 AC Mechelen 
08-2Oûû AC Mechelen 
08-2000 AC Mechelen 
07-2000 AC Mechelen 
4 8 5-2000 FNDM 
4 à 5-2ûûû FNDM 
4 5-2000 FNDM 
4 h 5-2000 FHS 
4 5-2000 FHS 
4 h 5-2000 FHS 

Locomotives électriques 

série 12 

Le roulement des 12 comporte tou- 
jours 9 journées, consacrées quasi-ex- 
ciusivement au trafic fret vers la France 
(Lille-DBlivrance, Somain, Bobigny, 
Achere, Frethun). Nous donnons ci- 
aprés la liste des trains assurés de jour 
ainsi que celle des parcours nocturnes 
intéressants. Parmi les nouveautés, ci- 
tons la remorque d'un train de ballast 
vide entre Aulnoye et Anor (train 82027 
circulant uniquement le mardi et, mal- 
heureusement, de nuit), la remorque du 
train 44830 Gent-Zeehaven - Lille par 
deux 12, ainsi que plusieurs parcours 
jusqu'h Somain. 
Les TA 143011 433 Bressoux/Dender- 
leeuw *, Lourdes sont bien remorqués 
par une locomotive de la série 12, mais 

34-06-2000 LC 
0345-200(! LT 
03-04-2000 RG 
09-06-2000 LT 
27-06-2000 RG 
28-04-2000 RlK2 
16-05-2000 RIK2 
07-04-2000 RIK2 
12-04-2000 réparation 
07-(38-2000 transmission 
30-06-2000 RG 
OB-05-2ûOû RG 
19-04-2000 RG 
16-05-2000 RG 
1004-2000 RG 

AACHW : Aachen-West (D) 
ACH : Achbre (F) 
AY E : Aulnoye (F) 
BERDR : Berendrecht 
BLANCH : Blanchisserie 
BOB : Bobigny (F) 
DU : Dudelange (L) 
FBM : Biwxelleç-Midi 
FBPI : Bruxelles-Petite Ïle 
FBX: Bressoux 
FCL: Chatelet 
FCA : Charleroi-Sud 
FCV : Berchem 
FEO: Ronet 
FES: Essen 
FGH : Saint-Ghislain 
FGSP : Gent-St.P. 
FHS : Hasselt 
FKI : Kontich 
FKR : Merelbeke 
FLS : Aalst 
FM : Mechelen 
FMC : Mouscron 
FNDM : Antwerpen-Dam 
FNND : Antwerpen-Noord 
FNZG : AntwerpenSchijnpoort 
FRETil : Frethun (F) 
FRST : Aarschot 

FSD : 
FSN : 
FSR : 
!=TR : 
GCR : 
GMN : 
GVX : 
GY: 
KFH : 
LC : 
LD : 
LI: 
LL : 
WC : 
LT : 
LUX : 
M :  
MKM : 
MRV : 
NK : 
RE : 
répa : 
RG : 
RI : 
RHOD : 
RIK2 : 
ROD : 
RU : 
RZ: 
SOM : 
STD : 
TA : 
TV: 
UM : 
WAS : 
xlA : 
xlB : 
ZAND : - .  - .  
8: 
@ :  
@ :  
Q :  
CB : 
Q : 
0 : 

Ocstende 
Sint-Niklaas 
Schaerbeek 
Turnhout 
Charleroi-Sud (atelier) 
Montzen 
Votoux 
Gouvy 
Kijfhoak (NL) 
révision confoit 
LilleDelivrance (F) 
Jemelle 
Arlon 
Monceau 
révision technique 
Luxembourg IL) 
mdernisée 
Stockem 
Rivage 
Kinkernpois 
rame Blectrique vide 
réparalton après accidwit 
&vision gdnbrale 
&vision intermédiaire 
Antwerpen-Rhodesië 
29 nhisiwi intermddlalre 
Rodange (L) 
Rurnmelange (L) 
rame Diesel vide 
Somain (F) 
Sittard (NL) 
Train-Autos 
Troisvierges (L) 
en unit& multiple (2 rocos: 
Wasserbiliig (1) 
double traction en tbte 
en 2e poslion 
Antwerpen-Zandvliet 
parcours 8 vide 
lundi 
mardi 
mercredi 
jeudi 
vendredi 
samedi 
dmandie 

Listes des trains remorqués par les 12 (de jourj 
1430 3 FDD - Lifte 44#û a-6 FGZH 08.05 - LDV û9.47 (2 x 12) 
1433 @ Lille - FDD 44833 Q)-0 LDV 13.23 - FZGH 15-00 
38293 8-6 LQV 08.59 - ZAN0 12.00 44839 ûl LDV 07.19 - FKR 08.57 
40231 O-@ LNC 21 .M1- GMN 00.38 47001 @-O BOB 03.50 - FNNO t0.00 
40822 a-@ FZGH 36.00 - LDV 17.42 47003 @-B AYE 07.53 - LQV OB.18 
40835 a-8 LDV 17.12 - FKR 18.54 47012 a-@ FNND 18.W - BO6 03.10 
41704 B)N6 LILLO 13.10 - ACH 21.14 47020 @-@ FKR 13.f 0 - LDV 14.12 
41 771 a-@ ACH 00.09 - Aai 05.01 4761 6 @-O FGZ H 18.23 - LDV 20.1 0 
41775 @ ACH 09.12 - FMS 13.38 47721 0-Q LDV 11.14 - FZGH 13.00 
42403 QI FRETH 01.23 - FI2 05.1 0 47723 a>-@ LDV 10.37 - FKR 12-30 
44218 0-0 GMN 01.12 - LDV 06.50 47727 @8 LDV 16.20 - FZGH 18.00 
44702 a LNC 05.50 - SOM 10.15 47736 Q FGZH 13.09 - LDV 14.4 
44712 0-@ FGZH M.34 - SOM 09.1 0 49021 @-@ LOV 22.40 - FRIXH 00.25 
44715 a-@ SOM 16.10 - WC 19.03 49729 @-@ LDV 07.10 - FKR 08.56 
44720 8-@ FGZH 10.09 - LDV 12.00 49731 @ LDV 08.23 - FGZH 10.31 
44750 0-8 FGZH 14.00 - LDV 15.38 .,<. . . 49744 @-O FGZH 17.03 - LDV 18.57 
44755 8-@ SOM 13.28 FKR 15.56 55224 Bi-@ FMC 08.35 - FI2 10.07 
44751 CO LDV 13.23 - FGZH 15.00 82027 @ AYE 04.26 - Anor 05.05 
44771 ai LDV 12.44 - FGZH 15.39 82095 @ ACH 00.09 - AY E 03.56 

uniquement entre Denderleeuw et Lille jets d'horaires. Le trajet Bressoux - Den- . 
et non pas au départ de Bressoux derleeuw (et retour) est assure par une 
comme initialement prévu dans les pro- locomotive de la série 27. . 



ACTUAL& BELGE 

s4r& 13 / 3û# CFL 

Depuis te 28 mai dernier, en plus de 
tous les IC-A Oostende - Eupen, les 13 
ont repris B leur actif la remorque des 
IC-G Oostende - Antwerpen-Centraal, 
auparavant assurés par des automo- 
trices type 96. Vu le nombre réduit de 
voitures-pilotes Il 1 réellement fonction- 
nelles, seuls les IC-G sont prévus en 
rames réversibles, la locomotive se 
trouvant normalement c6tB Oostende. II 
n'est cemndant oas exceationnel de 
voir les 'ICG circulant mirne rames 
encadrbs par deux HLE 13 (ou autres). 1 
Sur les IC-A, les voituresgilotes Ill 
sont bien prdsentes dans les composi- 
tions, mais les trains circulent toujours 
comme rames tractdes non r6versibles. L 

PHOTO 43-41 Depuis le 28 mi, les IC-G Oostende - Annuerpen-Centraal son! sssu#s par 
En plus des deux relations menüonndes cles m e s  réversibles 11 1 + f 3. Le 28 M I ,  I'IC-G 7 ô36 artend I'hwrr~ de dépafl Antwerpn- 

ci-avant, les 3 remorquent également Centraal. La rame est toutefois Inversée, puisque les IC-G clmulent nomialement avec lo- 
comotive en Ute côté Oostende. A gauche, une autni nouvelle venue g Anhwrpn : i'auto- 

leç tminkautûû circulant sur la ligne 423 motrice 384 assurent l'IR+ Anwerpn-Centtwl - U&e-GuIllemIns. Marc GRIETEN. 
et ce sur le tronpon Rivage - Gouvy. 
Bien que plus de 30 machines aient 6th 
livrées jusqu'g prdsent, il arrive que les 
15 semices prévus ne puissent pas tous lundi au v e n d r d  

assu& ! II n'& donc pas excep tom 1 : LUX 108 Llers f f 5  LUX 118 Llers 123 LUX 

tionnel de des ~ ~ ~ ~ t i ~ ~ ~  des se- 'DCO 2 : LUX -7 WAS 4- ROD #il WAS 4- LUX 4981 ROD 4Bf 7 WAS 4RM WX 
-3:  L U X B ~ ~ S W A S ~ # I L U X S ~ ~ ~ T V ~ Y ~ I L U X I I ~ L I ~ ~ ~  IIILUX f m ~ i e r s  

ries 21 OU 27 se substituer aux 13, es- t ~ ~ 0  4 : ~ ie rs  111 LUX 112 Lters 118 Lux 120 Llers 4023 GY 
sentiellement sur les IC-A. - 5 :  Gy4028LienH3Lux38#2TV331#Es2247LUX 

k a  6 : LUX 62543 RU na82 LUX 4907 WAS 4S35 ROD 4913 WAS 4941 ROD 2244 DU 
iaca 7 : LUX 4855 WAS 485f LUX 49117 ROD 48g9 LUX 333s TV 9315 LUX 4892 ROD 

Le mulement des 3000 CFL b 8 : UOD 6682 WX N37 TV 3913 LUX 9541 GY 
qlmant A lui 11 Journées pour 15 engins, ~oco 9 : GY 3958 LUX 110 Lieri f l ~  LUX ~8 uers 125 LUX 

qui e& beaucoup pour une &fie dont ioco 10 : ROD 4909 WAS 4997 LUX 3391 TV 9317 LUX 

la fhilitd laisse A désirer. II ne comporte lom 11 : LUX 3387 TV 3388 LUX 4082 ROD 

que trains de vo~ageumt r e x ~  ETd' ~~~~~~~m 1,s wx 11. Liers 123 Lux 
tion*quelquesminsdemarchandiws 1-2: LUXttULiersf lPLUXllSLlarstZSLUX 
locaux circulant uniquement de nuit. lm 3 : LUX 114 Uers lai UiX îb Uers 

loeo 4 : Liers 111 LUX 112 Uers 118 Lux 120 Liers 
Iwxi 5 : Gy 4028 Llers 113 WX 4987 RûD 4%DS U X  

A partir du mois de novembre, la 1-8 : le -9dl : LUX S9%2Arlwi a i 3  LUX 
SNCB et les CFL espèrent engager des a - 
13 et des 3000 sur des relations mar- 
chandises jusqu'h Metz. Pour ce faire, mois de septembre une nouvelle a m -  moIogatlon pour circuler sur le rdseau 
les 1329 et 1330 entameront durant le pagne d'essai en vue d'obtenir leur ho- français. 

Le It3juilk& ia lm M piac& B i b m  d'-I en l&m du traln de sable 47975, id phoîogmphkz dans la courbe de Chweux. Man: RIGUELLE. 



A c w &  BELGE 

série 14 

ta SNCB élabore un cahier de charge 
en vue de passer la commande d'une 
nouvelle série de locomotives quadri- 
courant (1,5 kV - 3 kV - 15 kV et 25 kV), 
appelées B remplacer les machines an- 
ciennes (séries 22,23,25,26).  

La mauvaise expérience de la comman- 
de de la série 13 semblerait avoir porté 
ses fruits, puisque la SNCB exige, parmi 
les conditions reprises dans le cahier des 
charges, que la nouvelle série 14 soit 
basée sur un type d'engins qui a fait ses 
preuves sur un réseau étranger, et dont 
la technologie a déj8 été éprouvée. Parmi 
les candidates possibles, I'EuroSprinter 
de Siemens se trouve en première ligne 
vu sa d&j& nombreuse descendance, 
dont plusieurs centaines d'exemplaires 
circulent en Allemagne (série 152) , Es- 
pagne (série 252), Portugal (série 5600) 
et Autriche (séries 1 01 611 11 6). 

série 75 

Depuis le 29 mai 2000, en plus des 
deux journées prévues à leur roulement 
(voir ci-après), les 15 assurent fréquem- 
ment la remorque du train P 7400 GWK 
05.44 - FBM 07.58, et retour avec le P 
8400 FBM 16.09 - GWK 18.30. 
Elles assurent toujours la traction des 
trains P 7401 (Waremme 07.02 - FBM 
08.17), 8401 (FBM 16.43 - GWK 18.1 8) et 
7402 (GWK 06.44 - FBM 08.50 (prolongé 
a Elankenberge en période touristique). A 
noter que la rame du P 7401 (rame de 9 
voitures à doubles étages M5) est ache- 
minée a vide de Welkenraedt (05.45) B 

I Sauf menttons, circule tous les jours l 
' 4001 : LUX 2g8 FBM 15.22 - RE 2g# 0-0 -- 15.40 FDD 2Q9 LUX 

4ûû2 : pas de se-wice de jour 
A003 : LUX 498 FBM 296 LUX 
AOW : MKM 06.20 - 49f38 0-0 - 11.56 RHOD 18.04 - 47915 0-0 LUX 
A005 : LHY 7403 N67 FBM 8403 NB7 LHY 
A006 : FLV 07.59 - 47319 0-0 12.19 LUX 
A007 : LHY 7405 @-a FBM 8405 N67 LHY (@ : LHY 19.03 - ER 8405 - 19.47 FEO: 
AOW : LJ 7602 FBM 97 LUX 90 FBM 499 LUX 
h W :  FBM 91 LUX 
A010 : LUX 296 FBM 8602 N67 LJ 18.35 - 66501 (D-(9 - 20.46 MKM (O MKM 08.4[ 

- 40B3i WA - 08.47 LL) 
A011 : entretien 
A012 : LJ 7653 @-a LHY 09.00 - ER 7859 a-@ 09.58 FCL 15.55 - RE 8805 @-@ 

- 16.00 FCR 8605 O-@ LJ 

Waremme (06.45) via la ligne 36A! (Kin- 
kempois passage & 06.08, Vomux passa- 
ge & 06.24). Avis aux Ibve-tdt! 
Par ailleurs, on parle toujours d'une pos- 
sible réutilisation des 15 sur les trains IR 
Liége-Gouvy. 

série 16 

Les trains 423 et 428 étant doréna- 
vant prdvus avec échange de machines 
à Aachen-Hbf, le roulement d'été des 16 
ne compte de ce fait plus que 4 journées 
au lieu de 5. Les paires do trains restant 
assurdes en 16 sont les suivantes : 
411/420,4161431,419/432 et 4271438. 

série 22 

Depuis te changement d'horaires du 28 
mai, pratiquement tous les IC-C Oosten- 
de - Kortrijk sont assures par des rames 
tractées de voitures M4 (modernisées et 
non modernisées), remorquées par des 

locomotives de la serie 22. Pour facilitc. 
le changement de front à Oostende, la 
plupart des trains sont meme encadrés 
par deux locomotives. Ces relations 
étaient auparavant assurdes par des 
rames réversibles de voitures M4, remor- 
quées (ou poussées) par des 21 127. 

Une locomotive devrait endosser la li- 
vrée veri de 0-Cargo en janvier 2001; 
auparavant, pour les fêtes de fin 
d'année, cette même machine sera re- 
peinte dans une livrée surprise ... 

série 23 

Un devis pour la réparation des 2305 
et 2344 (pour rappel gravement acci- 
dentées à Stockem le 20 janvier dernier) 
a été demandd. La 2305 pourrait Btre re- 
construite au depart de la 2307 (endom- 
magée lors de la collision dlHatrival le 
13 mai 1992 et mise hors exploitation le 
1 er octobre 1998). 

Le 18 juin 20W, psssage 9 Esneux du TA 1275 Bressoux - Ventim~glia remorqug par le 2703. A Jemelle, ce min sera fusionnt4 avee ie 1375 
parlant d'liastende. Christian VANHECK. 



< - - - - 1 Le roulement d e  I~~ de ia &rie 25 ne comporte qutf iourn& &i r4 ma- (pe. de se- le a m ) .  1 
Du lundi au VendMi : 
501 : FRST 06.53 - 7282 - 07.45 FNZQ = FNDM ENTRETIEN - FNZG 17.00 - 8211 - 18.03 FTR 
5û2 : GMN 01.44 - 47242 - 04.20 FNNO = FMDM P FNZG 21.39 - 4m43 - 00.20 M N  
503 : FïR 07.42 - 7211 - 08.40 M G  1523 - RE 1- - 15.46 FNND 15.50 : FCV - 821W- FRST = FLV 21.08 - 327l7EVA - 22.33 Blanch 23.M - ml4 - 

02.02 Zand = FRST 
504 : FRSï07.53 - 1289- 08.45 FNZ(3 B vicie ZAND 10.M - m 7 -  12.m f l V  - ( a = FNZQ ) - ( @@ FLV f 4.22 - 47934 @@ - 15.32 FNND ) = FPifG - ( @@ 

= FSR 14.00 - 55291 B)@ - 1529 FNZû ) FNZû - 8181 - FRST = FIZ 20.14,- f5120-2û.42 FSR = FRST 
505 : FSN 07.00 - 7250 - 08.20 FNZG 16.22 - RE 81188 - 16.55 FM 17.08 - 8w - 17.40 - FSN = FMZG 21.30 - 66138 - 22.30 F5R 
508: F S R 0 3 . 4 7 - ~ - 0 5 . 1 0 R S Z G = F ~ 0 7 . a 0 - ~ - ~ F K I O s ~ - ~ - ~ - 0 9 ~ ~ 1 5 . 3 2 ~ - W E ~ ~ - 1 & 0 3 F N N D l d l O - 1 S I W a - 1 6 . 3 6 F C V - ~ - F S I Y  

Uniquement la journee 502 : GMN 01.44 - 47242 - 04.20 FNND 16.52 - -0 18.50 - FGZH 19.59 - 40855 FE6 - 22.08 = FNDM I 
,; ;. .; iL;;;; ,,y, 1 Roulement des Iocomofives des séries 25.5 SNCB et 6400/6500 NS , ,:-,?eT, . I 
Depuis le 28 mai, le roulement 85 comporte 7 journées, dont 4 assurées par les 25.5 et trois par les locomotives Diesel de la &rie 640W6500 
des NS. Voici le roulement complet (il n'y a pas de service le dimanche). ! 1 
Le lundi : 
551 :FKR 10.00 - 44839 - 12.46 KFH 13.40 - 44645- 15.20 FNNO 17.20 * 44634 - 19.21 KFH 20.35 - 42661 - 00.18 FLV 
552 :KFH 11.01 - 40822 - 14.50 FGZH 16.50 - 44771 - 18.21 FNND = FNDM 
553 :FMC 14.18 - 42882 - 18.22 KFH 21.40 - 42973 - 23.50 FLV 
554 :FNND 02.52 - 42654 - 05.30 FBX = FL = ÇBX 09.09 - 42654 - 10.08 STD 18.55 - 42855 - 20.1 0 FBX = FL = FBX 22.30 - 42655 - 01.20 FNNQ 

Du mardi au vendredi : 
551 : FIZM.50- 42880-04.42 KFH 05.32- 44847- 08.15 FNND 13.16-44750- 13.09 FGZH 15.55- 84839- 17.30KR-I nl.33- -1 N567(8 = FNDM) -M).18 FLV 
552 :KFH 01.52 - 44830 - 04.50 FGZH = FLV 06.49 - 42952 - 08.20 FNND = KFH 11.01 - 40822 - 14.50 FGZH = FKR 20.11 - 40835 - 23.10 KFH 
553 : @-@ FLV 04.08 - 42974- 07.00 - KFH (O FES 10.00) 08.30 42863 - 13.20 FMC 14.1 0 - 42662 (am, F 0 8 )  - 18.22 KFH 21.40 - 42973 - 23.50 FLV 
554 :FNND 02.52 - 42854 - 05.30 FBX = FL s FBX 09.09 - 42854 - 10.08 STD 18.55 - 42855 - 20.10 FBXa FL = FBX 22.30 - 42655 - 01.20 FNN 

I 
Le samedi : 
551 :FIZ 02.50 - 42880 - 04.42 KFH 05.32 - 44647- 08.15 FNND 11.16 - 44750 - 13.09 FGZH 15.55 - 44833 * 19.21 KFH 20.33 - 42861 - 23.15 FSR 
552 : KFH 01.52 - 44890 - 04.50 FGZH= FLV 06.49 - 42932 - 00.20 FNND e KFH 11 -01 - 40822 - 14.50 FGZH 17.29 - 44756 - 19.16 FNMD 
553 :FLV 04.08- 42874 - 07.00 KFH 08.30 - 42863 - 13.20 FMC 
5w:l&ww I 
Le lundl : 
01 : KFH 21.50 - 44641 - 23.15 FNNO 
02: WHBWBERDR18.10-416aa-2025WH 
03: STD11.21-m-17.38NK18.36-4- 

- 18.41 STD 

Du mardi au vendredi : 
01 : KFH 01.39 - 42845 - 03.32 BERDR a FMND 

04.39 - ME@ - 06.18 KFH 10.39 - -1 - 
12.40 BEADR 13.32 - 42H2 * 15.20 KFH 
21.58 - 44Mi - 23.1 5 FN ND 

02: FND 00.15 - 44890 - 01.51 KFH 05.55 - 
4- a-@ (@ KFH 07.32 09.2 
FES = FNND) - 07.48 BERDR = FNN- 
11.21 - 44634- 12.50 KFH 13.40 - 44645- 
15.20 FNND = BERDA 18.10 - 20.25 
KFH 21.58 - M i  - 23.15 FNND 
STD 16.21 - 44853 - 17.38 NK 18.36 
49835 - 18.41 STD 

samedi : 
1 : KFH 01.39 - 42645 - 03.34 BERDR 

FNND 04.49 - 44632 - 06.10 KFH 
44830-01.51 KFH 05.54 

- 42848 - 07.47 ClRDK = FNND 11.22 
44694 - 12.50 KFH 

Le S juin. un train d'lmmlgrris ibliens a 
clreuié au départ de Verviers. La 2729 re- 
morqua la rame vlde de Liera 9 Verdws, 

PHOTO 43-98 Encore le TA 1275 Bressoux - Vinîimlglia en passage h Rivage, avec une 
composition on ne peuw plus réduite : une voiture-couchette 15 et deux wagons potte 
m~tufos avec une seule voiture embarquée. PnScIsons qu'il s'agissait de la premlere circu- 
fation de l'an&, le 28 mai 2000. Philippe DE GIETER. 

sceo~mpagnde par la 3ûû5 des CFL qui& 
trouvai! comme dhlcuk en deuxl8me 
position. Le perewrs en charge entre 
Venriem et L w  fut essud par la 2729. 
La 3üû5, qui &tait r e s h  accoupkie en 
queue de k rame, s'est alnsl retrouvée en 
tête pour remorquer le train vers Luxem- 
bourg. Passage 9 Angleur de la rame 
vlde. Xavier VERSCHAFFEL. 

1 
EN UGNES 43 I 



3-Cargo envisage de commander une serie de 30 A 40 locomotives Diesel de grande puissance pour assurer notamment 
ic lourd sur i1*ljzeren Rijn* entre Antwerpen et la Rhur. A cet effet, B-Cargo ddsirerait tester la lommotive prototype "Blue 
1'AMranz et une machine anglaise de la Class 66 dEWS (General Motors). 

La %ilda Ti- a && pst Agtianz an allianm a m  Geinr 
ml Ekîrtc, IJBA {Cyw OE-AC=). La B ~ ~ i e r  aimk-ine a dcrurnl IB 
moteur Wei, PsBmwur, lm 6 8 r S  W traction, i'équlpe 
ment, de r n m f i d e  el de cQnPrbla pw r a i e r o m u r  cal 1i syfab- 
me de d l a f m s .  La Biw ïigw a &d ou- da rnanibre modulai- 
re, de fqw & pouifoit eircubr sur NU$ & &WUX du monde, en 1 p ? k u l i a  en Asie et AMqin. aur i  bien en tete de trains de nar- 
chandisas trbs lourds {? 2.868 t), qu'avec d m  trains de voyageu~ 
jusiqu'h 200 km&. La komi4vta matype est h u l ~ e r  d'un ma- 
teut Diisd du typa GE ? F l ,  12 cylindres, & 2450 kW - 33ûO W. 
la masse totale de la l~maf iw amint i08 t pour une longueur 

22,ûüO m. Wi de mnstructiw en m r n b r e  1999 la B h  
mr fui t i W  da nwrsmbra 1997 P avril 1998 par la DB mis le 
w&o 250.M31 aux &p#s da Erfurt puis d'Qimhusen. La Bh& 
~ W F  Wl ~ t ~ @ r ~ i i n t  UR 1o-g p e i F  b HGK (Hdm wid GB- 
terverkehr KBln). 

En 1997, la mpagnim angke EbVS a&i commandé 2W 10- 
tives de graiide p u l m  auprta &  MO^, la mncumht di- 
m t d e G ~ r a l E ~ c ( u . E L 3 9 p .  16).DuPypeUSF42CWRdeGM, 
m s ~ i r e s f o i w a e a t i a ~ 6 g a n g ~ l s e , s m i ~ i $ ~ i m ~ g  
des8D'WMdeQMadamksaux nomierrpeum&ma Ellessont 
~ u i p 6 e s f f u n i r i ~ ~ ~ ~ t y p e 7 1 0 ~ 3 ~ ~ & ~ ~ ~  
sarm de 24û kW - 33tM HP. k hais de maintanama exMmement 
bas, &meEs - une ehinsornnwüon réûuite. une @lu!hn fortment 
d m i n w  et un prix d'achat #ofoit &S. en fant cks engins I&w wt b 
i m k f p e t A t t t p e & m ~ n , I m C h 4 7 ( ~ h l ~ l g s 7 ) d o E  
vent subir une Wsim tous les 7 ans pwr un eoDt 6 4- 24 milltwis 
& F B ; k W n e r W ~ ~ m ~ i & q u e W b 1 8 a n s ~ r  
un EQM de   le me^! tP miBione de W1 Nombreux sonl k &eaux 
fwmp8eni f a m w  i~~ ces m m i w .  dont FW-SNGF. 
Les deux engins rémnmt q u i $  par b M K  (v. EL 41 p. If) mt 
miusllerinwtt m mm cfhombgabion il T i l & i ~  pow la cimm wr 
h 3  W u x  M8 ef SNCB. II n'=t m Met pa$ improbhible qw cira 
qwlquss mis w marehinm muraint h bains jusqu'~Anîwrpm. 

L s ~ ~ ~ P Y w s 9  w a F ? & w m M ( L o R d D R h  IBaiwa12tW. 

Locomc 'sel série 53 série 55 

série 51 La 531 9 a été victime d'une collision Bien que la ligne 42 soit désornais to- 
Luxembourg le lundi 10 juillet 2000. talement électrifiée, les 55 A chauffage 

A la suite d'une avarie grave B son La décision quant a une éventuelle ré- électrique assurent toujours la traction 
moteur Diesel, la 5145 d'Hasselt a Btd paration ou A sa réforme reste en sus- de la majorité des trains IR limités au 
mise hors exploitation le 1 er juillet 2000. pens. parcours Liège-Gouvy et retour ! 

PHOTO 43-49 Le 21 mi dernler. ùans la %an? française de Maubeuge, le train touristique pour Blankenberge attend le dépa~?. A ddrolte, 
on distingue une automotrie8 type 96 s'epp&!ant  joindre M o n s  via Aulnoye. Depuis k 28 mai dernier, les relc~tions internationales 
Mons - Aulnoy&#aubeuge sont supprimées. Pierre HEFIBIET: 



A plusieurs reprises, le nouvel auforail de mesure EM 130 a parcouru le LGVI. Le 22 juin, il diait encadré par les 55OS et 5514, /ci en pas- 
sage B R e h c q  en direction de la frontière frawige. Xavier VERSCHAFFEL. 

Ceuxci m t ,  en effet, toujours prévus en 
voitures M2 et ces dernières ne sont 
conçues que pour une alimentaibn haute 
tension 3000 V. Or, lorsqu'elles circulent 
sous 25 kV 50 Hz, les locomotives des s& 
ries 13 ai 15 déliirent alors la tension de 
chauffage normalis&e correspondante, soit 
1500 V 50 Hz. La remorque de ces trains 
en traction élecirique passera donc impéra- 
iivement par le remplacement des volures 
M2 par des 16 eVou 11 0. 

Depuis le 2 juillet, les 55 bleues se voient 
également confier la traction des trains 
de marchandises 43955 et 43956 entre 
Luxembourg-Triage et Kinkernpois ! Ces 
trains circulaient auparavant, en traction 
électrique, par les lignes 43 et 162. Seul 
le 43955 est photographiabte, et unique- 
ment le samedi. 

série 62/63 

ZEO1 : GY 4028 H A  a-@ Liers = NK = Liers 4017 O-@ GY 
ZEW : GY 4027 0-a Liers = NK = Llers 4018 a-6 GY 

ZE03 : GY 4028 WB a-@ Liers = NK = Llers 4078 a-@ GY 
a8 : GY 14.00 - RZ 4076 - 15.22 FL 4018 GY 

ZEa4 + ZE05 (en UM) : 
@-a NK 00.1 2 - - û3.41 LUX = GY 17.00 = 18.43 LUX 20.1 8 4YM6 23,47 NK 
8 NK 16.22 - 45955 20.25 LUX = GY 

La cabine non abîmée de la 6205, 
pour rappel accidentée le 22 mars 2000 
lors de manoeuvres à l'atelier de Merel- 
beke et reformée le ler  avril 2000, a et& 
replacée sur la 6315, dont une de ses 
cabines fut gravement endommagée lors 
d'une collision avec un camion sur un L, vendredi 9 juin, un nouveau trein spécial a parcouru la ligne 1s jusquP& Weert aux 
passage B niveau de la ligne 1 22 a Er- Pays-Bas. ~a rame, c o m p d  de deux voitures /IO et d'un taurgon-gén8rateur, &mit en- 
wetegem, te 13 avril 2000. cad& par les 5129 et 5101, et est photographiée non loin d1Herenta1s. Lars LAENEN. 

Le 27 mai 2WO. l'8ssoeiation anglalge Mer- 
cia Partmm a organisé une excursion en 
Fiandre. Air i%p6d de Lwven, le train, 
coinphse de 4 voitures K1 et de la voiture 
bufhî du Pm, et remorqué per les 5950 ef 
5905, a d'abord pris le chemin de Terneu- 
zen aux Pays-Bas, via 8rU~eII8s et Gent. 
Le retour s'est effectud vla Gent, Dender- 
k u w ,  Geraardpbetgen, Enghien et Leu- 
m. De Memlbeke it Terneuten eï mtour, le 
convoi Btait remorqd par les 5108 + 5118, 
ici vlsIbi8 B Terdonk. lors de son retour de 
Terne-. l)e l'avtk côte du canal Gent- 
Terneuzen on eperçolt les Installations 
sidérurgiques de SIDMAR. Wim WINDE Y. 



ACTUAL& BELGE 

série 77 

m Aprbs avoir Bté expode Huy les 3 
et 4 juin, la Tl O fut testde les 5 et 6 juin 
en tète de trains de fonte en fusion entre 
Ougrée et Chertal. Le 7 juin, toujours au 
depart de Kinkempois, elle assura les 
trains 49605 vers Hermalle-sous-Huy et 
64600 vers Hasselt, normalement as- 
surés par une 55. 

série 215 RB en Belgique 

Le roulement des locomotives Diesel 
allemandes de la serie 215 de la DB, 
dont la conduite est asuree par des 
conducteurs SNCB de Monîzen et de 
Hasselt, a été réduit de 4 à 3 journées. 
La raison de cette réduction de leurs 
prestations est li&e i'équilibrage des Le 5 juin, la n10 se @pan B remorquer le irain de h i e  Ilquide 35411 vers Chertal, eu 
kilométres assurés par les 1 6 jusqu'a départ du mccorâement dit de 18 "Pem Folie " h OugnZe. Christian VANHECK. 

A l'exception des navettes entre Aa- 
chen-West et Montzen, elles assurent 
les trains suivants : 

47227 @-@ FKGLF 05.36 - AACHW 07.55 
49236 @-8 AACHW 08.25 - FKGLF 10.10 
47229 @-8 FKGLF 10.58 - AACHW 12.40 
47237 a-@ FKGLF 17.22 - AACHW 18-55 
45lM a-@ GMN 16.44 - NK 18.35 
64410 Ü1-@ NK 18.35 - FKGG 21 .O0 

Automotrices électriques 
série 129-150 "Budd 

Avec la vente des automotrices 134, 
135, 137 et 143 en Italie, il ne subsiste 
plus que deux Budd : la 138, qui avait 
subi un incendie de son équipement 
électrique, et la 131 accidentée et garbe 
A l'état d'épave A l'Atelier Central de Me- 
chelen. 

série 300 "Break" 

Depuis 28 mai, les Break libérées de 
la ligne du Luxembourg, ont repris a leur 
actif les IR-g Turnhout-Manage, les !R-a 
Leuven - AntwerpedSint-Niklaaç et les 
I R-c Antwerpen-Libge. 

Dans l'état actuel des choses, les auto- 
motrices 325 et 326 restent propriété 
des CFL, &tant donne qu'il y a encore 

PHOTO 4344 Passage sur le pont de I'ile Monsin du train 1-6 Chertal - Ougrrie (rapatriement A l'atelier de Khkempais d'un wagon- 
poche pour le transport de fonie liquide âewnt passer au tour en losse). Pierre HERBIET. 6 juin 20MI. 



quelques services destination de 
Luxembourg effectués en Break (voir ci- 
après, AM type 96). Lorsque les Break 
auront définitivement desert& le réseau 
CFL, la SNCB devrait racheter les AM 
325 et 326. 

série 961-975 

En raison du manque de place dans 
l'Atelier Central de Mechelen, les révi- 
sions des automotrices postales sont re- 
prises par l'Atelier Central de Salzinnes. 
Cette mesure temporaire pourrait bien, 
a terme, devenir dhfinitive. Le choix de 
l'envoi des AM postales plutdt qu'une 

autre série Salzinnes s'explique par le 
fait qu'elles ne comportent pas daména- 
gement intdrieur. 

Elles sont engagdes dans le roulement 
MP comportant 9 journées (aucun servi- 
ce en @a) : 
Wi : FCV05.48- t~-06.40FBPl07.10-  fmi - 08.14 FCR 08.40 - = - W.W FCL 11.53 - = - 

1210 FCR 1330- lm 14.39 F8PI 15.28 - 
lm- 16.20 FCV 20.00- 155WI-20.50F891 
21.24 - 15M3-=21 FCR 

W 2  : FCR 05.35 - 1 5 4 8  - M.38 F3Pl 07.12 - 
15501 - 08-06 FCV 0g.W - = - 09.10 FNZG 
12.30 - = - 12.56 FCV 13.55 - 1fi507- 14.49 
FBPl 15-24 - lm - 16.25 FCR 10.30 - 
15548 - 20.31 FBPl21.29 - 1- - 22.90 
FCV 23.02 - 15527- 00.20 FGSP 

P03: FLM.S - l m - W . 5 1  FBPr 07.19- t553t 
- 09.03 FL 09.55 - = (en dwM avez W7) - 
10.16LSLF 19.52-=-20.21 FL21.39- fSS38 - 23.13 FBPI 23.40 - 1 5 ü i B  - W.19 FGSP 

PW : 00.30 FCV - 16528 - 01.30 FGSP 14.05.- 
15517- 14.42 FBP115.20 - i5W- 16.51 FL 
19.E - 15538 * 20.50 FBPl21.16 - 16513 - 
21.54 FGSP 22.4 - 155fS - 23-16 FBPl 
23.4 - 15534- 01.22 FL 

PO5 : FGSP 19.30 - 1Sf8  - 20.42 -Pl 21 -20 - 
1- - 22.54 FL 

W6: FGSP23.W-15524-00.1OFCV 
W7: FL 09.55 - = (en dwWe avec PW) - 10.16 

LSLF 11.30 - = - 11.50 FL 13.05- lm- 
14.51 FBP115.17 - 15512- 15.50 FGSP 16.2U 
- 15522 - 18.M) FCV 18.39 - 1 6  - 19.38 
FGSP 22-00 - 1- - m. to FCV - = - M G  

PQB: FNM20.22-=-20.41 FCV22 .18 - lm-  
23.10 FBPl23.50 - $5544 - M.52 FCR 

PO9 : FCR 21.50 - 1- - 22.58 FBPl 23.53 - 
l m  - 00.53 F CV 

La 570, la toute dernidte automotrice type 
96, a Bti3 rdmptionnêe par la SNCB le 25 
mai 2000. Pour rappel, c'est en decembre 
1992 que la SNCB avait pas& la comman- 
de des 120 automotrices triples du type 96, 
a u p h  de Bombardier Eurotail, assacid B 
GEGAlstordACEC Transport. La comman- 
de &tait divide en deux sous-&fies : 
- 50 rames b-rant 3 kV 125 kV (441 B 490); 
- 70 rames monocourant 3 kV (501 h 570). 
La premihre ram, la 441, Btait sottie de 
l'usine de Brügge le 12 fevrier 1996. La li- 
vraison de la seconde tranche debuta avw 
ta 501 le 20 mai 1998. 

Depuis b 28 mai, les AM M sant engagb 
sur la ligne du tuxembaurg, où elles assu- h i r i s  aumvant  JeafiLuq VANDERHAEQEN* 17juin Tc 
rent la majorit4 des ICJ BruelteeMidi - 
Luxembourg. Toutefois, en raison du nombre de places plus réduil dans les AM S, quelques IC-J circulant aux heures de pointe 
m n t  assurés par des a u t o r n o ~  Break II s'agit des trains suivants : entre Bruxelles et Luxembourg : 211 6 et 2117 (du lundi 
au vendredi), 2119 {tous les jwrs mais uniquement durant @riode touristique) et 2121 (uniquement le dimanche en dehors de la 
période touristique); entre Luxembourg et Bnixelk : 2128 (du lundi au vendredi, ainsi que lee samedis et dimanches mais uni- 
quement durant la @riode touristique), 2128 (du lundi au vendredi) et le 2141 (le dimanche en dehors de la @riode tourlstîque). 

- 
Le nouveau roulement des AM 96 compor- I 

te une surprise, en l'occurrence le train in- 
ternational "Le Grand Ducal' 1021103 
Luxembourg - Bruxelles, auparavant as- 
suré par une rame tractée. 
Ajoutons encore que les AM 96 assurent le - 
m e d i  et dimanche les IGl Charleroi - 
Bruxelles, avec poursuite comme train L - a 
jusquia Anlwerpen. Ces tralns étaient au- 

relations suivantes : 
IGC : Amverpen - Lille 
IC-D : Lilb - Herstal 
IC-E : T m r e n  - KnokkédBlankenberge 
IC-F (uniquant W ) : Landen - Liège 
IC-l : Charleroi - Antwerpen 
IC-J : Bruxelles - Luxembourg 
IGK : Gent - Genk 



Autorails 1 
série 41 

AprAs son dechargement h Hasselt le 
14 avril 2000, le 4101 a effectue ses 
premiers twrs de rouee sur le rdseau 
belge le 26 avril, avec deux alters-re- 
tours entre Hasselt et Aarschot. Ce 
même parcours fut reconduit le 3 mai. 
Le 5 mai, le 4101 fut achemine A vide de 
Hasselt A l'atelier de Merelbeke, en vue 
d'effectuer des essais de freinage du 9 au 
12 mai entre Merelbeke et Tou& (deux 
allers-retours chaque jour). Le 12 mai, 
après son a r M e  A Twrnai lors du se- 
cond parmurs de la joum&, l'autorail fut ,I 
dirigé vers Ah. Le lendemain, le samedi a o f  O 4341 h 15 mi, le 4107 m u a  W s  aller-mbum enfre Mons et W v y .  Il est kl 
13 mai, il effectua des parcours de rne- -f& entre Cuesmes et Fmmerbs, en dIre#on de Ouévy. PhlIm DIEU. 
sures entre Ath et Siliy pour déceler d'é- 
ventuelles perhirbations A la signalisation 
lors de freinage électmnagra8tique. 
Le 15 mai, le 4101 parwurut trois foi  le 
trajet Mons-Qudvy. Ap&s le troisiéme 
retour, il regagna l'atelier de Merelbeke 
via Ath, Geraardsbergen et Zottegern, 
en effectuant tous les arrQts sur les 
lignes 123 et 122 pour tester ses perfor- 
mances. 
Les 18 et 19 mai, il circula entre Ath et 
Silly pour tester le système d'antipatina- 
pe. Pour ce faire, il fut équipé d'un 
systhme projetant du savon devant les 
roues. 
II fut ensuite immobilis& durant une se- 
maine & Merelbeke, suite au grippage 
d'un pont d'essieu qui dut &titre remplad. 
Le 19 juin, le 41 01 parüt aux bancs d'es- 
sais de stabilitd de marche de la SNCF 
situ& B Villeneuve et ViW-sur-çQne- PHOTO 43-48 Le 4101 sur la vale 1 de ~a gere de W v y .  Philippe DIEU, 15 mal ai000. 
Le 4101 fut de retour en Belgique au 
début du mois de juillet. 
Les 27, 28 et 31 juillet, il fut testé en se heurte toujours A deux difficultés 
charge (lest8 de blocs de frein) sur les principales : d'une part, les problQrnes 
fortes rampes entre Ronet et Ubrarnont de livraison, par les sous-traitants d'AI- 
(deux allers-reîours chaque jour). stom, des BtBrnents de liamenagernent 
La livraison des exemplaires suivants interieur et, d'autre part, les innom- 

brables tracasserles de la SNCF pour 
autoriser le passage des 41 sur son ré- 
seau comme marchandise roulante. 
Le 41 02 est toutefois arriv6 en Belgique, 
il Mouscron, le jeudi 3 aoü? 2000. 

. -- 

PHOTO 4349 Lors de son retour de Mons & hîerelbeka, le 4101 simula un parcours omnibus entré Gemfdsbergen et Melle. LLlerde. 15 
mai ZOOO. Pierre HERBIET. 
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TGV 

Deraillement d'un Eurostar a 
plus de 250 km/h 

Le 5 juin dernier, 4 bogies sur les 24 de 
la rame Eurostar 3101131 02 (SNCB) ont 
déraillé dans les environs de Croisille 
(Arras) sur la LGV Nord. La rame, qui cir- 
culait alors B prés de 300 k m ,  est heu- 
reusement reste8 dans l'axe de la voie. 
Une dizaine de voyageurs ont étB trhs 
Idgérernent bless8s, dont le conducteur 
qui a dü être hospitalise en etat de choc. 
Le déraillement a été causé par la déso- 
lidansation du bras de réaction de la 

transmission d'un des essieux du bogie 
arrière de la motrice de tête. Ce déraille- 
ment a bien sur entrainé de trés grosses 
perturbations durant plusieurs jours. 
Les deux motrices sont en réparation A 
l'AC Mechelen. 

Voitures - wagons 

Apte A 200 kmlh, elle a et& peinte dans 
une toute nouvelle décoration que nous 
vous laissons le soin de découvrir sur la 
photo ci-dessous. On notera l'absence 
d'une inscription quelconque indiquant 
qu'il s'agit d'une voiture Resto. Cette li- 
vrée tres bizarre ne reposant sur aucu- 

La première 11 0 Resto re, nurn&rot&e 16006,'a di;jà 6th incor- 
porde dans I'EC 97 "Iris" entre Bruxelles 

La premiére voiture-restaurant issue de et Luxembourg et, au retour, dans I'EC 
la transformation d'une voiture du type 90 "Vauban". Le vendredi et dimanche, 
11 0 est sortie de l'Atelier Central de Me- elle assurait le TA 129111290 "Freccia 
chelen le 19 juin 2000. del Sole" Oostende +r Ancona. 

ne dbcoration actuelle, semble avoir 
soulevd pas mal de protestations. 
Au debut du mois de iuillet. cette voitu- 

PHOTO 43-50 Les nouvelles couleurs de l'été : la première voiture-testaurant Issue de b transformation d'une voiture HO, nurndroîde 
1 8 W  et UIC 61 88 88-90 OOggOOgg Schaerbeek, 20 juin 2WO. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Pier W o n ,  en odfaboration avec l'administration communale, la SNCB et Wrkiin, a eu I'idée de placer une voiture en exposi- 
tion. H s'aglt de la voiture M2 42458, imnsformée par I'Ateiter Central de Mechelen et 8nüArement repelnte dans la couleur des 
M4 modemides. Sortie ie 39 juin, elle M acheminde jusqu'h Zeebrugge, et ensuite, le 22 juin, transportée par camion jusquia Han- 
kenberge & elle fut placée sur la digue devant l'esplanade de la jet&. Les visiteurs poumint y trouver des informations rela- 
tives au futur complexe, mais aussi sur la ville et la SNCB. Cette expsition, ddnommée Train Citg, fut ofFwAellement ouverte au 
public le 30 juin et restera accessible jusqu'au 30 juin 2002. 

EU LIGNES 43 V 



ACWAm BELGE 1 
En fait, il &tait prévu de Iiint8grer dans les 
TA 1375 et 1481. Seulement voil8, elle ne 
peut fonctionner sans alimentation exté- 
rieure, ce qui est tri% genant brs d'arr3ts 
prolonges comme ceux de Jemells. 
Pour rappel, au total 5 voitures 110 doi- 
vent htre transform6es en voitures-res- 
taurants. Toutes ne devraient pas porter 
la m&me dhraüon. 

Nouveaux wagons Shimms 

BCargo a -mandé une n&elle série 1 
de 500 wagons porte-coits du type Shimms I 
auprès de fa firme polonaise Zastal. Ces 

La d&llng~w du patrimoine historique de la SNCB w mmult ,  awc cetle fds  la M i -  w a g a  seront m e m e n t  m ç u s  F r  
Hm 9 HaIne-StPlem des witures du type N, ex. mrd-BeIg8. h Cesvoi a~alent pwr- msporter d~ prociu& semianis si&mr- 

1 

nint toutes 8i8 entihwmmt rrZviseeS B grand Irais vers ha fin des andes 'ïû. oepuis lors, giques noirs) des 
d h  SWhtfWSt&S SBnS aUCUn@ d / / d o r i ,  & I'e-, & 9 avant, k ltatBlevées, de roadre de 3m, en mfic imr- que volci-.. R. CRIKEU IRE. 5 mai 2000. 

usines. Ils auront la particulanté d'atre 

-4 . -,. 
équipé de m i e s  Y25 HI-LOAD conçus 
pour une charge par essieu de 25 tonnw, 
consîmits par la firme polonaise PAFAWAG 
{AOtranz) dans sa nouvelle usine de Wm- 
claw. Ils seront également munis d'un - 
systerne de calage automatique des coik 
dans les berceaux. Ce système, mis au 
point conjointement par la DB, la SNCF et 
la SNCB, sera pour la prernibre fois instailé 
sur une grande série de wagons. Leur li- 

- 
vraison débutera au printemps 2001. 1, 

L 
Infrastructure 

Affaissernenf sur la LG V 1 

Le 7 mars, un affaissement de terrain a été 
constat& sur la LGV 1, à hauteur de 
Rumes, prés de la frontière française. Un 
ralentissement A 80 k m  a immwiate- 
ment été applique sur un tronçon de 1500 

IFB (Inter Ferry daat) repint actuellement une série de 60 wagons Eaos du type 650630 m8tres* Des le 24 mars* un petit poste fut 
dans une nouvelle dérorritidn blwe pour ta circuhtion en trains compîets entm /es ports érigé au bord de la voie 6 (sens France - 
de Zeebrugge et d 'Antwerpm. Nous reviendrons prochainement plus en ddtails sur ces Belgique), occupe des 6 heures du matin 
wagons. Le premier Eaos ICFB en bleu, na UIC 33 88 533 O 32tW. Zeebrugge, 18 avril 2000. et jusqu'au passage du dernier TGV, par 
Christian DOSOGNE. un agent. Ce dernier est en liaison directe 
-- . avec le dispatching central qui, tout mo- -_ - 

-. 
ment, peut ordonner l'an& d'un TGV. 

- -1 - 4- .- - .  - - 
-\ 

Le 29 mars. un dispositif de détection me- 
sura un nouvel affaissement de deux 
centimètres. 
Face à la gravite de la situation, la SNCB 
entreprit le 3 avril des operations de 
consolidation du sol, consistant réaliser 
des forages inclinbs, de part et d'autres 
des deux voies, et d'injecter un béton- 
mousse jusqu'à 26 mhtres de profon- 
deurs. Ces travaux ont duré jusqu'au 
début du mois de mai. 
Ces affaissements seraient provoqués 
par la nature du terrain, constltu~ d'une 
couche de calcaire située a une trentaine 
de mbtres de profondeur et la prdsence 
sous-jacente de la nappe aquifère du 

PHOTO 4353 8-mrg0 a entrepris au milieu de fannée la -llon de nwveeux Tournaisis. La formation de puits naturels 
gons portecontem?urs Sgnss B bogles, commandés en 1998 la firme roumaine ASTRA. est fréquent dans cette région.Si les mou- 
Du type SIVCB 971482, Ils sont peints dans la couleur de B-Cargm et num4tufes 31 88 455 vements du sol devaient se poursuivre, la 
2 01W B 098. Le nouveau wagon poi?+mnteneurs Sgnss 3t 88 455 2 027-5. SNCB pourrait être amenée A couler une 
Merelbeke, 27 juin 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN. dalle de béton sous les deux voies de ce 

\ _.--' a,..... . 
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ligne &A 

Pour rappel, la fin de 1999, la DB a 
ferme la section allemande de la ligne 
45A Wevercd - JUnkerath, entre Jünke 
rath et Losheim (frontihre belge). De- 
puis le l er juillet 2000, I'exploitaüon de 
la ligne a officiellement ét6 reprise par 
une nouvelle société privde dénommée 
"Eisenbahnverkehrsgesellschaft im Ber- 
gisch-Mârkischen Raum" (EBM). Un ex- 
ploitant de bois situ6 B Losheim est & 
nouveau desservi depuis le 8 juin. Voir 

ce sujet, I'actualih Btranghre page 30. 

Iigne 50A 

Depuis le 28 juin 2000, un nouveau 
tronçon de la ligne 5OA est parcourable 
h 160 kmlh. II s'agit de ta section com- 
prise entre la bifurcation de Sint-Kathe- 
rina-Lombeek BK 18 (Essene-Lom- 
beek) et la BK 26.300. 

tronçon, ce qui nécessiterait I'interrup- 
tion de la circulation sur une voie, avec 
comme conséquence de graves rdper- 
cussions sur I'exploitaüon de cette ligne. 

iigne 36A 

La liaison directe entre Voroux et Kin- 
kempois a étd officiellement remise en 
service le 28 mai. La liste des trains em- 
pruntant cette ligne, avec les heures de 
passage A Voroux, est publiée ci-après : 
54900 4)-8 00.22 NK - FGZH 
34192Fm-@ 01.13 RMB-FSR 
59400 8-0 01.33 FGUI - NK 
34243 8 01.39 NSR - ZAND 
54mi m-8 02.00 NK - FNND 
M M @ - 8  02.17 NSR-ZAND 
32403 9-@ 03.34 ZAND - NK 
52400 @-QD 04.1 5 FNND - FBX 
95301 F&@ 05.24 FNND - MRV 
5 9 2 1  a-6 05.35 FSR - FBX 
RE 7401 #-a 06.20 Welkent-Wammme 
95430 a-8 07.1 5 NK - GVX 
74130 F a 8  10.29 NK - FVR 
32442 a-@ 11.31 ZAND - N5R 
74131 Fm8 11.53 FVR - NK 
52604 @-8 14.21 FMND - MKM 
34242 41-rn 22.1 9 NSR - ZAN0 
54200 @-m 22.26 NK - FNND 
59401 a-@ 22.37 FGZH - NK 
31490 F@@ 22.56 FSR - RMB 

Le 15 mars 2000, la SNCB (BCargo) a 
mis en seniice un nouveau terminal 
dans l'avant-port de Zeebrugge. Ce 
faisceau, dénommé "Bundel Voorha- 
ven-west", est partiellement dlectrifié. II 
est situe a 4- 2 km audelh du faisceau 
principal de réception des trains de mar- 
chandises de Zeebrugge, après le pont 
de la mute nationale 34 (Oostende 

Le nouveau faisceau "Voorlraven-west" de Ieebrugge. La nouwlle gare de Zeebrugge 
Strand sera ait& B la droite du faisceau. Christian DDSOGNE, 02 janvier 2000. 

Knokke). II permettra de manutentionner 
de nouveaux trains express complets de 
marchandises. 

proximitd d'écoles, devrait resterait des- 
servie durant la semaine. 

En outre, en juin 2001, la ville de Zee- 
brugge disposera d'une seconde gare 
qui sera intitulée "Zeebrugge-Strand* 
(Zeebruges- lage). Un accès direct à la 
plage sera r8alisé B l'aide d'un pont pié- 
tonnier qui franchira les voies se diri- 
geant vers l'avant-port de Zeebrugge. 
Tous les trains auront alors cette gare 
comme terminus, mais probablement 
uniquement durant les week-ends. Cac- 
tuelle gare de Zeebrugge, sitube A 

ligne 166 

Après la gare de Vonêche démolie en 
juin dernier (voir l'encart cidessous), la 
SNCB a décid6 de se &parer de celle 
#Anseremme. Celte fermeture est f&s 
mal accueillie par les cheminois, du fait 
que phs de 100.000 voyageurs transi- 
tent par cette gare. Un accord aurait BtB 
établi entre la SNCB et les loueurs de 
kayaks d'Houyet pour vendre des titres 
de transport wmbinbs train + kayak. 

La c8thbi.e gare de Vonêdm a été démolie durant h fin du mois de juin dernier. Tout 
le mmde regretlem la dlqmdtb de cette petite gare typique. Depuis sa crinmuciion, 
et au Rt des ans, elle BEalt restée inchangée, comme si les aiguilles du temps n'avaient 
jamais tournd. Elle Btait situde au fond dun vallon, la sortie dun tunnel et, ü y a peu, 
Btait encore Bquipde de signaux m h n i q w  dont deux chanûeliers cornpient pamd 
les plus connus du réseau. Combien sommesnous A avoir rêvé de cette gare qul 
nous faisail retourner un slecle en artibre? Encore une fois, persanne n'a cm bon da 
préserver ce patrimoine historique. A quand le prodaain massacre? 

PHOTO 4%54 La geni de Irodche a .mit un alte nemiarqwble. Le 13 7- '1 
elle wpit pwwr le 4W -t une excwsbn SpéCW. J-1. VANDERHAEGEN. 



Ligne 42 : épilogue de l'électrification~~~' 

,e long feuilleton a rallonge de 
'électrification de la ligne 42 
s'est finalement achevé au mois 
de mai dernier, avec la mise 
sous tenslon de la dernière sec- Arrlvë a Trols-Ponts du train inaugural en provanence de Luxembourg. Marc RIGUELLE. 

tion entre Rivage et Trois-ponts. 
Pour I'occaslon, la SNCB avait 
organise un programme de fes- 
tivités durant le week-end des 
27 et 28 mai, avec notamment la 
gratuité sur la ligne 42 et la mise 
an marche d'un train par heure. 

L'inauguration 

L'inauguration officielle s'est déroulée le 
jeudi 25 mai, avec deux trains mis en 
marche, l'un entre Liège et Trois-Ponts re- 
morque par la 1313, le second entre 
tuxemtmurg et Trois-Ponts, tracté par la 

3008 des CFL. Les deux convois entrèrent 
simultanément en gare de Trois-Ponts. sur 
la voie 3. Pour Wter cet évbnement, la 
SNCB, les CFL et les communes parcou- 
rues organisbrent ,durant le week-end des 
27 et 28 mai, un programme d'animations 
tout le long de la ligne avec, notamment, la 
mise en marche d'un train toutes les 
heures dans les deux sens entre Liége et 
Gouvy, entiérement gratuits (mais unique- 
ment de Rivage a Gowy). Le dimanche 
28, la circulation des trains fut malheureu- 
sement sérieusement perturbée jusqu'en 
milieu d'après-midi suite à une ternpète 
causant la chute d'un arbre sur les caté- 

PHOTO 43-55 Le 25 mat, arrivk ii Trois-Ponts des deux trains fntrugurrux de b traction 
électrique. A drolte : le train en provenance de L i è g e  remorqué par la 1313; i gauche, la 
3008 avec le con vol provenant de Luxembourg. Des drapeaux belges eï luxembourgeois 
sont colles sur les deux rnachlnes. Marc GRIETEN. 

naires entre Rivage et Aywaille. 

L'électrification et les travaux 

Pour rappel, alors que dans les années 
'80 la SNCB s'orientait vers un abandon 
pur et simple de la ligne 42, c'est surtovt 
sous la pression intensive des CFL et du 
Grand Duché de Luxembourg que la 
SNCB a finalement décidé au début des 
années '90 d'électrifier et de moderniser la 
ligne 42. Le Grand Duché de Luxembourg 
a d'ailleurs participé avec l'Union Eu- 
ropéenne, à concurrence de 550 millions 
de francs, au financement des travaux. 
La ligne fut mise sous tension en quatre 
etapes, étalées sur une période de 7 ans : 
en 1993 Liege - Rivage (- Marloie); en de- 
cembre 1993 le tronpn frontalier Gouvy - 
Troisvierges était mis sous tension; en 
septembre 1999, c'était au tour de la sec- 
tion Gouvy - Trois-Ponts. et enfin en mai 
2000, du dernier maillon entre Rivage et 
Trois-Ponts, section dont les travaux fu- 
rent rendus très difficiles en raison du 
trace et des nombreux tunnels qu'il a fallu 
assainir et adapter pour le gabarit de la 
traction électrique. Outre l'électrification, la 
ligne a fait l'objet d'une modernisation 
oompléte comprenant notamment, et mal- 
heureusement, la mise B simple voie de la 
ligne entre Aywaille et Trois-Ponts, fragilis- 
sant lourdement l'exploitation, la suppres- 
sion de 11 passages A niveau, la pose de 
càbles A fibre optique, le renouvellement 
de la signalisation qui sera prochainement 
commandée depuis une nouvelle cabine 



BIectronique bas& Rivage, le rafraîchis- 
sement des gares de Aywaille, Trois-Ponts 
et Gowy, et pmhainement celle de Vie& 
salm. Le relêvement âe b vitasse de 90 
100 kmh, couplé la p o ~ e  de longs rails 
sou-, doit encore intervenir. Au W, I'B- 
I d i c a t i o n  et la modernisation de h ligne 
auront coW plus de 9M3 millions de 
franw, un investissement très lourd sup- 
porter pour gagner seulement 6 A 7 mi- 
nutes. Lmemp!oi d'autorails pendulaires au- 
rait pourtant permis de faire mieux pour 
beaucaup moins cher. .. 

La traction 

Les 30M) CFL assurent désormais la traa 
bion de tous les IR Uers - Luxembourg, 
des IR 4023,4026 (a-@) et 4028 (@a) 
entre Gouvy et Liège et du train touris- 
tique 113811139 Haarlem Luxembourg 
entre Lihge a Luxembourg. Les autres IR 
Gouvy-Lihge restent assurés (provisoire- 
ment?) par des 55 bleues. Ces trains sont 
en effet composés de voitures M2 qui ne 
peuvent pas &m aiiment8es en 1500V 
50Hz, qui est la tension délivrée par une 
1313000 lorsqu'elle circule sous une caté- 
mire 25kV 50 Hz. 
Les TA (1 379,1371 et 1397) sont remor- 
qu& de Maastricht Rivage par une Io- 
cwnotive de la &rie 21 ou 27. Une 13 
assure ensuite le relais jusqu'h G o w ,  oii 
elle &de sa place une 3800 des CFL 
qui amhne le train il Thionvlle (les 13 et 
3000 n'&tant pas encore autorides cir- 
culer en France). Le vendredi, la 13 qui 
assure le 1379 de R'rvage Gouvy, re- 
tourne ensuite g R i g e  pour relayer le 
1397 et l'amener Gouvy. 

13m circule les 8 du 02-06 au ~ 2 M X l  
Maastricht 15.54/16.07 
Rivage 17,W17.08 
Gowy 18.03118.24 

1971 clrwte tes 0 jusqu'au 2ï-10-2000, et 
les CD jusqu'au 3041 -2001 

Maasftlcht 17.4911 8.04 
Rivage 18.4911 9.04 
Gwvy 19.59120.24 

î597clrcule les (3 + 8 
Maastricht 18.1 M 8.34 
Rivage 19.21H 9.32 
Gouvy 20.27121.24 

PHQIO 43-C& Le 25 mal, primièle entm b 1320 assurant la rdsetw pour le train inaugu- 
ral, la 1313 du train inaugural, et la 3010 assurent un IRm en provenanm de Luxembourg. 
Marc GRIETEN. 

.. . 

Durant le w k e n d  Inaugural des 27 et 28 mai, le sewb IR LWge-Luxembwrg diefi ren- 
forcé par des h i n s  limités au parcouts LIPge-Gouvy. Un de ces itains &mame de la gare 
d'Aywaltk en ce 27 mal, tiré par la 1312. Christian VANHECK. 

Le 24 me& un train de rodage des caîénains, c o m p d  de qwinri 13 et d'une f5 ,  parcourut 
derrx fois la Rhrage - Tm-s-Ponis. II est photqmphié it Soumont. M. RIGUELLE. 

PHOTO 43-57 L'automoMce 469 fut exposée en gere de Trois- 
Ponts, les 27 et 28 mi. Marc GRIETEN. 

PHOTO 43-67 Prémee exceptionnelle d'un M i n  de Break A RIv& 
ge ie 28 mal, rernpl-nt entre iiège ef Rivage la rame bloquée plus 
loin sur la ligne A2 9 la suite de la chuta d'un arbre. Piem HERBIET: 



Divers 

La catastrophe d'Aisetiu 
C'est donc l'acte inconscient de trois 
adolescents qui a causé la catastrophe 
d'Aiseau, le 18 avril dernier. Un bloc de 
Mton pose dans la pointe du coeur d'un 
aiguillage a provoque le deraillement de 
l'automotrice 71 6 qui assurait le train 
local 4581 Namur-Charleroi. Le train 
s'immobilisa quelques dizaines de 
métres plus loin, en engageant le gaba- 
rit de l'autre voie. Au mdme instant, l'IR- 
n 3337 EssenJambes, assuré par la 
819 et roulant A prés de 100 kmlh, per- 
cuta la 716, avec le bilan que l'on 
connak : le conducteur de la 716 tu& et 
plusieurs blessds. 
La voiture B de la 736 (7181) est détrui- 
te et sera réformde. L'autre voiture 
(71 62) pourrait servir pour recomposer 
une nouvelle rame avec un BlBment AB 
d'une autre automotrice accidentbe. 
Quant la 819, la voiture B (8194) a 
subi d'importants ddgAts, mais devrait 
&tre reconstruite. 

PHOTO 43-58 Aprés le c h  entre les 
deux auiomoMces, la 819 pwssri la 7l6 
unir cemialne de m é m  A ravant plan, 1% 
s k  moteur et i'essleu m r  du pn?pier 
bogk la 718. A. DEFECHEREUX. 

Suppression dès mlations 
arinsfrontaliètes Mm-Aulnoye 

La suppression des relations transiron- 
talibres Mons-Aulnoye le 28 mai dernier 
a suscite beaucoup de mécontente- 
ment, tant & la Province du Hainaut, 
qu'au Cornite consultatif des usagers et 
de l'autre côte de la frontiére. II est vrai 
que peu de voyageurs empruntaient 
ces trains : en moyenne une dizaine par 
train en semaine. 3'ou 4 le week-end. 

Mais cela peut s'expliquer par le 
manque d'information, les horaires irrd- 
guliers, les mauvaises correspondances 
peu attractives et les tarifs excessifs 
(310 francs pour un aller simple de 34 
km Mons-Aulnoye!). Comme ces rela- 
tions desservaient le week-end toutes 
les gares de la ligne 96 entre Mons et 
Quévy, les gares et points dhrr&s de 
Frameries, Genly et Qudvy ne disposent 
d8sormais plus d'aucun train le week- 
endl 
Pour les voyageurs de la rdgion, la sup- 
pression de cette relation transfrontaliè- 
re est encore aggtavée par la suppres- 
sion d'une des deux relations TGV 
Namur - Mons - Paris. 

fa gare d'Aakr mieux 

Depuis le 28 mai dernier, les IC-G 0%- 
tende-Antwerpen font un aMt supplé- 
mentaire B Adter. Nul doute que cela 
devrait entraîner une hausse du nombre 
de voyageurs embarquant a Aalter. 

Modification des tarifs 

C'est finalement le 1 er juillet que sont 
entrds en vigueur les nouveaux tarifs, 
accordant de fortes rêductions pour cer- 
taines catégories de voyageurs, con* 
quence du deuxihrne avenant au contrat 
de gestion signe le 17 mai dernier entre 
I'Etat et la SNCB. : 
- les enfants de 6 A 12 ans voyagent 

désormais gratuitement en 2hme clas- 
se. En semaine, cette gratuité n'est 
valable qu'aprhs 9 heures du maün. 
Aucune restriction d'horaire n'est de 
vigueur les week-ends et jours fdri6-s. 
Les enfants doivent htre accompa- 
gnés par un adulte payant (maximum 
4 enfants gratuits par adulte); 

- les seniors de 65 ans et plus ne 
paient plus que 50 francs par trajet. 
Restriction : en semaine, le voyage 
doit s'effectuer après 9 heures du 
matin. Pas de restriction le week-end, 

sauf entre le 15 mai et te 15 sep- 
tembre, et les week-ends prolongds 
de Pgques, Pentecôte et Ascension, 
durant lesquels les tarifs normaux se- 
ront d'application; 

- depuis le ler septembre, les fonction- 
naires fddhraux bdnhficient d'une 
forte réduction de la carte-train, dont 
la part restant leur charge a Bt6 ra- 
menée en moyenne de 46 à 12 % (en 
seconde classe); 

- les écoliers jusqu'h 18 ans bdndficient 
depuis le ler septembre d'une réduc- 
tion de 45 % du prix normal de la 
carte-train. 

Dorénavant, la SNCB ne pourra majo- 
rer ses tarifs qu'au prorata de ses per- 
formances. Ainsi, le taux de rdgularite 
des trains devra au moins atteindre 95 
% (trains a l'heure ou avec 5 minutes 
maximum de retard). SI ce chiffre est at- 
teint, une augmentation annuelle de 1,5 
% sera autorisée. Au mois de mars 
2000, la régularite a atteint une valeur 
de 95,7 %. Sur un total de 5.075 trains 
qui ont circuIB durant les heures de 
pointe du matin vers Bruxelles, 72 ac- 
cusaient un retard superieur 20 mi- 
nutes, dont 32 Btaient imputables a la 
SNCB. 

Meilleure lisibilitd des 
horaires vers l'aéroport 

Afin d'amdiiorer la lisibiiîî9 des horaires 
des trains vers l'aéroport de Bruxelies- 
National, ceux-ci sont désormais indi- 
ques en bleu sur les tableaux horaires $i 

fond jaune dans les gares (par analogie 
avec la couleur rouge caractbrisant les 
trains internationaux). En outre, la 
SNCB a autorise Biac B afflcher en per- 
manence la gare de Bruxelles-Midi les 
heures de depart des avions de toutes 
les compagnies il I'ahroport de 
Bruxelles-National, avec identification 
des vols. Dans le futur, d'autres gares 
afficheront également les heures de dé- 
part des avions. 



Résultats en hausse pour le 
premier trimestre 

Durant le premier trimestre, la SNCB a 
enregistre, par rapport a la même pério- 
de de 1999, une augmentation de 7 % de 
la vente de billets, P a s  et cartes-trains. 
Durant M e  période, le chiffre d'affaires 
a atteint 20,7 milliards, soit une nette pro- 
gression de 7,5 %. Les recettes propres 
se sont élevées à 11,l milliards (+ t3,8 
%), dont 3,5 milliards (+ 8,2 5%) pour le 
trafic intérieur, 1,7 milliards (+ 17,7 %) 
pour le trafic international (correspondant 
ii une augmentation du nombre de voya- 
geurs de 8,s % pour les trains intematio- 
naux classiques, 18,3 % pour les Euros- 
?ar, 20,7 % pour les Thalys et 60 % pour 
les TGV vers la France), 3,4 milliards 
pour &Cargo {+ 8,8 %) et 1.4 milliards 
pour ABX (+ 13.8 %). Ajoutons que, de- 
puis le lancement de la vente de billets 
par Intemet avec livraison à domicile, la 
SNCB vend, par mois, pour 8 millions de 
francs par ce systbms. 

Pas de Thalys à I'Expo 2000 

La prolongation envisagée chaque sa- 
medi de la relation Thalys 9409 Pans 
(départ 06.55) - Bruxelles jusqu'h Han- 
nover (arrivée 14.02) et 9364 au retour 
(départ Hannover 15.30 - Paris 23.05) 
ne s'est finalement pas réalisde en rai- 
son du coût élev6. II faut Bgalement 
bien admettre que l'horaire propose 
Btait campletement fantaisiste puisque, 
comme il ne circulait que le samedi, il ne 
laissait au visiteur ou bien qu'une bonne 
heure sur place (!), ou une semaine s'il 
voulait revenir en Thalys ... 

Le RER jusqu'a Mons, 
Charleroi et Namur? 

L'exécutif du gouvernement wallon esti- 
me que le réseau RER projet& par la 
SNCB est totalement insuffisant, et 
exige son extension dans un rayon de 
60 kilombtres de façon à atteindre 
Mons, Charleroi et Namur. Le ministre 
des Transports de la région wallonne, 
José Daras, a déclaré : el1 est urgent de 
moderniser le réseau wallon. Nous ne 
pouvons plus accepter qu'on nous ré- 
ponde que, bien sûr, c'est nécessaire, 
mais qu'il y a d'autres priorités, comme 
Schaedwek-Formation.. . Si on laisse 
faire la SNCB, 1% RER ne sera pas Id 
avant 205th. 
Le gouvernement wallon exige que les 
premiers travaux soient entrepris des 
2001 pour la mise en service du RER 
sur les lignes 124 et 161. 11 exige egale- 
ment la mise à 3 ou 4 voies de ces 
lignes, que des noeuds de communica- 
tion soient ambnagds Nivelles, Gern- 
bloux, ûttignies, Braine-le-Comte, Soi- 

PHOT O 43+Q A I'occasion de I'EURO 2000, de nombreux trains spéc~aux ont Ité mis en 
marche, non seulement par la S m ,  mals BgaIement par d'autres réseaux, notamment un 
train en provenance du Danemark composé d'une rame compléte de voitures-couchetfes 
des DSB, et un iraln en provenance de la Tchéquie. Le 10 juin, sept trains, tous composés 
de voitures M2 et rernorqu4s par des locomotIves de la série 22, anendent i Schaerbeek 
le soir pour ramener les supporters vers Welkenrsedt, Luxembourg, Genk, Oosîende, 
Tournal, KoHrijk et Charleroi. Pierre HERBIET: 

gnies et La Louviere, avec amenage- 
ment de parkings et une desserte de 
bus dans un rayon de 10 km, I'augmen- 
talion des fréquences de façon a rendre 
le train réellement attractif pour espérer 
concurencer la voiture (en heures de 
pointe, le minimum serait de six trains 
par heure dans chaque sens), la créa- 
tion de nouvelles relations directes vers 
Bruxelles au départ de Wavre, Nivelles 
via Court-Saint-Etienne, Charleroi via 
Fleurus et Ottignies et rétablissement 
d'une antenne vers l'aéroport de Gosse- 
lies, et la réouverture de la ligne 141 
entre Nivelles et Manage. 

Une nouvelle ligne Bruxelles- 
Namur-Charleroi? 

La SNCB étudie la faisabilité de créer à 
long terme une nouvelle ligne rapide qui 
relierait Bruxelles Charleroi via Namur. 
Elle serait en grande partie établie le 
long de l'autoroute E411 et desservirait 
Daussoulx et l'aéroport de Gosselies. 
Les actuelles lignes 124 et 161 ne servi- 
raient alors plus que pour le trafic local. 

La liaison projetée entre 
l'Aéroport de Bruxelles et la 
ligne d'Anfwerpen soulève 

des protestations 
Comme on le sal, la SNCB construira 
une liaison directe entre, d'une part Me- 
chelen, et d'autre part la ligne 25/27 à 
hauteur de Vilvoorde, avec I'abroport de 
Bruxelles-National. Au départ de l'aéro- 
port, la nouvelle ligne passera d'abord 
sous la piste de décolage 25R, la 
chaussée de Haacht et un terrain de golf. 
Elle se séparera ensuite en deux 
branches. La premiére, d'une longueur 
de 7 km, devrait rejoindre Vilvoorde en 
passant par Machelen et le village de 
Peutie. La plus grande partie du trac6 est 
prévue en tunnel, soit 4,7 km. Entre I'au- 
toroute El9 et la Noordstraat, tronçon 
compris entre deux tunnels, il est prévu 
d'établir une gare et un vaste parking qui 

sera relié a la El 9 par une nouvelle bre- 
telle. II est également prévu de oonstruire 
une gare B marchandises pour le trafic 
fret abrien. A Vilmorde, la ligne formera 
un Y pour se diriger aussi bien vers 
Bruxelles que vers Mechelen. La secon- 
de branche sera construite en bordure de 
l'autoroute El9 jusqu'a Mechelen. Les 
autorités locales et les les habitants de 
Peutie s'opposent au passage de la nou- 
velle ligne a travers le village, mëme si le 
tracé prévu est en tunnel. De plus. il tra- 
versera des zones agricdes et une zone 
de nature protégée qui subiront des 
dégâts lors de la construction. Ils se di- 
sent dé18 obligés de subir des nom- 
breuses nuisances provoquées par I'au- 
toroute Ef9 toute proche, la nouvelle ca- 
serne et un nombre croissant d'entre- 
prises. Ils r&torquent également que i'in- 
vestissement nécessaire pour établir 
cette ligne sera wnsiderable pour les 
quelques minutes de gains escompter 
(93 milliards de francs selon les estima- 
tions). Quoi qu'il en soit, la SNCB n'espé- 
re pas ouvrir cette liaison avant 2008, 
voire même 2010. 

Le second terminal TGV 
remis en cause 

Le Parlement bruxellois s'est prononce 
à I'unanimitb, y compris l'opposition, 
contre le projet de second terminal 
TGV que la SNCB projette d'établir 
dans la gare de formation de Schaer- 

Ne dites plus Bruxelles QLI 
Comme nous en faIsIons écho dans 
nom EL 47 p. 33, la wt# de Bruxeik- 
Quartier LBopold a été twbapt- au chan- 
gement d'horalnos du 28 mal en "Bruxelks- 
Luxembourg ". Jean- Luc VANDERHAEG EN. 
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Les Trains-Autos quittent la gare de sch-k r 
C ' ~ d w # : l e 2 8 m a l q u e k w T A o n t q U m e p w r l a d a m l é r e ~  
W m d m k , ~ 4 û a n s d e ~ k W h ~ ~ ~ e t m î k I l o i r é n e  
v a n t , l e s ~ ~ ~ d e v r o n t e m b r i r q i r r # l e u r ~ B ~  
Cçdessubi gauche : le tout dernier jour, les autos attendent leur 
ch8rgemnî dans la cour de la gam de kr gam de Schaerb3k. 
CI-dessus B droite : W M  43-61 La 8û32 manoeuvre une der- 
nièm W s  les wagons porte-autos. Alain DEFECHEREUX. 

1 , d; 
Ci-contre : PHOTO 43-62 Le tout nouveau tetmiml TA de Den- 
derleeuw. Au &nit, deux fois trds voles ont Bté a d m g k a  pour 
I'embequement des autos, de même qu'un vade parking et des 
loeeux d'acc#II. Les rampes d'accès sont également nouvelles. 

- 
beek (Bruxelles-Europa). 
Le Parlement remet complbtement en 
cause ce projet juge mhgalomanique. 
La SNCB estime que la jonction Nord- 
Midi est saturée, ce que met en doute le 
Parlement, jugeant la saturation non 
justifib au plan du trafic ferroviaire : 60 
A 65 TGV par jour Si l'horizon 2010. Un 
groupe d'experts internationaux doit 
prochainement vdrifier la val i t i i  ou non 
de cette saturation. En fait, les députds 
bruxellois suputent une operation pure- 
ment immoblli6re qui valoriserait les ter- 
rains de la SNCB. Le coSt pharaonique 
estime par la SNCB pour la construction 
de cette gare, 54 milliards de francs, est 
juge irréaliste et ruineux. 
En ce qui concerne le RER, le Parie- 
ment bruxellois demande qu'il soit pro- 
gressivement mis an exploitation sur f s  
lignes convergeant vers Bruxelles. II 
s'oppose, en 1'8tat actuel des choses, 
la mise quatre voies des lignes 124 
(Bruxelles-Nivelles) et 161 (Bruxelles- 
Ottignies) sur le territoire bruxellois, ar- 
guant le fait que le réseau acceptait da- 
vantage de trafic il y a trente ans, sans 
que lion partilt de saturation! 

Le RER continue de soulever 
des protestations 

Ce sont maintenant les habitants du 
quader deUccle-Stalle qui rejettent la 
mise A quatre voies de h Ilgne 124 entre 
Bruxelles et Nivelles, invoquant qu'il 
n'est pas prouve que la mpacitd de la 
ligne soit insuffisante. Ils proposent 
d'amdnager des longues voies de dé- 

passement sur des sites approptiés qui 
ne poseraient pas de problhmes particu- 
liers. Si en théorie cela esl possible. il 
n'en irait toutefois pas de m&me en cas 
de pmblbmes do circulation. 
Le projet de réowerture de la ligne 141 
entre Couit-Saint-Etienne et Genappe 
susdte des levées de budiers. Selon le 
bourgmestre Jacques Cosse de Court- 
çalnt-Enenne, la reprise du n.aRc consti- 
tuerait un danger aux passages B niveau 
ni qu'ils ne sont équipes que d'une signa- 
lisation visuelle. II va de soit que, sl la ligne 
devrait êim rarverte au trafic voyageurs, fa 
SNCB reconstruirait tws les m g e s  A 
niveau! Le bourgmestre dédm que la re- 
mise en service de la ligne 141 ne ferait 
qu'ailonger la du& de femieture du paç- 
sage B niveau de la route n a b a k  Zï5, œ 
qui nulrait B la relance du commerce dans 
le nouveau centre! II ajoute mmre que le 
bus offre davantage de confort aux voya- 
geurs (sic!). Comme quoi tous les pr& 
textes sont bons pour wntrecamr un p m  
jet, œ qui n'a p tarde il faire monter la 
mwtarde au nez de I'oppoBibiwi.,. 

RBaftgctation de la gare de 
MaImeûy et d'Antwerpen-Dam 

t'ancien hangar marchandises de Mal- 
m e ,  entièrement M, est devenu un 
"relais infos" p u r  les twristes. II & r b  @a- 
lement une expsith m I'histaire de 
la ligw de 1885 œ jwr, ainsi qu'un su- 
prbe &seau de chamin de fer miniahm 
Quant la gare d'Antwerpen-Dam, elle 
sera aménagée en centre d'infos et en 
@&restaurant, et sera baptises "De 

Wachtraal" (la salle d'attente). Elle pour- 
ra accueillir des expositions dierses. 

Semaine de la mobilité 

Fin septembre sera organisée la premiè- 
re semaine de ia rnobilite. La SNCB y 
padcipera en montant une v i t i o n  en 
gare de Bruxelte*Midi, axée sur k Mur 
réseau RER. Les visiteurs pourront dé- 
couvrir, enb"autres, une maquette gran- 
deur nature du futur matériel roulant, 
construh en b i s  par l'AC Mechelen. 

Fusion entre ABX et La Poste 

Afin de faire face la concurrence accrue 
du marche des express et petits dis, 
ABX et La Poste ont decide d'unir leurs 
forces. ta Poste apportera son Business 
Unit Express & Colis, tandis queABX-Lo- 
gisücs transfdrera son centre de tri. son 
serviœ Mwnxxilis et le- système informa- 
tique qui lui est Il&. La nouvelle société qui 
sera leader du marche betge, travaillera 
au sein du réseau international dABX-to- 
gistics, tout en s'intégrant au système E- 
commerce développé par La Poste qui 
sera lancé cette année. La nouvelle so- 
ci& devrait &e opémtionnelte pour le 
30 septembre prochain. 

Localisation des engins 
moteurs par GPS? 

A h  d'essai, dans le but dévaluer les ap 
pareils proposés par d i i ~ n t s  founik 
seurs, la SNCB va équiper qdques loto- 
moiives des &ries 11, 12, 23, !?& et 73 



d'un équipement GPS, de façon 
connalm A tout mwnwit l'endroit pi.8cis où 
elles se trouvent L'équipement GPS h 
bord de l'engin reçoiî des signaux émis par 
des satellies GPS, caiwie &ml b cour- 
cion& de la lacornoaie et envoie ces 
don& h un point central via un GSM. 

Les resquiIIeurs en hausse 

Le nombre de mquilleurs du rail ne 
cassa d'augmenter. En 1999. les accom- 
pagnateurs de tmins ont dressé 134.729 
constats, soit une aügnteniation de 25 % 
par rapport 2i l'annhe précedente 
(107.81 8 en 1998). Les irrdgulariths 
constatées se répartissent h raison de 67 
% pour des voyageurs sans bitre de trans- 
poit, et 33 330 pour des litres non vdables. 

DrOles de trains! 

Depuis le changement d'horaires du 28 
mai, la désignation de certains trains 
sur les tableaux horaires porte parfois A 
grande confusion pour les voyageurs. 
Ainsi, les week-ends, les trains omnibus 
circulant entre Antwerpen Bnixeltes 
sont désignés IC du fait qu'ils circulent 
comme 1C au-delA de Bruxelles jusqu'h 
Charleroi. De même, en semaine, les 
omnlbus Nivelles e Bruxelles son! ap- 
pel& IR du fait qu'ils poursuivent leur 
route comme IR jusqu'h Antwerpen. Par 
contre, les trains P circulant durant les 
heures de pointe entre Bnrxelles et Ni- 
velles sont maintenant designés comme 
L, alors qu'ils ne dessenien? pas toutes 
les gares ! Comment se retrouver facile- 

PHOTO 43-W &Mt8 le OWM~ du m d ~  de juin damfer, h8 -km du charibon- 
t q w d u  RofDn~fergneeont8téckkndIs. Situktenbordull~delaIigtm 134lesinstaC 
WomdeMBgedeeiichanbonnag% qul MledarnlerBavoirfWnêmz#POT11)8~~1 W a l b  
nie en 1986, &talent prfSeeg psr les photqmpks et les am8teum d'arch8obgle Indus- 
mlie, qul qvWMmnï s& dispedîh. Le rt odobm 11994, un IR L-, m o r -  
qu8 per le 22% ,ion@ le site. Jean-Lw: VAIVDERHAEGEN. 

ment dans toute cette soupe, surtout R&eaux induariels 
pour les personnes non habitudes ? 

BientSt des locomotives 
Diesel SNCF A Chatelet 

En attendant l'autorisation de circulation 
en Belgique des locomotives polyten- 
ions de la serie 36.000 de la SNCF, 
des trains de marchandises pourraient 
d8s le mois de ddcernbre 2000 dtre re- 
morqud par des locomotives Diesel de 
ta SNCF jusqu'h Monceau et ChAtelet. 

CE1 Melle 

GTI-E tectrotec (ex. CEI), spdcialisde 
dans les travaux d'BleCtrificaiion, a 80- 
quis un second Imracteur pour assu- 
rer des manoeuvres et des trains de rra- 
vaux au départ de ses installations si- 
tudes dans l'ancienne cour & marchan- 
dises de la gare de Melle. II s'agit du lo- 
cotracteur Cockerill387311965, enühre- 

Le 21 avrii 2LW, la 2009 amuriint I'EC 97 "Ms" ( B r u x e l M u r )  tomba en üdtmsm i 
CIney. En c a d q ~ ~ n c e ,  I'EC 9Ii "Yauken" { M I I ~ t u x e i b I ,  qui devait dilre rrrpris 1 
Luxembwrg per le m h e  mechine, dut B h e  achemiml JusqrrY Arlon per la l a 7  CFL Le 
tmin est vu ki I'enlrtie de ia de KWnbningen. Christian VWHECK. 

ment révise par CMI. Nous ignorons 
son précédent propriétaire. Le premier 
locotracteur {voir EL 42 page 48) devrait 
prochainement revêtir la meme livrde. 



PH0310_43'&5 -1s kt debut de l'anné8, h3s loownooives en servi- 
ce chet SID#AR i Gent, reçoivent, lors de Iwr- en dvlsh, 
une déamibn quelque peu r%menléa : caisse en jaune clair COU@ 
par une Ilgrni muge, châssis et mimmw de tête a&& de ligmts 
blanc&$ ei rovges, toitunes Irri Es abin8 et du a p d  en noir, 
wmnnt Ici sur ki machine 18 ( - 1  7 4  Kristoi AVONDS. 

PHOTO 43-66 L'usine ehimlque de PrayorkRupel A WIIMrmk a 
mis en service dans le coutant du mols de mars 211W un nouveau 
tomtracteur CockeriII, aequls en occasion et entiérement &visé 
mr Lacoretn4FD Selessin. Nous imorons I'odaine de cet enain. 

ia îïrme Gïï (ex. CE/). ~Welle h 8 mal 2WO. Kristof AVONDS. Rupl, 23 mars 2000. Kristof AVONDS. 

Mise en service d'une locomotive ii bogies chez OUFERCO-Clabecq 
Dans le courant du mois de mars dernier, CM1 (Cockeril1 Mechanical Industries) qui, pour rappel, gbre le parc moteur du &seau industriel de 
OUFERCO-Clabecq. a envDye une nouvelle locomotive t&s particulibre A Claùecq. H s'agit d'une impressionnante locomotive A bogies qui au- 
paravant &ait en activitd chez Cockerill à Seraing. Dans les annhs '60, Cackerill avait commandé trois locomotives de ce type auprès de ta 
firme française Fauvet-GireI. D'une masse de 80 tonnes, ces engins B transmission BIectrique p d d e n t  un moteur Diesel Pgraud de g00 CV. 
Spdcialement conçues pour les rdseaux industriels. ces machines pewent circuler à vitesse lente et constante pour effectuer. par exemple, le 
chargement ou le dechargernent de wagons, ou le triage A la bosse. Leur grande force de traction leur permet de remorquer sans peine des 
charges trbs lourdes sur des profils diffiles. Cockerill numerota les trois locomotives de 70 a 72. Elles ont Bt6 garées vers le milieu des annhs 
'90. A notre connaissance, il s'agit des trois seuls engins de ce type ayant circule en Belgique. Aprbs mision et Wuipernenl d'un dispositif de 
Uécomrnande B distance, la Iocornotive 72 a et& remise en activitd et affectde au &eau industriel de OUFERCO-Clabecq. 

PHOTO 4843 Le 18 mal 2000, la /ommotive 72 (ex. Cockwill l Seraing), manoeuvre le long du m l  CharIeroCBmxeIles, su côté 
d'un coupiage des iowiracteurs 40 et 46. Krismf AVONDS. 
- . . - - - - - - . - - - - - - 



Radiations 

En ce qui concerne l'avenir des 2305 et hors écritures le ler octobre 1998, elle 
2344 gravement accidentées a Stockem devra soit &tre reprise dans les inven- 
le 20 janvier dernier, un devis a et& de- taires, soit reprendre le numéro de la 
mandé pour leur reconstruction. La 2305. 
2305 pourrait 4tre reconstruite au départ 
de la 2307 (endommagée lors de la col- Nous publions ci-apres les fiches histo- 
lision dlHatrival le 13 mai 1992). Dans riques des engins radiés durant le pre- 
ce cas, étant donne que la 2307 fut mise mier trimestre 2000. 

Une fois n'est pas coutume, aucune ra- 
diation n'est intervenue durant le second 
trimestre de I'annde. 

Le troisième trimestre a par contre dé- 
buté dès son premier jour, le le r  juillet 
2000. par la reforme de la 5145 d'Has- 
selt pour avarie à son moteur Diesel. 

212.105 : 2149-1962 - 31-12-1Q70 
8205: 0101-1971 - 01-04-2000 
Merelbeke : 294&1982 - 01-01E2000 
M ~ u  : 01--1W7 - 01-05-1999 
M e e b  : 01451989 - 01-04-2000 
I h h  #or1 In8 : 09-lW - 12-1970 
andenne l k e  verte : 01-197t - OB-lBBl 
~~: 10-1 98f - 04-2000 
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Conaaucteur : 

51 24 
Wedl-ûugrée, n03756 

i k m h  9 18 SNCB : 24-05-1 962 
N ~ d m h H w i  : 200.024 : 24-05-3 962 - 31-1 2-1 970 . 

5124 : 01-01-1977 - 01-02-2000 
DBpsPs sucmtwh : Schaerbeek : 24-05-1 962 - 16-01 -1 971 

KorMjk: 16-01-1971-31-05-1987 
Meretbeke : 31 -05-1 867 - 01 -02-2000 

-8 succmdwrs : livrée crorigine : 05-1 062 - 0 8 1  971 
livréeverte 1970: 081971 - 02-1978 
livrde jaune : 02-1 978 - 02-2000 

RadletJon : suite avatie au moteur Diesel 
lWiae rn #xpbmh : 01-02-2000 
PHOTO 43-73 Le 19 mal 1882, un d i m r  ~ h a e ~ I l I i 8  

Cons-r : F.U.F. Halne St.Plerre 
UWmn & ia SNCB : 081 1-1 956 h Antwerpen-Dam 
NumtkoPatlon : 252.W : 09-1 1-1 956 - 31 -1 2-1 970 

8504 : 01-01-1971 - 31-12-19W 
d ' a m  : Antwerpen-Dam : 09-1 1-1956 - 31 -1 2-1 gss 

Rad-: suite destandardlsation 
Mbhorseiyndtation : 31-12-1999 

PHOTû 43-74 Retour VI& des 8S08 + 85iW + ûiW du t&gm 
d'AnrwrpmNmtd vem I1ateIler d l A n h w p m  
Dam. Elreren, 11 avril îMt J-L VANDERHAEGEN. 

commctew: F.U.F. B Haine =Pierre 
U w r i ~ 9 l e S A K : B :  1611-1956BAntwerpen-Dam 
Illu- : 252.006 : 18-11 -1958 - 31-12-1970 

8508 : 0101-1971 - 0143-2MX1 
DBpW d'a-ion : Antwerpen-Dam : 16-1 1-1 956 - 01 -03-2000 
RBdiath : suite &standardisation 
Mlse hors exploitetion : 01 -03-2000 

PHOTO 43-7s LB 85bS phohgrephiee A AnhwpmandviW 
k 7 M W  fW6. Piem HERBIET 

, ,  . . m 8.. m ..'2-'.. - .. L.64. : 

851 2 
,b,..  - 

Consftucteur : F.U.F. A Haine St.Piene ,.,, ,, , .' ,; 
' 

LlvmIaon B le SNCB : 12-1 2-1 056 A Aniwerpen-Dam 
N ~ m h t a t l o n  : 252.012 : 16-11-1956 - 31-12-1970 

8506 : 0143-1971 - 01 -03-2WO 1 
DBpBPd'at%x!aHon: Anmerpen-Dam:21-12-1956-OtG-2000 
Radiation : suite déstandardisation 
Ml- hors explolîation : 01 -02-2000 

I .  ' 

O 43-78 Une belle brochem de locomotly~% de m& 
noeuvres, Iwitês dalant de l'otigine de la traction Diesel (séries 
70. 72, 84 et 85). g e h  eu W t  â'llnnverpen-llam, /e 110 no- 
m b r e  l g n ,  AU m m ,  la 8512 mcmm habIIIBe de sa Il& #& 
glne. Elle -Ira de dvbion den8 la nouveile IIv& véHte a- 

bandes @unes en forme de 2 en deEembre 1978. J-L VDH. 
r 



&mîmcbur : F.U.F. & Haine StPiem 
U m b n  1 h SNCB : 27-12-1958 Aniwerpen-Dam 
-: 252.013 : 27-12-1958 - 31-12-1970 

8513: 01-01-1971-01-03-2000 
. d'- : : 27-12-1858 - 01-03-2000 
Radlahn: su& désîandardisabion 
l l k k P e ~ ~ : O l ~  

- m m c W r  : F.U.Ç. Hrihie Sî.Piem 
UvreCeonItSWB: 03-01-1957hAnWerpen-Dam 
MldmWm :hW 252.014 : 03-01-3957 - 91-12-1970 

":"$ 8514: Of-01-1971-0t- 
-<.'$ -3 h ~ ! ,  

DBpsP d'eîhcmWn . Antwerpen-Dam : 03-01 -1957 - 01 -03-2000 
-: suttedsstan~saam 
MSebom-: 01-05-2000 

~ ~ ~ e n ~ f f ~  
VANDERMEGEN, 2û m&ùm 1978. 

Cmmhcbw: F.U.F. Haine St.Pkm 
Uo*ahdimSNC8: 28-02-19571Monceau 
Numdmdakn: 252.017 : 28-02-1957 - 31-12-1970 

8517 : 0141-1971 - 
W d ' d k W o n :  Monceau: 

m: sultedBBtandaK9isaaon 
Mlsehwsaxprormamrwi:o193.2000 



Le point sur les travaux TGV 

'1 

I A* les vacancB9 qui se temiinen 
I'actlvttd sur ies chanthm TGV a ri,-, 

11 Frontière française 1 - Lernbeek 
Lembeek- Bruxelles- Midi 

La mise en conformité de la bifurcation " 
Ring " a Halle, entre la gare et Lembeek, 
reste la priorité absolue, pour que le 
tronçon Bruxelles-Lembeek puisse Btre 
parcouru plus de 200 kmh dans le but 
de valider le systhme de signalisation 
TBL2 qui, pour rappel, doit Bquiper la L2 
Bruxelles-Allemagne. 
Les appareils de voie, posés provisoire- 
ment, doivent dtre enlevds, la signalisa- 
tion adaptée et la caténaire posée défini- 
tivement. Les quais en bois des voies 6 
et 7 a Halle doivent être démontés. A I'is- 
sue de ces travaux réalisés essentielle- 
ment de nuit et qui doivent Btre termines 
pour le début du mois de septembre, il 
ne sera plus possible aux trains du ser- 
vice interieur de transiter par les voies 6 
et 7 de Halle pour reioindre la ligne 96 a 
Lembeek. 

Parallélement, les ponts m~talliques em- 
pruntés par les lignes 96 et 96E (voie 
lente) pour enjamber la Senne A Lot chi- 
vent aussi &tw remplacbs. Ces travaux, 
dont certaines phases nécessiteront la 
mise hors seMce de deux voies, ne de- 
vraient pas perturber le trafic. II sont pré- 
vus btre terminés vers la fin de l'année, ce 

PHOTO 43-81 Reprïge de m i w r  sur les diantiers TGV pour les 59 rescapees.. . Deux /O- 
comotiws stationnent au stand d'appmvisionnement B garni1 de /a base de Vomux k 28 
juillet 2aM. Baudouin DIEU. 

qui cldturera définitivement i'aménage- 
ment de la ligne 96 entre Halle et Forest, 
a part l'érection d'un bâtiment voyageurs 
digne de ce nom pour la ville de Halle. 
A l'entrée de Bruxelles-Midi, les ponts- 
bacs de la ligne 50A Bruxelles-Gent ont 
été mis en place; la rectification de la voie 
pourra alors commencer pour permettre 
la libdration de l'emprise et la pose des 
trois voies suppl8mentaires. Ces travaux 
sont toujours menes au depari de la base 
de travaux de Petite-lle, dont la fermetu- 
re a BtB repoitée en raison du nombre 
encore important de trains traiter. 

L2 Bruxelles - 1 frontière allemande 

Schaerbeek-Leuven 

Hormis le dégagement de l'emprise né- 
cessaire h la construction de la base de 
travaux du cdte de l'ancien faisceau 8 de 
la gare de formation de Schaerbeek 
(près de Vilvoorde), peu d'aetivit8s vi- 
sibles sont B signaler. 
A Diegem, le pont ferroviaire enjambant 
le ring de Bruxelles est termine, de même 
que l'assiette de la future voie B (vers 

Mise -, place des ponts- ES sur la ligne 50A à hauteur du pont Vieren&wI, & /'alde d'une 
grue Saerens de fOW t. Forest-#/di, 24 juin Christian DOSOGNE. 



Bruxelles) de la ligne 36. Par contre, la 
nouvelle voie A, qui occupe la place de 
Pancienne troisihme voie, est en cours de 
pose entre Diegem et Zaventem, oh le 
quai définibif de cette voie est d'ailleurs 
termine. Cette phase de travaux permet- 
tra la mise hors service de i'actuelle voie 
A dans le but d'aménager definitivement 
les quais de la gare de Zaventem. 
Dans cette gare, le pont routier h proximité 
du blmk 4 est en remmtrdon, après 
qu'une passerelle pour piétons, située une 
centaine de métres vers Liège, ait été mise 
en service. Celle-ci, fort bien située puisque 
près d'un important BtaMissmnt scolaire, 
permettra d'ailleurs un deuxihme acds aux 
quais. La ptaîefotme de la Mure voie A est 
prëte m i r  la superstructure. 

Entre Zaventem et Kortenberg, des tra- 
vaux qui permettront un accès vers I'adrw 
port venant de Leuven, non prévus l'ori- 
gine, ont BtB entamés. Jusque Herent, ee 
sont les passages supdrieurs et infdrieurs 
qui subissent toujours soit une réfection 
wrnpléte, soit une adaptation au nouveau 
gabarit des quatre voies; le passage sous- 
voies pour piétons en gare de Veitem fait 
l'objet d'un ralentissement Wikmh. 

A Herent, les travaux se poursuivent pour 
permettre le passage des deux voies TGV 
sous la voie B de la ligne 36; l'amorce de 
la nouvelle courbe est maintenant bien vi- 
sible, blen qu'aucun tenassement impor- 
tant n'ait encore ét& effec?uB. 

Leuven. Cote Bruxelles, I'owrage qui per- 
met aux voies TGV & passer au dessus 
de la voie B de la ligne 36 prend forme. La 
plate-forme qui part de celuid jusqubn 
gare est presque terminde; elle recevra 
les deux voies TGV encadrées par celles 
de la ligne 36, ainsi que le futur faisceau 
F, qul comptera en principe trois voies. 
CBtf3 Liège, hauteur de fa bifurcation TF 
d i ,  la ligne 139 a retmuv8 ses deux mies 
qui, bien qu'équipdes de leur catdnaire, ne 
sont pas encore en service. Celle-ci da- 
vrait avoir lieu dans le courant du mais de 
septembre. Les trains de voyageurs Leu- 
ven4ttignies pourront alors retrouver la 
voie D de la gare laterale. 
La nouvelle voie B de la ligne 36, qui court 
depuis la bifurcation Tivoli jusqulh la b i r -  
cation Molenbeek est Bgalement posée; 
sa mise en seniice, en mars 2W1, per- 
mettra l'adaptation de l'assiette la Hgne 
TGV. Ceux qui le dbirent peuvent obser- 
ver facilement tous ces chantiers depuis 
une passerelle l'allure futuriste, située A 
l'endroit idéal ... Une seconde, B quelques 
centaines de rnhtres, est en construction. 
Merci d'avoir pend aux amateurs ... 

Leuven - Liège 

De Bierbeek Bettincourt, les chantiers 

PHOTO 45-84 L'en- da ia @am de Leuven 9 la bilumtion 77vdi. La Mum voie 8 de la 
t- SS est posBa. Leuven, le 28 /#Illet 2DW. Baudouin DIEU. 

PHOTO r13g3 L ' e v a l t ~ ~ m t  du chantier 9 hauteur de Uncent. II encore pes ma/ de 
&aval1 B e-r avant la phwt âe te superstnrcture, 28]uIIlet 200Y1. Baudouin DIEU. 

A hauteur de V w w x ,  la pose du " de tacrordement " 88t enta-. A gaucim, b voCe 
qul donna a m h  B la bese de fravaux. Vorvux, f7juin 2iW. Amand THONET: 

sont avancés à des degrés divers; c'est toujours en cours. II faudra encore poser 
le tronçon compris entre Bettincourt et la couche de forme, placer les drains, 
Lincent qui semble prendre du retard. les caniveaux de ruissellement et tes ca- 
La construction d'ouvrages d'art et niveaux cables avant de mettre en 
l'amhnagement de la plate-forme sont place la sous-couche ... L'ensemble de- 
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vrait toutefois 6tre termines pour le début 
de I'annde prochaine. 
Entre Bierbeek et BouterSem, de m4me 
qu'A hauteur de Bettincourt, les travaux 
de gdnie civil sont terminds. En dehors 
de ces tronçons. on en est aux parachè- 
vements : pose ds caniveaux, de bacs A 
plantes et des cldtures. 
La pose de la voie devralt debuter vers la 
mi-octobre, selon la technique utilisée sur 
la Li, depuis Voroux vers Leuven. 

Mais de la vok a ddjh été posée... D é s  la 
mi-mai, l'entreprise f r a ~ i s e  SE-DG a 
mis en oeuvre, grâce au portique pneus 
dhjà utilise sur la Li, la voie provisdm 
l'emplacement de la voie B (vers 8ruxdles) 
depuis ta base de Voroux jusque Ans. Aus- 
sit6t la voie posée, les premiers irains ont 
décharge les longs rails, les traverses 
béton et une couche de ballast. 
Actuellement, les deux voies sont en 
place, mais n'ont reçu que deux passes 
de ballast, au lieu des six prdvues. Les 
vdndrables 59, bien qu'arrivkes sur 
place, n'ont pas encore donne toute leur 
puissance dans ce nouveau chantier. .. 

La gare d'Ans prend sa physionomie dB- 
finitive : les cinq voies & quai sont 
placdes, mais les deux voies TGV ne 
sont pas raccorddes &te LiBge. L'am& 
nagement de la place de la gare et des 
parkings se poursuit. 

A lient- de Liège, sur le site Hemricourt, 
une voie de la ligne 34 a BtB mise en ser- 
vice; elle permet maintenant le passage 
des trains des voies 11 14 vers UBge- 
Palais. L'autre voie évite toujours le tun- 
nel par le côté Ville. De l'autre c&tB, les 
fondations de la nouvelle gare des Guille 
min$, ddplacde pour mémoire de 150 
mhtres vers la Meuse, ont début& Le 
nouveau bâtiment, dessiné par liarchitec- 
te espagnol Calatrava, sera mis en senri- 
ce en 2005, soit trois ans aprb la date 
initialement prhvue. 

L3 Bruxelles - frontiere 1 hollandaise 

Les travaux d'aménagement de ce 
tronçon se poursuivent inlassablement. 
En gare dlAntwerpen-Centraal, la "cathé- 
drale" prend forme, particulierement A 
I'endroit des anciennes voies 7 A 10. La 
phase suivante des travaux impose en 
effet la remise en seniice des futures 
voies 4 A 6 de la gare de surface a cet 
endroit, pour libérer l'espace nécessaire 
aux autres voies. à l'emplacement des 
actuelles voies 1 à 3. 
Le percement de la voüte du tunnel sous 
le bâtiment de la gare même se poursuit, 
toujours a l'aide de mini-tunneliers de 21 

PHOTO 43-82 La gare d'Ans a trouv6 sa physlonomle déllnltive avec ses cinq voies h 
quai. Les voks 1 et 2 ne seront accessibles quo pour les trais circulant sur la LGK Ans, 
28 ]uillet 2 W .  Baudouin DIEU. 

PHOTO M La consîmction de " cathédrab " d'Anhne~p%n, B hauteur des Mures voles 
4 B 6. On distingue nettement les dwx niveaux supMeum. Marc GRIETEN, 23 mi 2000. 

I 

-- 
Des mlni-tunneliers percent la d t e  du futur tunnel de jonction Norcl-Sud sous le bâti- 
ment de ia gare d'dntwerpen-Centraal, le 15 avril 20002000 Baudouin DIEU. 

Antwerpen - 
frontière hollandaise 

Les travaux de terrassement et de 
construction des murs de soutenement 

depuis le Dam jusqu'au Luehtbal sont 
maintenant bien entambs. Nous revien- 
drons dans une pmhaine Bdition sur le 
phasage précis de ces travaux, un 
endroit où les lignes supportent un tra- 
fic voyageurs et marchandis~s trhs 
dense. 
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Les commandes sort1 reçues uniquement par virement sur le compte 001-12017û835 du PFT Bruxelfes. Pour les lecteurs résidant A 
Iéû'anger : voir les madalites de paiement la page 3. N'o~Mie2 pas de mentionner les wvmges ou aiides d8sirds. Tws nos aracles mt dspnibleç lors 
des joumWs "Portes owertes" de notre 8bri-m- de StGhislain. La plupart des articles smit Bgalement dispanibles lors des voyages ou acW& diverses. 

Q Pmmenade 1mdub-e au Paya UAm PFT-Editron) BEF 750 EUADG 1 8 3  
O Le rai! &rimHok en Impm (Pm-Edlh) BEF 450 EUROS 11,16 
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a sn Beigcque. aMne l (Rd DAMBLY) BEFI450 EU- 35.84 
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O La Npa 126 Ch6ySistla BEF 385 N R O S  8,78 
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~~a~~~~~ BEFI095 EU= 27.14 
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U ~ ~ 4 : ~ ~ I 5 ~ b ~ t 2 5 1 3 0 B E F 4 W  EUFWS S.%! 759 

U i ù m e 2 ï : ~ a û r i e s 4 5 e t 4 8 L A I h  BEF 400 EUROS 9.92 75 g 
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des garesde Spwin. Framek, C i y  (2x) BEF 101 EUROS 2.M 413 g 
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BEF 24û EUROS 
BEF 240 EU- 
0EF 9W EU- 
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- .- -- - 

BÉF 150 EUROS 3,72 7 g 
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